
Le bateau d'Ostende 
Communication de M. NAGELMACKERS. 

T? N juillet 1952, au 133 de la Chaussée de Thourout a Ostende, on 
^-^ ou\rait un rhanlier pour la construction d'un inuneuble. 

L'emplacement sur lequel devait reposer cet immeuble elant du 
terrain rapporlé lecouvrant un ancien bras de mar, devenu wateringe 
dans ses vieux jours, il fut decide de pousser les fondaüons jusqu'au 
bon terrain a I'aide de semelles, c'est-a-dire de 25 colonnes cylin-
di'iques en béton supportant 1'immeuble et descendant jusque dans 
les couches d'argile qui devaient se trouver sous le sable. 

Pour trouver le bon terrain il fallut descendre jusque 8 metres de 
profondeur. 

Les puils numérotés de 1 a 8 (voir fig. I) rencontrèrent I'argile 
sans accident. 

Au puits 9 on rencontra a 8 metres des blocs do bois qui furent 
éventi'és et qui jieiiuii'enl d'atteindre normalement la protondeur 
voulue. 

Le puits 10 ne rencontra egalemenl que de I'argile mais les puits 
11 et 12 s'arrêtèrent sur un plancher fait de gros madriers d'environ 
20 cms X 20 cms alignés dans la direction de I'Est-Nord-Est. 

Ce plancher tut crave el il s'avèra que I'argile était aussi com
pacte sous le plancher qu'au-dessus. 

A partii' de ce moment les puits furent arrcMés sur le jjlancher 
que Ton rencontra encore aux puits 14, 15, 17 el 18 et ce plancher 
de chêna servit a soutenir le baliment en construction. 

Lcs autorités ostendaises furent averlies de la ti'ouvaille, mais 
par suite probablement des conges paves, das \acances et d'une incon-
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cevable falalité, ce n'csl que Ie 18 aoüt, soil G semaines après la dé-
couverle, que Monsieur De Vos, Directeur General ,1e la Marine, 
apprit la chose par un article de presse. Il fit téléphoner Ie jour iiième 
a Ostende et a M. De Bock, Secrétaire General des Amis du Musée 
National de la Marine, qui avertit immédiatement Monsieur Van Beylen. 

Celui-ci téléphona égalenient Ie jour mème a Ostende pour ap-
prendre qu 'une couche de béton avait déja été versée sur les vestiges 
en question. 

La ^isile a Ostende élanl de\enue nioins urgente de ce fait, Mon
sieur Van Beylen se rendit Ie 25 aoiil dans cette ville oü il appril que 
quclques pieces du bateau avaient été retirees et se trouvaient dans 
un magasin de la ville. 

Nous ignorons done s'il s'agissait d'un iiiorceau de (( na\ire » ou 
d'un relranchement avec posle de vigie, nous dit Ie journal (( Wan-
delacr el Sur l'Eau ». 

Le Journal « de Zeewacht » du 15-8-52, Ie « 'N'isscrijblad » du 
22-8-52 et le (( Kustblad » de la nième date ont publié des articles 
décrivant la trouvaille et estimant que l'on avait affaire a un vieux 
bateau espagnol ou a un bateau de la (;ie d'Ostende échoué a ce 
endroit au 17" siècle. 

D'aulres supposèrenl qu'il s'agissait de relrancheiuenls dalanl du 
fameux siège d'Ostende par les Archiducs Albert et Isabelle aides par 
Spinola en 1600. D'aulres encore supposèrenl qu'il s'agissait d'un 
bateau plus ou moins moderne enterré la a une époque assez récente. 

Quoique ce bateau soit perdu pour notie generation, nous pou-
vons espérer que d'aulres pourront reprendre le travail : lachons a 
leur usage d'élaguer les données du problème et d'établir approxima-
tivement ce qui se trouve sous les fondalions du 133 de la chaussée 
de Thourout. 

BVTEVli, UETIUNCHEMENT 0 1 ' EMB.\RC\DÈKE 

Avant d'allcr plus loin, lachons de determiner ce que représente 
le (( plancher » trouve chaussée de ïhourout . 

Le fait que ces poulres forment une surface courbe, nous fait 
penser que nous avons affaire au bouge d'un bateau, c'csl-a-dire a 
la courbure transversale d 'un pont. 

Ce bouge est même tellement prononcé que nous a^ons ciu un 
moment nous trouver devant le bordé d'une embarcalion. 
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Nous avons abandonné cetic dernière idee lorsqu'on nous a dit 
avoir dérouvert pres du puils U une conslruclion (capot pour des-
eendre dans Ic bateau ou cage d'escalier pour monter sur la danetle) 
contenant les rcstes d 'un escalier tournant. 

Comme cette conslruclion ne pouvail pas avoir été faite sur les 
flancs d'un baleau, nous nous trouAions done bien sur Ie pont de 
celui-ci. 

En plus du bouge, Ie baleau semble avoir une cerlaine tonture, 
mais cellc-ci n 'a pas été mesurée. 

Co bouge et cette tonture semblent indiquer qu'il s'agit de con
slruclion maritime et non pas de la construction terrienne qui emploie 
d'ordinaire des pieces droites. 

Nous pouvons done supposer, avec une quasi-cerlitude qu'il s'agit 
d 'un bateau d'une quinzaine de metres de long sur environ 8 metres 
de large dont Ie pont principal est compose de madriers jointifs de 
20 X 20 cms disposes dans Ie sens longitudinal de l'endjarcalion et 
assembles par des tenons et des chevilles de bois. 

Sur toute la surface découvcrte on n'a pas Irouvé trace d'un clou 
OU d'un objet en fer. 

Age de la découverte : 

Avant de faire des suppulalions, voyons les fails : 

1°) Ie bateau a été Irouvé a 8 metres de profondeur el Ie niveau de 
la chaussée de Thourout est de 4,79 metres au-dessus de la laisse 
de basse-mer. 
Notre embarcation se trouve done a 3,21 metres sous la dite laisse 
de basse-mer. (Fig. I I ) . 

2°) le bateau se trouve sous une couche d'argile variant enIre 3,50 
metres an Nord et 4,50 mèlres au Sud. 
Celle argile est légèremenl mélangée de sable gris avec debris de 
eoquillages. 

3°) a remplaccmeni du baleau il n'y a aucune trace de tourbe. Celle-
ci se trouve plus a I'Ouest en couches d'epaisseurs variables. 

4°) sur Ic pont du baleau il y avail une conslruclion contenant un 
escalici- lournanl (i') 

5°) sur I'une des poutres sortie de lerre el malheureusement perdue, 
il y avail trois VVV romains en diagonale (qui pourraient être 
des marques d'assemblage). 
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G") dans les pieces de bois qui ont été exhumées on n'a trouve aucune 
trace de clou, — lout est assemble avec des chevilles de bois. 

7°) les ouvriei's en 1'aisant ce travail onl sorti des lessons de poleries 
qui malheureusement n'ont pas été gardées. 

Voyous niainlenanl ofi se Iromail ce bateau : 

Dans les preuiieis siè( Ics de noire èie, nolie lilloral s'a\ancail 
a plus de 1.") klin eu niei el I'^ser faisait un delta donl une embou

chure se (rou\ait a I'emplacement actuel; landis que I'aulre, bifur

quant a Lombardsyde, se jetait dans la mer a Osicnde, apfes avoir 
toi'uié de nombieux bras ou ramificalions. i Fig. V). 
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FIG. V 

Carte de I'embouchure de I'Yser 
en 18 8 1 

Les canaux n'ont pas été représentés 

Enlie les deux bras de I'Yser se trouvait une lie (uii, diniiiuiaid 
avec les siècles, deviendra « de Sti'eep » aux 16° et 17" siècles, époque 
a laquelle elle disparuL par suite de son rattachement a la terre 
fernie. 

Du'4° au 8'' siècle loulc la plaine niarilime n'est uu'un iiiuneasc 
marécage que la nier envahit a cliaque niarée. 
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Mais r ^ s e r et les ruisseaux qui descendent vers la plaine mari
time, amènent pelit-a-petit du Union et la vegetation reprend. La 
plaine s'exhausse, les iles s'elargissent gagnaul sur les marais pleins 
de loseaux. 

Ces marais voni donncr naissance, comme ceux qui les avaient 
precedes au 2""̂ ' siècle avant J.-Christ, a une épaisse couche de lourbe 
qui se trouve sous tout notre littoral et qui n'est interrompue qu'aux 
endroits oü les courants des rivieres en onl empêché le depot. 

Au-dcssus de cetle couche de lourbe nous lrou^ons la couche 
d'argile que l'Yser et ses affluents out amenée au cours des siècles. 

Sur ces couches d'argile vinrent se déposer alternativement des 
couches de sable et d'autres couches d'argile, suivant les fluctuations 
des invasions et des retraits de la mer. 

Il semble bien que les bras de l'Yser allani de Lombardsyde a 
Oslende cessèrenl d'etre navigables de bonne heure, puisque Nieuport 
remplaga Lombardsyde comme port de nier en 1163. 

Le bas de l'Yser qui passait par Lombardsyde fut ensablé par 
les tempêtes de 1116 et de 1134, néaninoins il continue d'exister 
puisqu'il sépare <( de Streep » de la lerre ferme. 

Parmi ces bras, celui de Ste Catherine est encore visible sur les 
plans d'Oslende de 1600 et de 1640. 

Mais en 1608, on construisit le Steendijk qui coupait les bras de 
l'Yser de leur source et particulièrement le bras Ste Catherine de 
l'Yser et le transformait en Kreek. 

Sou volume d'eau ayant diminué, il va s'ensabler Icntemcnt. 
Il devait avoir disparu en 1744 puisque c'est a celte époque que 

l'on construisit les écluses de Slykens (1670 a 1758) et que l'on assé-
cha le Ste Catherina Polder. 

La construction du Sleendijk en asséchanl les terrains entre Stcene 
et Weslende va raltacher « de Streep « a la terre ferme et créer les 
polders historiques d'Ostendc, qui lui serviront de bassins de chasses 
durant des annces. 

Nous pouvons done supposer que Ie niveau de l'argile trouvé au-
dessus du vieux bateau est le niveau atteint par le fond du bras Ste 
Catherine, au moment de son coniblement et de sa transformation en 
wateringc. 

Comme on le verra par les plans ci-joints (fig. Ill et IV), notre 
embarcalion se trouve a l 'emplacement de ce vieux bras de l'Yser. 
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FIG. IV 
N o r d / 
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découvert en juiUet 1953 



L'absence de lourbe a I'endroil ou il a coulé, confirine la chose. 
tieci dit, voyons mainlenant I'agc de nolie bateau. 
Pour elre certain de celui-ci nous nous sommes adressés au 

Professeur Tavernier, Directeur du «Centrum voor Bodemkartering», 
section de Gand, et professeur a l'Universilé de celte ville, et voici 
la réponse que nou.s a faile M. /Vmeryckx, chef carlographe au Centre 
des Carthographies des Sols : 

(( Dans cette region (Oslende) nous avons pu distinguer trois 
» périodes de transgression marine ; 
» 1) du 2*̂  siècle avant J.-Christ au l"^ siècle de noire ère ; 
)) 2) du 4° siècle au 8" siècle; 
» -3) du 10" siècle au 12" siècle; 
» 4) ensuile au 17" siècle celte region ful encoi-e inondée. 
)) J 'ai l 'impression que Ic baleau en queslion se Irouve dans des 
» sediments marins de la 2" Iransgression marine (4" au 8" siècle). 
» Pour être toul-a-fail certain, je devrais pouvoir examiner les sédi-
» ments sur place, notammenl la succession des divcrses couches 
» déposées lors des différentes transgressions. 
)) Si cependanl Ie bateau est enfoui sous une coucbe d'argile repo-
» sant sur du sable éventucllement argileux et conlcnanl asscz bien 
» de coquillages du type cardium, il n'y a prcsque pas de doules que 
» ma supposition est juste. 
» Il y a cependant aussi quclques chances que Ie bateau date du 
» 2" siècle avant .1.-Christ ou du 10* siècle au ]Aua lard. En lout cas, 
» je ne crois qu'il puisse daler du 17" siècle vu la gi'ande profondeur 
» a laquelle il se trouve. » 

Notre baleau se trouvant a la limite cnlre l'argile et Ie sable gris 
argileux, il est plus (|ue probable que nous nous Lrouvons devant une 
épave datant d'entre Ie 4" et Ie 8° siècle. 

La construction massive et l'absence de clous et de ferrures iiidi-
que également une époque reculée oü la solidilé des pieces rcmplagail 
la solidité des assemblages, — oü Ie baleau n'étail pas bien loin du 
radeau. 

Rcste l'escalier touinant qui indique au contraire une civilisation 
déja évoluée. 

Nous laisserons éclaircir ce mystère par ceux qui retrouveront plus 
lard Ie baleau ou Ie demi sière de bois qui fut cel été sorli de l'argile. 

Les plans donnanl des indications sur la dccouverte du bateau 
sonl de M. Dinncwcl, architeclc, a Ostende. 
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