
28e JAARGANG — Nr 52 
VRIJDAG 30 DECEMBER 1960 

PRIJS : 5 FRANK HET 
VISSERIJBLAD 

De O.90 « Prinses Paola » 

Ifc: 

V A K B L A D VOOR : 

REDERS - VISSERS • NIJVERAARS EN 

HANDELAARS UIT HET BELGISCHE 

EN NEDERLANDSE VISSERIJBEDRIJF 

— VERSCHIJNT ELKE VRIJDAG — 



p 



Het 
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Belgflsch Kongo, 1 jaar : 250 F 

qelukkiQ en 
vooRspoeöiQ nieuwjaaR 

Aan onze koene vissers en alle takken der zeevisnijverheid 

Door de heer 
HENRI EDEBAU 

Schepen van de Vissershaven 
te Oostende 

— • — 
De Direktie van « Het Visseri|blad » verzocht ons enige regelen te 

schrijven over de visserij « gezien uw betrachi-ingen om de visserij te hel­
pen » zo schreef ons de Heer Direkteur. 

Dit is inderdaad zo, mijn innige wens is, dat de vissers in 't bijzonder 
en de zeevisserij in 't algemeen beter zouden bedeeld worden. Een inwoner 
van Oostende die geen belang stelt in het lot der vissersbevolking en dit 
der reders, is geen Oostendenaar. 

Wat mij betreft zal ik de belangen der vissers steeds behartigen 
en verdedigen waar ik kan. Z i j verdienen het ten volle. « De vis wordt 
duur betaa ld». . . schreef de grote Nederlandse dramaturg Herman Heyer-
mans in zi jn prachtwerk «Op hoop van zegen», toneelwerk dat hier ter 
stede reeds meermalen werd opgevoerd. Dan dacht de grote toneelschrijver 
zeker niet aan het karig loon dat aan de visser voor zi jn zwaar en gevaar­
l i jk werk betaald wordt, noch aan de soms veel te geringe opbrengst van 
de vangst die de reder, groot of klein mag ontvangen, en zeker ook niet 
aan de handelaar in vis en de voortverkoper die nochtans de vis het duurst 
doen betalen, maar wel aan de talri jke rampen op zee die reeds het leven 
van zoveel vissers kostte. 

Ja, de vis wordt duur betaald ' 
Van oudsher kozen vele kustbewoners het beroep van visser, niet­

tegenstaande ze wisten welk groot gevaar er aan verbonden is. Hun liefde 
voor de zee en het vissersberoep was zo groot dat ze niet zwichtten de 
gevaren der zee te trotseren. Reeds velen hebben het met hun jong leven 
betaald- En ook de ouderen. Geen maanden gaan voorbij zonder zeerampen. 
En nochtans zien we nog regelmatig jeugdige mensen die, liever dan een 
beroep aan land aan te leren, de stiel van visser verkiezen boven alle andere. 
Ze wil len naar zee alwaar ze dagelijks gevaar lopen door haar verzwolgen 
te worden. 

Hoed af voor die moedige jonge mannen. Oostende bezit een prach­
tige vissersvloot. Moderne treilers werden in de laatste t i jd gebouwd en in 
de vaart gebracht. Het zi jn niet meer de broze houten sloepen van weleer 
waarmede de oude Oostendse vissers toch voor maanden zee kozen en na 
lang afwezigheid van vrouw, kinderen en famil ie, na afbeulend zwoegen 
op de woeste baren, de haven terug aandeden maar bijna geen cent hadden 
verdiend. Het is maar goed dat die ongelukkige t i jd voor goed voorbij is. 

(zie vervolg bladzijde 2) 



qelukkiQ en vooRspoeöiq 
nieuwjaaR 

(vervolg van bladzijde 1) 

Te veel oningewijden hebben niet het minste benul van wat het 
vissersleven op zee betekent. Velen menen dat het een pretje is en dat het 
aangenaam moet zi jn gedurig in de gezonde zeelucht te mogen verblijven. 
ja prett ig is het wel voor een kustbezoeker een uurtje in zee te dobberen 
op een plezierboot bij mooi weer. Maar gedurende dagen en nachten stormen 
trotseren en zwaar en gevaarlijk werk uitvoeren, is zeker niet zo aangenaam 
als velen wel denken. De visser is de basis der zeevisserij. Wa t zou het baten 
moderne vissersschepen te bouwen als er geen vissers zouden zi jn om ze 
te bedienen en ter visvangst uit te varen. 

Dat nochtans de reders gerust wezen. Er zullen alt i jd jonge mannen 
zi jn die beseffen dat de visserijnijverheid niet mag verdwijnen noch zelfs 
verkwijnen en die het edel beroep van visser zullen in ere houden. Eerbied 
en genegenheid voor die moedige jongens betonen is ons aller plicht. De 
verdiensten moeten lonend zi jn en de werkvoorwaarden menselijk. 

Een goede behandeling moet het deel der vissers zi jn. Dan is de 
toekomst der visserijnijverheid verzekerd-

Intussen veel geluk en goede vangst in 1961. Dit wens ik reders 
en vissers. 

N. V. 

PESCATOR 
PRINSES ELISABETHLAAN 97 

B R E D E N E Telefoon 713.72 

Fabricage van 
WITVISMEEL IVOLMEEU 

VISOLIE 

CONDENSED FISH SOLUBLES 



roeten aan de Oostkust 

Enkele jaren terug mocht ik over Radio Oostende de vaartuigen 
van de Oostkust een na een oproepen om de bemanning te verwittigen 
dat hun vrouw, hun moeder of hun verloofde dadelijk voor de micro zou 
komen om hun Kerstwensen over te maken. Ik vond het bij meer dan 
één geval erg ontroerend en ik was nadien niet verbaasd te vernemen dat 
zelfs de mensen in het binnenland deze uitzending met onverholen mede­
leven hadden gevolgd, doch persoonlijk was ik voornamelijk gelukkig 
aan deze uitzending te hebben meegewerkt, omdat ik dag na dag in het 
milieu had gestaan, maar nooit zo diep als op dit moment gevoeld had hoe 
die mensen van de Oostkust een voornaam deel van mijn persoonlijk 
leven waren geworden. 

In de ketting-mizerie en de schaarse lichtpunten van elke dag 
vergeet men te gemakkelijk welke verbondenheid er wederzijds gegroeid 
is, al zijn ook dat reakties tot een beter doel. Want wanneer er voor de 
kleine visserij zo weinig uitkomst gebleven was, konden noch mochten 
wij die mensen helemaal ontmoedigen ; we gaven schijnbaar geen gevolg 
aan hun klacht en we droegen gelaten hun ongerechtigde aanklacht dat 
wij, die aan de kade bleven, het «zeer» van wie in zee gaan niet voelen. 
Ten andere, we konden hen toch niet helpen met mooie woorden en met 
de belofte dat we geen moeite zouden sparen om verbetering in de toe­
stand te brengen. We konden niet anders dan voortwerken in stilte en 
hopen dat ons werk ooit zou vruchten afwerpen. 

Ook voor hen die niet op zee gingen, maar onverbreekbaar verbon­
den waren met de visserij, kwamen er ogenblikken van ontmoediging, 
van teleurstelling en opstandigheid. We trachtten individueel te helpen 
en we gaven ons belangloos tot het bereiken van een betere samenwer­
king, en we mochten meer dan eens ondervinden dat ondankbaarheid 
allerminst een versleten woord was geworden. Maar we vroegen geen 
achting en dankbaarheid, omdat we wisten dat ons eigen leventje op 
lange na niet te vergelijken was met het mensonwaardig vissersbestaan 
én omdat we wisten en hardnekkig bleven geloven dat er ooit een kente­
ring in de toestand zou komen. 

De kentering is gekomen ! 
Ver van te beweren dat de visserij op vandaag gered is, zijn we 

toch verheugd te kunnen vaststellen dat de algemene toestand, onbe­
twistbaar door de werking van de Rederscentrale, verbeterde en nieuwe 
uitkomsten biedt, vooral dan nog omdat het mede de oorzaak is gewor­
den van beter onderling begrip en nauwere samenwerking zonder naijver. 
De kustvisserij is een eendrachtig blok geworden en de moed om het 
bokkensysteem in te voeren heeft uitermate gunstig gevolg gehad. 

De coöperatieve werking vooral heeft ons hoop gegeven op een 
goede toekomst, en we zijn fier er in geslaagd te zijn onze Oostkustreders 
het noodzakelijk besef te hebben bijgebracht dat hun gezamenlijke aan­
koop, langs hun vereniging om, zovele wantoestanden uit het bedrijf reeds 
heeft geweerd. 

Fier eveneens omdat nog maar de eerste stap werd gezet en er 
nog zoveel blijft om te verwezenlijken. De vrede onder de mensen, de 
goede wil, die we ons spijtig genoeg maar nauwelijks bewust worden in 
een romantisch en sentimenteel moment gedurende de Kerstperiode, moet 
de basis zijn om een gans jaar op uit te bouwen. Ik ben trots daaraan te 
kunnen meewerken en trots genoeg om «mijn» reders verder met raad en 
daad bij te staan tegen die enkelingen in, die uit eigen baat, met veel 
mooie woorden niets anders beogen dan persoonlijk gewin. 

Zeer oprecht wens ik de Oostkustvisserij de Kerstnachtvrede en 
hoop ik met haar op een nieuwjaar — een niéuw jaar — met nieuwe 
mogelijkheden, nieuwe hoop en nieuwe bestaanszekerheid. 

Ons werk is niet gedaan — het begint pas. 

JOSEPH DEROOSE 
Direkteur 

Hand in Hand 
Zeebrugge 



KLEINE AANKONDIGINGEN 
ir Te koop : een zeer goed onder­
houden vissersvaartuig, goed va­
rende voorzien van een motor var» 
150 PK, 25 jaar oud, wegtns uit 
scheiding van het bedrijf 2343V 
ir Te koop : 0.152, gebouwd m 
1946, met volledige uitrusting, ge­
reed om ter \ isserij uit te varen, 
voorzien van een motor ABC van 
135 PK van 1946 Kontante betaling 
vereist Prijs bur blad nr 2345V 
ir Te koop : uit oorzaak van stil­
leggen bedrijf, vissersvaartuig. 
gebouwd in hout in 1938 Voorzien 
van een motor Deutz van 300 pk 
van begin 1959 Vaartuig gans ver 
nieuwd en met volledig inventaris 
om op de visserij te gaan Voorw 
bureel blad nr 2348V 
ir Te koop : vissersvaartuig 0.39 
15 Ton, motor Moes, 60 PK, varen­
de m zeer goede staat met volledi­
ge uitrusting Voor vis- en garnaal 
vangst vier nieuwe korren re­
serve visplanken en schroef Nieu 
we garnalzeef, waarde 14 000 F 
Reden nieuwbouw groter vaar­
tuig Voorwaarden 120 000 F ton 
tant of 70 000 F en 20 maanden 
van 3 OOIj F Z w Beyen R , Lange-
straat 104, Oostende Tel 723 64 

F I R M A 

K. Huysseune 
Z E E B R U C C E 

Export Import 
T E I J E F O O N Pr iv 540 06 

Mag 54141 54142 
Vis & Garnalen in 't Groot 
Specialiteit van verse 
g e p e l d e gfarnalen 

T h u l s b e s t e l l i n g 
In d e g r o t e c e n t r a 

V e r z e n d i n g 
in gans het land 

2182V 

REDER van een Oceaansleepboot ( lange omvaart) VRAAGT 
SCHIPPER eerste klas visseri] of kapi ein ter kustvaart met erva­
ring Zich wenden bureel blad nr 2393V 

Voor Nieuwbouw en 
Herstellingen van schepen 

N.V. 

Beliard-friÉton & C 
2189V 

Scheepswerr 
Wwe H. ÜEWEERT CREKILLIE& ZONEN 

P V B A 

V^^i>R 

K I E S T 
V, i-

zi jn stevigheid 
z i jn langdur igheid 

t r a a g l o p e n d e of 
snel lopende 

l»k!' 
fiEBfSlijjoREN 
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Nieuwe Werfkaai 2 — OOSTENDE 
Scheepsbouw en Herstellingen 
bpecialiteit van Reddingboten 
Art ikelen voor Vissersvaartuigen 

G R O T E Z A G E R IJ 
van Bomen en andere Houtsoorten 

M a g a z ij n van R i g a - S p a r r e n 

TELEFOON 718 50 - PRIVÉ 73101 - HUIS GESTICHT IN 1892 

2375 v 

n^ euifèn^ herbosch 
A L L E E N V E R D E L I R VOOR BELGIË 

4 VAN METERENKAAI 
ANTWERPEN - TEL. 33.79.50 

Agent voor de itust : 

A. VERS^ UYS, Bredene, Zegelaan 18. Tei. 746.56 
2221V 
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HET GEBEURDE IN 1960 
Weer is een jaar verlopen en 

zoals elk jaar zullen wij m korte 
woorden even de bijzonderste ge 
beurtenissen terug ophalen welke 
zich m de visserij hebben voorge 
daan 

In ons overzicht zullen we het 
beknopt nebben over 

— Üe vergane vissersvaartuigen 
— de nieuwe vissersvaartuigen 

V E R G A N E 
V A A R T U I G E N 

Op dinsdag 2 februari 1S60 kwam 
de Z 38 die pas aangekocht was 
door reder Desmidt ÏEtienne m 
aanvaring met de Z 473 van de re 
derij Jan Bart en verging in en 
kele ogenblikken 

I l kort geven wij hier het re 
laas van deze aanvaring 

De Z 38 was ter garnaalvisserij 
uitgevaren en lag rond 13 u aan 
de korre toen het vaartuig plots 
aangevaren werd door de Z 473 
Alles speelde zich zo snel af dat er 
van een redding geen sprake meer 
kor zijn en de bemanning neg 
amper de tijd had over te stappen 
aan boord van de Z 473 

Op 23 juni 1960 is de Z 605 «Chris 
t iane-Hubert Francine> van reder 
Thys Marcel vergaan ingevolge het 
lekslaan van het vaartuig door een 
zwaar voorwerp welke zich in de 
netten bevond 

De feiten deden zich als volgt 
voor het vaartuig had de haven 
van Zeebrugge verlaten en lag op 
23 juni aan de korre op 15 mijl 
N E van het liohtschip «Smith s 
Knolb Toen de schipper zich naar 
beneden begaf stelde hij vast dat 
het vliegwiel m het water d-aaide 
terwijl het water weldra 1 m hoog 
stond in het visruim Langs de ra 
dio werd de hulp ingeroepen van 
de Z430 dooh dit bleek tever 
geefs De schipper kapte hierop de 
touwen en zette op volle kracht 
koers naar dit vaartuig Kr werd 
voortdurend gepompt doch de toe 
stand verslechte voortdurend zodat 
de schipper bevel gaf over te j i tap 
pen aan boord van de Z 430 Ilnkel 
de reddingsboot en reddingsgordels 
konden gered worden 

Op 12 augustus 1Ö60 verging de 
O 289 «Magdalene > m omstandighe 
den die tot op heden nog niet vol 
ledig opgehelderd zijn en het von 
nis van de Ondeizoeksraad / 1 
dieren afgewacht te worden om te 
oordelen over de eigenlijke ooi 
zaak van het vergaan 

Op 6 augustus werd de haven 
van Oostende verlaten met be 
stemming naar de visgronden van 
de <Zilverput» Op 13 augustus lig 
men aan de korre Toen ledereei 
zich aan dek bevond kwam de mo 
torist zeggen dat er veel water m 
het schip kwam De korre kon niet 
meer mgewonden worden gezien 
de riem van de wmch reeds m het 
water draaide Via de radio werd 
de hulp var de O 105 ingeroepen 
en gevraagd het zinkende vaartuig 
naar Gnmsby op te slepen Na een 
zekere tijd diende er echter ge 
stopt te worden daar het vaartuig 
al te veel water maakte en een 
groot gevaar opleverde voor de be 
manning Ondertussen werd ook 
de hulp mgeroepen van n sleepboot 
met pompen aan boord Deze werd 
echter nooit gezien Om 5 u in de 

loop van de volgende morgen is 
het vaartuig gezonken 

De O 289 was een ijzeren vaar 
uig die m het jaar 1930 gebouwd 

werd op de werf Beliaid cS. Crigh 
ton Het was uitgerust met een 
Deutz motor van 1936 en had een 
lengte van 24 m en een breedte 
van ca 6 m 

sproken woruon en cat Je beman 
nmg zelts de tijd niet had hun 
persoonlijke goederen te redden 

Slechts een half uur na de aan 
varing zonk de Oostendse treiler 
terwijl de bemanning voltallig aan 

De O 289 « Magdalena » die in augustus verging 

Tenslotte werd de Belgische 
vloot getroffen door een vierde 
verlies De zaken tekenen zich hier 
des te grondiger af gezien het hier 
niet alleeen ging om een vaartuig 
die amper 5 jaar oud was, maar 
ook omdat het hier een van de 
grootste eenheden van de nationale 
vloot betrof nl de O 297 < Rubens» 

De Oostendse trawler had Oost 
ende verlaten op 2 oktober met 
bestemming naai de IJslandse vis 
serijgronden Op 11 oktober werd 
de visserij bedreven m de omge 
vmg van Hvalsbakur Langs stuur 
boordzijde van de O 297 lag de E r 
gelse treiler St Apollo Ingevolge 
een onverhoeds maneuvie kwam 
de Britse treiler terecht m de 
btuurboordzijde van de «Rubens» 
De aanvaring was zo hevig dat er 
van een redding niet meer kon ge 

boord van de St Apollo werd ge 
nomen waar ze te Huil aan land 
gezet werden 

De O 297 < Rubens > behoorde toe 
aan de rederij < Motorvisserij» te 
Oostende Het vaartuig werd ge 
bouwd m 1956 en was uitgerust 
met een CD Holmes motor van 
1450 pk Het vaartuig had een 
een bruto tonnage van 768 87 ton 
en een netto tonnage van 24143 
ton 

Deze zaak is momenteel m on 
derzoek bij de Onderzoeksraad 
voor de Zeevaart en het zal nog 
wel een tijdje duren voor een de 
finitief oordeel omtrent de verant 
woordelijkheid zal kunnen geveld 
worden 

^r 

ö " o 297 « Rubens » die op 11 oktober verloren ging 

N I E U W E 
V A A R T U I G E N 

«Nieuw bloed in de visserij» zo 
vingen wij ons artikel aan m het 
numme van 8 januari 1960 en 
hiermed' ' bedoelden wij de O 317 
<Belgian Lady» 

Het gaat hier om een prachtige 
treiler die uitgerust is met de laat 
ste technische snufjes wat betreft 
navigatie visvangst en het bewa 
ren van de vangsten terwijl ook 
een bijzondere aandacht besteed 
werd aan de werkomstandigheden 
van de bemanning 

De Belgian Dady> was tevens 
het eerste vaartuig voorzier van 
een motor Deutz van 1200 pk 

— waai alleen aan stuurboord 
gevist wordt 

— voorzien van een Belgische 
s tuurmachme 

— met een vijfblad schroef 
— met een tripode mast achter 

aan 
— met een gestandardiseerde 

sm°nngsmogelijkheid zodat 
slechts een type pomp dient 
gebruikt 

Dit vaartuig deed op 4 januari 
zijn proefvaart naar G-nmsbj 

«Waar gaat het schip nu heen», 
zo luidde de ondertitel van ons 
verslag over de te water latmg van 
de O 85 «Prinses Marie Christine» 

Het vaartuig dat einde maar t 
van stapel liep werd gebouwd voor 
rekening van de rederij «Pechenes 
a Vapeur» door de scheepsbouw-
werf Beliard &. Ciughton uit Oost 
ende Dit vaartuig idat terloops 
gezegd samen met de O 90 «Prin 
ses Paola» de grootste treiler is van 
onze nationale vloot heeft onder­
tussen reeds enkele zeereizen ach 
ter de rug en het dient gezegd dat 
alles tot nu toe een bevredigend 
verloop kende voor wat het schip 
maar niet voor wat de vangst be 
treft 

De treiler vist e rke l over stuur­
boord Het was het 48e vaartuig 
der rederij «Pechenes a Vapeur» 
en tevens het 31e op Belgische 
werven gebouwd He t is het 6e 
vaartuig dat voor de rederij ge­
bouwd werd op de werf Beliard 
iS. Crighton en het is voorzien van 
een Carels van 1 600 pk 

On maandag 9 mei liep op de 
werf Hillebrandt de N 763 «O L 
Vrouw van Lourdes» van stapel 
H=t vaartuig werd gebouwd voor 
rekening van rederij R Vercout 
ter en Zr uit Nieuwpoort 

'Te' \ aa r tu ig heeft de N 211 die 
uit de vaart werd genomen vervan­
gen die tot dezelfde rederij be 
hoorde 

Het IS een houten vaartuig met 
en lengte van 23 5 m en een 

breedte van 6 15 m Het heeft een 
kiellengte van 19 10 m Het vaar 
tuig heeft een bruto tornage van 
72 93 ton 

De gehele inventaris welke aan 
boord van de afgedankte N211 be 
rustte werd volledig overgebracht 
naar het nieuwe vaartuig terwijl 
ook de Deutz motor van dit vaar-

\\g ingebouwd werd in het nieu 
L vaartuig De navigatie toestel-

en werden ook overgebracht zo 
dat men kan zeggen dat een groot 
deel van de N211 nog veel dien­
sten kan bewijzen aan de N 763 

file:///aartuig


In januari kwam de 0.317 «Belgian La y> oe Oostenase vloot verrijken. 

- • -
In mei 1960 had opnieuw een 

blijde gebeurtenis plaats op de 
scheepswerf Beliard & Crighton 
Inderdaad voor de 2e maal m een 
tijdspanne van amper 2 maanden 
liep een 2e, prachtige treiler van 
stapel Zoals de voorgaande, de 
O 85 «Prinses Marie Christine» 
werd ook dit vaartuig gebouwd 
voor rekening van de «Rederij 
Pecheries a Vapeur» Het vaartuig 
werd gedoopt met de naam O 90 
«Prinses Paola» Het is een zuster 
schip van de O 85 «Prinses Mame-
Christme» van dezelfde rederij 

— • — 

NABESCHOUWINGEN 
Een eerste opvallend feit is wel 

dat van de 4 vergane vaartuigen 
waai van ei 2 tot de Zeebrugse ha 
ven behoren terwijl Oostende de 
2 overige eenheden heeft verloren 
Nieuwpoort heeft dit jaar geen 
verliezen geleden 

Hierdoor heeft de Oostendse 
vloot een vermindering van bijna 
900 bruto ton ondergaan terwijl de 
Zeebrugse vloot verminderde van 
zowat 70 bruto ton 

Arderzi jds valt er van een bouw 
\ an nipuup Zeebrugse \i '^^tis\ i n 

*r 

keren E r heerst op het ogenblik 
m de visserijmiddens m het alge 
meen een dergelijke demoralisatie 
een zo erge /inzinking op financieel 
gebied, dat een voornoemde terug­
houdendheid piaktisch voor de 
hand ligt, en met een beetje goede 
wil als menselijk kan aanzien wor­
den Als we het m onze kolom 
men eens te meer hebben over de 
grotere samenhorigheid, die zou 
moeten betoond worden zullen we 
ongetwijfeld voor de zoveelste 
maal over hetzelfde beer knagen 
W I J van onze k a r t kunnen er echter 
maar niet genoeg de nadruk op­
leggen dat slechts m deze rich 
tmg de uiteindelijke oplossing en 
een heropflakkeiing van het be­
drijf dient gezocht te worden 
Maar natuurli jk daar is nog steeds 

|Z0 een dmg, en da t zal ongetwij­
feld blijven bestaan, dat «eigenbe­
lang» heet Dit is de grote belem-
nieiing de grote struikelblok, en 
zolang hieraan geen mouw kan ge 
past wolden zal de visserij blijven 
voürtscharrelen en een langzame 
een tergend langzame uitbloedmg 
tegemoet gaan Hoe spijtig zullen 
velen zeggen en terecht Maar be­
denk dat ei velen onder deze men­
sen zijn, die het slachtoffer zullen 
\ orden van hun eigen ziekte, het 
eigenbelang» die niet te stuiten 

drang naar winst Zij huldigen het 
gezegde «mijn buik vol alle bui­
ken vol» Dat ZIJ echter bedenken 
dat het met hen is zoals met een 
keten Van zodra een schakel ver-
deie dienst weigert is de gehele 
ketting niet langer nuttig 

Oh, natuurlijk het kan niet van 
een zijde komen, en hiermede be 
doelen wij dat er voor onze reders 
A^einig hulp van hogerhand weg­
gelegd is WIJ kunnen dit ver 
schijnsel enkel beamen maar hier­
bij wensen wij er ook de nadruk 
op te leggen dat dit verschijnsel 
er IS, en niets laat voorzien dat er 
hierin verandering zal komen Het 
IS daarom noodzakelijk dat er in 
een andere richting dient gezocht, 
°en betere en doeltreffender 

Mogelijk kennen wij m de loop 
van het volgende jaar een gunstige 
werdmg een volledige ommekeer 
m de huidige gang van zaken m 
de visserij Laat ons hopen dat 
vanaf het komende jaar een betere 
verstandhouding heerst in alle aan_ 
verwante bedrijven van de visse 
rij en de goede gevolgen kunnen 
n et lang op zich laten wachten 
tiedenk dat slechts een volledige 
en doorgevoerde eamenwerking 
het doel kan m de hand werken 

üe > n s <iij lu UI 1 (11 \an de na\en„oiil it NiiMiwpoort 
<Als een balsem op de wonde» 

zo betitelden wij ons artikel m 
verband met de proefreis van de 
O 333 «Johnny» van de rederij Se-
ghers Het was inderdaad kort na 
het vergaan van de O 297 «Rubens > 
dat deze nieuwe treiler zijr proef 
reis deed 

De nieuwe eenheid werd ge 
bouwd door de werf Seghers en 
zal terzelfdertijd ook door deze re 
derij uitgebaat worden De O 333 
«Johnny» heeft een totale lengte 
van 39 m en een breedte van 6,65 
m met een bruto tonnage van 209 
ton De scheepsbouw en de boven 
bouw zijn elektrisch gelast F e t 
vaartuig is uitgerust met motoren 
van 725 pk De bouw van het vaar 
tuig werd volledig aangepast aan 
de moderne en vooruitstrevende 
scheepsbouw 

Een volledige installatie voor het 
vervaardigen van levertraan is op 
het achterdek geplaatst In het 
stuurhuis bevinden zich toesteller 
van het meest moderne allure 
waaronder kan vermeld worden 
een radar een dieptemeter en een 
visgrondzoeker 

tuigen niets te bespeuren, ?oda' 
het verlies hier volledig kan ge 
noemd worden 

Voor wat Oostende betreft kan 
worden gezegd dat naast het ver 
lies van zowat 900 bruto ton er an 
deizijds toch nog gebouwd werd 
Inderdaad van de 5 nieuwe een 
heden behoren er 4 tot de Oost 
endse thuishaven, en het zijn dan 
nog de grootste Het verlies werd 
in ruime mate vergoed gezien de 
nieuwe vaartuigen een gezamen 
lijke bruto tonnage va i meer dan 
2 000 bruto ton vertegenwoordigen 

Het IS niiet van vandaag dat wij 
kunnen zeggen dat het in de vis 
senj alles behalve voor de wind 
gaat De statistieken hebben dit 
voldoende aangetoond m de loop 
van de vorige jaren, en alles laat 
voorzien dat de huidige cijfers al 
evenmin roosklleuTg zullen zijn 
Het valt dan ook licht te begrijpen 
dat vele reders voort doen met 
hetgeen zij hebben, zo goed en zo 
kwaad het gaat en hun laatste 
spaarcenten met beleggen in een 
zaak die hen allesbehalve geiust 
stellende broodwinning kan verze- De 0.85 « Prinses Marie-Chrlstine » 
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De noorse visserij in gevaar 
Dat het de Noorse visserij-indus-

trie ^niet voor de wind gaat kan 
zonder veel moeite opgemaakt 
worden uit het artikel welke ver­
scheen in het Noorse blad «Aften-
post Inderdaad kan gezegd wor 
den dat m een van de meest recen­
te iiummers een verslag gepubli­
ceerd werd betreffende de Noorse 
vissergnijverheid, en het kan niet 
ontkend dat dit verslag zeer pessi­
mistisch IS In de hiernavolgende 
tekst geven wij de hoodfgedachten 
weer van dit artikel Om te begin­
nen stipt de Steller hiervan zes oor­
zaken aan die aan de basis liggen 
van de huidige zeer benarde toe­
stand 

- de onmogelijkheid de talrijke 
Noorse vissersvaartuigen van 
het vereiste personeel te voor­
vissers 

- een uitgesproken afkeer van de 
Noorse jeugd voor het vissers­
beroep 

- het feit dat de visserij m huidige 
tijden niet meer rentabel is 

- verdwijnen van de vis op de tra­
ditionele visserijgronden 

- de uitbreiding van de territoria 
Ie wateren opent de weg naar 
nieuwe moeilijkheden (ook 
Noorwegen bracht echter haar 
territoriale wateren op 12 mijl) 
de visserijmiddens hebben nog 
niet de gepaste advokaat gevon 
den die het juiste pleidooi kan 
liouden (Hiermede wordt be­
doeld dat de visserijkringen er 
nog niet m geslaagd zijn de 
aandacht van de overheid op 
hun toestand te vestigen) 

Laten we nu even al die voor­
noemde punten van wat naderbij 
bekijken en ze even m detail ont­
leden 

- Het gebrek aan het nodige visse 
njpersoneel is ehdendaags een 
verschijnsel die zeker niet onbe­
kend is en omzeggens perma 
nent is Het treft alle visserij-
staten, tot zelfs in het uiterste 
noorden Het is eveneens ver 
keeid te denken dat enkel een 
bepaalde visserij hierdoor ge­
troffen wordt De waarheid is 
dat zowel de diepzeevisserij als 
de kust- en middenslagvisserij 
hiervan het slachtoffer zijn en 
dit is des te opvallender daar ei 
op de diepzeevisserij toch toch 
nog goede verdiensten konden 
geboekt worden Wij zullen ons 
echter beperken tot het vernoe­
men van die reden die wij de 
me°st courante en meest logi 
sche noemen, nl er treedt geen 
vernieuwing m het Noorse vis-
serijpersoneel De rekrutering 
die aan de basis ligt van elke 
generatie werd onderbroken 
door het feit dat het overgrote 
deel van de Noorse jeugd een 
afkeer vertoont voor het vis-
sersbestaan en zich sterk aan­
getrokken voelt tot de landehj 
ke bedrijven Deze hebben zich 
mderdaad rekenschap gegeven 
dat e te lande beroepen be­
staan die veel minder hard zijn 
en beter betaald woiden Het 
gaat tenandere niet op te be 
weren dat vele vissers zich tot 
hun beroep aangetrokken voe­
len om reden va nsentimentali-
teit Dit kan misschien zeer aan­
doenlijk voorkomen in een of 
ander volksroman maar m de 
naakte werkelijkheid stellen de 
zaken zich in een geheel ander 

laghcht voor In de beroeps-
scholen worden akktueel dui 
zenden mekaniekers elektrie-
kers en techniekers gevormd 
terwijl praktisch geen jongeling 

/ijn stappen richt naar de visse-
rijschool Een trieste vaststel­
ling die helaas pure werkelijk­
heid is Hiervoor kunnen de 
vissers en dan vooral de va­
ders, wel voor een deel aan­
sprakelijk gesteld worden In­
derdaad er 18 geen enkel vader 
die zijn zoon de wens zou uit­
drukken om eveneens visser te 
worden en de stappen van zijn 
vader te volgen Hier kunnen 
WIJ echter de mening van onze 
1 oUegas met langer delen die 
niet het minste rekening schijnt 
te houden met de bezorgdheid 
van de vader om voor zijn zoon 
een zekerder en beter broodwin­
ning te verzekeren Nogmaals, 
voor sentimentele gevoelens is 
er hier geen plaats 

Een andere oorzaak die we 
even naderbij zullen bekijken 
IS het feit dat de huidige vis-
vissenjbedrijvigheid niet langer 
lonend kan genoemd worden 
Gezier het vissersbestaan door­
spekt is met gevaren, er prak­
tisch met kan gerust worden, 
vol van onzekerheden enz had 
men sedeit lang bijzondere 
maatregelen dienen te treffen 
voor hen die het vissersbestaan 
hebben gekozen Wij denken 
hier bv aan een brede vrijma 
king van belastingen Maar 
neen mets hiervan integendeel 
De visser moet nog speciale 
taksen betalen op zijn visserij 
benodigdheden, materiaal enz 
Tenandere men kan n e t ont 
kennen dat de legerdienst er 
"oor een groot deel tussenzit 
dat de Noorse jeugd zijn stap­
pen IS gaan richten in de rich­
ting Het IS t rouwers geduien 
de hun legerdienst dat vele jon 
ge vissers de gelegenheid had­
den gratis een ander beroep aan 
te leren terwijl zij ontdekten 
dat ze hiervoor op een kom 
fortabele wijze betaald werden 
(N v d R — In Noorwegen or t 
vangt de dienstplichtige sol 
daat een maandelijkse vergoe­
ding die geluk is aan de gemid 
delde wedde die toegekend 
wordt m de mdustrie) 

Het valt dan ook gemakkelijk 
te begrijpen dat die jongens 
deze gelegenheid met beide har 
den vastpakken en ze behou 
den 

Voor diegenen die toch tegen 
ï= storm indruisen en zich een 

vaartuig aanschaffen doet de 
toestand zich als volst voor V° 
Ie vissers zijn terzelfdertijd ei-
geraar van een of meer viss°rs 
vaaituigen Gezien echter het 
schriinend tekort aan beman­
ningsleden zien ZIJ izich ver-
nhcht de hoofden (en de han 
den) bijeen te steken er zo on 
dereen een vaartuig te beman 
nen en zee te kiezen terwijl d = 
overige vaartuigen aan de kaai 
blijven liggen In totaal is zo 
doende meei dar de helft van 
de Noorse vissersvaartuigen van 
geen verdei nut voor de visse 
njnijverheid 

Ondat de visserij niet zou uit-
bloeden dient er m de eerste 
plaats het nodige vissersperso 
neel gevonden te worden Deze 
zullen echter pas dan gevonden 
worden als men voor de pinnen 
7R\ kunnen komen met tastbare 
vooidelen m de eerste pl,<c-ts 
vrijstelling (gedeeltelijk) van 
belasting Zo de visser zeker 
kon zijn van het feit dat 50 fr 

v a i zijn verdien ten vrij van 
belastingen zou zijn dan kan 
men zeker zijn dat hij het de 
moeite zal achten om de zee te 
trotseren terwijl anderen hun 
\\ •=rkzaamheden verrichten bij 
h^t vuur en gezin 

Steeds volgens de «Aftenpost» 
zijn de beroving van onder 
maatse vis welke jaarlijks met 
grote hoeveelheeden aan de zee 
onttrokker wordt de hoofdoor­
zaak van het verdwijnen van 
de VIS en is het absurd van te 
gaan denken dat de uitbreiding 
van de territoriale wateren 
hieraan een gunstige wending 
zal geven In de eerste plaats 
dient een einde gesteld te wor­
den aan de aanvoeren van on 
lermaatse vis, die in vele ge 
vallen rog als «zaad» kan be 
stempeld worden Zo rakelen 
jaarlijks duizende garnaalvan 
gers de zeebodem af In theorie 
gaan deze vaartuigen enkel op 
garnaalvangst De werkelijk 
held doet zich echter geheel an 
ders voor Deze vissers vangen 
erorme hoeveelheden onder­
maatse VIS die bestemd zijn 
voor de voortverkoop aan de 
nertsenkwekerijen Zo gaat het 
reeds sedert jaren zijn gang en 
deze illegale praktijken vinden 
hun navolging m omzeggens al 
Ie fjords langsheen de Noorse 
kust Zo voeren de seine net 
ters jaarlijks miljoenen kg on­
dermaatse VIS en «zaad» aan 
wettelijk mag men zich de on­
dermaatse VIS welke gevangen 
wordt met de wettelijk voorzie 
ne netten toeeigenen Iedereen 
echter die maar enigszins ver 
t iouwd IS met de gang van za 
ken weet dat deze hoeveelheid 
u *erst miniem is zodat er een 
zeer groot vraagteken oprijst 
v o r wat de overige hoeveelhe 
d = n betreft Het gaat hier, al­
dus de Noorse krant om een 
u tgesproken vandalisme en de 
gehele Noorse visserijwereld 
gooit de schuld op de schou 
ders van de vreemde vaartuigen 
die de traditionele banken zoge 
zegd ontvolken 

Men moet echter niet bevreesd 
zijn de werkelijkheid voor ogen 
te zien als men niet wil dat de 
Noorse visserij binnen afzien­
bare tijd niet meer dan een 
herinnering is Het is dan ook 
dringend noodzakelijk dat de 

Noorse overheid dezelfde maat­
regelen treft als de overige vis-
sersstaten en met grote en mo­
derne eenheden de visserij gaat 
bedrijven op veraf gelegen vis-
gronden Het is eveneens ver­
eist dat de Noorse konservefa 
brieken kunnen werken Daar­
om moeten zij de machtiging 
verkrijgen om de vereiste hoe­
veelheden vis aan te kopen aan 
vreemde vaartuigen 

Men mag ook de ondervindin­
gen niet vergeten welke men op 
gedaan heeft in het verleden en 
vooral die herinnering tussen 
de twee wereldoorlogen in, toen 
nam met een zogenaamde na-
itionale visserijvloot die bestond 
uit vaartuigen welke eigendom 
waren van de regering Toen­
tertijd bevonden zich aar boord 
van de vaartuigen meer kapi­
teins dan matrozen terwijl de 
administrat ieve uitgaven kolos­
sale verhoudingen hadden aan­
genomen Dit artikel besluit met 
de opgave van twee andere 
punten waarop dient gelet te 
worden wil men het sukses van 
deze aktiviteit verzekeren nl 

— de vangsten moeten steeds 
van een zeer goede kwali­
teit zijn 

— ZIJ mogen niet te duur ver­
kocht worden 

I>it zijn twee punten, zo besluit 
dit artikel, welke m Noorwegen 
veeal over het hoofd worden ge 
zien — B 
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MODERNISAiTE 
VAN DE 
DISTRUBUHEKETEN DER 
«ASSOCIATED FICHERIES» 

T e n e i n d e d e s t r i j d a a n t e b i n d e n 
t e g e n d e s t e r k e v e r m i n d e r i n g v a n 
h e t v i s v e r b r u i k in G r o o t ­ B r i t t a n ­

n i e , h e b b e n d e « A s s o c i a t e d Fi sche ­

r ies » e e n vo l l ed ige h e r a a n p a s s i n g 
e n m b o d e r n i s a t i e v a n de d i s t r i b u t i e ­

k e t e n a a n g e k o n d i g d Als e e r s t e s t a p 
m die r i c h t i n g w e r d e n z e v e n n ieu­

w e f i l ia len o p g e r i c h t o n d e r d e n a a m 
v a n « A s s o c i a t e d F e c h e r i e s a n d 
F o o d s » Deze n i e u w e b g h u i z e n 
zu l l en m o e t e n i n s t a a n v o o r de ver ­

v a n g i n g v a n d e 14 r e e d s b e s t a a n d e 
H i e r d o o r h o o p t m e n de d i s t n b u t i e ­

Keten die h e t g e h e l e n j k d e k t , te 
k u n n e n c e n t r a l i s e r e n De h o n d e r d ­

vi j f t ig c a m i o n s die to t deze m a a t ­

s c h a p p i j b e h o r e n zu l l en o m g e b o u w d 
w o r d e n e n zu l l en a l len d e n a a m 
« A s s o c i a t e d F i s h e r i e s a n d F o o d s » 
d r a g e n 

D e d a l e i n g v a n h e t v i s v e r b r u i k 
w o r d t in a l g e m e n e z m t o e g e s c h r e ­

v e n a a n d e groe i v a n d e b e v o l k i n g 
e n d e a f k e e r v o o r d e g e b a k k e n vis 
D e a f n a m e v a n de v i s k o n s o m m a t i e 
IS e c h t e r g e d u r e n d e d e l a a t s t e j a r e n 
g e v o e l e i g v e r t r a a g d en t h a n s w o r d t 
ze nog g e s c h a t op o n g e v e e r 2 % 
p e r j a a r De r e d e r s zi jn e r t e n an­

d e r e s t e l h g v a n o v e r t u i g d d a t a a n 
deze b e w e g i n g v o o r goed e e n e i n d e 
k a n g e s t e l d w o r d e n m o e s t e r m e e r 
z o r g b e s t e e d w o r d e n a a n d e k w a ­

l i te i t e n d e v e r s h e i d v a n d e vis 
H e t a a n t a l v i s h a n d e l s m a a t s c h a p ­

p i j ^n is v e r m i n d e r d v a n 9 000 in 
1951 t o t i e t s m e e r d a n 8 000 m 1960 
M e n v e r o n d e r s t e l t v e r d e r d a t op de 
20 w i n k e l s v a n v o e d i n g s w a r e n e r 
s l e c h t s e e n v i s w m k e l b e s t a a t An­

d e r e s o c i ë t e i t e n h e b b e n h u n ak t iv i ­

t e i t e n u i t g e b r e i d d o o r de v e r k o o p 
v a n a n d e r e v o e d i n g s w a r e n Di t is 
h e t g va l , i n z o n d e r h e i d , v o o r de 
M a c F i s h e r i e s , de g r o e p U n i l e v e r , 
die de v o o r n a a m s t e d i s t r i b u t i e k e t e n 
v a n h e t l a n d u i t m a k e n H e t g r o o t s t e 
g e d e e l t e v a n de v i s w i n k e l s w e l k e 
a f h a n k e l i j k z i jn v a n deze soc ië te i t 
v e r k o p e n n u ook s p e c e r i j e n en an­

d e r e a l i m a n t a i r e p r o d u k t e n Dit 
v o o r b e e l d v o l g e n d e h e b b e n ook an­

d e r e s o c i ë t e i t e n deze l fde w e g inge­

s l a g e n D e g r o e p Ross e n d e Asso­

c i a t e d F i c h e r i e s , die s a m e n m e e r 
d a n e e n d e r d e v a n de B r i t s e di p­

zeev loo t k o n t r o l e r e n , h e b b e n h u n 
b e d r i j v i g h e i d u i t g e b e r e i d d o o r d e 
v e r k o o p v a n a n d e r e v o e d i n g s w a r e n 
d a n vis e n d u r v e n zelfs b e w e r e n 
v a n nog v e r d e r te g a a n o p d e z e 
w e g 

N i e t t e g e n s t a a n d e d e v i s p r o d u k t e n 
60 % v a n h e t z a k e n c i j f e r v a n d e 
A s s o c i a t e d F i s h e r i e s v e r t e g e n w o o r ­

d i g e n , v e r h a n d e l t d e g r o e p ook een 
g r o o t dee l a n d e r e v o e d i n g s p r o d u k ­

t e n , z o a l s o n d e r m e e r v r u c h t e n , 
g r o e n t e n k o n s e r v e n en g e v o g e l t e 
Vele m a a t s c h a p p i j e n o c c u p e r e n zich 
m e t de v e r k o o p v a n i n g e v r o r e n pro ­

d u k t n, zoals g r o e t e n en v lee s , t e r ­

z e l f d e r t i j d als d e v e r k o o p v a n in­

g e v r o r e n vis 
I n fei te is h e t de i n v r i e s i n d u s t r i e 

die e r in g e s l a a g d is d e v e r m i n d e ­

r i n g v a n d e v i s k o n s u m p t i e in d e 
h a n d t e w e r k e n , d a n k zij e e n ini­

t i a t i e f w e l k e u i t g i n g v a n een a n d e r 

fi l iaal v a n de G r o e p U n i l e v e r , 
B i r d ' s E y e , die a a n de bas i s l ag 
v a n d e o n t w i k k e l i n g d e r i n d u s t r i e 
\ an de i n g e v r o r e n p r c d u k t e n in 
G r o o t B n t t a n n i ^ t n d e r p h ^ t h i i­

d c c g e n b l i k r o g s t e e d s d e m a r k t 
d o m i n e e r t 

G e d u r e n d e v e r s c h e i d e n e j a r e n 
h e b b e n d e r e d e r i j e n vis g e l e v e r d 
a a n d e Bii­d's E y e , m a a r s e d e r t 
k o r t e t i jd h e b L e ^ p n d e r e m a a t ­

s c h a p p i j e n h u n e i g c a m e r k e n op d e 
m a r V t g e b r a c h t V e r l e d e n j a a r 
heef t de G r o e p Ros" b e s l o t e n o n d e r 
s igcp n a a m z i j T z . e p r o d u k t e n 
■ S e a s p a r k l e » te v e r k o p e n a lsook 
zijn v r u c h t e n en g r o e n t e n « West ­

w ich » De v o o r z i t t e r v a n deze 
g r o e p heef t o n l a n g s a a n g e h a a l d d a t 
^ op he t h u i d i g o g e n b l i k in Groot ­

B n t t a n n i e o n g e v e e r 60 000 v e r k o ­

Ders v a n i n g e v r o r e n p r o d u k t e n zi jn 
die e e n j a a r l i j k s afzetci j f r v a n 1 
ton v a n deze p r o d u k t e n h e b b e n en 
d a t e r v o l g e n s zijn b e r e k e n i n g in 
1970 o n g e v e e r 200 000 zu l l en zijn die 
j a a r l i j k s 2 ton i n g e v r o r e n p r o d u k ­

t e n zu l l en v e r k o p e n 

T e i z e l f d e r t i j d h eft d e « Associa 
t ed F i s h e r i e s » h u n m e r k E s k i m o 
g e l a n c e e r d en d e v e r k o o p h i e r v a n 
heef t zich r a z e n d s n e l g e ë v o l u e e r d 
O p h e t h u i d i g o g e n b l i k d e l e n d e 
« A s s o c i a t e d F i s h e r i e s » d e t w e e d e 
p l a a t s op de B r i t s e m a r k t , s a m e n 
m e t d e Z w c f ' s e soc ië te i t F m d u s 
Dez t w e e g r o e p e n v e r k o p e n 5 a 
10 % v a n d e i n g e v r o r e n p r o d u k t e n 
\velke in Gr"C*­Br i t t ann i e v e r b r u i k t 
w o r d e n B i r d ' s E y e g a a t h e n v o o r a f 
m e t zo m a a r e v e n t j e s e e n ci j fer v a n 
70 % v a n h e t n a t i o n a a l v e r b r u i k 

M e n heef t wel e e n s d e m e n i n g 
g e o p p e r d d a t de v i s i n d u s t n e n i e u w e 
w e g n zou d i e n e n m te s l aan w a t 
b e t r e f t de d i r e k t e v e r k o o p v a n h a a r 
p r o d u k t e n N o c h t a n s is h e t o n m o ­

I n k e e n vo l l ed ige v e r t i k a l e i n t e g r a ­

t ie te s c h e p p e n De 65 v i s s e r s v a a r ­

t u i g e n v a n A s s o c i a t e d F i s h e r i e s 
v a n g e n m e e r vis d a n e r d o o r d e 
f a b r i e k e n v a n de G r o e p k a n ver ­

w e r k t w o r d e n en d a n d e f i l ialen 
k u n n e n v r k o p e n H e t s c h i j n t d a n 
ook \ a s t te s t a a n d a t d e m a a t s c h a p 
P' j zal m o e t e n v o o r t g a a n m e t de 
d i s t r i b u t i e v a n h u n p r o d u k t e n toe 
te v e r t r o u w e n a a n e e n a n d e r e so­

c ië te i t a l t h a n s g e d e e l t e l i j k 

I r v e r b a n d h i e r m e d e k a n e c h t e r 
g e z e g d w o r d e n d a t e r t e L i v e r p o o l 
p r o e f n e m i n g e n g e d a a n w e r d e n wel­

k e b s t a a n in h e t o p r i c h t e n v a n 
" ' i n k e l s w e l k e a f h a n g e n v a n d e 
G r o e p en , zo deze e k s p e r i m e n t e n 
de v e r l a n g d e r e s u l t a t e n o p l e v e r e n , 
70U e r k u n n e n g e d a c h t w o r d e n aan 
een u i t b r e i d i n g in di t g e d e e l t e v a n 
h e t l a n d N a t u u r l i j k zu l l en deze 
w m k e l s n ie t u i t s l u i t e n d i n g e v r o r e n 
VIS v e r k o p e n m a a r ook vil in v e r s e 
s t a a t , gez ien d e v e r k o o p v a n in­

g v r o r e n vis n i e t t o e l a a t af t e zien 
v a n d e v e r k o o p v a n v e r s e vis O p 
h e t h u i d i g o g e n b l i k s l o r p t d e in­

d u s t r i e v a n i n g e v r o r e n vis 13 % op 
v a n de v a n g s t e n v a n d e B r i t s e 
\ l o o t en h e t k p n m e t z e k e r h e i d 
g e z e g d w o r d e n d a t di t ci j fer wel 
noo i t d e 25 % zal o v e r s c h r i j d e n — 

VISSERIJ EN VISSERIJPOLITIEK 
IN DE LANDEN VAN DE OEES 

( v e r v o l g ) 
In e n k e l e v o l g e n d e a r t i k e l e n zul­

len WIJ d e visse r i j e n visser i jpo l i ­
t i ek v a n de v o o r n a a m s t e l a n d e n be­
h a n d e l e n 

West­Duitsland 
1) V O O R T B R E N G S T 

S t e e g a a n z i e n l i j k n a 1948 en 
b i a c h t W e s t ­ D u i t s l a n d in 1957 op de 
3de p l a a t s d e r E u r o p e s e l a n d e n n a 
N o o r w e g e n en h e t V e r e n i g d K o ­
n i n k r i j k 
1 9 3 5 ­ 3 9 643 000 T ( D u i t s e R i j k ) 
F 5 0 ­ 54 640 000 T ( W ­ D u i t s l a n d ) 
1 9 5 6 ­ 5 7 710 000 T ( W ­ D u i t s l a n d ) 
1958 670 000 T ( W ­ D u i t s l a n d ) 

2) B E Z O C H T E V I S G R O N D E N 
H a r i n g N o o r d z e e B a l t i s c h e Z e e 

e n h e t K a n a a l 
B o d e m v i s I J s l a n d , G r o e n l a n d , 
N o o r s e k u s t w a t e r e n . S p i t s b e r g en 
M a r e n t s z e e 

H a n d i c a p is d u s d a t de b e z o c h t e 
v i s g r o n d e n v e r v a n de h a v e n s ver ­
w i j d e i d zijn D g e m i d d e l d e d u u r 
t u s s e n '51 en 57 b e d r o e g 17 d a g e n 
V o o r de v e r s t e v i s g r o n d e n b e d r o e g 
di t e c h t e i 21 d a g e n 

3) A A N G E V O E R D E V I S S O O R T E N 
38 % v a n de t o t a l e a a n v o e r is 

h a r m g , 
■̂4 % v a n de t o t a l e a a n v c e r is 

k a b e l j a u w 
i6 % v a n de t o t a l e a a n v o e r is 

r o d e z e e b a a r s , 
5 % v a n d e t o t a l e a a n roer is 

s c h a a l d i e r e n , 
17 % v a n d e t o t a l e a a n v o e r is 

v e r s c h e i d e n e 

4) V I S S E R I J V L O O T 
Tel t 196 t r a w l e r s m e t e e n t o n n a ­

ge v a n 113 000 T en 104 l o g g e r s m e t 
ong 70 000 T ( in 1938 r e s p 373 en 
168) De b r u t o t o n n a g e n a m n a d e 
t w e e d e w e r e l d o o r l o g toe De D u i t s e 
t r a w l e r s zijn v a n h e t m o d e r n e t y p e 
en h e t h e r s t e l v a n d e vloo t n a m e e n 
a a n v a n g n a de m o n e t a i r e h e r v o r ­
m i n g m 1948 

5) S C H E E P S P E R S O N E E L 
T r a w l e r v l o o t en k u s t v l o o t s te l l en 

r e s p ° k t i e v e l i j k 4 520 en 5 225 p e r s o ­
non t e w e r k De l o g g e r v l o o t 1 890 
m a n H e t p i o b l e e m v a n j o n g e be­
k w a m e z e e l i e d e n s t e l t zich e v e n ­
e e n s m W e s t ­ D u i t s l a n d 

6) B E H A N D E L I N G V A N DE 
V A N G S T E N 
H e t g r o o t s t e g e d e e l t e v a n d e ha­

r i ng w o r d t v e r w e r k t , t e r w i j l h e t 
g r o o t s t e g e d e e l t e v a n de b o d e m v i s 
v e r s v e r k o c h t w o r d t In West ­
D u i t ^ l a n d w o r d e n d e m e e s t e va r i ë ­
t e i t e n a a n g e t r o f f e n w e l k e een b e 
h a n d e l i n g o n d e r g a a n De k o n s e r v e n 
m e t b e p e r k t e en o n b e p e r k t e b e w a ­
r i n g s t i j d n e m e n in di t v e r b a n d een 
v o o r n a m e p l a a t s in D e d i e p g e v r o 
r e n vis w i n t e v e n e e n s ve ld 

De v e r w e r k i n g v a n n i e t ­ k o m m e r ­
ciele vis e n visa fva l n e e m t e v e n ­
e e n s een v o o r n a m e p l a a t s in, 20 a 
25 % v a n de t o t a l e v a n g s t w o r d t m 
o n g e v e e r 102 i n s t e l l i n g e n v e r w e r k t 
voor de b e r e i d i n g v a n m a r g a r i n e , 
d i e r e n v o e d i n g en zeep 

15 300 p e r s o n e n zijn t e w e r k g e s t e l d 
in 311 fabr i k e n die vis v e r w e r k e n 
v o o r m e n s e l i j k v e r b r u i k 
7) V E R B R U I K 

H e t v e r b r u i k b e d r a a g t g e m i d d 
12 k g r p e r hoofd en p e r j a a r E r 
IS een g r o t e c o r r e l a t i e t u s s e n h e t 
v e r b r u i k e n e r z i j d s en d e k w a l i t e i t 
en a f s i a n d d e r v e r b r u i k s c e n t r a an­
d e r z i j d s 

P r i v a t e o r g a n i s a t i e s a l s m e d e 
o p e n b a r e i n s t e l l i n g e n b e i j v e r e n 

zich om h e t v i s v e r b r u i k op t e d r i j ­
v e n De v e r b e t e r i n g v a n de l e v e n s ­
s t a n d a a r d b r e n g t m e t zich d a t m e e i 
en m e e r p r o d u k t e n k l a a r v o o r ver ­
b r u i k v r a a g t 

8) H A N D E L 
a) B i n n e n l a n d s e hande l : 

De a a n g e v o e r d e vis w o r d t v e r k o c h t 
he tz i j in m i j n e n , he tz i j r e c h t s t r e e k s 
a a n de v e r w e r k i n g s i n d u s t r i e De ge­
z o u t e n h a r i n g a a n g e v o e r d d o o r de 
l o g g e r s w o r d t u i t s l u i t e n d d o o r d e 
« D e u t s c h e H e r m g s H a n d e l s Gesel l ­
scha f t » v e r h a n d e l d 

De v e r d e r e v e r h a n d e l i n g e n v a n 
de VIS g e s c h i e d t m deze l fde s t a d i a 
zoals WIJ die k e n n e n 
— g r o o t h a n d e l a a n de k u s t 300 in 

a a n t a l , 
— g r o o t h a n d e l m h e t b i n n e n l a n d 

115 m a a n t a l , w e l k e l e v e r e n a a n 
de d e t a i l h a n d e l 

— k l e i n h a n d e l ( o n g 4 500 v i swin ­
k e l s ) w a a r i n v e r s c h e i d e n e t y p e s 
v o o r k o m e n G e w o n e v o e d i n g s ­
z a k e n v e r k o p e n e v e n e e n s vis zij 
h e t m g e r i n g e m a t e , m a a r d o o r 
h e t a a n t a l ( o n g 115 000) w e r p e n 
z­̂  g r o o t g e w i c h t in de s c h a a l 
b) Bui ten landse hande l : 

Import v o o r n a m e l i j k h a r i n g en 
s p r o t (55 % v a n d e t o t a l e i n v o e r ) 
V e r s e h a r i n g w o r d t m e e s t a l inge­
v o e r d ui t N o o r w e g e n en in m i n d e r e 
m a t e u i t D e n e m a r k e n , Z w e d e n en 
N e d e r l a n d 
B o d e m v i s w o r d t v o o r n a m e l i j k ui t 
I J s l a n d i n g e v o e r d 
G e z o u t i n a r i n g w o r d t m hoofd­
z a a k gf '1 >rd door N e d a r l a n d , Ver ­
en igd K o n i n k r i j k en N o o r w e g e n 
K o n s e r v e n w o r d e n v o o r n a m e l i j k in­
g e v o e r d ui t P o r t u g a l 
U i t voer v o o r n a m e l i j k n a a r h e t 
V e r e n i g d K o n i n k r i j k en de Oost­
zone 

9) Z E E V I S S E R I J P O L I T I E K 
a) Doel s te l l ingen : 

— v e r b r u i k v e r h o g e n ; 
— N o r m a l e l e v e n s s t a n d a a r d w a a r ­

b o r g e n a a n deze die m e t de zee­
v i sse r i j h u n b r o o d v e r d i e n e n 

— V i s s e r i j i n d u s t r i e a a n m o e d i g e n 
b) Maatrege l en om deze doelstel­
l ingen te b e w e r k s t e l l i g e n : 

— aangaande de produkt ie : 
In dit v e r b a n d v e r w i j z e n wij 
n a a r w a t wij r e e d s m e d e d e e l d e n 
in ons b l a d v a n 

— a a n g a a n d e de kommerc ia l i sa t i e : 
Op 31 a u g u s t u s 1955 w e r d dien­
a a n g a a n d e een w e t g e s t e m d 
w a a r b i j t w e e d o e l e n n a g e s t r e e f d 
w o r d e n 

a) Minimumpr i j zcns te l s e l : 
E e n m i n i m u m p r i j s w o r d t v a s t g e 
s te ld d o o r de o v e r h e i d ( b e n d e n 
d e k o s t p r i j s ) D e g e l d e n w o r d e n 
h i e r v o o r d o o r de i e d e r s b e t a a l d 
(O 50 a O 75 D M p e r 100 k g r vis ) 

b) B e v o r d e r i n g v a nde kommerc ia ­
l isat ie : 
F o n d s e n w o r d e n e v e n e e n s v a n 
de r e d e r s ge ïnd , e v e n a l s v a n de 
v e r w e r k i n g s i n d u s t r i e en i m p o r ­
t e u r s (0 02 D M a 0,12 D M p e r 
100 k g r ) 

K W A N T I T A T I E V E 
B E S P R E K I N G E N 

E n k e l nog op g e z o u t e n en ge­
r o o k t e h a r i n g en k a r p e r s Rela t i e f 
h o g e d o u a n e r e c h t e n (14 a 30 % ) 
w o r d e n g e h e v e n op v i s k o n s e r v e n , 
s c h a a l en w e e k d i e r ­ n , v o o r vis­
fi lets b e d r a g e n d e d o u a n e r e c h t e n 
5 %, t e r w i j l v o o r d e i n v o e r v a n 
v e r s e en i n g e v r o r e n vis 10 % 
d o u a n e r e c h t e n b e t a a l d w e r d e n 

G e l e i d e l i j k e l i b e r a l i s a t i e w o r d t 
d o o r g e v o e r d in h e t k a d e r v a n d e 
E E G 

( v e r v o l g t ) 

V I M — ( v e r v o l g der kron ieken bladz I X ) 
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Onze oudste Rederij 
telt dit jaar 
65 jaar 

Wijlen John Bauwens 

Geschiedenis 
der 
N.V. 
Pêcheries 
a 
Vapeur 

Laat ons niet verder blijven stilstaan bij het anonymaat van de 
naamloze vennootschap Pêcheries a Vapeur Pêcheries a Vapeur 
is immers niemand anders dan de immer jeugdige en onvermoei­
bare promotor der rederij die zo pas, met een glimlach, persoon­
lijk zijn jubileum heeft gevierd, dat hem noodgedv/ongen en 
met enige verrassing voor hemzelf, aan zijn ouderdom deed 
denken Het was niet zonder reden trouwens dat het vijftigjarig 
jubileum der P V — die op 13 juni 1896 het daglicht zag — 
uitliep op een verheerlijking van dit welgevulde leven van de 
bouwer der rederij J O H N B A U W E N S I 

(d i r -gen Devos op 10 okt '46) 
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WERKHUIZEN 

S.M. 
INDUSTRIELLE 
DES 
PECHERIES 
SLIPWAYKAAI, 2, OOSTENDE (rechtover de slipways) Tel. 718.64 H.R. 95 

ALLE SCHEEPS- en MEKANISCHE HERSTELLINGEN 

STOOMMACHINES — MOTOREN — KETELS 

AGENTSCHAPPEN : 
FIRMA G. LEVIS - HEMPEL'S BODEM VERWEN 



Inleidi ing 

Het idee om de geschiedenis en on tw ikke l ing onzer Belgische 
visserij na te speuren en te bestuderen bezielde ons reeds geru ime 
t i jd . Toen ons gevraagd we rd voor de hu id ige ui tgave en naar aan­
leiding van het dit jaar in de vaart brengen der treilers « Princesse Marie 
Christine » en « Prinses Paola » de geschiedenis der Pêcheries a Vapeur 
op te stel len, hebben w i j deze taak, als een onderdeel van hetgene w i j 
w i lden bereiken, gret ig aanvaard 

Bij het napluizen der dokumentat ie die ons ter beschikking we rd 
gesteld en bi j he* samenstellen van onze nota's kwamen w i j tot het 
besluit dat we geen betere opdracht konden gekregen hebben om aldus 
onze lezers een gedokumenteerd en historisch verantwoord overzicht te 
geven van de on tw ikke l ing onzer visserij in de laatste eeuw. 

Inderdaad : het weze ons niet ten kwade gedu id , maar de 
geschiedenis der Pêcheries a Vapeur en deze van haar stichter, de heer 
John Bauwens, mogen meteen beschouwd worden als « de geschiedenis » 
onzer moderne — hedendaagse — visserij en vooral voor wa t onze 
diepzeevisseri j betreft. De b loe i - en krisisperiodes die deze vennootschap 
heeft medegemaakt waren algemeen en heel wat kleinere rederi jen 
hebben, b i j het doorworstelen van hun moei l i jkheden, h ierbi j het 
voorbeeld van de P.V. en van de heer John Bauwens gevo lgd waarb i j 
ze meteen van oezes onderv inding hebben gebruik gemaakt. We menen dus 
gerust te mogen beweren dat de geschiedenis van de P.V. meteen als oe 
« model-geschiedenis » onzer hedendaagse diepzeevisseri j gelden mag, 
want alhoewel de naam der vennootschap nooit veranderde, was deze 
meteen de grondlegger van de moderne motorvisseri j . 

Wi j achten het ook het ogenbl ik om de publ ieke aandacht op onze 
visserij te trekken en dit publ iek enig inzicht te geven van de juiste aard 

en moei l i jkheden van dit bedr i j f , want ons bedr i j f staat op een keerpunt 
in zi jn geschiedenis tengevolge van : 

— de n ieuwe eisen die aan de rationele ui tbat ing van het 
bedr i j f worden gesteld 

— de aanpassing die moet voortsprui ten uit de algemene 
verander ing der terr i tor ia le- en visser i j l imieten 

— de komende str i jd die ontstaan zal om stand te houden in 
het kader der Euromarkt 

— de hoogdr ingende reorganisatie der afzetmogel i jkheden en 
verkoopsorganisaties. 

Dit alles samen dw ing t ons — heel wat sneller dan ons lief is — 
naar een grondige verander ing en aanpassing van het bedr i j f . W i j zi jn 
ervan over tu igd dat de P. a V., nog steeds bezield door de pioniersgeest 
die w i j l en John Bauwens bezielde en onder impuls van zi jn t roonopvo l ­
ger, de heer Raymond Bauwens, dit alles reeds geru ime t i jd heeft voor­
zien en juist daarom beide n ieuwe treilers tt'.ans in haar v loot opgenomen 
heeft. 

Deze einoejaarsuitgave beschouwen we dan ook meteen als een 
hulde aan : 

— de Pêcheries a Vapeur en haar stichter, John Bauwens, in 
de eerste plaats 

— aan alle pioniers uit de kinderjaren onzer hedendaagse 
diepzeevloot 

— en aan het hele Belgische visser i jbedr i j f , dat steeds, in 
alle omstandigheden het aktiefste bedr i j f is geweest in het 
hele Belgische ekonomische apparaat, want het heeft steeds 
waakzaam moeten b l i jven en hard moeten werken om niet 
te verdwi jnen. 

De 0.80 « Duchesse de Brabant », een der mooiste en modernste treilers van de vloot. 
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John Bauwens 

De geschiedenis van de « Pêcherles a Vapeur » verhalen zonder 
te beginnen bij John Bauwens ware een onvergeef l i jke fout . Van heel 
wat mensen heeft men beweerd en geschreven dat zij hun leven in 
dienst hebben gesteld van een welbepaald ideaal, van een kunst of 
^an een door hen vooropgezet doel. 

John Bauwens was dé man die zi jn leven in dienst stelde van 
onze visserij en van het ogenbl ik af waarop hij zi jn eerste vaartu ig 
bouwde — hij was toen nog géén 17 jaar oud — tot bij zi jn over l i jden 
in 1955 (op 89­jarige ouderdom) ieder uur van zi jn we lgevu ld leven 
— zelfs de oorlogsjaren wi jdde aan de ontw ikke l ing van onze diepzeevis­

serij en al wat, rechtstreeks of onrechtstreeks, met de visserij verband 
hield. 

Op hem paste, in 1955 — bij zi jn over l i jden — het Visseri jblad 
zeer terecht de woorden toe van Rabindranath Tagore ; 
—̂  « De verstandige denkt na over wetenschap en bedr i j f alsof hij niet 

ouder werd en niet had te sterven ». 
John Bauwens was een man die alleen op eigen werk en akt i ­

v i te i t rekende om zi jn bedr i j f tot bloei te brengen en in stand te hou­

den. Hij was de man die het aandurfde te zeggen : 
« Wij vragen géén geld en geen aalmoezen aan de staat. Het is 
ongezond een bedr i j f te doen leven op subsidies, dat is niet de 
oplossing van onze problemen, wi j verlangen enkel van de re­

gering dat zij in haar ekonomische pol i t iek ook rekening houde 
met de belangen en de vraagstukken van de zeevisserij en dat 
zij de maatregelen zou t ref fen welke aan de visserij de gelegen­

heid zou geven zichzelf te redden. » 
Soms hebben wi j wel eens lust om deze woorden , van de man 

dio onze moderne visserij uit de grond heeft gestampt, in reuzenletters 
te laten in de wolken tekenen, als een publ ic i tair slogan, opdat alle 
ambtenaars ze zouden moeten zien en overwegen. 

John Bauwens werd geboren op 31 maart 1866, uit het gezin 
van Phil ippe Jacques Bauwens en Marie Louise Bens. Zijn vader en 
grootvader waren kapiteins ter lange omvaart. De fami l ie was in 1653 
verwant aan Philips van Maestricht en voerde een eigen blazoen. In 

1663 werd Roger Bauwens burger van Oostende en van toen af was de 
fami l ie opgenomen in de geschiedenis der stad en begon zij hier bete­

kenis te kr i jgen. 
Niets leek de jonge John Bauwens voor te bestemmen 

om een geschiedkundig f i guu r en voorvechter te worden . Toen 
hi j bi jna 17 w e r d , in 1883, bouwde hij evenwel — samen met 
zi jn broeder — zi jn eerste vaar tu ig , nl . een sloep. Wat door 
verscheidene mensen als jeugdige overmoed w e r d beschouwd 
zou zeer korte t i jd later in 1885, als een ernstige beziel ing wor ­

den bevest igd. 
In dit jaar bouwde hij reeds zi jn eerste stoomtrei ler te 

Oostende de 0.30 « Elisabeth ». Dit vaartu ig kon natuur l i jk geen 
enkele verge l i j k ing doorstaan met onze hu id ige t rei lers, maar 
alhoewel het een open, houten romp had, bevatte het toch reeds 
een « compound » motor, hetgene voor deze t i jd als zeer 
progressief beschouwd moet worden . 

Meteen stichtte de negentienjar ige pionier de rederi j 
« Bauwens, Pottier & Co » die het vaartu ig in ui tbat ing nam. 

Het moet zi jn dat John Bauwens het vaste voornemen had 
om het niet hierbi j te laten. In hetzelfde jaar gaat hij een 
vennootschap oprichten met August Van de Walle en beoogt 
hierb i j , behoudens de rederi j , ook de ui tbat ing van een eigen 
zei lmakeri j en touwslager i j . Hierdoor bewees hij meteen het 
kommerciele inzicht te bezitten dat van hem later de grote, 
ongekroonde koning der reders zou maken, door kost­ en her­

stel lmgspri jzen te drukken door ui tbat ing van eigen ateliers. 
De ui tzonder l i jke aktieve jongel ing plaatste in hetzel fde 

jaar de eerste stoomlier aan boord van de sloep « Naar mijn ge­

noegen » en vestigde meteen de aandacht van andere reders 
op hem, die deze stoomlier als een revolut ionaire n ieuwighe id 
— en sommigen ook wel als een waaghalzer i j — beschouwden. 

Gedurende elf jaar bleef John Bauwens, Belgisch jongste en 
stoutmoedigste reder, hard, onverpoosd wei ken en wroeten, en zeer 
vroeg reeds — op dert ig jar ige ouderdom — kon hij overgaan tot de 
stichting van zijn levenswerk 

♦ ' t . ! 

m «niiiiit ««"iZ*^"; "■' " '*'' * ** '^'^ '"'•̂  ' * ^A'i Ir • ♦ , 
I 

til 

o.30 « Elisabeth », van John Bauwens, Pottier en C° 
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D. Pech «5> 

ia c n.v. r êcheries, è V apeur V, 
DEEL I — 1896-1914 

De notariële akte lu idde : 

« O p 13 juni 1896, voor ons. Meester Jules Jacqué, notaris 
te Brugge, zi jn verschenen : 
De heren John Bauwens, reoer te Oostende, 

Prosper Bouckaert, dokter in de geneeskunde te Oostende, 
Emmanuel De Cloedt, aannemer van baggerwerken, te Brugge, 
A lber t Stevens, plei tbezorger bi j de rechtbank van eerste aanleg 
te Brugge, 
Gerard Vliet inck, konsul van Chi l i , te Brugge, 
Auguste Van de Wal le, reder te Oostende » 

deze personen, onder het bezielend impuls van John Bauwens sticht­
ten bi j deze akte de rederi j « Pêcheries a Vapeur », samen met nog 
enkele andere personen. Kapitaal . 500.000 f rank, verdeeld onder 500 
bevoorrechte en 500 gewone aandelen. 

De Beheerraad luidde • 
A lber t Stevens, voorzitter ; Emmanuel De Cloedt, ondervoorzi t ­

ter ; John Bauwens, direkteur ; Prosper Bouckaert, Alphonse Benninck 
en Gerard Vliet inck, leden. Op te merken valt dat ook hier John Bau­
wens het meest aktieve deel van het werk voor zichzelf nam. 

Terloops dient aangestipt dat de « Pêcheries a Vapeur » niet de 
eerste rederi] was die zich op de ui tbat ing van stoomtrawlers g ing toe­
leggen : de rederi j Dossaer had reeds in 1884 de « Prima » als dusdanig 
in de vaart gebracht, maar wel heeft de « Pêcheries a Vapeur », zoals 
uit het later ver loop zal b l i jken, deze visserij de on tw ikke l ing bi jgebracht 
die zij nodig had om door te breken 

Bij zijn le iding in de n ieuwe vennootschap liet de jonge direkteur 
zich inspireren door een voorbeeld dat hem jaren voor ogen zou b l i jven : 
de steeds groeiende ontw ikke l ing van de stoom- en diepzeevisseri j in 
Engeland. Doordrongen van de enorme verantwoordel i jkhe id die hij 
droeg tegenover zijn mede-vennoten was h i | er steeds op uit n ieuwe 
verbeter ingen aan te brengen aan het eksploitat ie-apparaat om het 
hoogste rendement te bekomen maar meteen zeer voorzicht ig te b l i jven 
wat de voorzorgsmaafegelen op financieel gebied betreft. Hij was er 
« hei l ig » van doordrongen dat hij niet alleen met zi jn eigen ge ld , maar 
ook met dit van anderen werkte en hiervoor verantwoord ing verschul­
d igd was. Op zeer korte t i jd leerden zijn vennoten en medewerkers hem 
als dusdanig eerbiedigen en waarderen 

Zi|n steeds zoekende geest opende voor hem horizonten die 
andere, soms eens oudere reders, niet bleken te zien en m 1898 richtte 
hij de beruchte 

De Oostendse « mo luwe » of gezouten kabel jauw, had gedurende 
laren een stevige reputatie in het hele vasteland. Sinds een tiental jaren 
evenwel was tengevolge van de u i tput t ing der Noordzee-banken en 
vooral van de Doggersbank (waar de kabe l jauw gedurende de zomer 
door onze zeilschepen we rd gevangen) de « visserij ten zoute » fel 
achteruit gelopen. In 1877 bedreven 140 schepen deze visserij en brachten 
9.500 vaten kabel jauw aan de wa l . In 1892 brachten 19 schepen nog 
slechts 544 vaten aan. John Bauwens w o u deze tak van onze n i jverheid 
doen herleven en zond in 1898 twaal f Oostendse schepen en een ku iper 
naar de Lofoten. Daar kochten zij de grote kabel jauw op en legaen ze„ 
volgens de Oostendse methode, in. In totaal stuuroen zij 3.500 vaten per 
vrachtschip naar Oostende, waar elke maandag 3 a 500 vaten pub l iek 
werden te koop gesteld. Het eksperiment kon niet wo rden herhaald, want 
de kopers, die wisten dat er nog een enorme reserve bleef, boden geen 
voldoende pri jzen en de zaak rendeerde niet vo ldoende. 

De algemene gang van zaken bi j de P.V. l iet de bedr i jv ige 
direkteur evenwel toe bij de eeuwwissel ing met f ie rhe id en vo ldoen ing 
op zi jn prestaties terug te b l ikken en men dient hierbi j te vermelden dat 
op dat ogenbl ik 10 vaartu igen de vlag der rederi j voerden : 

LOFOTEN - EXPEDITIE » 
in en vestigde meteen de aandacht van het bui tenland op onze plaatse­
l i jke n i jverheid. 

0.20 « Alphonse », schipper E. Bailleul 
0 .55 « Prosper », schipper Deroo 
0.81 « Emmanuel », schipper Ponjaert 
0 .82 « A lber t », schipper M. Coopman 
0.85 « Gabriel le », schipper A. Coopman 
0 .86 « Isa », schipper C. Poelaert 
0 .88 « Bernard », schipper A. Declercq 
0 .89 « Gerard », schipper J. Declercq 
0.97 « Marie - Louise », schipper L. De Drie 
0 .99 « Pêcheries a Vapeur X », schipper P. Defer 

Al leen de 0 .86 « Isa » was niet in België gebouwd . 
Ook de f inant ië le resultaten waren meer dan bevredigend. In 

vier jaar t i jds was een totale brut to-winst van 3.268.817 F geboekt (Ver­
geet niet dat het hier goudf ranken bet re f t ) . 

De gemiddelde kostpri js van een stoomtrei ler bedroeg toen 
125 000 F. Deze trei lers waren ca. 105 voet lang. 

In deze korte per iode waren t rouwens twee kapi taalsverhogin­
gen te noteren : 
— op 21 januari 1897, waarb i j het maatschappeli jk kapitaal ve rdubbe ld 

w e r d , 
— op 24 september 1898, waarb i j het kapitaal van 1 naar 1,5 mi l joen 

frank we rd gebracht. 
Deze kapitaalsverhogingen beoogden steeds de u i tbre io ing van 

de vloot door bouw van n ieuwe treilers. 
Van de voornoemde tien treilers waren er 4 in Brugge besteld 

Op 24 december 1897 l iep het eerste der vier n ieuwe vaartu igen van 
stapel, de O.20 « Alphonse », weldra gevo lgd door de 0.81 « Emma­
nuel », 0 .55 « Prosper » en 0 .85 « Gabriel le ». A l deze vaartuigen 
waren 109 voet lang, 21 voet breed en omvatten 65 netto-ton. 

Het personeel van de rederij Pêcheries a Vapeur 
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DE NIEUWE EEUW 

of althans het begin ervan, zou de bloei der rederi j en zi jn verdere 
ontvi/ ikkeling geenszins remmen, evenals de aki iv i te i t van de pionier 
der moderne zeevisserij : John Bauwens. 

Over tu igd van de steeds dr ingender noodzaak niet alleen de 
kostpri jzen der herstel l ingen te drukken maar zelf kontrole te hebben 
op het uitvoeren der herstel l ingen stichtte hij in 1900 eigen herstell ings­

werkplaatsen in de schoot der P.V.. Hierbi j is hij de eerste om de auto­

geen­lassing toe te passen, bij de aanbouw van stoomketels en toen 
hebben heel wat « wi jzen » weer wi jse l i jk het hoofd geschud en naar 
het schijnt heeft men toen te Oostende en verder gef lu isterd dat hij 
nu té ver ging. Zoiets kon niet houden en was niet bestand tegen de 
weerstand die dergel i jke ketels moeten kunnen bieden. Maar John 
Bauwens kreeg geli jk en zij die eerst het hoofd hebben geschua, kwa­

men toch ook maar eens dichter ki jken 
Een der sterkste jaren die John Bauwens en « zijn » rederi] ooit 

beleefden zou het jaar 1906 worden. In dit |aar stichtte hij vooreerst 
het « Koninkl i jk Werk Ibis », wier geschiedenis reeds uitgegeven werd 
en welke wi j in een andere bi jdrage eens zul len behandelen. 

In dit zelfde jaar plaatste hij de eerste marine­motor aan boord 
van een trei ler. Het moet zi jn dat hij hierbi j niet het vol led ig akkoord 
van zi jn vennoten genoot, want hij heeft hier in zekere zin op eigen 
rekening gehandeld, maar kreeg een onverwachte en f l inke steun van­

wege niemand minder dan Zijne Majesteit Koning Albert . 

0.200 « Pionier » van 1906 der rederi j John Bauwens en Van de Walle, 
voorzien van een marine­motor, gift van Koning Albert 

En zo betoonde ons vorstenhuis voor het eerst een zeer ernstige 
belangstel l ing voor onze visseri j , maar dan ook op een zeer or ig inele 
manier. 

Bij de tewater lat ing va i de « Pionier » ver tegenwoord igde Zijne 
Excellentie baron Ruzette, gouverneur der Provincie, de Koning. 

Dit zelfde jaar was ook f inancieel een vo l led ig sukses ( w e rekenen 
nog steeds in goudfranks) : de gemiddelde aanvoer per schip bedroeg 
105 086,16 F. De 0.85 « President Stevens » alleen, besomde 130.479,90 F 
de acht andere vaartu igen samen 840.689,30 F. Dergel i jke opbrengsten 
waren tot nog toe als « onmogel i jk » bestempeld, vooral sinds het 
verdwi jnen der visserij ten zoute. 

In 1907 bouwde de rederi j de eerste f r igo­ insta l lat ie aan boord 
van de 0.87 « Marcelle ». In 1908 kwam een grondige reorganisatie en 
wi jz ig ing in de schoot van de rederij en van haar ui tbat ing. Een depar­

tement « vishandel » werd opgericht om zelf de marktorganisat ie in 
handen te kr i jgen en m nieuwe banen te le iden. De eerste trei lers wer­

den naar de « Witte Zee » en Marokko gestuurd. Anderz i jds werd aan­

dacht besteed aan het opvangen van traan­ol ie van kabel jauw en neemt 
de vennootschap hiervoor belangen in de « Nordiana ». 

In 1910 word t deelgenomen aan de « Internationale Tentoonstel­

l ing van Brussel » en vestigt John Bauwens voor het eerst ■— langs 
deze tentoonstel l ing om — de publ ieke aandacht op het wezen zelf 
en de aktivi tei t van onze visseri j . 

In dit zelfde jaar word t de haringvisseri j hervormd en stuurt hi j 
de eerste vaartuigen met trei lnet om har ing. 

In 1913 plaatst h i j , met de Ibis, de eerste radio­apparatuur voor 
ople id ing van marconisten. Hij brengt aldus voor het eerst kontakt tot 
stand tussen vissende vaartu igen en de rederi j . 

ue periode 1913­1914 leek geroepen om de rederi j tot haar 
vol led ige ontp looi ing te brengen, ware er r.iet plotsel ing de oor log geko­

men. John Bauwens leek zich de nakende d ie ig ingen wein ig aan te t rek­

ken en bleef steeds even aktief en doortastend 
John Bauwens bekomt van de Bulgaarse reger ing het alleenrecht 

voor bevissing van zee­ en binnenwateren. Hiertoe sticht hij op 22 mei 
1914 de « n.v. Pêcheries en Bulgarie » en plaatst er, tot b i | het ui tbre­

ken van de oor log, Oostendenaars op de diverse visser i jgronden. 
In 1913 richt hij een studiereis in voor eventuele ui tbat ing van 

de visserij in Belgisch Kongo, de 0.130 « Jacqueline » vaart af met 
Oostendenaars naar Kongo (stuurman H Beuren) . Niettegenstaande de 
onderbrek ing door de oor log, zou hier in 1920 de stichting uit voort ­

vloeien (op 10 februar i ) van de « n.v Pêcheries a vapeur du Congo 
Beige ». 

In oezelfde periode sticht hi j , ten einde zelf voor de nodige 
i jsbevoorrading te kunnen zorgen en meteen andere schepen te kunnen 
van i|s voorzien, de S A . « Froid Industr iel » die evenwel tot na de 
oor log tof werk loosheid gedoemd zou bl i jven. 

Met John Bauwens ging de Oostendse visser i jn i jverheid op di t 
ogenbl ik een were ld faam tegemoet. Na van zich te hebben doen spre­

ken op de Loforen, waren er Oostendenaars op alle gekende v isgron­

den, maar ook in Bulgari je en Kongo. Deze opgang w e r d evenwel plot­

seling brutaal gestuit door de eerste were ldoor log , doch ook t i jdens 
deze oor log zou John Bauwens niet stil bl i jven afwachten. 

RAMPEN 
Het vaartuig 0.200 « Pionier » behoorde toe aan de rederi j i . ^or roH=r;; !,,=.„♦ ,= r ^­^ i i ui­­

I , , , I, _i ■ ^ j D \/ „ j X i_ 1 , leder rederi kent rampen en verhezen en dit za we b i iven 
Bauwens en \ an de Walle, dus met aan de P.V., maar de motor behoorde durpn 7r,lanr, He ^ée Ko>,= r«>r, \ . „ . r ^ t \A/^ u=k i , ,4* . ! i , ' 

,, . All­ i _!■ * u„ i „ „ ^ * i r „ U i i 1 ouren zolang ae zee bevaren wordt . We hebben in d t eerste dee qeen 
aan Koning Albert , die meteen z i n belangstel l ing voor het steeds mplnmn ^or^= = i,t , ,=„ ,­j„ u­ii ^ _i ^ ^^ ' ^ ^ f ' 

^ > = = melamg gemaakt van de verschi l lende rampen omdat er vooreerst tot 

groeiende bedr i j f betoonde en een gevoel ig handje toestak om onze 
vloot naar de modernisatie te stuvyen. nog toe geen mensenlevens bij verloren gingen en omdat w i j het jam­

De 0.13U « Jacqueline », bij de 
afvaart naar Congo, vóór het Zee­

station te Oostende. 
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met vonden de opgangsperiode van de bcanbrekende rederi] en haar 
direkteur met pioniersbloed, te ontsieren door de ont i |d ige meld ing 
der verl iezen We geven ze daarom hieronder 

Op 8 lanuari 1899 verg ing de O 81 « Marie ­ Louise » om 4 uur 
's morgens bi | mistig weder op de rotsen bi) Berrydale m de Morray 
Firth 

De O 61 « Emmanuel » die pas op 20 ju l i 1898 m de vaart kwam, 
verg ing reeds op 14 januari 1899 bij de Doggerbank 

Ten oost noord oosten van het i ichtschip « Borkum » verg ing op 
21 mei 1901 de O 55 bij aanvaring 

Op 29 november 1903 was het de O 83 « Gabriel ie» die ver­

d>A/een bij de Doggerbank en m 1906 verg ing de O 83 « Roi des Belges » 
voor de Spaanse kust Achtereenvolgens verloor de rederi j nog de O 20 
« Alphonse » in 1908, de O 82 « Alber t » m 1909 en de O 81 « Emma­

nuel » die de O 61 verv ing) in 1 911 
De O 86 « ISA» verdween in januari 1912 ten oosten van het 

licht van Whi tby (Engeland) en de O 99 « Pêcheries a Vapeur X » op 
9 november 1912 ten zuiden van Beachy Head John Bauwens legde 
zich bij geen verl ies neer, maar deed de verloren schepen regelmatig 
en snel vervangen Toch omvatte de vloot hierdoor bij het uitbreken 
van de eerste were ldoor log een paar schepen minder dan in 1900 

DEEL II — 1914­1918 
De eerste were ldoor log zou voor John Bauwens aanleiding zi jn 

om zi jn onvermoeibare aktivi tei t op een ander terrein te ver leggen en 
daarmede te bewi jzen dat ook in de oorlogsjaren de visserij een belang­

ri jk bedr i j f kon bl i jven Voor een paar van zi jn schippers zou het aan­

leiding worden om van zich te doen spreken door het beleven van 
belangr i jke wapenfe i ten waar ze — met ongewapende vaartu igen — 
glansri jk uit terug keerden 

Bij het uitbreken van de oor log lag zowat de hele vloot te Oostende 
aan de kade en was de O 130 op te rugweg uit Kongo Tijdens een drukke 
bespreking op het stadhuis beslisten reders en overheden de uittocht 
naar Engeland te organiseren en de vaartuigen met te laten l iggen tot de 
vi jand er eventueel schade kon aan berokkenen Deze uittocht stelde 
evenwel nieuwe problemen Niet iedereen had lust om zich t i jdens de 
oorlogsgebeurtenissen op zee te wagen en de vrees voor de Duitse U­

boten hie ld heel wat bemanningsleden thuis, zodat er vooreerst naar 
nieuwe bemanningen moest uitgekeken worden De onzekerheid dwong 
de reders ook om het maksimum te bunkeren en heel wat meer reserve­

materiaal aan boord te nemen dan gebruikel i jk waardoor de schepen 
reeds meer belasting kregen dan anders 

John Bauwens organiseerde de uittocht van zi jn vloot systema­

tisch en met veel overleg Op 5 september 1914 vertrok de O 87 « Em­

manuel » met opdracht te vissen en te lossen in Mi l fo rd Haven. O p 6 
september vertrok de O 81 « Isa » met opdracht te vissen en in Swansea 
te verkopen Op 8 september vertrok de O 85 « President Stevens » met 
bestemming Mi l fo rd Haven dezelfde dag gevolgd door de O 83 « Mar­

celle » Op 9 september waren het de O 82 « Gaby » en de O 131 « John » 
die naar Mi l fo rd Haven afvaarden De O 97 «Mar ie Louise» vertrok 
gel i jk t i jd ig doch kreeg opdracht eerst te gaan vissen en in Engeland 
te verkopen Op 23 september l iep de O 87 « Emmanuel » terug binnen 
van de visseri j , doch vertrok reeds de volgende dag naar Mi l fo rd Haven 
met aan boord fami l ie leden der bemanning Intussen had het Belgisch 
leger Antwerpen ont ru imd Op 15 oktober l iep het bericht binnen dat 
de O 87 veihg Mi l fo rd Haven had bereikt 

Op 13 oktober voer de O 130 «Jacque l ine» uit , met aan boord 
met minder dan 500 vluchtel ingen, die merendeels in Folkestone aan 
land werden gezet, waarna het schip door l iep naar Mi l fo rd haven om 
er zich bij de andere treilers der vloot te voegen 

En toen kwam voor John Bauwens weer de gelegenheid zj jn or­

ganisatietalent te laten bl i jken, waarb i j hij de hele visserij weer orga­

niseerde, eerst van uit zi jn burelen in « Pinmore Villa » langs de Water loo 
Road te Mi l fo rd Haven en daarna vanuit Well ington House » 

Het w e r d met zi jn Waterloo, maar veeleer vestigde hij zich daar 
een roem , deze van de befaamde Wel l ington waard ig 

De heersende moei l i jkheden, voortsprui tend uit de chaotische toe­

standen, zouden iedereen tot kalmte hebben aangezet, maar met John 
Bauwens Steigende kosten, de dreig ing van opeising als patrouil le­sche 
pen, steeds verder doorgedreven mobil isatie die zi jn bemanningen steeds 
l iet wisselen mets hield hem tegen Integendeel, hoe eer zi jn scheoen 
bun nut bewezen, des te sneller zou de opeising afnemen, en het was 
hij die de overheden dwong hem en zi jn kollegas, de andere ui tgeweken 
reders, toe te laten de visserij verder te beoefenen 

Het werden vier jaren met dre igend gevaar, afwisselend met 
gunst ige eksploitat ie 

In die vier jaar moeten we vooreerst onze vissers en schippers 
de eer gunnen die hen toekomt, en U het relaas geven van hun 

WAPENFEITEN 

En hier citeren we U, omwi l le van de ju istheid der weergave, 
een passage uit de documentatie van de heer Marcel Poppe Deze passa­
ge lu idde 

« Tijdens de oor log werden door de schepen van de P V met alleen 
belangr i jke bi jdragen geleverd tot de bevoorrading van de geall ieerde 
naties, maar werden tevens verschi l lende wapenfe i ten in het gulden 
boek van de rederi j opgetekend Al deze fei ten vermelden zou te ver 
leiden 

Enkele er van dienen nochtans aan de vergete lhe id ont t rokken 
De reeks werd ingelu id op 26 mei 1915, toen de O.130 « Jac­

quel ine », onder bevel van schipper Arsene Blonae, de bemanning van 
het getorpedeerde stoomschip « Morwenna » ter hulp snelde Op haar 
beurt werd de O 130 door de duikboot aangeval len De niet bewapende 
trei ler zette onmiddel l i jk koers recht op de duikboot af, met de bedoel ing 
haar door rammen tot zinken te brengen Door snel duiken wist de 
onoerzeeer te ontkomen De « Jacqueline » redde daarop 29 leden van 
de bemanning van de « Morwenna » 

Twee jaar later, op 16 ju l i 1917, had de O 1 3 0 «Jacque l ine» ­

die intussen tot O 140 « Raymond » was herdoopt, opn ieuw een ont­

moet ing met een duikboot Steeds onder bevel van kapi te in Arsene 
Blonde vocht de treiler samen met de « M F 12 Assama » een duel uit 
met een duikboot , die hen met zi jn boordwapens aanviel . De trei ler 
« Assama » ging oaarbij ver loren, de O 140 wist in de mist te ontkomen. 

In de loop van december 1917 hadden ook nog de O 81 « Isa» 
onder bevel van schipper Louis Dedrie, en de O 131, gevoerd door 
Pierre Pincket, vuurgevechten met duikboten 

Een bizonder hevige str i jd werd op 21 maart 1918 uitgevochten 
mei een duikboot door de O 85 « President Stevens » en de O.120 « Baron 
Ruzette » van de Pêcheries d'lslande. Onthaald op het vuur van de 
boordwapens van beide treilers, brak de ouikboot het gevecht af In 
totaal weroen gedurende de oor log met minder dan 325 leden van 
bemanningen van koopvaardi jschepen door trei lers van de Pêcheries a 
Vapeur gered 

Bovendien werden 3 koopvaardi jschepen oie in nood verkeerden 
naar een vei l ige haven opgesleept De O 85 « President Stevens » genoot 
de eer het grootste aantal mannen met een enkele tussenkomst te hebben 
gered door op 29 juni 1915 met minder dan 125 man van het getorpe­

deerde stoomschip « Armenian > aan boord te nemen » 
Totdaar de heer Poppe 

OORLOOS­VERLIEZEN 

Tijdens de oorlogsjaren verloor de « Pêcheries a Vapeur » twee 
schepen, waarbi j slechts van een kan beweerd worden dat dit geschiedde 
tengevolge van oorlogsfei ten Op 30 januari 1917 w e r d de O 83 « Mar­

celle » door een duikboot getorpedeerd De bemanning kon zich in de 
reddingsboot in ve i l ighe id brengen zodat hierbi j nog zelfs geen levens 
verleren gingen 

De 0.131 <■ John » 

Ce O 131 '< John » ging verloren op 3 januari 1918 bij een aan­

var ing met oe O 55 « Comte Horace van der Burgh » behorende aan de 
< Pêcheries d'lslande » Zes bemanningsleden verloren hierbi j het leven 
Sinds haar stichting was dit de eerste maal dat de « Pêcheries a Vapeur » 
mensenlevens te betreuren kreeg 

Over het algemeen kon dus met beweerd worden , dat de « Pê­

cheries a Vapeur met zware verl iezen uit de oor log kwam 
Niettegenstaande de moei l i jke omstandigheden, was het bi lan 

oer werkzaamheden niet ongunst ig, slechts een vaar tu ig g ing tenge­

volge van oorlogsomstandigheden verloren t n de zes mensenlevens die te 
betreuren vielen waren het ook met aan v landel i jke handel ingen te w i j ­

ten 
Van oe acht schepen die samen de in 1914 u i tgeweken vloot 

vormden, bleven er zes over, die in 1919 de thuishaven vervoegden. 

Het waren de 

O 81 « Isa » gebouwd m 1912, 
C 82 « Gaby » gebouwd in 1909, 
C 85 « President Stevens », gebouwd in 1905, 
O 87 « Emmanuel «gebouwd in 1912, 

O 97 « Marie Louise > gebouwd m 1900, 
O 140 « Raymond » gebouwd in 1910 (vroeger 0 1 3 0 

« Jacqueline ») 
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DEEL III A. 1920 —1929 
TUSSEN TWEE OORLOGEN 

Er word t nogal eens van zeven vette en zeven magere jaren 
gesproken. In de geschiedenis van de « Pêcheries a Vapeur » v inden 
we, voor wat het gedeelte tussen de twee wereldoor logen betreft , 
twee per ioden van negen jaar elk, de eerste voorspoedig de tweede 
per iode echt zware krisisjaren. 

De voorspoed van de rederi j zou nog duren tot in 1929, maar 
verder zul len we zien, dat daarna het t i j plots gekeerd leek, want na 
de krisisperiode van 1930 tot 1939 komt dan ook de tweede were ld ­

oor log, die voor de rederi j helemaal niet verl iep zoals de periode 1914 
— 1918, maar een echt rampzalige geschiedenis werd . 

We weten wel l icht allen dat een heraanpassing na een oor log 
steeds een massa moei l i jkheden oplevert , want dat elke oor log de eko­

nomische omstandigheden waar in 's lands bedr i jv igheoen zich moeten 
ontwikke len, dusdanig grondig wi jz ig t dat er van eenvoudig « herbe­

ginnen » waar men is uitgescheiden, geen sprake kan zi jn . 
In het geval van de Pêcheries a Vapeur » was het t rouwens 

geen herbeginnen aangezien het bedr i j f t i jdens de oorlogsjaren vanui t 
Engeland verder werd uitgebaat, doch weer in het moederland te rug, 
dat door de vi jandel i jke handel ing zwaar was getrof fen, waren de 
omstandigheden waar in opnieuw diende gewerkt te worden weer 
totaal verschi l lend van deze die men in Engeland had gekend. 

John Bauwens, voor de oor log de belangri jkste en meest dyna­

mische reder der Belgische visserij, had zich in Engeland prachtig weten 
te organiseren. Thans moest hij weer zijn werkw i j ze aan andere om­

standigheden aanpassen. 
Nier alleen voor hemzelf, maar ook voor zi jn personeel en ven­

noten was het een geluk, dat deze man een bui tengewone scherpzin­

n igheid bezat en over de mogel i jkheid beschikte om de komende ont­

w ikke l ingen te voorzien en aan te voelen. 
V o i r de eerste oorlog kende hij slechts onbelangr i jke konkur­

renten, \ aarvan de sterktste de rederi j Aspeslagh was, gesticht in 1906. 
De rederi jen « Pêcheries d'lslande », gesticht in 1906 ; « Delta », ge­

stichi in 19Ü8 ; en « Pêcheries du Nord », gesticht in 1913 ; waren bij 
het uitbreken van de wereldoor log nog niet tot hun vol le ontp looi ing 
kunnen komen. 

Na de wereldoor log evenwel schoten de nieuwe rederi jen als 
paddestoelen uit de grond. Wat begr i jpel i jk en menselijk is, gebeurde : 
her ging de « Pêcheries a Vapeur » nu al zoveel jaren vóór de w i n d , 
dat de nieuwe konkurrenten zich allen op de stoomvisserij gingen 
toeleggen. 

In 1919 werden de « Pêcheries des Flandres » en de « Pêcheries 
a Vapeur Zeester » gesticht ; in 1920 kwam de « Union des Pêches 
Marit imes » in de bijvoegsels van het Staatsblad, gevolgd in 1921 door 
de « Armement Ostendais » en de « S.A. Noordzee ». 

In 1923 kwam de « Pêcheries Ostendaises » voor de pinnen en 
deze nam rnefeen de rederij « Aspeslagh » over. 

Geen enkele zou dezelfde bloei kennen als de « Pêcheries a 
Vapeur » en behalve de « Armement Ostendais », heeft geen dezer 
konkurrenten de krisis 1930­'39 overleefo. 

Gedurende enkele jaren ging de str i jd om het overwicht , voor 
zover hiervan sprake kan zi jn, tussen de « Pêcheries a Vapeur » en de 
« Armement Ostendais ». Deze laatste lukte er zelfs gedurende enkele 
jaren in de « Pêcheries a Vapeur » te overv leugelen, vooral rond 1925. 
Nochtans zouden John Bauwens en « zi jn » rederi j na de krisis, in 1939 
weer de groot­meesters van de Belgische zeevisserij zi jn. 

John Bauwens voelde direkt aan, dat h i j , om zi jn posit ie te hand­

haven, de vloot van de Pêcheries a Vapeur » moest moderniseren en 
nog steeds even voorui tstrevend als in de jaren vóór de eerste were ld ­

oor log, hervatte hij de studie van de motorvisseri j , zich steunend op 
de onderv indingen die hij vóór 1914 opdeed met de « Pionier ». | ­ i ; 
begon eerst met het toepassen van de motorvisseri j op de vaartuigen 
met beperkte aktiestraal, maar vatte ook meteen het probleem aan 
betref fende de diepzeevisserij en bekeek het vanuit al zijn aspekten 
en standpunten. 

Uiteindel i jk dierf hij de stap wagen en het was in 1929 dat hij 
de belangri jkste daad stelde, die ooit w e r d gewaagd om de diepzee­

visserij in haar wezen te veranderen : hij voegde aan zi jn vloot de 
eerste diepzeetrei ler met motoraandr i jv ing toe ; de 0.89 « Freddy ». 

Een tweede stap in de r icht ing van de vol ledige en zelfs voor­

uitstrevende modernisatie der Belgische diepzeevloot zou volgen in 
1935, bij het lanceren van de 0.88 « John », destijds de modernste 
trei ler die ooit iemand zich had durven voorstel len. 

Deze in i t iat ieven van de meest voorui tstrevende reder die wi j 
toen in ons land hebben gekend, zou de vol ledige modernisatie van 
onze gehele Belgische vloot ten gevolge hebben. 

Vóór hij het zover kreeg, heeft John Bauwens eerst evenwel 
nog heel wat te doen gekregen, zodat wi j thans terug overgaan tot de 
chronologische volgorde der geschiedenis om een klaarder beeld te 
kr i jgen in ce periode tussen beide oorlogen. 

En vermits wi j zoeven hebben geschreven dat tussen beide 
data t.vee goed en absoluut verschil lende periodes l iggen : 
a) de periode van voorsproed, gaande van 1920 tot 1929 ; 
b) de krisisjaren van 1930 tot 1939, 
zo zul len we ook volgend overzicht aldus moeien. 

— 1: 

HET GAAT HEN STEEDS VOOR DE WIND 

Het eerste dat John Bauwens na de oor log bereikte, was een 
nieuwe kapitaalsverhoging, die er t rouwens, gezien de noodzaak de 
vloot aan te vul len en de nieuwe basiswaarde van het geld, wel nodig 
leek. Op 10 mei 1920 werd het maatschappeli jk kapitaal opgevoerd 
tot 3 mil joen. 

Van het systeem om zelf schepen te laten bouwen , w e r d afge­

zien en thans kocht men l iever in het bui tenland pas gebouwde sche­

pen. Well icht is dit geschied met het doel de vloot sneller weer aan te 
vul len en waren de omstandigheden waar in in ons eigen land op dit 
ogenbl ik gewerkt moest worden, minder gunst ig voor een snelle b o u w 
op eigen werven. 

Op 8 februar i kwamen twee treilers de vloot vervoegen, nl. de 
0.86 « Ady » en de 0.83 « Phil ippe ». Deze waren in 1918 in Engeland 
gebouwd en werden van de eigenaars afgekocht. 

1921 was t rouwens weer een « boerenjaar » voor John Bauwens. 
Hij dreef de bedr i jv ighe id ten top en zo ontstonden : 

Op 19 april 1921 de « Caisse d'assurance et de retraite ». Deze 
werd opgericht ten voordele van het personeel en jaarl i jks ging een 
deel van de maatchappeli jke winst het fonds van deze nieuwe instel l ing 
vervoegen. 

Het stichten van een Dergeli jke voorzorgsorganisatie in het be­

lang van zi jn personeel getuigt , dat John Bauwens niet alleen als han­

delaar en nijveraar een voorui ts t revend f i guu r was, maar tevens op 
sociaal gebied op zi jn t i jd vooru i t l iep, te rwi j l hij er groot belang aan 
hechtte, zi jn personeel zo lang mogel i jk te kunnen in dienst houden en 
een vas." kader te vormen door hen voordelen toe te kennen die groeien 
naar gelang het aantal jaren dienst. 

De « Froid Industriel » w e r d reeds in 1913 gesticht maar was 
tengevolge van het ui tbreken van de oor log niet verder gekomen dan 
her « ontwerp­s tad ium ». Vanaf 1920 werd er de hand gelegd aan de 
verwezenl i jk ing van het ontwerp dat in 1921 vaste vorm kreeg en in 
bedr i j f kwam. 

Zoals reeds vroeger geschreven, w e r d op 10 februar i 1920 de 
« Pêcheries a Vapeur du Congo Beige » gesticht. In september van 
hetzelfde jaar vertrok de 0.130 « Boula Matari » — een reuzentrei ler 
voor zi jn t i j d — naar Kongo om er de visserij te beoefenen. 

Vertrek van de ■< Boula Matari » in september 1920 naar Congo 

De ui tbat ing van de visserij aldaar leverde evenwel niet de 
geA'enste resultaten op en in 1924 werd dit vaar tu ig verkocht aan de 
N.V. « La Morue fran^aise et Pêcheries de Fecamp ». 

Op 8 september 1922 . t ichtte het bestuur van de « Pêcheries è 
Vapeur », in samenwerking met oe andere bestaande reder i jen, twee 
coöperatieve verenig ingen, die er vooral op gericht, waren de ui tba­

tingskosten te drukken. 

Het waren de « Assurance mutuel le marit ime » waardoor de 
eigen zeevaart­ en visseri jr isiko's zouden verzekerd worden ; « Industr ie l­
le des Pêcheries », herstell ings­ en onderhoudswerkhu izen voor visse­
r i jvaartuigen. 

In 1923 werd een nieuwe trei ler aan de vloot toegevoegd : de 
r . 8 8 « John » een stoomtrei ler van 278 Brt. en 480 hp. Deze was in 
1918 gebouwd op de werven Cook, Weiten en Gemmel te Beverley. 

Te Langerbrugge werd een treiler besteld met een motor 100 pk. 



Daarna lezen we in het verslag van de algemene vergader ing 
gehouden op 15 apri l 1924 : 

« De studie en proefnemingen met marinemotoren, die onze di-
rel<tie sinds lange jaren en zelfs reeds vóór de oorlog, ondernam 
en tot vóór kort doordreef, alsook deze van de mogelijkheden 
die uit de in gebruikname van een gemengde treiler, hebben 
ons doen besluiten dergelijk modern visserijmateriaal in gebruik 
te nemen De resultaten die uit de proeven voortvloeien, zijn 
onbetwistbaar en hebben ons doen besluiten tot het bouwen van 
dit nieuwe type treiler, waarvan de details en eigenschappen 
door onze zorgen uitgestippeld werden. Dit besluit werd geno­
men om over materiaal te beschikken, dat zo goed mogelijk 
rendeert. 
Hef is nutteloos te onderlijnen dat, zo de resultaten verder gun­
stig blijven, wi j geleidelijk zullen overgaan tot het in gebruik 
nemen van dit nieuw type treilers ». 

Dit n ieuwe, naar t i jdsbegr ippen « revolut ionnaire » vaar tu ig, 
w e r d in juni 1924 in de vaart gebracht onder de naam 0 .89 « Anny ». 

Kort daarop werden nog twee stoomtreilers gekocht in Engeland, 
de 0 .75 « A lber t » en de 0 .76 « Prosper ». Beiden waren in 1918 
g e b o u w d te Paisley. 

Tengevolge van de schitterende resultaten met de 0 .89 bereikt, 
w e r d een tweede motortrei ler van hetzelfde type besteld. 

Deze n ieuwe eenheid we rd de 0 .85 « Marcelle » en kwam in 
mei 1925 in de vaart. 

De oude « President Stevens », gebouwd in 1905, we rd in het­
zel fde jaar verkocht aan mevrouw Yvonne Carrémart tand, reder te Bou­
logne. Dit was de eerste maal dat de « Pêcheries a Vapeur » een van 
haar trei lers verkocht. Dit geschiedde op 11 augustus 1924 

Op 18 oktober w e r d , zoals reeds aangehaald, de « Boula Matari » 
verkocht, die in fei te tot de zustermaatschappij « Pêcheries a Vapeur du 
Congo Beige » behoorde. 

Het tweede vaartu ig van de thuisvloot, dat verkocht w e r d , was 
de 0.97 « Marie-Louise ». Op 30 juni 1923 g ing het de v loot « Mala-
hiende et Meunier » te Boulogne vervoegen. 

In 1926 werden vier grote stoomtreilers aangekocht : de 0 .97 
« Jacquel ine », 0 .98 « Marie-Louise » en 0 .99 « Jeanne » al len in 1918 
te Toronto gebouwd en hebbende elk 258 brt. en 500 pk. Ze kwamen 
samen met de 0 .80 « Duchesse de Brabant » (302 brt. en 580 pk.) het 
aantal eenheden opdr i jven. De « Duchesse de Brabant » was in 1915 te 
Seiby gebouwd . 

In 1926 stichtten de beheerders van de Pêcheries a vapeur, sa­
men met enkele andere reders de maatschappij « La Marée fraiche », 
ten einde de vishandel te hervormen en te vulgariseren. Hoe lofwaar­
d ig ook, toch mislukte deze eerste pog ing vol led ig. 

De sociale omwente l ingen en evolut ies die na de eerste were ld ­
oor log ontstonden in de werk l iedenmiddens, hadden ook op de ui tba-
t ingskosten van de Belgische rederi jen hun druk laten voelen. In 1926 
brak in Engeland een maandenlange, verbeten staking uit in de kool -
mi jnen. Het onmiddel l i jk gevolg was een ongehoorde st i jg ing van de 
pr i jzen der kolen en dus ook van de bunkerko len. 

Onze reders waren als gevolg hiervan verpl icht enkele van hun 
schepen tot voor lop ige werk loosheid te doemen. 

Voor di t probleem geplaatst, besloot John Bauwens, ten einde 
het opleggen van deze vaartuigen en het werk loos worden van zi jn 
personeel te voorkomen, enkele vaartuigen vanui t Engeland te eksplo i -
teren. Door de st i jgende vispr i jzen in dit land, w e r d zulks mogel i jk en 
kon een grote f inant iele en sociale ramp in onze visserij vermeden 
worden . 

De Oostendenaar A. Deroo kocht in 1928 de motortrei ler « Anny » 
van de « Pêcheries a Vapeur » en herdoopte dit vaartu ig tot « Astr id » 
De geschiedenis vertel t ons niet of hij deze naam koos om tenminste de 
beginletter van de vroegere naam uit te sparen. 

In oezelfde per iode nam de P V. de 0 .177 « Commandant Bul-
t inck » over van de « Compagnie Beige de Pêcheries Marit imes » waar­
in zij sterke belangen bezat. 

In 1929, vlak vóór de grote krisis, we rd besloten tot de verdere 
modernisatie van de vloot over te gaan. 

In het verslag van de beheerraad, vergaderd op 16 augustus 
1928, lezen we o.m. het vo lgende : 

« W i j achten ons verplicht U kennis te geven van de wijzigingen 
die wij aan de vloot willen toebrengen en waartoe sedert de 
sluiting wan het boekjaar 1928 werd besloten. 

De raad heeft een nieuwe motortreiler op stapel doen zetten, die 
groter zal zijn dan het type « Anny ». 

Wij willen meteen een tw/eede nieuwe eenheid in de vaart bren­
gen van het nieuwe type der grote motortreilers. 

De raad vertrouwt er op dat U volledig akkoord zult zijn met 
haar besluiten, waaruit volgt dat de praktische uitbating der 
marinemotoren, sinds jaren bestudeerd en gevolgd, verder door­

gedreven moet worden. » 

Het gold hier de O 207 « Windroos », in 1918 te Toronto ge­
b o u w d , e igendom van de « Pêcheries d' lslande » en door deze laatste 
aan de P.V. verkocht. Het vaartu ig vervoegde de vloot van de P.V. 
onder oe naam 0.89 « Freddy », nadat het van stoom- tot motortrei ler 
was omgebouwd , door het plaatsen er op van een motor Deutz van 
550 pk Het kwam in de vaart tegen einde 1929. 

Ook de n ieuwe maar kleinere motortrei ler 0.81 « Annie » voor­
zien van een Deutz-motor van 150 H.P. kwam rond dezelfde per iode in 
de vaart. Opmerke l i j k was de 0 .89 « Freddy ». Tot nog toe was te 
Oostende geen enkele grotere trei ler uitgebaat en ge l i j k t i jd ig was het 
de eerste echte diepzeetrei ler die met een marine-motor uitgerust was. 

Door deze ti-eiler werd voor het eerst bewezen, dat de diepzee­
visserij niet ui ts lui tend aan stoomvaartuigen zou b l i j ven voorbehouden. 
De 0 .89 bevatte nog een paar andere détails die de aandacht opeisten : 
De visl ier werd gedreven door een « A.C.E.C. » mo+or, in de machine­
kamer geplaatst onder Ward-Leonard schakeling en gevoed door een 
dynamo we lke rechtstreeks door de hoofdmotor we rd gedreven 

En zo komen we vlak bi j de krisisjaren. 
Nooit heeft de rederi j « Pêcheries a Vapeur » een dergel i jke 

u i tbre id ing gekend als op het einde van het jaar 1929. De vloot was 
een der modernste van Europa en telde 16 eenheden, waarvan reeds drie 
met marine motoren werden aangedreven. Bij de jaarswisseling 1929-1930 
omvatte de vloot van de P.V. : 

0 .75 « A l b e r t » 1918 ST 
0 .76 « Prosper » 1918 S.T. 
O.80 «Duchesse de Brabant» 1915 S.T. 
0.81 « Annie » 1929 M.T. 
0 .81 « I s a » 1912 S.T. 
0 .82 « Gaby » 1909 S.T. 
0 .83 « Phi l ippe » 1918 S.T. 
O 85 « Marcelle » 1925 M T 
0 .86 « Ady » 1917 S.T. 
0 .87 «Emmanue l» 1912 ST. 
0 .88 « J o h n » 1918 S.T. 

0 .89 « Freddy » 1918 M.T. 
0 .97 «Jacque l ine» 1918 S.T. 
0 .98 « Mane - Louise» 1918 ST. 
0 .99 « Jeanne » 1918 S.T. 
O 140 « R a y m o n d » 1910 S.T. 

NOTA'S : 
Op dit ogenbl ik was de 0.81 « Isa » in fei te reeds bui ten gebru ik en 
waren er onderhandel ingen over de verkoop ervan, aan gang. 

De 0.89 « Freddy » was gemotoriseerd — zoals reeds gezegd 
in 1929 " 

De 0 .140 « Raymond » was vroeger de O.130 « Jacqueline ». 

E E N R A M P 

Om dczo eeiste per iode van het «ent re deux guerres » af te 
slui ten, IS er nog een ramp te noteren. Gelukk ig l i j k maar één ramp, doch 
hierop g ingen dr ie mensenlevens ver loren. De pas aangekochte 0 1 7 7 
« Commandant Bultinck » verg ing op 2 oktober 1929. 

RAMPEN 1930-1939 

In de per iode 1930 — 1939 kende de P.V. slechts twee rampen. 
he,- IS op zichzelf reeds teveel, doch indien we denken aan de gevaren, 
die op zee steeds dreigen en de moei l i jkheden die reeds ontstonden 
uit de krisistoestanden, dan mogen we gerust beweren, dat langs die 
zi jde da rederi j voor erger gespaard bleef. 

Op 15 februar i 1932 strandde de 0 .99 « Jeanne » op de rotsen 
van Kelder Steel Recief en verloor hierbi j drie opvarenden. De stormen 
die toen woedden, maakten een direkt ingr i jpen onmogel i jk en gedu­
rende weken moest men wachten om het vaar tu ig te kunnen naderen. 
Toen was de schade reeds zo groot, dat het schip als vo l led ig ver loren 
diende beschouwd te worden. 

Op 17 apri l 1927 was het oe O.80 « Duchesse de Brabant » die 
ver loren ging. Op thuisreis van de visgronden bi j IJsland zonk het 
vaartu ig bij de Faroé-eilanden, zonder evenwel mensenlevens te ver­
liezen. 

Daarmee we rd deze per iode afgesloten. 
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B. 1930-1939 
HET TIJ KEERT 

In alle geschiedenissen, of het nu deze der volkeren, der men­
sen op zichzelf of der grote en kleine f i rma's is, komen er minder voor­
spoedige periodes voor. 

Al les bi j elkaar genomen was het de « Pêcheries a Vapeur » en 
de promotor van de reder i j , John Bauwens, nu al sinds de st icht ing op 
13 juni 1896, lekker voor de w i n d gegaan. 

De sociale en ekonomische evolut ies die de oude en n ieuwe 
were ld rond de jaren 1930 begonnen door te maken en in de grond 
de aanleiding zouden worden tot de tweede were ldoor log, zouden ook 
hun invloed op de verdere bedr i jv ighe id van onze zeevisserij laten 
gelden. Dit mag ons helemaal niet verwonderen en ons komt het meteen 
voor, alsof juist in de krisisjaren 1930 — 1939 John Bauwens tenvol le 
heeft kunnen bewifzen, dat zi jn schranderheid en doorzicht uitzonder­
l i jk waren. 

De voorzicht ige f inant iële pol i t iek die hij steeds hu ld igde en 
naleefde, hadden de rederi j toegelaten reserves aan te leggen die hen 
thans enorme diensten zouden bewi jzen. Zi jn absoluut heldere en on­
schatbare handigheid om zich aan de t i jdsomstandigheden aan te passen 
en er het beleid van zi jn vennootschap naartoe te richten, zouden hem 
tevens een grote steun zi jn. 

Beide feiten samen hebben het mogel i jk gemaakt dat de « Pêche­
ries a Vapeur » niet alleen het hoofd boven water h ie ld, maar bi j het 
einde van de krisisperiode « de » modelrederi j was die ze steeds is 
gejveest. 

Wel mogen we aanvaarden, dat deze krisis de absolute moder­
nisatie van onze visseri jvloot heeft vertraagd en deze — zonder krisis — 
bi j het ui tbreken van de tweede were ldoor log wel l icht ae modernste 
van West-Europa zou geweest z i jn. 

Vergeten we hierbi j niet, dat de krisis kwam toen de vloot van 
de P.V. in vol le modernisatie en aanpassingsvermogen was. 

Tot einde 1934 worden de oudere vloot-eenheden stelselmatig 
verkocht en de krisis heeft wel l icht er toe bi jgedragen het rythme van 
deze verkoop te verhaasten. Er zal evenwel tot in 1935 gewacht moeten 
worden vóór er weer, aan geleidel i jke u i tbre id ing kan worden gedacht. 
En zelfs in dit jaar was een v lootu i tbre id ing een stoutmoedige zet waar 
heel wat andere reders zuchtend en sceptisch tegen opkeken. 

We zul len meteen zien dat deze wi jz ig ingen in de v loot niet 
zozeer opval len door de hoeveelheid als wel door de aard van de 
nieuv/e vaartuigen. 

Nog steeos t rouw aan het voorgenomen vern ieuwingsprogramma, 
werden in het eerste krisisjaar (1920) de vier laatste trei lers die da­
teerden van vóór de eerste were ldoor log, verkocht, terwi j l twee n ieuwe 
treilers in België werden op stapel gezet. 

De 0.92 « Graaf van Vlaanderen » 

Op 28 januari 1930 g ing de 0.140 « Raymond » over naar de 
rederi j Th. Davidson te Aberdeen. Deze rederi j nam op 24 maart van 
hetzelfde jaar ook nog de 0.81 « Isa » en de 0.82 « Gaby » over. 

De 0.87 « Emmanuel » we rd op 14 juni 1930 aan de rederi j R. 
Pol lot te Dieppe verkocht. 

Bij Beliard and Crighton we rd te Oostende in deze zelfde periode 
een n ieuwe trei ler gebouwd : de 0.82 « Raymond », die zee koos in 
februar i 1931. 

De tweede n ieuwe treiler, 0 .87 « Gaby », gebouwd bi j Boel te 
Temse, vatte zi jn eerste reis aan in januari 1931. 

Beide schepen waren absoluut overeenstemmend wat tonnage 
en motor betrof : 131 brt. en motor « Deutz » van 249 pk. 

De O 86 « Ady » we rd aan een Franse rederi j verkocht in de 
loop van hetzelfde jaar. 

In 1932 we rd de eerste Belgische marinemotor « Carels » aan 
boord van een trei ler ingebouwd. Het was de 0.85 « Marcelle » die 
werd omgebouwd en aldus zijn stoommachine zag vervangen door een 
marinemotor van 150 pk. 

De krisis groeide evenwel verder en w e r d zo scherp, dat de Bel­
gische regering moest ingr i ipen en in ju l i 1932 de kont ingenter ing van 
visinvoer afkondigde Aldus we rd een k'ngzame verbeter ing in het 

bedr i j f bereikt, en dit was net op het nippert je, want verscheidene 
vaartuigen lagen reeds sinds maanden met hun kiel op het droge en 
ta l r i jke fai l l issementen werden gekend. 

De verkoop van vaartuigen die verouoerden, g ing verder. In 
november 1933 kwam de 0 .88 « John » aan de beurt , in 1934 gevo lgd 
door de 0.83 « Phi l ippe ». 

Verdwenen de oudere vaartu igen uit de vloot, ook de mensen 
bleven niet s+eeds dezelfde. In 1934 betreurde de rederi j het over l i jden 
van haar eerste voorzitter, A lber t Stevens. Zi jn zetel w e r d daarop bezet 
door zi jn zoon, de heer Georges Stevens. 

Midden in de krisisjaren kwam voor Oostende toch een l ichtpunt 
en zelfs een zeer belangr i jke gebeurtenis. De nieuwe vissershaven werd 
op 15 september 1934 Ingehuldigd en in gebruik genomen. 

Deze verander ing spoorde heel wat reders aan om hun vloot 
aan te passen en er kwam terug een vlaag opt imisme in het plaatseli jk 
visseri jbedri j f . Heel wat moderne trei lers werden besteld en g e b o u w d . 
Het was ingenieur Childsky die op de ontwerpen een grote inv loed 
uitoefende. Het merendeel der n ieuwe treilers we rd naar zi jn plannen 
en ontweroen gebouwd. 

De 0.83 « Prince de Liège » 

Met de n ieuwe vissershaven verhuisde ook de reder i j . Haar kan­
toren en magazi jnen werden van de Vindict ivelaan nr 5, overgebracht 
naar de Rederijkaai, langs de n ieuwe vissershaven. Voor de Oostende-
naars is dit nutteloos, maar voor de vreemdel ingen en buitenstaanders 
is het wel l icht wel nutt ig hier even te onder l i jnen dat de Rederijkaai 
thans « Hendrik Baelskaai » heet, naar de naam van de minister en later 
gouverneur Baels, die zeer veel voor oe visserij heeft gedaan. 

Nu de n ieuwe instel l ingen toel ieten het rendement op te dr i jven 
en gemakkel i jker te werken , besloot ook de di rekt ie van de « Pêcheries 
a V a p e u r » verder door te bi j ten en gaf in 1934 aan de wer f Boel, te 
Temse, opdracht een n ieuwe trei ler te bouwen. Het we rd de 0 .88 
« John », 197 brt die in 1936 in de vaart kwam, gedreven door een 
r.-oto- « Corels » van 500 pk. 

Dit n ieuwe vcar tu ig was naar opvat t ing zodanig modern en tech-
n sch < vo'maakt », dat b innen- en buitenlandse belanghebbenden er 
al hun aandacht aan w i jdden Het t i jdschri f t « Wandelaer - Sur l'Eau » 
v=n o'c-'ober 1938 publ iceerde over dit vaartuig een zeer opgemerkte 
bi jdrage van G Van Mu l lem, v/aaruit we aanhalen . 

'.n 1936 v/erd in België een treüer gebouwd, die niet alleen 
techn^s-h Keel wat ve-beteringen inhoudt, maar ook uiterlijk een 
¥ƒ- Icd'g niev ve aanblik biedt en een dusdanig revolutionnaire 
s i ' h o j ? ; vcrfconf, dat cl\ d"e hem te zien kreeg, een uitroep 
van enthousiasme liet hos'en om daarop sprakeloos te blijven 
van blijde bewondering. 

n nog : 

U hebt hem zeker gezien met zijn hellende boeglijn, zijn moderne 
op'jouw, zijn vluchtige lijnen, zijn lage schouw, eigen aan vaar­
tuigen met marine-motoren, schuin en bestuikt. Uit dit alles 
groeide de « John .., een vaartuig met elegante vormen laag 
op het water, een schip met allure, dat meteen een indruk van 
kracht geeft, zonder log of lelijk te zijn. Integendeel : elegant 
zoals geen ander... 

Dit was in oktober 1938. 

r^QA ^^^ vo lgende vaartu ig dat bi j de v loot we rd gevoegd, was de 
, °, " ^ '^"^"^ " Edouard». Het kwam eveneens van de werven Boel, 
had 217 brt. en een motor «Care ls» van 600 pk. De proef reis we rd 
ondernomen op 29 januari 1938 in een echte Noordzee-storm 
'< Wandelaer - Sur l'Eau » vertelt hierover : 

De « Georges - Edouard .. ondernam haar p-oefreis in een ont-
letende Noordzee, terwijl verschillende cargo's te Vlissingen 
rus/ig aan de kade bleven, wachtend op een verbetering van 
het weder. 

Dit vaar tu ig, besteld in 1936, kwam m de vaart op 6 februar i 1938 
Inmiddels, op 24 jul i 1937, kwam de n ieuwe 0 .80 « Duchesse de 

Brabant » in bedr i j f ter vervanging van de oude « Duchesse » die 



vergaan was Deze n ieuwe « Her tog in» was een stoomtreiler, in 1924 
g e b o u w d te Selby onder de naam « Lord Balfour of Burleigh » — een 
echte oude typische Engelse naam. — Dit schip mat 324 brt. en ont­
w ikke lde 570 pk. In Engeland zakte de pri js van de vaartu igen gevoel ig 
en hierui t w o u de P.V. haar voordeel halen. Twee trei lers van het type 
O.80 « Duchesse de Brabant » werden aangekocht en kwamen op 21 jul i 
1938 te Oostende toe. Het waren de H.225 « Lord Mountbat ten » (geen 
voorvader van de prins gemaal) die thans O 92 « Graaf van Vlaanderen » 
we rd en de H.280 « Lord Weir », die thans 0.83 « Prince de Liège » 
gedoopt we rd . Ze maten elk 324 brt en hadden een stoommachine die 
570 pk. on tw ikke lde 

In 1939 werden de 0 .75 « Alber t » en de 0 .76 « Prosper » ver­
kocht aan het bu i ten land. 

En zo komen we aan de fatale datum m onze hedendaagse ge­
schiedenis . 

10 MEI 1940 
Well icht is het niet belangr i jk te vermelden, dat niettegenstaande 

de krisisjaren het ka.oitaal van de vennootschap, 3 mi l joen in 1920, op 
9 mi l joen was gebracht op 27 apri l 1937. 

Het fe i t dat de rederi j bi j het beg'n van 1930 over 16 eenheden 
beschikte en thans o'.er 12, was geen teken van slecht beleid. Integen­
deel , heel wat zwalckere rederi jen waren verdiA/enen. De vloot was 
bi jna vo l led ig gemoderniseerd en beschikte thans over zeven motor-
treilers. 

Op 10 mei 1940 was de P V. weer de rederij die onze visserij 
beheerste, naam en eerbied had geschonken Trouwens, in 1919 be­
schikte zij over zes eenheden met samen 1205 brt Thans haalden haar 
12 eenheden de 2570 brt. 

De vlootl i jst van 10 mei 1940 leert ons dat op dit ogenbl ik m de 
vaart waren : 

O.80 «Duchesse de Brabant » 1924 st. 
0.81 « Annie » 1929 mt. 
0 .82 « Raymond » 1930 mt. 
0 .83 « Prince de Liège » 1926 st. 
O.S5 « Marcel Ie » 1925 mt. 
0 .86 « Georges-Edouard » 1938 mt. 
O 87 .< Gaby » 1 930 mt 
0 .88 « John .. 1936 mt 
0 .89 •< Freddy » (gemotor iseerd in 1929) 1918 mt. 
0 .92 « Graaf van Vlaanderen » 1926 st. 
0 .97 « Jacqueline » 1918 st. 
0 .98 « Marie-Louise » 1918 st. 

DEEL IV 

1940-1945 
MODERNE OORLOG, 

MAAR OOK MODERNE VERLIEZEN 

De rederi j had in het laatste decenia een zware inspanning gedaan 
om de vloot te moderniseren en de stoommachines door marine-motoren 
te vervangen. De tweede were ldoor log zou een zware streep door haar 
rekening t rekken. Van de bestaande vloot bi j het ui tbreken der v i jande­
l i jkheden verloor zij thans hoofdzakel i jk motor-trei lers. 

In de geschiedenis van de « Pêcheries è Vapeur » - vloot zal 
de passage betref fende deze oor log we l al t i jd een zwaar te verteren 
stuk b l i jven. De omstanoigheden waren lotaai verschi l lend met die der 
eerste were ldoor log en de snelle opgang van de Duitse Wehrmacht was 
dusdanig verrassend, dat niet t i jd ig vo l led ig kon u i tgeweken worden , 
zodat zelfs de di rekt ie van de rederi] gedurende de oorlogsjaren, ge­
scheiden was. 

Vooreerst we rd de 0 .89 door een v l iegtu ig aanval beschadigd 
en bleef te Oostende in handen van de bezetter. Het kantoorgebouw van 

De kantoren van de rederi j Pêcheries a Vapeur, na een bombardement 

de rederi j g ing in de v lammen op en de rest van de vloot lukte erin naar 
Engeland uit te w i j ken Twee ervan werden al direkt ingezet om nutt ig 
werk te verr ichten. 

Het waren de 0.92 « Graaf van Vlaanderen » en de 0 .86 « Geor­
ges-Edouard » die mede werkten aan de ont ru iming van Duinkerke 
waarbi j vooral de 0 .86 hierbi j u i tzonder l i jke prestaties leverde. Op 
31 mei 1940 lukte dit vaartu ig, onder bevel van kapitein ter lange om-
vaart, Maurice Coppin, twee overtochten, waarb i j meer dan duizend ge­
al l ieerde soldaten naar Engeland werden gebracht. De Britse admiral i te i t 
gaf onze vaartuigen evenwel geen verlof om na de ont ru iming naar 
goeddunken lekker te gaan vissen. 

De O.80 « Duchesse de Brabant », de 0.81 « Annie », de 0 .82 
« R a y m o n d » , de O 92 «Graaf van V laanderen» en de 0 .98 « Mar ie-
Louise » werden opgeëist om dienst te nemen in Hare Majesteits almach­
t ige vloot. Wel mochten de 0 .86 « Georges - Edouard », de 0.87 « Gaby » 
en de 0 .88 « John » vissen gaan, maar dan niet meer voor eigen rekening 
der rederi j , doch in dienst van de Regie van het Zeewezen, die in fei te 
deze dr ie vaartuigen « in beslag » genomen had 

De 0.98 << Marie-Louise », een van de veie die werd opgeëist 

De duitsers hadden de beide hier gebleven vaartuigen opgeëist 
en beiden g ingen ver loren. De 0 .89 « Freddy » verg ing op 3 augustus 
1942 vóór het ei land Walcheren, bi j Westkapel le 

In Engeland g ing het anders : De 0.85 « Marcelle » l iep in het 
St Georges Kanaal op een mi jn t i jdens de maand augustus 1940, maar 
de andere vaartu igen, die in dienst van OK. Navy opereerden kwamen 
na de slag behouden naar huis terug. 

Van de drie vaartuigen die de visserij beoefenden, g ingen de 
beide nieuwste motor-trei lers ver loren. De 0 .86 « Georges - Edouard » 
strandde op 13 februar i 1941 bi j IJsland en verloor v i j f bemanningsleden. 
In juni 1941 verg ing de 0 .88 « J o h n » tengevolge van een v l i eg tu ig -
aanval. A l le opvarenden werden evenwel opgepik t door een tanker. 

In totaal ver loor de P V. t i jdens de oor log v i j f vaartu igen, doch 
van deze vi j f , waren er vier motor-trei lers, zodat het wel degel i jk het 
modernste materiaal was dat naar de haaienkelder g ing . En bovendien 
waren er de twee jongsten b i j , waarover John Bauwens en zi jn beheer-
raad steeds — en met vol le recht - - z o trots waren geweest. 

In 1940 was de gemiddelde ouderdom van de vaartuigen 13 en 
een half jaar. Na de v i jandel i jkheden was de vloot, tengevolge van de 
verl iezen, « verouderd » en beschikte men alleen nog over schepen die 
gemiddeld 20 jaar oud waren. 

DEEL Y 

1946-1960 
FULL STEAM NAAR VERDERE MOTORISATIE 

Even na de tweede were ldoor log, in 1946, vierde P.V. haar v i j f ­
tigste verjaardag. Zij beschikte toen over zeven vaartuigen, waarvan 
vier stoomschepen en drie motortrei lers. 

Het waren de . 
O.80 « Duchesse de Brabant » (1924) st. 
0.81 « Annie » (1928) mt. 
0 .82 « Raymono » (1930) mt. 
0 .83 « Prince de Liège » (1926) st. 
O 87 « Gaby (1930) mt. 
O 92 « Graaf van Vlaanderen » (1926) st 
0 .98 « Marie-Louise » (1918) st. 

Nu zou John Bauwens nog eens bl i jk geven van een zeer scherp 
doorzicht en niet alleen zi jn vaartuigen naar vol ledige modernisatie 
sturen, doch meteen de n ieuwe eenheden die volgon zou hij zo opvat­
ten, dat ze vol led ig op de diepzeevisseri j konden worden geëxplo i teerd. 
Heeft hij toen reeds kunnen vermoeden dat kust- en middenslagvis-
serij weldra een arm bestaan tegemoet gingen en de enige redding 
voor grote rederi jen zou l iggen in de bouw van schepen met grote 
akt ie-radius ? 
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Nu we pas de zeerechtkonferentie van Geneve achter de rug 
hebben, weten w e wat het waard is over een vloot echte diepzeetrei lers 
te kunnen beschikken. En zij die het nog niet zouden vermoeden, zul len 
het in de eerste jaren wel gaan onderv inden zo de W­Europese landen 
mekaar in dat opzicht niet helpen. 

Maar laat ons eerst even bij de vier ing stilstaan. 
Na het oorlogsrelaas zal het voor ons een prett ige afwissel ing 

zi jn , zoals het toen ook voor John Bauwens en zi jn medewerkers een 
aangename periode moet geweest zi jn . 

Dat bij deze vier ing algemeen werd toegegeven dat dhr John 
Bauwens de werke l i j ke spil was van de « Pêcheries a Vapeur », bl i jk t 
wel uit de diverse redevoeringen en persberichten, waarin vooral dhr 
John Bauwens werd gehuld igo. 

Dhr Stevens heeft toen in een toespraak de bloemen gegeven 
aan vader en zoon Bauwens. 

Op 10 oktober 1946, verklaarde dhr Stevens letterl i jk : 
« Ik maak gretig van de gelegenheid gebruik om in naam van de 

vennootschap, maar vooral van vader en zoon Bauwens, onze 
voldoening uit te drukken over de hartelijke betrekkingen die 
wij sinds jaren onderhouden met de bestuurders en technici der 
werf » (Bedoeld wordt hier de werf Boel en Zoon te Temse). 

Dhr Devos, direkteur generaal, waarvan we reeds bi | oe aanvang 
een aanhal ing hebben geciteerd, verklaarde eveneens op 10 oktober 
1946 : 

« De bouw dezer schepen is de bekroning van een gebouw 
waaraan John Bauwens heeft gewroet zoals alleen onze zeelie­

den kunnen zwoegen. » 

.̂ 9 ■■ ■' 
Minister Héger bezoekt de 0.81 in gezelschap van de heer gouverneur 

van Outryve d'Ydewalle en de heer Raymond Bauwens 

Kan men een man beter eerbiedigen dan ooor hem een « wroe­
ter » of « werker » te noemen ? 

Deze vier ing had in fei te plaats op de werven van de f i rma Boel 
en Zoon, waar twee nieuwe treilers de 0.85 « Pasteur » en de 0.86 
« Edison » werden te water gelaten. 

In fei te waren het de medewerkers en personali teiten die deze 
gelegenheid te baat namen om meteen John Bauwens en de 50 jaar 
oude rederi j te huld igen. 

Bij deze gelegenheio werden ook de « pionniers » onder het 
personeel der f i rma gehu ld igd en het was direkteur generaal Devos die 
de volgende medailles uitreikte • 

Henri Beuren en Frans Verbanck . gouden medail le der Kroonor­

de, elk voor 45 jaar dienst. 
Michel Depoorter, John Dedrie en Eduard Lefebvre : ni jverheids­

eieteken eerste klas voor respektievel i jk 35, 37 en 43 jaar dienst. 
Vantyghem Oscar, Bill iaert Alfons, Fides Georges en Jules Soete • 

ni jverheidsereteken 2e klas voor respektievel i jk 27, 26, 27 en 25 jaar 
dienst. 

Hierdoor bewees John Bauwens, dat hi | ook zijn echte vr ienden 
nier vergat en t i jd ig was tussen gekomen om hen die in zi jn bedr i j f het 
hardste gedeelte van het werk hadden geleverd, te huld igen zoals 
behoort. 

Niettegenstaande vier ingen en huld igen en de morele voldoe­

ning de goede str i jd nu al 50 jaar te hebben volgehouden en hiervoor 
rechtmatig gehu ld igd en geëerbiedigd te zi jn, legde John Bauwens ei 
het bi| l t |e niet bij neer. Integendeel, de reorganisatie van het bedr i i f 
in deze na­oorlogsjaren vergde dubbele aandacht en steeds grotere 
akt iv i te i t en iedereen begon zich af te vragen hoe de kranige promotor 
van de rederi j nog steeds even haro van stapel kon bl i jven lopen. Hij 
had een f l inke steun aan zi jn zoon, dhr Raymond Bauwens, maar hie ld 
nog steeds het leeuwenaandeel van het werk voor zich zelf. Dit niette­

genstaande het fe i t , dat hij nu al 80 winters achter de rug had en 

reeds van zi jn 17e jaar af aan het « sjouwen » was (om nu maar eens 
een matrozenui tdrukk ing te gebru iken) . 

Op 24 september 1946 werd de oude 0 .98 « Marie­Louise » ver­

kocht aan Noorwegen. 
De 0.83 « Prince oe Liège » en de 0.92 « Graaf van Vlaande­

ren » werden ver lengd en van een nieuwe voorsteven voorzien. 
Op de werven Boel te Temse, waarvan reeds eerder sprake, 

werden vier nieuwe vaartu igen gebouwd . Zij hadden elk 220 brt en 499 
pk. Carelsmotor. Zij waren 42,20 meter lang, 7 meter breed en hadden 
4 meter diepgang. 

De 0.85 « Pasteur » kwam in de vaart in mei 1947, de 0.86 « Edi­

son » in augustus 1947. In september volgde de 0 .88 « Curie » en 
einoel i jk , in november 1947 de 0.89 « Marconi ». 

Vier nieuwe trei lers in minder dan één jaar in de vaart brengen 
( in fe i te in een half jaar) was wel een top­prestat ie, die men alleen 
van mensen zoals John Bauwens kon verwachten. 

Op 19 december van hetzelfde jaar w e r d de 0.81 « Annie » ver­

kocht aan reder Achiel Viaene, die het omdoopte tot 0.281 « Jenny ». 
Wie verwacht heeft dat na de oor log een lange per iode van 

bloei volgen zou, werd evenwel diep te leurgesteld. De heropbouw en 
ui tbre id ing van ons ekonomisch en industrieel potentieel ging zodanig 
snel, de verbeter ing van de bevoorrading zo goed, oat we plots voor een 
krisis kwamen te staan, die ons verwonderde en onverwachts trof. De 
voedselvoorziening, waarvan iedereen scheen te verwachten, dat deze 
slechts geleidel i jk zou worden aangepast, wac — vóór men het besefte 
— absoluut voldoende geworden en de eigen behoefte naar vis zakte 
dan ook meteen schr ikwekkend. Het is steeds een t reur ig fe i t , dat de 
verzadigde Belg aan geen vis meer denkt en men de personen die vis 
als een smakeli jk en vo lwaard ig gerecht beschouwen, tot de ui tzonde­

ringen rekent. In België wordt zeer wein ig vis op tafel gebracht als er 
geen tekort is aan andere voedingsmiddelen. De visseri jmiddens onder­

vonden hiervan reeds begin 1947 de weerslag i 
De Noordzee­gronden bleken gel i jk t i jd ig arm te worden aan vis­

stapels r>n de nieuwe trei lers die nog waren ingezet met het oog op de 
Noordzeevisseri j , moesten overgeschakeld worden op diepzee­operat ies. 
John Bauwens heeft van toen af begrepen dat er geen « verbeter ing » 
meer te wachten stond in de Noordzee en over die visserij een groot 
kruis kon worden gemaakt indien hij de grote rederi j — die de P.V. is — 
aan geen nutteloze avonturen w o u bloot stellen 

In 1948 kenden we de grote lock­out van de visseri j , oie van 
apri l tot mei zou duren. Hierbi j werden, om druk uit te oefenen op de 
regering en het nemen van maatregelen ter beschermiing van de visserij 
af te dw ingen , het meiendeel der vaartu igen st i lgelegd. Ook de P.V. 
nam hieraan deel. In die dagen was de absolute solidariteit tussen de 
reders en de vissers een voldongen feit en bleven haast alle vaartu igen 
l iggen, te rw i j l zij allen ten teken van solidariteit de gele vlag hesen. 

In het visser i jbedr i j f waren 3.000 werk lozen te noteren. Maar het 
st i l leggen der vaartuigen bracht ook in andere bedr i jven kritische toe­

standen teweeg, i js fabr ieken, touwslager i jen en herspell ingswerven lagen 
sti l. Het land verloor er elke dag minstens één mil joen aan, te rw i j l de 
vis uit vreemde landen lustig verder ingevoerd werd . Eindeli jk op 24 
mei 1948 gingen onze schepen weer in zee en kon het « Visscheri jblad » 
melden : « Gele vlaggen worden gestreken ». 

De krisis was hierdoor evenwel niet opgelost en de laren die 
vo lgden, brachten onze reders nog voor heel wat zware problemen. 
In 1949 en 1950 kon John Bauwens zelf zi jn vloot niet wi jz igen . De 
drie stoom­frei lers die de vloot nog te lde, lagen zelfs gedurende ver­

schil lende per iode ; aan de kade. Al leen in vol le winter en gedurende de 
hoogtepunten van het haringseizoen kon men hen in zee sturen. 

Op 25 oktober en 8 november 1950 werden de 0 .92 « Graaf van 
Vlaanderen » en de 0.83 « Prince de Liège » naar de Sint Pieterswerf te 
Hemiksem gebracht om er tof motoi trei lers omgebouwd te worden 
Zij kwamen te rug in het bedr i j f op 27 oktober en 13 december 1951, 
voorzien van een Carels­marine­motor van 755 pk. elk. 

Vanaf 1951, toen ook nog de 0.82 en 0.87 verkocht waren, was 
de hele vloot alleeri r o g op diepzeevisseri j aangewezen en ingesteld. 

. * 

De 0.81 « John » 
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Op 24 apri l 1951 kochten de reders Verhaeghe en Desaever de 
0 .87 « Gaby » en lieten de naam en het nummer behouden. 

De 0 .82 « Raymond » vs/erd op 7 juni 1951 eigendom van Van 
Dierendonc,< en Falleyn te Zeebrugge, die er de Z.82 « Désiré Hilda » 
van maaKten. 

De heer Georges Stevens, voorzitter van de beheerraad over leed 
in 1951 en we rd opgevo lgd door de man die reeds v i j f t i g jaar de rederi j 
met vaste hand leidde : JOHN BAUWENS ! 

In de beheerraad zetelden thans de heren Raymond en Phi l ippe 
Bauwens, z i jn zoons ; dhr Raymond Decloeat, Joseph Devestele en Louis 
be Munter. 

De 0 .80 « Duchesse de Brabant » g ing in oktober 1952 over maar 
voerde reeds toen de naam « Argonaf t is ». Met dit vaartu ig verdween 
de laatste stoomtreiler. 

Op di t ogenbl ik bestond ae vloot van de Pêcheries a Vapeur 
nog enkel ui t motortrei lers, de : 0 .83 « Prince de Liège », 0 .85 « Pas­
teur », 0 .86 « Edison », 0 .88 « Curie », 0 .89 « Marconi », 0 .92 «Graaf 
van Vlaanderen ». 

Op 7 oktober 1952 we rd de eerste merkel i jke grote trei ler van 
de rederi j te water gelaten. 

Het vaartu ig mat 56,50 meter lengte over alles, 51,50 meter 
tussen de loodl i jnen, had een breedte van 8,39 meter, 5,25 meter holte, 
l iep 13,75 knopen, kon 150 ton gasolie en 49 ton water bunkeren en 
mat ongeveer 560 ton. 

Mevrouw Serruys was meter en het vaar tu ig w e r d , ter hulde 
aan de werke l i j ke reder « JOHN » gedoopt en ingeschreven onder 
nummer 0 . 8 1 . Het was het derde schip van die naam. De hoofdmotor 
« Carels » on tw ikke lde 1.090 pk. 

Bij de inhuldiging van de 0 . 8 1 , Mevrouw Serruys, meter van de 0 . 8 1 , 
nadat schippers en reders haar een kompl iment hadden gemaal<t. 

OVERLIJDEN VAN JOHN BAUWENS 

OP 3 AUGUSTUS 1955 
De « DEKEN V A N DE VISSERIJ » zoals het « Visseri jblad » hem 

in haar ui tgave van 5 augustus noemde, overleed op 3 augustus 1955, 
op 89-jar ige ouderdom. Hij w e r d naar eigen wens in alle eenvoud 
begraven. 

Maandag 8 augustus had in ae dekanale kerk van de hh. Petrus 
en Paulus een nadienst plaats. Een enorme massa woonde deze dienst 
b i j . Op 9 augustus w i j dde studio Kortr i jk een « in memoriam » aan de 
grootste visseri jreder, die België ooit kende. 

Benevens tal van personali teiten was zi jne Excellentie Gouver­
neur P. van Out ryve d 'Ydewal le bi j de rouwdienst tegenwoord ig . 

Interessant is het we l bi j dit over l i jden even een bl ik te werpen 
op de enorme en ongebreidelde akt iv i te i t van deze « leeuw » die het 
we rk als ' t ware verslond. 

Beter kunnen we dit niet dan door de vermeld ing van al de 
titels die hij voerde : 

Ere-voorzitter van het Verbond der Belgische Zeevisserij ; ere-
voorzit ter van de beheerraad oer handelskamer van Oostende. 

Past-president en stichter van de Rotary-club Oos tende ; onder-
ere-voorzi t ter van de Propaganda-vereniging voor v isverbru ik . 

Voorzi t ter van de N.V. Pêcheries a V a p e u r ; voorzit ter van de 
N.V. f ro id Industriel ; voorzit ter van de N.V Pescator; voorzit ter van 
de N.V. Ostend-Plage ; voorzitter van de C V . Industr iel le des Pêcheries; 
voorzi t ter van de C V . Assurances Mutuel le Mar i t ime : voorzit ter van de 
Bestuurskommissie van de Ni jverheids- en Vakschool ; voorzi t ter van de 
kredietkommissie der Bank van Brussel. 

De heer Raymond Bsuwens 

Ondervoorzi t ter van de Gemeenschappeli jke Kas voor Zeevis­
serij ; ondervoorzi t ter van de Voorzieningskas der Vissers. 

Beheerder van de C V . Oostendse H a a r d ; beheerder van de C 
V. Eigen Haard ; beheerder van de N.V. Armement A lexande r ; beheer­
der van de N.V. Ostendia. 

Lid van de beheerraad van het Zeewetenschappel i jk Inst i tuut 
te Oos tende ; l id van de beheerraad van de Assurances Mar i t ime Be ige ; 
ere- l id van de beheerraad van V . O Z O.R.; lio van de Royal Yacht Club 
Oostende. 

Voorzitter van de Bestuurskommissie der Stedeli jke visseri jschool, 
d ie daarna ae « John Bauwens » school we rd genoemd. 

Ere-vice Consul van Portugal ; l id van de Klachtenkommissie der 
Werkloosheid ; voorzit ter van het Koninkl i jk Werk Ibis. 

Ook de eretekens die hij in z i jn leven mocht ontvangen zi jn 
kenschetsend voor de algemene achting die men hem toedroeg : 

Kommandeur in de Kroonorde ; Kommandeur in de orde van 
Leopolo I I ; Off ic ier in de Leopoldsorde; Burger l i jk Kruis I e k lasse; 
medail le van de Sociale Voorz ien ighe id ; Order of the Britisch Emp i re ; 
Off ic ier de Mérite Mari t ime Franjaise ; Ridder in de Kristusorde van 
Por tug j l . 

Vanaf het afsterven van John Bauwens tot aan zi jn rouwhu lde 
in de dekanale kerk, hingen op de visseri jvaartuigen te Oostende en 
op alle off ic iële gebouwen de vlaggen hal f - top. 

Met John Bauwens g ing een stevige brok energie, intel l igent ie 
en meteen ook geschiedenis en tradit ie van Oostende heen. 

Heeft Jan oe Hartog in zi jn werk terecht de zeesleepvaart als 
« Hollands Glorie » bet i te ld en geroemd, dan mogen we van John Bau-
v^ens beweren dat hij « Oostendse Roem » heeft geschapen door aan 
onze diepzeevisserij een betekenis te geven die niemand ooit had dur­
ven verwachten. 

Hem werd niet de vreugde geschonken het laatste schip dat 
hij l iet ontwerpen te zien van stapel lopen : op maandag 1 augustus 
liep de 0 .89 « Duchesse de Brabant » te water bi j Beliard en Cr ighton, 
maar John Bauwens - die zoals gezegd twee dagen later stierf - lag 
op zi jn z iekbed. 

Het was notaris Jozef De Vestele, beheerder der venootschap, 
die namens zi jn zieke vr iend het woord nam en de O.80 tot het v lagge-
schip van de vloot u i t r iep. Een stralende zon speelde met de kleuren 
in de wimpels van het laatste vaartu ig dat onder het waakzaam oog 
van John Bauwens was ontworpen . en waar hij terecht trots op kon 
zi jn. 

Even zo straalde de zon bi j de uitvaart van John Bauwens over 
een we lgevu ld en voorbeeld ig leven waar niet alleen hi jzelf, maar 
ook zi jn fami l ie trots konden op zi jn 

De 0.80 is geruime t i jd het mooiste en grootste vaar tu ig van 
de vloot gebleven en als er niet reeds een « John » in de vaart was 
geweest zou het terecht die naam hebben gedragen. 

Het meet 573,87 brt., en word t gestuwd door een «Carels-motor» 
van 1 250 pk 

EN STEEDS VERDER 

De geest van John Bauwens bezielt nog immer de rederi j en 
in het bi jzonder zi jn zoon en opvolger, Raymond Bauwens. Met even­
veel recht als zi jn vader zou de huid ige promotor van de Pêcheries è 
Vapeur een wapenschi ld mogen dragen met de spreuk « ALTYTS 
DOENDE » 

De belangstel l ing van het Vorstenhuis voor de on tw ikke l ing van 
onze visserij is nog immer levendig gebleven. Op 26 maart 1960 doopte 
Hare Konikl i jke Hoogheid Prinses Marie-Christ ine de nieuwste eenheid 
dezer trotse vloot, de 0.85 «PRINCESSE MARIE CHRISTINE ». 
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Het IS het eerste P V vaartu g waar alleen nog aan stuurboord 
word t gevist Deze trei ler loopt 15 knopen is uitgerust met en SEM 
CARELS motor van 1 600 pk bi j 350 tm meet over alles 61 meter en 
heeft 675 brt Een zel fde trei ler l iep 14 mei 1960 van stapel en we rd 
door Hare Koninkl i jke Hoogheid Prinses Paola van België gedoopt onder 
nummer en naam O 90 Prinses Paola 

In de geschiedenis van de Pecheries a Vapeur is dit het v i j f t igste 
vaartu ig door deze vennootschap ingezet om verder de rusteloze en nog 
steeds onbekende zeeën te eksploreren en onze kustbevolk ing het werk 
te geven dat haar van nature toekomt 

Daarom zi jn w i j ge lukk ig juist bi j deze vi j f t igste «visserij inzet 
en het 65 jar ig bestaan van de rederij we lke in juni 1961 zal gevierd 
worden deze geschiedenis te hebben mogen afsluiten als een ere saluut 
aan allen die i jveren en hebben gei jverd voor de werkel i jke grootheid 
van onze Belgische zeevisserij waarop w i j en ons volk zo f ier mogen 
gaan omdat er steeds nog harder wo rd t gewerkt en gestreden dan in 
gel i jk we lke andere ni jverheid of beori j fstak 

De huid ige v loot van deze rederij omvat aus 

O 80 Duchesse de Brabant 
O 81 John 

O 83 Prince de Liege » 
O 85 Princesse Marie Christine 
O 86 Edison 
O 88 C u r e 
O 89 Marconi » 
O 90 Prinses Paola 
O 92 Graaf van Vlaanderen 

Hopel i jk vergeten onze Vlaamse vissers nooit hun l ichtend voor 
beeld de man oie steeds voor hen in de bres stond en onze reders 
meteen leerde hoe zij hun zaken moesten besturen en hun volk te 
werk houden want onlangs nog heb ik van een « oude getrouwe » 
gehoord die b j mi jnheer John te werk g ing liep nooit meer w e g » 

W I J z i jn tevens over tu igd dat de g lor ier i jke weg door w i j l en John 
Bauwens afgelegd verder door zi jn zoon Raymond zal gevo lgd worden , 
daarin kranig genolpen door dezes schoonzoon Jean Pierre Uuquenne, 
opdat in de moei l i jke periooe we lke de visserij opn ieuw doormaakt met 
alleen het hootd boven water genouden zou worden maar eens te meer 
de Pecheries a Vapeur de vlag van de Belgische visseri j , als grootste 
visseri jrederi j van ons land hoog zou houden en samen met alle reders 
klem en groot de huid ige krisis zou te boven komen 

P. V 

Een der vele bezoeken van Ko 
nmg Boudewijn aan Oostende, 
wanneer R Bauwens in tegenwoor 
digheid van de heer gouverneur 
van Outryve d'Ydewaile hem het 
Koninklijk yacht overhandigt 
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Pioniers in dienst van de rederij P.V. 
De v i j f mensen die praktisch 50 jaar het leven van de Pêcheries a 

Vapeur als bediende, walkap i te in of walmachinist meegeleefd hebben, 
zi jn Michel Depoorter, Frans Verbanck, Henri Beuren, Jean Dedrie en 
Oscar Vantyghem. We menen deze geschiedenis dan ook niet te kunnen 
eindigen zonder een woord je te reppen omtrent diegenen wier naam 
t rouw aan de rederi j en hun meesters verbonden zi jn. 

Drie ervan verlaten met het einde van dit jaar ook bepaald de 
dienst, na er 50 jaar hun medewerk ing aan ver leend te hebben. We 
noemen : Frans Verbanck, Michel Depoorter en Henn Beuren. Aan die 
dr ie mensen zeggen we niet vaarwel , maar geniet verder van het 
p ionierswerk door U allen verr icht 

De rederi j « Pêcheries a Vapeur » is het werk van John Bauwens, 
als realisator, animator en bestuurder 

Maar deze man heeft a l t i jd beseft dat hij niet alleen op eigen 
krachten mocht rekenen, dat hij voor het ui tvoeren van zi jn plannen ook 
de medewerk ing nodig had van mensen die ae handen uit de mouwen 
konden steken en van aanpakken wisten. Een van zi jn zorgen is het 
steeds geweest om personeel b i | de hand te hebben dat een bet rouw­
baar kader zou vormen en hem zou b l i iven terzi jde staan, tot het einde 
van hun loopbaan. 

Dat hij hier in lukte, bewi jst tenvol le het fei t dat enkele dezer men­
sen, en vooral zij die het langste en hardste hebben geAerk t , nog jaren 
na de normale op-pensioenstel l ing van andere arbeioers en bedienden, 
in dienst der rederi j bleven of nog zi jn. 

We hebben er daarom aan gehouden in deze uitgave enkele dezer 
pioniers voor het voetl icht te brengen. We weten dat ook John Bauwens 
niet zou aarzelen hen een passende hulde te brengen en aan zim be­
wonderaars voor te stellen zonder daarom hen te vergeten, die na hen 
kwamen en nog in dienst zi jn. 

MICHEL DEPOORTER 

Deze knappe ambtenaar op het hu id ig ogenbl ik nog direkteur-
rekenpl icht ige van de Pêcheries a Vapeur, kwam 50 jaar geleden met 
zi jn vader, een schoenhandelaar, naar Oostende afgezakt van Brussel en 
verwier f spoedig een plaatsje als bediende aan de wedde van 30 F per 
maand. Dit was in maart 1911 

Toen was de job van bediende wat anders dan nu. Van 8 uur 
werken was ei geen sprake en de jonge kerel moest dageli jks de uren 
opnemen van het werkvo lk , boodschappen doen, br ieven opstellen en 
schri jven en rapporten maken op een oude schri j fmachine. Het was vaak 
7 of 8 uur als hij 's avonds naar huis g ing. 

Maar Michel was, zoals nu nog, steeds even behulpzaam en 
dienstvaardig, en hoefde niet lang op bureau te zi jn om het bedr i j f met 
al zi jn gr i l len goed te leren kennen. Het is dan ook niet te verwonderen 
dat hij alle t rappen van het werk spoedig door l iep en achtereenvolgens 

hu lp-bediende, magazijnier, klerk, kassier, boekhouder en tenslotte direk-
teur werd . 

In zi jn jeugd deed hij veel aan zwemsport en het is dan ook niet 
te verwonderen dat hij tbch nog t i jd vond om gedurende 23 jaar secre­
taris te b l i jven van de Ostend Swimming Club, die toen zi jn g lor ie t i jd 
meemaakte. 

Daarenboven volgde hij 's avonds en 's zondags les in talen, re-
kenpl icht igheid en zelfs in tu inbouwkunde . 

Wanneer men hem spreekt over zi jn 50-jar ige loopbaan bi j één 
en dezelfde baas, dan is het antwoord : « Ik ben hier thuis en ik ben 
bang de zaak te verlaten omdat het zal zi jn alsof ik mijn fami l ie ver la­
ten heb. » Wat de gehechtheid bewi jst van iemand die 50 jaar het wel 
en wee van de f i rma heeft meegemaakt. 

De heer Depoorter is, niettegenstaande een zware operatie welke 
hij onlangs nog meemaakte, opn ieuw f l ink te been en nog beheerder of 
kommissaris van verschil lende maatschappijen, waaronder de « Oostend-
se Haard », « Froid Industriel », « Onder l inge Visafslag », Paritaire Com­
missie, Pescator en Rederscentrale, zonder te spreken van de vele dien­
sten welke hij ta l r i jke mensen nog steeds bewijst. 

Hij is tevens crager van verschil lende eretekens waaronder die 
van het ni jverheidsereteken I e klasse, r idder in de Kroonorde en de Z i l ­
veren Palmen in de Kroonorde voor Sportverdienste. 

Het is een van de ambtenaars van wic kan gezegd worden , dal 
hij steeds door en vóór alles zi|n maatschappi en oiende zonder zich te 
bekommeren om de vele beslommeringen v, elke zulks met zich brengt 
en vergetend de ta l r i jke uren na het bureau welke h i | voor het welz i jn 
van zi jn medemensen besteedde. 

De rust welke hi j thans zal nemen, is we l verd iend en hem ten 
zeerste gegund. 

FRANS VERBANCK 

is bi j mi jnheer John in dienst gekomen toen hij pas 14 laar en half was 
en slechts voor loopjongen kon spelen. Dat gebeurde op 29 mei 1901. 
In feite w o u Fransje naar zee, want zi jn vaoer had ook gevaren en de 
jonge Verbanck had van dat echte zeemansbloed in de aderen en had 
daarbi j de zee lief. Maar de dokter die hem moest onderzoeken 
ver t rouwde evenwel zi jn ogen niet en gaf hem niet de vereiste 
goedkeur ing. Misschien heeft die dokter we l een vergissing begaan, 
want eerstens ziet Frans, die er met Kerstdag 74 is geworden, nog steeds 
goed uit, a lhoewel hij «brilt» en tweedens was hij zeker gesneden uit het 
hout waaru i t men de beste schippers maakt Maar vermits hij niet varen 
mocht, zocht hij toch naar een werkk r ing die verband hield met de zee 
Die kans heeft mi jnheer John hem gegeven en nooit hebben noch mi jn­
heer Bauwens, noch Frans zich dat beklaagd Zii konden goed met elkaar 
opschieten en hadden veel respect voor elkanders werk 

De acht eerste jaren deeo Frans Verbanck al v af hem maar onder 
handen kwam : boodschappen, enveloppen schri iven, rekeningen hel­
pen maken, een beetje ernstiger bureelwerk, werkuren pointeren, enz. 
's Avonds vond hij er zelfs plezier in om met een overall in de herstel­
l ingswerkplaatsen te helpen. Al le werk was hem lief en nooit was het te 
hard, te veel of te zwaar 

Plots kwam hij in de visafslag van John Bauwens terecht en daar 
heeft hi j gewerkt l i jk geen ander. Hij is er een halve eeuw «de vriend» 
van iedereen geweest die toch streng en nauwgezet zi jn werk verr ichtte 



en op wien iedereen kon rekenen als er r ioe i l i |kheden kwamen, of ge­
schillen op te lossen waren In 1906 trok hi] b i | de lot ing het nummer 362 
en dat spaarde hem van de mil i taire dienst Hi | heeft zi jn «lotje» nog 
steeds b i | zich, zorgvu ld ig bewaard Het is zelfs niet vui l geworden 

In 1909 t rouwde hij met Leonie Ureel die nog steeds zeer bezorgd 
IS om de weivaart en gezondheid van haar halve t rouwboek en van 
w ien men de toegewi jde zorgen nog steeds merkt aan haar handel ingen 
en b l ikken, wanneer men Fransje bezoekt in 1914 namen ze de herberg 
« In 't Meivisje » over maar de oorlog brak uit en de famil ie Verbanck 
kwam in Engeland terecht Frans w e r d gemobi l iseerd, maar kreeg er door 
toedoen van de heer John Bauwens een « jobke » op een bureel , zodat 
hij het wa t gemakkel i jker had 

Op een bepaalde dag had de heer Bauwens hem dr ingend nodig 
en probeerde Frans een paar uur vr i j te kr i jgen voor hemzelf Ue over­
sten van Frans Verbanck zouden wel gew i l d hebben maar hij had zich 
zodanig ingewerkt dat het bureelwerk zonder hem spaak liep en hij als 
«onmisbaar» geen verlof kon kr i jgen 

Straffen toebak zeggen ze daar tegen i 

Na de oor log deeo Frans hier zi jn werk verder, terwi j l zi jn Leonie 
tot in 1934 bleef pinten tappen m «'t Meivisje» 

Buiten zi jn activiteit als visafslager we rd h i j , tot aan de ontb ind ing, 
secretaris bij de «Voorzorgskas der Zeevisseri j», was dd gr i f f ier bij de 
GKZ en directeur b i | de SV Verenigde Visafslagers, waarna de hele zaak 
overgegaan is naar het O V A en Frans Verbanck natuur l i jk ook 

Frans heeft het pas st i lgelegd m 1959, maar dan kwamen er te­
veel symptomen in tens, zegt Frans, om me aan te manen voorzicht ig te 
worden ik vierde mi jn gouden bru i lo f t , we rd overgrootvader en voelde 
me eer een beetje ziek üan heb ik gezegd «Frans gij word t oud, |On-
gen, leg het stil» 

Zi jn op rust gaan heeft heel wat mensen verwonderd en uit hun 
lood geslagen, iedereen was dusdanig aan Fransje Verbanck gev.oon ge 
«orden dat ze hem, net lijk in Engeland ti jdens de eerste oor log, «on 

misbaar» oordeelden 

Denk nu ook niet dat alles b i | Frans van een leien dakje is gelo­
pen 

Zi jn zoon Charles sneuvelde in de tweede were ldoor log en dat 
heeft Frans en zi jn echtgenote een zware klop gegeven 

Frans zelf kreeg voor zijn toewi jd ing ti jdens de eerste oor log het 
Mi l i ta ir Ereteken 14-18 en het Burgerl i jk Kruis I e klas In juni 1946 be­
kwam hij voor zi jn 45 jaar dienst, de Gouden Medail le in de Kroonorde 

In 1939 we rd er van Frans geschreven dat hij zo goed was oat er 
velen misbruik van hebben gemaakt maar dat h i | zeker geen vi janden 
kende, want dat hij werke l i jk zi jn hele leven heeft «gediend» 

Nu rust Frans in zi jn vi l la te Bredene en verzorgt er zi jn bloemen 
Want Frans' l iefde tot de natuur, die vroeger tot u i t ing kwam in zi jn trek 
naar de zee, is hem gebleven Hij ondernam vroeger lange wandel ingen, 
te voet of per fiets en geen hoekje van ons Vlaamse land is hem onbe­
kend gebleven 

Van hem mag gezegd dat, buiten zi jn werk in de Pêcheries è Va-
peur, h i | honderden mensen heeft geholosn en gediend Beter kan het 
van hem niet u i tgedrukt 

HENRY BEUREN 
IS een man die het k lappen van de zweep kent 
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Hij moet niet ver in zee gaan om te voelen hoe een trei ler loopt 
en of hij vast op het water l igt Aan hem heeft de rederi j een walkap i t -
tein die er z i jn mag ' Ook hij is van de oude garde die door John Bau­
wens zelf we rd gevormd en wiens leven vergroe id is met de rederi j 

Hij was elf jaar toen hij in 1901 begon te varen 

Eerst als jongen aan boord van de O 89 «Gerard» onder de vaste 
hand van schipper Em Declerck, daarna geleidel i jk als l ichtmatroos en 
matroos aan boord van andere vissersvaartuigen, waarb i j hij achtereen­
volgens de schippers Defer en Ponjaert leeroe kennen 

Zi jn eerste grote reis, naar IJsland, zou hij meemaken in december 
1910 

Aan boord van de O 86 «Isa», gevoerd door schipper Coene, ken­
de hij in december 1911 zi jn eerste ongeluk Het vaartu ig g ing ver loren 
in de storm en na 18 uren rondzwalpen in een open boot, werden de 
bemanningsleden opgepik t door een Noorse driemastbark en te Leidt 
afgezet 

In 1912 Werd Henry stuurman op de O 85 «President Stevens» on 
der schipper Defer en toen in februar i 1914 een bemanning w e r d samen­
gesteld voor de eerste Congo-reis van de O 130 «Jacqueline» w e r d hi j 
als stuurman aangemonsterd, terwi j l Arsene Blonde het bevel er over 
voerde 

L̂ e zending werd aldus toever t rouwd aan twee mannen w ien het 
zeker niet aan init iat ief en durf ontbrak, terwi j l zij midden in elke si tua­
tie nog steeds poogoen het hoofd klaar te houden om ri jp te over leggen 
voor zij een overhaaste beslissing namen 

Zoals v/e weten keerde het vaar tu ig, door het u i tbreken van de 
oor log, in oktober 1914 terug te Oostende 

Henry Beuren moest soldaat worden , maar we rd a fgekeurd 

Ueladen met v luchtel ingen vertrok het vaartu ig einde der maand 
naar M i l fo rd Haven en Beuren was van de part i j 

In december kreeg h i | het bevel over de O 97 «Marie-Louise» 
In 1916 wist Henry Beuren en zi jn bemanning de opvarenden 

van een Engels visseri jschip, dat door een du ikboot in de grond w e r d 
geboord, te redden Hiervoor kreeg hij een zi lveren schaal die hij steeds 
als een re l ikwie behandelt en nog steeds bezit 

In 1919 — terug te Oostende — kreeg hij het bevel over de 
O 87 «Emmanuel», en achtereenvolgens de O 86 «Ady» in 1921 en de 
O 88 «John» in 1923 In hetzelfde jaar als zi jn v r iend «Tjannie» Dedrie, 
kwam hij aan wa l , t t z in 1925 Met af en toe een reis aan boord van 
een of ander vaar tu ig, vooral oe O 89, O 75, O 76 en O 97 gleden de 
jaren voorbi j tot in 1940 Ook hij w e r d uit z i jn gewone doen geschud 

De directie gaf hem telegrafisch bevel de vaartuigen naar Enge­
land te laten varen, de stoomtreilers naar Fleetwood en de motortrei lers 
naar M i l fo rd of La Roebelle Maar La Roebelle bleek een uitgesloten kans, 
zodat de vaartuigen die weg konden naar Engeland gingen In Engeland 
zag Henri Beuren met lede ogen zi jn vaartu igen, waar hij zo trots op 
was, stuk voor stuk in beslagnemen, tot alleen nog de O 98 overbleef 
als stoomtreilers en de O 86, O 87 en O 88 als motortrei lers Deze moest 
hij vo l led ig gebruiksklaar laten maken 

In zi jn notas lezen w i j , en het zal hem pi jn gedaan hebben 
« O 86, Georges Eduard, m februar i 1941 gans klaar en uitgerust en na 
» 4 dagen kreeg ik een telegram dat het vaartuig gestrand is op IJsland 
» en 5 man over leden » 

Het zijn heel eenvoudige woorden, maar er zit een heel drama in, 
dat we beter aanvoelen dan enig auteur het beschri jven kan Stel U voor 
de walkap i tem die met veel toew i jd ing een schip laat u i t rusten, zorg­
vu ld ig een bemanning kiest en na vier dagen verneemt dat het vaar tu ig 
ver loren is 

In hetzelfde jaar verneemt hij het vergaan van de O 88 «John», 
door een onderzeeër in de grond geboord, en hij schri j f t daarop « en 
» alzoo door den gansen oorlog gebleven met de O 87, dat was al van 
» de PV-boten die overbleef » 

Ik ken Henry met bizonder goed, maar als ik zijn notas lees dan 
heb ik de indruk dat hij in zi jn openhart ig taaltje zi jn hele ziel bloot 
legt m een paar woorden 

Einde januari 1946 kwam hij uit Engeland terug en organiseerde 
weer de goede gang van de visserij bij oe P V als walkapi te in 

Fenry Beuren heeft nu meer dan 60 jaar dienst, hij is er thans 72, 
en denkt eraan of hij nu geen pensioen zou nemen, maar dan een écht 
pensioen, om eens een beetje te rusten, zegt hij 

Of die rust meer dan verd iend is, hoeven we met te zeggen 



JEAN DEDRIE 

Walmachinist Jean Dedrie is uit een eenvoudig gezin geboren te 
Oostende op 30 december 1894. Op 15-jarige leef t i jd kwam hij in dienst 
als leer l ing-bankwerker b i | de «Pêcheries a Vapeur» (ten jare 1910) in 
de werkhu izen gelegen langs de Stockholmstraat. Ten einde zich in het 
beroep te bekwamen g ing hij in 1911 naar An twerpen , waar hi | als 
leerl ing bi j de scheepswerven John Cockeril l te Hoboken aanlandde. Op 
1 apri l 1914 kwam hij te rug bi j de «Pêcheries a Vapeur» om er leer l ing-
fTiachinist te worden. John Bauwens, die in de tw in t ig ja r ige jongsn wel 
wat gezien had en zi jn werk lust waardeerde, liet hem terug naar Ant­
werpen ver t rekken, waar hi j toezicht moest ui toefenen op de herstel l ingen 
die zouden geschieden aan de stoomketel van de 0.97 «Marie-Louise». 

De jonge toezichter kweet zich meer dan behoor l i jk van zi jn taak 
en won meteen nog een f l ink stuk meer van de achting van John Bau­
wens. Ten einde zi jn «poulain» nog meer te laten leren, keek hij uit naar 
andere gelegenheden om Jean Dedrie méér stielkennis bij te brengen en 
vond voor hem een plaats als 4e machinist aan boord van de Engolse 
koopvaardi jvaarder «SS Lockwell» van de rederi j Roth Brothers uit Enge­
land. Aangemonsterd te An twerpen g ing de reis over Brazilië, de Ver­
enigde Staten, China en Christmas Eilanden. Op 18 augustus 1914 mon­
sterde onze stadgenoot af te Barry Docks in Engeland. 

Inmiddels stond Europa in rep en roer 

Dedrie moest Oostende bereiken langs Folkestone over Vlissingen, 
want de maalboten Oostende-Dover waren reeds geschorst 

In september ging het weer van Oostende naar Mi l fo rd Haven 
aan boord van de O 130 «Jacqueline». 

Tijdens de oorlogsjaren bleef Jean aan boord van de vaartu igen 
der rederi j varen, eerst als t r immer op de 0 .97 «Marie-Louise», daarna 
als stoker op de 0 .87 «Emmanuel» en de 0 .130 «Jacqueline», waarop 
hij de 26 mei 1915 de stri jo meemaakte tegen do onderzeeër die de 
«Mowenna» had aangeval len. 

Na deze reis kwam hij aan boord van de O 81 «Isa», waarover 
zi jn vader, Louis Dedrie, het bevel voerde. 

Terug te Oostende kwam hij aan boord van de O 85 «President 
Stevens», waarop hij bleef tot 1925 

In dit jaar is «Tjannie Dedrie» aan de wa l geroepen als «walma­
chinist» van de rederi j . 

Toch zou hij nog varen. 

Al was het maar een retourt e naar Engeland, maar met enkele 
jaren tussen de heen- en weerreis. 

Bij het ui tbreken van de tweede oor log g ing hij m° t Henri Beuren, 
de wa lkap i te in , naar Engeland aan boord van de 0 .83 «Prince de Liège» 
die opstevende naar M i l fo rd Haven. 

Daar oefende hi] verder zi|n werk uit als toezichter op de moto­
ren van de 0 .85 , 0 . 8 1 , 0 .82, 0 .87, 0 .88 en 0.8Ó. 

In december g ing hi | over naar de n ieuw gestichte «Oostendse 
Rederij», die oe 0 .87, 0 .88 en 0 .86 in u i tbat ing nam 

Hi| kwam als walmachinist voor de «Pêcheries a Vapeur» naar 
België in december 1945 terug en vervul t 1ot op heden nog deze dienst. 

Sedert 1945 heeft hi | de evolut ie in de motoren meegemaakt en 
nog steeds is zi jn grote bevoegoheid voor de rederi j van kostbaar be­
lang, daar niet alle motoristen, b i jzonder l i jk ten huid ige dage, hun stiel 
kennen. 

« Tjannie » zoals ze hem noemen is niet alleen een uitstekend 
leermeester maar voor de bemanning van het machien, een kameraad en 
een goed mens. 

OSCAR VAN TYOHEM 

In september 1919 op 20-jar ige leeft i jd in dienst van de Pêcheri. 
a Vapeur gekomen, was hij steeds de rechterarm van Frans Verbanck ( 
de knappe visafslager zoals we hem nu nog steeds kennen. 

Als er van iemand kan gezegd worden dat hi j z i jn job boven de 
rust hef heeft, dan is het wel van Oscar, voor w ie nooit iets te veel is en 
die sedert 41 jaar afslager is van de Pêcheries a Vapeur en later van de 
Onder l inge Visafslag, toen deze samen met de afslag der Pêcheries a 
Vapeur versmolten we rd in coöperatieve vorm. 

Steeos nog even knap, mag van hem gezegd dat we in igen hem 
zul len nadoen, want alhoewel de 60 jaar bereikt, heeft hij nog steeds 
bi j het afroepen een heldere stem en is deze lastige job hem zo eigen, 
dat niemand hem dit zal nadoen. 

Dat de Pêcheries a Vapeur aan hem evenals de andere recordhou­
ders m dienst steeds een uitstekend ambtenaar heeft gekend, hoeft geen 
betoog. 

We hopen hem nog vier jaar in dienst te mogen zien want zi jn 
raad is voor de jongeren van onschatbare waarde 
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LIJST VAN SCHEPEN 1896-1961 
Jaar in 

dienst 

1896 
1896 
1897 
1897 
1897 
1897 
1898 
1898 
1898 
1899 
1899 
1904 
1905 
1906 
1909 
1910 
1910 
1912 
1912 
1922 
1922 
1923 
1924 
1924 
1924 
1924 
1926 
1926 
1926 
1926 
1928 
1928 
1929 
1930 
1930 
1936 
1936 
,937 
1938 
1938 
1945 
1945 
1945 
1945 
1953 
1956 
1960 
1960 

Jaar uit 

dienst 

1899 
1912 

? 
1899 

? 
29-11-03 

1910 
? 
? 

1911 
? 

1906 
? 
? 
9 
9 
? 
? 
? 
? 
? 
? 
? 
? 

1952 
motor 1951 
motor 1951 

1958 

O 81 
O 86 
O 20 
O 61 
O 65 
O 85 
O 82 
O 89 
O 99 
O 81 
O 97 
O 83 
O 85 
O 83 
O 82 
O 130 
O 131 
O 87 
O 81 
O 86 
O 83 
O 88 
O 89 
O 85 
O 75 
O 76 
O 97 
O 98 
O 99 
O 80 
O 177 
O 81 
O 89 
O 87 
O 82 
O 88 
O 86 
O 80 
O 83 
O 92 
O 85 
O 86 
O 88 
O 89 
O 81 
O 80 
O 85 
O 90 

Naam en nummer van 

Mane-Louise 
Isa 
Alphonse 
Emmanuel 
Prosper 
Gabriel le 
Alber t 
Gerard 
P V X 
Emmanuel 
Marie-Louise 
Roi des Belges 

schip 

SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 

President Stevens (Maquet te) SS 
Marcelle 
Gaby 
Jacqueline 
John 
Emmanuel 
Isa 
Ady 
Phil ippe 
John 
Anny 
Marcelle 
Alber t 
Prosper 
Jacqueline 
Marie-Lcuise 
Jeanne 
Duchesse de Brabant 
Commandant BultincK 
Annie (Photo) 
Fredcy 
Gaby 
Raymond 
John 
Georges-Edouard 
Duchesse de Brabant 
Prince de Liege 
Graaf van Vlaanderen 
Pasteur 
Edison 
Curie 
Marconi 
John 
Duchesse de Brabant 
Princesse Marie-Christ ine 
Prinses Paola 

SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 

MS 
MS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 
SS 

MS 
MS 
MS 
MS 
MS 
MS 
SS 

MS 
MS 
MS 
MS 
MS 
MS 
MS 
MS 
MS 
MS 

Scheepswerf 

Engelse constructie 
Engelse constructie 
Forges et Aciéries de Bruges 
Forges et Acieries de Bruges 
Forges et Acieries de Bruges 
Forges et Acieries oe Bruges 
Forges et Acieries de Bruges 
Forges et Acieries de Bruges 
Forges et Acieries de Bruges 
Forges et Acieries ae Bruges 
Forges et Acieries de Bruges 
Cockeril l Hoboken 
Cochrane te Selby (Yorkshire) En 
Cochrane te Selby (Yorkshire) En 
Cockerill Hoboken 
Cockerill Hoboken 
Cockeril l Hoboken 
Cochrane Selby 
Cochrane Selby 
Aberdeen "̂  
Aberdeen ? 
Fleetwood ' 
Scheepswerf Gent - Zelzaete 
Scheepswerf Gent - Zelzaete 
Ex Engels 
Ex Engels 
Ex Canadees 
Ex Canadees 
Ex Canadees 
Ex Engels 
Ex Engels 
Behard Crighton Oostenoe 
Ex Canadees 
Behard Crighton Oostende 
Behard Crighton Oostende 
Scheepswerven Boel Temse 
Scheepswerven Boel Temse 
Ex Engels (Mersey Class) 
Ex Engels (Mersey Class) 
Motorisatie St Pieter Hemiksem 
Scheepswerven Boel, Temse 
Scheepswerven Boel, Temse 
Scheepswerven Boel, Temse 
Scheepswei ven Boel, Temse 
Behard Cr ighton, Oostende 
Beliard Cr ighton, Oostende 
Behard Cr ighton, Oostende 
Behard Crighton, Oostende 

geland 
geland 

]i Algemene electriciteitsondernemingen 
Specialiteit scheepsinrichtingen 
Electrische benodigdheden 
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D.&0. 
Officieel verdeler der batterijen TUDOR 
Officieel verdeler der staalbatterijen NIFE 
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d. fan Putte k Zoon 
H. Baelskaai 36 Tijdokstraat 22 

Oostende Zeebrugge 
Tel. 715.69 Tel. 544.24 

TOUWWERK — STAALDRAAD — MIXTETOUW 

ALLE NATUUR- EN KUNSTVEZELSGARENS 

ALLE SOORTEN NETTEN — ZEILEN - BACHEN 

ALLES VOOR ZEEVISSERIJ 
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Onderlinge Visafslag 
Tengevolge van dit klaar doorzicht van de Pecheries è Vapeur 

heeft deze instel l ing sedert haar opr icht ing grote u i tbre id ing genomen 
en onder de kundige leiding van haar gewezen directeur de heer Frans 
Verbanck bijgestaan door Oscar Van Tyghem en thans onder deze van 
zi|n opvolger de heer Andre Berbiers werden onschatbare diensten be 
wezen aan de t iental len kleine reders die in de O V A hun vaartu ig la 
ten beschri jven Niemand beter dan de massa leveranciers door het innen 
van ouizenden rekeningen en de honderden vissers door het vervul len 
en verzekeren van hun sociale rechten kunnen zulks bewi jzen want da 
geli|ks worden hier mil joenen franks verhandeld 

De Pecheries a Vapeur mag met leden trots zi jn op deze jongste 
sprui t harer betrachtingen die een sociale ol verricht waarvan de leden 
niet genoeg de waarde kunnen schatten Waar voor de oor log de afslag 
2 25 pet kostte beloopt ze thans voor de leden van de coöperatieve 
slechts 1 50 pet De O V A is een bank van lening voor reder en visser 
Ze kontroleert alle rekeningen en sociale lasten en ze staat bij de hogere 
sociale diensten van de staat bekend als een der best ingerichte organis 
men van ons land We brengen daarom ook graag hulde aan de huid ige 
directeur Andre Berbiers welke het werk van Frans Verbanck op een 
voor t re f fe l i jke w i jze voortzet ten bate van reder en visser 

De heer Andre Berbiers, huidige direkteur van O V A 

Ingevolge de naoorlogse omwente l ing inzake verpl icht ingen op 
sociaal en fiskaal gebied waren de kleine reders met meer bij machte 
indiv idueel de hen opgelegde formal i te i ten te vervul len 

De Pecheries a Vapeur steeds op de bres voor het behart igen van 
de belangen van de visserij deed belangloos afstand van haar pnve 
afslagkantoor en was de voornaamste beweikster van de tot stand ko 
ming van de S V Onder l inge Visafslag die in september 1950 van wal 
stak 

SCHEEPS- en INDUSTRIEVERWEN 

Enima 
Hendrik Baelskade 34 >— Oostende 

Tel. 715.23 

S T E E D S AAN DE SPITS 

Her personeel van de Onderlinge Visafslag ( O V A ) 

Oarage Legein 
Dr Ed. MOREAUXLAAN 163 
OOSTENDE — Tel. 735.42 

KRANEN — SPECIALITEIT DEPANNAGE 

ALLE HERSTELLINGEN ~ DIESEL-SERVICE 
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Pescator 
Zoals we reeds hebben gemelo we rd de NV «PESCATOR» opge­

richt op 30 maart 1928. 

In België w e r d deze opr icht ing als «revolutionair» beschouwd, 
want van vismeel wist men hier net zoveel af als een koe van safraan 
eten Om het rechtuit te zeggen . het p rodukt was hier nog onbekend ' 

Al leen als meststof werd het sporadisch gebru ik t en dan nog uit­
s lui tend ingevoerd vismeel, vermits we geen eigen produkt ie hadden 

De verwend ing als meststof was dan nog zeer pr imit ief. Dit niet­
tegenstaande de verwend ing ervan een zeer lange geschiedenis kent. 
Herodotus schreef reeds dat door de zon gedroogde vis als voedsel aan 
de dieren w e r d gegeven De galante Marco Polo ontdekte op zi jn vele 
ontdekkingsreizen dat men langs de kusten van de Arabische zee en in 
Siberië oe visafval len als meststof gebruikte. 

Eerst in de tweede helf t van de 19e eeuw we rd de industr iële 
produkt ie overwogen en aangevat. Hierbi j g ing het hem er vooral om 
uit de visafval len olie te w innen en we rd we in ig belang gehecht aan dp 
kwal i te i t van het meel. 

Slechts in de jaren 1900 we rd men er zich van bewust dat vis­
meel als veevoeder nut t ig kon zi jn. Door de industriële verwerk ing te 
verbeteren heeft men toen gepoogd om de voedingswaaroe ervan te ver­
hogen en stilaan is men gekomen rot de huid ige kwal i te i t dat men 
«VOLMEEL» noemt, een meel dat alle voedende besranddelen van de vis 
heeft behouden. 

De eerste vismeelinstallaties werden in 1928 door de NV Pesca­
tor alhier te werk gesteld. Bij gebrek aan gel i jkaardige installaties op het 
Europees continent, was de airecfie en haar technische staf vo l led ig op 
eigen opzoekingen en onderv indingen aangewezen. Toch kon door hard­
nekkig werken en met behulp van eersferangs-ingenieurs en deskundigen 
de kwal i te i t zeer snel op een ui tzonderl i jk hoog niveau worden gebracht. 

Spoedig we rd vastgesteld dat de extractie-methode die in de 
eerste maanden we rd toegepast, niet oe gewenste kwal i te i ten leverde en 
dat naar andere middelen moest werden ui tgezien, w i lde men het k l ien-
teel waar l i jk bewi jzen dat de waarde van deze fabricatie alle aandacht 
waard ig was 

In 1931 kwam men, na allerlei ervar ingen, tot het cooker-press-
systeem, waardoor de kwal i te i t van de visolie aanzienli jk verhoogde en 
de v i tamine-r i jkoom een tot nog toe ongekende dichtheid bevatte. In de 
laatste tien voor-oorlogse |aren deed het bestuur van de fabr ieken an­
derzi jds ui tzonderl i jke inspanningen om de fabr ikanten van veevoeder 
op het belang van ons vismeel te wi jzen. Geleidel i jk werden proeven 
genomen en kwam men tot aanzienl i jke verwerk ingen in de veevoeder­
fabr ieken De roem die de Pescatorprodukten, als «kwal i tei ts-fabr ikat ie» 
genoten, brachten de vol ledige Belgische veevoederni jverheio ertoe het 
vismeel van deze fabr ieken te verwerken. 

Tijdens de tweede were ldoor log ging de fabr ikat ie, bi j gebrek 
aan grondstof fen, zeer snel achteruit en moest men er zelfs toe komen 
om andere produkten te fabriceren, waar in dan meteen een bi jdrage ge­
leverd we rd in de voedselvoorziening van de bevolk ing en in oe tewerk­
stel l ing. 

Na de oor log werd de voor-oorlogse produkt ie met spoed weer 
aangevat en ontwierp men de vol ledige modernisatie van de fabr ieken 

In 1951 werd een vol ledige n ieuwe installatie tot het vervaardi ­
gen van «Condensed Fish Solubles» in we rk ing gestelo. Op dit ogenbl ik 
was «Pescator» dé modernste installatie van het vasteland. Zelfs hel 
perswater van de vis, dat vroeger ver loren l iep, w e r d van nu af ver­
werk t tot een waardevol produkt . Dit n ieuwe p roduk t bevat benevens 
talr i jke vi taminen ook aminozuren en groei faktoren. Ook het probleem 
van de verontre in igde afvoerwaters was hier meteen door opgelost. 

Het eigenl i |ke «VOLMEEL» we rd bereikt in 1952, toen de «Co.i-
densed Fish Solubles» in het vismeel konoen i/erwerkt worden . Op die 
wi jze was men ertoe gekomen om dit meel ALLE voedende bestanddelen 
\/an de vis te geven. 

Bi| Pescator was men evenwel niet gauw vergeten en zocht men 
steeds verder naar méér en betere aanpassingen. 

In 1954 werd nogmaals omgebouwd en waar we zoeven hebben 
gezegd dat Pescator de modernste installatie van het vasteland bezat, 
mogen we gerust schri jven dat het van nu af aan TOT DE MODERNSTE 
OVER DE HELE WERELD BEHOORDE. Al leen bescheioenheid weerhoudt 
ons ervan s toutAeg te beweren «het is de modernste ter wereld» ! 

Speciaal het verniet igen van de reuk we rd thans verzorgd en ver­
wezenl i jk t , ledere machine is sindsdien mer een eigen opzu ig le id ing 
voorzien, waardoor de reuk totaal word t afgezonderd en vern ie t igd. In 
de bui tenlucht en omgeving is deze reuk werke l i j k tot een strikt m in i ­
mum herleio. Meteen v>/erd een n ieuw, modern laborator ium ingericht, 
waar fabr ikat ie en kwal i te i t nauwkeur ig , m elk stadium, worden gevo lgd 
en onderzocht. 

Een andere zorg van het bestuur is steeds geweest over onder legd 
personeel te beschikken en kaders te vormen van bet rouwbare mensen, 
die zich de fabr ikat ie zodanig eigen maken dat ze werke l i j k «volleerde» 
vaklu i worden. 

Naast de hoge kwal i te i t van de produkt ie is ook de onoer legdheid 
van het personeel in de beroepsmiddens een algemeen gekend feit . 

Bij deze korte geschiedenis van de on tw ikke l ing der v ismeelfa-
br ieken « Pescator » voegen we graag enkele bemerkingen toe : 

1. deze installaiies werden verscheidene malen door beroepslui ui t an­
dere landen bezocht en genieten in de were lo-vakpers een faam die 
v^e tot nog toe te veel hebben onderschat. 

2. drukken we hier nogmaals op het fei t dat deze fabr ieken tot de n.o-
dernste in de hele were ld behoren en voor heel wa t ingenieurs en 
deskundigen tot model hebben gediend. Dit verbaast wel l icht enkele 
lezers, maar w i j l i jden te d ikwi j ls aan een minderwaaro igheidscom-
plex, waarbi j we steeds gaan denken dat het in het bui ten land a l t i jd 
beter en moderner is 

We lnu , vr iend lezer en vooral g i j , Oostendenaars, noteer dit goe­
de . w i j hebben in onze stad da modernste v ismeelfabr ieken van Europa, 
die meteen een der beste is over de hele were lo . 

Dit hebben we te danken aan de ontwerper en stichter John Bau-
wens en vooral aan de heer De Kersmaecker we lke sedert meer dan 
30 jaar de bezieler is van deze instel l ing, steeds strevend naar beter en 
perfecter. 

Daaruit b l i jk t tenslotte eens te meer hoe John Bauwens en thans 
zi jn zoon zich zo hebben weten te omr ingen, dat ze werke l i j k in elke 
afdel ing over leiders beschikken, zoals er we in ig te v inden zi jn. 

Een binnenzicht van de N.V. Pescator 
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Froid In 

De heer Jean De Kersmaecker 

Een van de belangri jkste bedr i jven die John Bauwens, in het kader 
van zi jn «Pecheries a vapeur» deed oprichten, is onloochenbaar de 
«rro ia indusir ie l». tnebben heel waf mensen, bij de opr icht ing, deze 
st icnimg als re voorui tstrevend wi l len beschouwen, thans moet eenieder 
toegeven dai een aergei i jk bedr i j t werke l i j k een nooozaak is in de nc 
denodagse visser i in i jverneid en heel wat, o.m. de i jsbevoorrading, her 
bewaren van vis aan boord en het srockeren van vis aan land, er ver op 
vooru i t IS gegaan sinds net ontstaan en dank zij de «Froid Industr iel». 

John Bauwens voorzag werke l i j k de ontw ikke l ing der visseri jni j ­

verheid rot in de minste oerails en werk te niet alleen als een handig eu 
ernsi ig zakenman, maar tevens als iemand die de toekomst doorzag. On­

geiuKKig neett de werke l i j ke bedr i j v ighe id van deze n i j veme id , tenge­

volge van de eerste were ldoor log , vert raging gekend. 

De Froid Industriel w e r d off icieel gesticht op 19 ju l i 1914. Stich­

ters waren de heren John Bauwens, Jules Baels, Louis Uemunter, Alber t 
Stevens (de toenmal ige presioent van de Pecheries a Vapeur ) . 

Het oprichten der eerste gebouwen, langs de Brandariskaai, w e r d 
st i lgelegd tengevolge van de eersre were ldoor log. 

Na de v i jandel i jkheden werd hieraan voort gedaan, doch de pro­

dukt ie bleek de eerste jaren niet omvangr i jk genoeg, zodat het fabr iek 
van oe neer namesse ie oredene moest overgenomen worden om er t i j ­

dens de zomermaanden ijs te bereioen, orn de produkt ie van het eigen 
taorieK aan te vu l len. 

In 1934 werden langs de Rederijkaai nieuwe gebouwen opge­

richt, heigeen vooral noodzoKeli jk bleek tengevolge van de ui tbat ing der 
nieuwe visseri jhaven en vismi jn. Thans konden de schepen reeds heel 
wat gemaKKelijKer bevoorraad \ .o rden en moest men niet meer vanaf de 
brandariskaai met ijs leuren ot voeren tot aan de nieuwe vismi jn en 
haven. 

De tweede were ldoor log brak uit en de «Froid» had er natuur l i jk 
onder te l i jden, maar — nuchter bekeken — minder dan men had kun­

nen verwacnren. Dit v.as enerzi jds te danken aan de scherpzinnigheid 
van de beheercers en anderzi jds aan een verregaande naïviteit van de 
Duitsers. 
l^e uuitsers hebben het ook nooit in hun knappe koppen gekregen om 
eens van dichter bij te gaan ki jken. 

De machienen en compressoren waren met planken en zand over­

dekt en werke l i j k zodanig gecamouf leerd dat niemand kon zien wat er 
onder de opeenstapel ing van visplanken, hout en zand, was weggedoken. 

Met de burelen was het erger gesteld : deze gingen in de v lam­

men op en meteen verdwenen de nog jonge ■­ archieven ». 

De Engelsen hebben in 1944 van de koelkamers der fabr ieken gre­
tig gebruik gemaakt en stockeerden er tot 1.000 ton bevroren vlees voor 
de bevoorrad ing van hun ' roepen. 

Dit geeft meteen een beeld van de toenmal ige mogel i jkheden de­
zer instel l ingen. 

Vóór de oor log werd het ijs naar de vaartuigen gebracht per ka­

mion. Vanaf 1946 begon hier verander ing in te komen en werden de 
schepen door een sleepboot tot vóór de ladingsgoten der fabr iek ge­

bracht. 

Een verder doorgedreven mekanisatie kwam tot stand in 1949 en 
van toen af werd het ijs m gemalen toestand geleverd, en was de f ab r i ­

catie zodanig georganiseerd dat het ijs, zelrs aon booro, mei mcei dienae 
aangeraakt te worden vóór de vis erin terecht kwam. 

Niet alleen praktisch, maar ook hygiënisch gezien, leverde dit een 
massa voordelen. 

De noodzakel i jkheid diepvriesinstallaties te bouwen, deed zich 
meer en meer gevoelen en de eerste ardel ing kwam in 1953 tot stand, 
keeds in 19oD moest deze uirgebreid worden , evenals de fabr icage­

afdel ing. Sinds kunnen de fabr ieken 40 ion vis diepvriezen aan — 40" C 
en opslaan in goed ingerichte koelkamers tussen — 25" C en — öb" C. 
Men beschikt over meer dan ó.ULjU kubiek meter vriesruimte met onder­

5ci,eioeiijke temperaturen van ­4 ' , ­23 ' en ­35". Het klienteel dat steeds 
talr i jker word t maakt thans regelmatig gebruik van de beschikbare ru ,m­

ten vi,or her opslaan van vis, nar ing, makreel en spiorvoorraden. 
ue d.epvriesinstallaties werden in 1957 verder aangepast, zodat de 

\/olledige bewerk ing , vanaf het vlekken en t i le teren, geschieden kan in de 
vereisfe omsrandigneden, waardoor oe produkren in werke l i j k «ideale» 
omstandigheden behandeld kunnen worden. Zij woroen thans ingevroren 
op lopende band, gerein igd en verpakt en in de opslagplaatsen af­

geleverd zonder scnadeli jke aanrakingen. 
De lever ing in de vismi jn werd sinds verleden jaar gemodern i ­

seerd en vergemakkel i jk t , zodat het ijs thans toekomt op platte wagens, 
getrokken door kleine tractors, die gemakkel i jk manoeuvreren. Op deze 
wi jze kunnen vrachten van 5 a 6 ton handig ter plaatse worden besteld, 
zonder veel heen en weer gesjouw. Dit ijs zit natuur l i jk in zakken ver­

pakt. 
Sinds enkele t i jd heeft de f i rma diepgevroren visfi lets onder het 

merk « Iceberg » op de markt gebracht. De t i lets worden onder vacuum 
verpakt in vegetale plastiekzakjes en vervolgens in een kartonnen doosje 
geborgen. 

Dit procédé heeft als voordeel dat de f i lets in het zakje zelf kun­

nen gekookt worden en er zich dus geen visreuk in huis verspreidt. 
De vis word t bovendien in zi jn eigen sap gekookt zodat zich dus 

niets in het kookwater kan oplossen. 
Daar de f i lets gekru id zi jn , hoeft de huisvrouw alleen een saus 

klaar te maken om de visschotel vol led ig te maken. 
Het verpakken onder vacuum heeft bovendien nog als voordeel 

dat de diepgevroren vis niet kan ui tdrogen. 
Sinas het over l i jden van de heer John Bauwens heeft zi jn zoon 

Raymond hem hier als voorzitter opgevo lgd en is de directie nog steeds 
toever t rouwd aan de heer Dekersmaecker. 

De ontw ikke l ing van het bedr i j f word t best geïl lustreerd ooor de 
opeenvolgende kapitaalsverhogingen die we in de loop van het bestaan 
dezer f i rma mochten noteren ; 

1914 
1920 
1921 
1934 
1939 
1952 

kapitaal 
kapitaal 
kapitaal 
kapitaal 
kapitaal 
kapitaal 

350.000 F 
: 1.050.000 F 
2.000.000 F 
4.000.000 F 
6.0OÜ.000 F 
21.000.000 F 

Bij deze laatste kapi taalverhoging w e r d een concurrerende f i rma, 
de «Froid Art i f ic ie l» opgeslorpt. 

Een zicht op de Froid Industriel 



S.C. Industrielle des Pêcheries en de 
Assurance Mutuelle Maritime 

De heer Londès, direkteur van de Industrielle des Pêcheries 

De tweede coöperatieve liet toe de vaartu igen van de aangeslo­
ten reders in coöperatieve te verzekeren en te herverzekeren, waardoor 
enorme kosten gespaard werden. De Industr iel le w e r d op 8 september 
1922 gesticht op init iat ief van John Bauwens en Henri Londès, nog steeds 
directeur van beide f i rma's. 

2700 aandelen werden onderschreven door een 9-tal reders, 
waaronder we vooral Pêcheries a Vapeur, Golder, Oostendse Rederij, 
Jules Baels, Pêcheries du Nord, Pêcherie oes Flandres en rederi j Noord­
zee vonden. 

Het doel was lo fwaard ig en het resultaat schitterend. A l le her­
stel l ingen en plaatsingen van motoren worden er niet alleen kund ig , 
maar ook goedkoop verricht, wat tenslotte het doel door de stichters be­
oogd, heeft doen bereiken. Hetzelfde kan gezegd worden van de coöpe­
ratieve verzeker ing voor vissersvaartuigen, we lke dezelfde dag w e r d 
gesticht met het doel de verzekeringspremies naar omlaag te ouwen en 
in betere voorwaarden verzekerd te zi jn. 

De leiding van deze twee maatschappijen we rd toever t rouwd aan 
de heer Londès, die sedert bijna veert ig laar op een perfecte en zeer be­
gaafde wi jze deze twee coöperatieven tot eenieders tevredenheid leidt. 

Onder de vele init iat ieven welke John Bauwens tot stand bracht, 
behoren twee belangri jke f i rma's, nl. de Industriel le des Pêcheries en de 
verzeker ing Assurance Mutuel le Marit ime. 

Daarmee word t bewezen, dat John Bauwens reeds 40 jaar geleden 
verwezenl i jk te, wat anderen hem later zouden nadoen. De heer Londès 
IS ten andere een zeer knappe en ervaren technieker inzake verzeker in-

De eerste coöperatieve maatschappij beoogde de herstell ingen gen en steeds behept om zi jn medemensen te helpen, wat een verdienste 
van de vaartuigen der reders zo goed en goedkoop mogeli jk te verrichten van het grootste belang mag genoemd worden. 
onder het waakzaam oog van bevoegde leiders. 

Het personeel van de Industriel le des Pêcheries 

BESLUIT Benevens de huid ige rederscentrale dient door al len verder een­
drachtig gestreefd naar een beter samenwerk ing en verenig ing van al 

Nu de visserij ziek is, mag gezegd dat wat de groten, 40 jaar v at ons gemeen is en een afschaff ing van al wat ons verwi jder t 
geleden, verwezenl i jk ten, ook door oe kleinen had kunnen tot stand ge­
bracht worden , moesten ze wat meer samenhorigheidsgevoel bezitten. 

Wi j zi jn de mening toegedaan dat dergel i jke prachtige en vooral 
nutt ige verwezenl i jk ingen van één man, zoals John Bauwens en zi jn 
knappe medewerkers, tot voorbeeld moeten dienen van alle reders zon­
der onderscheid. 

Wordt dit begrepen, dan zal de Belgische visserij er terug boven­
op komen 

Doet men het niet omdat het eigenbelang van enkelen pr imeert, 
dan moeten zij die er niet w i l l en aan meedoen, ten onder gaan. 
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De stationchef van Oostendse 
vismijn verdient alle lof 

Tengevolge van de staking in 
het Binnenland en vooral m de 
Borinage is het weeral de visserij 
en de vishandel van de Kust, wel­
ke enorm veel schade lijdt 

We brengen nochtan in deze 
lijne­i graag hulde aan de werke­
lijk voortreffelijke wijze waarop 
de stationchef van Oostende­Vis­
mijn on zijn personeel betracht 
hebben, te redden wat er te red­
den is van de vele verzendingen, 
die terugkeerden of bleven strop­
pen 

Inderdaad vrijdag waren 9 wa­
gons VIS uit Wallonië en andere 
delen van het land teruggekeerd 
Tot laat m de avond werd ge­

werkt om de schade tot het mini­
mum te herleiden 

De heer Decoster en zijn ambte_ 
naars verdienen alle lof 

Voorwaar zulke ambtenaars ^ t r 
dienen de grote eer, dank zij hun 
plichtsbesef vele tien duizenden 
franks van talrijke handelaaars 
gered te hebben 

E r zulks mag wel eens aange­
haald worden tenware dergelijke 

plichtsbeseffende ambtenaar de 
banvloek zal krijgen van de op­
ruimers, wier taak alleen m berust, 
's lands ekonomie en de huidige 
sociale welvaart te niet te doen 

Bijgeloof bij de vlaamse visser 
(ivervolg van artikel dat op 1 de­

cember in ons blad verscheen) 
De vissersvrouw mocht ook de 

verwarde trossen niet ontknopen, 
wanneer dit het geval was Dat be­
tekende immers nog grotere mise­
rie op zee 

Het was streng verboden aan de 
bemanning van een sloep te «snik­
keren> op zee, dat wil zeggen hout 
afsteken of aanpunten met een 
zak_ of ander mes Dat bracht on­
getwijfeld averij bij aan de kor 
De kor was immers de grootste 
bekommernis van de visser tijdens 
de reis 

Hoewel we tevergeefs naar een 
verband zoeken moeten we aan­
stippen dat de kor met met de be 
zem mocht schoon geveegd wor 
den Het net mooht alleen met wa 
ter gereinigd worden Liefst met 
zeewater 

Om naar het kombuis te dalen 
gebruikten de vissers de schuine 
kiekentrap 11 z een gewone sport­
ladder Het was de visseis streng 
verboden de laarzen uit te trek­
ken en het been te plaatsen tussen 
2 laddertreden Dat zou fataal op 
verwikkelingen uitlopen 

Achter deze sportladder waren 
enkele planken aangebracht die 
aldus een soort schapraai moesten 
vormen, waarop enkele potten of 
braadpannen geplaatst werden Er 
bestond eveneens drakonisch ver 
bod het gerei uit deze open kast 
te nemen door de opening tussen 
de sporten Nieuw onheil bedreig­
de de onbezonnen visser, die zulks 
waagde Niemand heeft ons echter 
de oorsprong of uitleg van dit bij­
geloof kunnen verklaren 

Alle sloepen zonder uitzondering, 
liepen in vroegere jaren gedu­on 
de de Heilige Week, en ten laatste 
op Witte Donderdag de haven 
binnen Ir geen enkel geval zouden 
de Oostendse vissers op Goede 
Vrijdag gevist hebben Wie het zou 
gewaagd hebben liep gevaar Inken 
of doodshoofden op te halen Ten 
ware ^e zware averij zouden op­
gelopen hebben 

In de tijd dat de loting nog be 
stond, raaiden de moeders een 
k iene medaille in de rechtermouw 
van de jonge vissers die moesten 
loten Dit om de genadige be 

scherming van O L Vrouw of de 
heilige Antonius m te roepen 

I^et IS algemeen bekend dat een 
visser meer verzot is op «kaak­
stikker», d i kabeljauwkoppen, 
grote krabben, enz dan op fijne 
VIS, zoals tarbot tongen, enz De 
karkassen of dekschilden van deze 
grote krabben moesten eerst plat­
gestampt worden vooraleer ze in 
zee te werpen Anders zouden ze 
op het water blijven drijven En 
dat woordje alleen nep op zichzelf 
het griezelige van een «drijvende 
drenkeling» op 

Wanneer de slaap van een visser 
in zijn kooi benauwd werd door 
kwelgeesten^ wangedrochten, enz 
kor hij gelukkig het berijden van 
deze nachtmerries of «kokkemoa­
re» (ve 'bas tenng van het Frans 
■ cauchemar») bezweren met eier­
schalen m zee te werpen Noch­
tans moesten de eierschalen eerst 
platgeklopt worden vooraleer ze 
over boord te gooien Zo niet zou­
den de kwelgeesten blijven «drij­
ven» en terug aan boord geraken 

Men mag de vissers nooit een 
goede reis toewensen, wanneer ze 
reisvaardig liggen Dit brengt al­
vast een magere vangst bij Of er­
ger nog de een of andere averij 
aan het vistuig, zo met aan de 
sloep zelf W a r n e e r iemand zich 
daarover toevallig misgrijpt, ver­
kozen de vissers de reis tot de vol­
gende dag uit te stellen Het ging 
vroeger en misschien heden nog ' 
zo ver dat sommige vissers, wan 
neer ze op het punt stonden zee 
te kiezen behoedzaam m het mid­
den van de straat liepen, met de 
blikken koppig neerwaarts gericht 
Dit om te voorkomen dat beken­
den op hun weg hen eventueel ge­
luk zouden toewensen op hun reis 

ne 'aan er werkelijk zeemeer­
1" nneni ' Een eeuw geleden be­
weerden Oostendse vissers af en 
toe nog zeemeerminnen ontmoet te 
hebebn Het waren wezens halt 
vrouw, half vis De zeemeermin­
nen zwommen sierlijk op het wa­
ter, wisten de voorzaten van onze 
vissers te vertellen Ze doken on­
der als «bruintjes» wanneer men 
ze naderde Onze vroegere zeelie­
den beweerden ook dat de zee­
meerminner melodieus zongen, en 
dat doet ons denken aan de Duitse 
legende «Die Lorelei» 

«Uit Winden». 

KERSTFEEST 
IMüODTSCHALCKENIBIS 

De gelukkige oudjes aan de feestdis 

Zaterdagnamiddag bracht het 
Rode Kruis een bezoek aan de 
oude vissers van het Godtschalck 
tehuis om er met enkele jonge 
meisjes en heren een serenade te 
geven en lekkernijen uit te delen 

Zeggen we terstond dat onze ou­
de zeebonken zich met onbetuigd 
lieten en dat hartziekten en rheu­
matisme met gevoeld werden toen 
ze met de jonge dames meedans­
ten 

Zondag was het, zoals sedert 25 
jaar, de beurt aan ons blad om hen 
te vergenoegen 

Buiten de gewone Bols geschon­
ken door het gemeenteraadslid en 
oud reder de heer Dedeurwaarder , 
waarvan ze 's avonds een paar 
druppels lekker binnen namen, 
was het 's avonds koekebrood en 
100 gram tabak dat ze ontvirgen 
terwijl een paar warme pantoffels 
hen zullen toelaten hun voeten 
voor gans het jaar behoorlijk te 
verwarmen 

's Middags was het rijst met kie 
ken, de enige keer m een jaar 't Is 
gezond en vooral lekker Dat de 
ene bil niet groter mocht zijn dan 
de andere wist beenhouwer Steke­
lorum van de Smet de Naeyerlaan 
heel goed Hij had er goed voor 
gezorgd dat alle stukken even 
groot waren 

E r is immers 's zondags geen 
meid meer om ze op te dienen en 
en gelukkig komen dan twee zus­
ters van het militair hospitaal een 
handje toesteken, zodat de vertroe­
teling waarvan onze oude vissers 
het voorwerp zijn dank zij sociaal 
begrijpen, geen ijdel woord is 

E N OP IBIS ? 
Hier zijn bijna alle kinders die 

dagen bij familie of vrienden in 
vakantie Het belet met dat onze 
wezer aldaar nog veel moeten ont­
beren bij gebrek aan toelagen voor 
deze lovenswaardigee inrichting 

Als men ziet dat er anderzijds 
m een ander domein zoveel geld 
verkwist wordt waar het nutt iger 
zou kunnen gebruikt worden en 
dat de sociale verkwisting elders 
groot zijn, dan vraagt men zich 
af in welke partij sociaal voelen­
den werkelijk leven 

Hier IS nood en behoefte aan een 
moderne keuken, moderne eet­
plaatsen en slaapkamers Veel is 
reeds verbeterd maar veel zou nog 
kunnen gedaan worden in het be­
lang van onze toekomstige zeelie­

den welke met het geluk hebben 
in eigen milieu opgevoed te wor­
den 

Waar de aandacht ven velen 
naar onze oude vissers op Godt­
schalck gaat, zou nog meer aan­
dacht dienen besteed aan de hulp 
en de opvoeding dezer wezen, niet 
dank zij allerlei speelgerief maar 
dark zij de herinrichting van deze 
instelling 

Aan de direktie en hun beheer­
ders komt alle eer toe voor de lo­
venswaardige inspanningen door 
hen gedaan met het weinige geld 
waarover ze beschikken 

Het bedrag door ons blad opge­
haald zal ditmaal besteed worden 
aan de verbetering en het veraan­
genamen van de eetzaal, waar ban­
ken en tafels nog dateren van vóór 
50 jaar geleden 
Het Nieuwsblad 

van de Kust 1.000,— 
Fa Leon Van Eessel, 

verzekeraars 5.000, 
Hulp in Nood 1.000, 
Rederscentrale 1.50o' 
Hand in Hand, Zeebrugge l.SOoi— 
Verbond der Kustvisserij 1.000,— 
Fa Louis Senecaut 500,— 
Coöperatieve SCAF 1.000^­
Scheepsbouwer J. D^weert 30oi 
Expert Nic Estur, 

Antwerpen 300, 
L. Dedr ie 30o!— 
A. Berbiers loo, 
Bell Telephone, Antwer­.cn Z50,— 
Vallauris ' 200' 
P P ­ i i o ! ­
Dr Roger Adriaens 500 — 
Eug. Vlietinck Z.543 100,— 
J. Bonne vie 300' 
Mevr. Ch. Roets looi— 
Lijst Terrijn : 

Familie Zorg iOO,— 
Brij A. Meiresonne W, 
School St Amandsberg ­il',— 

Oostendse Kredietbank 25oi— 
Werkhuizen A. Brusselle 500, ­
Geschonken door het huis 
Dedeurwaerder : 2 liter oude i^lare 
G. Van Waes OO, 
Andre Timmermans lOo] 
Danielle Becu lOoi 
Froid Industriel l.OOo!— 
Caltex 5M — 
Anoniem '50,— 
Gobert ­ Monbaheu R. iOo',— 
De Groote Theophile 200,— 
L'Industrielle des 

Pêcheries, S.C. 200,— 
Cadron Julien lOO,— 
Vanstechelen loo|— 
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NIEUWS VAN DE 
ZEEBRUGSE VISSERSHAVEN 

Bij het vastslaan wan de kor 
liep de Z.270 schipper Falleyn Ka-
rel schade op. Wegens de harde 
ruk werd de voorgalg aan stuur-
boordzijde totaal uitgerukt twee 
dakbalken en planken van het 
voordek werd uitgerukt. 

De Z.491 schipper Trot teyn Al­
bert was uitgevaren ter visserij 
op de Botney-grounds De omkeer-
koppeling was ontzet en defekt, 
waarop de motor stil viel. Bij na­
zicht bleek dat de omkeerkoppe-
lingsbak tekenen van overhitting 
vertoonde. Radioteletorisch kwam 
de schipper in verbinding met de 
Z.5il6 schipper Augustin Vlietinck 
'die het vaartuig op sleeptouw nam 
naar de haven van Zeebrugge. 

De Z.561 schipper Gilbert De-
maecker had een defekt aan de 
motor. Bij nazicht stelde men vast 
dat 'de sproeier defekt was. De 
schipper kwam raciiotelefonisch i.i 
verbinding met de Z.408 schipper 
Ackx Germain en vroeg een reser­
ve stuk aan het schip. Ondertussen 
was de motor van de Z 561 stilge­
vallen. De Z.408 vaarde terstond 
het defekte vaartuig ter hulp doch 
bij het tegen elkaar komen van 
beide vaartuigen op zee werd de 
reling van de Z.408 over een lengte 
van 3 m gebroken. Het reserve­
stuk werd aan boord gehaald en 
de Z,561 kon normaal de visvangst 
voortdoen ter hoogte van de 
NoordMnder. 

Toen de Z.264 schipper M'aurice 
ITletser ter visvangst was nabij de 
Noordhinder sloeg de kor ivas't. 
B'ij het inwinden hoorde men een 
hard gekraak en stelde men vast 
dat 'de as van de lier gebroken 
was. De kor werd dan verder met 
de hand ingewonden. 

De Z.E83 schipper Leopold Van 
Dierendonck was ter visserij toen 
ihet vaartuig schroefdefekt leed. De 
hulp weid ingeroepen van de Z.560 
die het vaartuig opsleepte naar de 
haven van 'Oostende. 

Toer de Z.'ÏTO schipper-eigenaar 
Verbeke Piet '-r ter visserij was op 
ongeveer 50 mijl Noord van Zee­
brugge weid bij het inhalen van 
'de kor vastgesteld dat een vlic'g-
tuigmo'tor r i het net stak. Deze 
was een 12-cilin'der in V vorm, met 
lengte van 1,50 m en hoogte van 1 
m. Deze woog ca 700 kg De zon-
derl irge vangst werd verkocht in 
de thuishaven 

De Z.93 schipper Valeer Janssens 
was Ifr visserij toen het schip 
storrnFchade leed. Een zware zee 
kwam over het achterschip, waar­
bij dl; reddingboot uit zijn stoel 
gelicht werd alsmede de inventa­
ris. C'.k de kettingbalken werden 
aan 'jeide zijden over boord weg-
gesla",en. 

Motorist Georges Delanghe van 
de Z 422 gleed uit bij het afdalen 
van d? trap van de machinekamer. 
Hij lii-p inwendige kneuzingen en 
een wonde aan de linkerelleboog. 

Bij het inhalen van de kor kreeg 
motorist Van Torre André van de 
Z.470 een prik van een staaldraad 
in de linkerwijsvinger. Hij moest 

z^ch door een dokter laten verzor­
gen en kreeg 10 dagen volledige 
werkonbekwaamheid. 

Ï0C1 matrooj Savels Karel van 
de Z.<.35 hielp bij het inhalen van 
de kcr kwa^n een zware zee over 
he t dek gerold, waarbij hij met 
volle geweld tegen de s tuurbrug 
geslingerd werd. Hij liep inwendi­
ge kneuzingen op en een verstui-
king van de l inkerbovenarm, — Z. 

BELGISCH -
NEDERLANDSE 

VISSERIJ -
ALMANAK 1961 

De Belgisch-Nederlandse Vis­
serij Almainak 1961 is zopas 
v e r s c h e n e n . Dit voor al­
le vissersvaartuigen onmis­
baar werk is te verkrijgen 
in de burelen van «Het 
Nieuwsblad van de Kust», 
St Jorisstraat 18, Oostende, 
of door storting van 200 F -f 
10 F verzendingskosten, op 
postchecknummer 41.89.87 van 
«Het Nieuwsblad van de 
Kust, Oostende, ot «Het Visse­
rijblad», Oostende (zeltde 
nummer) en in NOORDZEE 
BOEKHANDEL, Vindictive-
laan 22, Oostende. 

HET BINNENVAREN 

VAN DE 

VISSERSHAVEN 

Bericht aan de 
schippers 

Het doet zich 
mende schepen, 
vissershaven, tw 
geven vóór dat 
van deze haven 
te weten of van 
pen komen of n 
zij over naar de 
de Noorderhoek 
de geul binnen. 

voor dat binnenko-
bestemd naar de 

ee korte seinstoten 
ze de toeganggeul 

bereiken en zonder 
uit deze geul sche-
iet ; daarna steken 
Oostkant en, langs 
schorend, varen ze 

Ik moge de aandacht van de 
schippers vestigen op het verkeerde 
van deze handelswijze, om reden 
dat, krachtens het reglement! 

— zij de rechterkant van de ha-
vengeulen dienen te houden en 
dus, binnenkomend, ruim om 
de Noorderhoek h o e v e n te 
stomen ; 

— het attentiesein een lange stoot 
is op de scheepsfluit ; 

— het sein «twee korte stoten» 
gebruikt wordt bij het in het 
zicht zijn van een ander betrok­
ken schip en betekent « ik ver­
ander mijn koers naar bak­
boord ». 

EEN PRACHTIG 
WERKJE 
OVER 
DE HARING 

Dezer dagen verscheen in de 
reeks van Boekjes van de Opvoed­
kundige Dienst van het Kon. Belg. 
Inst i tuut voor Natuurwetenschap­
pen van de hand van de heer Syl-
vain Lefevere, assistent aan diit in-
s.ituut, een prachtig werkje van 
46 blz. over 'de haring. 

Dit werkje is voor de studeren­
de jeugd van de grootste 'instruk-
tieve waarde en bevat allerlei aan-
gele'genheden de haring aanbelan­
gend. 

De schrijver zal met de versprei­
ding er van werkelijk zijn doel 
oereiken en wij zijn overtuigd dat 
de rijke en mooie illustraties ze­
ker hun doel zullen bereiken, 

We hopen spoedig te kunnen 
meedelen of dit boekje verder ver­
spreid wordt en hoeveel het kos't. 

HET VISSERIJBLAD 
Wordt alleen per abonnement 

verkocht en is tevens elke DON-
DEBD/iGATCND verkrijgbaar in 
NOOBDZEK EOEKHANDEL, 22, 
VindictivelaEt.i, Oostende. 

Het abonnementsgeld kan ge­
stort worden op postcheck 41.89.87 
van Het Visserijblad en kost per 
jaar : 250 F of 19 gulden 
per 6 maand : 125 F of 10 gulden 
per 3 maand : 75 F of 6 gulden 

ONS INTERVIEW 
MET DE 

FIRMA VALCKE 
Elkeem heeft met grote be­

langstelling ons interview 
met de firma Valcke gelezen. 
In de titel is echter een klei­
ne fout geslopen. 

Inderdaad het is niet se­
dert 26 jaar dat de firma 
Deutzmotoren vertegenwoor­
digt, maar sedert 52 jaar. 

Dit is een bewijs temeer 
van het groeiend vertrouwen 
dat Deutzfabrieken in Valcke 
Gebr. hebben gehad. 

Onze lezers wezen er tevens 
attent op gemaakt, dat wij 

ons bij deze firma ditmaal 
alleen gehouden hebben aan 
de weergave van de afdeling 
scheepsmotoren en dergelijke 
en dat daarenboven de firma 
Valcke over een tweede af­
deling in stad beschikt, welke 
allerlei huishoudelijke en nij-
verheidsartikelen verkoopt en 
die even bloeiend werkt on­
der de leiding van de heer 
direkteur Vercauteren, die er 
(isgelijks een schitterende op­
gang heeft weten te bewer­
ken. 

De algemene rekenplichtige 
ïsiding is in de handen van de 
heer AUard. die sedert meer 
dan 35 jaar deze zeer moL'T-
lijke en delikate rol der fi-
nantiën vervult. 

Aan Cesar weze dus gege­
ven .."^ Cesar toekomt. 

Zij hadden pech... 
VISLIER GEBROKEN 

VAN 0.82 

Toen de 0.82, van reders Hen-
naert Emiel en Pieter, d? visserij 
bedreven, werd plots met de kor­
re vastgeslagen aan een zich onder 
water bevindend voorwerp. Het 
net werd ingehaald maar hierbij 
werd een abnormaal geluid ge­
hoord in de lier. Het net werd vol­
ledig aan boord getrokken en toen 
er geen schade werd vastgesteld 
werd di' terug te water gelaten. 
Er werd toen verder gevist en het 
was toen dat de s tuurman gewaar 
werd dat de lier abnormaal werkte 
en kraakte. In de thuishaven werd 
vastgesteld dat de topas van de 
vislier losgewerkt was. — B, 

MOTORDEFEKT 

VAN 0.96 

Toen de 0.96 «Cassita» van re­
der Deschepper Frans terug de 
thuishaven aandeed, werd vastge­
steld dat de motor onregelmatig 
draaide. Bij een onderzoek werd 
vastgesteld dat de cylinderkop van 
de eerste cylinder gebarsten was. 

SCHADE AAN WINCH 
Z.212 

Toen de Z.212, van reders De-
meester en Cattoor de visserij be­
dreef, werd vastgesteld dat er 
schade opgelopen werd aan de 
winch. Het vaartuig werd in de 
thuishaven hersteld. — B. 

HET GESCHENK 
YOOR DE MAN ! 
Geef dit jaar eens iets nut­
tigs aan uw man cl verloof­
de ! 

Ja, maar wat ? 

Waarom geen playschaal of 
p;isser, die zijn voorradig in 
alle formaten bij 

NOORDZEE BOEKHANDEL 

Vindictivelaan 22 
Oostende 

WIE VAN HET 
VISSERIjBEDRI)F 
OP DE HOOGTE 
WIL BLIJVEN, 

NEEMT EEN 
ABONNEMENT OP 
HET VISSEBilBLAD 
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FABRIEKSCHIP 
TE OOSTENDE 

Het Poolse fabrlekschip «DALMOR» (Foto Roland) 

BERICHTEN 
uit het 
B U I T E N L A N D 

In de vissershaven te Oostende 
heerste er dinsdag een ongewone 
drukte Immers langsheen de kade 
van de haven lag een Pools fa­
briekschip en het dient raet gezegd 
dat dit de bewonderemg en de 
nieuwsgierigheid gaande haeld van 
de gehele Oostendse vissenjwe 
reld 

Laten wij onmiddellijk zeggen 
dat dit vaartuig een pracht van 
een fabnekschip is dat beant 
woordt aar de meest moderne op 
vattmgen en komfort althans wat 
de bouw betreft 

Wil hadden ten andere de ge 
leg^nheid m de loop van diezelfde 
da" e^n bezoek te brengen aan de 
GDY 300 DALMOR» teiwijl er 
volcp geladen werd O " dit ogen­
blik werd de haring die vroeger 
geva­gen werd door de Poolse 
treilers en die m de diepvries ge 
^token werd bij de Frigoriferes du 
Littoral afgehaald om naar Polen 
overgebracht te worden 

Het vaartuig verkeert nog in 
glo­dnieuwe staat Het is tenan 
dere de eerste reis die onderno 
men werd gezien het vaartuig pas 
T oktobei 1960 in de vaart kwam, 

er dus amper 3 maanden oud is 
Het is uitgerust met een Zwitserse 
motor SULZER van 2 400 pk Het 
vaartu g kan geladen een snelheid 
van 12 5 knopen ontwikkelen en 
ingeladen 13 5 knopen De lengte 
bedraagt over alles 85 m er de 
breedte nagenoeg 14 m Voor wat 
nu d= inhoud betreft, kan gezegd 
worden dat het vaartuig een 700 
*on fileti kan vervoeren 

Aan toord van de GDY 300 
«DALMOIR» zijn standvastig 96 
man werkzaam waaronder begre 
pen zijr vissers officieren en on 
derofficieren 

On het dek zijn 33 man tewerk 
gesteld onderdeks 46 terwijl de 
overige 17 werkzaam zijn in ae ma 
chinekamer Van het onderdeks 
tewerkgestelde personeel dient op 
nieuw een onderverdeling ge 
maakt te worden want in een spe 

ciaal hiervoor voorziene ruimte be 
vinden zich de verschillende instal­
laties die aangewend worden voor 
het verwerken van de vangsten 

Zo bevindt zich aan boord van 
de «DALMOR» o m een machine 
om de VIS te ontkoppen, te wassen 
°n dan een speciaal apparaat dat 
instaat voor het fileren van de 
VIS Na die verschillende bewer 
■tingen worden de filets gewogen 
n pakken var 35 kg en daarna m 

' evrozen in een ruim die een tem 
oeratuur van 38 C kan bereiken 

Al die handelingen geschieden 
olledig automatisch voor wat be­

treft het verwerken van grote ka­
beljauw kleine kabeljauw, schel­
vis en rode boren Voor wat de 
olat issen aangaat kan gezegd 
worden dat dit nog met de hand 
geschiedt 

Opmerkzaam is hier wel het feit 
dat er door die verschillende me­
"hanische bewerkingen niet m het 
mmst verlies geleden wordt Het 
ntknoppen van de vis geschiedt 

volledig identiek als zou dit met 
de hand geschieden, terwijl het fi­
leren van de vangst gepaard gaat 
met niet het minste verlies De 
VIS wordt van zijn vel ontdaan en 
ie graten verwijderd even nauw 
keurig als het werk van een vak­
kundig visbewerker 

Aan boord is ook een glaseerma 
chme die de vangsten met een 
dunne laag ijs omgeeft waardoor 
hot uitdrogen van de vis verhin­
derd wordt Dit is tenandeie het 

m c i " dat in onze diepvnesmstel 
lingen ook gebruikt wordt 

Onze gids, de eerste officier 
wees er ons echter op dat er ook 
aan dit zeer moderne vaartuig nog 
ivel een en ander kan verbeterd 
worder De ondervinding zal zulks 
leren 

Onze gids wist ons nog te ver 
*r­Ilen dat dit vaaituig jaarlijks 
zowat 300 000 a 350 000 dollar dient 
op te brengen opdat het zou ren­
tabel zijn Tot op heden werd die 

HET BRITS­IJSLANDSE 

INCIDENT 
De Brits­IJslandse onderhande­

lingen met betrekking tot het ge­
beide regeringen inzake het vraag­
schil w elke gerezen is tussen de 
stuk aer territoriale wateren, wor­
den nog steeds voortgezet On 
danks dit hoopt men in Britse 
kringen dat het akkoord wel dege­
lijk in 1961 zal bereikt worden De 
toestand welke aktueel tussen de 
beide delegaties heerst is inder­
daad minder gespannen dan dat 
dit tot op heden het geval was 
terwijl vernomen werd dat van 
beide zijden bepaalde toegevingen 
zouden gedaan worden — B 

NIEUWE EENHEID 
De visserijmaatschappij «Nippo» 

uit Venezuela die nu reeds twee 
Japanse tonijnvangers exploiteert, 
heeft de plannen goedgekeurd 

ondervinding nog niet opgedaan, 
maar hij verhoopt wel dat dit cij­
fer zal kurnen bereikt worden 

Het vaartuig zal jaarlijks zowat 
1 lOO ton filets kunnen produceren 
terwijl de kostprijs hiervan zal 
l e ­ i r o m e n op ca 10 F het kg 
Hiernaast bestaat er ook nog de 
produktie van vismeel en visolie 

/̂ o we ons niet vergissen is dit 
het vierde van dit bouwsoort en 
zo ze voldoening geeft zou een 
reeks van 24 dergelijke fabneks 
treilers m Polen gebouwd worden 

De huisvesting en het eten van 
de bemanning mag uitstekend ge 
noemd worden en het kan niet 
ontkend dat niets ontzien werd om 
het de bemanning gezellig en kon 
tortabel te maken 

Daarenboven is dit vaartuig 
onizi­'n van de meest moderne 

toestellen welke voor de navigatie 
geschikt zijn 

Een bezoek aan boord was de 
moeite waard 

Spijtig voor ons land, kunnen de 
rederijen tot de bouw van derge 
lijke schepen niet overgaan Ze 
kosten zomaar meer dan 200 mil­
loen frank en hebben het groot ri­
siko bij ons niet rentabel gemaakt 
te kunnen worden 

Het vaartuig kan ook zelf de 
visserij bedrijven en gaat hiervoor 
meestal naar de visserijgronden 
van New Foundlan waar de rode 
bonen een hoofdbuit uitmaken 

Het vaartuig onderneemt ge­
woonlijk zeereizen van 70 a 80 da­
gen waarna het de thuishaven 
aandoet voor het lossen van de 
produktie en bevoorrading — B 

voor de bouw van een derde vaar­
tuig De twee eerste vaartuigen 
hadden elk een bruto­tonnemaat 
van 250 ton terwijl het nieuwe 300 
brutoton zou hebben — B 

ITALIË LEVERT 

AAN TUNESIË 

De Italiaanse scheepsbouwwerven 
zullen eerstdaags 4 nieuwe vissers­
vaartuigen leveren aan Tunesië De­
ze vaartuigen die terloops gezegd 
de meest moderne vaartuigen van 
de Middellandse zee zullen zijn 
werden gebouwd voor rekening 
van de Nationale Dienst voor de 
Visserij van Tunesië als oplei­
dmgsvaartuigen en terzelfdertijd 
als vissersvaartuigen — B 

JAPAN 
Een t rawler met een lengte van 

78 m de « Amagi­Maru » die de 
visserij langs achter zal bedrijven 
en bruto­tonnage van 2 550 ton 
heeft werd geleverd door een 
scheepsbouwwerf uit Hiroshima 

Het vaartuig is uitgerust met 
een Diesel­motor van 2 400 pk Het 
heeft een totale inhoud van 214 
ton ingevrozen vis en is het groot­
ste Japanse vaartuig van dit type 
Het vaartuig zal in de loop van 
de komende lente vertrekken 
voor een eerste zeereis naar de 
visserijgronden langsheen de kus­
ten van Australië en Nieuw­Zee­
land — B 

BRITSE 

GEZONDHEIDS­

MAATREGELEN 

Het Br tse Ministerie van Volks­
gezondheid in samenwerking met 
7ijn kollega van Landbouw en 
Viserij heeft met ingang van 1 de­
cember een nieuwe leglemente­
ring in voege gebracht voor wat 
betreft de gezondheid m het on­
derhoud van de voedingsproduk­
ten in de havens Ook voor wat 
betreft de vervoerinrichtingen de 
jublieke diepvries opslagplaatsen 
=n al'e andere opslagplaatsen wer­
den bijzondere maatregelen ge­
troffen — B 

LEEST 

HET 

V I S S E R I J B L A D 
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oostendse markt en vismijneclio's 
Aangezien Kerstmis dit jaar op 

een zondag kwam, werd er maan­
dag geen verkoop ingericht in de 
stedelijke vismijn Aldus kon men 
verwachten dat er op de twee 
overblijvende dagen veel vis zou 
aangevoerd worden Vooral als , 
men de verwachtingen nagaat wa­
re dit zo geweest Verschillende 
vaartuigen hebben zich echter la­
ten afschrikken, en met reden, van 
de toestand in het land en gingen 
in een vreemde haven hun vangst 
verkopen Zo kwamen er m plaats 
van acht IJs landers slechts twee 
verkopen en hierdoor alleen leeds, 
werd de aanvoer geminimaliseerd 

De totale aanvoer was inderdaad 
ca 8 000 bennen kleiner dan verle 
den week, toen er toch ook al niet 
te veel vis werd aangevoerd 

Deze kleine hoeveelheid vis was 
echter juist gepast om m een toe­
■ tand als deze, waar het verzen 
tien een groot vraagteken is, mee 
weg te kunnen Verschillende han­
delaars hebben deze week zeer 
weinig gekocht en zullen dit hoofd­
zakelijk zelf aan hun klanten moe­

L̂ n bezorgen De kustvisserij was ook minder 
gelukkig dan verleden week, bij­

Ondertussen hebben de schepen zonder de sprotvissers Ook hier 
welke dinsdag verkochten niet zo gelden bovengenoemde redenen 
slecht gevaren De piijzen waien 
die dag zeer goed en zelfs mer­
kelijk beter dan vorige week 1 De totale aanvoer bestond t i j­

|dMi, de afgelopen week uit 3755 
Vooral tongen, tarbot kabel jauw, ' binnen vis en 23 750 kg tongsorte­

schelvis en sommige andere fijrere rmg 
soorten kregen renderende prijzen 1 

Spijtig waien sommige vangsten 
erg klein zodat deze goede prijzen 
toch geen waarborg vormden voor 
een renderende opbrergst Bij een 
normale aanvoer zou men de vis 
immers veelvuldig hebben moeten 
opvangen Of de stakers ook daar­
aan denken, is een andere zaak 

Haring was er deze week in het 
geheel met of althans m zeer ge­
iinge mate De meeste schepen la­
gen de ganse week aan de kaai, 
deels omwille van het slecht weer 
en deels omwille van de feestda­
gen, tijd waarin de vraag naar ha­
ring zeer miniem is 

I 3en van deze schepen maakte een 
erg lange reis, hetgeen de kwali­
t u niet erg bevorderde 3oven­
^ 'en bestond het grootste deel van 
dez . vargst uit wijting zodat de 

I gemiddelde prijs voor deze vangst 
I betaald, een vals beeld geeft van 
de gemiddelde prijs voor IJsland­

j vis De tweede vangst die meer 
gevarieerd was en ook een betere 

I kwaliteit vertoonde, gaf een ge­
' trouwer beeld De duurste soorten 

waren deze week kabeljauw, leng, 
ach.lvis, klipvis koolvis en schaat 
De gemiddelde prijs schommelde 
van 440 F voor de eerste vangst 
naar 520 F voor de tweede vangst 
De hoogste opbreagst deze week 
was deze van de O 92 410 050 F 

MARKTBERICHTEN OOSTENDE 

T o n g e n g r o t e — Sole , g r o s s e 
3/4 t o n g e n — 3/4 sole 
B l o k t o n g e n — Sole m o y e n n e 
V o o r k l e i n e — T o u t e p e t i t e 
K l e i n e — P e t i t e 
T a r b o t g r o o t — T u r b o t , g r o s 
M i d d e l — M o y e n n e 
K l e i n e — P e t i t e 
G r i e t — B a r b u e 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
Scho l — P h e 
G r o t e lek — G r o s s e 
K l e i n e lek — P e t i t e 
l e k 3e s lag — 3e s o r t e 
P l a t j e s — T o u t e p e t i t e 
S c h e l v i s g r o t e — Aig le fm, g r o s 
M i d d e l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
H e e k , g r o t e — M e r l u , gro» 
Midde l — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
R o g — R a i e 
R o d e p o o n — P e r i o n 
G r a u w e p o o n — Grondin 
K a b e l j a u w — C a b i l l a u d 
G u l l e n — P e t i t c a b i l l a u d 
H o z e m o n d h a m m e — B a u d r o i e 
W i j t i n g — M e r l a n 
S c h a r — L i m a n d e 
S t e e n s c h o l — Sole l i m a n d e 
Z e e h a a i — A i g u i l l a t 
H o n d s h a a i — R o u s e t t e 
A r e n d ( P i e t e r m a n ) — G r v i v e 
M a k r e e l — M a q u e r e a u 
H o r s m a k r e e l — S a u r e l 
R o d e k n o r h a a n 
K e i l r o g — R a i e r a d i é e 
Zeekreet­c — L a n g o u s t i n e 
S c h a a t — F l o t t e 
Z e e b a a r s ( k l i p v ) — Aig le de N o r 
L o m — B r o s m e 
K o n g e r a a l — C o n g r e 
L e n g — L i n g u e 
S c h a r t o n g — C a r d i n e 
Volle h a r i n g — H a r e n g 
I J l e h a r i n g — H a r e n g gua i 
H a r i n g s h a a i — L a t o u r 
S t e e n h o l k — T a c a u d 
H e i l b o t — F l e t a n 
K o o l v i s — Col in 
S l e u r — E s t u r g e o n 
Zeewol f — L o o p de M e r 
P o U a k — L i e u j a u n e 
Z o n n e v i s — St P i e r r e 
K o n i n g s v i s 
H n n d s t o n g — P h e c v n o g l o s s e 

2 

32,­

4­12­1960 

— 4 1 , — 
33 80­35 2T 
36­ —37,20 
31 80­32 — 
IV,­—18,20 
38,—40,— 
30,­
20,­

5,­
5,­

6,­
4,­

12,­

_ 
_ 

_ 
— 
— 
— 

—13,— 
5,20­10,— 

3,­ ­

27­12­1960 

51 —53,60 
52 —60 — 
51 80­62,50 
44,—54 20 
23,—28,— 
48,—53 40 
40,—50,— 

8 ,— 9,— 
7 , ­ 1 0 , ­
8 , ­ 1 3 , ­
9 — 1 5 — 
8 — 1 1 — 

12,— 
5,60­13,— 

23,— 
18 — 
8,20 
6,20­13 50 

10 20 
16 80­23 — 
3 40­14 80 

25 50 
3 — 8,— 

13 —22 — 
5 30­ 6 20 
5,20­ 6 60 

37,— 

10 40­17 — 
24,—43,— 

6 ,— 6,20 
11,— 
22,— 

3,60 

28­12­1960 14­12­1960 

50,—53 40 
54 20­58 — 
51 —57,50 
48 80­54 — 
28 80­34,40 
4 0 , ­ 5 8 , 8 0 
3 8 , ­ 4 2 , ­

31,— 

7 , — 9,— 
1 3 , ­ 1 4 , ­
1 6 , ^ 1 8 , — 

17,— 
10 —12,60 

8,40 

9 , ­ 1 9 , — 

18 —24 50 
6 60 18 — 

3,20­ 9,— 

6 20­ 7 30 
6 40­ 8 40 

21,— 

7 20­ 9,60 
11,70 

2,40­ 2 80 

17,— 
18,— 

Noordzeevis was nog schaaiser 
dan IJslandvis en werd slechts 
door een vaartuig m de afslag ge­
bracht De witte kabeljauw kreeg 
bijgevolg zeer goede prijzen die 
merkelijk hoger waren dan verle­
den week De vangst die slechts 
ZOO bennen groot was, gaf toch nog 
een bevredigende uitslag 

Van Noop Head werden itwee 
vangsten gelost Dinsdag werden 
betere prijzen betaald dan woens 
dag De reden hiervan was onge 
twijfeld, dat er de eerste verkoop­
dag heel wat meer kopers op de 
markt waren en de belangstelling 
dus groter was In toitaal werden 
820 bennen vis gelost waarvan een 
groot deel haai Beide opbrengsten 
waren renderend 

Negen Witte Bankers voorzagen 
de markt van 220 bennen vis en 
17 000 kg tong Voor tongen werden 
dinsdag en woensdag goede piij 
zen betaald, met woensdag een 
geringe daling voor de grootste 
soorten De opbrergsten waren 
woensdag het best 

De kreeftenputters brachten met 
' zo veel vis binnen als verleden 
week Verschillende schepen die 

' verwacht werden verschenen met 
! aan de afslag Voor de voorhanden 
zijnde vangsten platvis werden 
dan ook zeer goede prijzen be­

Itaald zodat deze schepen toch ren­
derende uitslagen boekten De aan 

' voer van de Noord was zeer ge­
ring aangezien ook verschillende 

I schepen die deze visgrond bevisten 
i in Engeland hun vangst gingen 
verkopen Beide vangsten die h er 
werden binnengebracht, waren dan 
nog onvolledig zodat hier \ an 
geen normale uitslagen sprake kon 
z i jn 

Van de West kwamen tien vang­
sten binnen Sommige van deze 
vangsten waren redelijk groat •'o­
dat mede dank zij de hoge rog­
prijzen goede opbrengsten werden 
bereikt Vooral woensdag waien 
roggen duur en er werd zelfs tot 
950 F per ben betaald 

Zaterdag 24 december 
WITTE BANK 

0 218 
Tongen 

14 30 2700 83 870 

Maandag 26 december 
IJSLAND 

o 92 
0 324 

21 
19 

NOOP HEAD 
Z 212 14 
MORAY 
o 329 17 

KREEFTENPUT 

900 
600 

420 

200 

412 090 
300 437 

222 696 

123 365 

14 
11 

Z452 
Z549 

i 
NOORD 
o 204 
Z537 

WITTE BANK 
o 232 12 
O 66 14 

Tongen 
100 2000 118 050 
75 2500 128 750 

80 ­ 28 670 
40 100 19 880 

20 1500 64 925 
20 2000 97 880 

— XI I — 



WEST 

O 148 
O 15 
O 184 
O 185 
Z460 

9 
7 
5 
5 
9 

120 
120 
50 
30 
40 

200 
250 
300 
800 

60 930 
78 190 
44 990 
35 720 
69 240 

Woensdag 28 december 
NOOP HEAD 

O 305 13 
WITTE BANK 
O 287 
O 166 
O 243 
Z511 
O 105 
O 268 
Z488 

13 
15 
13 
13 
14 
14 
10 

400 239 575 

30 1900 108 070 
30 2000 106 880 
20 1800 101240 
20 2100 108 825 
30 1900 108180 
30 1800 109 260 
20 1300 70 820 

WEST 
O 267 
0 346 
N819 
O 77 
N715 

7 
5 
10 
2 
5 

60 
100 
80 
30 
70 

200 
200 

38 680 
71400 
65 680 
21120 
37 350 

KREEFTENPUT 

Z257 9 20 600 58 920 

DALENDE 

TONGPRIJZEN OP DE 

Het was maar best dat er slechts 
een Witte Banker aan de afslag 
was op de zaterdagmarkt Deze 
Witte Banker loste ongeveer 2 700 
kg tong samen met een 30-tal ben­
nen VIS Voor al deze vis en deze 
tongen, werden lage prijzen be­
taald waarbij vooral de grote tong­
sorteringen sterk in prijs daalden 

Van bij de 50 F op de laatste ver-
koopdag van verleden week, werd 
nu nog even boven de 30 F betaald 

Voor dc' kleinere soorten waren de 
prijzen ongeveer op hetzelfde peil 
Tarbot kreeg nog een behoorlijke 
prijs teiwijl platjes, wijting en an 
dere vis aan opvangprijzen ver 
kocht werden De opbrengst was 
allesbehalve renderend en bedroeg 
slechts 83 870 F Ongetwijfeld is de 
beroering rond de Eenhedswet hier 
van invloed geweest op de visprij-
zen 

Verschillende viszendmgen heb­
ben verleden week inderdaad hun 
bestemming niet bereikt zodat tal­
loze coll terug naar de afzender 
kwamen die er bezwaarlijk iets an­
ders kon mee doen dan deze naar 
de liiepvnes zenden en trachten 
van hetgeen er nog goed is deze 
week iets te verzenden In elk ge­
val een flinke schade voor de han-
laars waarvan de reders hun deel 
zullen te dragen hebben 

ZATERIDAGMARKT 

GROTERE 

De sprotschepen konden vorige 
week enkele dagen wat meer sprot 
binnenbrengen dan gewoonlijk 
Er was zelfs een dag waarop meer 
dan 3U0 kg per schip werd binnen 
gebracht hetgeen sedert de inzet 
van lie* seizoen tamelijk schaars 
voorgekomen is De prijzen blijven 
vooralsnog op een behoorlijk peil, 
een peil dat nog een redelijk stuk 

boven de opvangprijs blijft Na 
een paar dagen was het echter 
weer gedaan en belette het ongun­
stig weer de schepen het uitvaren 

Konden de sprotvissers toch nog 
iets verdienen, de garnaalvissers 
brachten er de laatste weken hele­
maal niets van terecht Het aantal 
garnaalschepen is trouwens erg 
klem geworde nzodanig dat slechts 
een drietal schepen nog op garnaal 
vissen 

SPROTVANGSTEN 

HARINGSEIZOEN GAAT 

SNEL NAAR HET EINDE 

De uitslagen door de haringsche-
pen bereikt zijn allesbehalve be­
moedigend De vangsten zijn door­
gaans erg klein en de belangstel­
ling vanwege de handelaars is 
zeer gering Zelfs een verlagen 
van de opvangprijs om op een ge­
lijk peil te komen met de Neder 
landse markt, ko nniet baten en 
nog steeds moeten bijna hele 
vangsten worden opgevangen 

Voor de vissers en reders zijn de 
resultaten ondertussen bemoedi­
gend er van verdiensten is er nog 
amper sprake Zodoende moet het 
ons niet verwonderen dat reeds 
een di 'etal koppels de haringjacht 
hebben opgegeven, zodat nu nog 
een zevental koppels overblijven 

Het zijn de kleinste schepen welke 
er het eerst genoeg van hebben 
dit jaar deze schepen hebben ook 
het minst opgebracht en kunnen 
het zich moeilijk veroorloven om 
nog enkele weken zonder veel 
hoop neiar de haring te zoeken 

VEEL MINDER VIS 

DAN VERWACHT 

Op dt dinsdagmarkt de eerste 
verkoopdag van de week was er 
om 'e beginnen veel minder vis 
dan veiwacht In plaats van zes 
IJslanders zoals aanvankelijk voor­
zien kwamen er maar twee verko­
pen Van de andere visgronden 
was hei ook met erg veel zodat er 
werkelijk met veel vis op de 
markt was Dit had voor gevolg 
dat er onverwacht hoge prijzen be­
taald werden Inderdaad niemand 
zal \er leden week gedacht hebben 
zulke prijzen voor zijn vis te krij­
gen als vandaag werden betaald 
Tongen stegen vn gemiddeld 25 op 
zateidag naar ongeveer 40 F op 
dinsdag De meeste vissoorten ste­
gen zodanig m prijs dat zelfs meer 
werd betaald dan verleden week 
Toch IS het maar best dat er ver­
schillende vaartuigen met aan de 
asflag verschenen en m Engeland 
gingen verkopen 

SLECHTS TWEE 

IJSLANDERS 
Van de zes IJslanders die voor 

dinsdag voorzien waren, kwamen 
enkel df O 92 en de O 324 verke­
nen Beide schepen losten geen 
overgrote vangsten vooral dan de 
O 92 met die nochtans een lange 
reis maakte De opvangregeling 
had echter niet veel op te avngen 
en hoewel de vangst van de O 92 
hoofdzakelijk uit wijting bestond 

H somde dit vaartuig toch nog 
i2 090 F De opbrengst van dt 
, 324 beliep 300 437 F hetgeen v. ei 

bevredigend en zelfs renderend 
a.i gtiiuemd woraen Kaoeijauv. 

^an IJsland kreeg tot 900 F pei 
,jen teiwijl rode zeebars meer da . 
JJO F noteerde Ook leng, schelvi» 
j t ten, koolvis en schaat werde 

aan goede prijzen afgezet 

ituBN NOO-RimZEEVANGSl 

Deze werd aangevoeld door de 
O 329 vaartuig dat een kleine 200 
b e n e n vis loste en hiervoor 123 365 
F besomde Witte kabeljauw 
kreeg zeer goede prijzen die al­
leszins hoger waren dan deze wel-
.e verleuen week werden be­

haald Ook de andere soorten wer 
den vlot en duur verkocht Var 
Mooo Haed w>erd eveneens een 
\ ang3t verkocht Deze bevatte een 
goeae 400 bennen waarvan een 
groot deel haaien Deze haaien 

onden echter redelijk kopers 
zodat geen enkele ben diende op-

va igen te worden De opbrengst 
an dit vaartuig was eveneens 

renderend en beliep 222 696 F 

WEINIG TONGEN 

DIE DUUR WORDEN 

Twee Witte Bankers welke geen 
overgrote vangsten tong aanvoe­
ren terwijl ook de bijvangsten mi­
niem zijn De opbrengsten kunnen 
dan ook moeilijk als renderend 
aanzien worden en dan vooral niet 
voor de O 232 die met een op-
b ie rgs t van slechts 64 925 F een 
hele boel tekort zal komen om uit 

c kcsten te geraken De uitslag 
d l cie O 66 was wel beter en be-

' o 97 880 F Tongen kregen prij-
0 1 gaande van 23 F voor de eerst­
al ^cchte kleine maar 62 F voor 

de laatste verkochte bloktongen 

Dit geeft dus een prijsstijging aan 
van begin naar het einde van de 
markt De grotere aanvoer die voor 
morgen wordt verwacht zou hier 
echter wel een einde kunnen aan 
stellen Deze die vandaag op de 
markt waren hebben er echter 
van geprofiteerd De beide kreef­
tenputters deden het heel wat be­
ter dan de Witte Bankers zonder 
dat ze daarom langere reizen 
maakten, integendeel Bij hun 
tongenvangsten die reeds groter 
waren dan deze van de Witte Ban­
kers losten ze echter ook nog ta-
meliik grote vangsten platvis 

De platvis die verleden week her­
haaldelijk moest worden opgevan­
gen omwille van het ontbreken 
van uitvoermogelijkheden naar 
Engeland, kregen dinsdag prijzen 
schommelend van 7 naar 15 F per 
kg De uitslagen door deze sche­
pen bereikt varieerden van 
118 050 F voor de Z 452 naar 
128 750 F voor de Z 549 

WESTVIS EVENEENS 

DUURDER 

Ondanks het nogal slechte weer 
waren er toch nog een vijftal 
westschepen aan de afslag waar­
van een paar met grote vangsten 
Hoggen kenden een nogal gunstige 
mr rk t en noteerde prijzen die tot 
550 F bedroegen Ook de kleine 
soorten van deze visgrond werden 

vlot verkocht zodat hier opbreng­
sten berc 'kt werde i gaande van 
35 720 F voor de O 185 naar 78 190 F 
voor de O 15 Dit laatste schip 
heeft het in 19G0 a'leszms heel wat 
beter gedaan dan in 1959 

De beide vangstjes van de Noord 
hadden niet veel om het lijf Ze 
werden na onvolledige reizen bin­
nengebracht en brachten dan ook 
niet veel op Gullen waren hier 
het hoofdbestanddeel van de 
vangst deze kregen eveneens be­
tere prijzen dan verleden week 
De opbrengsten varieerden van 
19 880 F voor de Z 537 naar 28 670 F 
voor de O 204 

GEEN HARING 

SEDERT VIER DAGEN 

Ook dinsdag kwam geen enkel 
haringschip aan de afslag Het 
weinig gunstige weer heeft deze 
schepen de laatste dagen aan de 
kaa igehouden Misschien dat de 
vangsten welke woensdag of een 
der volgende dagen zullen binnen­
gebracht worden betere prijzen 
zullen krijgen dan tot nu het ge­
val is geweest Dit valt echter nog 
altijd te betwijfelen, want de ha­
ringinteresse vanwege de meeste 
handelaars is dit jaar bepaald be­
neden het vriespunt 

VERWACHTINGEN 
DINSDAG 3 JANUARI 1961 

IJsland : 0.294; O.108; 0.239; 0.89. 

Noordzee : 0.215; 0.295; 0.231; 
0^37 O 292; 0.124; 0.278. 

Witte Bank : 0.227; O.170. 

Kanaal : O 94. 

West : O.806; 0.349; 0.196. 

WOENSDAG 4 JNAUAKI 1961 

IJsland • 0:236. 

Noordzee : Z.459. 

Witte Bank : Z539. Z.290; 0.187; 
0 256; Z.547; Z 514. 

West : 0.128; 0.77; 0.184; 0185. 

Alinch : 0.333. 

P U B L I C I T E I T 
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AANVOER PSR SCHIP ZEEBRUGGE P a t u m v a n g s t e n Ker Min. M a x . G e m . 

Z a t e r d a g 24 d e c e m b e r 

Z 240 — 
Z 5 2 — 
Z 2 5 1 — 
Z555 — 
Z 4 7 — 
Z 447 — 

D i n s d a g 27 d e c e m b e r 

Z 4 7 8 — 
Z466 — 
Z 30 2 100 
Z 186 7 600 
Z 430 3 150 
Z 552 10 400 
Z 420 10 1100 
Z 554 8 800 
Z 6 0 — 
Z 551 11 700 
Z 548 2 100 
Z 560 2 100 
Z 472 9 400 
Z 432 2 100 
Z 603 11 500 
Z 93 4 200 
Z 400 10 600 
Z 409 3 200 
Z 523 4 300 
Z 733 4 200 
Z 558 12 700 
Z467 — 
Z475 en 802 1 300 

10 
50 
20 
90 
35 
90 

80 
10 
10 
80 
10 
110 
25 
60 
20 
25 
20 
85 

25 

13 270 
5 380 
9 530 
2 900 
6 320 
6 030 

6 760 
4 130 
11010 
38 980 
19 030 
56 120 
71290 
58 320 
9 440 
58 360 
17 450 
18 300 
59 560 
16 030 
72 950 
23 400 
60 950 
28 330 
27 170 
57 850 
96 570 
3 580 
9 090 

Z463 
Z556 
Z473 
Z24 
Z454 
Z802 
Z475 

4 
2 
5 
4 
2 
— 

250 
60 
300 
200 
50 

2b 
10 
30 
25 
20 

28 370 
11380 
43 210 
35 460 
13 870 
2 680 
2 680 

24-12 
27-12 
28-12 
Tot 

VISAANVOER TE OOSTENDE 

Donderdag 29 december 

Z517 
Z432 
Z 545 

2 30 10 
2 50 5 

10 1000 45 

7 960 
8 350 

72 720 

G E N T 
V A N 17 T O T 23 D E C E M B E R 

3/4 t o n g e n 80, v o o r k l e i n e t o n g e n 
70, g r o t e t a r b o t 110, m i d d e l m a t i g e 
t a r b o t 85 90, m i d d e l m a t i g e g r i e t 75, 
g r o t e lek 34, lek 3e s lag 28, mid­
d e l m a t i g e sche lv i s 44-60, rog 45 58, 
k a b e l j a u w 38-68, r e p e n g u l l e n 44, 
h o z e m o n d h a m m e 56, w i j t i n g 20, 
s t e e n s c h o l 32, r o d e k n o r h a a n 50, 
r e p e n z e e b a a r s 56, i j le h a r i n g 20, 
h a r i n g s h a a i 28-90, h e i l b o t 85, kool-
vis 34, s p r o t 16, g a r n a a l 52-90 F 

B R U S S E L 
V A N 17 T O T 23 D E C E M B E R 

3/4 t c n g e n 90, v o o r k l e i n e t o n g e n 
75, g r o t e t a r b o t 120, m i d d e l m a t i g e 
t a r b o t 90, k l e i n e t a r b o t 52, k l e i n e 
g r i e t 52, g r o t e lek 35-40, p l a t j e s 
22, m i d d e l m a t i g e sche lv i s 60-70, 
r o g v l e r k e n 60-70, k a b e l j a u w 50-75, 
r e p e n g u l l e n 60, h o z e m o n d h a m m e 
65, w i j t i n g 24-28, a r e n d 60, r o d e 
k n o r h a a n 58, r e p e n z e e b a a r s 62, 
ijle h a r i n g 22-28, h e i l b o t 95, kool-
vis 40 g a r n a a l 90 F 

IJSLANDSE AANVOER TE OOSTENDE 
G r o t e s che lv i s 
M i d d e l m a t i g e s che lv i s 
K l e i n e s che lv i s 
K a b e l j a u w 
G u l l e n 
W i j t i n g 
S c h a a t 
Z e e b a a r s 
L e n g 
S c h a r t o n g 
H e i l b o t 
K o o l v i s 
H o n d s t o n g 
Z e e w o l f 
P l a t e n 

27-12-1960 
21,— 
8,40- 9,40 

13,—18,— 

5 — 7,6J 
14 20-16,— 
13 —13,40 
8 60-13,40 
6,60- 8,— 

22,-42,50 
8,40-11 20 
8 20- 8 60 

MARKTBERICHTEN NIEUWPOORT 
22-12 27-12 28-12 

G r o t e t o n g — G r o s s e sole 
B l o k t o n g — Sole m o y e n n e 
F r u i t t o n g — Sole 3/4 
S c h o n e k l e i n e t o n g — P e t i t e sole 
K l e i n e t o n g — T o u t e p e t i t e sole 
G r o t e t a r b o t — T u r b o t g r o s 
M i d d e l m t a r b o t — T u r b o t m o y e n 
V a r i a — D i v e r s 
G r i e t — B a r b u e 
P i e t e r m a n — G r a n d e v i \ e 
G r o t e p l a d i j s — G r o s s e pl ie 
M i d d e l m p l a d i j s — P l i e m o \ e n n e 
K l e i n e p l a d i j s — P e t i t e p l ie 
D e e l v i s — P o r t i o n 
K a b e l j a u w — C a b i l l a u d 
G u l — P e t i t c a b i l l a u d 
K e i l r o g — R a i e r a d i é e 
R o g — R a i e 
T i l t e r 
S c h e r p s t a a r t e n 
H a l v e m a n 
G r o t e w i j t i n g — G r o s m e r l a n 
K l e i n e w i j t i n g — P e t i t m e r l a n 
B a t — F l e t 
S c h a r — L i m a n d e 
Z e e h a a i — A i g u i l l a t 
Z e e h o n d — C h i e n de m e r 
R o b a a r d — G r o n d i n r o u g e 
K n o r h a a n — G r o n d i n 

45 
51-52 
51-52 
48-49 
36-39 

---
5-6 
6-7 
6-7 
_ 
8-9 
10-11 
6-7 
6-7 
4-5 
5 
3 
13-14 
. 
-10 

42-44 
48-50 
53-55 
46-48 
36-39 
53-54 
-30-32 

29-30 

5-7 
6-9 
6-7 
25-26 
12-17 
14-17 
8-9 
6-7 
67 
7-9 
4-5 
-
6-8 
14-16 
9-10 

45-47 
51-53 
62-63 
56-58 
4042 
56-57 
45-46 
30-32 
30-33 

6-7 
13-16 
8-12 

24-25 
12-16 
16-17 
13-14 
8-9 
10-12 

13-15 
3-7 
13-14 

9-11 
-11-12 

1 
14 
14 
29 

3 700 
147 000 
60 800 
211 500 

i.3 870 
1 805 813 
1 246 000 
3 135 683 

SPROTAANVOER TE OOSTENDE 
16-12 
17-12 
19-12 
20-12 
21-12 

12 
24 
14 
24 
22 

7 540 
5 968 
892 

3 280 
7 110 

42 234 
34 050 
918 

17 480 
41 144 

4,80 
5 30 
6,— 
5,20 
5,30 

6,10 
6,10 
6,80 
5,90 
6,20 

VISAANVOER TE NIEUWPOORT 
22-12 
17-12 
28-12 

3 
7 
2 

1513 
11075 
6 355 

12 650 
110 149 
87 022 

GARNAALAANVOER TE NIEUWPOORT 
23-12 
24-12 
28-12 

2 
7 
5 

35 
174 
125 

2 492 
13 374 
9 624 

67,— 
69,— 
72,— 

74,-
83,— 
80,— 

71,20 
76,86 
76,99 

SPROTAANVOER TE NIEUWPOORT 
23-12 1 100 1210 

EEN PAAR 
ïiEERLIIKE VISSCHOTELS 

V o o r de k o m e n d e e i n d e j a a r s -
fees t jes h e b b e n wij h e t g e p a s t ge­
a c h t e n k e l e h e e r l i j k e v i s s cho t e l s 
u i t t e k i e z e n die g e m a k k e l i j k t e 
b e r e i d e n zi jn en die z e k e r en v a s t 
U w g e n o d i g d e n zu l l en b e v a l l e n 

HOMARD 
A L'AMERICAINE 

D e b e r e i d i n g v a n h o m a r d a l ' a m e -
n c a m e v e r e i s t h e t g e b r u i k v a n le­
v e n d e k r e e f t e n M e n s n i j d t de 
k r e e f t o v e r de l e n g t e m i d d e n d o o r 
er. v e r w i l d e r t h e t vu i l d a t zich m 
de k o p b e v i n d t D e i n g e w a n d e n 
en h e t m e r g (co ra i l ) h a a l t m e n 
e r e v e n e e n s u i t en g e b r u i k t tmen 
bij h e t m a k e n v a n de s a u s D e 
k r e e f t w o r d t g e k r u i d m e t p e p e r 
en z o u t 

I n een p l a t t e p a n l a a t m e n in 
b o t e r of s laol ie z e e r f i j n g e s n e d e n 
a r o m a t e n (s ja lo t , s e l d e r i j , w o r t e l 
en p e t e r s e l i e ) m e t een s t u k j e l au 
r i e r b l a d een w e m i g t i j m en een 
k le in p i t j e f i j n g e w r e v e n k n o f l o o k 
a a n f r u i t e n D a a r o p l eg t m e n d e 
k r e e f t en l a a t d i t t e s a m e n z a c h t ' 
b r a d e n t o t de k r e e f t e e n r o d e 
k l e u r hee f t a a n g e n o m e n 

M e n f l a m b e e r t de k r e e f t m e t e e n 
g las c o g n a c en b l u s t de k r e e f t m e t 
e e r w i t t e w i j n O n d e r een g e s l o t e n 
d e k s e l l a a t m e n h e t g e h e e l op een 
k l e m v u u r z a c h t (ca 12 m i n ) g a a r 
w o r d e n 

M e n n e e m t de k r e e f t u i t de p a n 

en h a a l t h e t v lees u i t de s c h a a l 
en u i t de s c h a l e n D e s d h a l e n 
s t a m p t m e n goed fijn e n v o e g t d e ­
ze w e e r t e r u g a a n de s a u s 

D e s a u s l a a t m e n m e t d e kreef-
t e r s c h a l e n nog w a t i n k o k e n , w a a r ­
n a de s a u s d o o r een zeef w o r d t ge ­
p a s s e e r d 

Del i n g e w a n d e n en h e t cora i l 
w o r d e n f i j n g e m a a k t , v e r m e n g d 
m e t w a t b o t e r en a a n de s a u s t oe ­
g e v o e g d D e s a u s w o r d t en ig sz in s 
g e b o n d e n m e t c r è m e de n z ( r i j s t -
m e e l ) 

D e k r e e f t l eg t m e n m een scho­
tel en m e n p a s s e e r t d o o r e e n d o e k 
de s a u s e r o v e r M e n b e s t r o o i t h e t 
g e h e e l m e t w a t f i j n g e h a k t e , v e r s e 
p e t e r s e l i e 

M e n s e r v e e r t de k r e e f t m e t ge­
d r o o g d e r i j s t ( n z sec) — B 

TARBOT 
B e n o d i g d h e d e n : 

1,5 k g t a r b o t , l ö g r z o u t p e r l i ­
t e r w a t e r , 1 glas wnitte w i jn , so-ëp-
g r o e n t e n , 1 c i t r o e n 

W a s de s c h o o n g e m a a k t e v is 
z o r g v u l d i g , d r u p e l e r w a t c i t r o e n ­
s a p op en leg ze m e t de w i t t e k a n t 
n a a r b o v e n in de p a n G i e t e r zo­
vee l w a t e r op t o t d a t de vis vo l ­
ledig o n d e r s t a a t , v o e g zout , soep-
g r o e n t e n en w i j n toe en l a a t h e t 
g e h e e l a a n de k o o k k o m e n K o o k 
de VIS i n 10 a lö m i n u t e n z a c h t j e s 
g a a r 
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GEHELE MOSSELTEELT ZOU 
NAAR DE WADDENZEE 
MOETEN VERHUIZEN 

RAPPORT TEGEN AFWERKING IN VEERSE GAT 
E e n koncentra t i e v a n de gehe le 

mosseUee l t in de W a d d e n z e e ver­
d ient verre de v o o r k e u r b o v e n e e n 
spl i t s ing , waarbi j de m o s s e l b a n k e n 
m i e t nooi ' e n z o u d e n k o m e n e n de 
k u n s t m a t i g e v e r w a t e r p l a a t s e n in 
h e t V e e r s e Gat. 

Dit k o n k l u u e e r t d r B H a v i n g a , 
o n d ­ d i r e k t e u r v a n h e t R i j k s i n s t i 
t u u t v o o r V i s s e r i j ­ O n d e r z o e k in een 
r a p p o r t o v e r «de m o s s e l t e e l t m de 
W a d d e n z e e d a t a a n h e t ko l l ege 
v a n G e d e p u t e e r d e S t a t e n v a n F r i e s ­
i £ " 1 is a a n g e b o d e n 

De b e ' ' ­ i ] v e n die n u nog b i j n a 
al le m Z e e l a n d zi jn g e v e s t i g d zul ­
l en bij h e t v o o r t s c h r i j d e n d e r Del­
t a w e r k e n n a a r h e t n o o r d e n w o r d e n 
o v e r g e b r a c h t H e t is g e b l e k e n d a t 
de o m s t a n u i g h e d e n m de W a d d e n ­
zee g u n s t i g zijn v o o r h e t k w e k e n 
v a n m o s s e l e n D e g r o e i is e r ui t ­
s t e k e n d e n d i k w i j l s w o r d t e e n k w a ­
li+ it b e r e i k t die b e t e r is d a n die 
m de Zee i w s e w a t e r e n 

De k w e k e r s l e v e r e n de m o s s e l e n 
t h a n s af m Z e e l a n d w a a r zij nog 
v e r w a t e i d w o r d e n H e t a a n d e e l d a t 
de W a d d e n z e e in de t o t a l e p r o d u k ­
t ie hee f t wisse l t s e d e r t 1950 — h e t 
j a a r w a a r i n Z e e u w s e k w e k e r s e e n 
dee l v a n h u n bedr i j f n a a r de W a d 
d e n z e e o v e r b r a c h t e n o m d a t in Zee­
l a n d een e r n s t i g e z i e k t e o n d e r d e 
m o s e l e n w a s o p g e t r e d e n — t u s s e n 
de 50 t h en 80 t h 

H e t v e r w a t e r e n v a n m o s s e l e n op 
de m a n i e r zoals d a t m Z e e l a n d ge­
b e u r t is in de W a d d e n z e e nie t uit­
v o e r b a a r E r zal d a a r e ° n spec ia l e 
i n r i c h t i n g m o e t e n w o r d e n g e b o u w d 
w a a r de m o s s e l e n v e r w a t e r d k u n ­
n e n w o r d e n en w a a r zij de defini­
t i eve a f w e i k i n g k u n n e n o n d e r g a a n 
V o o r een v e r w a t e r p l a a t s is n a m e ­
lijk w a t e r v a n v o l d o e n d e z o u t g e h a l 
t e en z u i v e r h e i d nod ig 

De i n v e s t e r i n g voor de b o u w 
v a n een v e r w a t e r p l a a t s die zo mo­
gel i jk n a b i j een c e n t r u m v a n mos­
se l t ee l t en h a n d e l m o e t k o m e n , zul­
len v e r s c h a f t m o e t e n w o r d e n u i t 
h e t b u d g e t d e r D e l t a w e r k e n 

B I J h e t v e r p l a a t s e n v a n d e mos­
se l t ee l t n a a r d e W a d d e n z e e m o e t 
m e i e r e c h t e r wel l e k e n i n g m e e 
h o u d e n d a t d e m o s s e l p a r a s i e t ook 
in de WLSlciijke W a a d e n z e e b i n n e n 
e n k e l e j a r e n zal d o o r d r i n g e n 

Tot d u s v e r h e b b e n zich 11 Z e e u w ­
de bedr i jven in plaatsen aan de 
W a a d e n z e e g e v e s t i g d en w e l 10 m 
Harl i i igcn en een in D e n Oever . In 
net rapport w o r a t veronders t e ld , 
dat ook bij de groot scheepse toe­
komst ige v e r h u i z i n g de v o o r k e u r 
o v e r w e g e n d naar H a r i n g e n zal uit­
gaan . 

BRITS-IJSLANDS 
VISSERIJGESPREK 

NOG NIET MISLUKT 
E e n w o o r d v o e r d e r v a n h e t 

B r i t s e m i n i s t e r i e v a n B u i t e n l a n d s e 
Z a k e n heef t n a a r a a n l e i a m g v a n 
een a r t i k e l m de < G u a r d i a n » v e r 
k l a a r d d a t d e v i s s e r i j b e s p i e k m g e n 
t u s s e n G r o o t B n t t a n n i e en I J s l a n d 
nog n ie t m i s l u k t zi jn W e l is de 
I J s l a n d s e m i n i s t e r v a n B u i t e n ­
l a n d s e Z a k e n t e r u g g e k e e r d n a a r 
R e i k j a v i k m a a r h e t k o n t a k t bli j f t 
b e s t a a n zei de w o o r d v o e r d e r 

N B — D e pri jzen in v e t j e s ge 
drukt zijn o p g e g e v e n per 50 kg 

T o n g e n , grote — Sole, grosse 
3/4 tongen — 3/4 sole 
B l o k t o n g e n — Sole m o y e n n e 
Voor­kle ine — P e t i t e 
K l e m e — T o u t e pet i te 
Tarbot groot — Turbot , gros 
Middel — M o y e n n e 
K l e m e — P e t i t e 
Griet — B a r b u e 
Middel — M o y e n 
K l e m e — P e t i t 
Schol — P l i e 
Grote lek — Grosse 
K l e m e lek — P e t i t e 
l e k 3e slag — 3e sorte 
P l a t j e s — T o u t e pet i te 
Sche lv i s grote — Aiglef in , gros 
Middel — M o y e n 
K l e m e — P e t i t 
Heek , grote — Merlu , gros 
Middel — M o y e n 
K l e i n e — P e t i t 
R o g — R a i e 
R o d e p o o n — P e r i o n 
G r a u w e poon — Grondin 
K a b e l j a u w — CabiUaud 
Gul l en — P e t i t cabiUaud 
H o z e m o n d h a m m e — B a u d r o i e 
Wijt ing — Merlan 
Schar — L i m a n d e 
Steenscho l — Sole l imande 
Zeehaai — AiguiUat 
H o n d s h a a i — R o u s e t t e 
A r e n d ( P i e t e r m a n ) — Gr v i v e 
Makree l —■ M a q u e r e a u 
H o r s m a k r e e l — Saure l 
Rode k n o r h a a n 
Kei lrog — R a i e radiee 
Zeekreef t — L a n g o u s t i n e 
Schaat ­ ­ F l o t t e 
Zeebaars (k l ipv ) — Aig le de N o r 
Liom — B r o s m e 
K o n g e r a a l — C o n g r e 
L e n g — L i n g u e 
Schar tong — Cardine 
Vol le haring — H a r e n g 
IJ le haring — H a r e n g guai 
H a r m g s h a a i — Latour 
S t e e n h o l k — Tacaud 
Hei lbot — Fle tan 
K o o l v i s — Colin 
S t e u r — E s t u r g e o n 
Z e e w o l f — L o u p d e Mer 
P o l l a k — L i e u j a u n e 
Z o n n e v i s — S t P i e r r e 

15­12­1960 16­12­1960 17­12­1960 19­12­1960 20­12­1960 21­12­1960 

4 80­ 4, 
3 80­ 3 5r 
310­ 2 711 
2 70 2 40 
1 90 1 40 
3 40­ 2 60 

4 40­ 4 20 
4 ­ ^ 3 60 
3 20­ 2 80 
2 90­ 2 60 
2 — 170 
3 70­ 3 20 

125,—95,­
58,—48,— 80,—60,­

4 50­ 4 — 
4 10­ 3 50 
3 40­ 2 90 
3 20­ 2 70 
2 70­ 2 20 
3 70­ 2 60 

1 4 5 , ­ 1 0 0 , ­
75,—45,— 

4 50­
3,90­
3 40­
3 50­
2 50 
3 60­

1 6 5 , ­
82,—42 
82,— 

4 — 
3 50 
3 — 

1,90 
3 — 
■135,­

42,—32,— 
48,— 40,— 
60,—54,— 
64,—52,— 
54,—40,— 
70,— 
6 8 , ­ 6 0 , ­
62,—18,— 

46,—40,­
5 0 , ^ 4 5 , ­
70,—64,­
72,—40,­

65,—56,­
65,—45,­
58 ,— 8,­

56,—54,— 
5 0 — 3 8 , ­ 4 2 , ­ 3 0 , ­
5 4 _ 4 0 _ 4 5 , ­ 2 8 , ­
6 5 , ­ 5 6 , ­ 5 4 , ­ 3 5 , ­
65,—60,— 55,—33,— 
5 2 — 3 0 , ­ 5 0 , ­ 3 0 , ­

65,— 48,— 
56,—42,— 

3 4 , ­ 2 0 , ­ 5 4 , ­ 1 1 , ­

4,30­ 4,— 
3 70­ 3,50 
3 40­ 3,20 
3 20­ 3,— 
1,75­ 1,65 
3 50­ 3 — 

135,— 
7 5 , ­ 6 0 , — 

32,—31,­
32,—31,­
41 ,^38 , ­
40,— 
42,—26,­
55,—42,­
50,—42,­
56 ,— 8,­

21,—20,— 
92,—42,— 
50,—26,— 
125,— 
32,— 8,— 
46,—26,— 

20,— 9,— 
8 4 , ­ 3 8 , ­
46,—20,— 
124,— 
24,— 8,— 
38,—16,— 

60,—38,— 
48,—30,— 

22,— 8,— 
3 1 , ­ 2 5 , ­

30,—18,— 
8 0 , ­ 3 7 , ­
48,—18,— 
145,—120,— 
26,— 8,— 
3 6 , ­ 3 0 , ­

15 , ­11 
68, ­42 
40 , ­18 

21,— 8 
32,—15 

2 6 , ­ 1 5 , ­ 2 0 , ­ 1 8 , — 19,—­15,­ 2 6 , ­ 1 8 , ­ 2 2 , ­ 2 0 , ­

44,—11,— 1 7 , ­ 1 1 , ­ 24,—11,— 26,­

38,— 40,—35,— 

13,—11,— 14,—11,— 

2 80­ 2 50 3 — 2 90 
34,—25,— 38,—18,— 

50,— 

32,—30,— 3 6 , ­ 3 2 , ­

14,—11,— 15,—11,— 14,—11,­

4 , — 3,20 4,10­ 3,­
36,—34,— 38,—18,— 42,—25,­

42,—32,— 42,—32,­

MARKT 
IJMUIDEN 

A A N V O E R E N EN 
B E S O M M I N G E N 

( v a n 15­12 tot 20­12) 

D O N D E R D A G 4750 k i s t e n vis , 
w a a r b i j 350 t o n g , 350 scho l , 2600 h a ­
r i ng , 225 m a k r e e l , 275 sche lv i s , 400 
w i j t i n g , 175 k a b e l j a u w en gu l , 250 
koo lv i s B e s o m m i n g e n I J M 7 9 
f 15 300 , I J M 33 f 23 700 

V R I J D A G 6500 k i s t e n vis w a a r ­
bij 400 t ong , 250 schol , 4200 h a r i n g , 
200 m a k r e e l , 450 sche lv i s 400 w i j ­
t ing , 325 k a b e l j a u w e n g u l 1^5 kool­
vis B e s o m m i n g e n I J M lU f 1 3 700 
K W 87 f 12 600 

Z A T E R D A G 67o0 k i s t e n vis , 
w a a r b i j 750 t o n g , 1100 schol , 4 200 
h a r i n g , 200 w i j t i n g , 175 k a b e l j a u w 
en gu l en 75 koo lv i s 

M A A N D A G 9500 k i s t e n vis , 
w a a r b i j 1350 t o n g , 1750 schol 2750 
h a r i n g , 450 m a k r el , 1150 sche lv i s , 
850 w i j t i n g 450 k a b e l j a u w en gu l , 
b50 koo lv i s B e s o m m i n g e n I J M 57 
15 800, I J M 18 f 18 8ÜU , I J M 26 
f 13 100 S C H 8 f 17 000 

D I N S D A G 4750 k i s t e n vis 
w a a r b i j 100 t o n g 100 schol 2 500 
v e r s e h a r i n g , 150 m a k r e e l , 600 sche l ­
vis , 500 w i j t m g en 150 k a b e l j a u w 
e n gu l en 550 koo lv i s B e s o m m i n g e n 
I J M 97 f 14 800 V L 16 f 19 300 , 
V L 84 f 14 300 

AANVOER TE 
SCHEVENINGEN 

TIJDENS HET 
WEEK­END 

T i j d e n s h e t a f g e l o p e n w e e k e i n d e 
h e p e n d e v o l g e n d e s c h e p e n bin­

n e n V a n de N o o r d d e t r a w l e r 
S C H 210 m e t 550 k i s t e n r o n d v i s , 
630 v e r s e h a r i n g en 160 m a k r e e l 
( b e s o m m i n g ca f 21000) v a n h e t 
K a n a a l d e S C H 118 m e t 140 k i s t e n 
h a r i n g en 145 k a n t j e s g e z o u t e n 
h a r i n g ( b e s o m m i n g f 5800) d e 
t r a w l e r S C H 242 k w a m v a n d e 
W e s t k u s t m e t 700 k i s t e n h a r i n g e n 
260 k a n t j e s g e z o u t e n h a r i n g ( e i g e n 
v a n g s t ) v e r d e r b r a c h t deze t r a w ­

l e r nog 760 k i s t e n g e k o c h t e h a r i n g 
m e e ( b e s o m m i n g e igen v a n g s t 
ca f 17 000) 

De t r a w l e r s S C H 3 en S C H 16 
v e r k o c h t e n h u n l a d i n g e n r e s p 
m a a n d a g en d i n s d a g in I J m u i d e n 

D e S C H 3 m a a k t e e e n t o t a l e be­

s o m m i n g v a n c i rca f 18 000 
E e n t w e e t a l K a t w i j k e r k o t t e r s 

b e s o m d e n r e s p f 1 000 en f 2 600 
a a n p l a t v i s D i n s d a g w a s a a n d e 
m a r k t d" S C H 250 m e t 700 k i s t e n 
i m p o r t h a r i n g D e v e r d e r e a a n v o e r 
w e r d v e r z o r g d d o o r 15 s p a n n e n 
m e t in t o t a a l 500 k i s t e n k u s t h a n n g 
en 680 k i s t e n s p r o t 

D e n o t e r i n g v a n de s p r o t d e e d 
f 14 to t f 18 p e r 40 k g 

N o t a • G e z i e n h e t wi g e b r e k e 
b l i j v e n d e r p o s t d i e n s t e n z i j r d e 
m a r k t p r i j z e n v a n I J i m u i d e n ons 
deze w e e k , ons m e t t o e g e k o m e n 
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„Van de N E D E R L A N D S E VissenjgolE 
SCHEEPVAARTINSPEKTIE HOORT BEMANNING 

GESTRANDE 
«ARIE VAN DER ZWAN» 
SCH. 21 
GAAT NAAR DE SLOPER 

De twee weken geleden op de Zuiderpier van Scheveningen 
gelopen motorlogger « Arie van der Zwan » Sch.21 van de rede­
rij Van der Zwan, wordt gesloopt. Twee drijvende bokken van 
de bergingsniaatschappij Van der Tak uit Rotterdam hebben 
het schip gelicht en in de Oude Haven binnengebracht. Het is 
zwaar beschadigd en midscheeps gebroken. De reder en de 
verzekeringsmij hadden tevoren afgezien van de berging van 
het wrak. In opdracht van de Rijkswaterdienst heeft Van der 
Tak het wrak daarna geborgen. 

De Rijkswaterstaat zal aan de 
burgemeester van Den Haag, in zijn 
kwaliteit van hoofd van de stiand­
vonderij, het advies geven om het 
wrak voor de sloop te koop aan te 
bi .den. Het schip werd zondag ge­
licht. Terwijl de gebroken « Arie 
van der Zwan » in de stalen trossen 
van de drijvende bokken « Zee­
arend » en <■ Zeeadelaar » hing, is de 
lading haring uit het schip gehaald. 

Ongeveer driehonderd kantjes 
haring kwamen er uit het ruim, 
nadat het schip was leeggapompt. 
De haring is evenals de reep van 
de SCH.21 op het terrein van de 
Rijkswaterstaat opgeslagen. Haring 
en netten zullen eveneens vanwege 
de strandvonderij verkocht worden. 

ONDERZOEK REDDING 

Het onderzoek na eventuele na­
latigheid van de zeeredders is be­
ëindigd. Dhr Th. de Booy, direk­
teur van de KNZHRM, is tot de 
konklusi.? gekomen, dat er op de 
bemanning van de « Dorus Rijkers » 
niets valt aan te merken. De « Do­
rus Rijkers » kon de wrakgeslagen 
« Arie van der Zwan » eenvoudig 
niet benaderen tijdens de ramp­
nacht. Wel zal getracht worden om 
de reddingmidd.len aan de wal te 
verbeteren door bijvoorbeeld het 
plaatsen van kastjes met redding­
lijnen, op de pieren. 

De Scheepvaartinspektie heeft 
schipper en bemanning van de Sch. 
21 over de toedracht van de ramp 
gehoord en proces­verbaal opge­
maakt. De raad voor da Scheep­
vaart zal de ramp behandelen. 

Toen de Sch.21 de haven binnen­
voer, stond er 30 decimeter water 
bij de semafore. Volgens insiders 
komt dit neer op 39 decimeter aan 
de ingang van de haven. Er stond 
een sterke Noordoostelijke bries. 

De deining bedroeg ongeveer an­
derhalve meter.... 

De stranding van de « Arie van 
der Zwan » heeft de kampagne voor 
verbetering van d e Scheveningse 
buitenhaven weer nieuw leven in­
geblazen. Felle hoofdartikelen ver­
schenen in dagbladen. De hoofdre­
dakteur van de « Haagsche Cou­
rant » publiceerde een open brief 
aan de minister van Waterstaat 

onder het opschrift « May­Day.. 
May­Day.... May­Day.... », radiotele­
fonische oproepsein voor noodver­
keer. In e.n tweede hoofdartikel 
over deze ramp werd in de « Haag­
sche Courant » echter ook de eigen 
verantwoordelijkheid van de schip­
per voor het binnenvaren van de 
haven van Scheveningen aan de 
orde gesteld. Zonder in de oorzaak 
van de ramp zelf te willen treden, 
nu d_> opvarenden hun verklaringen 
hebben afgelegd en deze zaak sub 
judice is, kan men wel stellen, dat 
er bij het binnenlopen van de Sche­
veningse haven, soms grote risico's 
worden genomen om nog juist de 
markt te halen. Een treiler vaart 
binnen op het moment, waarop er 
in de buitenhaven eigenlijk te wei­
nig water staat voor het diepste­
kende schip. Het is de hoge haring­
prijs en de wil van de reder, die 
in dat geval boven de zorg voor 
veiligheid van man en schip de 
voorkeur hebben . 

Er. dit IS verkeerd te noemen. 

Brief uit Yerseke 
eenkomen van families die hier en 

T/BBSEKE Nr 824 24­12­1960 i a? r verspreid zijn. 

\/ at brachten 
de Kerstdagen? 

Als dit briefje onder de ogen 
\ an ide lezers komt kan die vraag 
wolden beantwoord. Want van dit 
feest der feesten dat over vrijwel 
de gehele beschaafde wereld 
gevierd wordt, verwacht iedereen 
wat. Ieder heeft zijn plannen, zijn 
verlangens. De echte Kerstfeest­
vierders verwijlen in (de .geest bij 
de Kribbe waar de Verlosser der 
wereld werd geboren. 

Kerstfeestvierders anders geaard 
zoeken het en verwachten hun heil 
en ger.ot van een paar vrije dagen 
heerlijk eten en drinken (met of 
zonder candle light) een al wat 
oester­mens is hoopt of rekent o­p 
een formidabele vraag naar oes­
ters. De eerstgenoemden komen 
vrijwel altijd aan hun t rekken, 
want hun genot voltrekt zich in 
het binnenste en geeft aan de bui­
tenkant weinig te zien van hun 
blijdschap. De tweede groep zal 
ook wel niets te kort zijn geko­
men. Alles wat nodig is om aan 
hun verlangens te voldoen is al­
thans in onze streken op allerhan­
ide wijze en in meer dan voldoende 
mate voorhanden. Aan het daar­
voor nodige geld ontbreekt het de 
meesten evenmin dus... Misschien 
da t in België de staking vooral van 
het vervoer wel een belemmering 
vormde voor het gebruikelijke bij­

I 

REEPSCHIETER EVERT SPAANS 
TER AARDE BESTELD 

Toen in de haven van Scheveningen, vorige week maandagmid­
dag, werd begonnen met het lossen van het wrak van de ge­
borgen « Arie van der Zwan» Sch.21, vervulde de bemanning 
van de ongelukkigelogger een droeve plicht. Zij nam te zamen 
met talrijke andere Scheveningers op de Algemene Begraaf­
plaats, aan de Kerkhoflaan in Den Haag, afscheid van de bij de 
ramp omgekomen en later aan wal gespoelde 17­jarige reep­
schieter Evert Jacobus Ment Spaans. 

De belangstelling voor de ter 
aarde bestelling van deze jeugdige 
visserman, was zeer groot. De vijf 
politieagentsn, die een groot aan­
deel hebben gehad in de redding 
van de bemanning van de Sch.21, 
waren aanwezig, evenals de reder 
van het schip, dhr Van der Zwan. 
De met bloemen bedekte kist werd 
in de aula gelankeerd door de vijf 
jongsten van de rederij Van der 
Zwan. Later fungeerden zij als slip­
pendragers in de lange rouwstoet. 

Aan de begrafenis ging ean rouw­
dienst vooraf in de woning van de 
familie Spaans. In de aula zei Ds. 
H. Sweepe, gereformeerd predi­
kant, dat er een golf van ontroering 
op de derde adventzondag door 
Scheveningen sloeg toen de stran­
ding van de Sch.21 en de vermis­
sing van Evert Spaans bekend 
werd. Hij dankte de moedige red­
ders. Terwijl de organist het « Na­
der mijn God tot U » speelde werd 
de kist naar de groeve gedragen. 

Maar de oestermensen? We heb­
ben nog niet de minste inlichtingen 
ho:: groo't de vraag en daarvoor de 
verzendir.g was. 

We menen te mogen veronder­
stellen dat het aan orders niet zal 
hebben gemankeerd en de aanvoer 
uit Nederland naar de Belgische 
centra kon ongestoord plaats vin­
den. (Ook het vervoer naar de an­
dere afnemende landen zoals 
Frankri jk, Engeland, Duitsland en 
noig enkele jkleinere ondervond 
vrijwel geen bezwaren). Maar hoe 
is het gegaan vanuit Brussel, Ant­
werpen en Gent met de bestellin­
gen voor «de provincie»? We we­
t2Li het niet. Wel weten we dat 
esr bestelling aan kreeften ons 
vanuit Brussel niet kon worden 
gtleverd. Reden? Geen vervoer­
rnogelijkheid! We zijn benieuwd 
'loo het werkelijk is afgelopen. 
vVant als gezegd, we veronderstel­
'" ' slecht! 

Voor de mosselhandel viel Kerst­
dag gunstiig J3e verkoop was nor­
maal ' ' ' gaat ide afname steeds 
achter. ; (althans in België) maar 
dat is normaal. 

In ons streekblad lazen we (.'en 
paar stukkeen van een korrespon­
dent die de in Barlingen geves'ig­
en er mee sprak. We zouden hisr­
de Zeeuwse mosselkwekers bzocht 
aar. wl enige beschouwingen willen 
wijden maar de twee kantjes zijn 
weer bijna vol. 

In hetzelfde blad lazen we t;en 
berichtje uit Bruinisse waarop een 
vergadering werd geëist dat de 
verwatering van mossels zolang 
mogelijk in Zeeland imoet geschie­
den en niet in het zo veel verder 
gelegen Noorden, zoals sommiger 
strven is. 

En zo gaan we het einde van 
1960 en het begin 1961 tegemoet. 
We weten dat ook 1961 een jaar 
onzes Hieren zal zijn en dat de 
Verlosser voor het tijdelijke ze­
gen, en voor het eeuwige, blijd­
schap kan en wil schenken. 

«Verlosser, die de slang het 
hoofd verpletten zult, vervallen 
mensdom, eens van Adams erf­
schuld. Verlossen, 't zijner tijd, en 
weer, voor Eva's spruiten. Een 
schoner paradijs hierboven open­
sluiten Wij tellen d'eeuwen en het 
jaar, ja dag en uur. Dat uw gena 
verschijn; de kwijnende natuur 
herstel; werkelijk, in lichamen en 
zielen Stofferende der troon, daar 
d'engelen uit wielen. (Reizang, 
Vondels Lucifer) 

WIE OP DE HOOGTE W i l 
BLI|VEN VAN HET 
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