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lien le 20 juillet 1926. Ils fureüt conduits de rnaîtresse façon 
par la firme Léon Monnoyer et fils. 

A ce jour, les rampes d'accès, ·établies sur la rive gauche 
par l'Etat, sont achevées, rnaîs rnalllenrenserneut la situation 
financière obérée de la commune de Heer n'a pas permis à 
cette der11ière d'établir en même temps la rampe d'accès de la 
rive droite et de ce fait le pont ne peut encore être livré· à la 
ci rcnlatîon. 

-
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INTRODUCTION 

L'objet de la présence note est d'indiquer le i·ésultat final 
dn travail de dépouillement et de coordination des o bserya­
tion s de marées faites dans le bassin de l'Escaut, pendant les 
anuées 1911 à 1920 incluse ( 1 ). Elle donne des renseignements 
au sujet des observations et décrit les règles méthodiques 
d'après lesquelles le travail a été élaboré. · 

(< L' Algemeene Dienst du V\Taterstaat )) ayant mis aimable .. 
meut à notre disposition, les données relatives à la 'région 
du fleuve située à l'aval de la frontière néerlandaise, il nous 
a été possible d'étendre nos relevés jusqù'à l'embouchure ·de 

l'Escaut. 

I. - NATURE DES OBSERVATIONS. 

Les mouvements de la marée sont enregistrés a.utomatique­
ment et d'une mauière continue par des marég1·aphes, éche­
lonnés le long de l'E'scaut maritime et de ses affluents soumis 
à la. marée. Ces appareils fournissent les courbes locales de la 
marée, c'est-à-dire des diagrammes donnant les hauteurs d'eau 

en fonction du temps. 
Les endroits où les marégraphes sont installés sont dénom-

més postes marégraphiques. 
Afin de compléter le système d'observations, des échelles de 

marée ordinail'es ont été établies ei{ d'autres endroits. Une fois 
par jour l'heure et la cote de la marée haute et de la marée 
basse y sont lues directement par un observateur. Les marées 
observém; .:sont, en général, celles qui se produisent pendant la 
clarté du jour. Les emplacements de ces échelles de marée 
sont apfelés postes d'observations directes. 

Lorsqu'un marégraphe est hors service ou fonctionne d'u:le 

(f) Pour la Jocumentation rt?lative à la période f90f-f910, voir: 
a) Recueil décennal de tllbleaux réc11pitulatifs des observations de marées faites 

pendant la période 1901-1910, par L VAN BnABANDT, Ingénieur principal des 

Ponts et Chau~sées, Bruxelles, G. Cops, 191.2. 
b) Récapitulutions annuelles et décennales des 'observations de mar.ées faites • 

pendant la période de 1901-191 O, pa1· L. VAN 8HABAND r, Ingénieur principal des ~ 
Ponts et Chau~sée.s. (Anltl!les des 'i'ravau:i Publics, t')me XVII, 1912, p. 863~ · 
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manière défectueuse, le surveillant de l'appareil procède à des 
observations directes de la n3'.ture de celles dont il est question 
ci-dessm;, · · · 

: Le 1éro des cotes correspond à un plan de comparaison qui 
passe à ~m.978 au-dessus du busc de l'Eclnse maritime dn 
Kattendyk à Anvers. Ce plan coïncide, à peu de cho~es près, 
avec le niveau des marées basses des vives eanx à Ostende, tel · 
qu'il a été déterminé par le service de l'État-major. 

Les cotes qni nous ont été fournies par cc l 'Algemeene Dienst 
du Waterstaat » ont été augmentées de 2rn . 33 afin de-tenir 
compte de la différence da ni veau entre le zèro belge et le zéro 
néerlandais. N. A. P. (Nanwkeurig Amsterdamsch Peil). 

LeR marégraphes néerlandais étant réglés en temps du méri~ 
dien d'Amsterdam, les het~res de marée observées par le 
vVaterstaat ont été a vancées de 20 minutes, afin d e les mettre 
en concordance avec les observations belges qui sont. relevées 
en temps dn méridien de Greenwich. 

II. ·- VALEUR DES OBSERVATIONS . 

En dehors des périodes de grand froid (1Ù le gel arrête le 
fon ctionnement de s marégraphes, il est rnre qu 'un appareil 
n ' enregistre pas convenablement. Toutefois, dans la période 
décennale qui nons occupe, se placent les hostilités de 1914 · 
l'occupation et la retraite allemandes. Plnsienrs installation~ 
marégraphiques ont été détrnites en l 914 et n'ontété rétablies 
que postérieurement à l'année 1920. Les observations so11t 
donc incomplètes à partir de 1914. Les marégraphes indemnes 
n'ont, d'aillenrs, en général, fonctionné que par intermittence 
pendant l'occupation et leur enregistrement a été souvent 
défectueux à .cause du manque de surveillance. De plus, les 
observations directes aux postes marégraphiques hors service 
font, en général, défaut pendant cette période. 
, Les services d'observations directes ont é té rétablis, après 

l'armistice, tant anx postes d'observations directes, qn'anx 
postes marégraphiques dont les installations étaient détruites. 

La précision des relevés d'observations directes dépend du 
degré d'instruction du préposé et dn soin qn'il apporté à 
s'acquitter de sa tâche. En ce qui concerne les cotes, cètte · 
précision est, d'nne manière générale, relativement satisfai­
sante; lorsq~rn des eneurs se constatent elles porte11t presqu'e . 

. . ' " . .. ' 
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. . ur les cotes de ht marée basRe, qui s'obsen'ent plns 
ton J o 111 s 8 · ·rr'· ·1ement que la marée haute. Quant anx heures des 
dl ICl . · , 
· " elles manquent de précision et ne penYent servir a 

rna1 ees . ' . , , t' . t . de , 1·nei· cles rnovennes Aussi n a-t-11 pas ete . a1 usage determ ,; · 
ces éléments. . . . 

Il convient de remarquer que les cotes d' ob:~r:'ations dir~~t~s 

a · ·ei1 t à des rnove1111eR dans lesquelles 1 rntlneuce de 1 rne -con n1s " , . . , , , . . 
·alité diurne est pratiquement elunrnee. Il res11lte, d a1lle111s~ 
~e nombreuses observations comparatives faites par M ..... van 
Brabnndt pendant la déeade l 901-1 91 0 et par: lJOns~. mern es 

ostérienreme11 t, q ne les moyennes d' observat1 on s d 1rectes, 

fp 't s à un 1)oste marégtaphiqne diffèrent fort pendes rnoyemies rue . 
correspondantes données pnr le marf>graphe. A ussz avons-nous 
attribué aux moyennnes d'observations directes la 111ême JJaleur 

' ux mOJ!'ennes des postes m arég ra phiques . E 11 8ga rd au x 
qua . ' a 

'riodes d'arrêt de certains rnarégrnphes, cette rna111ere e 
pe ...... ' , 'bl 1 rocéder s'imposait, faute de qnoi, il n'eut pas ete poss1 e ce 
~éterminer des moyennes générales s'étendant sur 1a période 

décennale complète. 
Enfin, il y a lieu <l'njonter, qn'en ce qni concerne les ~ienres, 

les releYés rnarégrapb iq nes de la période d' occn patwn o~t 
souven t rnanqné t;, · .. récision . . Qnoiqu ' un soin rn ~ ti c nl e ux ~ 1 t 
été apporté à revoir et à coordouner ces heures, i 1 est c.ertam 
qne leur exactitnde est moindre que ce1le des releves des 

antres années de)a décade. 

III. - PROPAGATION DE LA MARÉE. 

(l'oir planche hors texte :. 

On admet qne l'onde-marée de nos cotes résnlte de l'inter­
férence de deux ondes dont l'une vient de la Manche, pa.i' le 
Pas-de-Calais et dont l'antre vient du Nord après a :roir con­
tourné l'Ecosse. La marée dn large pénètre dans l'Escaut et 
se propage. jusqu'à Gentbrugge où elle est anêtée par nu bar­

rage. 
Dans le bassin dn Rupel elle s'éteint, en moyenne, snr la 

Grande Nèthe, à Gestel, tandis qne snr la Petite Nèthe, le 
barrage d'Emblehem limite sa propagation. 

Snr la Dyle la marée est arrêtée devant . le barrage de la 
Dérivation à Malines, on bien se propage en amont de cet 
onYrage d'<irt, r-mivant les manœuvres qui y sont effectnées; 



- egs --. 

lorsqu'elle pénètre dans la Dyle supérieure la limite de propa­
gation se place en moyenn~ à Keerbergen. Le régime maritime 
dt> la Dyle supérieure est don:c intermittent; il est rare qu'une 
~ourhe de marée complète soit nettement enregistrée à Ryme­
nam. 

Snr la Senne la marée se propage en moyenne jnsqn'au pont-
l'Onte de Sempst. · 

Dans le bassin de la Dnrme, elle se perd dans les différents 
-canaux; en moyenne la limite de la marée se place sur le Moer­
vaert nn peu en aval de l'embouchure de la Laugelede; su 1• la 
Zuidlede, à la limite des communes de Saffelaere et de Meu­
donck et sur le canal de Stekene, à Stekene. 

IV. - PO!TES D'OBSERVATION. 

La planche ci-avant indique la situation gén érale des postes 
marégraphiqnes et des postes d'observations directes. 

Le table~u ci-après définit leur emplacement exact . La der­
nière colonne de ce tableau donne une idée d' en semble des 
laem1es que les observations ont présentées. 

Les postes d'observations directes sont indiq nés en carac­
tères italiques. 

Les cumulées des poste.s de l'Escaut sont mesurées à partir 
de l'embouchure du fleuve; celles des postes du bassin du · 
Rupel à partir de l'embouchure du -Rupel et celles des postes 
du bassin de la Durme, à partir de l'embouchure de la Ourme. 

Nous admettons que l'embouchure de l'Escaut se place à 
l'endroit où le goulet présente son rétrécissement maxiwum, 
immédiatement à l'aval de l'agglomération de Fles.siugne. 
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TABLEAU 

indignant {emplacement des postes marégraphiques 

et des postes d'observations directes . 
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TABLEAU indiquant l'emplacement de 
8 Postes 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~irégraphiques et des ·poste1 d'ob1erTa1ion directe~. 

Distances 
cumulitg en km. 

mesur:ées 
suirant l'axe. 

POSTES 

n'oB~ERVATION. 

Escaut. 

Fl~ssingue 2.000 

Terneuzen 20.500 

Hanswerrt 35.800 

Bath. 51. 900 

Lillo . 62.900 

Wilmar1!.do11ck 69.550 

Anvers (J{attendijk). 
1 

76.750 

An vers (Pilotage) 77 .515 

Hemixem 89. f25 

. 1 9f. 850 

Tamise . 98.270 

Buggenhout. 1H. !20 

Termonde f2L870 

EMPLACEMENT. 

Têt~ aval de l'Écluse donnant accès 
Walcher,.n. au Canal de 

Tête 01mt de l'Écluse Est. 

Pavillon de g::irde aux Éclusrs. 

Port. et éclusctte d'évacuation du polder de Re· t 
berg. 1

ge1 S· 

Embarcadère du passage d'eau Lillo-Lidkenshoek. 

En ~ivière, imm~diatemrnt ~ l'amont de l'emüarc _ 
dere du Fort Saint-Philippe. a j 

Terre-plein du bajoyer Nord de l'Éclme Marltlme 
du Kattendijk. · 

Dock Marguerie. Bâtiment des Services ~~Iaritinws de 
l'Etat. . . 

Embarcadère du p:mage d'eau d'Hemixem à Bastl. 

Estacade de l'embouchure du R11pel '. Tolhuis). 

Estacade nal de la pile de phot <111 pont tournant du 
chemin de fer Malines-Terneirzen. 

En rivière, près de la l'ive droite au lieu dit (( Ouden 
Briel». 

Bec aval de la pile de volée rive droite du pont tour­
na11t du chemin de fer de Saiut-Nic:olas et de Loke­
ren à Termonde. 

RE.~H;RQU~S. 

~·:i fonction né q 1 1e par intermittt:nce depuis s1wtembre f IH4 jusqu'en juin f9f9; pas d'ob­
servation~ directes peudant les périodes d'arrêt dit marégraphe. 

Appareil détrui.t en octobre i 914; pas d'observations directes depuis le début de l'occupation 
ju-qu'en avnl 1919. • 

1cessé de fonctionner en janvier !913; remis en Sf't;vice en avril f9f6. 
Les services du port d' ArlVl!rs ont procédé à des observations directes de jour et de nuit pen-

dant toute la pérwJe décemiale. · 

N'a pas fonctionné d'avril f9li à mar.'.'i Ult; détruit en ectolHe 19U; remis en !'ervice au 
début de i916; a enregistré pen<laDt l'aimée rnt•; :urêté deµui11 : janvier i917 jt1s411'en 
novembre i9l 9, époque à laquelle le marégraphe. a été définitivem'tnt remis eu etat; pas 
d'observations direcks pendant les périod~s d ·arrê.t de l'1._pµardl. · 

Interruption dms la marche de L'appareil d'octob:·e f9U à septembre 1915; pas d'observa­
tions directes pendaut cette µérivde. 

Appareil detruit en octobre 19i4.; pait d'ouservation~ directeg pendant l'occupation. Les 
ubsen•ation8 directei> postérieures à l'ôtrmi~tice out été faites à l'embarc.-Jère de Hupel-
111onie. · 

Interruption dans le f,1nctio1111ement de l'appareil d,e s~ptemhre f9i~ à février i9f6. N'a 
enr~istré que par intermitt.,nc~ ju-qu'à la fin a~ : l'occu;:i;1tio11; pas[ d'ohst'rvations directes 
pend:rnt les périodes d'arrêt tle L'appareil. Nou.,.t-lle interruption d:rns le fouct1ou11ement 
de fénier ~ j111l~et t 9~0 parsuite de !·épa~·~tions à 'l'installation . : 

- ~ . . . . . 

Interruption dans la marche de l'appareil d!octubre f9U à octobr~ 1915; pas d'obsena-
tions directes pe!idaut cette• µédode. · · i l ~ ·. \ 

Appareil détruit en septembre i9U; pas J'obsenatk111s directes pendlml l'occupation. 
• "" ... • • • • ' 1 



POSTES 

D'OBSERVATION. 

Escaut (suite). 

Schoonaerde. 

Uylbergen 

Wetteren 

Melle. 

GentbruggP- . 

Rupel. 

Boom 

Nèthe Inférieure. 

Waelhem 

Duffel 

Lierre 

Petite Nèthe. 

E111blehem . 

Grande Nèthe. 

Kessel 

702 - ~ 703 

Distances 
cumulées en km. 

mesurées 
suivant l'axe. 

132.500 

137.760 

144.830 

150.915 

159.560 

6.115 

11.475 

18.375 

26.470 

32.445 

34.570 

EMPLACEMENT. RE~IAHQUES. 

- ·---
Bec aval de la pile de volée rive clroite du pont tour­

nant servant au passage d.e la route de Schoon­
aerdt! à Herla~re. 

Pont tournant servant au passage de la route de 
Uytbergen a Wichelen. 

Rec aval de la pile ile volée, rive droite, du pont 
tournant servant au pas~age de la route de Cal-
cken à ~hisstmen-Westrern. 1 

Btc aval de la pile de volée, rive gauche, du pont 
tournam servant au passage de la ro1ite de He11s­
den à Gontrode. 

Estacade aval protégeant la c11lée du . (.!Ont du che­
min de fer de ceinture à Gand, immedrattmem à 
l'aval de l'écluse. 

lt 

1ntnrup1inn dans le fonctionnement ne l'appareil d'octobre 1914 à rn1i HH7; n':.i rnre­
gistré que p:ir intern1ittence j11squ'à la fin de l'occupation; pas d'observations directes. 
d'ocwbre f 914 à décembre 19'15. 

Intermption dans le fo11ctlo11nemP11t de l'appareil d'ocrohre 1914 à j:invier 1916; fonction­
nemen t q11as•-r,<i11ti1rn à partir de cette époque; pas d'observations directes d'octobre f914 
à décembre f915. 

Interruption dans le fonction1wment de l'appareil d'octobre 1914 à avril 1917; appareil. 
détrui t eu 11ovemhre f9 l 8. 

Estacade amont protégeant la pile de pivot du po11t Interruption d:ins la m:irche de l'apparPil d'octobre 1914 à juillet 1916; n'a f'nregistré qne 
tournant du che11iin de fer d'Anvers à Gaud par 1

' p~r inlermittewe jusqu'a la fin de l'occ11patio11; pas d'observatfons directes pendant les. 
Termonde. périodes d'arrêt de l'appareil. · 

En riviere, à l'emhour,h11re de la Nèthe Inférieure Interruption d:ins la marche de l'app:m·il d ' octohr~ 19H à juilli·t 1916; n'a f'nre~isrré que· 
accolé à l'épi 4, rive gauche. · 1 par intermittence jusqu'à la ftu de l'occ11pation; pas d'olJst'rvatio11s directPs pendant les 

période5 d'arrêt de l'appareil. 

Brisa-glace amont de la pile centrale du pont fixe Appareil dé•ruit Pn août 1914; pas d'ohserYations directes pendant l'nccupatirm. 
du che1i1in de f'"r Anvers-Bruxelles. I · Les observations directes po~térie11res à l'arniistice ont rté faites ;iu pont-ro11te de Duff, l. 

Bec aval de la pile, rive gauchr , du barrage (ouvert 1llApparei.l .détruiten août 1914; pasd'obsrrvatio11sdirectt'S pendant l'occnpation. 
en v•rm•nence; du Mull. . J 

En rivière, ~ 1 OO mètres à l'aval du barrage établi 
dans un IJras lcitéral à l'écluse. · 

En rivière, à l'aval d11 pont de Boekt. 

lnlrrrnption dans la m:.irche cle l'appareil d'aoùt 19U à novembre 19JS; pa~ d'ob~crvations 
directes prndant ce:te pério.de. 

Interruption dans Ja mar('he dt> l'app:irdl d';1oût 1914 à aHll 1919; pas d'obsen:itions directes. 
'· p1·ntla11t cette pé iode. . . . . · . : . . 



POSTES 

)) 'OB~Ell V .HION. 

Dyle Inférieure. 

Malines . 

Dyle Supérieure. 

Senne. 

llou1beek 

Durm8. 

Thidrode 

H1imme . 

Waesmu 11ster 

Lokeren • 

Moervaert. 

Si11ay 

/lluerutke. 

ffachte/.eke • 

Zuidlede. 

Exaerde. 
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Distances 
cumulées t>Il km. 

mesuréiis 
suivant l'axe. 

t7.960 

'18.665 

t9.445 

89.0 

3.5.iS 

1.0.825 

ni.890 

25.450 

29.240 

32.575 

40.850 

32.240 
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i~.~~~~~!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!~!!!!!!!!~~~~!!!!!!!!!!!!!!!!~!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!m!!!!~!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!'!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!'!"!!! 

E~lPLACE~IE~T. 

-
Maison éclusière à l'ami Je l'écluse ami. 

u'ec a1110~1t de . la pile de volée, rive gauche du pont 
tourna11t serva11t :rn passage de lai uute de Rijme­
nam ·à Boort-Meerbeek. 

B1·c aval de la pile de rive dl·uite du po t-ba1 rage. 

En rlvif>r«',à l'aval de l'emb.1rcadè1e du passage d'eau 
de Thielrode ~ llam111e. 

Pont t~urn:rnt servant au pass:igP- de la route de 
Tirnuse à Termvnde. 

1 

Bec aval de la pile de volée, rive gauche, du pont ' 
tournant 11t-rvant au pa,s:1ge de la route de Waes- : 

REMARQUES. 

· -
Le marégraphe a commencé à fonctionner en mars 1912. 
Interruption dans la marche de l'appareil de novembre 1918 à août 1920. 

Appareil détruit en' août 1914 ;pas d'observations directes dans la période août 1914-avril 1919. 

.. 
Interruption dans la marche de l'appareil d'août 1914 à juillet t916; fonctionnement inter­

mittent jusqu'à la fin de l'occupation; pas d'observatiülls directes pendant les périodes 
d'arrêt•de l'appareil. 

Interruption dans la marche de l'appareil d'octobre 19U à février 1916; fonction~ement 
iintermittent j11s4u'en avril 1919; ras d'observations directes pendant les périodes d'arrêt de 
l'appareil. 

Pas d'observations antérieurement au mois· de janvier 1918. 

munster à llami11e. . 'I Appareil détruit en octobre 1914; pas d'obse_rvntions directes d'octobre 1~14 à janvier 1918. 

J•orit tournant dit<( Oude Brrig n,servant au passage 
de la route d'Amers à Gand: 

Terre~plein de la rive gauche à proximité. du pont' 
tournant sena11ta11 passag~ dt la route de Oack- · 

. mrn1 à Smlly. 

Pont tourna11t srrva11t au pas~age de la route de Il 

Sinay • Exaerde. , , 

Pont tournant de Ca11de~1b11rn. 

Pont tournant dit (l Ove1 leidt"br11g n: · 

_.,,._ ' 

Pont fixe dit « Steen!.lrug >l. 

Pas d'observations antérieurement au mois de février 1917. 

Quelques ar~êts dg courte durée P.endant l'occupatiop.. Interruption dans Je fonctionnement 
de mars à mai 1920 par suite de rtiparations à l'installation. . 

Le~ observations d'août à décembre 1912) d'octobre 1914àfévrier19f5 et de s~ptembre. 19l8 
a mars 1919 fonl défaut. 

Les observations d'août à déaembre 1912 et de septembre 1918 à mars 1919 fvnt défaut. 

Les observations de janvier à octobre 191 t; d'août à d'éc'embre 1912; d'octobre · 19f4 à 
juin 1916 et d'octobre 1918 à avril 1919 font défaut. 

Les observati<ms d'anil à décembre 19'12 font défaut. 



POSTES 

D'OB~EllVA llON. 

Dyle Infirieure. 

Malines . 

Distances 
cumulées en km. 

mesurétts 
suivant l'axe. 

{7.960 

Dyle Supérieure. 

Hy111enam . 

Senne. 

llo111beek 

Durma. 

Thidrode 

H1imme. 

Waesmu11ster 

l.uker·en • 

Dadrn~m 

M oervaert. 

Si11ay 

.Muerbtke. 

1l"achte/,eke • 

. Zuidlede. 

Exaerde. 

· I 

'i8.665 

t9.445 

89.0 

3.575 

f0.825 

f9.890 . 

25.450 

29. ~uo 

32.575 

.i0.850 

32.240 

705 
1 
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Maison éclusière à l'arnl de l'écluse ami. 

Uec amont dè . la pile de volée, rive g:i11che du . .Po 11 t 
tourna11t servant au passage de la 1 uute de Rljme­
nam ·à Boort-Meerhcek. 

Bi·.c aval de la pile de rive di·uite du po . t-barrage. 

En rlvif.rt>,à l'aval de l'emb.1rcaùè1e du passage d'eau 
de Thidrode ~ Ilan1111e · 

Pont tournant servant au pass:ige deJa. route de 
Tamise à Termvnde. 

Bec aval de la .pile de volée, rive gauche, du pont ; 

REMARQUES. 

' -

Le marégraphe a commencé à fonctionner en mars 1912. 
Interruption dans la marche de l'appareil de novembre 1918 à août 1920. 

Appareil détruit en août 1914 ;pas d'observations directes dans la période août 1914-avril 1919. 

Interruption dans la marche de l'appareil d'août 1914 à juillet 1916; fonctionnement inter­
miltent jusqu'à la fin de l'occupation; pas d'observatiülls directes pendant les pél'iodes 
d'arrêt de l'appareil. 

Interruptio'li dans la marche de l'appareil d'octobre 1914 à février 1916; fonctionnement 
iintermittent j11st1u'en avril 1919; pas d'observations directes pendant les périodes d'arrêt de 
l'appareil. 

Pas d'observaHons antérieurement au mois' de janvier 1918. 

1 tournant tinvant au pa~s:1ge de la ruute de Waes-
munskr à Hami11e. 1 Appareil détruit en octobre 1914; pas d'obse_rvations directes d'octobre 1~14 à janvier 1918. 

J•orit tourn~nt dit<< Oùde Brrig n,servant au passage ·' 
de la route d' Amers à Gand: 1 

Terre~plein de la rive gauche à proximité . du pont 
·tourn:rnt serrn11t au passag~ de la route de Oack· 
m1m à Sm;iy. 

Pont tournant srrvalll a11 pas~age de la route de 
Sinay a ExaerJe. 

Pont tournant de c~11de~1b 1 1rn. 

Pont tou ruant dit ci Û\'e1 lèidt'brng » '. 

p..,m fixe tM a Stecnurug >l • 
~ ' . ' .. ' 

Pas d'observations antérieurement au mois de février 1917. 

Quelques arrêts d~ courte durée nendant l'occupatioµ. Interruption dans le fonctionnement 
de mars à'mai 1920 par suite de r~parations à l'installation. 

Les observations d'août à décembre 1912) d'oclobre 1914àfévrier1915 et de septembre 1918 
1 à mars 1919 font défaut. 

Les observations d'août à décembre 1912 et deseptemLrd918 à mars 1919 font défaut. 

Les observations de janvier à octobre 191 t; d'août à d"éè'embre 1912; d'octobre t9f4 à 
j11in 1916 et d'octobre 1918 à avril 1919 font défaut . 

Les observations d'arril à décembre 1912 font défaut. 
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V. - ÉLÉMENTS DES TABLEAUX 

RÉCAPITULATIFS. 

Les tableaux A, B, C et D reproduits ei-après résument les 
observations décennales. 

NOTATIONS ET ABRÉVIATIONS. 

Les postes d'observations directes sont indiqués en carac­
tères italiqnfs. 

Les cotes et les amplitude.s sont exprimées en mètres et cen-
timètres. 

Les retards des marées, ainsi que les durées de::> gagnants 
et des perdants, sont iudiqués en heMres et minutes. 

M. H. = marée haute. M. B.= marée · basse. 
D. accolé à une cote relative à un poste rnarégrai>hique 

indique que cette cote provieut d'une obsel'vation directe. 
E. aecolé à une cote indique que cette cote n'a été ni relevée 

ni calculée, mais qu'elle a été estimée. 
m. désigne le matin (de 0 h. à 12 h). 
s. désigne le soir (de 12 h. à 24 h). 
L'exemple ci-dessous indique comment doivent être lues les 

dates. 
12-4-17, signifie le 12 avril 1917. 

DÉCADE COMPLÈTE (TABLEAU A). 

Ce tableau donne une récapitulation générale des observa­
tions de la période décennale. Il a été déduit de dix tableaux 
analogues relatifs à chacune des années de la décade (récapi­
tulations annuelles). Ceux-ci ont été obtenus, chacun, à l'aide 
de douze tableaux mensuels (récapitulations mensuelles). 

Nous donnons ci-dessous un aperçu des règles d'après les­
quelles ces divers tableaux ont été confectionnés. 

RÉCAPlTULA'l' IONS MENSUELLE::3 • • 

I. Hauteurs de M. H. et de M. B. 
a) Moyennes . .M. !'Ingénieur principal van Brabandt ùans 

1 • 
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le Recueil décennal ( 1901-1910) rappelle le principe fonda-
meMtal suivant : 

» Pour qu'une cote moyenne ait une signification précise, 
» pour qu'on puisse utilement s'en servir, il est indispensable 
» qu'elle soit calculée à l'aide de tons les éléments qui doivent 
)> concourir normalement à sa formation ». 

Ce principe a été observé systématiquement. 
Après que les cotes résultant du dépouillement des dia·­

grammes marégraphiqnes aient été soigneusement revues et 
coordonnées, les cotes manquantes Ollt été complétées à l'aide . . 
des observations directes, ou à défaut de celles-ci, ont été esti­
mées par interpolation. A part des cas spéciaux où des lacunes 
se présentent à la fois à plusieurs postes, cette interpolation 
8e fait, en général, avec grande . faeili té, grâce au fait que les 
divers postes sont peu éloignés les uns des autre.s. L'estima­
tion par extrnpolaticrn a été évitée; elle ne donne pas de 
garanties d'exactitude suffisantes. 

Lorsque le nombre de cotes - d'une même espèce - à 
estimer, s'élève -mensuellement à plus de dix, la moyenne cor­
respondante n'a pas été calculée, inais estimée directement. 

En ce qui concerne les postes d'observations directes, les 
cotes manqnantes de jour ont également été estimées; toute­
fois, dans ce cas, l'estimation directe de la moyenne mensuelle 
a été faite chaque fois que le nombre de cotes manquantes 
s'élève à plus de cinq, le nombre de cotes d'observations 
directes étant environ la moitié du nombre des cotes enregis­
trées _par les marégraphes. 

Il arrive que les cotes moyennes d'observations di_rectes 
aient été légèrement corrigées pour les mettre en harmonie 
avec les moyenn~s des postes marégraphiqueH adjacents; même 
lorsqne cette correction ne comporte que 2 à 3 centimètres, 
la cote correspondante a -été considérée comme cote estimée. 

Po.ur le poste de J.{,ymenam, les moyennes qui ont été cata­
loguées sons les rubriques M.H. et M. B. résultent respective­
ment des cotes les plus hantes et les plus basses observées 
dans les vingt-quatre henres de chaque journée. 

b) Fxtrfnzes. - Dans le but <l'obtenir des relevés complets 
des cotes extrêmes, _ les cotes relatives anx marées extrêmes 
qui se produisent la nuit, ont été estimées par interpolation 
aux postes d'observations directes. A part quelques rares eas 
exceptionneli;;,_ l'extrapolation a été évitée. Aussi, pour les 
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périodes pendant lesquelles les marégraphes qui se trouvent à 
la liinit~ amont d~s rivières n'ont pas fonctionné, la date des 
cotes extrêmes est solll.veut en désaccord avec celle des postes 
se trouvant immédiatement à l'aval. 

Sur les canaux affluents de la Durme, les fluctuations de la 
marée sont pea importantes. En ce qui concerne les cotes 
extrêmes, nous n'avons retenu que les plus hautes marées-.,­
hautes et les phis basses marées basses sans indication de 

date. 
Malgré les efforts q ni ont été faits pont' combler les cotes 

·manquantes dans la mesure du possible, les récapitulations 
mensuelles de la période d' oacu pation présentent des lacunes 
importantes. 

II. Éléments horaires. - Ils comprennent leH retards 
moyens de l'heure de la M. H. et de la M. B. sur le poste de 
Flessingue, ainsi que les durées moyennes des gagnants et 
dBs perdants. 

Pour les raisons signalées plus haut, nous n'avons pas fait 
usage des heures des marées d'observations directes. 

Il convient de remarquer·, d'antre part, que les estimations 
et les corrections .sont beaucoup plus difficiles à faire pour 
les heures que pour les cotes. Le travail q ni eût consisté à , 
combler les vides horaires peut d'ailleurs être considéré · 
comme pratiquement inabordable, eu égard anx nombreuses 
et importantes lacunes de la période d'occupation. Dans ces 
·conditions il Ja'a pas été tenu compte des observations maré­
graphiques horaires pour lesquelles les- chiffres manquants 
s'élèvent à plus de dix par mois. 

· Les durées moyennes du gag·nant et du perdant n'ont été 
calculées direètement q ne pour un poste belge, notamment 
un poste de la région d'aval qui a fonctionné d'une manière 
très exacte pendant le mois considéré; leur somme ( duréè 
moyenne mensuelle d'une niarée) donne 12 heures 25 minutes. 

Les durées moyennes du gagnant et du perdant des autres 
postes ont dès lors été déterminées à l'aide des retards de M .H. 
et de M. B., préalablement calculés. 

Les tableaux ne contiennent évidemment pas de renseigne­
inents horaire5 pour le poste de Rymenam. 

RÉCAPITULATIONS ANNUELLES. 

I. Hauteurs de M. H. et de M. B. - Les moyennes annuelles 
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des cotes sont égales aux douzièmes des sommes de leurs 
moyennes mensnelles. 

Lorsque ponr nn poste déterminé, le nombre de moyennes 
mensuelles qu'on possède est inférieur à donze, la moyenne 
annuelle a été déterminée à l'aide de la comparaison de la 
moyenne des moyennes mensuelles correspondantes des postes 
adjacents avec leur moyenne annuelle. Ce procédé qni consiste 
à faire intervenir indirectement, dans le calcul de la moyenne, 
l'influence des cotes manquantes a été- appliqué chaque ;fois 
qne l'ensemble des éléments dont on dispose a montré qu'il 
doit conduire à une moyenne annuelle qni serre la vérité de 
très près. 

II. Éléments horaires. - Les moyennes annuelles sont les 
moyennes des chiffres mensuels, en tenant compte du nombre 
de mois utilisé Bt pour autant qne ce nombre soit de six au 
moi us. 

RÉCAPI1'ULATION DÉCENNALE (TABLEAU A.) 

I. Hauteurs de M . H. et de M. B. ~es moyennes décennales 
sont égales anx dixièmes des sommes des moyennes annuelles. 

Les moyennes décennales anx postes où l'on ne dispose que 
d'un nombre de moyennes annuelles inférieur à 10 ont été 
déterminées par le procédé qui a servi à fixer les moyennes 
annuelles dans le cas des observations mensnelles incomplètes. 

Cependant pour certains postes, il n'a pas été possible de 
déterminer de moyennes décennales, à raison à la fois de leur 
situation et des lacunes trop importantes que présentaient 
les moyennes annuelles. Ce cas s'est présenté pour les postes 
de Dnffel, Lierre, Emblehem, Kessel, Hombeek et Rymeuam. 
Les moyennes figurant au tableau décennal, en regard de ces 
postes, ont été obtenues, faute de mieux, à l'aide de l'ensemble 
d~ toutes les moyennes mensuelles qne l'on possède et ne sont 
donc pas, à proprement parler, eornparables à celles des antres 
postes. 

II. É'léments horaires. - Les moyennes des retards et des 
durées des gagnants et des perdants ont été calculées à l 'ai<le 
de l'ensemble de toutes les moyénnes mensnelles connues. 
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SEMESTRE D 'HIVER ET SEMES'rRE D'ÉTÉ 

(TABLEAU B). 

Ce tableau donne les moyennes décennalès ainsi q ne les 
plus hantes marées hantes et les plus basses marées basses du 
semestre d'hiver et du semestre d'été. 

Les moyennes ont été obtenues à l'aide des moyennes des 
marées annuelles d'hiver et d'été, qui, elles-mêmes, ont été 
déterminées à l'aide des moyennes mensuelles relatives à ces 

périodes. 
Il a encore été tenu compte indirectement de l'influence des 

moyennes manquantes tant mensuelles q11'annuelles. Toute­
fois, les chiffres du tableau relatifs aux postes de Duffel, 
Lierre, Emblehem, Kessel, Hombeek et Rymenam, ont dfl 
être déterminés à l'aide <le l'ensemble des moyennes men­
suelles dont on disposait . 

Le semestre d'Jüver comprend les mois de novembre à 
avril compris; le semestre .d'été les ~1ois de mai à octobre. 

MARÉES DE SYZYGlE ET DE QUADRATURE 
(TABLEAU C.) 

Ce tableau se rapporte aux marées moyennes déc~nnales de 
syzygie (vive eau) et de quadrature (mor.te eau) . 

·La marée haute considérée est la première qni suit le 
quatrième passage supérieur ou inférieur de la lune au méri­
dien, après le pass.age q ni, à U ecle , est le plus voisin . de la 
syzygie (nouvelle ou pleine lune), on de la quadrature (premier 
ou deruier q nartier). La marée basse considérée est la marée 
basse suivante. Ce sont les marées ainsi définies qni pré- . 
sentent, en moyenne, un maximum on un minimum d'ampli­

tude. 
En tenant èompte toujours de l'influence des ootes man- -

qnantes, nous sommes parvenus à établir des moyennes se 
- rapportant à la période décennale complète, pour tons les 

postes, excepté encore ceux de Duffel, Lierre, Emblehem, 
Kessel, Hombeek pour lesquels les moyennes sont relatives. 
aux périodes de fonctionnement des appareils. 

Au poste de Rymenam les moyennes de syzygie et de qna-
drature font évidemment défaut. 

' 

En égard an fait que les oscillations de la marée sont peu 
prononcées dans les cananx affluents de la Dnrmè, no"ns 
n 'avons pas cr-n utile d'y déterminer des moyennes de vive et 
<lé morte ean. 

NIVEAUX DB MI-MARÉE (TABLEAU D) . 

Ce tab1ean d·o11ne les niveaux moyenR de mi-marée résul­
t ant de l'ensemble des ob!';ervations de la décade, c'est-à-dire 
-O u tablean A, ainsi q ne cenx des semestnes d'hiver et d'été, 
provenant donc dn tablean B, et cénx des syzygies et des 
q uadratures, qni ont é.té établis à l'aide @les chiffres du 

t ablean C. 

VI. - FACTEURS QUI INFLUENCENT LES 
MARÉES. 

Dans la partie aval d n bassin, les caractéristiques <le la 
marée sont, en ordre principal, régies par la maré~ du large. 

Celle-ci est déterminée par les facteurs astronomiques, dont 
le pins irnportant est l'âge de la Lune. Tontefois, l'aetion du 
v ei1t snr la marée en mèr est conRidérable au p0in~ q·ne les 
niveanx extrfünes mensuels des marées hautes et des marées 
basses relève11t sonvent de <tette inflneECe, et DOll des cauSBS 
.astronomiq11es. 

L'actirrn dn vent peut s'expliqner de la manière suivante. 
L'embonchnre dn fleuve se trgnverait, relativement aux 

-0ndes qni cmrnonrent à la forlllation de la marée du large, 
-entre une lignie de conjonction qni atteint les côtes françaises 
a ux environs de Cayenx et une ligne d'opposition qui ·aboutit 
sur les côteR néetlandaises an Nord de l'estuaire de l'Escaut. 

Un vent ~c.rnfflant dans la direct.ioli\ de la marche d'une onde 
a pour effet d'augmenter la célérité de sa propagation; un vent 
opposé la retarde dans son mouvement. 

Les vents SW. accélèrent la propagation de l'onde de la 
J\fanclrn, ce qni a ponr effet de reporter vers le Nord les 
diverses phases de l'interférence; la ligne de conjonction se 
r approche de l'embonchnre de l'Eseaut. Il en résulte une 
a ngmeHtation de l'amplitnde de la marée à cet endro.it. 

Le même phénomène se produit lorsqu'un vent S . retarde 
:la propagation del' onde dérivée du Nord. 
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Les vents soufflant des directions SW. et S. sont donc favo­
rables, toutes choses égales d'ailleurs, à la production de . 
fortes amplitudes. 

Inversement les vents NE. efi N. reportent _ les phases. 
d'interférènce vers le Sud; la ligne d'opposition se' rapproche 
de l'embouchure de l'Escmlt; l'amplitude de la marée y 
diminue. 

Le phéu'Omène se complique par l'effet direct du vent agis­
sant sur les eaux de la mer : les vents W. et NW. accumulent 
les eaux sur la oôte du Continent, tandis que les v'3nts E. 
et SE. les rejettent sur la côte Anglaise. Les vents vV. et NW~ 
relèvent donc devant l'embouchure de l'Escaut, à la fois le 
niveau de la marée haute et celui de la marée basse; tandis 
que les vents E. et SE. tendent à produire l'effet inverse. 

L'influence du débit des eaux supérieures, c'est-à-dire des 
crues et des sécheresses se fait surtout sentir dans la région 
amont des rivières. 

Le relevé ci-dessous des pluies tombées à Uccle, donnera 
mie idée du degré d'humidité des diverses anrn.~es de la décade. 

Nombre Nombre Nombre 

Désignation de l'année. 
de millimètres. de millim. de millim. 

Année complèt~. Hiver. Été. 

Année normale 809 372 437 

1911 741 393 348 

1912 M1 427 514 

19!3 801 4f7 384 

1!lf4 877 448 429 

1915 910 537 373 

19!6 f054 540 5!4 

!917 851 305 546 

!918 848 392 456 

1919 980 549 431 

f.920. 760 382 378 
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VII. MARÉES DES 13 ET 14 JANVIER 1916. 

Nous croyons utile de signaler ces marées qui présentent 
un ensemble <le particularités. Leur allnre anormale esti la 
conséqnence de vents violents dn large. 

La te.l;lôlpête soufflant de Ï'Ouest a mainteirn exceptionnelle­
ment élevés les niveanx de la marée basse dn 13 vers midi; 
de la marée haute dn 13 an soir et de la marée basse dn 14 
an matin. 

Sanf en quelqnes postes d'amont, la marée haute du 13 an 
soir est la plus élevée de la période décennale. 

L'amplitude de la marée montante èNJ. 14 an matin a été 
exceptionnellement petite. C'est à notre connaissance, et de 
loin, la plus petite amplitude qui ait jamais été enregistrée 
dans le bassin de l'Escaut. 

Elle n'a atteint que om.ô2 à Flessingue, lm.03 à Hemixem, 
om. 67 à Bnggenhout, om. 20 à Malines. A Melle et Dac lm am, 
la marée ne s'est pratiquement plus fait sentir. 

Une troisième particularité se trouve dans Ja succession de 
deux marées basses extrêmemen~, élevées. La conséqueuce en 
a été que, dans toute l'étendue du ba~sin et pendant un inter­
valle de trente heures environ, le niveau des eaux s'est main tenu 
pratiquement an-dessus du nivealfJ. moyen de la mi-marée (1) . 

Août 1926. 

( 1) Les principaux résultats du dépouillement et de la coordination des obser­
vations de la périod@ 1911-1920 ont été trad1;i1s en diagramme~, qui sont mis 
en vente à la librairie Ramlot' 25 rue Grétry, Bi Uxelles. Prix ; rn francs. 

Planche 1. - Marées hautes et marées basses moyennes. 
Plus hautes marées hautes et plus basses marées basse>S. 

Planche Il. - Courbes locales moyennes. 
III. - Marées hautes et marées basses moyennes d'hiYer et d'été. 
IV. - Marées hautes et marées basses moyennrs de syzygie et de 

quadrature. 
V. - Courbes locales des marées des J3 et 14 janvier 1916. 
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TABLEAU A ANNÉES 1911 à 1920 DÉCADE COMPLÈTE. 

- ,......._ 
!!!!" ~ 

rn -
"' C,) Q;> 

i::: i::: 
::::l i::: rn 
Q;> Q.) 

Q) 

Plus hautes M. H. Plus baflses M B. POSTES ;..-, 
~ "'=' 

0 0 :::i s s Q. 
D'üBSERYATION = 

== ~ ~ 

~ ~ Dates 1 Cotes Dates 1 Cotes 
1 

M. IL M. B. rn "' C,) Q;> 

Retards Retards t "O 
rn rn 

moyens moyens Q) Q.J 

Plu~ haufrs M. B. Plus basses M. B. ="' i:::.;, 
sur les sur les ::::: ~ ::::: .... 

Co) :: Cl)= 
M. Il. de M. B.df' ;..-, .. ..... C'll 

0 i::: Cil"'O 
s~ ="' - Q.J 
OO =r. OO Q.. 

·- V ~ 

1 1 

'2: -~ 

Cotes 
.... 

Dates Dates Cotes Flessingue. '5 Q 

Escaut 1 
1 

· I 
·-

:Fles1.:ingue (Éduse du 
25-3 - 11 canal de Walchrren) 4, 12 0,40 3,72 13-1 - 16 5,86 ,2,58 

Terneuzen (Ecluse E-t\ 4,33 
1 

0,30 4,03 13 - 1 - 16 0,28 25 - 3-11 12, 70 

Hansw<'ert (Écluse") 4,44 0,16 4,28 
1 

13-1 -16 6,43 25 - 3- -11 2,78 

Bath (Port). 4, 71 0,20 4,51 13 - 1-16 ~ 6, 80 E 25 - 3- 11 @,93 E 

1-10- 11 3,07 H-12-19 -0,87 - - 5- 57 6-28 
li 

1-10-H 3, 13 H - 12- '19 -0,93 0-33 0-35 5- 55 6 - 30 

1-'10 - H 2,~9 11 - 12- 19 - 1,07 1- 14 1- .07 6- 04 6- 21 : 

1-fû - H 2,94 11 - 12- 19 - 0,97 - - - -

Lillo (Pa,,sage d'eau) . 4,82 0,27 4,55 13 - 1- 1G 6,97 25 - 3-11 3,08 1-10 - H 3,06 12- 1 -rn - 0,95 E 1- 58 2 - -13 5 - 42 6 - 43 

Wilm~rsdonck (Fort 
7 ,OO E ~-3 -H 3,14 8 1-Phili ppe). 4,87 0,29 4,58 13- 1- 16 

1, 02 nf 25 - 3-:--11 Anvers (l{atlendijk) 4,!ll 0,32 4,59 ti - 1-16 3, 17 

1-10-H 3,11 12- 1- 13 - 0,92 2 - 07 2 - 31 5-33 6 - 52 

1-10 - H 3,13 E 12 -1-13 - 0,92 E 2- 18 2 - 48 5-27 6- 58 
,. 

Anvrrs (Pilotage) . 4,91 0,32 4,59 13 -1-16 7,01 E 25 - 3- 11 ' 3·,18 1-10-H 3,13 E 12~1-!3 - 9,92 
1 

2-20 2- 5[ 5-- 26 6-59 

Hemixem(Pass . d'eau) 4,89 0,39 4,50 13 -1 - 16 6,86 26 - 3 - '11 3,19 

Hingene (Tolh11is-Em-
4,88 0,4'1 4,47 13 - 1 - 16 6,83 E 26 - 3- 11 3,20 bourh11re R11pel) 

14- 1- 16 3, 12 12 -1 - 13 - 0,90 2 - 48 3- 23 5-22 7- 03 

14-1 - 16 3,15 E 12-1-13 
1 

- 0,88 2 - 56 3 - 33 5- 20 7 - @5 

Tamise (Ponts-rails) 4 ,8'4 0,52 4,32 13 - 1- 16 6, 75 E 26 - 3 - H 3,19 

Bugg'nhout (Ou~en ' 

1 Briel) 4,76 1, 18 3,58 13- 1- 16 6,62 30-10 - H 3,20 

Termonde (Ponts-rail") 4,65 1,70 2,95 13 - 1 - 16 6,45 E 30- 10- 1113,09 
1 

Schoonaerde (PLro1tte) 4,,47 2, 10 2,37 13 - 1 -16 5,95 E 30 - 10 - 112,92 1 

14:_1 - 16 3,25 E 12- 1- 13 - 0,78 3 - 11 3- 57 5 - H 
1 

7- 14 

1 

1 

1 1 
14 - 1- 16 3,48 12 - 1- 13 0,10 E 3- 48 4 - 58 4- 47 1- 38 

1 
14-1-16 3,80 E 30 - 10 - H 

1 
0,86 4- 14 5-35 4 - 36 7- 49 

14-1 - 16 4,15 E 30 - 10- H 1,19 4 - 50 6 - 23 4- 24 8- 01 

Uytbergen (Pont-route) 4,43 2,22 2,21 
13 - 1-16 

f 5,80 30~10 -11 2,80 E 
16- 1 - 18 14 -1 - 16 4,35 30 -:.10 - H 1,26 E - - - -• -

Wetteren (Pont-routr) 4,42 2,44 1. 98 16-3 - 14 5,83 30 - 10 - 11 2,74 14-1 - 16 4,50 D 30 - 10 - 11 1,32 5 - 33 7- 26 4 - 04 . 8 - 21 

Melle (Pont-route). 4,57 2,72 1,85 
16 - 3- 14 1 5,88 30 - fû - 11 2,77 
16 -1 - 18 i 16-1-18 4,84 

. 

30 - 10 - 11 1,45 5 - .-05 7- 59 3 - 53 8 - 3~L 

Gentbrugge ( Eclusr) 4,70 3,04 1,66 16 - 1 - 18 G,06 li 30 - 10 - 11 2,87 19-1 - 18 5,63 D 30- 10 - H l 1,67 6- 17 8 - 50 3-24 9 - 01 
1 

2 - 9-14 
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ÎAilLEA U A (suite). ANNÉES 1911 à 1920. 

-
) 

en r:n 
il) il) = ::; r:n 
== == 

Cl.) 

POSTES il) il) -0 Plus hau tes M. Il. Plus bass€s M. H. ;;.-, ;...., 
0 0 ~ s E 

Q'OnSEllVATION 
o. 

::::: cO a 
< 

~ ~ 

1 
1 Coles Dates Cotes Dates 
1 

-

Rupel 

Boo:œ (Pont-rails) 4,88 0,61 4,27 13-1-16 6,75 E 26-3-11 3,26 

Nèthe inférieure 

Waelhem (Embouchure) 4 ;87 1,09 3,78 13- 1-16 6,65 E 26-3-1 l 3,30 

Duffel (Pont-rails). . 4,84 1,88 2,96 16-3-14 6,21 26-3-H 3,30 

Lierre (Barrage dtt 

1 

22-12-19~ l\loll). 4,74 2,65 2,09 '12-1- 20 5,60 D 30-Hl-11 3,35 

Pefü1$ Nèthe 

Emblehem (Eclu~e) 4,90 3,94 0,96 16-3-14 
~ 5,73 00-10--11 3,62 9-1-20 

Grande Nèthe 

Kessel (Pont-route) 4,76 4,26 0,50 12-1- 20 5,66 4 - 9-11 3,62 

Dyle inférieure 

Malines (Ecluse-aval) . 4,97 
1 2,32 2,6;) 16-3-14 6,24 2.7-12-14 3 ,40 

Dyle supérieu-re 

Rymenam (Pont-route) 5, 91 5,40 0,51 11-1-14 7,63 - -

-= 

~ 

"" 
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DÉCADE COMPLÈTE 

M. H. M. B r:n r.ri 
il) 

...., 

Retards lietards "'O -0 
r.ri r:n 

moyens moyens il) il) 

Plus hautes .M. B. Plus basses M. B. == r:n 
;: r:n 

sur les sur les == ":::: = ... 
V - il) == 

M.H. de 1\1. B. de ....... ~ ;;.-,C":S 

0 == O"'O 

=~ s ~ 
r:n QJ;) r:n 

Q.. 

V <l.) 
-~ •<ll ;..., i:.. 

Dates Cotes Dates Cotes Flessing'lc := ::l 
0 0 

1 

14-1-16 3,25 E 12- 1-13 -0,30 3- 13 4-00 5-tO 7-15 

1 

14-1-16 3,45 E 1-H-20 0,40 3- 33 4-39 4-~1 7-34 
1 

1-10-11 3,51 26 - 8 - 19 1,25 E 3 - 50 5-25 4-22 8-03 ~ ) 

15-1-20 4,30 D 5-9-11 1,87 4-26 6-44 3-39 8-46 (1) 

t7-3-t4 
5,59 27-8 - 13 3,16 4- 48 8-28 2-17 10- 08 (t) !6-1-20 

13-1-20 5,62 19-9-H 3,40 5 - 29 9- 22 2-04 10-21 (2) 

3-1-17 4,28 21-7-11 1,32 D 3-53 5~30 4-20 8-05 

14- 9- H 3,96 

(1) Observations portant sur les années 1911-HH2-1913-i920 complètes et sur 
une partie des années 1914-1918-19!9. 

(2J Observations portant sur les années 1911-1912-1913-1920 complètes et sur 
une partie des années 1914-1919 . 

(3) Observations portant sur les années 1911-1912-1913 coœplètes et sur une 
partie des années 1914-1919-1920. 

(3) 
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T.\BLE.\U A (suite). ANNÉES 191) A 1920 . 

1 

gs rn 
ci;> 

:::: = OO. :::: :::: ci;> 

Pins h;wtes M. H. Plus basses M. H. POSTES ci;> ci;> -0 >.. ..... 
0 œ .~ s s o.. 

D'OfüoERVATION = ;:Q s 
< 

~ ~ Dates 
1 

Cotes Dates 1 Cotes 
1 

1 

- -·- -

Senne 

5,0'l 13,11 Hombeek ( Pont-barrag1,) 1,90 t3 - 1- 16 6,65 0 30-tO-H 3,49 

Dt,Jrme 

'fhielrode (Pass. ù'eau) 4,81 0,70 4,H 13-1-16 6,48 26-3-H 3,24 

Hamme (Pont-route) 4,80 0,82 3,98 13-1-16 6,20 E 26--3__.:_H 3,25 E 

Waes11111nster (Pont-
route) 4,76 1,33 3,43 13-1- 16 5,90 E 30-10-H 3,29 

Lokeren ( Oude Lrug) . 4,M 2,54 1,97 13-1-16 5,35 E 30-10--11 13,35 E 

Dacknam (Pont-route). 4,08 3,35 0,73 14-9-16 4,58 19-H-2013 35 
. ' 

Moervaert 

Sinay (Pont-route) . 3,85 3,54 0,31 10-t- 20 4,30 - -

Moerbeke \Pont de Cau-
0,18 H - t - 20 4,40 denburn) 3,83 3,65 - -

Wachtebtke , Ovcrleide-
3,75 3,69 0,06 16 l 1-20 4,30 brug. 17 - -

Zuidlede ' 

Exaerde (Steenbrug) 3,75 3,73 0,02 ~~ ( 1-15 4,31 - -

;---"'! 

~ 

1 

~ 
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DÉCADE COMPLÈTE . 

M. H. M. B. rn "' ci;> ci;> 

Ret:.mls Rdards 
-0 -0 
rn rll 

muYe11s ci;> ci;> 
lllO}('IlS Q"' :: rn 

Plus hantei M. B. Plus ba~ses M. B. Sll ;. les =- ~E sur les Q,) Q 

M.H. de li. B. de 
;.-."l:l ..... ~ 
c a c -0 

=~ s ~ 
OO.~ OO.~ 

--------- ci;> ci;> 

1 

'(!;) - ci;> 
..... 

Dates Cotes Dates Cotos Flessingue ~ ::::l 

Q Q 

31-12- 16 4,51 6-6-H 2,70 3- 58 6-5~ 2- 56 9-29 (1) 
6-1-'19 

14-1-16 3,35 E 12..:.-1--13 - 0,63 3-26 4 -18 5-05 7- 20 

14-1-16 3,37 E 12-1- 13 -0,~5 E 

14-1-16 3,50 E 18- 1-12 0,70 3-54 5-13 4-38 7- 47 

U-1-16 3,90 E 22-8-18 1,80 E 

18-1 - 15 4,23 22-8-·18 2,47 5- ·19 "8- 32 2-44 9- 4! 

18 - 9-11 2,80 

18 - 9-H 2,80 

17-8-U 3,02 

18-9- H 3,(16 

(1) Observations portant :,Ul' les a1111ées l9lt-1912-1913-1919-1920 complètes et 
sur une p«Itie des anll~es 1916-19:17-HHS . 
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TABLEAU B. 

POSTES 

I>'OB.-iERVATION, 

Escaut : 

Flessingue(Ecluse du c:mal ùe Walcheren) 

Tern.euzem (Ecluse Est) 

Hansweert (Ecluses) 

Bath (Port) 

Lillo (Passage d'eau). 

Wilinarsdonck (Fort St-Philippe). 

Anvers (l\attendijk) 

Anvers (Pilotage) 

lfemixem (Passage d'"~---~ . • . 
Hingene (Tolhuis-Emùouchure Rupel) 

ambe (Pont-rails) 

uggenhout (Ouden Briel) . 

ermonde (Pont-rails) 

T 

B 

T 

s 
V 

w 
~ 

G 

choonaerde (Pont-route) 

ytbergen (Pont-route). 

ellernn (Pont·ro11te) 

Ielle (Pont-route) 

ent!Jrngg~ (Ecluse) . 

1\1. H. 

moye1111es. 

1 

4,12 

4,33 

4,45 

4,74 

4,85 

4,89 

4,93 

4,9g 

4,91 

4,89 

4,85 

4,78 

4,71 

4,59 

4,58 

4,61 

4,76 

4,91 

SEMEWrRE D'HIVER 1911-1920. 

Déeade 

Semestre d'hiver. 
-~ 

~ 

POSTES 

D'onsER\'ATION. 
ri.i -
~ 

Plus M. B. "'O Plus 
.~ hautes nasses 

moynrnes -a 1\1. li. M. B. 

1 
s 
< 

-

,_ 

Escaut : 

Flessingue (Ecluse du canal de Walcheren) , 

0,42 3,70 5,86 -0,87 
, Terneuzen (Ecluse Est ) 

0,31 4,02 6,28 -0,93 
Hansweert (Ecluses ) 

0,18 4,27 6,43 -1,07 
Bath (Port) 

0,22 4,52 6,80 E -0,97 
Lillo (Pass:ige d'eau) . 

0,28 4,57 6,97 -0,95 E \ 

0,31 4,,58 7 ,OO E - 0,92 

' Wilmarsdonck (Fort St··Philippe). 

Anvers (Kattendijk) 

0,34 4,59 7,02 D --0,92E 
1 

0,34 4,59 7 ,01 E -0,92 

~ An vers_ (Pilotage ) 
1 

, Hemixe111 (Pas.;:1g1~ d'eau ) 

0,42 4,49 6,86 -0,90 
'. Hingene (Tolhuis-Emuouchure Hupel) 

0,45 4,44 6,83 E -0,88 
~ Tamise (Pont-rails) 

0,56 4,29 6, 75 E -0,78 
Buggenhout r Ouclen Briel) . 

i,28 3,50 6,62 0,10E 
; Termonde (Pout-rails) ! 

1,87 2,84 6,45 E 0,95 
SchoonaerJe (Pont-rouit· ) 

2,34 2,25 5,95 E - 1,20E 
· Uytbergen (Pont-route) 

2,52 2,06 5,80 1,?0 E 
· Wettt'rt·n (Pout-route} 

2,84 1, 77 D,83 1,38 
Jlelle (PonL-ro11te) 

- . 

1 3,20 1,56 5,88 f.,56 
Gentbrngge (Eclu~e) •. 

3,H 1,19 6,06 D 1,69 
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Semestre d'été. 

1 

1 

en 
M. H. 

<:,., 

Plus 1 M. B. "'O Plus 

1 

..:g hautes 1 ba~ses 
moyenne" moyenu•s.

1 

Q, ~J.H. 
f 

M. B. s 
< · 

4, 12 0,37 3,75 5,W - 0,55 

4,32 o.~o 4,02 5, 73 -0,72 

4,43 0, 14 4,29 6,03 - 0, 92 D 

4,68 
1 

0, 18 4,50 6,35 E -0,67 

4,80 

1 

0,26 4,5i 6,52 -0 ,45 

4,84 0,28 4,56 6,58 E -0,45 E 

4,88 0,30 4,58 6,62 -0,45 

4,88 0,30 4,58 6,63 E -0,45 E 

4,86 0,36 4,50 6,65 E -0,38 

4,86 0,38 4,48 6,65 -0,35 

4,82 0,47 4,35 6,50 E -0,'16 

4,73 f ,08 3,65 6,40 0,45 E 

4,59 f ,53 3,06 5,90 0,86 

4, 34- f ,85 2,49 5,50 E ,1, rn 

4,27 1,92 2,35 5,55 E 1; ~GE 

4,22 2,04 2, f 8 5,6G 1, 3:2 

4,37 2,2;3 2, t4 5,70 1,4.) 

4,48 2,37 2,H 

1 

5' 76 'J '61 

i 
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SEMEsr_rRE D'HIVER. , 

TABLEAU n (si11·1e). 

POSTES 

D'OBSERVATIUN. 

Rupel : 

Uoom (Pont-rails) 

Nèthe inférieure 

·waelhc111 (E111l.louchure) 

.Duffel (Pont-rails) 

Lierre (Banag1~ du Mol!) 

Petite Nèthe 

E111blehe111 (Ecluse) 

Grande Nèthe : 

Kessel (Pont- route) . 

Dyle inférieure 

l\Ialines (Ecluse-aval) 

Dyle supérieure 

Rymena111 (Pout route) 

Semestre d'hiver. 

l\L H. 11\'I. B. 1 ~ 
1 

-:=, 
moycnnes.

1 

moyeu nes. ! 
Plus 

hautes 
~l. 11. 

Décade 

Plus 
ùasses 
1\1. R. 

4,89 . 0,69 4,20 6, 75 E -0,30 

4,89 

4,88 

4,84 

5,02 

4,97 

4,99 

6, 11 

1,2i 3,65 6,65 E 

2,06 2,82 6,21 

2,95 1,89 5,GO D 

4,19 0,83 5,73 

4,49 l 0,48 5,66 

2,61 2,38 6,24 

5,69 0,42 7,63 

l 

0,40 

1,30 (1) 

2,05 E(t) 

. 3,23 (I J ; 

1,37 

('l) Observations portant sur les années 1911-1912-1913-1920 cowplètes et sur une partie 
<les années 1914-1918 -1919. 

(2) Observatiilns portant sur les années 1911-1912-1913-1920 complètes et su~ une partie 
des années 1914-1919. 

(31 Observatiuns portant sur les années 1911-1912-1913 complètes et sur 1111e partie des. 
:mnées 1914-1919-1920. . 

1 

l 
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ET SEMESTRE D'ÉTÉ. 

1911- 1920. 

,...--

Semestre d'été. 

POSTES u2 

.M. H. 
<l) 

Plus M. B. "O Plus 
D'OBSERVATION. .; hautes basses 

moyennes. moyenne8. Q. M. H. 1\1. B. s 
< 

Rupel : 1 

Boom (Pont- rails) 4,86 0,54 4,32 6,58 0,03 

Nèthe inférieure : 

Waelhem (Emuouchure) 4,85 0,93 3,92 6,55 0,42 

Duffel (Pont-rails) 4,79 1,69 
1 

3,10 5,97 1, 25E( 1
) 

Lierre ( Bal'l'age d 11 Mol!) 4,64 2,33 2,31 5,58 1,87 ( i ) 

Petite Nèthe : 

Emblehem (Ecluse) 4, 77 3,68 !,09 5,70 3, 16 (1) 

Grande Nèthe : 

Kessel (Pont-route) 4,57 4,05 0,52 5,52 ~ 3' 40 (:t) 

Dyle inférieure : 

1 Malines (Ecluse-aval) . 4)95 2,04 2,91 6,07 1, 32 [) 

Dyle supérieure 

Rymenam (Pont-route) 5,73 5,15 0,58 7 ,60 D 3,96 (3 ) 

d 
(1) O_bse1vations portant rnr les années 1911-1912-1913-!920 complètes et sur une • 1• 

esannets 1914-1918-1919. . p,,r Ie 

d 
(2) O!Jsenations porlant ~ur les années 19H~1912-1913-1920 complètes et sur une .1 • 

es annees 1!H4-f 919. pa1 ie 

..an~13irsOfb~~~~;itt~~~~1J>~~~a11t rnr les années J9i1-1912-1913 complètes rnr une partie des 



- 724 --

SEMESTJ~E D'HIVE_R 

TABLE.\ u B (suite). Décade 

Semestre d'hiv.-r. 

-POSTES 1 1 

l 
-en 

1 

~ 

1 
Plus Plus M. li. 1\1. B. "'O 

~ 

D'OBSERVATION. 1 1 hautes 

1 

basses 
moyennrs. moyennes. , 

Q.. 1 M. H. l\f. u. 
~ 1 

Senne : 1 

Hombeek (Pont· barrage) 5,08 3,32 1,76 6,65 D 2, 72 (1) 

Durme: . 
Thielrode (Passage d'eau) 4,82 0, 7i 4,05 6,48 -0,63 

Hamme (Pont-route) . 4,80 0,91 3,89 6,20 E -0,35 E 

Waesmunster (Pont-route) . 4,73 1,47 3,26 5,90 E 0,70 

Lo.keren (Oude br11g). 4,45 2.78 1,67 5,35 E 1,94 E 

Dacknarn (Pont-route) 4,06 3,59 0,47 4,53 2,51 

Moervaert : 
1 

Sinay (Pont- route) 3,93 3,73 0,20 4,30 3,00 

flloerbeke (Pont de Candenborn) . 3,9i 3,85 0,09 4,40 3,03 

-
Wachtebeke ( OverleideiJrug). 3,90 3,87 0,03 4,30 3,37 

.... 

Zuidlede : 

Exacrde (Stcenbrug) . &, ,91 

1 

3,90 
1 

0,01 4,31 
1 

3,33 

1 i 

(1) Observations pdrt;intsur les années 1911-19l 2-19l3-19'1~-1920complètes et set l'i.ne 
partie des années 1916-i917-i 9·18. 
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:E'r SEMESTRE D'ÉTÉ. 

1911·1920. -
.... 

Semestre d'été. 

POSTES 

1 

c'3 
1 M. 11. 

Q,) 

Plus M. B. "'O Plus 
D'OBSERVATION. 

moyennes.! 
-~ 

1 

hautes basses 
moyennes. Q.. 1\1. H. 1\1. B. 

E 
< 

Senne : 

Hombeek (Pout -barrage) 5,07 3,04 2,03 6,50 D 2,70(! ) 

Durme: 

Thielrode (Passage d'eau) 4,79 0,63 4,16 6,30 0, 12 

Hamme (Pont-route) . 4,79 0,74 4,05 6,15 E 0,30 E 

1 
Waesmunster (Pont-route) . 4,78 1,22 

1 

3,56 5,85 0, 77 
.. 

1 

1 

Lokeren (Oude br11g) . 4,56 2,31 2,25 5,34 E 1,80 E 

·Dacknam (Pont-route) 4,10 3,11 0,99 4,58 2,47 

Moervaert : 

S1'nay (Pont-route) 3,-77 3,35 0,42 4,23 2,80 

Jloerbeke (Pont de Caudellborn) 3,73 3,44 0,29 4,10 2,80 

.Wachtebeke (Overleid.ebrug) . 3,61 3,52 0,09 4,06 3,02 

Zuidlede : 

Exaerde (Steenbrug) . : 3,58 

1 

3,56 0,02 4,07 3,06 

(1) Observat,ions portant sur les années 1911-1912-1913-1919-1920 ·cotiiplètes et sur une 
partie des annees 1916-1917-t 7 f 8. -
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TABLEAU C. DÉCADE 1911-1920. - MARÉES DE SYZYGIE. 
MARÉES DE QUADRATURl~ . 

~ 

1\1 . H. M. B-. 
M. li. M. B. POSTES D'OBSERVATION. 

POSTES D'OBSERVATION. Amplitudes. 
Amplitudes. 

moyennes . moyennes. 
moyennes. moyennes. 

Escaut. 

1 

Escaut. 

Fles,ingue (Écluse du canal de Walcheren). 4,49 o, 13 4,36 
Flessingue (Ecluse du canal de Walcheren) 3,63 0,73 2,90 

~ 

Terneuzen (Eduse Est) 4,68 0,04 4,64 
Terneuzen (Ecluse Est). 3,86 0,64 3,22 

Hansweert (Ecluses) . 4, 75 - O,iO 4,85 
Hansweert (Ecluses) 4,01 0,50 3,51 

B 1th (Port) 5,06 - 0,01 5,07 
Bath (Port ) . 4,21 0.50 3, 7{ 

Lillo (Passage d'eau). 5,i6 0,12 5,04 
Lillo (Passage d'eau) 4,36 0,49 3,87 

Wilmarsdonck (Fort Saint-Philippe) 5,20 0, 16 5,04 
. Wilmarsdonck (Fort Saint-Philippe) . 4,40 0,51 3,89 

Anvers (Kattendijk) 5,23 0, 19 5,04 
Anvers (Kattendijk ). 4,44 0,52 3,92 . 

Anvers (Pilotage). !),23 o, 19 5,04 
Anvers (Pilotage) 4,44 0 ,52 3,92 

Hemixem (Passage d'eau) 5,21 0,29 4,92 I 
Ilemixem (Passage d'eau ) . 4,43 0·,54 3,.89 

Hingene (Tolhuis-Embouchure Rupel) . 5,20 0,31 4,89 
·Hingene (Tolhuis-Embouchure Rupel) 4,42 0,55 3,87 

Tamise (Pont-rails) 5,17 0,42 4, 75 
Tamise (Pont-rails) . 4,39 0,60 3, 79 

Buggenhout (Ouden Briel) 5,06 1,23 3,83 
Buggenhout (Oude11 Briel). 4,34 ,1,rn 3,19 

Termonde (Pont-rails) 4,92 1,76 3,16 
Termonde (Pont-ra ils ) . 4,30 1,61 2,69 

Schoonaerde (Pont-Nu te) 4,69 .2,20 2,49 
Schoonaerde (Pont-route) 4,14 2,0l 2,13 

Uytbergen (Pont-rouie) 4,65 2' 3.t 2,34 
Uyt~ergen (Pont-route) • 4,t2 2, 12 2,00 

Wetteren (Pont-route) 4,64 2,54 2,19 
Wetteren (Pont-roule) . 4,13 2,37 1,76 

Mell~ (P~nt-route) 4,79 2,79 . 2,00 
Melle (l'ont-route) . 4,28 2,65 i,63 

·Gentbrugge (Ecluse). 4,91 3,H t,80 
Gentbrugge (Ecluse) 4,43 3,01 t,42 

Rupel. 
Rupel. 

Boom (Pont-rail"') 5,20 0,59 4,61 
Boom (Pont-rails) 4,43 ·Û,65 3,78 

N ètbe inférieure. 
Nèthe Inférieure. 

,,.aelhem (Embouchure). 5,18 t,t3 4,05 
Waelhem (Embouch11re) 4,44 , i ,06 3,38 



TABLEAU c (suite.) 

DÉCADE 19Ü-1920. - MAREES DE SYZYGIE. 

1 
M. H. M. B. 

POSTES D'OBSERVATION·. 

1 

Amplitudes. 
moyennes. moyennes. 

Duffel (Pont-rails) 5,'12 1,99 3,13 (1) 

Lierre (Barrage du Moll). 4,97 2,73 2,24 (1) 

Petite Nèthe. 

Emolehem (Ecluse) 5,H 3,96 1,15 (1 ) 

Grande Nèthe . 

Kessel (Pont-route) ' 4,89 4,30 0,59 (2) 

Dyle inférieure. 

Malines (Ecluse-aval ). 5,27 2,35 2,92 

Dyle supérieure. 

Rymenam (Pont-route) - - -

Senne. 

Hombeek (Pont-barrage). 5,36 3, 18 2, 18 \3) 

Durme. 

Thielrode \P:issage d'eau) 5,14 0,69 4,45 

Ham.me (Pont-route). ' 5,H •0,79 4,32 

Waesmunster (Pout-route) 5,04 1,42 3,62 

Lqkeren (Oude br11g). 4;77 2,62 2,15 

Dacknam (Pont-route) . 4,20 3,40 0,80 

Moervaert. 

Sinay (Pont-route) - - -
Moe1 beke (Pont de Candenborn ). - - -

Wachtebeke (Overleidebrug) .. - - -

Zuidlede. 

Exaerde (Steenbrug). - - -

(1) Observarions portant sur les anné:es 1911-1912-1913-1920 complètes et sur une partie 
des années i9U-19l8-1919. _ 

(2) Observations portant sur les années 19H-t9i2-l913-1920 complètes et sur une partie 
des années 19i4-19i9. 

(3) Observations portant sur l~s anné:es 19H-1912-19l3-1919-1920 complètes et sur une' 
partie des années 19!6-1917-1918. 

-

.. 

( 

1 

r 

1 
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MARÉES DE QUADRATURE. 

M. Il . 1\1. B. 
POSTES D'OBSEIWATION. Amplitud<'s. 

moyennrs. rnoyrnnes. 

,_ 

Duffel (Pont-rails) 4,47 
1 

i, 77 2,i\) (i) 

Lierre (Barr:ige du Moll) 4,42 2,52 1 ,90 (1 )-

Petite Nèthe. 

Emblehem (Ecluse). 4,63 3,!)0 0, 73 (1 )· 

Grande Nèthe. 

l{essel (Pont route ' . 4,58 4,27 0,31 (~) 

Dyle inforieure. 

Malines (Ecluse :ival1 4,56 2,30 2,26 

Dyle supérieure. 

Rymenam (Pont-route) . -
1 

- -

Senne. 

Hombeek (Pu11t-BarragP. ) 4,67 3,17 1,50 (3 } 

Durme. 

Thielrode (Pas~agc d'eau) 4,38 0,73 3,65 
Hamme (Pont-route) 4,37 0,84 3,53 
Waesmunsler (Pont-roule). 4,35 1 1,26 3,09 
Lokeren (Onde brng) 4,19 2,48 1 '7 t 
Dacknalll (.Pont-route) . 3,90 3,29 0,61 

Moervaert. 

Sinay (Pon1-ro111e) . - - -
Moerbtke (Pont de Caudenborn) - - -
Wachtebeke ( Overleidebrug) - - -

Zuidlede. 

Exaerde (Steenb1 ug) - - -

(1) O~servations port:mt si1r les années 19H-1912-1913-.1920 complères ~t sur une partie 
des annees 19 U-1918~1919. . - · 

(~) O_bsenations portant s1;r les années 19H-1912-i913-1920 complètes et sur une Jlartie 
des annees !9!4-HH9. · · 

(3) Observa~ions porta11t sur l1·s années 191f-1912-i913-1919-1920 complètes et rnr 11ne-
part1e des annee~ 1916-1917-1918: · ·. · . 
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ÎABLl<:AU 0 (suite). 

TABLEAU D. DÉCADE 1911-1920. 
1 Niveaux moyens de mi-marée. Décade Ili ver. Eté. Syzygies. POSTES D'OBSERVATrON. complète. 
1 

Quadratures 

\ . 
Oécacie Été. Syzygies. POSTES D'OBSEH VATION. complète. Hiver. \Quadratures 

Duffel (Pont-rails). 3,36 3,47 3,2t 3,55 3,12 (1) 

Lierre (Barrage d11 Moll). 3,69 S,89 3,48 3,85 3,47 (1) 

Escaut. 
Petite Nèthe. 

Flessingue (Ecluse du c:rnal de Wal-
cheren) 2,26 2,27 2,24 2,3t 2, 18 En1ùlehem (Ecluse J 4,42 4,60 4,22 4,53 4, 26 (1} 

'Terneuzen (Eclu5e Est) 2,3i 2,32 2,31 2,36 2,2) Grande-Nèthe. 

Hamweert (Ecluses) 2,30 2,31 2,28 2,32 2,25 J(essel (Pont-route) 4,51 4,73 4,31 4,59 4,42 (2) 

Bath (Port) . 2,45 2,48 2,43 2,53 2,35 Dyle inférieure. 

Lillo (Passage d'eau) 2,:H 2,56 2,53 2,64 2,42 Malines (Ecluse a val ) 3,64 3,80 3,49 3,81 3,4 

Wilmarsdonck (Fort St-Philippe) 2,58 2,60 2,56 2,68 2,45 Dyle supèrieure. 

An ver~ ( l{attendijk) 2,61 2,63 2,59 2;71 2,48 Rymenam (Pout-route) 5,65 5,90 5,44 - (3} 

Anvers (Pilotage) . 2,61 2,63 2,59 2,71 2,48 Senne. 

!llemixem (Pas5age d'eau) 2,64 2,66 2,61 2, 75 2,48 omùeek (Pont-barrage) 4,12 4,20 4,05 4,27 3 '92 (4) 

:Hingene (Tolhuis-Embouchure Rupel) 2,65 2,67 2,62 2,75 2,48 Durme. 

'Tamise (Pont-ra ils) 2,68 2,70 2,64 2,79 - 2,49 Thielrode (Pas~age d'eau) 2,75 2,79 2,7t 2,91 2,55 

lluggenhout (O ude11 Briel) 2,97 3,03 2,90 3,14 2,74 Hamme (Pont-route) 2,81 .2,85 2,76 2,95 2,60 

'Termonde (Pont-rails) 3,17 3,29 3,06 3,34 2,9;) Waesmunster (Pont-route) 3,04 3,10 3,00 3,23 2,80 

:Schoonaerde (Ponl·route) 3,28 3,46 3,09 3,44 3,07 Lokeren (Oude brug) 3,52 3,6t 3,-"3 3,70 3,34 

,Uytbergen (Pont-route l . 3,32 3,55 3,09 3,48 3, 12 . Dacknam (Pont-route) 3,71 3,82 3,60 3,80 3,59 

Wetteren (Pont-route) 3,43 3,72 3,13 3,59 3,25 Moervaert. 

1\folle (Pont-route). 3,64 3,98 3,30 3,79 3,46 Sir1ay (Pont-route) 3,69 3,83 3,56 

<Gentbrugge \Ecluse) 3,87 4,31 3,42 4,ot 3, 72 Jloerbeke (Pont de Caudenborn) il, 7' 3,89 3,58 . 

Rupel. ~ Wachtebeke ( Overleide brug) 3,72 3,88 3,56 

aloom (Pont-rails)·. 2,74 2,79 2,70 2,90 2,54 Zuidlede. 

.Nèthe inférieure. Exaerde (Steenbrug) 3,74 3,90 3,57 

Waelhem (Embouchure). 2,98 3,06 2,89 3,16 2, 75 (1) Observations portant sur les années 1911, 1912, 1913, 1920 complètes et sur une partie des années 1914, 1918 
(2) Observa~ions portant sur les années 1911, 1912, 1913, 1920 complètes et sur une pa1 tie des années Hll4, 1919. 
(3) Observations portant sur les années 1911, 1912, 1913 complètes et sur une partie des années 1914, 1919, 1920. 
(4) Observations portant sur les années 1911, 1912, 1913, 1919, 1920 complètes et sur une partie des années_1916, 1917, 1918. 


