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AVANT-FPROVPOS

Lors de nos ¢tudes sur le régime des riviéres du bassin
de D’Escaut maritime (1), nous n’avons envisagé que la
situation actuelle de ces cours d’eau. On a objecté que le
creusement de la Grande Coupure aurait pour résultat des
perturbations de régime dues au raccourcissement du lit
du fleuve. Nous avons cru utile d’examiner cette objection
et nous donnons ci-aprés le résultat de nos études com-
plémentaires.

(1) Voir Recueil de documents relatifs & I'Escaul marilime, page 127.



REDUCTION DE LA LONGUEUR DU LIT DE L’'ESCAUT PAR SUITE
DU CREUSEMENT DE LA GRANDE COUPURE.

En substituant, entre Anvers et Lillo, au lit actuel de I'Escaut, fort
tortueux, un lit nouveau constitué par une courbe unique, on réduit la
longueur de ce trongon de rividre et on modifie les volumes d’eau en
mouvement dans le fleuve.

Dans la présente note nous rendrons compte de 'étude que nous
avons faite de 'influence que ces modifications pourraient exercer sur
le régime du fleuve ainsi que des moyens & employer pour parer aux
inconvénients que cette réduction de longueur pourrait occasionner.
Avant d’exposer les recherches que nous avons faites, nous croyons
devoir formuler les eonsidérations suivantes, basées sur l’expérience
acquise dans différents pays aussi bien qu’en Belgique.

Lorsque les Ingénieurs ont eu a résoudre le probleme de I'amélio-
ration d’une riviére maritime, ils ont tous été d’avis qu’il fallait faire
disparaitre ou réduire a un minimum les obstacles que rencontrait la
propagation de 'onde marée ; parmi ces obstacles, les coudes a forte
courbure ont toujours été considérés comme rentrant dans la catégo-
rie de ceux 2 faire disparaitre en premier lieu.

Or, tout redressement de coude entraine la réduction de la longueur
du lit, et, cependant, ces travaux ont toujours donné d’excellents
résultats, notamment sur les riviéres que nous allons ¢numérer : En
Angleterre, la Clyde et la Tees ; en France, la Seine inférieure ; en
Espagne, le Nervion ; dans les Pays-Bas, la Nouvelle Meuse ; en Alle-
magne, le Weser, etc. En Belgique, la Senne maritime a été améliorée
d’aprés les mémes principes. A I’Escaut, entre Gand et Termonde, on
a exécuté et on exéeule encore des travaux de ce genre. A Malines, on
a creusé 4 la Dyle un nouveau lit bien aménagé et on a ameélioré le lit
actuel, vers l'aval, sur une longueur totale de 4 kilométres.

Si le redressement des coudes n'a donné partout, méme sur la
partie amont de I'Escaut, que de bons résultats pour le régime des
riviéres maritimes, on doit se dewander pourquoi cefte opération,
exéeutée sur I'Escaut en aval d’Anvers, devrail ne pas avoir le méme
succes,

Si I'avantage attribué i l'allongement du lit produit par les courbes
était réel, on améliorerait une rivitre maritime en introduisant dans
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son tracé de nouvelles courbes, c’est-a-dire en éloignant les ports de la
mer et en rendant plus difficile la circulation de 'onde marée. 11 n’est
pas 4 prévoir que jamais pareil moyen d’amélioralion'soit préconisé.

Nous abordons maintenant I'examen de la question spéciale qui
nous occupe, mais nous croyons utile de reproduire au préalable
les définitions de différents termes hydrauliques et de les faire suivre
de quelques considérations générales.

Etales de courants. — Axes hydrauliques
ou courbes instantanées d’étale. — Lieux géométriques
des marées basses, des marées hautes et des étales.

Plagons-nous en un point M, dans la région nettement maritime
d’'une riviére & marée, représentée en profil longitudinal par la
figure 1. Les hauteurs d’eau, les vitesses et les débits y varient a
chaque instant.

Lorsque, 2 marée descendante, la flottaison atteint son point le
plus bas, B, il y a encore courant de jusant dans la section M M;
celui-ci ne cesse que lorsque la flottaison a remonté jusqu’en un
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point E ; & ce moment il y a étale de jusant ; I'axe hydraulique aftecte
la forme E B; C... et il y a marée basse en B, De méme, U'étale de
flot ne se produit qu'apreés la marée haute, lorsque la flottaison est
tombée en e; a ce moment l'axe hydraulique est représenté par la
ligne e I; D... et il y a marée haute en H;,

Les étales que nous avons en vue sont ceux qui correspondent aux
courants moyens, c’est-a-dire qu’ils se produisent aux instants ou les
débits sont nuls.

En joignant par une ligne continue les points marquant respective-
ment la marée basse et la marée haute aux différentes stations de la
rivitre, on obtient le lieu géométrique des marées basses B By Bg ... et le
liew géomélrique des marées hautes H H; H...

En faisant passer une ligne continue par les points marquant les
flottaisons d’étale, on obtient le liew géomélrique des étales de jusant
15 E; Es... et le lieu géométrique des étales de flot e e es...

Volume emmagasiné. — Débits de flot et de jusant.
Capacité de marée, son utilisation.

Le volume d’eaw emmagasiné en amont de la section M pendant
la durée du flot est équivalent & la somme algébrique des volumes
compris, tant dans la rivicre que dans ses affluents, entre les axes
hydrauliques qui correspondent aux étales de jusant et de flot dans la
section M.

Ce volume emmagasiné se compose de deux parties, I'une fournie
par le débit supérieur des rivieres, I'autre par le débit total de flot de
la section M. De 12 une premiére expression de ce dernier débit.

Le débit total amené par le flot dans une section quelconque est
encore équivalent & la quantité que 'on obtient :

@) En faisant la somme des volumes compris entre les licux géomé-
triques des étales de jusant et de flot, tant dans la riviére que dans ses
affluents, & I'amont de la section considérée;

b) En rotranchant de cette somme celle des débits supérieurs laté-
raux pendant les durées respectives du flot aux points ou ils sonl
amenés (1).

(1) Voir : Hecueil de documents relalifs @ I'Escaut maritime. — Etudes sur le régime
des rivieres du bassin de U'Escaut maritime, pages 162-163.
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Au jusant il s’écoule en moyenne vers 'aval, par la section M, un
volume total équivalent a celui qui a été emmagasiné pendant le flot,
augmenté du débit supérieur pendant la durée du jusant.

La connaissance des axes instantanés, jointe a celle des débits
supérieurs, permet de déterminer les débits 4 chaque instant et en
chaque point (1).

Dans un troncon de riviére, le volume compris entre les lieux géo-
métriques des marées basses ct des marées haules, peut ¢ire appelé la
capacité de marée de ce troncon.

L’excés du débit total de flot dans la section aval sur le déhit cor-
respondant dans la section amont est inférieur 4 la capacité de marée
du troncon. Nous nommerons coefficient d’utilisation la fraction qui
représente le rapport entre ces deux quantités. Bien entendu, si un
affluent 4 marée débouche dans le trongon, il faut, au préalable, faire
déduction du débit de flotde cet affluent, a moins qu’on ne veuille con-
sidérer la somme des capacités du troncon de riviére et de l'affluent.

Mouvements de propagation et mouvements réels.

Considérons (fig. 2) une riviére & marée, de son embouchure X' ¥
jusqu'd la limite X" ¥’ de la marce. A un moment donné, I'axe
hydraalique seram /. b n et la masse liquide comprise dans la rivicre
sera représentée par la surface X m h b n X°. Aprés un temps trés
faible, dt, I'axe hydraulique et la masse liquide seront respectivement
pl 0 qet Xplh' b q X, Lamasse en question peut élre considérée
comme composée de deux parties : Pune X' B B’ X”, dont le volume
reste constant, 'autre Bm h b n B’, dont le volume varie d’une maniére
continue. Cette deuxiéme partie constitue ce qu’'appelle I'onde marée.
Cette onde se déplace continiment vers Pamont en changeant de
forme; en méme temps son volume diminue pour s’annuler 4 la limite
de la région maritime. Les vilesses de déplacement des diverses parties
de Ponde sont appelées vitesses de propagation.

De ce qui préceéde, il ne faut nullement conclure que les vilesses
dans la partie X B B’ X’ soient nulles ou simplement invariables;
bien au contraire, toute la masse liquide participe au mouvement
avec des vitesses qui changent constamment. En effet, la propagation

(1) Voir : Recueil de documents velalifs a ' Escaut maritime. — Itudes sur le régime
des rivieres du bassin de I'scaut maritime.
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de 'onde n’esl qu'une translation apparente, résultant de déplace-
ments réels beaucoup moins importants. Pour nous en rendre compte,
placons-nous dans la section M N, oli, d'aprés la figure, il y a envi-
ron mi-marée montante. Pendant lintervalle de temps considéré dt,
le flot améne dans cette section une certaine quantité d’eau, dont

¥

n
7
B

Pimpulsion se fait sentir sur toule la hauteur M N et rcfoule vers
amont toutes les molécules de cette verticale. Ces molécules viennent
se placer, en moyenne, sur la verlicale M’ N’, en repoussant clles
mémes les molécules qui se trouvaient’sur celle-ci, et ainsi de suite.
(Vest I'équilibre dynamique entre les forces ct les résistances ains
mises en jeu qui régle les variations des hauteurs d’cau dans les sec-
tions transversales; les déplacements s’operent conformément a la
loide la moindre action. Le volume d’eau introduil par la section M NV
est représenté soit par M N7 N A, soit par l'excés de (N" ib N —
i b q n) sur le débit supericur.
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De I’égalité entre ces volumes résulte que les distances & 17, b b’...,
qui correspondent au déplacement apparent, sont beaucoup plus
grandes que la longueur a a’, laquelle figure le déplacement réel des
molécules d’eau de la section M N. Il en serait de méme pour toutes
les autres sections transversales.

Bien que toute I’eau contenue dans la riviere soit, comme nous
I'avons dit, animée de vitesses, on ne saurait établir de considérations
judicieuses sur U'énergie de la masse totale en mouvement qu’a condi-
tion d'envisager séparément les parties qui se meuvent dans un sens et
celles qui se meuvent dans le sens opposé.

A Dorigine de lintervalle dt considéré, il y a élale de jusant dans
une section telle que E S, étale de flot dans la section e R. Ces étales
se propagent avec des vitesses qui, dans la région neltement maritime,
sont entiérement comparables aux vitesses de propagation de 'onde.
E passe donc en E’, ¢ en ¢ et les masses totales animées de vitesses
de flot sont successivement Reh E'S et R ¢ I’ E'S’. Dans les autres
parties de la riviére régnent des courants de jusant.

Conséquences générales de la suppression théorique
d’un trongon de riviére.

Considérons I'onde marée a I'instant ou I’étale de flot se produit
dans la section ¥ (fig. 3), N marquant toujours la limite amont de la
région maritime (un barrage, dans le cas de la figure). Admetions que
nous puissions retrancher de la riviére la partie X' Y, de longueur R,
et ramener le troncon amont Y [V contre le troncon aval M X. Nous
réaliserons ainsi la situation représentée par la figure 4 ; au ressaut du
plafond ne correspondront nullement des ressauts dans les lieux géo-
métriques des marées basses et des marées hautes ni dans les courbes
instantanées; ces diverses lignes demeurent continues et gardent les
mémes allures qu'auparavant.

Si I'on veut comparer les deux situations, on doit tenir compte de
ce qu'a 'amont de la section ¥7; toutes les phases de la marée (maxima,
minima, étales, ete.) se produiront dans la situation modifiée plus tot
quauparavant ; corrélativement, aux diverses phases de la marée en
aval correspondront & 'amont des phases qui se scraient produites
plus tard dans la situation primitive. Au moment de I’étale de flot e
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(fig. 3) dans la section M, I'étale de jusant se produisaiten X, a une
distance D de la section .X'. A Pinstant qui répond a la méme étale de
flot e, en M (fig. 4) I'élale de jusant se produira en L7, a une distance
D’ de la section Y.

Lorsque I’étale de flot se produit en M, les masses animées de
vilesses de flot & 'amont de cette section sont respectivement M ¢ i E} P
(fig. 3) et M, e; h; E; P, (fig. 4).

Ces zones de flot différent peu de longueur; mais, comme la partie
Yit; E; P (fig. 4) se trouve située plus prés de I'extrémité amont que
la partie X' ¢t E P (fig. 3), done dans une région o les sections sont
moindres, il en résulte que la masse totale, dont nous nous occupons,
est devenue plus petite par le fait du raccourcissement.

Dans la phase considérée, le volume Y;{; E; P; de la figure 4
ne différe guére du volume Y ¢ E” P’ de la figure 3, clest-a-dire, de
celui qui correspond a l'instant oii, dans la situalion primitive, la
hauteur { aurait ¢té réalisée en ¢” dans la section Y. La diminution en
question est donc représentée par XNtu Y —u ' ' P’ P E (fig. 3). 11
faut, en outre, ne pas perdre de vue que la force vive de la masse en
mouvement dépend non seulement de son volume mais encore des
vitesses de chacune de ses parties el que ces vitesses, aprés comme
avant le raccourcissement, varient suivant une loi continue entre les
points e et E, ¢; et E;, ol elles sont nulles. Dés lors, on doit conclure
que le raccourcissement du lit ne peut entrainer qu'une réduction de
la puissance vive du fleuve bien inférieure a celle qu’on est conduit a
admettre lorsqu'on ne tient pas compte des modifications qui se pro-
duisent dans le mouvement de la masse liquide a la suite d’une réduc-
tion de la longueur de la riviére. Ces modifications se raménent fina-
lement a celles qui se produisent dans les débits totaux de flot. Pour
apprécier leur effet, on remarquera qu'a 'amont de Y chaque axe
hydraulique primitif se retrouve sensiblement dans la situation modi-
fiée, mais 4 un autre instant; cn particulier, il en sera ainsi des
courbes instantanées qui correspondent aux étales en ¥ ou en tout
autre point d’amont. Il en résulte que les débits de ces sections
ne seront pas modifiés en quantité, mais seulement déplacés dans
le temps.

Au contraire, dans la région d’aval, les débits totaux de flot seront
diminués. Pour la section X, cetle réduction est égale au volume com-
pris entre les lieux géométriques des étales dans le troncon supprimé.
En effet, le nouveau débit total de la section X7, (fig. 4) est le méme
que celui de la section ¥ dans la situation primitive (fig. 3). II suffit
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done d’appliquer aux sections X et ¥ de la figure 3 la relation que
nous avons énoncée plus haut entre le débit total de flot et les lieux
géométriques des ¢tales. (Le débit supérieur latéral peut étre négligé
pour le trongon X' V).

En résumé, lorsque dans une riviére & marée on supprime le tron-
con X Y (fig. B) on supprime,
en méme temps, une partie du s

travail d’entretien réclamé a la :
puissance hydraulique de lamasse H ’l/\
liquide en mouvement.

La masse constante C, véhicu- V
laire, en quelque sorte, de I'éner- i il
gie de 'onde, disparait en méme e = '
temps que la portion du lit sur 7 i
laquelle elle exercait son action
directe. La masse V, de volume C
variable, se retrouve plus loin
mais déformée. Le résultat final
est une diminution du débil total :

a laval du trongon supprimé, [ [
diminution dont nous avons in- _njrﬂ_ﬁ__ﬁq_—rnrn'rf“ﬂﬂgr

I

diqué la valeur ci-dessus. ™

= _r,— /H’

Fig &
2

Conséquences généraies
du raccourcissement réel d’une riviére.

En réalit¢ on ne peut raccourcir une riviére qu'en remplacant,
entre deux points donnés, le lit existant par un lit nouvean de moin-
dre longueur; ce dernier est toujours plus régulier que le premier.
Du fait du raccourcissement, les choses se passent comme il vient
d’étre dit.

Du fait de 'amélioration, Ponde se propage plus facilement et les
débits totaux augmentent. Cette augmentation est absolue a ’amont
de la coupure; elle est relative a l'aval, parce que, d’autre part, les
débits y diminuent par suite du raccourcissement du lit. La durée du
flot augmente également et celle du jusant diminue. Quant aux
vitesses, elles subissent des modifications proportionnelles a celles des
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débits et inversement proportionnelles a celles des sections transver-
sales et a celles des durées du flot et du jusant. Enfin, il se produit
un léger relévement du lieu géométrique des marées hautes 4 I’amont
du nouveau lit.

Si, tout en opérant un raccourcissement du fleuve, on améliore le
lit de ce dernier 4 I’aval de la coupure, ces derniers effets ne feront
que s’accentuer.

Si, de plus, on exécute des travaux d’amélioration 4 I’amont, on
abaissera dans cette région les lieux géométriques des marées basses
et des marées hautes ; non seulement le relévement de ce dernier lieu
disparaitra mais il se produira, en outre, un nouvel allongement et
une nouvelle augmentation du volume de I'onde, en méme temps
qu'un aceroissement absolu ou relatif des débits totaux dans toute la
région maritime. '

L’importance de ces effets est évidemment une question d’espéce;
leur examen, en ce qui concerne 'Escaut, fait 1’objet de la suite de
cette étude.

L'influence de la Grande Coupure sur le régime de I’Escaut dépen-
dra donc des dimensions de son lit et des travaux qui auront été ou
seront exécutcs au fleuve, tant a I'aval qu'a amont de cette partie
nouvelle du lit; dans ces derniers, il faut comprendre les travaux aux
aflluents maritimes. Il importe done de faire connaitre les améliora-
tions realisées aussi bien que celles projetées dans le bassin de
I'Escaut maritime.

Travaux en aval de la Grande Coupure.

Le projet présenté par le Gouvernement prévoit la régularisation en
méme temps que le rétrécissement et I’approfondissement du lit
mineur de I’Escaut, sur une certaine longueur en aval de la Grande
Coupure; pareil travail faisait partie de tous les projets comportant la
Grande Coupure.

Pour rendre actuellement possible la navigation des grands navires,
nous sommes foreés d’exécuter d’'une maniére continue des dragages
dans le chenal, d’Anvers & Valkenisse (Pays-Bas), lesquels, depuis
1894, ont donné lieu & une dépense annuelle de 1 1/2 million
de francs.



Les exigences de la navigation ne faisant qu'augmenter, les dra-
gages coliteront de plus en plus cher; le seul moyen de les éviter
consiste a fixer le lit suivant un tracé régulier, d’Anvers 4 un point de
Iestuaire ou la profondeur est stable et suffisante pour les plus grands
navires.

Travaux en amont de la Grande Coupure.

Escavt. — En amont d’Anvers, 'Escaut devra étre aménagé de
maniére a laisser passer au flot le volume d’eau qu’exigera le déve-
loppement de 'onde marée dans la partie supérieure du fleuve et dans
ses affluents. !

Les améliorations réalisées, en cours d’exécution ou projetées & ce
fleuve et a ses affluents sont les suivantes (voir pl. I).

Entre Gand et Termonde on a creusé onze coupures, remplacant
des parties fort tortueuses de la riviére; celle de Wichelen date de
1893, toutes les autres ont ¢té faites de 1880 i 1890.

Ces coupures creusées; on a régularisé, ¢largi et endigué le fleuve
de Gand a Schellebelle ; pour la section comprise entre ce point et.
le pont de Schoonaerde, le projet de travaux analogues est dressé et
les acquisitions des terrains sont en cours.

Les études du projet de régularisation de I’Escaut entreSchoonaerde
et Termonde sont entamées. Lorsque cette section sera améliorée, on
n’aura plus a faire que le méme travail entre Termonde et Baesrode,
lequel comportera des coupures & Moerzeke. En aval de Baesrode, on
pourra se borner & des reclifications de rive el & des dragages; ceux-ci
seront poussés jusque dans la coupure de Drij Goten, creusée en
1904, immeédiatement & ’amont de ’embouchure de la Durme.

Sur la planche-annexe II figurent les lieux géométriques des marées
hautes moyennes et des marées basses moyennes de 'Escaut respecti-
vement pendant les périodes 1871 a 1880 et 1891 4 1900; la premiére
de ces périodes est antéricure, la seconde postéricure au creusement
des coupures en amont de Termonde, celle de Wichelen exceptée.
L’examen de ces lieux géométriques fait constater que si la marée
haute n’a pas diminué beaucoup en hauteur, la marée basse s'est
abaissée sensiblement en amont de 'embouchure du Rupel et que,
par conséquent, la capacité de marée de cetle partie de I’'Escaut s’est
notablement accrue ; 'exécution des travaux projetés sera suivie d'un
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nouvel accroissement de la capacité d’emmagasinement, dont, en
méme temps, le coeflicient d’utilisation augmentera.

Il est vrai que la capacité de marée a été réduite par suite du rac-
courcissement du lit; mais comme ce raccourcissement a été opéré
sur la parlie amont du fleuve, oit la largeur est faible, cette réduction
de capacité a été inférieure a 'augmentation résultant de abaissement
des marées basses.

Durne. — Dés 1882, un avant-projet d’amélioration de cette riviére,
figuré a la planchel, a ¢té soumis au Départenrent ; en attendant son
exéculion, on a réglé 'ouverture des nouveaux ponts construils
depuis lors sur la riviere dans I’hypothése ou ce tracé serait réalisé.

Ce projet pourrait étre étendu avantageusement au Moervaert et  la
Zuidleede ; de cette maniére, on améliorerait le régime de ces cours
d’eau en méme temps que celui de la Durme; dans les conditions
nouvelles, le Moervacert ct la Zuidleede se préteraient beaucoup mieux
quaujourd’hui a l'asséchement des prairies riveraines.

Bassin du Rupel. — SENNE. — A Tancien lit, fort tortueux et de
faible section, on a substitué, entre Sempst et Sennegat, un nouveau
lit bien tracé et de bonne largetr, indiqué 4 la planche I; la partie
maritime s’arréte au pont-barrage 3 Hombecek. Alors que jadis le débit
total de flot n’atteignait pas 300,000 méires cubes, il s’¢léve aujour-
d’hui 4 520,000 métres cubes.

En ce qui concerne les résultats produits par ces travaux, ils sont
appréciés dans les termes suivants a la page 175 des procés-verbaux
des séances du Conseil provincial d’Anvers, session de 1907 :

« Les inondations, qui étaient fréquentes autrefois dans la vallée
de la Senne, ne se sont plus renouvelées depuis I’élargissement, la
rectification et I'approfondissement de la riviére sur le territoire de la
province d’Anvers. »

DyrE. — Un barrage d jeu de marée a éi¢ construit en amont de I'ori-
gine de 'ancienne dérivation & Malines. A ’aval de cet ouvrage, on a
creusé une nouvelle dérivation et, au débouché de celle-ci, on a régu-
larisé, élargi et approfondi la riviére, de maniére a constituer un
nouveau lit d'une longueur totale de 4 kilométres, dans lequel I'onde
marée peut se développer facilement. Les terrains sont acquis pour la
continuation de ces travaux jusque prés de Pembouchure de la
riviere.
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Nitues. — Un avant-projet d’amélioration de la Néthe Inféricure a
été présenté en 1901; il comporte le redressement et le creusement
du lit de la Grande-Néthe et de celui de la Petite-Néthe, pour autant
que Pexigeront le bon régime de la Néthe Inférieure et I'asséchement
des vallées.

Un avant-projet de canal reliant le canal de jonction de la Meuse
4 I'Escaul et la Nethe Inférieure a été présenté également; l'exécu-
tion de ce travail permettrait aux bateaux venant du bassin houiller
de la Campine de pénétrer dans l'intérieur du pays sans faire le
détour par les bassins et la rade d’Anvers.

RupeL. — L’avant-projet d’amélioration de la Nethe Inférieure
s'étend jusqu’au pont-route de Boom.

Des études en cours portent sur "amélioration de la partie inférieure
du Rupel, en vue de faciliter aux navires l'accés du nouveau canal
maritime vers Bruxelles.

Régime futur du fleuve.

Il existe un moyen de réduire & bien peu de chose, si pas i zéro,
les effets qu’on pourrait craindre du raccourcissement du lit de
I'Escaut, 4 résulter de Uexécution de la Grande Coupure ; son efticacité
ne doit pas étre démontrée par des considérations théoriques; elle
résulte de 'exposé méme du procédé, que voici :

Supposons la Grande Coupure creusée de manicre qu'en amont de
Lillc elle ait les dimensions du lit actuel du fleuve; la partie K 4 D L
(fig. 6) sera devenue K B € L, donc le trongon 3 A D € aura disparu.
Comme le contact persistera entre la scction nouvelle du lit et la
partie du fleuve non altérée en amont d’Anvers, le lit futur sera
représenté schématiquement par la figure M B B' P Q" " CN.

Transformons maintenant le lit du fleuve en amont de la Grande
Coupure, en creusant ses sections aux dimensions qu’on trouve actuel-
lement & la distance A B vers aval; dés lors, le nouveau lit sera
M Py Qi N. La seule modificalion apportée au fleuve consistera dans
1a supression de la partic Iy PP Q Qu, 4 son extrémité amont. A la suite
du creusement des coupures de I'Escaut en amont de Termonde, fait
suivant le principe qui vient d’étre énoncé, il a été constaté qu'a un
raccourcissement de 'espéce correspond un abaissement sensible du
lieu géométrique des marces basses, lequel entraine une augmenta-
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tion de la capacité de marée; le méme effet se produira done égale-
ment dans le cas actuel. De plus, de par le fait méme du raccourcis-
sement, ’embouchure du Rupel et celle de la Durme seront plus
rapprochées de la mer dela longueur 4 B, donc reportées en des
points ot I'amplitude de la marée est plus grande qu'aux embou-
chures actuelles; il en résulteraque le débit de flot pénétrant dans ces
affluents se trouvera augmenté,

Ces deux conséquences favorables compenseront largement Peffet &
résulter de la disparition de la section Py P () Q.

Celte solution est possible, mais elle entraine la modification du lit
sur toute sa longueur en amont d’Anvers; supposons qu’on y renonce
et continuons I'examen de la question.

La Grande Coupure devra étre creusée de maniére que ses sections
croissent réguliérement vers I’aval. Quant aux sections extréres, nous
admettrons qu'elles pourront varier entre certaines limites qui dé-
pendent des sections voisines du fleuve et auxquelles on peut assigner
les valeurs suivantes :

SECTIONS TRANSVERSALES

S0US MAREE BASSE. SOUS MAREE HAUTE.

Anvers So=2800m24a 3 500 m? | Sy=>5000m?a 5 700 m?

Lillo 81 =4 600 m2a 5 300 m2 | S, = 8 000 m? 4 9 500 m?

Lorsqu’on voudra faire I'¢tude du régime qui se produira aprés le
creusement d’une coupure dont les sections varient dans les limites
et selon les conditions ci-dessus, le probléme restera encore grande-
ment indéterminé, parce que ces sections pourront étre réalisées de
nombreuses facons. Pour réduire cette indétermination, nous allons
nous imposer de nouvelles conditions :

1o De nos récentes études du cours de I'Escaut, il résulte que, de
Lillo 4 Hemixem, la section mouillée sous marée haute est & la section

-

Y : S o g
mouillée sous marée basse dans un rapport = variant de 1.65 4 1.85;

il y a lieu de ne pas s'éloigner de ces valeurs;
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9 Dans chaque profil transversal, la section entre marée basse et
marée haute doit étre proportionnelle au débit total de flot qui passe
par ce profil. )

Soient 2 et Q,, Vo et V,, respectivement ces sections et ces débits
a Anvers et a Lillo;

A Qet AV les accroissements de ces éléments entre ces deux sta-

tions ;
On aura :
Sy — 8§ = Qu;
S; — s = Q;
Q — Q=A17AQ;
Vi— V=AY,

La condition énoncée s’écrit :

Q YV

= 2
ou T (2)

Si d représente la distance future Anvers-Lillo, la capacité de marée
de ce trongon aura pour expression :

0t &

©)
-

Xd

Le coefticient d’utilisation de la capacité de marée sera :

AV
P (3)
Ql) 't) Qi X d

Si dans cette expression on remplace

Q par Q — A Q, et

A 'V par sa valeur tirée de I’équation (2), on trouve
9K Qi d

AN Qomgee—N 4

2 9V1 + K Q d ( )

D'une maniére analogue, on trouverait

2K Q5 d

e e gy )



[

3° Une troisiéme condition est relative 4 la valeur numérique
du coeflicient d'utilisation de la capacité de marée dans la Grande

Coupure.

Le tableau qui suit donne la valeur de ce coeflicient pour les diffé-
rentes sections du lit actuel du fleuve, entre Flessingue et ’embou-

chure de la Durme.

(apacités comprises,

Différences entre les

TRONCONS Longueurs | duns chaque rOmCON, | gupiec gy gy ot | PP
k (e entre les lieus géome- ! o at
| suivant po A v chaque extremité du | dutilisa-
DU FLEUVE i Itnques (‘:\I h TEE | 4 omeon (déduction faite )
axe, haute et de la marée du debit des afuents). tion.
basse.
| Me'res. Metres cubes., Metres cubes,
FLESSINGUE-TERNEUZEN . . . | 18 500 419 493 750 353 230 900 0.84
TERNEUZEN-HANSWEERT. . . | 15 300 302 499 250 269 037 400 0.89
HANSWEERT-BaTn . . . . . 16 100 2800 608 H00 268 957 200 (.96
BATHALILED < wii 5 o wii 11 000 98 817 400 86 279 500 0.87
LisLo-ForT PRILIPPE . . . . | 6 650 21 945 100 18 438 800 0.8%
FORT PHILIPPE-ANVERS )
(Kattendyk). | 7 200 18 557 700 14 608 600 0.79
ANVERS {Kattendyk) Hemixex | 12 875 22 299 750 17 608 G50 0.79
HEMIXEM - TOLHUIS  (Embou-
chure du Rupel) . . . .| 20625 3 862 000 3 217 850 0.97
Toruuis (Emb. du Rupel)-
THIELRODE (Embh. de la
ISR 2 e 0 e s 10 500 13 727 030 12 790 940 0.93
Moyenne. . . 0.88
Pour tout le trongon Lillo-Anvers.
LiLo-ANvERS (Kattendyk) 13 850 40 302 800 33 047 400 0.82

De ce tableau il résulte quentre Lillo et Anvers la capacit¢ de
marée est fort mal utilisée; il n’en sera plus de méme dans la Grande
Coupure, a sections transversales variant d'une maniére réguliére et
continue. D’autre part,l'examen d'un avant-projet de Grande Coupure
que nous avons fait, en nous basant sur les lois de propagation de la

9




marée et sur les courbes instantanées de I’'Escaut déduites de ces lois,
nous a conduit & un coefticient d'utilisation de 0.87. Nous €royons
donc n’exagérer nullement on adoptant dans ce qui suit, pour ce
coefticient, la valeur 0.85.

Nous pouvons maintenant examiner les effets a résuller de I'exé-
cution de la Grande Coupure dans des condilions bien déterminées.

I. — Sections transversales trés grandes.

Sila Coupure est creusée a grandes seclions, sa capacité de marée
sera fort grande et I'effet du raceourcissement du lit du fleuve sur le
débit de flot a Lillo sera ramené a un minimum.

Nous nous placerons successivement dans deux hypothéses.

A. — Les lravaux & exécuter & Pamont de Lillo ne s'élendent pas
au-dela de la Grande Coupure.

Admettons qu’on veuille conserver le débit actuel de flot a Lillo,
soit
V, = 92 400 000 ms.

Dans ce cas, nous devons commencer nos opérations a Lillo; vu
importance de ce débit de flot, nous adopterons pour seclions sous
marée haute et sous marée basse les valeurs limites supérieures
admises ci-dessus, soient :

81 = 5 300 m®
S = 9 500 m2
d’ol Q= 4 200 m?

Si: 1.79
$1

et

La formule (4) nous donnera :

. 2X0.85X (4200 m?* x 11 350 m
292 400 000m*+ 0.85 X 4 200m® X 11 350 m

De la

= 1 500 m?

Q= 4200 m* — 1 500 m* = 2 700 m®.
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La formule (3) nous permet d’écrire :

9 2 9 2
AV — V, — Vy— 0.85 % = 700 m —i; 4200 m
= 33 300 000 m3.

Or, le débit total de flot & Anvers est actuellement de 59,300,000 m?;
comme l’'onde marée arrivera, aprés le creusement de la Coupure, plus
facilement & Anvers que par le passé, ce débit sera augmenté; il n’y
a rien d’exagéré a le fixer en chiffre rond, a

V(, — GO OOO “00 m"’.

x 11 350 m.

Dés lors, le débit a Lillo sera :
60 000 000 m® 4+ 33 300 000 m?* = 93 300 000 ms,

au lieu de 92 400 000 m?, c’est-d-dire qu’il sera augmenté de 900 000 m3,
On voit donc que si la Coupure était creusée comme nous ’avons sup-
posé, le débit de flot & Lillo ne serait pas réduit, mais légérement
augment¢. Cette conclusion est d'autant plus vraie que nous sommes
partis d'un débit de flot & Lillo infériecur a celui de 93 300 000 m?,
auquel nous avons abouti.

Examinons quelles seront les vitesses qui se produiront dans la
Coupure.

A LitLo. — En admettant que dans la Coupure, & lit régulier, la
propagation des diverses parties du gagnant de l'onde sera propor-
tionnelle & la racine carrée des profondeurs d’eau, le calcul montre
que la durée du flot & Lillo sera augmentée et celle du jusant di-
minuée, chacune d’environ 11 minutes,

En désignant ces durées respectivement par [ et par j, on aura
done, aprés I'exécution de la Coupure,

fi = 6" 01» — 21 660 sec.

j1 = 6" 24 = 23 040 sec.

De nos éludes il résulte que, dans I'Escaut, les vitesses moyennes v

du flot et w du jusant sont données par les expressions
v

RS et (6)
. s+ N
fx14 (— )
o s V + débit super,lesu:_p:#‘ marée M
JX0.93 | —5 : /!
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Pour V, = 93 300 000 m3, on trouve

: 93 360 000 m? on53
'y = o 2 > 7. = U0,
91 660s X 1.1 X [° 300 m* + 9 500 m

\ 9

-

Pour simplifier, nous adopterons un méme débit supérieur moyen
4 Anvers et a Lillo, savoir 4 000 000 m3 par marée. Dés lors, il vient

97 300 000 m?
Wy —

— w61
53 21985 2
93 040s X 0.93 (2 300 m 1— 9 500 m )

A Axvers. — Des calculs dont il a été question plus haut il résulte

que la durée du flot y sera augmentée de 19 minutes et celle du jusant
diminuée d’autant.

Nous aurons done :

fo = B"59m — 21 540 sec.
Jo ==

On a aussi:
V, = 60 000 0003,

Il reste a fixer les valeurs de s,, oude S,, vu que Q. seul est connu

Afin que les vitesses moyennes soient 4 peu prés les mémes dans
toute la Coupure, posons

n_
$1 Q

nous aurons également



Remplacant maintenant sz, Sy, Q, ¢t @y par leurs valeurs respec-
tives, nous aurons :

2 700 m?2 )
cg — Bhag ol D g 2
s, = 8 300 m? X 1900 2 3 400 m
et So = 3 400 m? + 2 700 m? = 6 100 m2.

Quant aux vitesses moyennes, les formules (6) et (7) donnent :

6 000 000 m?

14
Vo = — (mil2

6100w+ 3 400w, =

21 540° X 1.1 9

(4 3
el W, = = 0060 10(?(;) m_, R T om63.
93 160 X 0.93 ]

-

Comme on I’a prévu, ces vitesses moyennes seront sensiblement
constantes entre Lillo et Anvers; mais elles seront inférieures aux
vitesses moyennes actuelles, qui atteignent 0m60 au flot et 065 au
jusant; or, ces moyennes constituent des limites au-dessous des-
quelles il convient de ne pas descendre; ajoutons quaux deux
extrémités du trongon ces moyennes sont dépassées sur des longueurs
assez grandes.

Un autre inconvénient de celte solution est que la section a marée
haute 4 Pextrémité amont de la Coupure (6 100m) sera trop grande
pour pouvoir étre raccordée convenablement aux sections de la rade
actuelle.

B. — Des travaux sont exécutés i Uamont de la Coupure.

En donnant 4 la Coupure de grandes seclions transversales dans les
conditions qui viennent d’étre définies, les débits totaux a Lillo et a
Anvers sont tous deux légérement augmentés. Nous supposerons
maintenant que 'augmentation de 700 000™3 a Anvers ne suflise pas
aux améliorations que 'on veut réaliser & I'amont et que celles-ci
exigent une nouvelle augmentation du débit total a Anvers, a concur-
rence de 4 000 000™2,



Les sections restant les mémes, nous trouvons les vitesses suivantes :
A LiLvo :

i 97 300 000 m* —_
W= - = an 2 < 7 — U LB
21 g0 x 4.4 (220 LI 0 )
5 101 300 000 m3 -
1 = = 3 a® 7 = .
23 040° X 0.93 (" 300 m 'G‘; 9 500 m )
A ANVERS :

il 64 000 000 m? 0 m. 57
i = A 2 T 2 .
6‘21‘())(11eLOOm-f-()lUOm)

9
-

i

68 000 000 m?

'3 400 m2 2
93 160° X 0.93 L%4,110 m* + 6 l()()m)

Wo =

= 0 1. 66

-

Ces vitesses sont un peu plus grandes que celles trouvées dans le cas
précédent, mais inférieures a celles qui existent actuellement aux deux
extrémités du trongon Anvers-Lillo.

Pour réaliser les vitesses calculées, on devrait exécuter des travaux
importants tant dans la Coupure qu’a I'amont, donc faire de grandes
dépenses.

L’inconvénient signal¢ plus haut subsiste en ce qui concerne la
difficulté de raccorder a Anvers la Coupure avee la rade actuelle.

De ce qui précéde il résulte que, si I’on veut se borner exclusive-
ment & récupérer le débit de flot que peut faire perdre le raccourcisse-
ment du lit, on n’arrive pas 4 une solution satisfaisante au point de
vue des vitesses, alors que celles-ci constituent I'élément principal de
la question.

1I. — Sections transversales trés petites

Si I'on donne & la Coupure des sections réduites, il convient,
pour déterminer celles-ci, de commencer les opérations a I’extré-
mité amont ; en effet, c’est surtout dans la rade future d’Anvers qu’il y
a lieu de l'eallser des sections sufisamment petites pour obtenir des
vitesses en rapport avec la conservation de cette partie du lit.




On peut adopter comme sections minima :

So = 2 800 m?
Se = 5 000 m?2

d’olt

0o = 2200 m®
et

S 1.79

So

A. — Les travaux & exécuter & 'amont de Lillo ne s'étendent pas
au deli de la Grande Coupure.

1

Appliquons la formule (5) en y faisant :
Vo, = 60 000 000 m3

2 X 0.85 X (2200 m?)" X 11 350 m.

- — — — 950 m?*
2 % 60 000 000 m* —0.85 % 2200 m X 11350m.

AQ—

d’olt
Q) — 2 200 m? + 950 m? = 3 150 m?
L’équation (3) donne

99 2 S0 2
AV — ¥y — V= 088 % {1 380 m. %A ooo e + 3 450m

= 25 800 000 m3

d’ou
V; — 60 000 000 m3 + 25 800 000 m? = 85 800 000 m3
La diminution du débit total 4 Lillo sera donc :
92 400 000 m3 — 85 800 000 m® = 6 600 000 m?

Ce chiffre représente la plus grande valeur que pourra théorique-
ment atteindre la diminution dont il s’agit.
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Quant aux vitesses, elles seront :
A ANVERS :

# 60 000 000 m3 G i
0= 92 800 2 = o = .05
91 B40s X 1.1 | 800 m* + 5 000 m \

9 i
-l i

64 000 000 m*

W= 93 2 ==
23 160+ X 0,93 (2200007 8000wy

=0m. 76

-

A LiLvo:
Déterminons d'abord les sections sous marée basse et sous marée
haute, en opérant de la méme maniére que ci-dessus :

3 150 m?

= 92 b
s =2800m* X gonne

= 4 000 m?

et
Sy = 4000 m? + 3150 m2 = 7150 m?,
done nécessairement
S _Su_ 4m;

Si S0

il en résulte que les vitesses ne pourront différer que fort peu de celles
trouvées pour Anvers; la vérification donne

85 800 000 m3
=

21 660* x 1.1 |

\

S ¥ e e On|65
‘4 000 m2 + 7 150 m?,

D4
=

et
89 800 000 m? —

“= F000 m F 7 50 mE,
93 040 x 0,93 (—= 2 T - V)
\

-

Ces vitesses sont supérieures respectivement aux moyennes des
vilesses moyennes de flot et de jusant dans les sections transversales
entre Anvers ct Lillo; elles approchent des valeurs maxima de ces
derniéres vitesses.

La solution qui précéde comporte, & Lillo, des sections fort petites,
qui exigeraient vers I’aval des travaux de raccordement {rés impor-
tants.



B. — Des travaux sont exécutés a Uamont de la Coupure,

Si I’on exécute des travaux d’amélioration a ’'amont de la Coupure,
le débit de flot augmentera et, par conséquent, les vitesses devien-
dront plus grandes. Pour calculer ces vitesses, nous devons nous
donner le nouveau débit 4 Anvers.

En le portant & 65 000 000 m®, nous faisons une hypothése trés
large, car elle entraine unc augmentation totale de 5 700 000 m3,
done des travaux importants a 'amont. Cependant la récupération du
deébit a Lillo ne sera pas encore compléte.

Les sections transversales de la Coupure restant les mémes que
dans le cas qui vient d’étre examiné, nous serons conduits aux vitesses
moyenues suivantes :

A ANVERS :

65 000 000 m?
L 80 mF 5000w,
21 540° x 1.4 (\‘ 5

) 69 000 000 m i
N < - ;- — 082
a3 160+ x 0.93 (2500 1" 4 5 000 m?)

5} |

¢ - ]

A LiLto :
2i’ 90 800 000 m? 0mG8
= — .
] 4 / .
91 660° X 1.1 4 000 m —12-7 150 mf)
% 94 800 000 m? 0m79
RE= 2 AN 2 :
93 0405 + 0.93 (4 000 m —j)— 7 150 m‘)

Ces vitesses sont assez grandes mais elles ne paraissent pas incom-
palibles avee un bon régime du flcuve.

Il n’en est pas de méme des sections transversales; celles-ci, fort
petites par rapport aux débits a écouler, constitueront un obstacle a
la propagation de "onde marée. Pour ce motif, cette solution ne peut
étre admise.
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De ce qui précéde il résulte :

Qu’en donnant & la Coupure de grandes sections, le débit de flot
n’est pas diminué a Lillo, méme si I'on n’exécute aucun travail i
I'amont d’Anvers ; mais les vitesses deviennent trop faibles dans la
Coupure el celle-ci se raccorde mal & I’amont avec le lit actuel du
fleuve;

Quen donnant a la Coupure de petites sections le débit de flot est
diminué a Lillo, & moins qu’on n’exécute des travaux importants dans
la région amont, au fleuve et a ses affluents; il est vrai que les vitesses
dans la Coupure seront bonnes mais, par contre, la cunette, a sections
treés faibles, ne pourra étre raccordée que difficilement avec le lit
actuel ; de plus, elle portera entrave & la propagation de ’onde marée.

Entre ces solutions se place toute une série de solutions intermé-
diaires. Nous ne considérerons que celles qui ne comportent aucune
réduction du débit de flot a Lillo.

Une partie de débit de flot récupéré pourra étre emmagasinée dans
la Coupure et le restant 4 I'amont d’Anvers, dans le fleuve et dans ses
affluents. Plus les sections de la Coupure seront grandes, plus consi-
dérable sera le volume d’eau qu'on y logera mais aussi plus faibles
seront les vitesses. Plus sera petit le volume d’eau qu’on devra emma-
gasiner & 'amont d’Anvers, moins importants seront les travaux 2
exécuter a I’Escaut et 4 ses affluents. Comme il se peut que ces der-
niers travaux ne soient pas achevés avant 'exécution de la Coupure,
il faudra que pendant la période intermédiaire les vitesses dans cette
Coupure ne tombent pas en dessous des limites admises ci-dessus,
savoir les moyennes des vitesses actuelles entre Anvers et Lillo.

Dans cet ordre d'idées, nous avons essayé un grand nombre de
solutions ; celle que nous donnons ci-aprés répond le mieux aux
conditions que nous nous sommes imposées.

Les sections de la Coupure i ses deux extrémités sont :

AlLmro :

8y = 4 500 m?
Sy = 8 150 m?

Q= 3 650 m?



A ANVERS :
5o — 3 000 m?
S, — B 400 m?
d’ ol
Qo = 2 400 m?
et
So _ 1.80.
So
De la
9 2.4 9 @80 m2
AV — 0.85 x 2200 m*F3650m° 4y 550 m. — 29200 000 me.

-

Examinons les deux cas extrémes qui pourront se présenter :

A. — Les travaux exécutés ne s’élendent pas
au-dela de la Grande Coupure.

Dans ce cas :

VQ = 60 000 000 m3

Vi= Vo 4 AV = 89 200 000 m? .
Diminution du débit total a Lillo :

92 400 000 m? — 89 200 000 m?* = 3 200 000 m® .
Vitesses a LiLro :
89 200 000 m?

e 2 —— == 0 m. 59
21 660t X 1.1 (\4 500 m® + 8 150 m i
93 200 000 m3
s 2 Q 41X e 0 m. 69
93 0405 X 0.93 (4 500 m -cf)- 81530 m )
\
Vitesses 4 ANVERS ;
v, — 60 000 000 m3 pr
R - - . '
21 B40s X 1.4 (5 000 m -;5 400 m)
4 3
Wo = 64 000 000 m R

== 2 A 2
23 160 x 0.9 (200 7SS0 M)

-
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B. — Les travaux exécutés a lamont sont suffisants pour assurer
la récupération totale de la perte de débit & Lillo.

Dans ce cas :
Vi = 92 400 000 m> .

Donc :
Vo= Vi — AV =— 63 200 000 m3 .

Vitesses a LiuLo :

¢ 92 200 (00 m? 0 m. 61

7= Y 2 (,' 5 SR .0
91 660° X 1.1 (4 500 m -(L— 8150 m J

= /

96 400 000 m?

Wy = T 150 > =0m. T

95 040° X 0.93 \t 500 m —0{)- 8§ 150 m
Vitesses & ANVERS :

: 63 200 000 m® 0 m. 63

g — P T T . Lo
91 540° x 1.1 2 000 m —G{)- 5 400 m ’;

L) 3
. 67 200 000 m T

i 21 5 400 m?,
93 160° x 0 93 (3_000 m —j)— 5 400 m |

\

Dans les deux cas examinés, les vitesses répondent done aux condi-
tions du probléme.

Les vitesses de flot ne dépassent guére la moyenne de leurs valeurs
actuelles entre Lillo et Anvers. Quant aux vitesses de jusant, elles
seront sensiblement ¢gales aux valeurs moyennes qu’elles atteignent
actuellement aux deux extrémités du trongon dont il s’agit; de
ce fait, le lit de la Grande Coupure sc trouvera dans de meilleures
conditions d’entretien naturel que le lit a abandonner. A I'aval de la
Coupure, les vilesses décroitront lentement de Lillo a Bath, mais
cette décroissance sera plus petite quaujourdhui, parce que le




— 99 —

lit du fleuve y sera rétréci et régularisé. Tout comme dans la Cou-
pure, la prépondérance de la vitesse de jusant s’y trouvera accentuée,
4 cause de la diminution de la durée du jusant.

Dans le cas examiné en dernier lieu, les travaux a exécuter a
I'amont d’Anvers feront gagner en débit.

63 200 000 m> — 359 300 000 m* = 3 900 000 m? .

Ce volume d’cau pourra étre réparti de différcntes maniéres entre
I'Escaut 2 'amont d’Anvers et ses affluents, en raison des modifica-
tions qu’on apportera a leur lit. Etant donnés les travaux exécutés ou
en cours, ainsi que ceux projetés, la répartition suivante nous parait
admissible :

Escaut 4 'amont du Rupel . . . . . . 12006000 ms.

Escaut entre I'embouchure de ecette riviére et Anvers. Ce troncon
du fleuve devra étre élargi et régularisé pour qu'il puisse livrer passage
au supplément de débit de flol a envoyer dans la région amont,

1 200 000 ms.

Durme, Moervaert ct Zuidleede, convenablement amén agés et éven-

tuellement élargis. . . P s 300 000 ms.
Rupel, Dyle Inférieure, hcthe Illlbl’lCUI‘(} l’eme Néthe et Grande
Néthe . . . A . . . 1200000 ms.

I va de soi que cette rcparh“on n’a qu’un caraclére tout provisoire
et qu’elle pourra étre modifiée suivant les résultats auxquels condui-
ront les études des projets spéciaux a exécuter aux différentes riviéres.

Résumé et conclusions.

Le creusement de la Grande Coupure, sous des sections se raccor-
dant avec celles du fleuve vers l'amont et calculées de maniére a
obtenir des vitesses convenables, aura pour résultat une réduction du
débit de flot a Lillo.

La disparition du volume d’eau sous le lien géométrique des
marées basses, dans la partie supprimée du lit, n’entrainera aucune
conséquence uuisible au régime du ileuve, car, en méme temps, dis-
paraitra la partie correspondante du lit que ceite masse liquide a
charge d’entretenir au moyen de la foree vive qu’elle recoit de 'onde
marée.
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La réduction du débit de flot exercera des effets différents dans la
région a I'aval de la Coupure et dans la région a 'amont de celle-ci.

Vers l'aval, on régularise le tracé du lit; les vitesses auront ainsi
des valeurs telles que le chenal sera améliors, malgré la dimi-
nution du débit. Dans la Coupure, ’onde marée se propagera dans des
conditions meilleures que dans le lit actuel et il en résultera une
certaine augmentation du débit a Anvers, accompagnée d'un léger
relévement du lieu géométrique des marées hautes, Ce relévement
disparaitra moyennant I'exécution de quelques travaux d’amélioration
a amont d’Anvers. La situation nouvelle ne sera donc de nature
a inspirer aucune crainte justifiée; au contraire, la région d’amont,
recevant des volumes d’eau plus grands, se trouvera dans des
conditions meilleures qu’aujourd’hui.

Si 'on veut récupérer le débit de flot perdu 4 Lillo, cette récupéra-
tion, pour étre faite judicieusement, doit étre opérée dans la Grande
Coupure et dans la région amont. Le volume d’eau emmagasiné dans
le fleuve 4 'amont d’Anvers et dans ses affluents dépendra des travaux
en cours a I'Escaut et & la Dyle et de ceux qu’on exécutera a la Durme,
au Rupel et aux Néthes.

En résumé, la récupération du débit de flot perdu a Lillo n’est pas
nécessaire au bon régime de I'Escaut. D’autre part, si 'on exécute les
travaux d’amélioration projetés a ’Escaut a I'amont d’Anvers et i ses
affluents, le débit de flot & Lillo augmentera et atteindra sa valeur
actuelle. Or, comme I'intérét général aussi bien que celui des popu-
lations riveraines demandent que ces travaux soient exécutés, il y a lieu
d’admettre, dés maintenant, le principe de cette récupération,

En conséquence, il faut donner a la Grande Coupure les dimen-
sions voulues pour qu’elle puisse laisser passer les volumes d’cau
correspondant aux situations que créera I'exécution progressive des
dits travaux, tout en assurant aux courants des vitesses appropriées
au bon entretien du lit du fleuve.

Anvers, le 20 décembre 1907,

L’Ingénieur, L’Ingénieur en chef, Directeur,
LEoN Van BRABANDT, J.-A. Piergor.
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