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NAUTISCH ONDERZOEK VOOR DE STORMVLOEDKERING 
OP DE BENEDEN ZEESCHELDE TE OOSTERWEEL -------- ------------

1. Inleiding 

Sinds begin januari 1978 zijn door de Antwerpse Zeedienst n in samen-
werking met het Loodswezen en rederijen manoeuvermetingen uitgevoerd. 
op zeeschepen die over de drempel van Oosterweel varen. 
De zeeschepen hebben a ls opdracht over een afstand. van 700 m (zone 
waarin de toekomstige s tonnvlo dkering eventueel zal word.en gebouwd: 
zie fig. 1) en met een normale sn lhe id bij opvaart de licht nlijn van 
Oos terweel en bij afvaart die van Pijp Tabak te volgen. 
De aangeduide vaarzone i s met inbegrip van de aanloopzones door verlich-
te bakens op beide oevers aangegeven. 
De afwijking van de lichtenlijn samen met een aantal karakteri tieken 
van de vaart en het sch epspad word.en door p rsoneelsleden van de 
Antwerpse Zeediensten opget kend of berekend. 
De aldus bekomen gegevens moet en het Bestuur inz icht geven over de aan 
te nemen breedte voor de doorvaartopeningen van de s tonnvloedkering 
en de meest geschikte ligging van dit kuns twerk. 
De tabel van de zeeschepen waarop manoeuvermetingen zijn gedaan komt 
voor in bijlage 2 

\ 

Deelrapport 1 geeft de uitslagen van de metingen n de daaru i tvolgende 
berekeningen van rre padbreedte voor afvarende schepen zond.er sleep-
bootass i s tentie. Deelrapport 2 behandelt de uitslagen van de metingen 
samen met de daarbijhorend.e berekeningen voor opvarende schepen zond.er 
sleepbotenhulp. 
Rapporten 3 en 4 geven en bespreken de uitslagen van ges leepte schepen. 
Ten slotte volgt in een laat ste rapport de bespreking en de algemene 
conclusie van dit onderzoek. 
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2. Uitvoering en aard van de metingen. 

De vaar- en meetkarakteristieken die opgemeten worden tijdens de 

meetvaarten zijn onder te verdelen in een drietal hoofdgroepen. 

2. 1. Algemene gegevens over het schip. 

Tot deze gegevens behoren de afmetingen van het schip, nl. lengt e, 

breedte , diepgang, holte en de tonnematen. Verder worden karak-

teristieken verzameld omtrent de'aard van voortstuwing zo ls het 

motortype, het vermogen, de aard en ·het aantal s chroeven, enz •• 

Al deze gegevens werden voor de verschillende meetvaarten ons 

bereidwillig ter hand gesteld door de kapitein van het schip of 

door zijn rederij. Soms werden de gegevens aangevuld met gegevens 

vermeld in "Loyds register of shippingV 

2.2. Externe meetgegevens tijdens de vaart in de meetzone. 

Dit behelst gegevens omtrent de windsnelheid, de windrichting, de 

stroomsnelheid en de stroomrichting tijdens de vaart in de m etzone. 

De windgegevens worden bekomen van een meteorologisch walstation 

van de Regie der Luchtwegen, dat opgesteld is ter hoogte van de 

Royersluis. 

De stroomgegevens worden geregis~reerd met behulp van drie 

"Flachseestrommessers"(lie op drie verschillende plaatsen in de 

meet zone om de 5 min de gemiddelde s troomsnelheid en stroomrichting 

op vier meter boven de bodem registreren. 

Twee van deze meettoestellen zijn uitgelegd onder de R.O., respec-

tievelijk op het afwaartse uiteinde van de meetzone nabij boei 116 

en op het uiteinde van de opwaartse aanloopzone nabij het baken 

van Oosterweel. Het derde meettoestel i uitgelegd onder de L.O. 

t er hoogte van de steiger Distrigaz. De resultaten van al deze 

metingen worden op de samenvattende grafiek van elke meetvaart 

aangeduid. 
. / . 
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2.3. De meting aan boord van de schepen. 

Ten einde de vaarroute van het schip en in het bijzonder 

de afwijking van de lichtenlijn in het vaarwater Oo terweel 

te kunnen vastleggen,bepalen 2 personeelsleden van de 

Antwerpse Zeediensten continu vanaf de brug van het schip, 

tussen de plaat van Boomke en de bocht van de Rijnkaai 

of omgekeerd,met behulp van sextanten de positie van het 

schip t.o.v. de wal; een derde man registreert hun opmeting 

en neemt simultaan nota van de tijd en de gyrokoers. 

Een vierde man neemt nota van de roerhoeken, de telegraaf-

stand , het toerental van de schroef en de snelheid. De 

loodsencommando's worden geregistreerd met behulp van een 

casetterecorder, waarvan de band voorzien wordt van een 

tijdschaal. Onvoorziene gebeurtenissen worden eveneens 

in deze recorder ingesproken. 

Voor de bepaling van de gyrokoers, de snelheid, het toeren-

tal en de roerhoek wordt gebruik gemaakt van de aan boord 

aanwezige apparatuur. 

De gebruikte apparatuur is bij elke meting afzonderlijk 

vermeld. 

3. Verwerking van de geregistreerde gegevens. 

De vaarroute van de s chepen, waarmede meetvaarten worden uit-

gevoerd,wordt grafisch uitgezet op een situatieplan van 

Oosterweel schaa~) · . 
Vervolgens worden5~~Ocoördinaten van de ingemeten posities 

uitgerekend t.o.v. een assenstel s el wanrvnn de x-as de te 

volgen lichtenlijn voorstelt. De y-as duidt derhalve de 

uitwijking t.o.v. de lichtenlijn aan. Het hoo licht van 

Pi jp Tabak en van Oosterwecl worden o.J. s nulpunt van deze 

assenstelsels gekozen. 

Alzo wordt voor elke ingemeten positie de coördinaten van 

het middenpunt van de brug berekend. Onderstelt men verder 

dat het schip een rechthoekige vorm heeft dan kan men de 

. / . 
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coördinaten van de uiterste punten van dit rechthoekig schip 

in dit assenstels 1 berekenen. Dit l aat toe onmiddellijk bij 

elke positie de ogenblikkelijke padbreedte en de maximale af-

wijking t.o.v. de licht nlijn te bepalen. Houdt men vervolgens 

rekening met het tijdstip van inmeten van de verschillende 

posities dan kan na bepaling van de tussenafstanden de snelheid 

van het schip over de grond worden berekend. 

Al deze waarden worden berekend met behulp van een Hewlett 

Packard type 98-10 en van een hiervoor speciaal opgesteld 

programma. 

Al de ber kende waarden worden samen met al de op de brug 

geregistreerde gegevens zoals gyrokoers, roerhoek, toerental, 

telegraafstan, log en loodsencommando's in een tabel verwerkt. 

In het programma is voorzien dAt een tekeneenheid de coördinaten 

van de brug end y-coördinaten van de uiter to punten van het 

rechthoekig schip tekent. Alzo verkrij gt men een grafiek waarop 

de juiste positie van het midd fi punt van de brug en de correepon-

derende ogenblikkelijke padbreedte is aangeduid. Terzelfdertijd 

wordt het verloop van de gyrokoer en de roerhoek op de grafiek 

getekend. De grafiek wordt verrler aang vuld met wind- en stroom-

gegevens. De stroomgegevens zijn an ed~i J op dep ·ats waar ' 

zij op-gemeten werden. 

Ten slotte wordt voor elke meting de bijzonderste resultaten in 

de meetzone expliciet vermeld, zo s de gemiddelde ogenblikke-

lijke padbreedte, de standaard deviatie; de maximale ogenblik-

kelijke padbreedte, de maximale uitwijking t.o.v. de lichtenlijn 

en breedte van de scheepsbaan gemeten aan de gehele lengte van 

de ~eetzone. 

./. 
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4. Fouten op de leesgegevens en de meetapparatuur. 

Bij dez metingen wordt gebruik gemaakt van versch id no inotru-

monten (sextant en gyrokompar) wa rvan den uwkcurigheid en in 

het bi jzonder de afleesn uwkeurigh id beperkt zijn. 

Uit de opgedane ond rvinding blijkt d t bij goed zichtbaarhei 

een afl eesfout van+ l' m,t de sext nt aanvaardbaar is, hetgeen 

die fout op de pl a t sbep ling te üos t rw 1 kl iner maakt dan 

.:!:. 1,00 m. 

Wat d nauwk urigheid v n hot gyrokompas betr f t mag men aannemen 

dat dit over het gemeen voldoende nauwkeurig werkt, zeker bij 

afvarende schep n. 

Toch werden reeds bij versch idene schepen afwijkingen van 2 tot 3° 

vaotee~t ld. Indien echter de afwijking ni t jui t gekend was werd 

er bij de berekening gen corrPctie ingevoerd. 

De aflezing ze f gebeurt echter meest n rlechto op 1/ .> vnn 1 ~ 

zodat hier steeds t.o.v. do licht nlijn, waarv n e richting in 

seconden gekend is, een verschil van nk l o minut n wordt vastge-

~telcl, hetgeen een gemi dele fout op de berekende ogenblikkelijke 

padbreedte medebrengt v n .:!:. o, ,)l b. 

5. De meetgegevens 

De vaarm tin5en mot afvarende ~chcpen zonder s leepboo t ssistentic 

5.1. De opgemeten kar verschillend 

De verschillende karakteri~tickon v n de schepen wa rmede 

de manoeuvermctingen werden uitgevoerd worden v rmel op de 

pagina's 3.1 , 4.1, 5.1, 6.1, 7.1, 8.1, 9.1, lJ.l" en L .1 

(respectievelijk de schepen Tatrin, Sea Challenger, Heino 

Anco Princeas, Maringa, Oaasterdijk, C rraca, M tadi P lm, 

Oslo Fjord en Getaldic). 

Hieruit blijkt dat de schepen van diverse tonnematen n types 

zijn (zowel cnrgo's a l s tankers ) . 

Samengevat kan men ze~gen dat do gemi<ldel c lencte en breedte 

van deze schepen respectiev lijk 145.56m en 20.52m bedraagt, 

.. / ... 
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De t bellen v~n do vcrschil l nde m tin en , w. rin d~ berk ndc 

resulta t en en a l de gor i t r re mo tteg vens voorkom n , 

zijn genummer als vo ~t 

1 r).l1 , 1 .1+ en 1 2.4 (in dezel fde vol 15orde voor d hogerv rmcl d 

schepen ) . 

Opmerkingen cm de samenviü t ing van de bi jzonder"'te me tr "ul -

t a t en van el k s chip worden vermel d op pabi n 

6.5 , 7.5 , 8.') , 9. _i:: , l J.:1 , 11.5 en 1 ..., . ,5 . 

De bi jzonderot e mee t r s,11-tn t n in de mP tz n 

nomen i n eon samonv,tt nde tb 1 nr. 13 . 

', • _ 1 11 • r 1 
r, L .,, • t 

word n her-

In deze tabel zijn de vol gende gegcv _ns pgenomen voor el k 

schip afzonderl ijk. 

1) De emiddel e anc l hcict vnn h t chi p nver d~ grond. 

Deze rnc l heid is het rr>kenkund i g gemi d elde v de it re-

kende ane l hedcn '-/; t ssen de verschill 
E.."' '1': 

nde me,tpositi s. 

' " ,,,, 
2 ) De s t andaard fwijking <!tl' op deze g mi d lde sn h id ·lf'rd 

eveneens bepaal d. 

,n - I 

3) De maxirnal ogen l ikkcl ijkc padbre dte , pe;etrk nd in e~n 

mcc t nositic in functiP vn.n dr br0Pclt van het schip. 

4) De g mi dde l de ogenLlikke l ijkr pa<lbreed t in func t i van 

de breed t e vnn het schi p in de mf'et7,nn , d.i. he t r ken-

kundi g gcmi ddf' l de b van a l i t gerel, nde p dbrc ri t en in 

de onders t ll ing d t h t s chip en vorm h n "t 

of ten bl okcoëffici ent 1 heeft voor de verschi l ende m t-

pun t cn van de mcr.t zonc. 

~-

.. / ... 
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5 ) De stand rd afwijking op de g midd ld ogenblikkelijke 
padbreedt hetzij 

Y-:! .6~ - ( h~) L 
' -- """' - -, 

6 ) D maxim le uitwijking van het schip, in de onder t 11ing 
dat h t chip en blokcoëffioient l heeft en dit in functie 
v n de br edte b van he t schip. 

7) De maximal bre te v de schee sbaan g rekend ov r d 

g l engt van de m e t zon , h t end som is v n de maxi-

ma uitwijking n r s t uurboord n n ar bru<boord , ven 

in de veronderstelling d t het schip en blokcoëf f ici nt 1 
heft. 

Gelet op het feit da t de zone onmi ijk afw r t i g r 

Di trig z n tisch be t r blijkt t zijn om de S.J.K. in t 

pl nt n, worden de hogervermeld w rden opnieuw uitgerek nd 

voor de m t po ities van dit deel van de m e tzone. 

Deze warden worden eveneens opgenomen in de tb 1 13 . 

~.2. De afgeleide karakteristieken der vaartuig n 

5.2.1. De gemi dd l de positie van het middenpunt v n de brug 

Met behulp van regressie-an lyse werd de g middeld 

baan van het midd npunt v de brug d r afv r nde che-

pon bepa ld. De me tzone wordt hiervoor in 7 g bid n 

v rdeel d. In elk gebi d wort onder t ld d t de y-

coördinaa t (uitwijking t.o.v. l icht nlijn) norm 1 

verdeeld is en de s tanda rd d vi ti con truit i e. 

Nu worden afhankelijk van d snel he id van h t schip en 

de zichtbaarheid bij de ene meting me r pl t shep lingen 

uitgevoerd dan bij een andere m ting. Om chter t v r-

mijden dat aan een bopa lde vaarmeting meer b l ang zou 

kunnen gehecht word n, wordt voor elk schip sl chts een 

zelfde aantal posities in rek ning g bracht, t e wet n: 

.. / ... 
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bij elke meetpositic (x-y coördin nt v n de brug) v n 

het schip met het minste aant 1 me t punt en (Se Chall n-

ger ) wordt één meet po itie van een nder schip g nomen 

nl. datgene d t het dicht t bij d zel fde positie (x-

coördinaat) ligt. 

De in de berekening opgcnom n waard n zijn verm ld in 

de t abellen 14.1 en 14. 2 
De gemidd 1 e baan van het midd npunt van de brug en 

de variatie van de standaardd viati op d y-coördin 

worden afgebeel d op fi ur 15. 
De berekende waarden worden opgenom n int bel nr. 18 

5.2.2 . Het verloop van de gemiddelde gyrohoek 

Op anal oge wi j ze wordt voor een zel de x coördin t e 

gemiddel e gyrohoek en de da rbij hor nd tand ard 

devi ti e berekend. Hot v r l oop v n g mid elde gyrohoek 

en de s t andaard devi ati e wordt afgebe l rl op fig. l u. 

De berekende waarden zijn evene ns opgenom n in t be l 

nr. 18. 

5.2.3. De gemiddel de baan vrm he t rot ti punt op het midden-

punt van het schip 

De gemiddelde baan van de ccördin t en vo.n de brug 

t 

worden berekend met voorno mde waard n van l e schepen; 

d brekende (x-y) warden g ld nuit r ard ook voor 

de v ,rt van het hogerno mde stand rd of ont w rp chip. 

Deze baan is afgebeeld op fig. 17. De berekende x y 

waarden ( x
2 

y2 ) zijn vermeld int bel nr. 18. 

5.2. 4. Bepaling vun d omhullende van de scheepsbaan 

Nu wordt in en punt x
2 

de h ve br edt van de zone 

waartunnen het middenpunt van he t schip op dra ipunt 

.. / ... 
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kan s1homm l en (me t 90% kano ) weergegeven door de 

volgende form l e : 

( ) 

De halve ogenblikkelijke padbr dt van h t schip v r-

oorzaakt door d hoek die het chip maakt met d lic ht n-

lijn wordt weergegeven door de volg nde formule 

w arbif : L en B resp cti v lijk de 1 ngte on 

de breju t ~ v n het ontwerpschip zijn: 

/J de richting van de af te v ren lichtenlijn 

o( de gyrohoek 

(2) 

Het int rvnl waarin M kan schomm 1 n met <JO% kan wor t 

weergegeven door de volgende fo ulo 

J ±' 4, , vs: __ ;_t_-_( ~_..,;;_:_, .. _· )_2 
,,,,, - ,, 

De totale halve breedt van de scheepsb 

kans ) is derh lve 

(3) 

( met 99'J{, 

waarbij b{ geli jk is aan d wa rde v de formule (3 ) 

Het verloop v n de omhull nde van 1 de sch epsban n 

met meer dan 99% kans wordt weergegeven op figuur 7. 
De warden die berekend werden worden teruggevonden in 

t bel 18. 
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A N T W E R p s E z E E D 1 E N S T E N 

STORMVLOEDKERING OOSTERWEEL 

NAUTISCHE PROEVEN : METINGEN IN SITU 
2. 

A FM ETI N GE N IN m S LE EPBOOTASSIS TENT IE GEMIDDELDE 
STROOMSTERKTE -

VOLG-
NAAM VAN HET SCHIP OPVAART AFVAART W INDRI CHTING 

W INDSTER KTE 
MAX . WI ND DRUK STROOMR IC HT ING 

ORDE L .O A. B.O.A. MAX . WARE MET ZONDER t.h. v. STE IGER DISTRIG A Z DIEPGANG DIEPGANG 

1 . 
TA'rRINA 1 34 ,6 5 1 7 ,62 8,61 7,47 X X ',60°-':80" ,! BFT 3 Bfl 0.32 m/ s Ó) 0 

2 MilîE.ML HOBOKEN 241, 90 ~c; 13,60 4,60 x. X ',80"'-1'.)0c 1 :a.L\ 1' 4. BFT 0,40 m/s 1t):, 0
-' 10° ., ' 

3 :i11 N SRA:, HO.oOKEN 241,90 .,: ?A·.25 13 ,60 5,00 X X 'i;QO_A500 4 BFT 6 BFT I o,aa m; s 280° 

SIEA C ff ti. LLENG ER 8~60 4. BFT 0,90 1 
270° '· 1 54 ' 11 20,12 4,70 X X 190· -210° ,_4 BFT m/s 1 

) t~EINO 88', 50 1,.so 5,50 5 ,so . 1 X. X 260° - 22° 2 BFT 2 BPT 1. F:i rn/R 8FP 
' 6 ANCO PRlNCBSS 170,00 2i,77 11, 90 1.90 X 1 X 1900 3---~ 3FT 4 BFr C,79 m1s ' I -

( 7 foJ tH.!HAL HOBOKBN ~4 1 , )0 . ) 25 1; ,60 5,00 ' X X 60°-180" 4 BFT 5 BFT 0,98 m/s 0 ., '/' ------ r------- - ---..._ 

1 
\ 

' t .N; 0 Plil1~G~.:,S 170,00 ~..., 11,90 1,':JO X. X 3?0 3 B?T 6 BFT 0, <12 m/s J"; IJ c +' 1 

';) tu;:·· .{,. ... :H.~ H.A.GUE 172 ,;o c'' ,.50 9,97 ' :j () X. X 2()0C 3-4 TIFT 4 fü7T 0,24 
i ',0 ,, ,,_ . m1 s 

1u t' ... tu .J Ji Lfü_;i{':, 1 î 8 ,40 2.u,70 4, 16 BFT 
., 

I 4,~L) X X 50° 2 4. BPI' 0, 22 m, s ,:, 

11 ,. 1 11 l'..1 + RA 2) (Duwbak) 77,00 11 • 'f o 3,50 2.uo X X 1200 1 3 BFT 4 BF'~ 

1 .2 .. :· ':t_lWA 161 , 00 ~") 
.. ~,u~ - ) '-' ) 

1 ' 
- X X 170° ) J3l7 .r 4 BPl' C, L5 mie ~8 

:..,.t'ür' '.5.h1A 115 , 3) 17,20 7,9? 8,()0 X 
. 

X 250° -2t30° 3 .,..,~ r, 4 BFT 0,:, ,. I 1) ! ~- - m; s 1 ... 
! 

dJ GA 1.1!,riDl K 16 3, 00 20,6:; 8 ')1 ,~· 7,01 -X X 200°-qo"' 2 BF'.r 7 BFI' .,1 

15 .JAi{ACAS 169,30 23,30 8,26 6 ,5' x: Y. 230°-240° 4 B.11' 6 BFI' C,j1 m, s 9' 

1" ,o .:_-_-_; , .:;; ; F :OlfD 145,70 22,00 9,24 :' ,,+9 x: meti n~ niet brt ikbaar omwi1l e vnn beperkt! zichtt.ac.:::-noj d -
, 

oc1:1.1i YA101,h 196 9 90 2_y1o 11 ,6 5 6,96 r. X ))0° "i11ffl ) BFT -1 - .;_ -
1 f:1 ';KL) 242, 00 32,25 15 , 90 5,; 0 y; X • 60° 4-5 BFT 6 BFT 0.1: mie 26; 

., 
; 

1<) FOST BNTENTE 16 5, 07 25,r;0 9, 94 a,;:,o X 1 X lveranrlerli .ik 'l-2 3.r"l' 4 '.3.lT u, 52 m/s 94° 
' ! 

o,69 rr./..: 20 ~'EL'.:iRIS 198 , 90 20 , 34 11 , 16 4, 10 ;{ ;, X 200· . füT 1 B.FT 0 
1 

'). - ' :DE::i 'RI:3 1')8,92 ?9,54 11, 16 5, to X :. i 
me+i.. ~f! niet bn ikbAnr omwi.il e V'1.fl zichtbae.rhei d. 

22 JUNO (Duwbak) 1 i A O 00 . ' ( , 7.. ')0 :S . 00 X 1 Me+·np: niet 'lrL ikbRRr nmwi. l i e V&J1 z i. chtba. rhe:id 1 •• 
: 0,08 m/s 23 " ~) · iATADI PALM 1-+.., , 00 21, :u 8,72 ö •. X X 320° 2 BFT 7. BFT 1 .,, 
1. 

2 BFT o,G7 mis 9.6o 24 TAT1-UNA î 54 ,6 5 E~t61 ' 
1 

X 330° 2 BFT 1 r 

t'. 'J X ' • _, é 1 

25 ANCO EMPRESS 169,88 2lt,-76 9,68 8,o4 X X 280° 3 B~ 4 BFT 1,18 rr./s 8;>" 
/ 

4 ~r osro FJORD 141~ 19 .80 8, -:i2 6.70 X X 200° 3 BFT BFT 
r 

- 7 OSL F, C D 144 19,80 8, ".'>_ 7,07 X.' X 290° 3-4 BFT 4 BFT 

8 OI"î1ALD:C 144 ~0.65 9, 16 5,64 X" X 10° 2 BFT 3 BFT 
I 
23,60 6,73 X 260° 2 BFT 3 DFT ,_9 ..,, ~!RON TIE HA1UE 172,30 10,21 X / 

' 1 

1 



Datum van de meting: 7/1/1978 

1. Algemene gegevens van het schip 
- r 

- naam : TA 'l'Rl JA 

- type schip :Cargo 

- lengte O.A. :1J4,65 
- max. diepgang ,61 

••• , .. meting 

r.i.j ('AAR ADO S.A. 

,bouw jaar : 1 961 

br eedte O.A. 17 ,62 
holte :10,72 

3 / 1 

- tonnemaat deadweight :6061 ton netto : 20 1 ton bruto : • 80 ton 

- motortype 

schroef : 

aantal :1 

a1rntel : 1 

vermogen : 5. 50 l.nP 

verstelbaar 

r chts o~-~ 'tl.raai end 

toerental corresponderend met telegraafstand 
niet opgf>t"'kend 

2. Anrd von de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting 

- gyrokompas: X 

- toeren eller op de schroef : 

roerhoek indicator: X 
telegraafstAnd :x 

Dopplerlof of el ctromagnetisch log 

3 . Meting 

- nnnm v n de lood : D Bl n e 

- g tij : vloed 
+ 

- z1 htboArheid :- .UOO m 

- d1 pgnng van het schip t ijdeno de meting 

h m n 

B rkinp;en 

coëfficiënt : 1, 4 

voor : 7 ,4 7 m 

Achter :7, 1 m 

( 1) D 'l ng eç v n cor·ect c op h t gyrokomp·. z1,in v rwa rloo ba r 
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ANTWERPSE ZEEDIENSTEN 

STORMVLOEDKERING TE OOSTERWEEL 
NAUTISCHE PROEVEN: METINGEN IN SITU 

schip : .TA.T.RINA ... meting n'. - .. J ....... . 

7 
6 

8 

• 

' 7 

:::1 

SCHAAL 1/5000 

.il 
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1e 1IB 11 :.,G 11 ':'ATR[NA" 

INT COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen CCMSrdinaten Yan de punten Yan het schip Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-
middenpunt koers ren- graat heid co-ando pad breedte vijking t.o.Y. kingen 

brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor • Achter Voor Achter 
Tijd X y SB BB 

X 1 X 1 X y X 1 (m) (B) (.m) ( B) 

1 4 711 569 1 ,6 9 "125,50 ~04 10 80 - uALF 1620.74 - 66 . 28 "S7:S1 .87 -1 2,31 3610,79 - 00, 02 ; 721,92 -156 .85 90.58 5,1 4 -156 .85 0.90 (2) 

14911 MS 
1 02 Il 5650,91 -92, r3 1 298 0 0 6.B 3574,16 - 41,33 3692,62 -105 ,33 56 5, 7'3 -56 , u3 )684 ,25 -120, J4 79, 'j O -+. 51 -120, 84 6 , ~6 

1 15" 3612,28 - 6 7, 07 292 0 p 6,9 3 530. 56 -2). 09 3655,07 
1 

-7 ) , 16 3523, 85 - -io , 19 >6'-t H,36 -91, 45 61, ')6 :::i ,113 - 91,45 ) '1 ') 

'2d" 3?70,11 -42,44 287 0 tl 1;3 3484, 94 - f'.i ,5 ~ 3(, 1 ), 4 - .-i6 , 7 l 3~ l') , 6d - 2:i , 37 3con,1 -6 3 ,5 9 57 ,04 ) , 24 - 6 3, 59 3,61 
';+4 ,, 350 ) ,11 -21 , 7 4 202 0 D 7, n 3421,1 4 (. t 5 l) y , ~,2 ,6 iS -22, 28 34 17, 36 -1 .J , 62 D5 4El , 88 -3). 4; 46 .08 2 . G 2 - 39 . 49 2. 24 
1 

'4 7 1
' 10 BB Il 1 

I 
1 

1 50" 10 

'')711 346 J,67 -4, 19 27g 7 7 337_1 ,34 19 ,50 35 04, 1 9 -:?,45 336rl,47 2 , 11 ,501,32 -19, 83 39,33 2 ,2 3 -1 9 ,83 1 • 1 3 
? 

r û6 Il 0 0 
110" )392,70 6,09 274 10.3 :5 301 , 64 21,90 3455, 90 11 , 6 2 3300,29 ~-3 3 3434, 5c -5, 95 27, 85 1, 58 21, 90 1 , 24 

11 9" 10 SB 
1 

'.5.1" IuS 

'~ 2 77 ..Li 2 1 tl , 24 270 9.0 ;i 185, 98 27 ,67 5320,63 26 , 77 310'), 87 10 , 05 320,51 J, 15 18, 51 1, 05 27.67 1. 5 7 

l3d" 10 1 

14011 265° 

'4'}" ~21éJ, 1? 21, 7; 269 60 SLOW 8,3 SLOW ) 126 .06 29 ,55 326y,70 31 ,oo 51 26, 25 11,.13 :, 26 0, 8 c 1 L -SA 19.07 1, 08 31. 00 1. 76 
T 

102" ~105, 20 22,37 267 8.2 :.,010. ug 26, 96 )2 0~ ,40 )3' 12 071 , 70- 9 ,36 ) 206,20 1 5, 51 23 , 76 1 , 3 5 33,12 1, 88 

1 10 Il 5 
' 

I 1 3 Il 2Go 0 ! ' 
'23" 3055,36 26 ,6 3 265 10,0 1 296 2, 95 2F3 ,00 5097,16 ;id ,84 2964,37 1 J , 44 )098,58 21,28 2B,41 1 , 61 38 ,84 2,20 

1 3 t3" : 
26 5° 

143 Il 296 3 ,d1 20, :3 5 2G2. 5 A, 9 2871 ,4 :i rn, 19 3005,J4 34 ,80 ~073, 6 1 0,7 0 3007,23 17,3 9 34, 17 1, 94 34 , 88 1, 98 

1: 7" 270° 

'51" 2:336,04 J, 3 7 26 3 d,4 21103,6 4 7,52 ~937,3~ 23,04 t? rl05,67 - 9, 98 2939 ,42 5,54 33 ,02 1, 87 23,04 1 '31 
1 04" 10 

1 16 Il 275° 
T 18 11 ;,:d1 j , -D 1 ,4 9 265 8,5 2721,02 2,86 ~855,23 1_;,71 2722,44 -1 4 ,70 2856 ,6 5 -3,85 28,41 1 , 61 -14,70 0,83 



3 II. 2 
1 e METIUG "TJI TRI NA" 

Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen CCMSrdinaten •an de uiterate punten Yan het acbip Ogenblikkelijke KaxillWII uit- Opmer-N'1' COORDINATEN 
middenpunt koers ren- graaf heid co-ando pad breedte vijking t.o.y. kingen 

Stuurboord Bakboord licbtenlijn brug tal stand . 
Voor . Achter Voor Achter 

Tijd X y SB BB 
(m) ( B) (m) ( B) X 1 X 1 X y X ., 

1 31 Il 2750,40 -3 ,62 ~68, 50 60 SLOW 9 ,5 )658,25 3,39 2792,87 6,05 2€)58,59 ... 1 ~,22 1)793,22 -11,59 20,25 1 , 1 5 -14.22 0.01 

'35" 10 BB 1 

r 3)" 10 

1 45 Il 2691,65 -6, 81 270,5 ( 0.2 2599,80 3,41 2734,43 1 , 34 2599,53 -1 ..,. , 21 273 ,i,1 1 -16 "2e 19 ,69 1 , 1 2 -16, 28 0,92 
1 5 3" 15 BB 

'/57" 2640, 58 - ;i ,6 1 271 8,3 2548,82 7,41 2683 ,45 4, 17 254f3 ,40 -10, 20 2683, 01 -1 3 ,45 20,86 1 , 1 8 -13,45 0,76 
01 Il 10 

1 06" I.iS 

1 08" 1 0 
1 1 2 Il 2577,39 o, 79 269 8,2 2485,30 8 ,61 2619, 94 1 o, 06 2485,49 -9.01 26 20. 1' -7.56 19.07 1, 08 1 o. 06 0.5 7 

: 1 5" 10 SB 

1 21 Il Jl.lS j 

I <'.) Il 12 5 2 2, 96 5 • 07 268. JO 8,2 houden zo 24.50,80 12,08 2565 , ~3 14, 71 24:51 , 1 5 -5. 5 t 2565, 7' -2,90 20,2'.) 1, 15 14 , 71 O, A3 

'jtl" t2-t7ü,98 1 2,2tl 268, 30 7,8 2.578 ,81 8,97 25 15,4\2 12 ,07 2579,21 -0,6 4 25 13,8: -5,5 4 20,72 1. 1R 12.07 o.69 ( 3' 
1) 3 Il ~-+02,ö2 1, 50 2615, 50 8,8 2.510,66 8.51 2445.2~ 11 • 14 2511 ,ü" -9, 10 2445,6 -6 ,47 20,25 1 '15 11 , 14 0,63 
i )6 Il 265 ° \ 

~540,68 5,45 268, 20 2248,49 11, 98 2305,10) 15.51 2248.93 -5,64 2383, 5L -2,30 20,30 1 , 1 9 15 t 31 0,87 
11011, 5 \ 

'29" ~248,6~ 6, 19 26 9, 1 O 0 0 7,2 268° 2156,54 14, 16 2291,18 ! 15,38 2156,70 -3, .6 2291 ,3i -2,24 18 • 84 1, 07 15.38 0.87 - l 
1 

f 44 Il ~185,35 9,88 268,60 8.5 2091.20 17 .os 2225 .83 1 19 .45 . 2091 .52 -0.56 2226. 1" 1 • 83 20.01 1 • 14 19 .4') 1 . 1 0 ( ,1.' 
1 00 11 12122.13 9.91 268 7.4 2029,92 16, 11 2164,51 1 19,92 20.50,42 -1,50 216 5,0 2 ,30 21,42 1 , 2 2 19,92 1 '13 1 

1 1 't Il t2066 ,85 9,49 268 7,7 1974,64 15 ,6 9 2109,23 1 19,50 1975,14 -1, 92 2109,7 1, 89 21,42 1 , 2 2 19 , 50 1 , 1 1 

I 21 Il 265° 
l 

'27" 2016.50 5.52 26 7 .40 7.6 192,i,22 1 o, 76 2058,77 15,98 1924,91 -6,84 2059 .4E -1.63 22,82 1, 50 15. 98 0.91 
138 Il 1967, 79 7, 11 266, 50 8,6 1A75,44 10,90 2009,sg 18. 23 1876,40 -6 ,6 9 2010.8' o.64 24. 92 1 '4 1 18 .23 1. 03 

'43 Il 0 0 

~Il ~911,66 -1. 98 26"i. 00 7, 4 1fl19,25 -0,61 1955,47 1 o, 23 1 820,67 -10,18 1954,8E -7 f3 > 28,41 1 ,61 -18,18 1, 03 

'58" "i 



1 e M8TING "TATRINA 11 

Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen CCKSrdinaten •an de uiterate punten Tan het schip Ogenblikkelijke Maxi11Um uit- Opmer-T COORDINATEN pad breedte vijking t.o.Y. kingen midden punt koers ren- graaf heid co-ando Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor • Achter Voor Achter 

'ijd X y SB BB 
X f (m) (B) (m) (B) X y X y X y y 

0~" h t34 ;i , 5 5 0,78 26 4, 30 60 SLOW 8,3 1751,1j 1 ,02 1005,20 13,5 1 1752,77 -16. '.52 1886.84 -4 .04 '30. 03 1. 70 -16."i2 0. QA 

21 Il 1794,4) -), <+) 264, 30 0 0 8,0 1702,03 -:5, 19 18.56 ,10 9,29 170),67 -20,74 1837,74 -8,25 30,03 1, 70 -20,74 1 , 1 8 

2) Il 270° 

27" 1') 

4 1" 707,90 -1, 77 266 , 30 8,4 1615,54 1, 70 h749,97 '.J , 50 1616, 56 -15,09 1750, 99 -8, 10 25,39 1,44 -15,89 0,90 

7" 0 0 
I 

,:; 7 j., ' ) 267,80 -7, 15 1582,23 -1,27 h716, A1 3' 01 1582 ,79 -1 8 , 80 1717 ,37 -14,60 21,89 1 , 24 -18,88 1, 07 
102" 632,69 -10, i-33 26 9, 00 7,4 1540,60 -3 ,01 h675,24 -1, 5 5 h540,79 -20, 6 3 1675,43 -19.17 19, 07 1, 08 -20.65 1 • 1 7 

'V~" 1 5 

1585,93 -..j., 82 26 9 , )0 5 1495,88 3,47 H620,53 4,22 1493,98 -1 ,15 1628,62 -13,40 rn,37 1, 04 -14,15 0,80 

1 Il , . .) 1544,51 -10,1t3 270,20 7.4 1452, 66 -0,44 h5s7 ,BO -1 , 81 H452,4s -18,06 1587,12 -19, 4.5 1f1 ,98 1, 08 -19,43 1 , 1 0 

' - 1 " 5 

'j4" 1 ?02 ,44 -1ü,..i.9 270,40 10 7,4 1410,57 -0,4~ h 5-+5,~0 -2,26 H-+10,35 -18 ,05 1544. 96 -19.88 19 .45 1 . 1 0 -19.88 1. n 
1,.,00,'+9 -7,2) 270,40 1j6 ti,22 2 ,B) H 50J ,i26 1, 00 M.568,38 -1 4,79 1503,02 -16,62 19,•+5 1 , 1 0 -16,62 0,94 ( 5' 

'5ü" 265° 1 

1 00" 1399,29 -5,56 269,1:30 7,0 1.507,31 j,54 1.441 ,r96 ) , 11 307, 26 -1 -t,08 1441,91 -14,51 18,04 1, 02 -14,51 0,82 ---- --- ' 
1 10" 1360.52 -1.22 269 .6 0 15 7.5 1268 - "i 1 1 , 56 1403,r6 1, 60 ~268,52 -16,o6 1403,17 -16,02 17,67 1, 00 -16, 06 0,91 

1j08,02 -9 ,91 26;1, 70 1216,03 -1,03 1.550,~e -1,22 1216 ,00 -18.65 1350.65 -18.84 17.81 1 • 01 -1A.84 1. 07 . 
1 

1259,51 -7,28 269, 70 1167,52 1 ,66 1302,17 
1 

1,47 1167,50 -1 5, 96 1302,1') -16,15· 17 ,81 1 , 01 -16,15 0,92 

'43" 0 0 
i -

2'47" 1212,19 -4,58 269, 70 7,7 1120,20 +,36 h. 54,~ 4,17 î120,18 -13,26 1254,85 -15,45 17,81 1 , 01 -13,45 0,76 

3'00" 116 2, 08 -4,58 26 9, 70 1,9 1070,09 4, 36 H 201, 1 4,17 1070,07 -1 3 , 26 1204, 72 -13,45 17,81 1 , 01 -13,.+5 0,76 ( 6) 

) '10" 1117,20 -4,36 269,30 5 8, 1 1025, 16 5,93 f1 159,ao 4,68 1025,25 -13.69 1159.90 -12,93 18.37 1. 04 -n.6 g 0.78 

3 '21" 10° SB 

3'23" 1057,82 -10.54 ~61.~0 1 ) 8 1 965. 77 -2,24 n100,42 -1,49 ~6 5, 87 -19 ,86 1100, 51 -19,11 18,37 1, 04 -19,86 1 , 1 3 

3 '40" 995,40 -9,59 ~71,20 13 • 1 [W,5,68 1,75 h O;i ' , .? I -1, 96 003, 19 -15, 86 1037,79 -19,57 21,33 1 , 21 -19,57 1 • 11 
3 14) Il MS 

5 '49" 80 Half HALF 



1 1 e METING "TATRINA 11 

3 IL. L. 

T COORDINAT~ Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen ColSrdinaten Yan de punten Yan het schip Ogenblikkelijke MaxillWI uit- Opmer-
middenpunt koers ren- graaf heid co-ando padbreedte vijking t.o.Y. kingen 

brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 
il) 

Voor 1 Achter Voor Achter 
ijd X y SB BB 

X ., X ., X y X y (m) ( B) (m) {B) 

52" 944,77 -8,13 ~7 3 ,oo 90 HALF 8,2 053,45 6,09 987,87 -1 ,85 852,41 -11,50 986,83 -19,44 25,53 1 '-~5 -19,44 1 , 1 0 

892,66 -3, 53 275,00 801,89 13,87 9:55,95 1, 24 000,24 - 3,68 934' 3 0 -16,30 30, 17 1 , 71 -16,30 0,93 

15 11 5 

19" 825. 16 -0.60 276. 00 731.71 18,38 868,5.5 3,42 732,75 0,87 866, 5 7 -14,09 32 ,4 7 1, 84 18,38 1, 04 

36" 759,77 8,04 279,30 670,56 32,19 803,30 9, 5 5 667,60 14,8,3 800,3:5 -7,82 40, 01 2,27 32,19 1 ,83 

17" 5 
1 
~0" )92, 86 13,68 282,1') 9,3 WiS 6oi.n9 -+ 2, 01 7)'1, i 1 13,14 601,11, 2-1-, GO 7)2,63 -4,07 46,08 2 ,6 2 42, 01 2,38 
'. 
14 Il :-,,83 ,04 •f 1, 66 28 l , 00 0 0 9,2 497,87 77,55 ~2G,37 37,32 4 92, 61 60. 73 621,11 20,51 57.04 3. 24 77.55 4 ,40 

i 

' 

1 

. 



1 e bi.t.'llN ti 'rA'rHlNA 

r 
( 1 ) e meting werd aangeva t om 2h 31 1 09" 
( ~) Va n;:i. f di t meetpunt wo rd èn de coördinat e n vn.n he t middeno un t v n de brug, 

co r res ponderende gyroho k e n de oge nbli kke 1 i j ke pad bre edt e op rl.e 

[ (5 ) De brug V ct n het s c hip bereikt de opwaartse aA.nloo pzone. 

(4 ) De brug v ; n he t schip be reikt de me e tzone. 

( 5 ) De brug va h het schip verlaRt rle meetzone. 
(6 ) De brug v ::i n het s chi o ve rlRat il e afwaarts e aa nlooozone. 

{ ;:iamenvatting v-.n de bij z onderste m e tresultate n 

[ 1. roaxi male oeenb likke lijke padbrocdte in de me etzone : 1 ,70 b 

2. Gemidiel c ogenblikke l i j ke padbre dte in de mec tzone 1 1,29 b 

[ 3. Standaard afui jking van de ogenbli kkelijke pndbreed te : O, ë ) b 

4. Maximale uitwi jking vnn het schip t . o . v . de lic htenl jn : 1 ,11 b 

[ 

grafiek 

3 / 5 

de 
getekP nd. 

5. Maxi llIB le b r eedte va n de scheep ba~n over de gehele lengte vRn de me0 t ~one : 2 ,)1 b 

l 
( 



f 

Datum van de meting: 20/1/78 

1. Algemene gegevens van het schip 

- naam : SEA CHÀLLE:NGEH 

- type schip : Ga go 

- lengte O.A. : 134 , 11 rn 

- max. diepgang: 8,60 rn 

r .cl ri j 

4e me ting 

, 1f!T AJ GO H: N A l V:'"E .~ 
ir, L Gr-i. 2h.• n nd 

ouwJaar : 1958 
b1 eed te O.A. : ?O, 12 m 

(' . 
LJ. • 

- tonnemaat deadweight : 11.815 t. · 
holte 

netto 
11, 58 m 

5.?.22 ton bruto 8.766 ton 

6.500 p\ motortype 

schroef : 

Stoch aanta l 

aant_a l 
1 

1 

vermogen : 

verstelbaar 

rechts ~foéclyJ'J...¼ draaiend 

toerental corresponderend met telegraafstand 

F 

V 
H 

130 t/min (13,5 à 15 kn) 

90 t/min (10,5 kn) 
65 t/min ( 7,7 kn) 

s 
DS 

45 t / min (5,? kn) 

35 t/min ( 4 kn) 

2. Aard van de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting 

- gyrokompas : X 

toerenteller op de schroef X 

r oe r hoek indicator : 

te l egraa fstand 1/ 

Dopplerlof of el ectromagnetisch log 

3. Met i ng 

- nnam van de lood 

gPtij : v a~d 

- zich t baarhe i d : 

Van Breda 

b 

d i p~bn~ vAn h t chip tij den R de met in~ 

- • l 1 ·,, ' r· 

,, . U merk in gen 

voo r 

A<' hter 

coëffic i ënt ,. 
rt1P. L i-;<'l , nd 

l, 70 m 

1,0-
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sm 

JO) 

/:) 
IQ 

s Q t 
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0 ,., 
lr, Q I} 

.0. 
1f4'it) 
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• 

.o.c 
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Steiger 
,L -Oistrigaz ·+ 

M 

+ 
oosrtwEEL 

N 

+ 

46 . I. 

i:---J!. + ?t:: Ê~ '~ 

,!Il!> 1 l 
,. ,1 L.J! 39 381 37 36 l:· 3J 3.j! 32 3,J, ':2---=::·g--.C. ; .P I fè Ä zo 19 18 g 16 

;:,- .- 1 : ;Q _a ,-, -- -·~ 1_4 13 12 11 

HOOG LICHT LAAG LICHT '-_ 
PIJP TABAK PIJP TABAK 

.:! 

7 afwaartse aanloopzone meet zone opwaartse aanloopzone 
.:! • 300m • '700m • 300m 

·500 

• + 

' ' 
~I ~, :::1 

fil!!! 

ANTWERPSE ZEEDIENSTEN 

STORMVLOEDKERING TE OOSTERWEEL 
NAUTISCHE PROEVEN: METINGEN IN SITU 

schip : .. S.EA.CHALLENGER ........ . meting n' • ..... .4 ..... 

7 • 

g 

+ 

7 

SCHAAL: 1/5000 

.Ll 
169'¼:, 

' 
' 

"2 
§ ! 

w 

!.!!!!. 

' 
' ·300 

• 
KATT-ENDIJKSLUi; 
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4• METING "SEA CHALLENGER" 

Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen CCMSrdinaten •an de punten Yan het schip Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-r COORDINAT~ pad breedte vijking t.o.y. kingen middenpunt koers ren- graaf heid co-ando Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 

' Voor Achter Voor Achter 
• ljd X y SB BB 

(m) (B) (m) (B) X 1 X 1 X y X 1 ( 1 ) . 
) Il 5753,77 -240,46 312 10 50 3706,63 -183,8~ 3805,69 -274.22 36q3.07 -198.68 ·:57q2_1, -2AQ_OR 105, 26 5,23 -289.08 14.37 
D" 3708, 19 -185,99 305 10 8. 1 36 54 ,50 -135,52 3763,84 -213 '17 3642, 85 .151. 92 3752.1C -229.57 Q.:1..05 4.67 ... 2?Q.l:i7 11 A 1 

J Il 0 0 
1 

1 

3 Il 3623,37 -129,52 294 0 0 7, 1 3 ')61 , 03 -90,22 3683, 18 -1 5.58 3552,73 108, 55 3674,Sé -163,91 7),69 3,66 -163,91 8. 15 (2) 
) Il ~5 7 /, 03 -106,20 289 0 0 6_7 3511 ,50 -72,48 3638,01 -116,~9 3504,83 -91,46 3631, 34 -13 5, 9' 63,48 3. 16 i-135.97 6. 76 

~559,31 3472,38 -56, 20 3600, 71 \ 
Il -87,02 286,5 7_c; -95, 14 3466, 53 - 75 ,..,5 3594,86 -114,3' 58.20 2.89 -114._~g i::;_6 q 

{,, 10 1 
1 

Il ~491,36 -6 7, 05 283 15 70 HALF 7.8 HALF 3422 ,6 7 -40,37 B555,15 -71,40 3418,01 -59,9-i 5548,4ê -90,98 50.61 2.52 "go_g8 .:1. - 'i2 
1 Il D'f'+1,9tJ -55.2.4 281.50 'i 6_6 3372,61 -30,57 3503,85 -57,98 

1 
3568 ,4 7 -50,06 5499,71 -77,67 47 ,67 2,35 "77.67 3. 86 

I" 5)-+5,66 -.54,46 277 0 0 7 - r:, 3272,56 "15,11 3405, 56 i-32,33 5269,97 -35,06 3402, 97 -52,29 37.18 1.85 "52_2g 2-60 
!" 10 

1 

1 Il j297,2b -2.8,77 275,5 20 1.0 5225,11 "13,79 3358,91 1-122,67 13223,75 -33, 87 -' 557 ,5 5 -42, 94 29,15 1 ,45 ... 42,94 2.13 
15 Il )2o+ü, 02 -11::1,56 272,3 5 8 • 1 ;167 ,57 i-5, 10 ::,301,53 i-111,;7 13166,63 -25,20 3300,55 -31.47 26.37 1 . 31 _.1, 7 L"i6 
18 Il ;191,07 -14,14 272 5 7,3 3110,55 ... 1 ,06 3252,54 ... 6,6) 13117,71 -21,16 3251 '71 -26,73 25,67 1, 28 ~26. 73 1 • 3 3 
0" )1.59,'.N -a,07 271 10 8,3 3067,16 ~,74 )201,23 P,51 13066 ,68 -16,37 3200,75 -19,60 23,35 1 , 16 "19,60 0,91 
13 Il 3089,07 -8, 15 ~70,5 5 7.6 3016,23 ~.03 3150,32 D,97 Bo15,92 -17,09 3150, 02 -19,15 22,18 1 , 10 "19.15 0.95 
18 Il 0 0 

6 Il 3037,82 -5,49 ~71 7.7 2965 ,08 >,32 3099, 15 ,09 2964,59 '"'.13, 79 3098,67 -17,02 23,35 1 , 16 .17.02 0,85 
0" 2978,91 -2,29 ~71 8,2 2906, 17 9,53 3040,24 6,30 2905 ,69 -10, 59 3039, 76 -13,82 23.35 1, 16 13.82 0.69 
7 Il 0 0 
4 Il 2923,48 0,72 l270,6 5 

;?850,66 
7.7 

12 ,03 29A~, 75 9,74 2850,32 -8,09 2984,41 -10,38 22,41 1 , 11 12 ,03 0,60 

8 Il 2860,56 3,31 270,4 0 0 8.7 2787,70 14,37 2921,80 12,54 ~787,43 -5, 75 t2921.53 -7.58 21.95 1.09 1cL~7 IIL 71 
1 2 Il 2804,10 0,32 D7Q,2 7.9 2731, 20 11 , 12 2865,31 9, 76 2731,00 -9,00 r2865, 1 0 -10,36 21,48 1, 07 11.12 0.55 

5 Il 2 
'.j. Il 12 7 1 , 94 4, 16 '70,5 0 b 8,5 2679, 10 15,35 2fl13,19 13,28 %78, 79 -.J., 11 ~812,88 -6,83 22,18 1 , 10 15, 35 0,76 
7" t2692,52 4,42 70,6 5 8,9 P61 '), 71 15, 73 2753,80 1 3 ,43 D619, 36 -4,} 9 ~753,45 -6 ,68 22,41 1 , 11 15,73 o.78 
) Il r26 )4, 5l 6, 86 b71 5 8,7 2561,79 18,68 2695,86 15,45 2561,30 -1 ,4 ,i ~695 .37 -4.67 23.35 1 • 16 18.68 Q_q~ 

Il ~jbJ,) 1 11, 02 271 5 D492, 77 22,84 2626 ,84 19,61 D492,29 2,72 2626 ,36 -0,51 2~,35 1 , 16 22,84 1, 14 8.4 
l 



4e METING 11SEA CHALLENGER" 4/t.2 

COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen Ce>ardinaten •an de punten ••n het schip Ogenblikkelijke HaxillWII uit- Opmer-
middenpunt koers ren- graaf heid co•ando pad breedte vijking t.o.Y. kingen 

brug tal stand Stuurboord ' Bakboord lichtenlijn 
Voor Achter Voor Achter 

1 ,jd X y SB BB 
X 1 X 1 X y X 1 (m) (B) (m) (B) 

)" 2502,55 10,48 270 0 0 70 HALF 8.7 2429.60 21,02 2'.)63 • 71 20.13 2429.47 o. 91 2563,5E 0,01 21, 01 1, 04,- 21,02 1 ,04 

7 Il 10 
2 ,~ 2442.9Y 9.66 26 8- 'ï 

0 0 9,6 2j69 ,80 18,29 250;,,89 20, 91 2,10 ,20 -1,83 2504, 2E 0,79 22,74 1 '1 3 20,91 1, 04 0' 
7 Il ~.'76, 71 7,44 267 ,6 0 0 8,6 2303 ,40 14,93 2437,43 19,65 2304,11 -5, 18 2438, 1L -0.46 24,83 1 '23 19.65 0.9s 
) Il 5 1 

t Il 2502.32 10.56 267 5 8.5 2228,94 17,27 2 :;;6 2, 91 23 ,40 2229,06 -2,83 236 3 ,8· 3,30 26 ,23 1,30 23,40 1 , 16 

'" 2218,09 16,28 267 2 1 û,3 2144,70 22,99 2278,67 29, 12 2145,62 2,89 2279,5' 9,02 26 ,23 1,30 29,12 1, 45 
Il 2161,39 17,28 267 2 8.5 2088,00 24,00 2221,97 30, 13 2088,92 3,90 2222,sc 10,03 26 ,23 1,30 30, 13 1,50 (4' 

j Il 2042,;3 11 ,66 267 ,6 0 0 7,8 1969,02 19, 14 2103,05 23,86 196 9, 73 -0,97 2103,71 3,76 24,83 1,2; 23,86 1 , 1 9 

) " 5 
i Il 1974,80 2 ,65 267,B 5 8,3 1901,51 10,39 2035,56 14,65 1902, 15 -9,72 2b36, 1 c -5,46 2 ,37 1 , 21 14,65 0,73 
)" 0 0 
3 Il 1912,70 5,97 268 2 8,6 1839,45 13,96 1973,50 17,75 1840,01 -6, 15 197 4, o· -2,}6 23,90 1 , 19 17,75 0,88 

) " 0 0 ,. 
I" 18~4,28 0,62 268 5 8.8 1701,02 B,61 1915,08 12,40 1781 '59 -11,50 1915,6~ -7,71 23,90 1 , 19 12,40 0,62 

> " 1794, 58 5 ,6 7 208 5 9,1 1721,33 13,66 1855,38 17 ,45 1721,90 -6,45 1e55,9c -2,66 23,90 1 , 19 17,45 0,87 
)4 Il 1 7'+0,73 2,5) 268,5 5 9,5 1667,55 1 o, 96 1801,6J 13,58 1667,94 .,.9, 16 1802,0· -6 ,54 22,74 1 , 1 3 13.58 0,6 7 
17" 1672,96 -3, 1 ü 270 0 0 1 o. 2 1600.02 17 .45 17 54. 13 6,55 1599,89 -12,67 1734,0( -13,56 21, 01 1, 04 -13,56 0,67 

?7" 10 

9" 1618,::,2 -j,64 270.4 0 0 8.8 1545,66 7 ,42 1679,76 5 ,5 9 1545,39 -12,70 1679,4€ -14,53 21,95 1 '09 -14,53 0,72 

f '+" 1542,41 -5 ,64 270,5 0 0 9,9 1469,57 7,54 1603 ,67 5,48 1469,26 -12,58 1603,3E -14,64 22, 18 1 , 10 -14,64 0,73 
1423,'+1 },26 270,3 5 1350,54 14, 19 1484,64 12,59 1350,30 -5,93 1484 ,4( -7,53 21,71 1,08 14,19 0,71 (5) 

:0" 0 0 

:2" ~6 o_ 29 2,41 270,2 3 11 , 2 1287,39 13,21 , 1421 ,49 11 ,85 1287,19 -6, 91 1421,2< -8,27 21,48 1, 07 13,21 0,66 

>3" 1 308,15 4,76 270,3 0 0 9,2 1235,27 15,69 1369,38 14,09 1235,04 -4,43 1369, 1 i -6 ,03 21,71 1,08 15,69 0,78 
(4" 1251,16 3,57 270,5 0 0 1 o, 1 1170.33 14.75 1512.42 12,69 1178.02 -5 .37 1312.1 -7.43 2 2, 18 1 , 1 0 14,75 0,15 
; 2 Il 5 
)8" 136,29 1,24 270,5 10 9,3 1063,45 12,42 1197, 55 10,36 1063,14 -1,10 1197 ,2i -9,76 22, 18 1, 1 0 12,42 0,62 (6) 



4e IBTING " SEA CHALLENGER" 411, 3 

r COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen ColSrdinaten •an de uiterate punten ••n het Ogenblikkelijke KaxillWII uit- Opmer.: 

middenpunt koers ren- graaf heid co•ando padbreedte vijking t.o.y. kingen 
brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter Voor Achter 
' ijd SB X y BB 

X 1 X 1 ,; X y X 1 . (m) (B) (m) (B) 

16 Il 20 70 HALF 1 

~0" 1077,00 0,69 ~70,4 20 9,6 1 ÜÜo+. 14 11.75 1138.24 g_g2 : 1003,87 -8, 37 1137,9 -10,20 21,95 1 ,09 11,75 0,58 
)b Il 1001,51 ü,74 b7j 10 q_2 929,03 15,oe 1062,91 1, 17 927,85 -5,00 1061, 7; -12.91 27.99 1.39 15.08 0.75 

47" 9,..u,04 },28 277 0 0 10.A 868, 94 23,34 1001, 94 6, 11 866 ,35 3,38 999,35 -13,85 37, 18 1. 85 23.34 1 , 16 
1 

01 Il ti75,09 7, 17 281 0 0 9,2 805.51 41 .43 936. 99 14. 97 \ 801 • t:;,1 21, 71 ' 93},02 "4, 75 46, 19 2,30 41 ,43 2,06 

uB" 10 
)" 1809, 19 27 ,.19 28} 0 0 9,2 741,10 53,87 871,57 22,84 736 .44 34.30 866. 91 '-26 "0-61 2 c;? 53,87 2,68 

'32" 72tl,1j 53,31 285 0 0 Q.8 660,41 82,38 789,72 46,81 6 55, 07 62,98 784 .38 27,41 54,97 2,73 82,38 4,09 

40" 10 
J 3 Il t>25,47 76, 12 287 20 9,1 558,81 107 ,52 686,88 67 .46 552.80 88,32 680,79 48,26 59,26 2,95 107, 52 5, .54 (7) 

D65 ,05 98,68 289 20 499,53 132,39 626 ,04 87,89 492,85 113 ,4 1 6'19, 36 68,91 6;,.48 3. 16 132,39 6,58 

• 

[1 

. 

, 
1 
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4e MET I NG "Si:iA CHALL ENGER 11 

OPMB RKI NGP.N 

( 1) De meti. ng word t aA.ngeva t om 20h 17 1 

( 2 ) De co5rdinaten van het middenpun t v ~n de brug, de gyrohoek en de bi j d i t punt 
horende padbreedte worden v~naf hi er on de grafiek aa ngeduid • 

(5) De co mmandobr ug va n het schip bereikt de opwaar tse aan loonzone , 
De commandobrug va n het s c hi p bereikt de meetzon . • 

(J) De commandobrug van het schi p ver l aa t de mee tzone . 
(u ) De commandobrug va n het schi p verl aa t de afwaar t se aan loorzone . 
(7 ) Op de grafiek wordt sl echts het mi d enpun t va n de brug en ~e corres ponicrcnrle 

gyrohoe k voor deze positie aanged ui d, 

Samenv ttin vnn de bij zonderste mec tre . ult Rten 

1 . Maxima l e o ·enblikkelij ke p, nbroe dte van het s chip in de me Pt z onc , 1 ,50 b 

2 . Ge middelde o onblikkel ijke ~dbreedte VAn h~t s chip in ~e meet z on : 1,1 b 

3, S t andaar l rfwi jking vRn de or enblikkelij e nad br eedte : o, o b 

• MaximRle uitwi jking va n he t schip t.o . v. na lich tenlijn 1 , ; 0 b 

5. t: ax i ma l e breedte van de scheeps baa n over de gehe le lengte v11.n rl e mf, tz one 
( s hi. p ' e hne): 2,25 b 



f 

l 
l 

S / 1 

Datum van de meting 26/1/70 ••• ,emeting 

1. Algemene gegevens van het schip 

- naam : lllilNO 

- type schip : cargo 

- lengte O.A. :88 , 50 m 

max. diepgang : 5,'.)0 m 

- tonnemaat deadweight : 2543 ton 

motortype :MACK 

schroef: 

rt::d r . j I' TI HE._.DF •,I TNf' 
·n ~. ! Tl ·1G • 'Q . D. 

bouwjaar 197:> 
breedte O.A. : 15,00 m 

holte :5 ,80 m 

netto : 749 ton bruto 

aantal 

aantal 

vermogen : 

verstelbaar 

rechts dfD'3 i Dk6 draaiend 

;199 ton 

,5200 ok 

toerental corresponderend mét telegraafstand 

- full: 13 knor,P.n ; h11lf: 9-1 0 knon ~·n; slow 5-6 knonen 
~e~th slow 2 - 3 knopen 

2. Aard van de apparat11ur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting 

- gyrokompas : X roerhoek indicator: X 

- toerenteller op de schroef : x ) telegraafstand X 

Dopplerlof of electromagnetisch log 

3. Meting 

- naam van de loods · Van Elderen 

getij : vloed 

- zichtbaarheid:! 3000 m 

- di epgang van het schip tijdens de meting * voor : 

achter 

4. Bemerkingen 

1 

* Deze gegevens werden niet ·Re noteerd. 

coëfficiënt 

Cj O 

l , 1 > 
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5e METING "HEINO" 
1 

CcxSrdinaten •an de punten Yan het schip Ogenblikkelijke 
~---------------,----------------, padbreedte 

Stuurboord Bakboord 

Voor Achter 1 

1 

Voor Achter 

X 1 X 1 X y X y (m) ( B) 

HaxillUIII Uit-
vijking t.o.v. 
lichtenlijn 

(m) ( B) 

SH 1 

Opmer-
kingen 

rn 
----+---... .... ----.----i-----+----+---..... ---... ----.---•---~--.... --· -~~---+------t 
Pi6" )u71,U) -4-..j.~,7J J)) 10 170 )t-J•1-4-- •+0 "176.S'i 588-+,ü5 -455.67 )8j2,06 -jü .2,74 3871,7,-461 0 86 85.50 6.18 - -1 - -- >-- - t----+----+-- -+----t-----+-----+------~ 

_' J 9" _ l e )_? , ö 1 --~ '-t_è._ü_, b_1--+--=)-~_B_-+--+--½---+---+----+~4:r..i.::•, 4L--+-------+~)_6_~·_'1-_, _., _7-+•-)_5_)_..::,_3_2-4_5 _8_7 o_,:_7_7_._-_4_2_U..'--, 6~9, +:;;_U_1_2__!,_6_2-+--.:....)6_0_,i:....:):.....6---i....::.j_i3~5..,_ 9...__ .o~+--·_-U_5_,,c.c.9_2-+-H_2__,__, 6_0_-+"5_,,---'-n---'-9--+-_....:...-+ ,._.) ~<-"L...'Î:....., 2---+_..,_5_1.....__.L...5 _c-+-------1 
lA.ng-2 ) 14 ._ Il 

~•)~" )041,')7 -.J ')),76 522 4 4,4 )tiU1,65 -))2,14 
- t --~ - --+---+-----------+---+---------+-

10611 1582 , oö -.)7 ,90 )19 6 
-- --~----,- -i 2 0 " _ y do 2 , _ --!. '-+ s , 1..2 J.. 1 2 , .:i ... __ o_--+-o- -+---+-----1t-----+--4c..i.• 4~~-------5 7 ':J '; , .5 5 - 2 a 7 , 5 o 

4,4 
-t-----+---+--- +---t-----+-----+--------- ----- >-- ----+----half 3779,29 -309,48 

.. ,51,0~ 3745,44 ~297,11 

-402,21+ )730,72 .540,57 )044,1~·-+10,66 78,52 5,69 ... 410.66 29.76 

-576,6~ )768,82 ... 310, .,,G )ö26,4L-385,64 16,16 5,':J2 -385,6+ 27 , 94 
- +-'--.L.-'--+=-------"-'--=--ec..i_-'--,l-'--~-----'---+----'--~l---'----'-=--'--~-----1 

3007,os-560,64 7;.,,14 5,50 "360,6 4 26 • 0 3 
( 15)" 137/J,291-522,60 j1j ' 6 4,5 j7)1,52 - 264 ,37 
, - - -- __ .,._ - "----''------i---+-- --+----t----------.---- --~ ü 7 '.J .5 , ·~ _e--1-.. _3_2__;1_,,_)_6-+:-5-'-7_2 _1 .,_, 6_,9--1-.. _2-'-1-'-+ ...... _06_+;;"-· 7,_8-=3_, • ._8_6.--~5~ 5~7 .....• 06_,....7._2_, • ._6~9-+~')---. 2'-'-1~ __ --_j_5_7~, _06_+-2_.~'---J, .'-'4'-2 _____ _ 

t".( '6 6 7 tz,7f;r_, , o7 -)0 ~, 9Q '-698,0,_'"J :>. 19,35 .1. 759 9,c "13 42 73 59 r- · '13 f~ 1) I~- _ J 75 5 t 6_ - 2 _2 (l J 8 9 3 16'----+--Ü"'----+----t--------+--'+-'-t ----lf------~) 7 08 p 91_~_2~~L9.L .a;:..,)"--_._l.) __ 1 
__ ".J_-+-_.l __ l-+-, .l---'--7 __ -_t~---+)--'-'9'-'--' L+---./_~t -'--+--'-"~•~-+"-)-'-"-, :; "--) -+-'"'~ )~1-•4.L..2_· ...+-.:::2;..:::2:...w.---<-.:.. 11 _____ __. 

i '03" b7.5::!,10 -27 1 ,50 315 5 )684 ,55 ... .2 13,07 ó74r;,49 -276,06 3674,)1 222,76 :,;736,6, - 2a5,76 12.69 5,27 ~205,76 20,71 
-- - ·-~-~----+--- - >-----+---+----+---t----+-----+-----+------t- -----l>---_:__-+-_..:__:__-+-__:_....c__--4_:__.:_:_'-'---+---<..--'---+='-'-"----"---'<f----"-L-L--+'--"..:.....C..-+--'-----+-'--'-'----+----''-'----<f------1 

) t ~6 ~·-+------+------+------+-----+' 1.,, -------~-----+------- ---~-----+------+------1-------+-----+------+-----+-----+-------+-----+-------i-----l 

,'16" ~71J,06 1-217,41 308 5 '+,6 36 53 ,55 i--1 9J ,43 b727,).5 --2:50,58 36-+9,98 206 • .25 .571 9,36-261,20 65,77 
-· -- t ---~----

4 ,77 .. 261,20 Hl,'.:'; 
--+-------

jÓ:)2,J'-,)-22 2 ,52 .503 4 3633,72 "175,49 3707, 62 "22'+,1 9 B626,13 -107,u.: ~700,03 -235,71 60,22 +,3E:; -23 5.71 17,os - -~- + - - --~- - .+------+------ic----+----t-----+----+f------+--. - ---- - -+--- ~-~- ---t----C-...--t.,__-~+--~--~--~---- _...c.-"-'--'---+-'--'----+------
jbo ~, ü2-,: 05, 75 jOj j GL) ,1 '.;) -1)8,72 ) ll 1-+ ,09 "207,c,1 j602,60 -170,24 5676,50 -218,9L 60,22 4,)6 -216.9~ 1J.87 

1 
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_ ___ _ .... Yi4 -:_,4 2..-188, 58 _5 02 ! 4 3 304 , 7i _ _ +-14..: i58 _ 3G 291 5 i ~!~J, 9e ) 5 77, 59__.._-_1-=-54_;_,_, :c._1 4'-+-j_6--=-5_2_,_,_1-=-3t-__ 2_0_1~,._6-=+--"-5-"-9_.__ ,o"--5---+-4_,_.!_8 ___ -_20_1_,_6~ 1_4_,_ti_1__,,__ ___ _ 
1 

3blL,-+J-1JC, 4J Ju1,3 , s 355c,29 "111,23 J62 j,61 L157,71 54:,,05 -1 22 , 97 36rn,36 -16 9 ,4~ 5s,22 4,22 
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-169,45 12,28 --------
G'-4-6 11 356 3, 24 ~1.! t , 86 299,7 20 4,2 B501,üJ "05,30 557t'. ,5 8 .129,66 ~4 1 ( ,(t -)7, 24 5571,46 -141,6( 56,30 4,08 -141,ó0 10,26 - t- - . ----•------~--~-----f.--+-'-----+---------+-----~ - ----+-----+----+-------,Il 

7103 11 .3 522,67f-110, 21 292 s 5,1 ~455 , 94 ~75 , 27 3"!37 ,7 8 101.: , 97 B45 0 ,69 - 82 , uJ _:i552,52 -1 t! 1,7: 46,..;.6 :;,)7 -121,73 e,s2 
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7'26 " 3175 , 46-95 , 47 285,3 20 4,2 ~405,12 ! -68, 56 54go,32 . s,2 ,-1-e 5401,59 -a1,s, ) -1-86,59 -105,7t 37,21 2,70 
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7 ' 57" )4 7, ;1 _f1 , 42 287 , 5 +,5 

B373,05 

B337,95 

-63, 17 

-52,07 

34'513 ,26 -87,09 :i,569,32 

3422,27 78 , 95 i)J)),76 
-76, ;G 3454,55 -100,31: 37,21 

-65, 22 )418,0B - 92 ,1 0 40 , 03 

2,70 

2 , ';JC 

-1 O '3 , 76 7 6·--t------1 

-100, 38 7, 27 
--+-----11 

- 92 , 10 6, ( 7 
---- -----+-------if----+----t-----+----+f-------+-----+-----+---- - ~------+-- ---+----+----+-----+f-----+----f-------l>----·---t---- ---11 

4, 5 
3,9 

~2nf3,'51 -46,4.:i- 3)7 ,85 -6 5,07 3285,48 -5 9, rio 3::,71,02 -79,33 32,89 2,3 r 
- ---1-- -------+-------+-- ----

'-''"J- 11 "'27 ' 6 u .1 _ ~) ,-+) -b1,+ ___ 2b_1!7_ 4 25 5, 56 

ö '-+ J" ji.J6 ,~) 1-54,v7 ~e1 1 : )224 ,6 7 
t -~ -----~f----+---+-- -+----~-----------?--

-5 9,02 
-52,50 

3 .5-+2, 1 0 
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)280, 14 

- 5 7 , 54 2 5? , r; 7 -5 2, j 1 ;u39,21 -71 ,03 32,02 2, 32 
- 4 :! , :,i 7 5 2 1 , 9 -+6,ü_;; 15 5 08 , 7 0 -6 3 , 5 0 )0,99 2 , 25 

1 

-4 1 , 55 1 b 1 J , 5 7 -40, 74 5277 ,89 -55, 17 28,04 2,03 

-7 9,33 -,,75 

-71, 03 5, 1 5 

-6 3, 50 4 ,60 

-5 5, 17 4,00 :;, 104" )<'.Li), 9 --1-6,1 0 279 14,2 1)1'.)2,82 - 27 ,_1_.3 _ 
1 

Ub" _ ___ -J -~-=-_____ 2 __ ._ --+---+-----+~-+----+------+----r----+----+------i----t----t-----1r----+----+-----t-----+------ir-----1 
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Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Coordinaten Yllll de uiterate punten Tan het schip Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-T COORDINATEN Loodsen n pad breedte vijking t.o.T. kingen middenpunt koerl!!I ren- graaf heid co-ando Stuurboord Bakboord lichtenlijn 
brug tal stand 

Voor Achter Voor Achter 
ijd X y SB BB (m) ( B) (m) ( B) X '1 X , '1 X y X '1 -,6 " 51 95 , 89 -52,26 n5 170 HALF 4 , 1 31 21 , 86 -18,35 j209 , 97 -26 ,6 5 512 0 , 57 -52,09 32oe,6E -40,39 22 ,04 1,60 ... 40, 39 2,93 --
0" 6 

3169, 14 - 31 , 50 274,6 3095,02 -18,11 3103,19 -25, 80 3093,112 -31,86 .5181,9c -39, 54 21 ,43 1 , 55 -3 9 , 54 2 , 87 

j " 2 
-

08" 13129,02 - 27,79 274, 3 ) 4,4 3054,84 -14,79 ) 14 3, 04 -22,02 30)3,71 -28,'..i5 )141,92 -35,77 20,98 1 • 52 ~35-77 2.59 - -·-· ._ __ -
22" D1J1,06 -26, 50 27 ,+ ,2 4 3,9 3026, 85 ... 13,64 ) 11 5. 07 ... 20,7q 0025,75 -27 ,59 3115, 97 -34 ,-i6 20,82 1 , 51 34,46 2 ,50 

[6" )070 ,50 -24, " 7 274,3 1 4,3 2996 '11 ... 11,27 3 î84 ,32 ... rn,49 t2994,98 -2 / ' 02 300:,,19 -32,24 120,98 1 , 52 -32,24 2,)4 --- .__ -

58 [)022, 1 -18,54 272, 7 3 ,t , 2 2948,29 -...7 ,62 t o36,66 "12,:,0 t:>9 n. 55 -?1 ,40 6035, 92 -26 , 16 18,54 1 , 34 -26. 16 1, 90 
--'--- .___ - -
1 5 Il b-;,87,75 -1 '3 ,02 275,3 2 4 ,0 2<)1),33 i..6, 32 bOJ1 ,65 r-12,01 D912 ,·+5 -20 , 10 pOOO, 76 -25,78 19 ,45 1 f T 1 -25.78 1. D7 - -
29'' b957,25 -1 '5 ,15 ?.73 8 4,3 2082,79 ... 3, 84 ri971,13 _q, 06 bf3 ,; 1, 1] -17,G2 ~970, 32 -22,83 8. 99 1 • 3 fl -22.83 1 • 6 S 

45" 2925,66 -1 5,4 5 272,4 0 0 4, 1 284 9, 08 -...2, 90 b937,+8 - 7, 19 '2d40,t1 -16,68 12936, f31 -20,98 18,08 1 • 3 1 -20, 98 1, 52 
-----

0:.:11 28 t.q, )6 - 12,97 't!- 7 2, 2 4,5 2809 ,75 i-2,70 b898,16 -6 ,69 Dfl0~i,12 -16,~9 ~897 ,53 -20,)-7 17, 77 1. 29 -20,47 1 ;48 
- 1 

06 11 

--- .._ 

15" 2e:n,2L -1 J ,-+:;/,, t71 '7 4,4 ~780,50 -0,87 DB68, 94 -4 ,09 >730 , 00 -1-t,66 12868 ,44 -17, 58 7, 00 1 , 23 -17,88 1, 30 
- -- - -- - - - ---
1 Ö Il 2 
- - - - -~ 

J 1 Il 2U20!j~t-j, Cè 271 4 4,2 2745,51 -0,97 2835,98 -3, 1 0 ~7 45 , 18 -1+,77 2853,65 -16, 90 15,93 1 • 1 5 -16, 90 1 , 2 2 
- --

i7" 27t34,30 -7,65 271 6 4,4 ~709 ,.+9 1, 06 2797 '96 -1, 08 )709,15 -1 l f 7,4- 2797 ,6 3 -14,07 15,93 1 '15 -14,87 1, 00 
- -----

JJ Il _2 74i~721-"•'~ 1.71 4,2 267--+,9J J, 23 2765,;;8 -1,90 )6 7 4, 5 7 - , ) ,';)6 ~763,05 -15,70 ~5, Si 3 1 ' 1 5 -15,70 1 • 14 
-

)6 Il 6 1 

-
17" l. 717, 30 -9,86 271, 2 8 4,5 ~642, 52 -0,89 2750,99 -3,33 )6 .+2,14 -1 + ,G 9 ~750,61 -17,13 16, 24 1 , 1 8 -17,13 1, 24 

- - ----- -- - -- - -- ._ 

) 4 Il -~67 ,,B_"r , 98 271 ,4 8 4,6 ~602,15 '.?, 25 2690/j9 -0,50 2601, 70 -11,5~ ...?6')0, 16 -14,29 ~6,54 1, 20 -14,29 1, 04 
-

)Ü" 4,3 ~56tS,92 5,G4 26j5,_;6 0,43 t:>566, -f2 -1 0,15 t26 54, B6 -13,36 ~7,00 1 '2 3 -1 3,36 0,97 _26_!+ 2__!_62 -5 ,9~ ~ 27!~7 4 1 -- --- - 1 

)7" 26 0 3, 2 1 - 3 , 7 7 271 '3 ,4 ,4 ~S2R, ~5 5,3) 1 26 16 ' '.) 1 2,73 u5 28, 04 -8, 47 ~ó16,50 -11,06 16,5 9 1 '1 9 -11 , 06 0,80 -~t -- 5' 1 9---1 ,!J:) )' 1 '3 18" 25 7 9 , 56 -2, 7 5 270,4 3 4,2 125 Ü+, 66 ;,98 D ')Ü4, 4 7 -B,61 12592,96 9 ,81 ~5,00 1 , 09 -9,81 0,71 
-~ -

'50'' 46 -:_3, 22 270 3 1,4 r. ,.;. 71,51 -1-' 17 125iS 6,01 3, 5 9 2477,42 - 9,62 .2565,92 -10,21 14,39 1 , 04 -10,21 0,74 
-

)25+ 0,49 l -t 1 Il 2 5 26 , 9 1 - 1 , 6 6 270,5 1 ·+ '5 ~45 1 ,9 ') 6, 1 .5 5, 08 2451,03 -7 ,67 t25,;o,32 -8,72 14, 85 1, 08 -8,72 0, 6 ;i - --- .._ ·1 
') 1 " 2Jü1, +ó -0,7 ') 270,7 l) 0 4.9 ~426, 61 7,56 ?5 1 5,09 5,89 2-+26, 55 -6 ,::_:; ~514.83 -7.90 15.47 1 • 1 2 _7_qo 0,57 

- - --
' tJ.::" 2-+ 7u, J 1 -0,)::i 270,6 2 4 , 1 ~:_j. \)j ,6-+ 7, H) 2-+}2,1) 6, ,;i 1 2..J.03 ,40 -5, c,;7 ~4:,;1, 89 -7 ,48 1 '.), j 1 1 , 11 7.83 o. 57 



5e METIHG "HEINO" S/4 3 

ff COORDINAT~ Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen CCMSrdinaten Tan de punten Tan het schip Ogenblikkelijke HaxillUIII uit- Opmer-
middenpunt koers ren- graaf' heid co-ando pad breedte wijking t.o.y. kingen 

Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor Achter Voor Achter 

• r 
~ijd X y SB BB 

(m) X 1 X 1 X y X y ( B) (m) ( B) , . 
12" 24)6,41 1 , 1 5 .270 2 170 HALF 4, 3 2381,46 s, i:;5 2469,96 7,96 238 1 ,57 -5,25 2469,86 - 5 ,84 14,39 1 , 04 8,55 0,62 0) 

- ·- ---- - - · 
122" 2434,09 4,3 3 26 9 , 7 2 4,4 2359,10 11 '34 2-i4 7 ,60 11 , 21 2)5 9 ,08 -2 1 -~LÎ 244 7, 5 8 -2,J9 13,92 1 , 01 11 '54 0, fl2 

')2 " 2405 , 6 + 0 ,66 269, 7 5,6 2330,65 7,67 2419,15 7,55 2J50,63 -6, 1 J 2.+ 1 9' 1 3 -6, :d 5 13 , 92 1 , 0 1 7,67 0,56 

43" ~37 9 , 02 2 , f38 269 ,6 2 4,7 2304- ,02 9,75 0 yi2,52 :i ,78 :i304 ,02 - ·~, 05 2392, 152 - 4 ,02 13,83 1 , 10 9,78 0,71 

06 11 r52s,11 ;, , 56 270,3 1 ,i ,6 2250,20 11 '35 2338,69 10,30 225 o, 04 ') , r: 
- <:., -f) ;;3j8,'53 -5 ,50 14,05 1, 08 11 '35 0 , 82 

16 11 ~5')5 , 58 3 . 5 9 27 ) , 3 1 4,2 22?.8,67 11,38 2317,16 1o,33 2228,51 ' ) ' -t.... f-'- 2317,00 -3 ,47 14,85 1 , 08 11 , 38 O, R2 

~Ó" 
i 

122 7.J , 25 3, 'l0 270 , 5 1 ,.j.' 9 2~?03 , )'+ 11 , 5 9 22 9 1, 84 10,54 2203,1 8 -2, '. 1 2291,67 -3,26 1'+,85 1 , ,)R 11'5 9 o, 8,.J, 

l) d " l22J1,J6 --+ , J4 27) ,) 4-,4 21 76, 15 11,83 2264, 64 1 J, 78 21 75, 98 -1 , J7 2264 , 48 -3,02 14,85 1 , 08 11 • 8 3 0,06 

2 Ü':} , ~6 ), lJJ 271 , 6 1 2245,69 
1 

2155,24 1), )) 10,27 ~15+,77 -0, ,-6 22~~3 ,21 -3,52 16, 85 1 , 22 13, 33 0, ' 7 

üv" "203 , t< 9 ·+ , 6 lJ 271 ,6 2 4,7 21j1,1B 14,09 2219,62 11 , 0) 1<-150,70 0,j0 22 19,15 -2, 76 16, 85 1 , 2 2 14,09 1 , 02 

1 v" 1{ ';J,-+t'. 7 ,~ö 2.71 2 ) ,2 2104,61 1j,9d 21 95,09 13,85 21 0..J,, 28 2, 1 ') 2'192,7c; 0,05 15, 93 1 '1 5 15,98 1 , 1 (, 

c:c:" 1j.::'.,)) J, 1 0 '27 ü 2 4,4 2077,38 1:d,50 ~1 6 5,88 11 '91 2077 ,29 -1, )Ü ::' 165,78 -1,89 14, 39 1 , O,~ 12, 50 0,91 ( .i ' 

"t 1 Il ; 1vl},)V 1 ü, 11 26 'j, 1 4,9 2029, 24 16 , )) 2117,74 17,1.5 2029,57 2., 5.,, 211 7, 86 3,35 14 ,6 0 1, 16 17,13 1 , 24 

)4" '0-( 2 ,77 ö,9) 2.o 8 2 4,7 1~97 , 61 1J,72 20tlb, 07 16 , 22 1)98,00 -0, 07 2086,46 2 ,4 .5 16,30 1 , 1 8 16,22 1 , 18 

U6 11 )\.).,_ 1 , u 7 J, ) 26 c3, 2. 1 s,o 1966,52 14 ,6 7 120'.) '.), 00 16, 86 1966 , 87 0 ,8'7 205 5, ) -t 5 ,06 15,99 1 , 16 16, 86 1 , 2 2 

1 1" )014,50 b , ti 9 268 ,6 2 4,8 193 9 ,59 14,25 ~027,87 15,83 1 })9,63 û,..).6 2028,12 2 ,03 1:; ,37 1 , 1 1 15,03 1 1 -' ) 

.: tl " '.389, 03 9 ,0 c3 2Ó8 ,6 4,5 1913,92 14,64 ~00 2 , +0 16,22 1914 ,16 0,84 2002,65 2,42 15,..17 1 , 1 1 16, 22 1, Hl 

40" 1 ;;16 2, 0 " ) ' ~ 9 268,6 4 4,4 1 8tl6 , 94 11 ,45 ~975,-+5 1), 03 1d87,19 -2 '}11, 1975 ,67 -0,77 15, 57 1 , 1 1 13, 03 o, 9,i 

) 1" 1~34 , Sé 5 , 21 269 ,o 1 4,9 1859 , +9 11 , 30 1 94 7, 98 12, 25 1859,64 -2, ~-ï 0 1940,1 3 -1 '55 14,76 1 , 07 12,25 O, é19 

:>7" 1 

)3" 1906 , 26 5 ' .5 + 269,4 2 ·+ ,6 18;, 1,23 11,95 ~:1:J ,73 12,29 18:51 ,2 9 -1, 85 1919,78 -1 , 51 14, 1 + 1 , J2 12,29 0,89 

17" L 7 5 ,61 j ' 9r-:, 269,4 1 4,5 1798 ,58 10, 58 '387 , 08 10, ri 2 17911,6 .i -5, 22 1887,1 3 -2,88 14, 14 1 ' 1)2 10,92 0,79 

?7 " 1 J ..j. ,3 , Ü'J +, 6 t:l 270,3 2 5,0 1773,13 12,47 1 A{i 1 , 6 3 11 , 42 1 
1861,46 1 772,97 - 1 ')) - 2 ,38 14,85 1 , 08 12,~7 0,90 

lu" 1s20 , j2 3 . 5' · 210,3 1ft :l 17 +5 , ~o 11 , 1 d 1 333 , 9 10,13 1H5,2+ - 2 ,61 Hl53,T5 -3 ,67 14,85 1 , ori 11 , 1 8 0, 8î 

[9 " 1/ )) ,(Cj ') ' 2 70 , 5 2 4 ,7 1 718, 84 11 , 72 1,10 7,53 10,67 171 ll , 68 -~,08 1807, 1 7 -3,13 14 , 85 1, 08 11 , 72 0,8 5 ) . /.,, , 
JO" 17,J') , 2.1. 5,26 2.70, 1 2 '.> '0 1690 ,26 1 o, 79 177'', 76 1 o, 05 1690, 15 -j, 01 1778,64 -5,75 1..;. , 54 1 , 05 10,79 0 ,7 fl 

12" 1 l5b ,)J .1,76 27 D, 1 2 4,7 16 61 ,.,. 1 11, 28 17i9 ,91 10,5" 1t't:; 1 ,:, o -2, ;2 17.,.9,8c -) , 26 1 1- , 54 1 'J5 11 , 28 0,82 

? '.} " 1u::; 7 ,.:+ 1 4,24 27u,5 2 4,) 1622,50 1 2 ,ü) 1 110 ,99 10,97 1 1622,)~ -1,77 1710,8~ -2,82 14,8'.> 1 , 08 12,03 0, fl 7 



5e METING "H:-: [NO" 

Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Ce>ardinaten Yan de uitente punten ••n het schip Ogenblikkelijke Maxi11Um uit- Opmer-1 COORDINATEN 
koers ren- graaf heid coaaando pad breedte wijking t.o • .-. kingen middenpunt Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 

Voor Achter Voor Achter • 
.jd X y SB BB lo (rn) ( B) (m) ( B) X 1 X 1 X y X y . 
2" 1ó65, 11 j ' ) 7 270,6 170 HALF +, 8 , 90 , 2 . .i 1 5 9 + 5 678 ,73 11 ' 9) 1')90,00 -0,55 h678,49 - 1, 86 15,31 1 • 1 1 13 _4 5 b. 97 
7" 1G2 7, 05 5 ' 71 27 0 ,6 i, 9 552 , 18 13,90 16+0 ,66 12,58 1551,9..J. ,J, 10 h640, . .J.3 -1 ,42 15,31 1 , 11 13.90 1 • 01 
1 3" 1;84 , 25 ,.. ,-.., 

0 , 'J / 270 , 6 + 4.,6 1 50'.) ,35 14,85 1 597, 84 13,34 1509 , 12 1, 05 h5 97,61 - 0 , 46 15,31 1 , 11 14.85 h. 08 

2b" 1550 ,1 8 5, j8 270,6 1 5,1 
1 ns , ::s 1 11 , 76 15fi3 ,79 1 o , 25 1 +75 ,)7 - 2, O·~ 563 , 56 -3,55 15 ,)1 1 , 11 11 , 76 b, 85 

4 3" 1) 14 ' 86 6 , 02 ~70,6 1 4 ,6 14~9 , 99 14,21 1528 , 48 12 ,69 1..j.)'J,75 o, p 528, 24 -1 , 1 1 15,31 1 , 11 14 ,2 1 1, 03 
1 Il 1+6'),j8 ~.52 71 +,9 1 YL+,77 13 ' ,) 3 14 '13 ,24 10 , 89 1 394, H -J,77 B4e2,91 -2,90 15, 93 1 1 1 5 13,03 0, 94 . 

I1" 1;)9,:,1 1,)6 t2 7,J, 7 2 4,9 1324,65 15,67 1415 ,1 3 14, 00 152+ ,3 9 1, 80 B4 12,R7 0 , 21 1 5 , 4 7 1 , 1 2 15,67 1 , 1 + ( 5' 
1 
',: 1 Il 1 27ó , 1 0 ..3 ,,+7 7) ' 1 4 5 ,0 12 01 ,1 6 16, 00 128),65 15,25 1 201 , 04 2 , 20 h289,54 1 , 45 14,54 1 ' 05 16,00 1 ' 16 ' 
) ) " 12-+),77 11 , o2 7u' 1 "t 5,3 1 l68,t3) 1 9 ' 15 12'.;7 , )3 1 8 , "t 1 11~8,71 5,)5 1 25 7, 21 4 ,61 14,54 1 , 05 19' 15 1,39 

1214,'.) 7 ) ' lf J ~70,j 't '+, 7 1159 , 66 17,26 1228 ,16 16,20 11 )9,50 5,46 227.99 2 . 40 14 ,85 1, 08 17, 26 1'25 
Ü1 Il 117 2 ,97 9 ,J1 t?7ü,8 5, 1 stuurboord 1 098, 1 5 17,95 1 1 d6 , 6 1 

1 n."R''.7."" m 
16, 1 j 1097 , 84 4 , 15 1186, j: 2, 55 15,62 1 '1 3 17,95 1, 30 ( 6' 

1 lf Il 114 0 ,92 o , -2 1271 ,7 4 4,8 1066 ,22 16,23 1154,66 13,02 1065, 7 2 2,44 1154,11 - 0 , 77 17,00 1 , 2 3 16,23 1,1 8 ( 7') 
-
2 tl Il 11 Üb t \)Ó ::,,28 275,'.:> 4,6 1 Û)J , 70 2 1, ~4 1122,00 1 5, 25 1032,77 7, 47 121 , 07 1 ,48 19,76 1 ,4 j 21,24 1 • 54 
4 1 Il 1070 ,5 6 4 ,35 274 10 5,7 996, j 1 16, 96 1064, 55 1 0, .::0 995 , 2:.5 5,20 083,49 -3, 56 20,52 1 , 4 9 16 , 96 1 , 2 3 te P'en1 i f!P 

5 4 Il 1058,24 9,) 1 27'.:> , 4 4 4,9 964,32 23,93 10)2,57 15; 02 96 2 , q3 10, 20 ho50, 98 1, 29 22 ,64 1 , 64 23 , 93 1, 73 
ÛJ" 99ö,6j 10,L1 27) ,6 I' 5, 1 924 ,76 24 ,88 1012,77 15, 66 92 3,~2 11,16 i 011 , }+ 1 '94 22,95 1 ,66 24,88 1, RO .:> 

24 Il 95 l1 , 35 1 3, ? 1 275,4 •t 5,2 884,43 27 ,6 3 97 2 , 48 15 , 7 1 083, 04 1 3, SJ O 971,09 .'~, 98 22,64 1 , 64 27,63 2 , 00 

4û" 912 ,4 s 1.:+ , ' 7 275,2 5 , 6 8,58 ,51 28 , 24 926,59 19 , 63 857 , 17 14 , '.)ü 925, 25 5,89 22,34 1 , 6 2 28 ,24 2 , 05 

55 " , 
J 

5)" 87'.) , 81 1 7 , 6) 275 4 ,2 801 ,7 9 ;, 1 , 55 80<),90 25,25 800, 50 17,81 888,61 9,52 22,04 1, 60 ;,1 '55 2,29 
04 " ·+ 

0)" 842 ,7 7 H, , 20 275 1 ' <{ 7G fl . 75 32,10 f35fi ,86 23,80 76 7, .i6 18, )6 85 5, 5 7 10,06 22,04 1 , GO 32,10 2,)3 

23 Il 808, 16 22 , 22 :.J76 , 4 +' 13 734 , 5 0 57,93 >322, 3t3 27, is 732,87 2,, 23 820, 75 13,78 24, 15 1 '75 57,93 2, 75 
7 -;6 , 6 2 22, 1 2 280 ,7 61q, 35 ... ,,:,1 771, 20 26 , jO 6tl1 ' 70 2'j . 77 76H, 55 12.76 ,;o.s 5 2. 21 43 - 51 3. 1 i 

1 -t Il 6 ~1 , 1 '.i 4J, '.,.18 28.+, 4 10 5,3 '.)86 , 4 3 66, 79 () 7 2 , 00 :j 4 ' 21 5n2,91 )j , t5 668,48 j0,87 35,92 2 , 60 166,79 4, 84 

jO" 611 ,22 -+9 , 92 280,..j. 10 5,7 5-i.2 ,4) 80 ,60 626,22 i2.,11 '-jj7 , 99 6 7, ') > 6 21, 78 39,04 4 1 ,56 3 '01 80,60 5, A4 -
+)" J7 u , ~'} u;, ou 2';) ) ,) 5,6 '.)10,38 1 oo, j2 )'}1 ,42 6-+, 78 JlJ4 , 8j 87,68 585,flB :52 , 14 48, 18 3 . 49 1 oo. )2 7,27 
) 7 Il ).)) , )) 177 '7(.J .:.")),) 7 6,) '+68 ,7 9 116 , 48 548 ,55 78, 15 462,01 10 r, 05 5,.,.2, 57 6j ,70 50, 7 9 3 ,6 8 116,48 A, 44 
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5e M8TING 11 1lliIN0 11 

OPJiLlRKINGJfä 

( 1 ) De meting wordt aangeva t om 16h22. 
( 2 ) De coördina t en va n het middenp unt V\n de br ug, de gyrohoek en de bij ~it meetpunt 

horende pad breed te worde n v naf dit un t op de gr,i.fü,k A.t nt.{Pd ui d. 
(5 ) De commandobr ug v n het schi p bere ikt d o waar tse ARnloonzon A, 
(4 ) De commandob r ug va n h t schip berei t de meetz on • 
(5) De commandobr ug va n het schip verl "'.t cie r.ieetzone. 
(6 ) De loods geeft opdracht langzaam uit te wijken naar stuurboord om een 

onvarend schip te ontwijken. 
( 7) De com~and obrug va n het schip VPr l nat de afwaartse aa nl oonzone. 

( Samenvattin vnn de bijzonder to mee tres ultaten 

.1 

1 

l 
l 

1 . Maxi ma l e ogenblikkelijke padbreed te va n het schip in de me etz one s 1 ,18 b 

2. Gemi dde l de ogenblikkeli jke padbreedte va n het schip in de me tzonn s 1, 09 b 

j. Standa~rd af i j ki ng van de o enbl"kkelij ke padbreedte s o,oi b 

4. Maxima l e uitwijking v n het schi p t .o.v. de l"chtenli jn: 1 ,24 b 

5. 1,1axi male breed te van de sohee psba r> n over de gehele meetzone ( shi.p 1s hne , : 1,51 b 



Datum van de meting: 2/~/78 

1. Algemene gegevens van het schip 

- naam : /INC0 PRINC:ESS 

- type schip : t.f-l nker 

- lengte O.A. : 1 70, 00 m 

- max. diepgang : 11, 90 m 

- tonnemaat deadweight : 2+.ë~J ton 

motortype : Boyer i,,as ter 

schroef : 

s.S.\. meting 

rederij : PAN OCEAN 
bouwjaar 1070 

b1 eed te O.A. : 24, 77 m 

holte : 12 ,60 m 

6 /1 

netto : 9 . .102 ton bruto : 1, .424 tun 

aantal 

aantal 
1 

1 

vermogen : 12 • 7no pk 

verstelbaar 

rechts of Jinks draaiend 

toerental corresponderend met telegraafstand 
FuJl: meer dan: H>,5 kn ; Serv·ce speed: 1 ,On b,U kn; h· lf 11 d n 1 ".1 kn 
slow u,6 a 10,0 kn Dead · low: ~iO a 7,2 kn 

2. Aard van de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting 

- gyrokompas : X roerhoek indicator: X 

toerenteller op de schroef : x 

Dopplerlof of electromagnetisch log 

3. Meting 

naam van de loods 

getij : vloed 

- zichtbaarheid : 

.i i jkhuys 

diepgang van het schip tijdens de meting 

4. Bemerkingen 

telegraafstand. : x 

coëfficiënt O, 9q 

voo r : (, ,40 m 

achter : 7 ,')0 m 
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8 8t8 METING "ANC0 PRINCESS" 

7 

l COORDINATD Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen Ce>ardinaten Tan de uitente punten ••n het achip Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-
middenpunt koers ren- graaf heid c0111ando padbreedte wijking t.o.y. kingen 

brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter 
1 

Voor Achter 
• 

. jd X y SB BB (m) (B) X y X y X y X y (m) ( B) . 
'" l)tl11,90 -;26, Oü )13,00 0 0 55 ,>LOW 3725,92 -227,71 5849,48 -344,47 5708. 91 -2-+5. 71 3832.47 -362.J.7 134, 77 5,44 362 ,4 7 14,63 (1'en(2~ 
)" ~78),10 -29),8) )02,00 0 0 6,3 5692,54 -201,80 382 3, 94 -309,66 3676,82 -220, 95 ;>808,22 -328,81 1 27, 01 5. 13 "32a,a1 13,27 
,, l,~ .s. 

'" B746,58 -256,32 305,00 0 0 6,2 3647,75 -170,95 >7 6 ,36 -269,38 563:5,41 -1'..)1,15 3772,02 -289,58 110,6;, 4,79 -289,58 11 ,6 9 
7 Il M,S. 

I" 3714,79 -229,74 305 ,oo 5 6,7 3613,05 -147,87 :>755,01 -241,41 35 99 ,42 -168,56 3741,3e -262,09 114, 22 4,61 -262,09 1 o, 58 
, 

'" ~682,75 -207, 93 301 ,50 20 6,3 5578,90 -128,75 3723,26 -21 • 5 3565,82 -149,79 3710,1e -239,57 11 0, 82 4, ' 7 -239,57 9,67 
1 

2" 3654,99 -186, 12 298,00 5 6,2 3546,50 -114,03 3696 ,01 -194,84 55 5 , 15 -135,82 3684,2~ - 216 ,63 102 ,60 4, 14 -216,63 8,75 

1 " 0 0 

i" 5(18,61 -1 61,49 295,00 0 0 1,2 3506 ,4 7 -94,58 3660,06 -167,45 5495,85 -116,96 ~649 ,4L -189,83 95, 25 3,85 -189,83 7,66 (5) 

) Il B585,18 -142,71 293,00 0 0 6,8 3470,77 -79,75 3626,81 .147 ,21 3460,94 "102,4.9 3616, 98 -169, 95 90,20 3,64 -169, 95 6 ,86 

," >555,20 -128,33 291, 00 0 0 7,2 ' 3438,66 -69, 41 ~596, 96 -131,38 3429,63 -92,4 7 3587,93 -154,45 85 ,04 3,43 -154,45 6, 24 

" )525, 16 -114,70 290,00 0 0 6,8 3405 ,61 -57, 81 B%4,97 -117,02 3396, 98 -81,03 3556,3~ -140,24 82,42 5,)) -140,24 5,66 r 

Il D489,44 -101,85 289,00 10 1,0 3370,92 -47,03 Bs,1,29 -103,44 3362,70 -10,39 3523,01 -126,80 79.78 3,22 -126,80 5, 12 

" 15 
5 Il 3448,91 -86,75 287,00 15 7,6 5328,54 -36,10 3490,78 -86, 88 3321,14 -?9, 74 3483,3f 1-110,52 74,42 5 ,oo -110,52 4,46 

5" 341 15 ,24 -71,59 ~85,00 0 0 ....,294, 18 -2 5, 16 >458, 09 "70,25 B2e7,61 - i9 ,05 )451 ,52 -94, 14 68,97 2,78 -94, 14 3,80 

5" 3380,36 -61 , 5 9 ~83,00 0 0 1.2 )256. 76 -19,16 ~422,14 -58 ,80 B2s1.03 --lj.56 3416,41 ·-82,90 63,44 2.56 -82.90 3.35 
7" 10 

2" 3318,68 -44,09 ~81,00 10 7,3 ~193,68 -6,29 >360,34 -39 ,84 5188,79 -30,58 )355,45 -64, 12 57,83 2,33 -64, 12 2,59 
3 Il 5280 ,61 -33,02 278,00 10 1,0 3153,eo -1,82 5321,98 -26, 59 ~ 1 50,19 - 26, 32 3310,37 -51 , 1 O 49,28 1 '99 -51 , 10 2 ,06 

3236,44 -23,23 ~76 ,oo 0 0 3108 ,62 3,52 )277,56 "15,37 3,05,86 - ~1,09 3274,81 -39,99 43,51 1, 76 -39,99 1 ,61 
) Il 5197,27 -15,47 273,00 0 0 7, 1 3068, 22 4,56 )237,93 "5, 4 7 3066, 76 -20,17 3236,47 -30,19 34,75 1,40 -30,19 1,22 

5" 515 9, 04 -11 , 02 )72,00 0 0 7,5 c1029,67 ' 6,76 )199,52 "o, 31 5028,64 -17,99 3198,49 -25, 05 31 , 81 1, 28 -25,05 1 , 01 

4" 3124,95 -7,64 )70,50 10 7,4 2995,14 6,74 5165,12 4,13 2994,76 -18,03 3164,74 -20,64 27,38 1 , 11 -20,64 0,83 
)" 5088,8-j. -7,64 )70, 50 5 7,8 2958,99 6,28 )128,98 ~,26 ~958,70 -18,48 3128,69 -20,50 26,79 1, 08 -20,50 0,83 

' ' 
1 " 0 0 
5" )047,27 -b ,4<+ '70,)0 0 0 6 ,7 !917,43 7,49 )007,42 ) ,4 7 2917,14 -17,28 3087, 12 -19,30 26,79 1,08 -19,30 0,78 
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88t8 METING "ANCO PRINCESS" 

Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen Co3rdinaten •an de uiterat• punten ••n het Ogenblikkelijke MaxillUIII uit- Opmer-1 COORDINAT!Jf 
middenpunt koers ren- graat heid coaaando padbreedte wijking t.o.T. kingen 

Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor Achter 

' 
Voor Achter 

.jd X y SB BB 
(m) (B) (m) (B) X y X y X y X y 

' Il ? 3005,79 -6, 01 t17 ü , 30 0 0 55 SLOW 1,1 2873 , 95 7,92 304 3, 94 5,90 2873,6 6 -1 r ,a5 3043 .6 , -18.87 26.79 1.08 -18.87 0.76 
>" 12967 ,28 -7,03 269, 70 0 0 7, 1 2837 ,30 5,53 3007,30 5,30 2837,26 - 12,23 3007, 21 -19,47 25, 01 1 , 01 -19, n 0,79 
7 Il 2924, 71 -7,54 26 9, 70 5 7,5 2794 ,73 5 ,03 2964,73 4,79 2794,69 - 19,74 2964 ,6 1 -19,98 25,01 1 , 01 - 19 .98 0. 81 

Il 0 0 

r" 2886,72 -9, 30 26 9, 70 0 0 7, 4 2756 , 74 3,27 2926 , 74 3:03 2756,70 -21,50 2926, 7c - 21 ,74 25, 01 1 , 01 -21,74 0,88 
r)' ?846,92 - 11 , 48 269 ,70 0 0 7,7 2716, 94 1,08 2886,94 0,85 2716,90 -23,69 ~886, 9c - 23,92 25. 01 1 • 01 -23. 92 0.97 
l" ')803,44 -11 , 36 270 , 00 5 1.1 26 73, 53 1, 89 284 3, 52 0,76 2673,36 - 22,88 2843,)t -24 ,01 25,90 1 '05 -24, 01 0,97 

Il 0 0 
) Il )759,80 -1 2, 60 270 , 00 ü 0 7,1 2629,88 0,6 5 2799,80 -0,48 2629,72 -24, 12 2799,7~ - 25,25 25,90 1, 05 -2J,25 1, 02 

)726,31 -11, 00 270, 00 0 0 2596,40 2,2 5 2766,39 1 , 12 2596,23 -22,52 2766, 2_ -23,65 25,90 1, 05 -23,65 0;95 
b682 , 90 -11 , 84 270,00 0 0 2552,99 1 , 41 2722 ,98 0,28 2552,82 -2:5,36 2722,8~ -24,49 25, 90 1, 05 -24, 49 0,99 

1 Il b6'+ 1 , 99 -14,78 270 , 00 ü 0 7,2 2512,07 -1,53 2682,07 -2,66 2511,91 -26, 30 2681, 9( -27,43 25,'.::10 1 , 05 -27,43 1 , 1 1 (4) 
Il %01 ,51 -15,41 270,00 0 0 7,2 2"t71 ,3 9 -2, 16 2641,39 -3,29 2471,23 -26,93 2641,2: -28,o6 25,90 1,05 -28,06 1 '1 3 

1 Il t,J5 7, o6 -1 ,,3 270,00 ü 0 7,7 2427 ,75 -3,08 2597 ,74 -4, 21 2427,58 "27,e5 2597,5E -28,98 25 . 90 1,05 -28. qa 1 . 1 7 
l" J 20 ,40 -18,16 27ü,OO 0 0 8,1 2390,48 -4 ,91 2560,48 - 6 ,04 2390,52 "29,68 2560, 3' -30,81 25,90 1, 05 -30,81 1, 24 
3 Il 10 
) Il '480,06 - 20,23 270,00 10 7,1 2350,15 -6, 98 2520,15 -8,11 2349,99 -31,75 2519, 9E -32,88 25,90 1, 05 -32,88 1, 3 3 (5) 

Il 0 0 
) Il )4 14 , 90 -1 9, 30 271,70 10 7.5 2285,44 -2,20 2455, 32 - 8 ,37 2 284 ,54 - 26, 96 2454,4· -,3,13 30 , 93 1, 25 - 33 ,13 1 t 34 
) " '365,21 -22,26 212,20 0 0 7,4 2235,90 -4,03 2 05, 73 -11 ,6 9 2234,79 -28,78 2404 ,6 -36,43 32,40 1 , 31 - 36 , 43 1 ,4 7 
f0" 0 0 70 HALF 

323,09 -21, 91 273 ,00 0 0 2194, 04 -1,88 2363, 75 -11, 90 2192 ,58 - 26 ,61 2362,2 ' -36,63 34,75 1,40 -36 ,6 3 1 , .ia . 
;5~1 276, 56 -19 ,77 273,30 0 0 7,6 2q7 ,42 0,93 2317,07 -9,98 2145, 83 - 23 ,78 2315,4t -34 ,70 35 ,6 3 1,44 -34 , 70 1,40 . 
05 Il 2240 ,58 -1 8,53 273 ,50 0 0 1,0 2111,72 2 ,6 3 2281, 33 -8,88 21 10,04 - 22 ,09 2279 ,6' - 33,59 36,22 1' i6 - 33 ,59 1, 36 

19 5, 66 i-15' 27 273,50 0 0 2066 ,40 ~,89 2236, 01 -5,62 206 4, 72 -18, 83 2234,3~ - 30 ,33 36,22 1,46 - 30,33 1, 22 
2 5 Il 215'.J , 47 -1 5,17 273,50 0 0 7,7 2026,61 5,99 2196,22 -5,52 2024,93 -18,13 21 94, Si ~-30,23 36,22 1,46 -30,2; 1, 22 (6) 
)) " 211-t,57 -11 , 77 ;7-,,50 0 0 75 8,0 1985,71 1, 38 2155,32 -2,12 1984 ,03 -15,33 2153,64 - 26 ,84 36,22 1, 46 -26,84 1 '08 
"t '.) Il iü7J,l:30 -11 ,32 27 ) ,50 ü 0 7,9 1944 , 94 ~,83 2114,55 .. , , 6 7 1943, 26 - 14,88 2112,87 -26, 39 36,22 1 ,46 - 26,39 1 '07 



8 te METING "ANC0 PRINCESS" 

• COORDINATD Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Ce>ardinaten •an de punten Tan het Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-
middenpunt koers ren- graaf heid ca.aando padbreedte vijking t.o.y. kingen 

brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter Voor Achter 
' .jd X y SB BB 

X y X y X y X y (m) (B) (m) (B) , . 
0" 75 HALF 210° 

1 5" D029,38 -7,83 273,50 10 8,7 1900,52 h3,32 2070, 13 1, 82 1898,8,~ _11,39 2068,-+5 -22,90 36,22 1 ,46 -22, 90 0,92 
15" 1986 ,84 -6 ,81 272,00 0 0 B,3 1857,47 h0,97 2027,32 3' 91 1856,44 -13,78 2026,29 -20,84 31 , 81 1,28 -20,84 0,84 
6" 1934 ,8, -2 ,06 270,80 8 9,2 1805,12 3 ,oo 1975,08 9,50 1804,61 .11,77 1974,57 -15,27 28,27 1 , 14 -15,27 0,62 

0" 0 0 

5 Il 1892,73 -0,46 270,40 0 0 9, 1 1762, 91 13,69 1932,89 11 '38 1762,57 -11 , 08 1932,56 -13,39 27 ,08 1,09 13 ,69 o, 5 5 

'" 1853,10 -1, 22 270, 1.) 0 0 8,6 1723,20 h 2, 25 1893,20 10, 83 1723,00 -12,51 1892,99 -13,94 26,19 1 '06 -1 3, 94 0,56 

'4" 1806 ,40 - 3,38 270,00 0 0 9,1 1676 ,49 9,87 1846,49 8,74 1676, 33 -14, 90 1846, 32 -16,03 is,90 1;05 -16, 03 o,65 
1 Il 5 

)" 1 7ó 5' 1 9 -5,87 270,00 5 8,9 1635,28 9,38 1805,27 8,25 1635,11 -15,39 1805,11 -16,52 25,90 1 ,os -16,52 0,67 
2" 1719,19 -2.,05 210,00 0 0 9,9 1589,28 11,20 1759,27 10,07 1589,11 -13,57 1759,11 -14,70 25,90 1,05 -14,70 0,59 

09" 10 

15" 1bóó,u2 -1,59 270,00 5 9,4 1536,11 11 , 6 5 1706,11 10,52 . 15 .5 J' 94 -13,12 1705,94 -14,25 25,90 1, 05 -14,25 0,58 

22 11 1621,7) -) , 26 270,00 0 0 ~.6 14 91 , 84 9,99 1661 ,84 8,86 1491 ,67 -14,78 1661,67 -15,91 25,90 1,05 -15,91 0,64 

1575,'.)1 2,02 270,00 0 0 1445,60 15, 27 1615,59 14, 14 1445,43 -9,50 1615,4~ -10,63 25,90 1,05 15,27 0,62 
39" 1531 ,27 5,80 210,00 5 9,6 1401,35 17,05 1571,35 1 5, 92 1401,19 -7,72 1571, H -8,85 25,90 1, 05 17,05 o,69 

1 

47" 0 0 

49" 1481,')1 -1, 54 210,00 0 0 9,7 1351,60 11,71 1521,59 1 Cl, 58 1351,43 -13,06 1521 ,4: -14,19 25,90 1, 05 -14,19 0,57 
5 7" 5 

59" 1431,93 -3,39 271,00 0 0 9,6 1302 , 26 12,13 1472,21 8,03 13J1,67 .12,64 1471,6, -16,73 28,136 1, 17 -16,73 o,6s (7) 

09" 1)83 ,67 -0,26 271,00 0 0 9,4- 1254,01 1 J, 26 1423,96 11 , 16 1253,i1 -9, 51 14 2 3, 3€ -13,60 28,86 1 '17 15,26 0,62 

1553,22 -2,09 271,00 0 0 120j, 56 13, ,+2 1373,51 9,52 1202 t 96 -i 1 '34 1372,91 -15,44 28,86 1 , 17 -15,44 0,62 

27" 1287,97 3,51 271,00 5 9,8 1158,31 19,02 1328,26 14,92 ' 11')7,71 -5, 74 1 327 ,66 -9,84 28,86 1, 17 19,02 0,11 
3 7 Il 1231,13 0,05 271,00 10 11 , 1 1101,47 15,57 1271,42 11 , 4 7 11 00, 87 _9,20 1270,0; -13,29 28,A6 1 , 17 15,57 o,6 3 

4 5" 0 0 

47" 1172,82 -5,76 ~73,00 0 0 11 , 1045, 78 14,27 1213,48 4,25 10.+2,j2 -10,46 1212,o~ -20,48 34,75 1,40 -20,48 0,83 

5 6" 5 
Oû" 1103,82 1 , 1 j ~75,00 0 0 10, 375,56 25,6 5 1144,81 9,71 9D , 23 0,99 1142,4~ -14,95 40,60 1,64 25 ,6 5 1, 04 (8' 
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est• METING "ANCO PRINCESS" 

r COORDINATEN Gy-ro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen ColSrdinaten •an de punten ••n het Ogenblikkelijke Maxi~ uit- Opmer-
middenpunt koers ren- graaf heid caa.ando pad breedte vijking t.o.y. kingen 

brug tal stand Stuurboord s.Jcboord lichtenlijn 

Voor • Achter Voor Achter 
ijd X y SB BB 

X "1 X "1 X y X y (m) (B) (m) (B) . 
"049 , 3A 1 , 01 276, 5 O 5 75 HALF 921,so 28,88 tt J90, 58 B,51 91A,84 4,29 1087 ,61 -16 ,os 44, 96 1 ,82 28,88 1 , 1 7 

21 Il 996, 14 5 ,97 277,00 0 0 11 , 1 870,81 34,95 tt 039 ,40 tt 3' 11 ~67,63 1 o, 59 1 036 ,;? 2 -11,45 46 ,40 1, 87 34, 95 1 , 4 1 

29" 5 
2 Il 9)..j. , 28 8 ,çl ::! 277 .oo 0 0 11 • 3 806, 95 37,80 975,54 H 5, 97 803,77 15 , 24 972,36 ... a,60 46 ,40 1,87 37,80 1, 5 3 

58" 10 

tO Il 8j5,'+'-t 1:;,80 279,00 0 0 11,0 729,20 47,20 896, 92 rl 9 ,50 r,25,16 22 ,76 892,89 i-4, 94 52,15 2,11 47,20 1 ' 91 I 

1 800,71 20 , 85 281 ,00 0 0 675,71 58 ,64 a42, 31 125 , 1 0 ~70,82 )4,36 837,+8 b, 1 57,83 2,33 58,64 2,37 
4 Il 5 

Il 7'.:> 2,06 30,93 284 ,oo 0 0 1 o, 7 62:9,21 7:;, 21 793,89 32,99 025 ,06 51, 22 707,73 f-1,00 66, ?.1 2 ,67 75,21 3 , 04 

16 Il 6 98 , 71 1 ,53 286 ,oo 10 SB 5_77 ,46 90,07 740,58 42,15 570,49 66,) 1 733,59 18, 37 71, 71 2,89 90,07 10 ,6 

~3 Il 10 

1 

-

' 

1 
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8ste METING 11ANCO PR NCE3S " 

OPMERKI NG ~N 

~1) De ~eting worat A.angev~t om 9h54 

( 2 ) Het s chio word t t ijdens het begin der meting gesleept doo r 2 slAenboten, 

( 5 ) De co~rdinaten v~n het middenpunt va n de comma ndobrug, rle gyrohoek en ~e 
bij dit punt horende padbreedte word en vnnaf dit punt op rle grafiek na ngeduii, 

(4 ) Beide 3l eepboten worden losgegooid, 

(5 ) De comm, ndobrug va n he t s chi p bereikt de 00waartse 11.R nloonz one , 

(6 ) De commandobru.g v· n het schip bereikt de meetzone, 

(7) De comm ndob r ug va n het schip verl 9,a t de meetzone. 

(8 ) De commandobrug V î. n het schip ver l na t de afwaartse an. nlóopzone, 

Samenva. tting vn.n de bijzonde rste meetres ul tRten 

[ 1. l~<'l xi.mn.le ogenblikkeli.jke pA.dbrePdte ln de mectzone : 1,46 b 

2. Gemidc!e la e oge nbl l kkel i .i ke , dbree rl t.e i. n ,te meetzone . 1 , 18 b . 
3. S tA.ndn,n rrl ,>,f jk; ng VA.n de · ogenblikkelijke pad breedte ·, : o, 17 b 

4, Maximal uit i jking van het chi p t.o.v. de lichtenli jn : 1, 22 b 

5 • Maxima l br ed te Vln de sch psba.11. n over de gehele lengte V.<\n de mcetz one t 
( ship 1s l o. n ) ' 1 , ) 1 b 

l 

l 

6/5 
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l 

l 

l 

l 

Datum van de meting ·1,1 j/7n 
1. Algemene gegevens van het schip 

- naam 

- type schip : ..:Ai{t,O 

- lengte O.A. : 16 1 m 

- max. diepgang : ~ , bë m 

- tonnemaat deadweight : 1 _ . ; 1 t 

motortype : ,U:M 

schroef : 

.,~. meting 

rederij : EMBRESA DE NAVAGAÇOA 
ALIANCA Si,. 

óouwJaar : 1 / 1 

b1eedte O.A. : 

holte 

. ) l ' ) 

netto 

aantal 

) • .) ~' t bruto 

aantal 1 

vermogen : 

verstelbaar 

rechts of link~ draa i end 

: / • ,Il) } 

• 1 

7/1 

)8nc} lo;: 30 - ,J O t,/.,.,n . 
toerental corresponderend met telegraafstand 
~· 10··,: 50 - Go t /,1jr. 

,,,.,1r : 7( -90 t/roi n. Full/ 90 - 1 ?0 ~ 1min. 

2. Aard van de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting 

- gyrokompas: x 

- toerenteller op de schroef : x 

roerhoek indicator : x 

telegraafstand 

Dopplerlof of electromagnetisch log: 

3. Meting 

- naam van de l ood s 

getij : vloed 

- zichtbaarheid : 

- diepgang van he t schip ti j dens de meting 

- .1O O0 .uter /1n.tw rp 11 l';h '.> 5 , i n. 

'i. Bemerkingen 

coëfficiënt 

voor : ( JÜ .. 
acht er: 7,/n, 

0' ' •'( 
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HOOG LIC,H! LAAG LICHI 
PIJi' !AIAK P'JP TABAK 

.:!; 

/:> I 
Q s Q t 

0 0 " 
"'1r Q,, 

f!l 

..t;.J. 
1f 4'ill:) 

• 

n 
61 s 

t 11 

..t;.J.O 
1 f6"' 

58 " 

afwaartse aanloop zone 
• 300m 

u 1s_s 

• 

+ 

.. s, 5Z ,, 

Staia_•f 
-Oi1tril(IZ ·-• 

48 1.7 

mee tzone 
:t 700m 

+ 

N 

4 S 4' _ -'~-- 41_ ,o L_l_i t 36 3S 

opwaartse aanloopzone 
• 300m 

.. .. 
oosrêtwee:L 

• 

Jl .. ,. l] 31 30 2-' 2j• 2' 1 21 

7 
., 

• 

/ 

MÎITWERPSE ZEEOIENSTEN 

STORMVLOEDKERING TE OOSTERWEEL 
NAUTISCH.E PROEVEN: METINGEN IN SITU 

schip : MARINGÁ....... .. ........ ........... ..... m&tlng n~ • .... 12 ..... . 

8; .. .. 
SCHAAL 1 / 5000 

.. ---.. 

Il 

-~ 
:. l 

A 
100<;:b 

• 

' 
' 
' 

1 IZ 

il! ~, 

' 
• 

' 

KAlrrl,iouKsLu1st?!nl 
' ,,, ,\ 

/ 
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Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Coördinaten van de uiterste punten van het echip Ogenblikkelijke Mrucimum uit- Opmer-1UNT COORDINATEN padbreedte wijking t.o.v. kingén koers graaf heid commando . middenpunt ren- Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor 1 Achter Voor Achter 

Tijd X y SB BB 
(m) (B) (m) (B) • X y X y X y X y 

' ,, , ;,J . 72 -, 1)8 . 98 ) ... ,o hl) j~~.L D ,in 1 n ", )', ., l 7 , r1 ,9 r11 ) ' -, ,,, - ' 7 ;"\t:; "7 '- 1 ·1 '(\ , Q "- f.. 7• ' i::: ') 1 ,0 '1 n'? ,rn "7 l O • • (1,pn{?\ - . ,, - . . , . 1 

1 1 " r - ) '). ' Jd 5 :,f, 30 7J 1 • --1- · 7•2 . JC1 '- <'.'. l , . 'i 'J "6 . 6 O - ,J . IJ ) 7n . - ) 1.. . '.) - 7 "- "n 27 ) - • 1 ;I_ "i 1Sh 7n f.. ·1 " 1 ? • ' 1 1h ,) -

! '1 ;" ,) .lU0 , {L, - .1 . ) _,_; 1 . j( 6 . 1 ) 7",Q - 11 - L'.'.?"l _'.]'i , J ', ") - / q - r,', q ·,, ' l ', l 6,1 ' hM , q 1 ,, ,f _ ., 7(. 7,1 1 c;? -\~ (. ?-.,-.. '7/.-. 7 ,\ H - . . ,, 

• ! 1 J Il 0 

.J ( Il "l i, J , fj 2 ) ' <16 )7 1-i , i-J - u. ,4 Si .:,, 'l 1)6 , 1 - - _,, 56 , )t 14'.) , '.'.) 6 , 55 ,'.,6 ' -
.J 1 '.) . J - 2H6 . ö •1 ' ) ~} JU ) _ t) , 1 . > - 1b - 1 '41 6 - ) - '. I 

1 ')6 t 7 ;fl0'.) , h4 - · 7 / , ou ) 6b 0 , Jt1 1,. 1{! , ;JJ ; 188 , ,,, C - 292 , jl , ) ) ' 5'-l ') ' '31 - ?.<î2 , j1 2 ,' ' .. 1' /J 1 ' 1 - tJ ,U / .,11 h ,) 0 b , f ) b 98 , 71 . . , 
,' ! l ,) Il , ,Ll LJ " 
1 t .,1 ' ' ) 0' 17 - , 1 U , .,, u " 1 1 )Ü 60 7 , J ·J66;, 1 1 1 ;;_) , t) 7 ( "l )'', Î '1 _/ ;+ R, 10 ... 1 J , 74 7(i 7, 9~ ) ('.. ,::' 124 , 5'"' ""' . t 3 - ·'>, , ,.,2 (,' , \.. . ., ' - - - J r t • 
, l 0__," J v ) • t) - 1(( , 7; ) Ü) )U 10 6 , ) 1) 6~~ , 8':> 1.. 1 ü" , B 7 I .' , ' :, f 1;; ... Y9 , 0Sl ) 6Utl , J 7 '- "Jh '7',9 ,81 _ 217 , rn, 1 11 '9 ;:i 1, , 88 - 217 , d • cl 

1 ! 1 " 
l u 1cep b t 

os 

} ' Il 5J,, ,j 1 ... 1 ,) ' J 1 ~_10 J J ' o ,6 )J6'j , 1'.) -65 . ü'j ) 1 L, -) • ) j ' • ') (J I.J_ • ' ~ 1 )"1 - - 0 h(i gq ,:' () - lr1 - -i 2 nfl - 1 77 , • ) ., 
,) -+ _, ) J - 1 J' r • ; 

, 1 .,, (" 1 ,) .. 1 J , 17 ,, y)' u C 6 ,4 ,)""1.::'Ü , ')4 - 7 ' • 16 ) J l / t / ) - 1 '.16 • 1 -t 11 . :!J 1 • ) ll 6J'5 . 7 - 1 , , • 0 86 . il :, • ,r-, _ 1c,7 10 il .I ' ,) - tJ 

l J Il - BI 

) 1 + '1' _,,) 1 • 1 J - 111 . :!9 ) ' ,, ),,'32 , 6') - 6 0 . 16 ) r ' • ) J 
. ' 7 ') . 92 C . )7 622 . 8 0 - 1 • 2 . -, 82 . 'î0 ~ . t; () - 1 '-":> J , 1 

• • 2? -; v • / ) - 1 1lt -+ 1 ,' -
1 1" ) ) ' ) 7 l ' 

') 2 1 - r ;r ,J4-+,i,î9 .... 7 , 20 (, ·, • , Î - " Ü') , 8 9 ~-+ ,4 , 0;, - -- J ' ) J . )U-. • 7 - L:7 ' 8 0 , 05 j , 49 _ 1 n . _ l 
,) - ) lJ 4 

f ' ) ' I 0 EB lv 

'1. ,, )')00 , bR - "3f3 , U l ... ')0 1 0 ' J ' 5 )+0' , 1 •-;<1 , 71 ''->:4 , ,6 - '} J , 18 )~9~ . t 'J - •,l , 20 )S4h ,51 -1 1 7, -7 77 , 5 " • ·rn - 117 , 2 7 ' f ; • 
,') 0 ') , 2 ~ -10J , ,) 7 5 ,80 , '),., 

- 1 05 ' ) '-+ • 1 25'' --11'.:2 , A'.) - 77,7 1 2 'l9 , '10 10 , , 4 , ' , 4 '~ '- ) - • q ', IS J,6 - R+, )5 ' 6 , 9c - • tS ) ) ' '- ,;:_ t" / , _,. .,, 

' ,) ) " ( ,o Eh 

' 
1 ,, , +c.2 , )3 _r fi , 1 1 >fü) 20 6, 2 5)2+ " 1 ~' . '.:) IH 7(.., , no - f? , 00 ; )H) , él7 , )9 j4G9 , 6f'. - 95"76 72 , 55 5 , 1 h - ··h, 7G • <Y 

' " )) 7 ' t, -"'~1 , Q, , j, 21) __ IJ l ! , h2 1 <'. ' 7) ' t T . 46 ,- t,Q , 9) _,,JtJG , --l 7 )1 , 62 1) ,-+5•~ , 6 1 i- 8:? • 71 ~ 9 . 98 '.). 0~ "l? . 71 f, , . ') t _, ·1 

' ; Il , _,_LF ,.L!" 
, 

'01 " L, )J1,' , -T .. , 11 l) ['-~n lv b, 1 ) 1 ' _,) f - t:. ' b ,, , h , ,:,.; ..,ll . U6 i:, 2-+4 , tJ') > . G6 ))gg _ -',') - 7ll- \)h 6 7 . d0 ,! - q ,1 '- 7 () (\(, ('\,, 

1 ) Il ,.,; ) lö, ;1 "')_..1,J ) k u'-! ( ? , 7 p c16 , ,)c 1) t q7 IJ.,1 8 - )ri . 01 · <'.'î0 .6 ) ... 1 1 . 24 ) i66 . 'lf - ~ - ~? (? , 20 ? , 71 - •,-9 ?? ) • "> 't • 
1 :::i 7 tl ) c.7-+ , 57 - 2--i:,8 1 ) HO 0 b • 

) 1 70 . ;il) • l ') 21-l , 'i 7 , Ut ~·Go ,07 " 1 , . b2 )1 24 ,i J - ·iJ . 65 ') 1 . 56 tL 2'i _ ,1 I., (, 'i 1 - q q -
1 2ö 11 1 JO BB 

5 '.,10'' 0 BB _,I 



PUNT COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen 
middenpunt koers ren- graaf heid commando 

brug tal stand 

Tijd X y SB BB 
X 

'') tl " 60 HALF ":S 

' ' 'tu" 1, ) .!. JU, jt, -1 J , 21 27) , JÜ 0 ü 6,6 )".:! ... . ,8 

' '1-)" ûTl:.A 11Y 

1 )} Il b l(ti , 7 - 1 1 ,oo 2'74 ) n,8 )U(1 , 98 

' ü " , 1.!.7, Ub - '-j • .J.8 ~74 , ')0 5 7,1 ) 0,) 1 • ) 

1 u" _,L0i, ..:i LO\'. 
1 
\ J ,, bÜ7), 77 - 1,65 274 , ':J0 10 7 . 'i ~96 7' 1) 
î 

Q ) 2" k,, 

6 p )J Il 'S027 , J7 - r, 2 2 273 0 0 -o 7 , 5 ,rL!J . ,J 

6 , 5" :-3':'EADY 

2})..J. , 15 -3 , 08 271 <; ?8 -16 .: _, 

7 'U(j '' c';lüJ, ..., ... - ) , 1 7 2/0 , 60 5 o , B ?797 , "l, 

7 1 2,: " i~'J1 , 'J2 ... 7 , 7r3 <' 7 î 0 0 f, ' 7 
?7 t'J , 13) 

7 1 ) t>" 10 

7' .JU" iu u 1 , ..)'- Ö • 04 72 tLU !b ---i , .1 

T' ).) - ( t ' , v) - rJ , Cio .::'/L , ) Ü 3 ( . b,') 9 )6 

i.Jt.1tD J,.,,AD 
:; '...., 7" 40 u 10\, L,l 1\, 

c3'11 ,1'" ') 

.::'') 16 , l 'ï j 1 1 " t::'Ob ), / ) i-}' 7 ü b • ,' 1 ' 
j l .J.!J Il .2o ) t JD i- ) , +2 12 ( .:' 0 L) t, , 6 2J2Y , 1:; 

; I '+~" ,.1bu , ;0 ... u , o') 271 , )0 0 () s •") 2+t:i: , u1 

• 1 J ) Il 2')41) , 7) lJ, 87 1,: 71 , 50 C. 
~J '; 'J • d 2 -1 J ':;i , 1 9 ..., 

J 1 2 • i495 , ~) 0 , :,i8 t2 71 , 50 5 6 , 2 2)Htl , u7 

;) I 28 Il 245; , 18 5, 0 .:i 271 , '"'0 0 0 ':J ' 2 ?';}5 . 61 

0 1 1 , 11 
t ) 2.i , 1)6 "J , 6 7 l:27 0 , 5 0 0 0 r"J ' ) 2 216 , 7'> 

I Ó p 26 Il 22dJ , J.J. J • Oj 270 , '-,) ,, j ) • 3 /.17tj , l' 

) ' +:., " ?24 ( , 26 9, 5'; 2 r 1 , Ju 
' t ! 'J) , 5 7 

) ' J)" 2208 , +7 7 , 52 '.2 71 , Û\) 0 v !~ , l 2 \):J . 7b 

Coördinaten van de uiterste punten van } et schip 

Stuurboord Bakboord 
Voor 1 Achter Voor Achter 

y X y X y X y 

' 

6 - '26 )284, 8_,1 . )1.22.5-S - h/)J ...,2B2 , -l6 - J) , ü5 - \.. .. L ' 

c. • 08 .)))2 . ')" --+ . n )070 , '.1 - L; , 70 )250, 75 - 27 , 0B 

11,.15 ,'·t1 , 64 -2 , 57 .;v' 1, Ja -11 , ')2 7 9 ,69 -2) , >1 

12 , 98 • , 7 
) ' ) - - U, 72 ? s. 1 1i - . fl7 ,î2'l . 60 - ~.> , J7 

10 , 60 _'>(;'11 , 1 '.) 1 , "0 21 1 9 . }1 - 1 2 . 2', ;0 79 . •~0 -21 . 79 

' '0 , lJ9 )0')7, ... . 7 1 • én1-") , '),) - ,1 , CJt D 006 t rJ') -1'.:J , tl2 t l 

1 0 , 1 + ~Si)) , )) 7, 39 2797 • 16 - 1:2 , 79 !9J8 . L - 15 , 51+ 
6, 29 2910 , 7e , l 1 ?7+9,28 - î ó ,6, 2910 , ); -20 , )1 

7 11 1 2P.ïJ , 16 l~ 1 ' '-1 ...'.t)_, ), )) - 1J , 8~ ·b8'j4, 21 - 22 , 50 

1u 0~ 2.7';16,10 . , 9) ,?( )4 , 21 - 12 , 88 b795 , 01 - 20 , 97 

1 , 6 () 27.17 , 2t . ?'.)7) ,2 ) - )' ' ,50 h7;6 , 09 -17 , 3'.:J ., . 
1 

1 ) • ' :2o9ü . ü0 6 - 84 2'.)28 , 18 - :} , :>SI ·ll689, Ü,t - 16 , 07 

1 , 1 , _., î 2td 1 , 12 Y, 0) ?480 , 26 ,_e , 6 1 iu4 1, 1 . - 1) , 1':lj 

15 , 88 26 00 , 1 0 1 u, r, a 2.,~)8 , •+4 i.. 
7

' 0 t ' 9\1 , )) - 1 > , )<' , 
-· -

1':J , )B -',.'"1 , 91, 10 , )0 lJ87 , )2 ,_ 1. 34 ,..., iEL 2,5 - 1...,. 0 

8 , 0:, 2JLX' • ')) 1? , 7 1 2)4 +. ÎJ6 - t. Elfl 0'1 - 77 - lU - 17 

1 (1 t no ?~17 , 11 . {, . 2:11Fi,4 1) - ,f , 1 5 ,h) 77 ' ) f3 - S, 51 

;r:,1') 'J,r3 , 9) ' fJ 21 7 , 6 ) - J , 17 :., ·, l , o j - ) • 2' • 
) • t 1 ) 1fJ(J , )~ ,9 , 5) , )~ , J2 ) • j ( b')_}9 , C)'1 - j . ,9 

, 1 • _, cl 2?01 . ,1 ; 1, _c,1 2 v1) . J ; ._ 1 - "H ' 261- 18 - 5 . 42 

12A METING "MATil NGA" 

Ogenblikkelijke Maximum uit-
padbreedte wijking t.o.v. 

lichtenlijn 

(m) (B) (m) (B) 

) <; t ) l) 1 71 
• 1 ' - -z, 3. 0"i 1 t + i 

)5 , 16 1 , 'Ï) -27 , 08 1 • 1 8 

)6 , 5 f • ; 9 -2') , )1 1 : 1 0 

;6 , 5'-f • ) 9 - 2) . ,7 , . o·, 

' , 41 -21 , 7~l Q • C) 
'12 . '>R 

26 , 80 1 • 17 -1 , D? o. f •~ 

0 ) , 68 1 Î ) - 1 5 - 'ï4 Ü-t)8 • 
),::; , 80 ~. 17 -, , 

-c \., , l b ; f o 

D9 , 60 1 , 29 - :?2 , 'J0 ~. (; \ 

D0 , 9Sl 1 , 55 -C:0 , )7 b, q1 

.,1C , 99 H , 5 'J - 1 f , 59 Ll, 76 

b9 , 60 1 ' 29 -16 , 07 b ,70 

Dfj , 20 1 • 2) 1,., ' ) 1 b, 6 2 

D8 , 20 1 , 2) ' t38 ) , 6 9 

D/:l • 20 1, ')) 5 - 58 . l • b 9 

2e _20 : - 2 ') 18 0"J In 7(l 

25 , 4 0 1 , 1 1 18 , 130 ) 

1v' ( 
) 

2:, , 4 0 1 t 1 1 2L , 15 J ' J7 

25 , 80 1 . 17 23 . ,-l1 1 • 02 

26 . 00 1 • 1 -, 2 L'i8 :l - q ') 

7/1. 2 

\ 

Opmer-
kingen 

( 5) 



1 / I. 

Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Coördinaten van de uiterste punten van het schip Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-'PUNT COORDINATEN 
middenpunt koe:rs ren- graaf heid commando ' pad breedte wijking t.o.v. kingen 

Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor ' Achter Voor Achter 

Tijd X y SB BB (m) ( B) .(m) ( B) X y X y X y X y 

1 t 1 " ,:iLO\, tiLU' 

11 1 1, " 217 ,t 7 i , 7R 2 11 , 00 \) 0 ~L) µ, 2 -?06tL 1R 22 . 0 ... \l29 , 1) 1d , 97 206 7 , 65 - 0,08 222 ' Je -),96 L6 , éJ0 1 . 17 >2 . d .... 1 nn 

11 1 ) " 21 .5 + , 7A 7' 271,00 0 0 50 ~.4 20'i7,07 21 .s 0 21t.J8 . 0<-.. 7 , 6? 2020, '.)2 - 1 ' 1 2 218{,.(i -J.30 26 . 80 1 . 17 '1 . "'i() () ()/ 
(6 '\ 

11 1-ll)" t:090,48 1 1 , 66 l:>71,00 0 0 '.)5 5. 2 1<)82 , 78 29,7) 21+7; ,(4 <:'.'.), 85 1'.;!82,25 6 , 8 0 21.:+) ,1 ~ 2,9J <:6 . 80 1 . 17 )g . 7) 1 • '1 l l 

1 2 '04" 2055, )6 d, .J.7 71 , 00 ) I+ '6 19'-1 7,67 22,:,) 21~'8 , 62 1tJ,6'.) 19"7,11 -0,J<:) 2108,07 - 1 ' ?1 26,80 1 , 1 7 ,2 , '),,, 0 . 98 
l ,. , , 7" 0 0 
1 ;1 ~' 1 d" 2018,)2 1ü,G7 n 1,00 ) . 2 19 1 0 , 6) 2 ,-t, 7 :> 20, 1 ,'18 , 2ü ,B6 1 1 ü, Ocl 1, w1 !071 ,05 - 2 , 0 7 26 , 80 1 , 1 7 >,1.,1.) 1 , ü• . 
1 2 1 " 0 0 

, ,_ ,)'; " 1971, H 1 +')) 'l 1 , 00 Î ' ·~ 1 û6) . t 9 2B , 99 202+ , 4 .i 2 , , î 1 ~116 ::i , 9.i 6 , 0 7 202j,'i9 2, 19 26,80 1 '1 7 8.99 1 . 26 

1·.! 1 ::, 1 " 1928,,._ ~, 71 71 . 00 0 \) ) . rn:w , 5 1 20 , 78 19'l1,t6 16 , 90 n t31 'J . 96 - • 1 J 1900. g1 -6 .O) 26.80 1 . 17 '0 - 7A 10 •11 

1) 1 ,J 1 ,, 0 0 

1.) 1 V) 11 1t>)ii ,1 l, d ,5 ~ >71 ' u ü ') . ) 178b,49 22,45 1947 ,44 1 t.3' 57 178 5, 9..J. - 0,,+ 7 1~146,89 -+.31 2E .so 1 • 1 7 ) 2 . ,i-1 0 'Jr3 

1) 1 1 r Il 1 0JU, Vtl 1 u, 74 ;71 ,00 0 ü 6 , 1 '/+<!..5'-:J 2<+. b 1 190, . '> ?O. q 17 11 <:'.b , 80 ' .17 D i, 81 R R) 1 no 1 Q()? 7q - ? ():) ' 
1 " t ,. •1" ..., 

1..., 1..11 1 1 J ,Jt,, 1 " 1 J ,09 •'71 ,oo S,8 1 700, 50 24, 1') 1 86 1 , 4 5 20 , 27 16 99 ,95 1 ' <'. ) 1860,90 - 2 , 6') 26 ,80 1 , 1 7 ) 
'-t ' 1 ' )'; 

-, .) ' ') 0 0 . 
1;' .i">" 17)? . j.J. p 1 D71 nn 6 ' + 1 64 I , 6-, 26 , 08 '1815 , 60 2',20 1 16 J,-;- , 09 J , 1) 1 /) 15,0+ - ) , 7 2 26,80 1 . 17 i6 . U8 1 • . 
1 

t 1 0." ,1')96 , 22 J,) ) D71 , 00 0 0 {) ' 3 1Jt.Jt3,J) 1 7, '+ 1 17t9,J-t.3 ·1) ' ) .) 1 J 1n,37 - ) ' ) 1 17tl3,9) - j ' :, 1 26,80 1 , 1 7 17,47 o, /6 

1 1 t 1 ') Il l'."J,2 , ?C 7,15 P71 , 00 s ')7 7' 'J 1')) " ).J 21 , 2:? 1 b ~) , 6 17 . )4 ' ) ') ' i)) - 1 , 71 16'.)..J.,90 - ) ,) {! 26 ,80 1 , 1 7 21, 2? ü , >1) 

Î t 1) 1 Il 0 0 

14 1 j)'' l /H , 91 i:; , :n D / 1 • •)Ü 
1>, 2 4)0 , 22 19,59 1 651,1r 1 ) ' ) 1 

1 489,61 -.1') 5 650.62 -7,4 1 26 , t3 0 1 , 1 '{ 19 , 5) 0 , 85 

14•~6 11 
) 

6 , - Lj.42, )J 1 7, '+6 1) ' ':>9 1 1 '-t I t 7 " ))0 . 62 ),-+J /1. 0ü lcu.1 , 88 , J,2,:,,, 7 - 1, +6 ]f)f).1 , ,1) - l' .J • 26, 80 1, 17 1 r, +n C . 7r., ' 
1 

1) I 01 Il \) () 

1J 1 v2" i"'t ) / ,du J, v'J , { 1, 00 6' :3 1)':N ,1 1 1 ( , 1 '.) 1 ) J 1 ' 06 :, ,rr 1 :,,,BI) ,)~ - ) '(1 1'.)1:)0,')1 - ) , ) 26,tlü 1 , 1 7 1 7 • l 5 u,75 
1 ,, 

1 J, 1 11 1-+-H , UU t '':J 'j 2 71 .so 10 7 ,J 1..,Jü ,+ ) ~U,JO 1+9"(,),j. 14,71 1)3J,6d ,- ,.: , ')L 14 96 , J' -8.20 2E, . 2ü 1 • 2 ) 20.00 ) • f17 
r7 

1? 1)1J" ) , 1 J,Jd ~7 1 . :;ü u lJ 0. l~:;lu,d1 W,)9 1+51,75 1 ) , l 0 2<)0.09 1-... 'J ') + J 1 • 00 - '·} . t31 2{' . 20 1 . 2.~J 1 8 . 'J (j v.RO 

1J'tJ" 1) 1 ,üb 1 'J ..1 2 r 1 , oo .) 7,<+ 12J),.J6 1'->,40 1)91t,)J 11 's 2 1 2.)2 , 81 - 7' )) 1,9, . r, -11 . 4 1 2E • BO 1 • 1 7 1 ') . 4 Ü l 1) . 6 7 r 
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7 / I. I. 

Coördinaten van de uiterst het schip Ogenblikkelijke 
. 

COORDINATEN Oyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen punten van Maximum uit- Opmer-

middenpunt koers ren- graaf heid commando pad breedte wijking t.o. v . kingen 

brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter Voor Achter 
J.g, Tijd SB X y BB 
:ie X y X y X y X y (m) (B) (m) (B) 

1 J I JD 11 
' ') ') 7 iu LUI/ 

1J 1 )0 11 ~,~ .::'. ,::J/ ) • 1 J 2(0 . ')LJ ü ü L 2. 11tl5 ,1b 1 t, • 2 J 1 ) tb • 1 t l -·' • ,' ,J 1 '+,d1 - 6 , 6 7 1~45,79 9,15 2) , 40 1 , 1 1 1 · , 25 ), r 
10 1 11 11 ., 

1 1o t 1)" n~._.u,c:1 -...1,:,1 2 1 ü.? ü b. d 1 );; ,uü 1 è , 62 1 ?9,5 , 9H 1 0' 1 1 ;2 ,o t -10,)1 1 >q .:, -.cr) '> -1:!.78 • •, ,1 n 1 , 1 1 -1 2 , 7H 0, r,(:j 

b ! .é)" ) 
~) l.' ~B 

. 
1v 1 t!7° 1 

r -
1 0 1 29" n 1 7 '')l" >' 5 2, 1 • uü 7,) 1071 ,e) ,u , 6î ~t.'.) ... , 78 t, • 1 ') ü 1 1 ,28 -12.)1 h~,,2.2J -16.19 ;o.80 J • 1 ·r -1fi. Jq J • 1 . ' 
1 

1 ( t OiJ" 1066 ,n -7,78 274 , üO 5 7. 1 I'.) S, +b 1 
' ' 90 111~1 ,9r - ' tl ');(, 11 -10 , )7 1118,24 - 2),26 _., J ,1 t, 1,JJ -2 5, 2G 1 , 01 (n' 

1 { 1 2')" ~o 5, 77 -:J, 00 219,00 5 7,9 ob 1 , u'.) ) q2 
) . - 1 1<;! ,9J -L ,5'2 0~7-n .)ü hC16. 2u -2._j_. ½'1 t, t3. Bb 2 . 13 - ) 1 ' 'J9 

1 7' )2" . l,t.5 

1 7 I •) Il 0 0 
,-

1 i' l) t l'~.;?o -0,+6 2B) ,ÜU 1 .2 7F>9 ,H6 '., 1 , 68 9 ; , ,i 9 - ,')8 1 t-< -t, li 1) '.., 7 }4 1 • 1 9 -2),1:38 ç ,5 7 2,1,0, 5 > . 6, • '} 1 

1 { ' ) 2 ., 10 

,1 • :,6 ,, i, 1 , 0? J ' IS 2d4,uJ 0 0 1.') f-t'} ,2? 1 f f J ) lJ5 '21 6.10 7 ~)' ')IJ 2-r ,4 7 d'l l , '.J 1 - 1'.) ,J1 E 2,, o 2 , 71 ,r n ' . f 

1 ,
1 1 J ' l) 0 1 

ld 1 ' o , E 1 _., ' f ':) .:e.., , ?0 7. 687" 26 "'~, h" t3,.?. ,c<6 2. 1 , 26 6l1,)7 ,u ,44 856,97 -0, 90 6 5,, '.)1 2 ,7 7 ': 2, b 0 ) ', _, 
,,1 

. ., 
1, 1 1"}" '1 

IJ 1 ~ti 11 7 ,bv !)) ,)~ 2t.i') ,U ,) -' ö ,4 o.:.1J ,:JU t),22 77tJ,'1 5 ,J2 b1f,+2 '.>), 11 •b7 t!. ,6b 10,41 6 -t 't31 2,8) / l f ;> J , 2n 

n , .. 111 7 

1 ' )'' l ob'.:} ,t> i 1-t J '}Û .:.1H6,::>ü I ,•( )0) ,80 ld,) 1 719, 86 4 1 ' '.) J :î<j • 1 f 66, ) 7 7, 5 . ~o 19.ó 2 68 .6Y 1 , . ou tl l.) 1 , . n., 
(.. 1) { Il 7 

u-4 ,50 p '- 'ü)I 2tJ9 ,' u tl ,4 ) "t tt22 1 US, 7,t tl 6 , 1LJ ) • ) 1 ))b,b' 07 , 11 bdB,.~9 )) ,68 75 ,06 1. 27 1 üû ' 7 1 i, 7-+ 

)0 1 ,o 1 ~o, 1 J 2<;11,JC 1 ,-+ -r') h 66 1 , 7 ., vq, p 1 ) ,\..b C , , 1;.1 41 7 ,1 2 1u·J , {{j 606, J2 ·t J , 76 tJ 1 , 2H ) , )4 1 2. 7 , ,)4 • 54 

1 
i 
1 

. 

' -• 
1 1 . 

- -. 
\ -



r 

l 

l 
l 
l 

(1) De meting is A.angevat om 19h 07'50" 

( L ) Het schip worrit ge~leept vPnaf het l sgooien R.Rn rle k'lfli rloor één 
sleepboot ( bakboo rd voor) 

( 5) De sleepboot wordt los CTegooid 

( -+ ) De coördinaten vA. n het midd e npunt v ·tn rie hrug en ne bi ,i dit punt 
h orende padbreed t e e n gyrohoe k w rde n vnn~ f dit punt o p <ie grRfiek 
aangedui d, 

(5 ) TJe commanri obrug v'ln het schj be reikt ,ie opwan.rtse a;,,nlooozone. 

(6) De commanrl ob r·ur, v n het schip bereikt ,ie meetzon P . 

(7 ) Je commandob r•ug v1 n het ochip verlnflt rle meetzone. 

( 8 ) De comman<l obrug V Ln het schip v r l q,11.t de Rfw::iqrtse ::i.a nloopzone. 

S menv~tting v n de bijzonders te me Pt resultrten 

7 / 5 

1. Max· male ogenblikke l ijke pa.dbreedte v qn het schin in tie me r 1 zon, : 1,23 b 

2. Gemiddelde oge nbl i kkelijke pAdbrePdte vRn he t schin i n de me0t?one : 1,17 b 

j. tRndaard Bfw i jking VFtn de ogenblikkel ijke oadbreedte 0,02 b 

4. MBximale uitwijking v n he t schip t.o . v . de lichtenll jn : 1,JU b 

5. Maxima le b reedte va.n de scheepsbaa n over do gehele len~te van de meetz one 
( ship 1 s l a ne) : 1,7 2 b 



Datum van de meting: ·1°/5/70 

1. Algemene gegevens van het schip 

- naam : G1 ASTEH"9IJK 

- type schip : CARGO 

- lengte O.A. : 163 m 

- max. diepgang : 8,21 m 

- tonnemaat deadweight !0.200 t 

•• 1.~ meting 

ede i j TllR/\NCIA !IIPPTNG COMPANY . 
".A.. 0 PAN/1 11A 

breedte O.A. : 

holte 

netto : 3 • 79} t 

bouwjaar 
"O, t; ' 1 

1 '.)(,O 

8 /1 

motortype : S torel 
schroef : 

aantal 

aantal 
1 vermogen :1 ( • • uû i31iP 

verstelbaar 

r echts e f liruts draaiend 

Dead "lov: 2'j -.55 t/m·n . 

Jialf: 60 - 8'.J t/mi • 

t oerental corresponderend met telegraafstand 
.-i low: 40 - S '.) t/ min. 

I 
Jfo 1, . sio - 1 o :i t / 11 1 n • 

·2. Aard van de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting 

- gyrokompas: X roerhoek indicator: 

- toerenteller op de schroef : x 

- Dopplerlof of electromagnetisch log 

3. Meting 

- naam van de loods 

- getij : vloed 
V t.i./ DE H l iEULEN 

,e.b 

- zichtbaarhe i d : volr'loeuà. 

X 

- diepgang van het schip tijdens de meting 

- hoo 1: 1a ter Ant ·e en : 5h 'J5 i , 

4. Bemerkingen 

telegraafstand 

cotifficitint : ;,14 

voor : 5, 18 l"'I 

arhter 7,01 "' 
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•300m 

.. 

• 
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70 
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• 
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.. • 

ANTWERPSE ZEEOIENSTEN 

STORMVLOEDKERING TE· OOSTERWEEL 
NAUTISCHE PROEVEN: METINGEN IN SITU 

schip : ..... OAA~J.1;~0.!:I.~ ........... . meting n~ .. Jf ....... 

81 
" 

+-

IJ 

·~ . ~7 

SCHAAL : 1 / 5000 

-' 

-41 
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• 

' 

112 

' 
' 
' 
' 
' ,, <) 
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" 1 

1 ! 
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14 e .METING "GAAS TERDI J K 11 

Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen Ce>ardinaten Yan de punten Tan het achip Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-COORDINATEN padbnedte vijking t.o.y. kingen midden punt koers ren- graaf heid co•ando Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand ' 
Voor Achter 1 Voor Achter 

' 1 

jd X y SB BB (m) (B) (m) ( B) (1' X 1 X 1 X y X 1 

" [580 7 ') 7 -;+44 '71 _;j1 10 50 ~LOW B,2 )821,69 -339, 09 ')89),1q i-40~,17 3803,58 -.>-.8,')7 ,ae1 . 65 -492.oc 152.97 7.41 .A q2 _ 0'1 2~.8'1 (2, 

" 20 BB 
11 ~d'+7 ,03 -592,08 326 20 5,5 5792,11 - 290,86 t,ss2,.56 -42ó , J9 )77 "93 -,o~.2e 1386 5. 18 -438. 01 147. 16 7. 13 -438,01 21,23 

" ~U2J,1U -5'.)1,77 522 ~o 8,3 5,6 376 3, 25 -254 ,6 2 3862, 75 .,.3tj3. 75 5746 . 91 - ... .J 7 1 ,! 1 3846.41 -)96. j~ 141 • 70 6.87 -~%- 12 1 q _ 21 

" JARD OVER BJ 

" bS0.:.,, 64 -31 6,75 518 )) 8,4 5,7 5735, 17 -2 24, 15 B843 , 43 .,.346,00 3719 ,75 - ~)7 ,85 3828,01 -359,7< 135,56 6.57 -359.70 17.44 J 
I t· 20 BB 
1 

'" 'D775,70 -274,69 310 20 8,5 5,6 )693 ,01 -192, 53 :.$817,18 i- 298 ,1 3 )679 ,65 -208,24 3803,81 - .) 1 3, 8, 121,32 5,88 -313,84 1'),21 1 

" 10 BB 
tl '37.+5,33 -242 ,96 306 10 8,4 5,5 3659,11 -116,63 b79ü,34 i-26 3, )'1 136 46 , 87 -183,24 3778,10 -279,9~ 113,29 5, 49 -279,92 13,57 --

IDEAD ' tl DEAD SLOW ' r4 r.nw 
" r,'705,34 -211,16 301 10 30 8,4 5,2 3612 ,79 -1 42 ,62 ;751,95 i-227, 50, !3602,05 -160,23 3741,20 - 245 ,11 102,49 4,97 -245, 11 11 , 88 

4" STOP STOP 
6" C6 75, 20 - rnG ,17 298 5,1 3579,19 -122,57 B722,6o i-200,05 15569,.59 -1 40, 72 3712,80 -21 8,2( 95 ,6 3 4 ,6 4 -2 18 , 20 1 o, 58 
0'' ~6;;7,52 -1 68 , ~1 297 5,8 3 540 ,41 -106, 50 B685, 15 i- 181,4-7 15530,92 -1::-1,,s2 3675,66 -1 99, 7< 93,28 4,52 -1 99 .79 9,68 (3) 

5" 10 0 

1 " 20 BB 

7" bU1, 71 -1J1.12 ~% 20 8 . ·1 4,5 3503 ,53 -90,92 0649, 56 16 3, 54 5494, 57 -10.,, .• 0 3640,39 -181 ,8~ 90,91 4,41 -1 81,82 fl ,81 
~Il ))Jü,5C -130,48 295,'.>0 2ü 8,2 4- '9 j451,61 -11,1 3 tï598 , 26 ~142 ,28 34<42,60 -89 ,69 3589, 26 -160, 8~ 89,71 4, 35 -160,84 7,80 
;;::11 HARD OVER BE 

-54,26 ' 3 561 , 3 7 )" 3?22,1:> -11 2,75 295 53 8,0 4,6 3422,95 b570, 21 "124,1.,i 15+14,10 -7,,90 -1 4~ , 7' 88,51 4,29 -142,77 6,92 
6" ) 4)7 , o) ... 101 ,47 294 3.5 7,9 4,0 j:;97 ,4 2 73 b545,89 ~112,02 5:,88, 90 -6> ,5 2 3537,)7 -130,81 86 ,os 4,17 -130,81 6, 34 
,5" (4) 
0" )472,24 -87,53 293 33 7,8 4,0 3371 ,06 -32,54 3520,6 7 ~97 ,23 1 "5.562,87 -) 1 , t8 5512,49 -116,H 8.5 ,62 4 ,05 -116,16 5,63 

5 " )-t44,51 73, 18 291,50 )3 7,6 4,0 3341,92 -20,86 ,493,18 ~e 1 ,61 3334,23 -40,00 3485,49 -1 00,7' 79,89 3,87 -100,75 4,88 

0" 3417,87 -59, 36 289,50 33 7,6 3,9 )313,51 -10,66 B466.79 ~66. 09 1 3306 .49 -_;,0,06 3459.78 -85.49 74,83 3,63 -85 ,49 4, 14 

4" 3395,85 -4 9 .66 288 33 7., ~-6 .5288,25 -3.70 ~--l42,94 ~5 5. 1 O ;$281,75 - 23 , 28 3436 ,4 3 -74 ,68 70,98 3,44 -74,68 3,62 
0" .5366,49 -35 ,58 286 33 7,4 .5 '7 3259,35 6,67 ~415,74 ... 39,30 3255,5-1- -13,1.5 3409, 92 -59,10 65, 76 3,1 ;) -59,10 2,86 
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14e THIG 11GAASTERDIJK 11 
1 

r COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen Ce>ardinaten •an de uiterate punten ••n het Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-

middenpunt koers ren- graaf heid co-ando 
padbnedte vijkifl8 t.o.T. kingen 

Stuurboord Bakboord lichtenlijn 
brug tal atand 1 

Voor Achter Voor Achter 
1 

.jd X y SB BB (m) (B) (m) ( B) X 1 X 1 X y X 1 

7" ))4-U,09 - 27,98 2Q4 ' 33 7,4 } '1 5251,54 1O,50 .5389,44 -29, 98 )226 ,-t2 -9,48 >384,}1 -l'.J.96 60,4 7 2,93 -49. 96 2 .42 

" j)tü,62 -21,20 282 33 7,2 3, 1 ,210,79 13,47 )370,00 - 21,48 )20f ,>7 -b, 8 5 565, 58 -4 1,63 55' 10 2,67 -41,63 2,02 (5) 

9 Il 
DEAD DEAD SLOW C! T /'\m ---·· 

0" 1 ' 
(6 ' 

i tl ~297,68 -12,97 280 , 5 33 .)0 7,2 3,4 5186, 99 18,81 3 54 7, 06 1 - 11 , 96 ;1 _., , 09 -1 , •+5 .5 54 3, 16 -32, 21 51, 03 2,47 -32,21 1 , 56 

B" ·, ~~77, 1 -6 , 07 
1 

279 3,0 3165,52 22,81 3 526 ,34 , - 3,76 )162, 16 :,½-~ )j22 , 98 - 2~,11 46 ,92 2,27 -24,11 1 , 17 
{11 ' 10 BB ! 
/ gu 15 24 7, 07 1 ' 1 7 274 10 7, 1 3,0 5133,49 20,21 3296,01 1 7,76 51J1, Sl 2 -0,36 3294,44 -12,81 3 :,, 02 1 ,60 20,21 0,98 \ 

:l" MS 
1 

3 " )212,55 -1 , 14 271 0 0 7,0 3,4 3098,11 11, 93 ~261,06 , 8,01 l)097 ,61 -8,69 3260,57 -12,62 24, 55 1 '1 9 -1 2,62 0,61 (7) 
1 

2" :,190,83 0,57 269 ,5 0 0 7, 0 3,0 3076,11 10,44 B23 r; ,11 1, 10,78 3076,15 .10,19 3239 , 15 -J, u5 20,97 1 , 02 10,78 0,52 

7" j168,89 o,64 26? 0 0 7,0 2,8 3054, 08 9, 71 .5217 , 07 , ,1,47 )054, 30 -10,92 3217,29 - 9,16 22,39 1,09 11,47 0,56 

J " >1 48,.+7 1 , 21 268,5 4 7,0 j,1 5053 ,59 9,29 )196,56 '12 , 4 7 )035 . 99 -11.34 3196,96 -8, 16 23,81 1 • 1 5 12,47 0.60 
f Il )12j,03 0,7 ..J. 260. :j 4 7.0 ).3 5010,15 B,82 5173,12 72 , 00 i)J10,~5 -11,81 3173 , 52 -ü,63 23,81 1 , 15 12,00 0,58 

. 
7" '10<t, d 2 1 , ~2 268 5 7,0 ) '1 2989,27 8, 9<;1 )15:2,21 1'3 ,60 ~989 , 86 -11 ,6 3 3152,79 -7,02 25, 23 1, 22 13 ,6 0 o,66 

~Il ~076,2'3 1 , 75 d68 3,0 d961 ,35 8,82 3124,28 13 ,45 2961 , 93 -11,80 3124,87 -7,19 25,23 1, 22 13 ,43 0,6 5 

~" ï U'.) 3, Ub .::' , 11 267 ,5 0 0 ;, • 1 29,8 .86 e. 18 >101~75 1-t,21 .!.))9.62 -1 2.44 3102 . 51 -6 .41 26.64 1. 29 14.21 o.69 
) Il :,u.,,1 , ,e 1, 18 267 ,5 0 0 3, 1 2916,57 7, 24 }U7 J,46 13 , 27 2917,54 -1,,:>7 3080,22 -7,54 26 , 64 1 ,29 13,37 0,65 

ÛJ" :;,99'.),90 1, 04 267 ,5 ü 0 3,2 2880,90 7, 1 O .504:,,79 13 ,1) ~su1,66 -1;,,:>1 3044 , 55 -7 , 48 26 , 6..j. 1, 29 -1,,51 o,6 5 
i 

ll ~Il 269° 1 
; 

18" ~973,79 -1,28 267 ,5 5 3,3 2858,79 4,79 j021 ~68 10,82 2859,5'.J -15,83 3022,4,, -~,oo 26,64 1,29 -1 5 , 83 o, T( 
, 

57" :J944,a7 o, 27 268 ,5 0 0 3,0 2829,99 8,34 2992{, 96 11 , 5 2 2u30,39 -1':,?9 29'.J3, 36 -9, 10 23,61 1 , 1 5 -1 2,29 0,60 

:,2" tJ918,59 -1 ,55 268,5 0 0 7.2 3.4 2803 .72 6 .53 2966 11,,68 9 . 71 2804 . 12 -1 4.10 2967 .oc -10.92 23.81 1 • 15 - 14 .10 0.60 
07 Il D894,80 -2,26 269 5 7,3 3, 1 2779 , 99 6, 81 2942,, 90 - , 57 2780 , 21 -13,82 294 j, 20 - 12 ,06 22,39 1 '09 -13,82 0, 67 

1 

22" D869,60 -0, 94 268 ,5 5 3,3 2754,72 7, 13 2917~69 1o ,32 2755,12 -1~,49 2')18 ,05 -10,31 23,81 1 , 15 -1 3,49 o,6 5 

59" D84 1 , 71 0,95 268,5 0 0 3,2 2726,83 9, 03 280'.J , 80 12,21 2727,24 -11,60 2890,21 -8,42 23, 81 1 , 15 12, 21 0,5 9 

) 9 Il D808 , 9~ -1,75 268,5 0 0 3,2 2694,06 6,32 285 7, 03 9,51 26 94 , 4 7 -1 4 •) 1 2857,43 -11.12 2),81 1 • 15 -14.31 0,69 
1 " '733,15 -1 ,60 268 0 0 7,4 3,3 2668 ,2 1 5, 47 2831 ,14 10,08 2668 , 79 .15,15 28>1,72 -10,54 25, 2.5 1,22 -1 5,15 0,73 



8 / [, j 

14e METING "GAASTERDIJK" 
! 

r COORDINAT:D( Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Co!rdinaten •an de uiterate punten ••n het àchip Ogenblikkelijke Maxiaum uit- Opmer-
middenpunt koers ren- graaf heid co-ando pad breedte vijking t.o.Y. kingen 

brug tal stand Stuurboord l Bakboord lichtenlijn 
Voor Achter Voor Achter 

• ijd X y SB BB 
X 1 X 1 X y X 1 (m) (B) (m) (B) . 

;.0" 2757 ,29 0,28 268 0 0 30 DE D 7,3 3,2 2642, 3 5 7,"55 2805, 28 11 , 96 2642, 33 -1'3, ')7 2805,86 - u ,66 qr,nw 1 25,23 1. 22 -13. 27 0.64 
1 

48" ~7 28, 7 1 , 83 268 0 0 7,2 3, 1 2613,52 a,90 2776,46 13,51 2614, 1 0 -11 , 72 2777 ,04 -7,11 25,23 1,22 1 3. 51 o.6 5 
OU" 2ó95,1a 0,73 268,5 0 0 3 ,4 2578,30 8,80 2741,27 11, 98 l 257 , 70 -11, 03 27 1,67 -0,64 23,81 1 '15 11, 98 0,58 

24" 2666 , 09 0,45 260,5 2 7,3 3,3 2551 ,21 8,52 2714, 17 11 , 70 1 2551 ,61 -1 2,11 2714 ,58 -d, 92 23,81 1 , 1 5 -12,11 0,59 · 

,-j- 1 Il 26 38, 22 3,30 268,5 3 3,2 2523,34 11 , 3 7 2686, 31 14 ,55 
1 

2523,74 -9, 26 2686,71 -6, 07 23, C1 1 , 15 14,55 0,71 

56" 268° 

ia" 12605,51 5, 31 268 ,5 5 7,4 3,4 2490 ,63 1 5, 38 2653,60 16,57 2491, 04 -7, 24 2654,01 _,t , 06 23,81 1 , 15 16 ,5 7 0,80 
-~ ó" 2575,70 0,88 268 7 .1, 5 2458, 76 7,95 2621 ,6 9 12,55 2+59 ,3 4 -12 ,60 2622,27 -8,07 25,23 1,22 -12,68 0 ,61 
.) r Il ) 2'.)46,55 6 , 24 267 5 3,2 2431 ,50 11 , 30 259-+,)5 18 , 75 2452 , 44 - ~' j1 2595,27 -1 ,86 28,06 1, 36 18,75 0,91 

+8" 2324 ,oé 10,9) 266, 5 5 3,4 2400,99 15,00 2571, 75 23,87 24 10,12 - 5,60 2572,87 3,'1 7 29,47 1 '43 23,87 1 , 16 
J)" 24Jj,12 7 ,,-J.6 d6G,5 0 0 7,3 ),3 2380,03 11 , 5 2 2542,7s 20,59 2381, 15 - 9,08 2543,91 -0, '21 29,47 1 ,43 20,39 0,99 

2ü" 2-+6),89 e,oó 267 5 ),3 2j54,84 1 3, 1 2 2517 ,67 20,5 7 2j55,78 -1,f 9 2518,61 - 0, 04 28,06 1 , 36 20,57 1, 00 

))" 244-5,~'.J 7,60 267 0 0 7,4 3, 1 ~330 ,89 12,67 2495,72 20,12 2.55 1 , 0.., -7,94 2494, 67 -0,49 28,06 . 1 '36 20,12 0,98 (8) 

J b Il .:::..,10,Jj 9,J8 267,5 3 7,4 ),3 2295,55 1 5, 14 2458 ,44 21 , 17 2296,.51 - 5, 4 7 2459,2( 0,56 26 ,64 1, 29 21, 17 1, 03 
Lo" 2j)Ü , Lt:;i 1o ' 91 2ó7 ,5 0 0 3,9 2235,49 22,98 2.598,)7 29, 01 2236, 25 2,.56 2399, 14 8,39 26 ,64 1 '29 29, 01 1 , 4 1 

) 2" 25oe,92 1l),;0 267 0 0 7,4 ; '1 219; ,e7 24 ,36 2356, 70 31,81 2194,81 3,75 2357,64 11, 20 28,06 1 '36 31, 81 1, 54 

1..c'. Il 2280, 29 20,27 2ó7 0 0 7,5 2,8 2165,24 25,33 2320,07 32,78 2166,18 +,72 2329,01 12,17 28,06 1,36 32,78 1,59 

3" 2227,:,0 25,83 266. 5 5 7,4 3.3 2112,28 29.09 2275 . 04 38,76 2113 ,..J.1 9.29 2276,1~ 18, 16 29,47 1 ,43 38,76 1, 88 
ü 1" ~1 9/ , 04 26 , 74 266 ,5 5 7,4 ;i,1 208} , 95 )0,80 2246 ,71 ,9,67 2005 ,08 10,20 2247,8; 1'.;,07 29,i+7 1 , -+3 39,67 1 , 92 

27" ~155 , 07 29,60 26ó ,5 5 7,2 3,3 2039, 98 53 ,65 2202,74 42 ,52 20..j. 1 , 1 0 1 J,O6 2203,86 21,93 29,4 7 1 '43 42,52 2 ,06 (9) 

.Î 1 " 267° 
52" > 1 1 8, 07 28 ,70 266 5 7,2 2,9 2002 , 95 31, 76 2165 , 62 42,05 2004, 2J 1 1, 17 21 66 , 9: 21, 'l,6 30,88 1, 50 42 ,05 2 ,04 
15 Il :ioe2 , 40 29,64 266 , 5 5 7,3 3,0 1967, 31 35,70 2130,07 42 ,57 1968 , . .j.j 1j,10 2131,1c 21,97 29,47 1 ,43 42,57 2,06 

29" 266° 
:). ()" :io.u,55 :>2,26 266 7 7,4 3,0 1928,43 35,.51 2091 ,1 0 f45,60 1]29,73 1 t . 72 2092 ,4( l 25, 01 }0, 88 1 ,50 45,60 2, 21 • 

1 
J4" JOOS , H3 34,56 265 8 7,5 3,1 1890,02 35 ,60 2052,49 48,73 1 ] 1 ,68 15, 4 2054, 16 28, 16 33 ,6 9 1,63 48,73 2, 36 

22" 26 5° 
)U" 1 ;16), , 1 28 ,20 :26 J 10 7,3 5,0 1850,45 29 ,~~ 2012,92 42,:;7 1L5:2 ,11 1,68 2014,5E 21,81 55 , 69 1,63 42,37 2, 05 

1 



8/f, 4 

14e METING "GAASTERDIJ K" 
1 

COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen CoBrdinaten •an de uitente punten Tan het achip Ogenblikkelijke HaxillWII uit- Opmer-
mi ddenpunt koers ren- graaf heid coaaando pad breedte vijking t.o.T. kingen 

Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor Achter Voor Achter 

Ljd X y SB BB 
(m) ( B) (m) ( B) X 1 X 1 X y X 1 

Il 1;59,50 )0 , :,1 264 5 7,4 ') 1 .... ,,~4 29,55 1 06, 56 4s , 51 , 9 . 01 1 988.) 24 . 98 36 .49 1. 77 45.51 2.21 ~, .:..v. 

05 Il 1910 , 67 29 , 48 264 0 0 7.3 3.3 1795 . 51 28.51 1957.73 ·+4 • t :3 1797.'J) 7 . 98 19"> 9. 7 . 23 . 9.4 36 .49 1. 77 AA . AA ? 1 i; 
20" 1087 , j2 25 , 03 264 0 0 7,3 ) • 1 1772,16 24 , 06 1934,)8 40 , 0 177-l,18 :,, , 5 3 19 36 , 4C 19 , 49 56,49 1 , 77 40 , 02 1 , 94 
26 Il 264 ° 

7 Il 1861 , 97 24 , 47 264 8 7,5 2 , 9 1746,81 23 , 50 1909,02 39 , 46 11.48, 83 2 . 'J7 1911 • 04 1u . ~3 36. 49 1 . 77 ~9.d6 L q1 
J4 Il SLOW SLOW 

J:1" 1 . 10 ~4-,69 26 5 ) 50 7,5 5, 0 1697,05 21,72 1858 , 95 40,51 16 99 , .i 1 1, 22 1861 . 52 20 . 01 39.28 1. 90 40.'i1 1.% 
I 
~5 Il 17G 7 , )6 21, 74 26 ; 0 J 7.6 .? . 3 165l.4,i 18.77 1'114 . :S'i I') 7 . ~6 1 b 'ii. 82 - 1. T1 1816 . 7· 17 . 06 :sq ?A 1 QO 7,7 i;~ 1 A? 

:;iO" h740,~o :.:iü , B..j. 26; 0 0 7,8 5,5 1625 , 77 17 , 86 1707 , 69 36 , 6 5 16 28 , 1 5 - 2,63 1790 . 06 16 , 16 39,20 1,90 36 ,6 5 1, 78 
J) Il h71 ó , 2d 17, 1 j 26) 0 0 8,0 3,7 1601 , 15 14 , 18 17" 3,07 )2 , >7 H,0),53 -6, )2 176 5 , 45 ,. , , 41 39,28 1 ' 90 32 . 97 1 . 60 
17 Il hótrn , 85 1) , 4Si 263 0 0 8,1 ) '8 157) , 72 1 o, 5~ 1735 , 64 29 , ;:, 1 15 76, 1 0 -9,98 17.38, 02 8,81 39,28 1 , 90 29,31 1 ,42 
~4 Il huJ'.:> , ~ll '1 , 131 263 0 0 8 , 3 3 , 8 1540,85 6,90 17 J2 , 77 25 ,69 154,,2" - 1),59 1705 , 15 5,20 39,28 1 , 90 25 ,69 1 , 25 

~'- tl h" 1 , 6 1 B, 98 264 0 0 8 , 5 3 , 9 267° 1504,ó 5 a,02 1666 , 86 25 , ~8 1J06 , 57 -12,52 1668 . 88 3. 1-5 36 . 49 1 . 77 23.98 1 . 16 
J.::" 12 8 , 5 

i,) ;i " N:;180 , 19 5 , 40 265 5 8 , 5 4 , 5 1465,03 6 , 44 1627 , ,0 19 , 5 7 1..J,66 , 69 " 14,12 1629, 16 -0,99 33,69 1 ,63 19,57 0,95 
14 11 268° 

9 Il hJ 35 , 11 , , 73 268 10 8,4 4 , 4 1 t20 ,1 6 10 , 79 1585 , 10 15 , 40 1420 , 74 .9 , e3 15 83,6E ... 5 , 22 25 , 2:, 1, 22 15 , 40 o , 75 

n" n496 , 95 6 , 55 268 5 8 , 5 4 , 1 15a2 , oo 13 ,6 2 1544 , 9) 18,:23 1382,58 -7 ,oo 1545,5~ - 1,+0 25,23 1,22 18,23 0 . 00 
:i311 h45e , 43 11 , 40 268 0 0 8 , 3 4 , 7 1343 ,48 18 , 47 1506,42 23 , 07 1 344 , 07 - .: , 16 1507,oc 2, l5 25 , 23 1 , 22 23 , 07 1 , 12 

19 " h422 , 03 9 , 62 268 0 0 8 , 2 4,4 1307,oe 16 , 69 1470 , 02 21, 30 1307,66 - 3, ~•3 1470,6C o , 6a 25,23 1 , 22 21 , 30 1, 05 
56 Il h382 , 61 7 , 8 7 26 7 5 13 , 2 4 , 5 1267 , 56 12 , 94 q30,39 20,3,1 1 268, 50 -7 , 67 1431,53 - 0 , 22 28,06 1 , 36 20,;,8 0, 99 
jO " h .?46 , 76 8,66 267 0 0 8 , 3 5,0 1231,70 13, 72 1;9i , 53 21 , 1 7 1252 , 63 -6 , 89 1395 , 48 0,56 28,06 1, 36 21 '17 1 , 03 

)O Il h 50:, , 19 8 , 89 26 7 2 8 , 5 4 ,7 1188, 14 1,,,,95 1 350, 97 21 , 10 1189,08 -6 , 65 1551 , 91 0 , 79 28 , 06 1, 36 21 , 40 1, 04 

2, 11 n 264 , 22 1 9 , 09 26 7 4 8 ,5 5 ' 1 11 9,17 14 , 1 5 1512,00 21 , 60 1150,11 _,; ' ,6 131 2 , 9~ 0 , 9S; 28 , U6 1 , 36 21 , 60 1, 05 

) Ö Il ,,!.J ,) ) 1j, b5 26 7 5 8 , 5 4, 8 111 2 , 28 1 8 , 91 1275 ,11 26 , 56 111 3 , 22 - 1 , 70 1276 , 05 5 ,75 21', 06 1, 36 26 , 36 1 , 28 

)4 Il 1Uo , 42 1 o, 54 26 7 ) B, 6 5,0 1071, 37 15,60 1234 .20 ~3 . 05 1072 , 51 - 5 , 01 1235 .1 4 2 . 44 28, 06 1 , 36 23 .05 1 , 1 2 
)4 " 275° 

1 2 " 1.:> d,46 1u , 07 26 7 . 5 10 B, 9 5,2 1025 , 4 5 16, 14 1186 , 34 t22 , 17 102-1- , 22 -4 , 8 11e7, 1c 1 , 55 26 , 64 1 ' 29 22 , 17 1 , 07 ( 1 1 ) 

I 
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i 14e METING 11GAASTERDIJK" 

T COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen Ce>ardinaten •an de uiterat• pUDten ••n het achip Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-
middenpunt koere ren- graaf heid co•ando padbnedte vijking t.o.Y. kingen 

brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter Voor Achter 
• ijd X y SB BB 1 

X 1 X 1 X y X 1 (m) (B) (m) (B) 
' . 

) 1 Il 1092, 27 12' 53 269 5 SLOW 9,0 'i' 7 1 977' +6 21 ,60 11'-1-0,45 23,36 77 , fi-J 0,91 114 ,6t 2,73 22,39 1,09 23,36 1 , 1 3 

J) Il 280° 1 

JÜ" 1.__ ,Sd, 7 6, tlO 271 5,5 92.J. ,-+5 19 ,H8 1087 ,40 1 j, 95 [ 925,95 -0,75 1 086, 91 -4.67 24. 55 1 , 19 19,88 0,96 
) ) " 13 9, 0 

1 7" ':)o ';), 7 .2 7 ,.+:; d. 76 8 9, 1 J,0 856 ,88 30,-t2 1018,87 1 .2,) 1 , 854-,58 9, '.)2 1016,51 ... e. 19 38,62 1, 87 30,42 1, 4 7 
))" je}' 7 J 1 J t }4 279 0 0 9, 1 4,9 818,22 )9,82 979,04 1 3, 25 81..l,,t3Ó 1 9, 46 975 ,68 -7,11 46,92 • 2,27 39,82 1 , 9 3 

()<.Il tlb 1, Uü 1 ,02 279 0 0 9,0 5,0 769, ')2 46,09 9)0,)4 20,32 766, 16 26,55 926, 9a -0,03 46,92 2,27 46,89 2,27 
I 

26, 21 ',Ju" d44,24 279 0 0 9, 1 4,6 1:;2, 75 55,09 893,)7 28,'.>2 729,59 ::> ,73 890,21 8 16 46,92 2,27 55,09 2 , 67 
1 ' 
c:! ,c" d0'.), 91 ;,2,79 219 4 9, 1 5 ''+ 94 ,43 61 , 66 855, 25 )5 ,09 691,o6 r 1 , 1 851 , 88 14,74 46,92 2,27 61 ,66 2,99 

4 u" 75 9, 04 41,97 279,5 5, 2 64 7 ,81 71,02 808,40 43 , 85 1 644 , 27 51 ,49 804 ,86 25,52 48,29 2, 34 71, 82 3,48 

49" 10 8,9 1 

)4 Il 71U,53 49,19 281 15 9,0 5,7 608 ,12 1, 94 767,92 49,78 6 04, 05 61,72 76),85 29,55 52,)9 2,~4 31, 94 5,97 
) 9 Il 290° 

1 1 

02" R~LF HALF 1 
1 

1 2" G74 , 61 56 ,07 284 15 60 9, 0 ,.J,' 8 566,06 94,55 723,95 5.1, 07 560, 9-+ 7 t, 56 71a,A3 34,08 60,4 7 2,93 94 ,55 4,5U . 
1 

2tl Il j4 1 , 01 65 , 94 287 ) 65 9,0 4,3 534,63 110,05 ~90, 19 161 ' 36 528,47 :)ü,)6 684, 05 41,67 68,j8 5,)1 11 0, 05 5,53 

56" ?58, 73 95 , 01 289 ,5 0 0 70 9,2 5,7 4 54 ,38 14~.72 'l07,66 1 447,56 600 ,6 5 88,29 124, .:,2 68,89 74,85 5,63 145,72 6,97 

1 

1 

1 

1 
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14e METING 11 G, ASTERDIJ K" 

OP 'l-{Kll G~N 

( 1) De meting wordt aang vat om 01h 47 min. 

( 2 ) Het sohip wordt in h teert gedeelte v n het traject getrokken door 2 sleep-
boten, resi,,ectieflijk één 1 ngs stuurboord voor, de andere b kboord Rchter. 

( 3 ) Vanaf dit meetpunt worden de coördinaten van h t middenpunt v~n de brug, de 
ogenblikkel jke padbreedte en de gyrohoek op rte grafiek a · nge ui • 

( 4 ) De Rohterste sleepboot sto t het slenen. 

(5) De sleeptros vRn de achter t slePpboot wordt losP,egooirt. 

(6 ) 

(7 ) 

(8 ) 

( 9) 

e voor te sleepboot sto t het slenen. 

De sleeptros VRn de voorste leepboot wordt losg gootd. 

De oomm .ndobrug VRn het schip bereikt de op~. rtse aAnlo~ ?. one. 
-

De command obrug van het sch'p bereikt de meetzon. 

(10) De commandobrug van het schip verlaRt de meetzono. 

(11) De oomm ndobrug vRn het sohi verlaat de af aR ts aanloopzon. 

Samenv ttinc v~n de bi j zonder to meetresultaten. 

1 . Maximal o enbl ikkelijke padbreedte in de meetzon 1 1,90 b 

~. Gemidd l Jo ogenblikkelijk padbrecdte in de me e tzone : 1,6J b 

5. tandaard afwijking van de OB nblikke l ijke p dhreedte in de me t~one 

4. Maximale uitwijking v n het schip t.o.v. de lichtenlijn: 2,36 b 

0,26 b 

5. 1'1a.ximale breedte van de soheepsbaan over de me tzone ( ship ' s l ·ne) 1 3,02 b 
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Datum van de meting : 1 / ,1/7'd J :.i. • meting 

1. Algemene gegevens van het schip 

- naam : C,.ilil.A 'i J rederij : CA VENEZOLANA DE NAVEGACION 

- type schip : Gi\HGO 

- lengte O.A. : 169,50 ru. 

- max. diepgang : 8, 2Ó m 

- tonnemaat deadweight 

motortype : J ,tlzer 

schroef : 

bouwjaar : 1 ')71 

h1eedte O.A. : 25,)0 

holte 2 j, ,;,o m 

net to : 3. 79; L 

aantal 

aantal : 1 

bruto 

vermogen : 

verstelbaar 

rechts of links draaiend 

'{ • ,l \ t 

,7 1 

toerental corresponderend met telegraafstand 
0 • 30 t/ in. 1 = 54 t/ m n. 

8 t/mi n. 5 = 98 t/min. 
tl 1 '1t/d n. 9 • 122t/mi-n. 

2. Aard van de apparatuur aan boord 

- gyrokompas : X 

2 =- 64 t/ min. 3 " 7 :, t/ 1 1. 

6 " 102t/ 

10 w 122t/ 
gebruikt ten 

in. 7 .. . l t/ in. 
. 

behoeve van de meting 

roerhoek indicator: 

toeren eller op de schroef : x 

Dopplerlof of electromagnetisch log 

te1egraafstand 

• Meting 

- naam van de loods J~ LAED'l' 

getij : vloed coëfficiënt 

- zichtbaarheid : 

diepgang van het schip tijdens de meting 00" : 

Achter , d 

hoo at~1~ Ant,1e:rnen: 1)h 111. 

4. Bemerkingen 

• 1 
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' 15e METING "CARACAS" 

i:TPUNT COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Coördinaten van de uiterste punten van : et echip Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-

middenpunt koers ren- graaf heid commando pad breedte wijking t.o.v. kingen 

brug tal stand , Stuurboord Bakboord lichtenlijn 
Voor Achter Voor Achter 

Ç• Tijd X y SB BB 
X y X y X y X y (m) (B) (m) (B) 

! 

3'38" ~870,82 -389,63 330,50 0 0 70 2 3827,53 -287,98 l3909. 92 - ;5\. 8 )l, )7. 17 -2gg_3? "388Q.56 -4?? 22 1,Q.24 6-8"3 _477_22 1Q 1Q 11)11.( :> , 
1 

I> 1 J2 1 13856,24 "359,20 327,60 5 4. 7 3807.86 -259-8? 13897.6~ _40; 41 5788.11 -??2.22 -58?? P.~ -41c; ?? 1c;c; an /:.. l)Q -41'i '7'7 1'7 ~L.. 

4' 02" 20°BB 1 

41 09" ~842,09 "322,28 325,30 4,5 3789, 77 -224,97 3885,22 r -238,11 3865,98 
1 

-364,80 770,53 -377, 94 152,96 6,56 -377,94 16.22 

4•1011 20 

r 4•3611 - 1Q 0 BB 

, 4•3811 ~809,54 ... 276, 14 320,00 10 3,8 3748, 45 -184,08 13856 .41 _314l49 13730. 50 -1Q8,94 3838.46 -"32Q_35 145.2? 6-23 -'52Q 3, 14 14 

4 • 5811 [}784,08 -240,69 315,70 15 4,2 3716,26 -153,47 3833,69 J 3699,47 -·-16 9 ,6 3 3816,9 1 -291,58 -275,42 138 .11 5.Q-5 -291.58 12.51 

c;' 1Q" ~?5'i.48 "206.43 312.00 15 4,1 3682, 17 -123,76 3807,23 -237,88 3666,47 -140,97 3791,53 -255,09 131,33 5,64 -255,09 10,95 

51;q11 3727,25 "175,52 309.00 15 4,1 3649,72 - 96,80 3780,58 -204,22 3634,93 -114,81 3765, 79 -222,23 125,43 5,38 -222, 23 9,54 

c; 1 55" 15 ! . 
1 51 57" ÏS703,77 "153,57 3o6,50 3,5 3622,88 - 78,31 3758,30 -179, 91 ·,608, 90 - 96,95 3744,32 -198,55 120,24 5, 16 -198,55 8,52 

6•1611 ~?2,37 ... 125,14 303,50 15 4,3 3587,65 - 54,22 3728,21 -148 ,60 ..,74,66 - 73,57 3715,22 -167,95 113,72 4,88 -167, 95 7,21 (3) 

6 1 ~4" ~{..4c; 04 ... 10,.·66 300.60 15 3.6 3556,84 - 39, 12 3701, 99 -126~2(, .5c;44,84 - 59,09 3689,99 -146,24 107, 12 4,60 -146, 24 6,28 

1 6 1 3811 M.S. 

61 50" 
1 (4) 

61 55 11 3609,77 i- 80,30 297,00 0 0 4,o ~517,56 - 19,43 3667,90 - 97,29 3c:;06,85 - _40, 12 3657, 1~ -117,98 98,55 4,23 -117, 98 5,06 

7'0411 ' (5) 

., 10°BB 1 
?' 16 

1 7'21" 3565,64 - 54,47 294,30 10 3,8 3470,68 1, 99 3624,51 - 68 ,70 3460,95 - 19, 18 3614, 7E - 89,8, 91,86 3,94 - 89,87 3,86 

? 1 41 11 i35~2-68 - 37.13 292.00 10 3,6 3435,52 15,48 3592,07 - 48 ,Q9 3426,65 - 6,07 3583, 1< - 70,5] 86,01 3,69 - 70,53 3,03 

81 0211 ; 3 i 
81 0811 3486,54 - 16,34 288,~0 12 84 3,6 3386,35 30,23 3546,54 - 24! c-_ - 3378,81 8,19 3539,0C - 46,6c 76,83 3,30 - 46,60 2,00 

·11 

R' -,c" M.S. 

81 2811 3454,45 0,04 285,30 0 0 3,5 3351, 82 40,95 3514,82 - 4,8 1 3345,52 18,52 3508,5, - 27, 2~ 68, 19 2,93 40,95 1, 76 

1l67 
r 81 47" 3422,58 14,09 283,00 10 3,6 3318,39 50,85 3483, 10 3313,00 28,18 3477, 7C - 10, 9< 61,85 2,65 50,85 2, 18 

' 
7 9 • 1411 1~~65.00 24.Q8 282.60 5 4,2 3260,65 61,01 3425,53 22,98 3255,32 38,30 3420, 3( 0,2f 60,73 2,61 61,01 2,62 . 

9' 21 11 0 0 1 
1 

: 
l 

6:----------
, 

-
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15e METING "CARACAS" 

ETPUNT COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Coördinaten van de uiters1 t punten Tan het echip Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-

middenpunt koers ren- gruf heid commando p dbreedte wijking t.o.v. kingen 

brug tal etand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter Voor ~chter 
: . ~- Tijd X y SB BB 1 

X y X 
~ I 

X y X y (m) (B) (m) (B) 

11 

9•3811 3323,95 36. 19 283.00 0 0 84 3 3.4 t3219,76 72,95 n84.46 33, 77 t3214.36 50.28 3379.07 11.10 61.85 2.65 72.95 3. 13 
1 

1 

9'53" 10°BB 1 1 

1 

10'07" 10 
-

10 1 0811 3267,47 54, 10 283,00 3,8 13163,28 90,86 ~327, 98 51 ,~8 13157,89 68, 19 3322,59 29,01 61,85 2,65 90,86 3,90 . 
10 12411 H.S. 1 , r 

1 ' 10'31" 0 0 ' 1 

' 10'32" 3206,52 76,26 280,60 5,3 3100,88 108,63 ~267,08 76, 8 13096, 44 85, 75 3262,65 53,51 55, 12 2,37 108,63 4,66 ' 

1 11 107'' 3151,99 87,40 277, 70 3 3, 1 !3044,84 114,}8 ~212,46 90, 8 13041, 57 91 ,31 3209,19 67,51 !+6,87 2,01 114,38 4,91 1 

11' 19" 10°BB 1 (6) . 
11 '30" 3102,84 98,11 276,00 10 4,3 2994,94 121, 90 ~163,20 103, ~992,35 98,74 3160,61 79,93 41,97 1,80 121, 90 5,23 

11•3611 M.S 1 . 

11 1 4911 10°BB 

11 '54" 10 
11'5511 3055,27 105,02 273,20 3,7 2946,34 123,51 ~115,31 112,f 2944,89 100,26 3113,85 89,68 33,83 1,45 123,51 5,30 

12'20" 3003,64 112,76 270,80 10 4,1 2894,03 126,67 ~063,30 123, is 2893,55 103,}8 3062,82 99,89 26,78 1,15 126,67 5,44 
' 12'27" M.S. . 

12'47" 2948,86 114,33 267,40 5 3,9 2838,63 121, 72 ~007,80 128, !8 2839,53 98,44 3008,70 104, 99 29,84 1,28 128,28 5,51 

13•11 11 2900,31 116,82 265. 10 5 3.9 2789,86 119.77 ~958.63 133, 11 2791, 70 96 .54 2~()_4, 11"10 .Q.Q 36,57 1,57 133, 11 5,71 
1 

13'39" 10°SB 
1 

13 1 4711 10 

13'50" 2829,21 111, 05 262,40 3,6 2718,74 108,80 12886, 70 130, 8 2721,67 85,69 2889,63 1o6, 96 44,39 1, 91 130,08 5,58 1 

' 
13'51" 2 2 

13' 5611 M.S ' 
14 10811 0 0 70 -

14'09" 2791,33 112,65 260,00 },9 2681,05 105,78 12847,97 134, , 2684,95 82,80 2851,87 111,09 51,26 2,20 134,07 5, 75 

14•1011 10°SB ' 

14•3011 (7) 

1 14' 4411 2719,31 93,69 258,40 10 60 4, 1 2609,28 83,74 12775,34 116, 2613,81 60,89 2779,87 93,83 55,79 2,39 116,68 5,01 

- - - - - -- -
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15e METING "CARACAS 11 

1 

CCMSrdinaten •an de punten yan het schip Ogenblikkelijke t-----------------,__ ______ __;; ______ ---t pad breedte 

X 

Stuurboord 

Voor 

1 X 

1 

Achter 

1 X 

Bakboord 

Voor Achter 

y X 1 (m) (B) 

HaxillUBI uit-
wijking t.o.T. 
lichtenlijn 

(m) ( B) 

ll. 

Opmer-
kingen 

::...5..:..9_11-+---+------+-------1t-O_~O::..__+---t----t--+---+------+------+----t----+----+----+-----+----+---+------+----+----+-----+-----J 
üQ11 26~1,0C 86,33 258,80 3,6 

23 11 2646,dj 76,BO 258,80 5,8 

24" 0 0 

10° SB 
/ 

44" 10 
1 

;,,47 11 2610,70 65,16 1258,00 3, 1 

1 1 00" 2585,11 57,98 257,80 20 4,0 

; 1 18 Il 20 

;,19 11 2560,46 52,38 257.40 2.6 

; '20" 3 

l I 36 Il 20 80 
i 1 37" 2S5'J.47 43,13 D56,90 2,g 

i I Jd Il 20 

5,4 

7' 20" 

t2500,90 77,15 

2536, 72 67 ,62 

~500, 74 54,44 

2475,18 46,88 

24'J0,61 40, 51 

30,30 

2747,19 108.93 2585.27 54.26 27'1L'i6 86-0.1 

2703,01 99,40 25<t1,10 44,15 '.2.707.39 76.51 

2666,57 88,54 2'J05,-D 31,62 2671,26 65,72 

2640,89 81,56 2,J.79,95 2i,01 ~645,66 58, 75 

2h16,07 76,34 2455,54 17,7, t2621,01 53 57 

2590,87 67,58 2430,8G 7,58 2596,oo 44,85 

2552,32 &2,06 2392,10 2,62 ~557,37 39,32 

54,67 2.35 

54.67 2,35 

56,92 2,44 

57,48 2,47 

58,61 2,52 

60,00 2,50 

59,45 2,55 

108. 93 4 .68 
99 ,40 4, 27 

88,54 3,80 

81,56 3,50 

76, 34 3,28 

6 7, 58 2,90 

62,06 2,66 

~•--- ~~7)~4~1~2-1{_L•7u'7t__~~~)..L...l.9.~6~ü+0--+-Ü--+-8-4_-t--2----t----+----t--2----~b-j_6_)_,1_9_-t-2_0_,_1_3_-t-2_5_2_9_,_9_1-t-4_9_,_5_8_~2- J_6_7_,_2_5-+-_-_2~,8_2_+r2_5_)_)~,_96-t-2-6_,~6_4_t-..:..5_2~,4~• 0-+_2~•~2~~-+-4~9.:'....!...:,5~8::.._~2~,~1~3----11------J 
71 )1" 242.'j,7':J 2.1,1) Db2,JO ü O 70 ),O t2,519,32 19,10 2487,31 40,08 2522,21 --+,02 12490.20 16.96 

!:!'11" 2401,44- 10,97 0 ü bO 2,8 ~990,95 16,6J 2{J9,26 2295,48 -6,52 11,83 

B 1 12" 10° !:iB 
1 

'}}" 20° SB 

!:P )4" 2371 ,5-t 11 ,60 i;,63,60 20 2,6 t2261,06 11,66 2429,42 29,41 2263,50 -11,51 ~431,87 6,24 

8 1 44" 

81 54" 12349, 78 10,o~ 26 ·L20 20 70 2', 9,32 2407,5~ 28,24 2241,90 -13,84 ~410,14 J,09 

9'09" 20 

~'10" ~333,56 8.47 262. 90 2223,08 7, 19 2391,22 26,99 2225,81 -15,95 ~393,95 3,85 
1 • 

9'27" ~318,85 5,5) 26 3, 20 2?.08,36 2,83 2376,60 21,76 2210,97 -20,3} ~,19,21 -1,40 

44 .1 O 

41,50 
1 .89 
1, 78 

40,93 1,76 

42,08 1,81 

42,95 1,84 

· 2, 08 1 , 81 

40,08 
. 34, 99 

a9,41 

28,24 

26 ,99 

21,76 

1. 72 
1, 50 

1, 26 

1 , 21 

1 , 16 

0,93 
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15a METING "CARACAS 11 

rNT COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen CCMSrdinaten •an de uiteratt ,Punten ••n het acbip Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-

middenpunt koers ren- graaf heid co-ando pad breedte vijking t.o.y. kingen 

brug tal stand Stuurboord 1 Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter Voor Achter ,, 
Tijd X y SB BB ! 

X y X y X y X y (m) (B) (m) ( B) 
i 

1 

j 1 2d" ;o 75 5 
1 

-} 132" MC:. ! 

'j 14 7" 229J,46 2,71 D6? • 20 0 0 85 2,3 2185,02 5 ,86 2353,82 18,90 2186,82 -17,}7 D,55.ól :.4 , 3 5 
! 

;6.28 1, 56 18.90 0,81 
! 

j '49" 10° SB 

J I Ü) Il 2274,48 0.24 )66 .60 10 2-~ 2164 ,15 6,09 2353,22 15 ,oo 2165,58 -17,18 t>3}4,45 -8,26 32' 19 1,38 -17,18 0,74 

0' 07" MS 1 

61 25" 
1 

0 0 
1 

~· 26" 2247,46 -0,53 068 ,00 2,5 21 ~7 ,30 8 ,01 2)06,53 12,00 2137, 96 -15,28 2)07,1< -10,49 20,08 1, 20 -15,28 0,66 

0' '-t3 11 22 29,55 -5,43 D66 t 20 10 2, 1 2119,40 3,49 2288,65 1,69 ;;,119 , 9e -19,80 )289, 23 -15,61 27 ,49 1 '1f3 -19,80 0.85 

J' 55" 0 0 

0'57" 2205,67 -3, 34 68,60 3.3 2095, t:;1 6 ,36 2264,89 9,37 2096 ,05 -16,9~ 226'.; ,3< '-13,93 26 ,31 1 , 13 -16, 94 o, 73 

1 '16" c; 

1 '1 7 ,. ~1(5,7·J -2,25 26 8, 60 2,9 2065 ,6,+ 7,45 22 54, 91 10, 46 206iS,05 -15,85 223'J.3: 26.31 1 • 1 3 -15.85 o.6e 
1 ')6" o,6 r 268,40 0 0 ),4 20;i2,82 9,98 22 02,09 13,58 20,3,32 -15,) , 2202, 5f -9,71 26, 90 1 , 1 5 13,58 0,58 r9, 
1 '4U Il ., 
1 '?<+" 0 0 1 

.::. '00" 0 0 . 

2 1 U1" 1.11u1,2:;i i. '4) 268 .40 ., '2 1:;191,19 11. 76 2160,45 15,37 1991,6 s -11 • 53 2160,9' -7,93 26 ,90 1 , 15 15,37 o,66 

~•21 11 0 0 . 
2 1 22" Dü65,1j 5, 1 u 268, 10 1.3 1~5<+,99 11, BJ 2124,25 16,32 1955,61 -11 , J,6 2124 ,8' -6, 97 27,78 1 , 1 '.) 16 ,32 0,10 --- - -
2•31:; " 5 -
2' <+2" t1üj 1, )8 0,07 261, 80 3 3,3 1921,20 8,23 2090,41 1) ,60 1921,94 -15,06 2091, 11 -9,68 28,66 1 , 2 3 -15,06 o,6 5 

·--

5'05" 19~1 ,40 0,08 ·268, 10 0 3, 3 10" BB(0 1881,26 8,81 2050,50 13,30 1881.Bt -14. 48 2051 .1, -9.99 .n. 78 1. 1 g -14,48 0,62 

j 1 21" 3 60 1 

3 1 ~3" 96 2, )6 -1, 34 26 8, 1 0 M:3 1852,22 1,40 2021 ,46 h 1 ,89 1 852' 81 -15,90 ~022, oe -11 ,4 1 27,78 1 '1 9 o,6a -15, 90 

'3 '43" 1929,49 -2 ,6 7 268, 00 0 0 3,2 1u19,34 5,87 19fl8,57 10,66 1B19, 9c -17,42 1989 .2 
1 -12,6~ 2U,08 1, 20 -17, t2 o. 75 

' j 'jO" 10° SB 

'5 '58" 10 1 

. 
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1 

• COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen CCMSrdinaten Yan de uiterate punten ••n het schip Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-
middenpunt koers ren- graaf heid co-ando pad breedte wijking t.o.y. kingen 

brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 
Voor Achter Voor Achter 

.jd SB X y BB 
X y X y X y X y (m) (B) (m) ( B) 

9" 1 '107 , Ü-t -4 •'to ~68, 00 60 0 2.1 ~769.88 4, 14 1 ~66, 11 8,93 1797,54 -19,15 1966, 77 -14,36 28,08 1, 20 -19,15 0.82 
1b" 1tle4,00 -4,4'+ ~68 ,oo 10 2,6 1773, 85 4, 10 194),08 8,09 1774,51 -19,19 1943.74 -14,..i1 28,08 1, 20 -19,19 0,82 

)j" 20° SB 

37" 20 

)tl" 185 9, 24 -7 ,94 ~68,00 2,2 1749,09 0,60 191U,)2 5,39 1749,74 -2 2,69 91 H, 98 -17.90 28,08 1. 20 -22.69 0,97 

58" 20 

'9" 18;6 .26 -7 .6 5 ~68,20 2, 1 1726, 14 1,30 1895, 39 5 ,49 1726,72 -21, 99 rn95 ,96 -17,80 27,49 1 , 18 -21,99 0,94 
00" MS 

24" 0 p 

,:,5 Il 1812,48 -5,08 D68, 20 1 '(3 1702,55 3,84 1871,60 8,03 1702,93 -19, +5 1872, 18 -15,26 27,49 1, 18 -19,45 0,8j 

45" 10° SB 

41" 10 

49" 1792,30 -7,37 D68,00 1 , 6 1682,15 1, 17 1fl51,38 5,95 1682,80 -22,12 ~852,04 -17,34 28,08 1, 20 -22,12 0,95 

00" 20° SB 

04" 20 
05 Il 177':3,87 -5,55 P68, 00 1 '5 1669,72 2,99 1058,95 7,78 1670,)7 -20, )0 839,61 -15,51 28,08 1, 20 -20,30 0,A7 
1 d" _:io• SB 

2 7" M7o<t,tJ -:>,86 P6 Î t 50 1 ,4 1654,03 1, T2 1823,21 7,98 1654,89 -21,57 824 ,07 -15,31 29 ,5 5 1 , 2·, -21,57 0,93 
._Jtjll 30 j 3 
'.)0" ,iO 70 
) 1 Il n 7:JO,'.JB -4,94 ~6 7, 10 1 , 1 16'+0,31 1,87 1809,44 9,)1 1641,53 -21, 1 rn10,41 -13,97 30, 72 1 , 32 -21,41 0,92 
0':}" .lS 

1 7" n756,34 -4,87 268, jO 0 ) _eo 1 , 1 1626,23 4,25 1795,49 8, 14 1626, 77 -19,05 1796, 03 -15,15 27,19 1 , 1 7 -19,05 0,82 .. 

24 11 2 2 

:55" 0 0 70 

56" n12:,,10 -7,21 269 ,60 1 '3 161,5,82 4,40 1705,12 i ,46 161;,,83 -1 8 , 0 0 785,13 -18,84 23,36 1,00 -18,90 0;81 

54" 5 

) 5" 1 108,69 - 4, 1 0 270,00 1 ,6 1590,90 8,28 1768, 19 7,15 1598, H -15,02 n 768,04 -16,15 24,42 11 05 -16.15 0,69 
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15e lt!ETING "CARACAS" 

IT COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen CCM5rdinaten •an de punten ••n het schip Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-
middenpunt koere ren- graaf heid co-ando pad breedte wijking t.o.T. kingen 

Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor Achter 1 Voor Achter 

~ijd X y SB BB 
X 1 X 1 X y X 1 (m) ( B) (m) ( B) 

' 
I 1 tj Il 0 0 70 2 

1 19" 1687, 83 - 2,..J.2 ~70,00 1 '7 1J78,04 9, 96 1747,34 8,84 1 1577,89 -13,34 171'7118 -14,46 24,42 1. 05 -14,46 0,62 

14 1 Il 0 0 

142" 1666 , 96 -1, 85 ~70,00 1,8 1557, 17 10,5 5 1726,47 9, 43 1 S'J 7, 02 -12,75 1726 ') 1 -1 5,87 24,42 1, 05 -13,87 0,60 
1 02" 1646,83 1 , 5 7 ?70,00 2,0 

, 
15 3 7, 04 13,95 1706,3 3 12,A2 1 5 56 , 88 -9,55 1706, 18 -10,48 24,42 1, 05 13, 95 0,60 

'05 11 0 0 80 3 

(19" 0 0 85 4 
' 2 ij. Il 1625,31 5, 8A 270,00 2, 1 1')15 , 52 1 A ,26 1682, 82 
-'---

17, 14 1'513,37 - 5 , o 1- n6s2,66 _(j , 16 24,42 1 '05 18 ,26 0,78 
'25" 0 0 90 

'44 Il 15)9,71 6 t 139 ) ro ,)o 0 0 95 2,3 14-81,92 19, 27 1659,22 1e, 1 5 14f.l9,77 -4,03 ~659,06 - 5,15 24,42 1, 05 19,27 0,83 
'Sd" 0 0 5 1 

'59" 1579 ,06 7, 'j 1 )70,00 2,7 1469,2 7 19,89 1638,56 18 , 77 1469, 11 -j,41 6~8,4 1 -4, 53 24,42 1, os 19,89 0,85 
1 1 5" 0 0 100 

1 14" 1))1,06 tl,87 i70.oo 3,6 1.c+41,27 21,25 1610,56 20,12 144 1 , 11 - 2,05 610,4 1 -3, 18 24 ,42 1 '05 21,25 0, 91 

'''" 5 105 

1 .34" 1::>05,24 1~,)8 >70,40 4,7 1)9),54 26, 72 1562,82 24,4 2 13 95 ,22 3,42 '.)6 2, 51 1 , 1 2 25 ,60 1 , 1 0 26 , 72 1 , 1 5 
152" 1443 ,27 1 7, 11 >70,40 6.5 1533,57 30,52 1502 ,86 27 ,95 1j;\3,25 6 , 96 502,54 4 ,65 25,60 1, 1 0 30 ,25 1,30 ( 10 
-
1 ))" 0 0 -
105 " 0 0 -
1Üb 11 139ó .59 12, 8 7 70.20 6,5 1286,84 25, 3 14 56, 1 3 23,92 1286 , 61 2,3} Li55, 90 0,62 25, 01 1, 07 25 ,6 3 1, 1 0 
1 1811 1347,38 1 o, 20 270,00 0 0 8,0 1237,59 22, 58 1406,88 21, 46 1237, ,.t-3 -0,7 2 1406, 73 -1,84 24,42 1, 05 22,58 0, 97 

' 1 9 Il 5° SB 

1) 2 Il 0 0 
35" 1286, 22 8,67 270,30 1,9 1176, 49 21 .63 1345.78 19.62 1176. 22 -1.67 345 .51 - 3.68 25 .31 1. og 21,63 0,93 

,.J.7 " 221,32 11 , 24 271,20 5 9.0 1111,81 25,92 1281,04 21,25 1111,17 2,63 280,40 - 2,04 27 ,96 1,20 2~, 92 1 , 11 

49 " US 

'03" u 0 

U7 " 11..+u.6g 12 . !:3J. 
272,00 7, 8 10° SB 1051,40 2':),04 1200,56 22, 01 1030,43 5, 76 1199,5c -1,27 .iü,31 1,30 29, 04 1,25 (1 n 
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15e METING "CARACAS" 
1 

Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen CCMSrdinaten •an de punten Yan het Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-T COORDINATEN pad breedte wijking t.o.Y. kingen middenpunt koers ren- graaf heid co-ando Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor Achter Voor Achter 

ijd X y SB BB 
(m) (B) (m) ( B) X 1 X 1 X y X 1 . 

• 14 Il 10 105 5 
1 

16 Il 1091,01 16, 11 272,00 1 o, 8 981 ,72 32,31 1150,87 25 ,28 980,75 r) ,03 h 149._20 2,00 jO, 31 1,30 32,31 1'39 
1 ) " 20° SB I 

25" 20 
26 Il 1051,02 15, 16 273,00 11 , 5 922 , 83 51, 27 1091 ,04 21,29 921,46 8, 01 1090, 4( -1,97 33,24 1,45 31,27 1 ,34 

40" 1,iS 

~5" 0 0 
(46 Il 941,35 21,93 ~ao,oo 10,2 n35,36 55,19 1001 , 89 22,68 8) 1 • 16 -S0-27 997,69 -0,24 53,42 2,29 53, 19 2,28 
..l.__. 

''.J3" 1 (.) 0 SB 
')?" 87t1,21 22,92 281 • 0( 1 o, 2 772,80 56 ,02 958,77 22.61 76B.20 -~1-17 934, 17 -0,23 56,25 2,41 56 ,02 2,40 
108" 810,89 54,51 ~82,30 ; 10,00 B71 ,45 32,83 701 , 14 4 7 ,27 tl66 , 31 10,10 59,90 2,57 10,00 8 10,2 706. 26 ' 5,00 
1 1 5" MS 

21 Il 0 0 ' 

22" 7 2,07 46, 90 284, 10 g_7 638,60 .85 ,66 02"52 43,32 632,78 65,10 796,70 20,76 64,~9 2.79 85.66 5 .68 -
25 Il 1 

10° SB 1 

1 

:,, )" 10 
34" ':J / 6' 1 9 6 2, 92 '85,60 10 90 1 1 '0 573,77 104, 57 116"5,55 5 7. -,r; 56 T. 36 81,97 750,12 55,36 69, 01 2,96 104, 37 4,48 

'-r 5 tt )2 ') ,45 JO, 97 287,00 9.5 52<+, 05 12~,91 685 ,6 2 
1 

74,34 Ij 1 ·1 t 09 102,67 678,66 52, 1 J 72,81 3,12 124,91 5.36 
00" ój2,39 114,02 289,00 10 85 3 12.8 452,62 162,27 S'J2, 32 106,09 424,88 140,29 584,59 84, 11 78, 16 3, 3 t:, 162,27 6, 96 

-

1 
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1 

1 
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1 e METING "CARACA ::i " 

OPMERKINGEN 

(1) De meting wordt aangev t om 15h 35 1 

( 2 ) Het schip wordt vnnRf het aa nnikken de ka~i ges leeu t doo r 
s le epboot ( stuurboord voo r ) 

( , ) De co~ rdinR ten VAn het m 1dennunt VRn de comman~obrug, 1e bij dit unt 
behorende p1'.dbreedte en gy rohoek worrlen vRnRf dit nunt OP de grA fi ek 
Rl'l ngeduid. 

(4) De sleepboot st opt met slepen. 

( 5) De tron VRn de sleepboot ordt losgegooi d. 

(6) Het schip wordt verplicht ui t te wi jken voor een a nkerligger t.h.v. het 
lichtbaken Ooaterwe el. 

( 7) He t voor anker liggend schip wordt gekruist. 

(u) De commandobr ug va n het schip bereikt de opwaartse àa nloo pzone. 

(~) De command obr ug van het schip bereikt de meetzone. 

( 10 ) De c oll!n1and o br ug va n het schip verla:1. t de meetzone. 

( 11 ) De commandobr ug V n het schip v rlaa t de afwaartse aa.n loo pzono. 

Samenv 1t ting v n de bijzond rat meetres ultaten 

1 . r 1:i:,cirn lc ogenbli kelijke padbr e rtte in rie moetzone s 1,32 b 

2. G mi 1 r, o ogcnblikkP.li,ike pa.c'lhrer d te in de meetzone : 1, 14 b 

3. S • n,J 11 f ~i iki n~ vnn d.e ee mi ilrie 1 d.e openblikke'l:i ,jke n::l'ibreedte 0,08 b 

4. 1Px; m 1 ui tw· .ik i n,cr van het schip t. n.v. ria lichte nli. .in : 1, 50 b 

5, MAxiM11e breerlte vnn de soheepsh n n over de gehe le lengte v~n de m~etzone 
( s h i n ' l~n) : ?, 27 b 

9/5 



Datum van de meting : 7 / /78 

1. Algemene gegevens van het schip 

- naam : W:.. T/\DI PALli 

- type schip : T/ufKER 

- iengte O.A. : 14 7 ·l 

- max. diepgang . B, 72 m 

-~,. meting 

- r ederi j PALM LINE 

bouwjaar 
breedte O.A. : 21,60 Hl 

holte 9,77 m 

1 }70 

10 / 1 

tonnemaat deadweight 

motortype : DOX~OHD 

schroef : 

14 • 5 ton netto : 4 .529 ton bruto c\. 7t "on 

aantal 

aantal 

vermogen : D Ou BHP 
~.r.tel.baer 

rechts ~f--li!'!:lrn draaiend 

Dend !Jlo : .: )J t/ 1·n ,. , 5 Ki;i 
11·:llf : G ~i t/ min '.) Kn 

toerental corresponderend met telegraafstand 

J lo . c 4J t/min 6 - 1n 
bll l t 0:> t/:n · n 11 , J Kn 

2. Aard van de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting 

gyrokompas : X roerhoek indicator: z 
toerenteller op de schroef : X 

- Dopplerlof of electromagnetisch log 

· 3. Meting 

- m1am van de loods GOOl, •)E LINGELET 1 

getij : tl.o.e.à e.b .1 • NT.t:RT 1·/G HV/ 

- zichtbaarhe i d : uits t ek n1 

- d i epgang van het schip ti 'dens de meting 

- hoog~~tir ~ntwer en 1 h S1 min 
f './-

4. Bemerkingen 

telegraafstand A 

voor : 

achter 

coëffi.ciënt 

) , 9:;; m 

n' LO f!l 

1 , ._ 1 
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NAUTISCHE PROEVEN: METINGEN IN SITU 

schip : Mato.c:fi. .. palm ....................... . meting n' • .23 ....... 

SCHAAL : l/ 5000 

.. 

·• . ~7. 
..ei 
1d9"" 

• 

fig nf • ! 

• 
' 

• 
' 
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COORDINATEN 
middenpunt 

brug 

Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen 
koers ren- graaf heid c01111ando 

tal stand 

Ljd X y SB BB 

8" 3842,28 -390,28 325,oc o 0 

811 31312,49 -342,06 322,5 4 5,5 
1" 5777,':JO -290,61 521,50 10 5,2 

h ~7+6,74 -252,05 320,50 10 5,7 
5,6 

>J 669, bO -147,96 310,000 0 5,6 MS 
1 
J" b)1.t,72 -111,n )ÜlJ.,00 0 
1 

0 5,7 
>ll -, Jöi,01 -75,d9 296,00 0 0 5,7 

~Jb2,53 -dö,50 2~0,00 0 0 

)211 S.TOP STOP 

)439,33 -4,14 28;>,üü O 0 

23 ste llETIHG "l.!ATADI PALM" 
1 

Co3rdinaten Tan de punten ••n het Ogenblikkelijk• HaxillWII uit-1o---------------~-------...;;....--------1 padbreedte wijking t.o.Y. 
Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter Voor Achter 

X y X y X y X y (m) (B) (m) (B) 

3700,14 -292,84 5A71,65 -413,81 37'0.36 "305,11 3853,BE-426,oa 133,24 6,17 ... 426,oa 19,73 

3754,14 -247,07 3842,05 -364,29 3736,92 "260,11 3825,6~-377,:>2 150,25 6,03 ... 377,32 17,47 

:,717,91 -196,65 3808,65 -312,30 3700, 92 i-2U9 , 99 3791,6é-325.64 128.98 ')_q7 ... 325 ,64 15, 08 

5605,11 -159,16 3777,86 -2D,21 3668,35 i-17 .:. ,79 3761,H-286,84 127,68 5,91 .-286,84 13,28 
37)8,59 -215,49 5622,96 ... 121,sM ;i722,5(h-2j0,11 122,ao 5,69 -2 30, 1 1 1 0, 6 5 

l, '..>'.) 2 , 08 i-6 7 , 8 5 ~704,05 ... 163,09 ~570,00 -84,)1 B69o,o6 -179,54 111,69 5,17 -179,54 8,31 
>670,57 .123~42 )537,J6 -50,23 B658,38 -141,24 100,04 4,67 -141,24 6,'14 

D619,11 ... so,25 5477, 02 ->4,27 3609, 51 -99,~8 84,67 3,92 -99,58 4,61 

~592,57 -51,18 71,44 3,)1 -51,18 2,37 

1 

5476,90 -1,98 ))28,90 11,03 3471,90 -22,99 55,03 2,55 32,04 1, 48 
1 

,' 

6" 1)46,49 20,70 277,000 0 6 , O ) 2 37 , 84 i 5 , 6 7 b3B3,~3 26,78 B2;5,07 24,25 3)80,85 5,36 40,30 1,87 45,67 2,11 

)6" j285,26 )1,j5 273,005 6,o 3175,14 µ0,67 1>321, > 40,00 13173, 07 27,11 3;20,61 1a,4-+ ;0,23 1,40 40,67 2,25 
1 

2,59 

10 IL.! 1 

Opmer-
kingen 

(1) (2) 

(4) 

(5) 

(6) 

15" 5 2 ,84 40,13 270,000 O 5,8 3117,97 51,67 B264,16 50,G9 ~117,82 j0,01 3264,82 29,09 22,58 1,05 51,67 
-~----r-----;------;-----1--r----+-- -+-- --+- ----+------+----~---~-t-' -t----+----+----t----+-----+---+----+----+----+-----I 
56" ~175,62 42,70 266,00 10 4,9 3064,21 46,55 B?10,92 55,03 ti065,57 24,99 3212,20 34,27 30,04 1,43 55,83 

J2" )106,29 42,69 261,50 
28" ~J43,25 56,84 258,00 

~0" 

56" r,977,39 24,59 25'(,00 
29" ~t398,42 6,32 260;00 

262,503 
;2L)" 1.>7ó6,74 -12,96 26.+,50 0 

30 
35 

15 50 
3 55 

0 60 

5:2 
4,7 

SLOV1 

4,7 
4,8 

4,9 
5,2 

1 

2994,93 37,71 B140, 5 50,47 ~917,90 16,52 3143,50 37,09 42,15 1,95 58,47 
2932,40 25,07 5076,Jn 54,68 2936,75 5,91 3oao,75 53,52 50,76 2,55 54,68 

SLOVI 

2066,76 10,60 3010,21 42,80 2a71,40 -1 0,,9 3014,93 21,72 ~3,19 2,46 42,ao 
2787,22 -1,57 29 ~2,15 23,00 2790,83 -~ ~,06 2935,76 1,70 45,86 2,12 23,00 

27.:.7,11 -7,54 2872,98 10,68 2729,79 -2j,98 2875,66 -10,76 39,65 1,84 -28,98 

2655,27 -12,11 2b01,69 1,01 2657,20 -35,62 2803,61 -20,50 )4,63 1,60 -33,62 

2 ,58 

2,71 

2,J3 

1. 98 
1, 06 

1. 34 
1 , 56 

0 5,7 2547,27 -25,57 2695,79 -13,54 2549,01 -{6,90 2695,5~ -35,07 35,37 1,54 -46,90 2,17 

6,o 2470,96 -32,41 2617,48 -20,57 2472,70 "5;,94 2619,2~ -42,10 )3,37 
-------+-------+------+---t--+------+----+-----+-------------

~lj. ;J _;, Ijl) -lj. 1 , 81 26 8, 00 1 0 ., . 2) 81, 79 -54,15 2528,73 -30,0û 2,02,40 -55,74 2J29,3~ -51,59 25,75 

274 ,ou 4 2244,68 -22,00 2391,25 -53,23 22.+),0j -~3,5) 2389,6( -54,76 ,2,76 
t>2135,27 -53,55 275,50 8 i 2174,01 -11 ,44 2320, 24 -26,50 2171,eo -J2,95 231s,o~ -47,99 36,55 

1,54 -53,94 

1,19 -55,74 

1 • 52 -54,76 
1 ,69 -4 7, 99 

2,50 

2, 5 8 

2,54 
2,22 

(7) 

(8) 

(9) 
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23s te llETillG "MATADI PALM" 
·, 

r COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Co!rdinaten Tan de uiterat• punten Tan het schip Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-
middenpunt koere ren- graaf heid co-ando pad breedte wijking t.o.T. kingen 

brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter Voor Achter 
' 

~jd X y SB BB 
X 1 X 1 X y X '1 (m) (B) (m) ( B) 

1 Il D209,18 -28, ó? 276, 00 18 60 BLOW 6,3 e 1 oo, 1 1 -5,61 b246,20 -21, 95 ')097, 71 -2.7,08 e;,43,00 -43 ,41 37,80 1, 75 -43 ,41 2, 01 ( 10) 

2 Il D1)),05 -1 6,25 275,00 0 0 7, 1 bo22,93 1, 09 ~169,67 -7,58 2021,6'.) - ... o,'t 7 2168,'TO -29, 14 50,23 1, 40 -2 9,14 1 , ~5 ( 11) 

55 " 2058,52 -8,66 271,00 5 6,9 194 7 '86 4, 81 ~094,82 1,27 1947,5J. -16,79 2094,30 -20,33 25, 14 1 , 16 -20,33 0,94 

1 )" 1 )ltl6 ,BJ -1),;./1 210,00 1 0 '1,0 1875 , 97 -2 ,38 ~022, 97 -3,55 1875,83 - 23 ~98 2022,82 -24,95 22,58 1 , os -24,95 1 , 16 

) ,:'. Il 1 <;11,;, '75 - 15, •+) 271,50 7 7,5 1805, 19 0,99 n950 ,11 -3 ,84 1802,.(8 -~ü,60 194 9,40 -25 ,'-i 3 26,41 1,22 -25,43 1 , 18 

5G" 1 e,d ,ó2 -10,t-9 27;,50 1 6,9 17;,9,66 7 ,t.J.0 Hlö6 ,j2 -2,55 1738,20 -14, 16 1884 ,86 -24, 'l 0 ?,1 ,50 1, 46 -24, 10 1 , 1 2 

f7" 17t:l2, J 5 - 6, 99 27't ,50 12 7,7 167 5,00 1:,,21 1819,47 0,71 1671,17 -ü,j1 Hl17 ,63 -20,01 34,03 1 , 58 -20,81 0,96 
f 

_,J, t36 e2 11 17'17, J5 27 ,oo 5 7,2 161 7, 25 18,50 176-, ,8'd 7,15 1615,60 -.1, 16 1762,17 -n,j9 32, 76 • 1 , 'j 2 18, 38 0,85 
\ 

Î Il 16~d,52 5 ,30 275,00 ) 7,5 1) 82 ,40 2ü,62 1729,14 11,95 1581, 12 -0,)4 1727 ,81 -9 ,61 30,23 1,40 20,62 0,95 

) 7 Il 1J9-+,31 8 , 6 2 271,00 10 7 ,Ci 1483,65 22,09 1650,61 18,55 1485,13 0,)0 1630,09 -3, 05 2'.), 14 1 , 16 22,09 1, 02 

)b Il 1J59,92 13,82 269,00 4 7,5 1448,86 23,42 1 595, 85 25, 01 144-9,09 1,83 1596, 08 3,41 23' 19 1,07 25,01 1 , 16 

16 11 1520,03 15,38 26 7, 00 0 0 7,8 1408, 71 21,09 1555,55 27,81 1409,69 -0,~8 1556, 54 6,2) 28,30 1 , 31 27,81 1, 29 

J 1 " 1460,00 20,10 265,00 2 7,8 1 548, 54 21,93 1495 ,06 33,77 1350,28 0,40 1496 ,8C 12,24 33,37 1 , 54 )3,77 , 56 (12) 

1424,94 1 8, 19 264, 50 6 151:.i ,47 
1 

19,05 1459,89 32' 16 1J15,40 - 2 , .i7 1461 ,81 1 o,65 34 ,6 3 1 ,60 32, 16 1 ' 

1.:$85,)1 1 o, 56 264, 50 3 1 273 t 84 11 ,4 1 1420, 26 24,53 1275,77 -10,10 1422, H 3 ,02 ' 34 ,6 3 1, 60 24,53 1 , 14 . 
1 

) 1." 1 544 '32 9, )<t 264, 5 O 11 7,2 1232,85 10,40 1379,27 23,52 1234,78 -11,11 13a1,1s 2,00 ;i4 ,63 1 ,60 23,52 1 '09 

1295,)1 -3, 18 26 i, 50 1 0 11 A 3, 84 -2,32 1330,25 1 o, 79 11 85, 77 -23,84 1332,H -10,72 34 ,63 1 ,60 -23,84 1 , 1 0 

! 4" 1249,76 -1, 75 266, 00 5 7,4 1158,31 2,02 1285,06 11 • 30 1139,71 • -1 ~) , 54 1 286, -10,26 30,84 1 t ' t 3 -19,54 0,90 

,8" 1201,31 0,25 26 8, 00 0 0 6,7 1090,o~ 7,90 123 7, 04 12,05 1090,71 -15,70 1237,6: -9,54 25,75 1 '19 _,,,70 o,63 ( 13) 

,6 " 11,50,10 -3,2 5 269, 00 9 1,1 1 019 , 04 6,j7 1166,03 7,96 1019,27 -15,23 1166. 2E -13,64 23' 19 1. 07 -15,23 0,70 

.J" 1000,78 -0,13 270,00 12 7,6 889,90 11 , 4 1 1036,90 10,'+3 889 ,76 -10,19 1036,7c -11,17 22,58 1, 05 11 , 4 1 o, 5 3 

-3" '.:1'+6, 07 -2 ,62 ~11 ,50 11 7,6 8)5,53 11 ,82 982 ,45 6,99 8.54 , 82 -lJ,71 981,74 -14, 59 26,41 1,22 -14,59 0,60 

12" FULL FULL 

)8" 842,)1 -3, 70 276 ,oo 70 8, 1 73),25 19' 37 879,34 3,03 7)0,85 - 2 , 10 876, 94 -rn, 1.4 37,80 1 '75 19,37 0,90 

.2" 70.5 ,05 41,70 286 ,oo 8 85 8,4 599,65 83,36 740 , 68 41,90 595,55 6Z,63 734,59 21,18 62, 18 2,88 83,36 3, 86 

,b Il 049,07 48,16 289,00 12 7,5 547,99 95, 16 686 ,66 46 ,38 540,Bj 74,79 679,50 26 ,01 6 9, 16 3,20 95, 16 -+ , 4 1 

2" Jd8,37 62 ,88 290,00 20 7,6 480; 12 111 , 65 6 25, 92 60 , 45 -+80,60 91 ,.io 618 , .io 40,20 71, 44 3,31 111 ,65 5 17 

!9 " J)Ü,'+8 82,56 29),0û 5 8,5 432,92 136,31 56 7 ,85 77,97 424,)5 116,48 559,28 58,15 78, 16 .:$, 62 1 36 , 51 6 , 31 (14' 



PALl " 

UP U::RKl1 G ; -1 

( 1 ) De meting vordt aa ngev t om !Oh 1 min 

( 2 ) He t s chi p wordt tijdens het becin van de meting getrokken door 2 sleepboten 
respectief ijk éé n l angs stuurboord voo r, de andere langs bRkboo rd v or. 

10 / 5 

(3 ) De ooör innten van het midi npunt vRn de brug, de eyrohoek en de corresponde re nde 
pa.dbreedt .,orilen v naf dit punt op de grafiek angeduid. 

( ) e lood s geeft opnraoht de machine te st op"1en. 

( 5) ~e Pnboot lnngs ile stuirboordzi i e wordt losgegooid. 

(G) 'le s 1 ,P pboot lnngs de balcboordzi .ide wornt l o8geP,ooid. 

(7) en "ln1<PrliRt' r iiie met zi ,jn boeg 1fo l' chtl"!n1ijn " Pyp T b11k" bedekt ,.,ordt g13 kruist 
l .ci.ngR bakboord. 

(8 ) ~e 10,ns geçft o dra~ht tra4g voorui t te varen ( telegra11fst~ nd slow). 

( 9) e c om~~ndobrug va.n het schip berei kt de o waartse aAn loopzone . 

(1 0)i en tegenligcer wordt. gekruist lPngs bakboord. 

( 11 )De commandobrug Vfl. D h t s chi bereikt de me et zone. 

( 12 ) De commandobrug va n he t schip v r l aa t de mee tzone. 

( 13 ) De comme ndo b1:ug Vl' Il het schip ver l aa t de afwaartse aanloo pz one. 

( 14 ) .Er v lt op te m rkcm dat de loods ti jd~ns h t ganse trajec t niettegenst·1Hn e iie 
aanwczi~hoid V8n oen ankerligccr en een opkruiser gen enkel koerscorrectie 
a~n do roer;engor heeft doorgcg ven. 

( ~ll'Ic nva. ttin· vl'.n rlc b •langri j k,.,tc meetrcs ul ta t n 

1 

l 

1 ~axima. le 01.;onblikkeli j ke padbrecdte v n het schip in de me• ·tzone : 1,') b 

2 Gemildel~c orenblikke l i jke padbre~dte van het s chip in de mectzone : 1 ,5~ b 

5 0tBnd ~qr~ afwijking v n de ogenblikkel'j ke p~dbreedte : 0, 19 b 

4 Mnximale uitwijking van het schip t.o.v. ~e l ichtenlijn : 1, 6 b 

5 MRximn l A breedte VRn ~o schee~sban n pe meten over ~e ~ehele len~•~ v~n ~e mePtz one , 
2, 'l1 b 
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Datum van de meting 3/7/78 

1. Algem ne gegevens van het schip 

nam 0"10 FJORD 
- type schip : GENERAL CARGO 

- lengte O.A. : 144 m 

- rr.Rx. i pgang 8,22 m 

,.,';l&te t. -ao : me 1ng 

rederij DEN NOR"'KE AMF.RIKALINJ.,., 
bouwjaar : 1977 

breedt O.A. : 19,Ro m 

holte 11,0 m 

\ /r 
I 

11 / 1 

- tonnemP.at deadweight : 10.271 ton netto : 4.977 ton bruto : 8.o6o to 

motortype 

schroef 

ULZER 5RND68 aantal 

aan·al 

1 

1 

vermogen : 8.250 RHP 

verstelbaar / 
tech sof .~s drRa .end 

toerental corresponderend met te1egraRfstand 
Full 
Hal . 

90 °/m = 
75 °/m 
1-+0 o /m -

11,3 kn 
8,5 kn 
6,3 kn 

D ad slow: 45 °/m 5,,., kn 
,rvic Sp • .d : 16, ,1 kn 

Slow 

2. Aard van de apparatuur aanbood gebruikt ten behoeve van de meting 

gyrokompa x roerhoek indicator : x 

toerentel rop de schroef : x 

Doppl r1of of electromagnetisch log 

; • M tl ng 

- nnn vind loodR ll ·RMANS F. 

gPt, J : v"l:oed 

1/ . .1chtlJ11 rh ZFER (' ' D 

clJ epp;ang Vf-l h t ·chip t.i ,-\ denf dt. m i i rw 

4. 

tel eg1'av fst rrnd 

c-o<iffi.i:-1 "nt 

'V 1) / 

1,05 
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11 / L. / 1 

27e METING "OSLO FJORD" 
1 

Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen Ce>ardinaten •an de uiterat• punten ••n het Ogenblikkelijke HaxillWII uit- Opmer-T COORDINATD pad breedte vijking t.o.Y. kingen middenpunt koers ren- graat heid co-ando Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
' Voor 1 Achter Voor Achter 

ijd X y SB BB 
(m) (B) Cml (B) X 1 X 1 X y X 1 

0" 3859,79 -259,60 304,oo 20 45 DEAD 3770,47 -186,49 3889,32 -267,80 3759,29 -202,83 3878, 1 L -284, 15 97,66 4,93 -284, 15 14,35 (1) (2) ST.OW 1 

9" MS 

2" 3815.14 -2o6, 19 295,00 0 0 4,2 371S,49 -147,95 3845,59 -209,68 3707,00 -165,84 3837,1c -227,56 79,61 4,02 -227,56 11,49 

8" 3775,47 -166.15 289,00 0 0 4,2 3670,28 -118,65 3806,12 -166.43 3663.70 -137. "3"3 3799. c;c -185.11 66.46 "3.36 -18'i.11 9.~c; 
6" STEADY 

1 

'b" '/ 3724,46 -129,12 285,00 35 4,2 3616,21 -89,07 3755,05 -127,27 3610,95 -1o8, 16 3749,Bc -146,36 57,28 2,89 -146,36 7,39 
1 411 275° 1 
1 

8" 3667, 17 -95, 71 281,00 0 0 4,2 3551,38 -63,31 3697,55 -91,73 3552,47 -82, 72 3693,6L -111, 14 47.83 2,42 -111,14 5,61 (3) 

3" STEADY 

7" 269° 

1" 3601.92 -66.24 276.00 20 4.2 134$8. 73 -43.63 "36"31 .84 -'5'1.6"3 "3486.'5"3 -6"3.~0 "3629.61 -?Q "31 ~c;-~ 1 ,80 -79,31 4,01 

9" 3545,98 -42,46 270,00 35 4,2 34i~1,04 -31,79 3575,04 -32,75 3430,91 -51,59 3574,91 -52,55 20,76 1,05 -52,55 2,65 
r 

1 1 gn SLOW 
1 

4" 3462,41 -27,03 268,00 25 60 4,7 f~47,18 -20,39 3491,12 -16,32 3347,73 -40, 18 3491 ,6l -36,11 23,86 1,21 -40, 18 2,03 
I 

7" 3412,92 -20,82 270,00 10 4,2 t'!J297,99 -10, 16 3441,99 -11, 11 . 3297,86 -29,96 3441,SE -30,91 20,76 1 ,05 -30,91 1,56 

2" 3354,50 -14 .11 272.00 0 0 4,6 3240,01 0,56 3383.89 -5,12 3239,19 -19,22 3383,0, -25,20 25,76 1,30 -25,20 1,27 
I 

5" 3296,90 -6,61 272,00 5 4,9 1 3182,41 8,05 3326,29 2,07 3181,59 -11, 73 3325,'+E -17, 71 25,76 1,30 -17, 71 o,89 
:)Il 3229,47 2,90 272,00 10 5,3 ' 3114, 98 17,57 32.58,85 11,59 3114, 16 -2,21 3258,0_ -8,19 25,76 1,30 17,57 o,89 ' 

3 Il 3181,85 8,25 272,00 5 5,2 3067,36 22,92 3211,24 16,94 3066,54 3, 14 3210,4, -2,84 25,76 1,30 22,92 1, 16 
' 

1 " 15 
511 3130,93 13,53 272,00 0 

1 
0 5,5 3016,44 28,20 3160,32 22,22 ! 3015,62 8,42 3159,5( 2,44 25,76 1,30 28,20 1,42 

16" 3075,27 22,35 271,00 5 5,5 2960,54 35,02 3104,.50 31,55 2960,07 15,23 3104,o~ 11, 76 23,26 1, 17 35,02 1, 77 
19" 269° 
56 11 3011,75 29,30 270,00 3 6,2 2896,82 39,97 3040,82 39,01 2896,69 20,17 304o,6t 19,21 20,76 1,05 39,97 2,02 
55" 2957,28 30,80 269,00 5 5,6 2842, 18 39,46 2986, 17 41,02 2842,40 19,66 2986,3< 21,22 21,36 1,o8 41,02 2,07 

1411 2899,34 34,99 269,00 3 5,9 2784,24 43,65 2928,23 45,21 2784,46 23,85 2928,4~ 25,41 21,,36 1,o8 45,21 2,28 
53" 2844,68 38,36 268,00 10 5,6 2729,45 45,01 2873,39 49,07 

1 
2730,01 25,21 2873,9~ 29,28 23,86 1 ,21 49,07 2,48 

+1" 0 0 

' 



11 /t. / 2 

27e METING "OSLO FJORD" 
1 

r COORDINATD Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen Co5rdinaten •an de uiterate
1
punten Yan het Ogenblikkelijke Maxiaum uit- Opmer-

middenpunt koers ren- graaf heid co-ando pad breedte wijking t.o.T. kingen 
brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 

Voor Achter Voor Achter 
' ijd X y SB BB 

X 1 X 1 , X y X 1 (m) (B) (m) ( B) . 
+8" ' 60 SLOW 

5411 2774,90 41,53 268,00 10 6,5 2659,66 48,18 2803,61 52,25 2660,22 28,39 2804, 1'i 32,46 23,86 1,21 52,25 2,64 

~5" 260° 
1011 2723, 10 42,89 267,00 10 6,3 2607,77 47,53 2751,62 54,11 2608,67 27,75 2752,52 34,33 26,36 1,33 54,11 2,73 

18 11 2667,07 39,32 265,00 6, 1 2551,65 39,93 2695, 18 51,53 2553,24 20,19 2696,77 31, 79 31,33 1,58 51,53 2,60 
?3" 0 0 
' fa" I• 

10 . 
59" 0 0 
' 
•6" 265° 

•7' 20 
1 

)6" 2574, 13 39,70 262,00 20 6,5 2458,83 34,26 2601,56 53,36 2461,46 14,64 260~,1~ 33,73 38,72 1,96 53,36 2,69 

2516, 17 35,21 262,00 15 2400,87 29,78 25~3,60 48,87 2403,50 10, 15 2546,23 29,25 38,72 1,96 48,87 2,47 

>9" 269° 
•1" 2423,78 24,63 264,oo 0 0 6,2 2308,36 23,22 24.51,67 37,32 2310,30 3,52 2453,61 17,62 33,81 1, 71 37,32 1,89 (4) 

-)0" 15 f 

>0" 2360,61 21,22 265,00 0 0 6,5 2245, 19 21,83 23&8, 72 33,42 2246,78 2,09 2390,3~ 13,69 31,33 1 ,58 33,42 1,69 

16" 2302,03 16,68 267,00 15 7, 1 2186,70 21,32 2330,55 27,90 2187,61 1,54 2331,4! 8, 12 26,36 1 ,33 27,90 1 ,41 
>1" 2250,56 15,34 268,00 10 6,7 2135,33 21,98 227,,27 26,05 2135,89 2, 19 2279,8~ 6,26 23,86 1 ,21 26,05 1,32 

,6" 265° 
f711 2198,88 13,33 268,00 20 6,3 2083,65 19,98 2227,59 24,05 2084,20 0,19 2228, ., 4,26 23,86 1,21 24,05 1,21 

2112,42 10,46 266,00 15 1997,02 13,08 21't0,73 22, 17 1998,27 -6,68 2141,9E 2,41 28,85 1,46 22, 17 1,12 (5) 

1411 2032,22 12, 10 266,00 0 0 7,4 1916,83 14,72 2060,54 23,81 1918,08 -5,04 2061, 7~ 4,05 28,85 1 ,46 23,81 1,20 
-

>0" 1975,27 10,69 266,00 5 6,9 1859,88 13, 31 200~,59 22,40 1861, 13 -6,45 2oo4,8L 2,64 28,85 1,46 22,40 1,13 
)2" 270° 
)5" 1921,37 9,68 265,00 10 7,0 1805,95 10,29 1949,48 21,88 1807,54 -9,45 1951,~ 2, 15 31,33 1 ,58 ,21,88 1,11 

411 15 
!9" 1828, 91 8,32 266,00 10 7,5 1713,52 10,94 1857,23 20,03 1714,77 -8,82 1858,4f 0,27 28,85 1,46 20,03 1,01 
,Stt 5 
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27e METING "OSLO FJORDt1 
1 

' Ce>ardinaten Tan de uiterat• punten ••n het Ogenblikkelijke MaxillWII uit- Opmer-rr COORDINATD Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen 
middenpunt koers ren- graaf heid c01111ando pad breedte wijking t.o.T. kingen 

Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor ' Achter Voor Achter . 

~ijd X y SB BB 
(m) (B) (m.) ( B) X 1 X 1 X y X 1 

4211 1788,06 3, 19 267,00 0 0 6,2 t,672,72 7,82 1816,57 H4,4o 1673,63 -11 t 96 1817,48 -5.38 26.36 1.33 14.40 0.73 
53" 1746,33 3,37 269,00 10 7,4 t,631,23 12,03 1775,22 H3,59 1631,44 -7,77 1775,44 -6,21 21,36 1,08 13,59 o,69 
02 11 1713,00 2,76 269,00 10 7,2 H597,90 11,42 1741,89 h2,97 1598, 12 -8,.38 1742, 11 -6,82 21,36 1,08 12,97 o,66 
11 11 1680,37 3,21 269,00 0 0 7,0 t,565,27 11,89 1709,26 h 3,45 , 1565,48 -7.91 11og.48 -6.~c; 21.36 1.08 1 ~-4'5 o.68 

; 

1651,47 1,85 269,00 0 0 1636,37 10,50 1680,37 12,o6 1536,59 -9,30 1680.58 -7.74 21.36 1.08 12.06 0.61 
1 1616,00 3, 10 269,00 10 1500,90 11, 75 1644,90 h3,31 1501, 12 -8,05 1645, 11 -6,49 21,36 1,08 13,31 o,67 

$9" 1579,90 5, 35 269,00 5 7,0 h464.8o 11+,01 1608.80 
1 

15.56 1465.02 -S.?Q 160Q.01 -4.24 21.~i::; 1 .nR 15.56 0.79 
4811 1546,30 8,04 269,00 0 0 7,3 t,431,20 16,70 1575, 19 18,25 1431,41 -3,10 1575,40 -1,55 21.36 1.08 18.25 0,92 
57" 1513,45 5,85 269,00 5 7, 1 11398,35 14,50 1542,35 16,06 1398,57 -5,30 1542,56 -3,74 21,36 1,08 16,06 0,81 
1411 1450,11 8,85 269,00 0 0 7,3 11335,01 17,50 1479,00 19,06 1335,22 -2,30 1479,22 -0,74 21,36 1,08 19,06 0,96 (6) 

1408,35 14,01 269,00 10 h293,25 22,67 1437,24 24,22 1293,46 2,87 1437.46 4.42 21.36 1.08 24.22 1.22 

1366,30 12,29 269,00 15 t,251,20 20,95 1395, 19 ~2,51 1251,41 1,15 1395,40 2, 71 21,36 1,08 22,51 1, 14 
11327, 13 9,21 270,00 5 11212.20 19.88 1356.20 h8.92 1212.07 o.08 1~Ci6.0? -0.88 20.?6 1.0S 1Q.88 1-00 

55" 0 0 
h284,82 10,02 270,00 0 0 1169,89 20,68 1313.88 19. 73 1 1169.75 o.88 1313.75 -0,07 20,76 1,05 20,68 1,04 
h249, 18 9,60 270,00 10 1134,25 20,27 1278,24 19,31 1134, 11 o,47 1278, 11 -0,49 20, 76 1,05 20,27 1,02 

1011 275° 
~6" h184,03 6,34 270,00 20 7,5 1069, 10 17,00 1213,09 16,04 1068,97 -2,80 1212,96 -3,76 20,76 1,05 17,00 o,86 (7) 
• 3" h119,58 11,69 272,00 10 7,4 1005.09 126.35 1148.97 20.37 1004.27 6.57 1148.1c; 0.'5g 2S.76 1. 30 26-~c; 1-~~ 
•4" 280° 
,811 h06o, 12 10,30 275,00 20 7,7 ~46,55 130,94 1089,92 h7,44 944,70 11,23 1088,06 -2,28 33,22 1,68 30,94 1,56 
!7" ~49, 71 ~9,04 276,00 0 0 7,4 a36.52 ~1.66 979.63 ,,,,66 834,32 21,99 977,43 5,98 35,68 1,80 41,66 2, 10 
149" 867,92 33,96 276,00 5 7,3 754, 74 56,58 897,84 !+0,58 752,53 36,91 895,64 20,90 35,68 1,80 56,58 2,86 
'52" 295° 
'00" 15 90 HALF 

2011 744,05 42,18 280,00 15 7,8 >32, 72 72.64 774.36 i+6. 70 629.15 53,17 770,79 27,22 45,42 2,29 72,64 3,67 
44" 655,24 63,46 289,00 0 0 7,4 ,50,04 110.96 685.88 '.l~.18 543.4? g2.2g 679,31 44,50 66,46 3,36 110,96 5,60 
52" 10 
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j 27e METING "OSLO FJORD" 
Il 

CCMSrdinaten Tan de uiteret• punten ••n het echip Ogenblikkelijke Maxiaum uit- Opmer-COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tel•- Log Snel- Loodsen pad breedte wijking t.o.T. kingen middenpunt koers ren- graat heid coa.ando Stuurboord Beltboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor Achter Voor Achter 

,jd X ::r SB BB 
y X 1 (m) (B) (m) ( B) X 1 X 1 X 

)O" 588,26 82, 19 291,00 0 0 90 HALF 8,4 484,79 133,33 ~18,88 80,83 477,57 114.89 611.66 62.40 70,93 3,58 133,33 6,73 
19" 506,03 114,66 293,00 5 9,0 •04 40 169,38 l536,58 112,24 396,54 151,21 528,72 94,06 75,32 3,80 169.38 8,55 , 

' 

' ( 
1 

' 

J 

1 



,, 

l 
r 

1 

l 
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27e METING "OSLO FJORD" 

OPMERKINGEN 

(1) De meting wordt aangevat om 22h21 min 

(2) De optuiging van het schip is niet voltooid bij het afvaren, bomen en kranen hinderen 
het zicht van de roerganger die geheel op de commando's van de loods moet voortgaan 
om de lichtenlijn af te varen. 

(3) Vanaf dit punt worden de coördinaten van het middenpunt van de brug, 
ho rende padbreedte en de gyrohoek op de grafiek aangeduid. 

( 4) De commandobrug van het schip bereikt de opwaartse aanloopzone. 

(5 ) De commandobrug van het schip bereikt de meetzone. 

(6) De commandobrug van het schip verlaat de meet zone. 

(7) De commandobrug van het schip verlaat de afwaartse aanloopzone. 

Srunenvntting van de bijzonderste meetresultaten. 

1 Max ·male ogenblikkelijke padbreedte in de meetzone: 1,58 b 

2 Gemiddel de ogenblikkelijke padbreedte van het schip in de meetzone 

? Standaard afwijking van de ogenblikkeli jke padbreedte: O, 0 b 

de bij dit punt 

1, ? 3 b 

{ 4 Maximale ui iwi jking van het schip t.o.v. de lichtenlijn: 1, 20 b 

1 

1 

l 

1 

5 Max imale breedte van de scheepsbaan over de gehele meetzone ( ship's lane) 1,80 b 



Datum van de meting: 10/7/78 

1. Algemene gegeven·s van het schip 

- naam : C'"::TAT.DTC 

- type . schip: DRY CARGO (BULK) 
- lengte O.A. : -11+4 m 

max. diepgang .: 9,16 ro 
- tormemaat deadweight 16.635 ton 

mótortype : SUT,ZF.R 

-- schroef : 

a,,te t. 2., ••• me 1ng 

12 / 1 

rederij : ATLA.NTSKA PlOVIDBA DUBROVNIK 

bouwjaar : 1969 
hieedte O.A. : 20,65 m 

holte 

· netto :6.345 ton bruto ; 9.907 ton ,. 

aantal 1 vermogen : 8.000 RHP 

aAntal 1 verstelbaar / 
rechts of lillkR draaiend 

Full speed: 100 à 120 °/m 
H:_,l f .: 90 ° / m - 10. kn 

toerental c_orrespondirend met telegraafstand 
::: 11à1?f5kn . 

·2. 

-

P,low : 75 /m - 8,5 kn 
Dead slo 50 ° /m -= ,5 kn, 

Aard van de B.EParatuur aan 

gyrokompas : X 

toerenteller op de schroef 

boord 

: X 

Dopplerlof of e]ectromagnetisch 

3- Meting 

naam van d~ loods 

get~j : vloed 

SONTAG 

- -zichtbaarhe i d : z r ·goed 

gebruikt 
i • 

rqerhoek 

log : 

diepgang van het schip tiidens de meting 

. Hoogwn r Antwf'!"': i?Oh 01 m:in 

4. Bemerkingen 

ten behoeve Yan de meting 

indicator : X 

te1ègraafstand 

voor : 11 ,27 
a~hter :5,64 

coëfficiënt 1,,05 
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28 ste meting GETAL Dl C 
1 

- - t -

VAÄRROiUTE. EN OGENBLIKfELIJKE PADBREED~E VAN HET SCHIP 

1 

~AN LOOP 
., 1 l_ ~ONE 

I' 
1 . 
1 ·1 

·- 1 1 
' 1 -. 4 . '. 

ME~TZONE 

. . 

~AN LOOP 
! . zo~~ 
j -~,~m~ 
! ' 1 

- j 1 
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i r 
1 t 

1 _·_ . ·- . -. 1 

J_ -· 
-, 1·-

-· r , . . .. 

:.. .. r~ . ~4;m/s -: - . 
1 A ~70 - , 

1 

1 

1 

f 
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1 1 l 
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l 
1 I· 1 

38 35 30 25 20 
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1 
s e 

1 

1 Oyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loode•n Coördinaten van de uiterste punten van het echip Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-COORDINATEN padbreedte wijking t.o.v. kingen middenpunt koers ren- graaf heid commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
1 

1 1 Voor Achter Voor Achter . 
jd X y SB BB 

(m) ( B) (m) • (B) X y X y X y X y 
1 
111 10° BB (1) 
1 DEAD I'' 

C'T f"\1.1 DEAD SLOW 

I" 5 . --. 

'" 0 0 10° BB 1 . 
' ," 3634,99 -170, 34 29e,oc MS 3541,03 -106,73 3667, 12 -176,28 "ö31,o6 -124,81 36:;7,1; -194,36 87,63 4,24 -194,36 9,41 (2) 

,t 5 5° BB 
! 
tJ 

' 
3559,46 -119,40 291,5( 6,8 10° BB 3458,45 -G7,70 3592,08 -121,37 3450,75 -86,86 3458,4; -67,70 72,83 . ,53 -140,53 6,81 ., 

l" 10 5° BB ' 

(" 3482,37 -80,33 28.? ,5( 5 6,7 3374.52 -45.08 3514.QO -77-18 ;369,92 -65,21 3510, 2~ -97 , 31 52,23 2,53 -97,31 4, 71 

'" i 
0 0 MS 

i 
!1' 10 

" 15 -
, 

(" 1 3379,64 -49,15 276,5( 7,2 275° 3268,69 -25,36 3l 11,65 -42,61 3266,22 -45,86 3409,1~ -63,11 37,75 1,83 -63,11 3,0" 
' '" 20 

I" 3301,11 -32,77 271,5( 6,8 10° SB 3188,51 -18,75 3332,43 -23,47 3187,83 -39,39 3331,75 -44,11 25,36 1,23 -44,11 2, 14 
, Il 3218,19 -25,82 270,5( 6,5 5105 , 36· -1;,76 3249,34 -15,97 3105,04 -34,41 3249,03 -36,62 22,86 1,11 -36,62 1, 77 
tl 0 0 SLEEPB TEN 

T r,r, 

""1S 5 BB -
1" 3137,63 -27,90 274,5( 6,5 ,025,92 -8,oo 3169,40 -20,25 3024,16 -28,58 3167,64 -40,83 32,83 1,59 -40,83 1 ,98 1 ·~rm.'AnV 

!11 3081,45 -22,60 275,5( 6, 9 10° BB 2970, 10 -0,75 3113,34 -15,51 2967,98 -21,30 3111,2; -36,05 35,29 1, 71 -36,05 1, 75 
Il 10 

" 3003,75 -16,83 273,5( 6,3 5° BB 2891, 71 1, 12 3035,38 -8, 2890,31 -19,48 3033,98 -29,23 30,35 1,47 -29,23 1,42 

1'' 5 

1" 2936,37 -12,89 270,5( 6,o 275° ""' 3,54 -0,83 2967,52 -3,05 2823,22 -21,48 2967,21 -23,6'9 22,86 1,11 -23,69 1,15 é. 

111 
i MS 

I" 2877, 78 -2,04 268,5c 0 0 6,,. 50 SB 2764,60 6,08 29o8,75 8,89 2765,00 -14,57 2908,9, -11, 76 23,46 1,14 -14,57 0,71 
j11 5 e72° 10° SB 
' 
1 2808,60 1,18 266,5c i'.: '!i 

DFAD SLOW 2695,21 2839,00 13, 18 2696,35 2840, 12 -7,44 28,46 1 ,38 0,74 '" flî:rt'flTI 5,35 -15,27 -15,27 
; Il 20 1 
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1 
1 ' 
l' COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Coördinaten van de uiterste punten van schip Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-

middenpunt koers ren- graaf heid commando pad breedte wijking t.o.v. kingen 

brug tal stand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 
Voor Achter Voor Achter . 

ijd X y SB BB 
X y X y X y X y (m) ( B) (m) (B) 

18" 2090,96 -9,85 269,50 SLOW 5, 1 1977, 94 0,24 2121,94 0,54 1977,98 • 2121, 98 -20,41 -20, 11 20,95 1,01 -20,41 0,99 

~5" 2038,93 -6,20 269,50 6,o 1925, 91 3,89 2069, 91 4, 19 1925,95 -16,76 2069,95 -16,46 20,95 1,01 -16, 76 0,81 
1 

~5" 10 
1 9" 1994,40 -6,83 269,50 6,2 1881,38 3,26 2025,38 3,56 1881,42 -17,39 2025,42 -17,09 20,95 1,01 -17,39 o,84 

50" 5 

r;/0" 5 

?6" 1944,83 -5,09 269,5c 5,7 1831,81 5,00 1975,81 5,30 1831,85 -15,65 1975,85 -15,35 20,95 1,01 -15,65 0,76 

~0" 5 

21 11 1895, 31 -9,51 268,5c 5 6,4 1782, 13 -1,40 1926, 10 1,42 1782,53 -22,04 1926,50 -19,23 23,46 1,14 -22,o4 1 ,07 

3011 5 

35" 0 0 
1 

~9" 1836,53 -5,93 268,5c 6,4 1723,35 2, 19 1867,32 5,00 723,75 -18,46 1867,72 -15,65 23,46 1, 14 -18,46 0,89 
1+511 5 

56 11 1782,24 -5,03 268,5c 6,2 ,669,o6 3,09 1813,04 5,90 1669,47 -17,56 1813,44 -14, 74 23, 1+6 1_, 14 -17,56 0,85 

00" 2,5 
111 " 1729,69 -4,82 268,5c 5 6,8 1616,51 3,30 1760,49 6, 11 1616,92 -17,35 1760,89 -14,54 23,46 1,14 -17,35 o,84 

15" 0 0 
25" 15 
1 
1 1660,81 269,5c 1547,79 4,89 1691, 79 1547,83 -15,76 1691,83 -15,46 -15,76 3011 -5,20 7,0 5, 19 20,95 1,01 0,76 

35" 0 0 

45" 5 
48 11 1595,53 - 0,03 269,5c 7, 1 1482,51 10,o6 1626,51 10,36 1482,55 -10,59 1626,55 -10,29 20,95 1,01 -10,59 0,51 

50" 5 
00" 0 C 

05" 1540,96 -4,57 269,5c 5 6,3 1427,93 5,52 1571,93 5,82 1427,98 -15, 13 1571,98 -14,83 20,95 1,01 -15,13 0,73 (.;) 

1011 8 
. 

15" 1.5 
20 11 -
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28 ste METING 11GETALD!C" 
1 i 
r 1 

r COORDINATEN Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Coördinaten van de uiter5te punten van het schip Ogenblikk lijke Maximum uit- Opmer-

middenpunt koere ren- graaf heid commando ' pad breedte wijking t.o.v. kingen 

brug tal etand Stuurboord Bakboord lichtenlijn 
Voor Achter Voor Achter 

1 ' 
Ud X y SB BB 
1 

X y X y X y ·X y (m) (B) (m) ( B) 

1 

~" 5 SLOW 
5" 1L 34,84 -6,18 269,50 ll.lLIU.I .u~JW :;;Luw 1321,82 3,91 ~465,82 4,21 1321,86 -16, 74 1465,86 -16,44 20,95 1,01 -16,74 0,81 

1 SLOW 7,4 10° SB 
~5" 1392,03 -5,79 270,50 4,2 15° SB 1279,20 6,27 1423,18 4,06 1278,88 -14,.38 1422,87 -16,59 22,86 1,11 -16,59 0,80 
1 (6) 12" 1~02,91 -19,01 270,50 10,3 .'.) 0 SB 1190,08 -6,95 1334,06 -9,16 1189, 76 -27,60 1333,75 -29,81 2 ,86 1,11 -29,81 1,44 1 

I 

1 

l 
1 
1 

1 

! 
Ic 

1 

f 
1 

1 
1 
1 

1 
r 

1 ' ., 
1 
1 

1 
1 

1 

1 

1 

1 

1 



28ste METING ''GETALD!C" 
l 2 / t.. 2 

1 

Gyro Roerhoek Toe- Tele- Log Snel- Loodsen Coördinaten van de uiterste punten van ,, et echip Ogenblikkelijke Maximum uit- Opmer-COORDINATEN pad breedte wijking t.o.v. kingen middenpunt koere ren- graaf heid commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn brug tal stand 
Voor Achter Voor Achter 

d X y SB BB 
{m) ( B) (m) ( B) X y X y X y X y 

2759,94 
DEAD 

2791,46 -12, 74 28,46 1,38 -4,11 266,50 ~T .ntJ 5,6 272° 2646,55 0,05 2790,33 7,88 e647,67 -20,57 -20,57 1,00 

2713,01 -7,74 267,50 6, 1 2599, 71 -1,60 2743,61 ;,72 ~600,47 -22,24 2744,37 -16, 91 25,96 1,26 -22,24 1,o8 
5 272° 

10 

10 

2650, 18 -7,52 267,50 5,6 
I 

273° 2536,87 -1,38 2680,78 3,94 2537,64 -22,02 2681,54 -16,69 25,96 1,26 -22,02 1,07 

1 ~585 , h'J -10, 0 268,50 5,7 273° 2742,51 -2,o8 2616,48 0,73 12472, 91 -22,73 2616,88 -19,92 23,46 1,14 -22,73 1,10 j 

' 1 5 

5 ' -13,84 269,50 8 6,2 2425,00 -3,75 2569,00 -3,45 e425,05 -24,40 ~569,05 -24, 10 20,95 1,01 -24,40 1,18 
' 

15 274° ; 

2497,32 -10,01 269,50 5,0 2384,30 o,08 2528,30 o,38 ~384,3~ -20,57 ~528,35 -20,27 20,95 1,01 -20,57 1,00 C> 
5 

! 0 0 
12404,07 - 1.t ' ' : 269,50 6,3 2291,05 -4,53 2435,05 -4,23 t>291,10 -25, 18 2435,10 -24,88 20, 9.'.; 1,01 -?5, 18 1,22 

5 274° ' . 

1 
,75 _.., ..1,28 269,50 5,3 2230,72 -3, 19 2374,72 -2,89 ~230,77 -23,84 2374,77 -23,51• 20,95 1,01 -23,84 1,15 

1 

0 0 
' ?:297,46 -12,98 270,50 5,6 ' 2184,64 -0,92 2328,62 -3, 14 ~184,32 -21, 57 2328,30 -23 ,78 22,86 1,11 -23,78 1,15 

r; ~· 
2259,33 .. 1.., ' .., 269,50 5,3 2146, 31 -2,33 2290,31 -2,03 2146,35 -22,98 2290,35 -22,68 20,95 1,01 -22,98 1,0~ 

5 

10 

2207,15 -11,95 270,50 5,6 ~94,33 o, 11 2238,31 -2,10 2094,01 -20, 53 2237,99 -22,75 22,86 1,11 -22,75 1,10 
1 

0 0 

5 
2158,63 . •10,40 270,50 5,6 ?I 1)5,80 1,66 2189, 78 -0,56 !'"IQ/ 5,48 -18,99 e189,47 -21,20 22,86 1,11 -21,20 1 ,o; (I) 

0 0 SL.()\,J AHEAD 

5 ow 



12 / 5 

28e Meting: GETALDIC 

Opnerkingen 

(1) De meting werd aangevat om 15h10min. 

(2) Vanaf dit meetpunt worden de oo~rdinaten van het iddenpunt van d brug, 
de gyrohoek en de corresponderende ogenblikkelijke pad.breedte van het 
schip op de grafiek aangeduid 

(3) De oommardobrug van h t schip bereikt de opwaartse aanloopzone 
(4) De commandobrug van het schip bereikt de meetzone 
(5) D commandobrug van het schip verlaat de meetzone 
(6) De meting wordt voortijdig gestopt. Het schip wordt verplicht de 

lichtenlijn t verlaten tengevolge van de opvaart van 2 and.ere schep n 

Samenvatting van de bijzorxlerete me tresultaten 

1. Maximale ogenblikkelijk pad.breedte in de meetzone: 1,14 b 
2. Gemiddelde og nblikkelijke pad.breedte in de meetzon : 1,06 b 
3. Standaardafwijking van de gemiddelde ogenblikk lijke pad.breedte: 0,06 b 
4. Kaximal• uitwijking van h t schip t.o.v. de lichtenlijn: 1,07 b 
5. Maximale breedte van de scheepsba.an over de gehele lengte 

van de meetzone (ship'e lane) : 1,57 b 
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AFVARENDE SCHEPEN ZONDER SLEEPBOOT ASS 1ST ENTI E 

SAMENVATTING VAN DE B~ZONDERSTE MEETRESULTATEN 
FIG . 13 

' 

1. VOLLEDIGE MEETZONE 2. MEET ZONE AFWAARTS STEIGER 

STANDAARD 
DISTRIGAZ 

GEM. AFW:JKING MAX. GEM. STANDAARD MAX. SCHEEPS- MAX. GEM. STANDAARD MAX. SCHEEPS-
SNELHEID v.d.SNELHEID PADBREEDTE PADBREEDTE AFW:JKING UITW'JKING BAAN PADBREEDTE PADBREEDTE AFW~KING UITW~KING BAAN 

TATRINA 7,8 kn 0,5 kn 1, 70 b 1,29 b 0,23 b 1, 18 b 2,31 b 1,70 b 1,22 b 0,22b 1, 18 b 1,72 b 

( 
I 

SEA CHALLENGER 9,0 kn 0,8 kn 1,30 b 1,16 b 0,08b 1, 50 b 2,23 b 1, 19 b 1, 11 b 0,05 b 0,87b 1,60 b 
1 

HEINO 4,9 kn 0,2 kn 1, 18 b 1,09 b 0,04 b 1,24 b 1,51 b 1115 b 1, 10 b 0,03 b 1,08 b 1,35 b 

ANCO PRINCESS 81 9 kn 0,7 kn 1,46 b 1,18 b 0117 b 1,22 b 1,91 b 1, 17 b 1,07b 0104 b 0,69 b 1,37 b 

MAR INGA 5,9 kn 0,9 kn 1,2 3 b 1, 17 b 0,02 b 1,30b 1,72 b 1,23b 1118 b 0,02 b 1,14 b 1,56 b 

GAASTERD~K 3,5 kn 01 6 kn 1,90 b 1,65 b 0,26 b 2,36b 3,02 b 1,90 b 1,62 b 0,32 b 1,82 b 2,50b . , 
CARRACAS 2,5 kn 1, 2 kn 1,32 b 1,14 b 0,08 b 1,30b 2,27b 1,32 b 1, 11 b 0,09 b 1,30b 2,25b 

MATADI PALM 7, 3 kn 0, 3 kn 1, 5 8 b 1, 32 b 0, 19 b 1, 56b 2, 91 b 1, 5 8 b 1, 31. b 0,20b 1, 29 b 2, 35b 

OSLO FJORD 7, 1 kn 0, 3 kn 1, 58 b 1,2 3 b 0,20 b 1, 20 b 1,80 b 1, 3 3 b 1, 10 b 0,08 b 0, 96 b 1, 57 b 

GETALOIC 6,2 kn 0,6 kn 1, 1 L. b 1 ,06 b 0,06b 1,07b 1, 57 b 1, 11.b 1,06 b 0,07b 0, BS b. 1, 35 b 

DE PADBREEDTE, DE GEMIDDELDEN ENZ . Z 1JN UITGEDRUKT IN FUNCTIE VAN DE BREEDTE VAN ELK SCHIP 
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FIG . 11.- 1 

TATRINA SE A CHALLENGER HE J N 0 

COOROINATEN MIDDENPUNT 
GYROHOEK OGENBLIKKELIJKI COORDINATEN MIDDENPUNT 

GYROHOEK 
OGENBLIKKELIJKE COORDINATEN MIDDENPUNT 

GYRpHOEK 
OGENBLIKKELIJKE 

VAN DE BRUG PADBREEDTE VAN DE BRUG PADBREEDTE · VAN DE BRUG PADBREEDTE X y X y _, X y 
2183,...,5 9,88 268,6 2161,39 17,28 267 1,30 215?, .... -:S ;,10 270 1,. 

20~6,85 9, 1+9 268 1,22 2o42,33 11,66 267,6 1,23 2041,67 9,63 268,2 1,16 
, .. --

1967,79 7,11 266,5 1,41 1971+,80 2,65 267,8 1,21 1989,03 9,08 268,6 1,11 

l<Jll,66 - 1,98 265 1,61 1912,70 5,97 268 1,19 19o6,26 5,34 269,4 1, "l 

1843,55 0,78 264,3 1,70 1854,28 0,62 268 1,19 181+8,05 4,68 270,3 1, ).0 

( 
1794,45 - 3,43 264, 3 1,70 1794,58 5,67 268 1,19 1793,75 3,93 271,; 1, 

: 
3,76 1707,90 - 1,77 266,3 1,44 1740,73 I 2,33 268,5 1,13 1736, 35 270,1 1,05 ' ·- - . -

1674~46 - 7,15 267,8 1,24 1672,96 - 3,10 270 1,04 1665,11 5,27 27 ~, F, 1,11 

1585,93 - 4,81 269,3 l,o4 1618,52 - 3,61+ 270,4 1,09 1627,05 5,71 270,6 1,11 
··•• ---- .~, 

1541+,57 - 10,18 270,2 1,08 1542,41 - 3,64 270,5 1,10 151' ,86 6,02 270,6 1,11 -- ..--- - - -- ---- ..__ --
,_i.60,49 - 7,23 270, 4 1,10 11+23,41 3,26 270,3 1,08 1399,.'.;,l 7,36 270,7 1,12 

~- - · - - ._ ... 
-

ANCO PRINCE s s MARINGA GA A STER DIJK 
- -, 

COORDINATEN MIDDENPUNT OGENBLIKKELIJKE COORDINATEN MIDDENPUNT OGENBLIKKELIJKE COORDINATEN MIDDENBRUG OGENBLIKKELIJKE 
VAN DE BRUG GYROHOEK PADBREEDTE VAN DE BRUG GYROHOEK PAOBREEDTE VAN DE BRUG GYROHOEK PADBREEDTE X y X y X y - -- --- -- -- - - - -- .. 

,,:.,.J,'7 - 15,17 273,5 1, 6 2134,76 7, 1•3 . 271 1,17 2155, 07 29,6 266,5 1, 
-- -- ·- -

i:.029,38 - 7,83 273,5 1,46 2018,32 10,67 271 1,17 2043,55 32,26 266 1, 5 - - - - ~-- -
1986,84 - 6,81 272 1,28 1971,18 14,93 271 1,17 1965,61 ?8,20 265 1,63 ------- ---- - .... 
1892,73 - o,46 270, 1• 1,09 1928,20 6,71 271 1,17 1910,67 29,48 264 J,77 

- ----·->-- ·-t-

1853,10 - 1,22 270,1 1,o6 1850,08 10,74 271 1,17 1861, 97 24,47 64 1,77 . 
1765,19 - 3,87 270 1,05 1808,19 1 ,09 271 1,17 1767,56 21,74 263 l, , -------
l".119,19 - 2,05 270 1,05 1696,22 3, "7.5 271 1,17 1716,28 17,15 263 1,90 -- - ,_ __ ,_ 
1666,02 - 1,59 270 1,0.'..> ·61.2,20 7,1.'.i 27 1,17 1655,98 9,87 263 1,9 
1621,75 - 3,26 270 1,05 1597,91 5,33 271 1,17 1619,81 8, 98 264 1,77 

,-

1531,, 27 + 3,80 210 1,0::,, 1550,62 ,40 271 1,17 1535,11 3,73 268 1, 2? ---- -
431,93 - 3,39 27J 1,05 141 lt-00 4,99 271, :; 1,23 422, 03 9,62 ..., , 

1,2 ~ - - - - -- - ·- - •~ 

'----
_ ,_ - - , 

- - -- - - - - - - -
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FIG.ll.-2 

CA RRACA s MATA Dl PALM OSLO FJORD 
• 

COOROINATEN MIDDENPUNT . OGENBLIKKELIJKI COOROINATEN MIDDENPUNT 
GY,ROHOEK 

OGENBLIKKELIJKE COOROINATEN MIDDENPUNT 
GYROHOEK 

OGENBLIKKELIJK~ . GYROHOEK ,.,.. VAN DE BRUG PADBREEDTE VAN DE BRUG PADBREEDTE VAN DE BRUG PADBREEDTE X y X y X y 
21 2,92 o,67 268,40 1,15 2133,05 - 16,23 273 1,40 211? , '.., 10, 1-.6 266 1,46 
031 ,38 0,07 267 , Bo 1,23 2058 , 52 - 8,66 271 1,16 2032, 22 1 ,10 266 1, 46 

1962,36 - 1,34 268,10 1,19 1986,85 - 13,91 270 1,05 1975, 27 10,69 266 l, 't6 
- l-4 , 40 268 1,20 1913,75 - 13,45 271 , 5 1,22 1921, 37 9, 68 265 1, 58 

1859,24 - 7,91 . 268 1,20 1849,62 - 1 ,89 273 , 50 1,46 1828,91 8,32 266 1,46 -- -

( 
1 

179?,30 - 7,:>7 268 1,20 1782,63 - 6, 99 271 .. , 50 1,58 ; , 37 2f.9 1,08 
172 ,70 - 7, 21 ,. 269,6 1,00 1727, 05 - o,86 271~ 1,52 1680, 37 3, 2 69 l, .)P 

- -- -- -- f------ - ·- --· ---~-
16 6,96 - 1,83 270 1,05 1692,52 3,30 273 1,40 1616, 00 3,10 69 1 , 8 
1,.. ~, -1 5,88 270 1,05 8,62 271 1 ,16 151,6 , 30 8, ()1. 269 1, )8 
l;J' ,9 8, 87 270 1,05 1559, 92 13,82 269 1, 7 1513, 45 5,85 269 1. 08 
1 ,;, , 17,11 270, 40 1,10 1460, 00 20, 10 265 1,54 1408, 35 1 1 , 01 269 1 , 08 

. -

GE TALDIC 
COORDINATEN MIDDENPUNT OGENBLIKKELIJKE COORDINATEN MIDDENPUNT OGENBLIKKELIJKE. COOROINATEN MIDDENBRUG OGENBLIKKELIJKE 

VAN DE BRUG GYROHOEK PAOBREEDTE VAN DE BRUG GYROHOEK PAOBREEDTE VAN DE BRVG GYROHOEK PAOBREEDTE X y X y X y 
-

21.'., 0 
t '3 10, 40 270,50 1,11 

209'J , 9r:. - 9,85 269,~0 1, 01 
- ··-1-- -----

2038, 93 - 6 , _.,o 269, 50 1,01 

991
' 0 - 6 , 83 269,50 1, 01 

9· ' 
' - 5,09 269, 50 1. 01 

1, 36,5? - 5,93 268,50 1,14 I 

) "? 
' ' - - 5,03 268, 50 1,14 

1729,69 - 1~,82 268, 50 1,14 

660, 81 - 5 , 20 t.;.69 ,50 l. 1)1 

-.rJ5 , 53 - o,n3 69,50 i .Jl 

" 'J4 , 96 - ,57 Z69 ., ,01 
--

- --~ '--·--- ----- - - - -

·-
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GEMIDDELDE WAARDEN VAN DE COORDINATEN VAN DE BRUG, GYROHOEK, CORRESPONDERENDE STANDAARODEVIA TIES EN 
OMHULLENDE VAN DE SCHEEPSBAAN VOOR AFVARENDE SCHEPEN ZONDER ASSISTENT! E 

'· . 
' . Tabel: 18 

GEMIDDELDE WAARDEN VAN DE COORDINATEN X1 1495 1630 1698 1794 1920 1992 2097 
VAN DE BRUG 

Y1 4 ,65 2~65 1,65 · 2 , 36 3 ,20 3,94 4 , 91 

STANDAARDAFWIJKING VAN DE Y COORDINAAT Sy, 8,03 7,29- 6,77 , 8,84 11,09 11, 98 1 ::: , 45 

GEMIDDELDE WAAR DEN VAN DE COORDINATEN X2 11+63 1598 1666 1762 1888 1960 2065 VAN HET MIDDENPUNT OP HET DRAAIPUNT 
VAN EEN STANDAARD SCHIP 

Y2 4,74 2,55 1,48 2 ,09 2,55 . 3,64. 4 ,78 

STANDAARDAFWIJKING VAN Y COORDINAAT Sy2 8, '\) 7,3 '6,~ ~,8 ..... , 1 12,0 13,5 

GEMIDDELDE WAARDE VAN DE GYROHOEK G 
"'61, 7 269,3 269, 10 268 ,8 268,4 "68,7 <-69,2 

STANDAARDAFWIJKING VAN DE GYROHOEK SG 1,5 2, 3 "',65 2,6 2 ,6 2,5 2 ,45 , 
BEPALING VAN 1/2 OMHULLENDE VAN DE SCHEEPSBAAN 
UITWIJKING . 

Al TENGEVOLGE MAXIMALE GYROHOEK (90¾KANS) 

1. sin (b-o\.) 
2,84 '.j, 15 5,76 6,42 6,72 6,.54 5,.,58 

2 

__§_ cos ('b - "<. ) 
2 10 ,26 10,26 10,23 10,22 10, 22 10, 22 10,23 

B)TENGEVOLGE MAXIMALE UITWIJKING 
17, 94 1!._ 60 16 ,61 20, 87 23,44 26,97 VAN HET DRAAIPUNT (90¾KANS) . ' 12,70 

Cl MAX TOTALE 1/2 BAANBREEDTE ( 99% KAN 5 l 31 ,04 30 , 01 28,69 ..,,...,, ..,c ~,.., n .... 40,00 J - r"' 
- 1 C. _, ' ' ' _t:': 




