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PREFACE

The public at large is clearly increasingly interested in everything tha t has to do with the sea and 
certain ly also in m aritim e archaeology. The terms 'ship a rchaeo logy ' and 'underw ater 
a rchaeo logy ' are frequently used as synonyms o f 'm a ritim e  a rchaeo logy '. However, m aritim e 
a rchaeo logy has a much w ider scope, and ship a rchaeo logy (part o f nautical archaeology) and 
underw ater a rchaeo logy are actua lly subdisciplines. The fo rm er especially focuses on ships (e.g. 
shipwrecks found on land o r on the seabed as well as heritage vessels tha t are still opera tiona l 
w hile nautical a rchaeo logy also concerns o ther nautical elements than ships) w hile  the latter 
emphasises the underw ater e lem ent (certain shipwrecks but also cargoes lost at sea, crashed 
a irp lanes, sunken settlements o r remains o f extinct species found on the seabed). Nevertheless, 
the scope o f m aritim e a rchaeo logy is much w ider and also includes witnesses on land, fo r
exam ple all environm ents that are to a considerab le  extent related to the sea, such as the
m edieval fisherm en's settlem ent o f W alraversijde, the 'V ie rboe te ' lighthouse in N ieuw poort and 
sluice complexes and docks. As opposed to m aritim e a rchaeo logy, fluvial archaeo logy 
concerns everything that has to do  with rivers, channels and in land harbours. It is c lear tha t it is 
often only a very small step to industria l archaeology.

It is also c lear tha t if we really w ant to understand a sea-related environm ent we need to
exam ine not only the living accom m odations and workplaces but also the vessels used, remains 
o f which we may only find on the bottom  o f the sea. If we investigate wreck sites on the seabed 
o r on land, we have to determ ine the ports o r anchorages where these ships called at as well as 
the trade flow  and the living conditions o f the people  on board. The investigation natura lly has 
to be m ultid isc ip linary and should no t only focus on m ateria l sources but also w ork with written, 
p ictoria l and any other sources.

W e a ttem pt to shed ligh t on all these very diverse research aspects in 'To Sea or N o t to Sea', 
the second internationa l co lloqu ium  on m aritim e and fluvial a rchaeo logy in the southern North 
Sea area. The co lloqu ium  takes p lace in the very fitting loca tion  o f the Provinciaal H of, located 
in the very heart o f the fam ous medieval trade m etropolis and port o f Bruges.

The first co lloqu ium  o f this series was organised in April 2 0 0 0  in Sandwich, Kent, UK by the 
'East Kent M aritim e  Trust' in co llabo ra tion  with the 'N a u tica l A rchaeo logy Society'. The first 
impulses to hold a second co lloqu ium  on these themes in Flanders were given soon after by 
'vzw M aritim e  A rchaeo logy ' and M BZ, the Port Authority o f Bruges. The Flemish Heritage 
Institute, the Province o f W est Flanders, the Flanders M arine  Institute, the city o f Bruges and the 
C oast division o f the Agency fo r M aritim e  Services and C oast support the organ isa tion . In 
add ition , am ateur underw ater archaeologists were involved even m ore closely through NELOS 
and vzw NATA. The decision was also made to have the co lloqu ium  in the Provinciaal H of 
co inc ide  with an exhibition on the same them e entitled 'D row ned Past'. This exhibition runs fo r 
one month.

The co lloqu ium  'To Sea o r N o t to  Sea -  2nd in ternationa l co lloqu ium  on m aritim e and fluvial 
a rchaeo logy in the southern N orth Sea a rea ' and the exhibition have fo u r main objectives:

■ take stock o f realisations in the fie ld o f m aritim e a rchaeo logy in F landers/Belg ium ;

■ increase the general pub lic  outreach o f m aritim e a rchaeo logy in Belgium ;

■ present and analyse a num ber o f in te rna tiona lly  im portan t case studies in the fie ld o f 
conservation and com m unica tion  o f m aritim e archaeo log ica l heritage;



■ bring together persons interested in m aritim e archaeo log ica l heritage in a discussion forum  
on themes re lating to legislation and co llabo ra tion /in te rac tion  between archaeologists and 
sport divers as well as between professionals and amateurs.

The main objectives o f the co lloqu ium  are also clearly recognisable in the themes o f the fou r 
sessions into which the co lloqu ium  is d iv ided: m aritim e archaeo log ica l heritage research in 
Belgium , m aritim e archaeo log ica l heritage leg is la tion, in ternationa l examples o f m aritim e 
a rchaeo log ica l heritage conservation and examples o f disclosure to the public. These sessions 
are chaired by M arn ix Pieters, m aritim e excavation coo rd in a to r at the VIOE, Jan Parmentier, 
assistant professor at G hen t University, N a ta lie  C leeren, conservation researcher a t the VIOE 
and H ubert De W itte , cu ra to r o f Bruggem useum , respectively.

The co lloqu ium  is opened by Donny H am ilton , Texas A & M  University, C o llege  Station, with the 
very impressive story o f the excavation, conservation and presentation o f 'La Belle ', the flagship 
o f Louis XIV lost in M a tago rda  Bay (Texas) in 1 686 . This pro ject is very inspiring and can 
actually be considered a m odel fo r dea ling  with m aritim e archaeo log ica l heritage o f 
exceptional im portance. An exam ple o f m aritim e archaeo log ica l heritage o f exceptional 
im portance in Flanders is the Doei cog, found in Septem ber 2 0 0 0  during excavation works fo r 
the D eurganck dock w ithin the scope o f the expansion o f the Port o f Antwerp.

Some ten contributions discuss the realisations in the field o f m aritim e archaeo log ica l heritage 
in F landers/Belg ium  in g reat deta il. A lthough this type o f heritage with very specific needs 
received little structural attention from  local and nationa l authorities until recently, some 
achievements have nevertheless a lready been made. In o ther words, there is a lready a basis fo r 
future work. The com prehensive m aritim e database w w w .m aritiem e-a rcheo loa ie .be , an in itia tive 
o f the Flemish Heritage Institute and the Province o f W est Flanders in co llabo ra tion  with the 
Flanders M arine  Institute and the C oast division o f the Agency fo r M aritim e  Services and Coast, 
was m ade accessible to the public in spring 2 0 0 6  and can be considered a convincing 
example.

The legal aspects with regard to a rchaeo log ica l investigation o f shipwrecks on the sea bottom 
are discussed by lecturers from  France, England and the Netherlands and subsequently 
confronted with the app licab le  legislation in F landers/Belg ium . D uring this session attention is 
also paid to the sport d iver/pro fessiona l a rchaeo log is t re lationship. The lectures are fo llow ed by 
a round tab le  discussion to convert the in fo rm ation  from these lectures into a docum ent tha t is 
useful fo r m aritim e archaeo log ica l heritage policy.

The fina l two sessions focus on a num ber o f m aritim e archaeo log ica l projects/sites in north-west 
Europe, includ ing the Skuldelev and Roskilde ships (Denm ark), the Dover Boat, the G oodw in  
Sands, the M ary Rose, the Bremen C og , the Netherlands M aritim e  Museum in Am sterdam  and 
the Provincial Museum o f W alraversijde in O ostende. These sessions extensively discuss the 
different aspects o f conservation and presentation: from  conservation and presentation in situ 
th rough the reassembly o f the o rig ina l remains and the construction o f replicas to the 
presentation o f underw ater heritage m onum ents through the com bination  o f in ternet and 
m obile  te lephony. The co lloqu ium  is concluded with an excursion to the Provincial Museum o f 
W alraversijde, which is the result o f many years o f a rchaeo log ica l research under the gu idance 
o f the Flemish Heritage Institute.

W e are confident tha t the intended objectives o f the co lloqu ium  will largely be realised through 
this series o f lectures. The co lloqu ium  undoubted ly offers everyone interested in m aritim e

http://www.maritieme-archeoloaie.be


heritage in the broad sense an excellent opportun ity  to ga ther very com prehensive in fo rm ation  
on this broad subject and to conceive new ideas w ithin a short period o f only three days. W e 
hope tha t this co lloqu ium  as well as the exhibition may stim ulate the research and a correct 
approach o f m aritim e archaeo log ica l heritage in Flanders and on the bottom  o f the Belgian 
part o f the North Sea.

M arn ix  Pieters, G lenn G evaert, Jan Mees & Jan Seys



VOORWOORD

B¡¡ het brede pub liek bestaat er een du ide lijk  g roe iende interesse voo r alles w at met de zee te 
maken heeft; heel zeker ook voo r de m aritiem e archeo log ie . De begrippen 
'scheepsarcheo log ie ' en 'onderw a te ra rcheo log ie ' worden vaak ais synoniem en gebru ikt voo r 
'm aritiem e a rcheo log ie '. Nochtans heeft de m aritiem e a rcheo log ie  een veel ru im er 
onderzoeksveld en zijn de scheepsarcheologie (een deel van de nautische archeolog ie) en de 
onderw aterarcheo log ie  er subdisciplines van, de eerste toegespitst op schepen (b ijvoorbeeld 
scheepswrakken gevonden aan land o f op de zeebodem  m aar ook het nog varend erfgoed, 
terwijl de 'nautische a rcheo log ie ' ook andere zaken d ie met varen te maken hebben dan 
schepen betreft), de laatste gefocust op het 'onderw ateraspect' (som mige scheepswrakken dus 
m aar ook b ijvoorbee ld  op zee verloren lad ingen , in de zee neergestorte v lieg tu igen, 'verdronken 
nederzettingen' o f vindplaatsen op de zeebodem  van resten van uitgestorven diersoorten). Het 
actieterrein van de m aritiem e a rcheo log ie  is echter nog veel u itgebre ider en om vat b ijvoorbeeld  
ook getuigen op het land zoals a lle  in be langrijke  m ate op de zee gerichte milieus zoals de 
laatm iddeleeuw se vissersnederzetting W alraversijde, de V ierboete van N ieuw poort o f 
sluizencom plexen en scheepsdokken. De fluvia le  a rcheo log ie , een neventak van de m aritiem e, 
behande lt dan weer alles met betrekking to t rivieren, kanalen en binnenhavens. Het is du ide lijk  
da t de stap naar de industrië le a rcheo log ie  vaak heel klein is.

Het is eveneens du ide lijk  da t w anneer we een op de zee gericht m ilieu echt w illen kennen, we 
niet alleen onderzoek moeten doen naar de w oon- en werkplaatsen ervan m aar ook op  zoek 
moeten gaan naar de gebruikte vaartu igen, waarvan m oge lijk  alleen nog op de zeebodem 
resten te vinden zijn. W anneer we op de zeebodem  o f op het land wraksites onderzoeken, 
moeten we voo r een goed begrip dan weer op zoek naa r de haven- o f ankerplaatsen w aar die 
schepen langskwam en, naar de handelsstromen en de leefom standigheden van de opvarenden. 
Het onderzoek m oet u iteraard ook m u ltid isc ip lina ir zijn en m oet naast de m aterië le bronnen 
b ijvoorbee ld  ook de geschreven en p ic tura le  bronnen gebruiken.

W e hebben gepoogd om die zeer diverse onderzoeksaspecten aan bod te laten komen tijdens 
het co lloqu ium  'Ter Zee o f  nie t Ter Z e e ' , het tweede in te rnationaa l co lloqu ium  over de 
m aritiem e en fluvia le  a rcheo log ie  in het zu ide lijk  N oordzeegebied. De locatie van d it co lloqu ium  
is met het Provinciaal H of, in het hart van de beroem de m iddeleeuwse handelsm etropool en 
havenstad Brugge, alvast goed gekozen.

Het eerste co lloqu ium  in deze reeks werd in april 2 0 0 0  georganiseerd te Sandwich (Kent, 
Verenigd Koninkrijk) d o o r de 'East Kent M aritim e  Trust' in sam enwerking met de 'N au tica l 
A rchaeo logy Society'. De eerste aanzetten om een tweede co lloqu ium  over deze them a's te 
organiseren in V laanderen werden gegeven d o o r de vzw M aritiem e A rcheo log ie  en de M BZ, het 
Brugse havenbestuur. Alras zetten het V laam s Instituut voo r het O nroerend  Erfgoed, de provincie 
W est-V laanderen, het Vlaam s Instituut voo r de Zee, de stad Brugge en de afde ling 
Kust/M aritiem e Dienstverlening en Kust hun schouders onder de organisatie . Bovendien werden 
via NELOS en de vzw NATA ook de am ateur-onderw aterarcheo logen nog nauw er betrokken. Er 
werd eveneens voo r gekozen om ter ge legenheid van het co lloqu ium  in het Provinciaal H of 
gedurende een ganse m aand een tentoonste lling over dezelfde them ata te organiseren onder de 
titel 'Verdronken Verleden'.

Het co lloqu ium  'Ter Zee o f niet Ter Zee -  2de  in te rnationaa l co lloqu ium  over m aritiem e en 
fluvia le  a rcheo log ie  in het zu ide lijk  N oordzeegeb ied ' en de tentoonste lling hebben vier 
hoofd doei steil ingen:



■ een balans opm aken van de verwezenlijkingen to t nu toe op het v lak van de m aritiem e 
archeo log ie  in V laanderen/B e lg ië ;

■ de a lgem ene publieke reikw ijdte van de m aritiem e archeo log ie  in België vergroten;

■ een aanta l in te rna tionaa l be langrijke  voorbeelden op het v lak van conservering en 
bekendm aking van het m aritiem e archeolog ische erfgoed voorstellen en ontleden;

■ personen die interesse hebben voo r het m aritiem e archeolog ische erfgoed b ijeenbrengen in 
een discussieforum over them a's m et betrekking to t de wetgeving en de 
sam enw erk ing /in te ractie  tussen archeologen en sportduikers, en tussen professionelen en 
amateurs.

De hoofddoe lste llingen van het co lloqu ium  zijn ook du ide lijk  terug te vinden in de them a's van 
de vier sessies w aarin het co lloqu ium  is onderverdeeld : onderzoek naar m aritiem  archeologisch 
erfgoed in België, wetgeving in verband m et m aritiem  archeologisch erfgoed, in te rna tiona le  
voorbeelden van conservering van m aritiem  archeologisch erfgoed en voorbeelden van 
publieksw erking. Deze sessies worden respectievelijk voorgezeten d o o r M arn ix  Pieters, 
opg rav ingscoörd ina to r m aritiem e a rcheo log ie  V IO E, Jan Parmentier, assistent-professor 
universite it G ent, N a ta lie  C leeren, onderzoeker Conservatie VIOE en H ubert De W itte, 
conservator van het Bruggemuseum.

Het startschot van de lezingenreeks w ord t gegeven d o o r Donny H am ilton , Texas A & M , C o llege 
Station, m et het indrukwekkende verhaal van opgraving  to t conservatie en presentatie van 'La 
Belle ', het in 1 6 8 6  in de M a tago rda  Baai (Texas) vergane vlaggenschip van LodewijkXIV. D it 
pro ject is zeer inspirerend en kan e igenlijk  doo rgaan  ais m odel voo r het om gaan met m aritiem  
archeologisch erfgoed van u itzonderlijk  be lang, zoals V laanderen er één heeft met de kogge 
van D oei, in septem ber 2 0 0 0  gevonden bij het graven van het D eurganckdonk voo r de 
u itb re id ing  van de Antwerpse haven.

Een 10-ta l b ijdragen belichten uitvoerig de realisaties met betrekking to t m aritiem  archeologisch 
erfgoed in V laanderen/B e lg ië . O ndanks de to t voo r kort van overheidswege geringe structurele 
aandach t voo r d it erfgoed met zeer specifieke noden, is er toch al één en ander gerealiseerd. Er 
is m .a.w . reeds een basis om op verder te werken. De in d it vo o rja a r voo r het pub liek 
toeganke lijk  gem aakte da tabank w w w .m aritiem e-a rcheo loa ie .be , een in itia tie f van het Vlaam s 
Instituut voo r het O nroerend  Erfgoed en de provincie  W est-V laanderen, in sam enwerking met 
het Vlaams Instituut voo r de Zee en de A fde ling K ust/M aritiem e Dienstverlening en Kust, kan ais 
overtu igend voorbeeld  gelden.

De wettelijke aspecten in verband m et het archeologisch onderzoek van scheepswrakken op de 
zeebodem worden ons d o o r sprekers u it Frankrijk, Engeland en N ederland voo r de spiegel 
gehouden en geconfronteerd met de regelgeving in V laanderen /B e lg ië , ook in verband m et de 
relatie sportdu ike r/beroepsarcheo loog . M et een op deze lezingen aansluitend panelgesprek 
w ord t vervolgens beoogd om de in fo rm atie  u it deze lezingen gericht om te zetten naar een 
docum ent nuttig voo r het beleid inzake m aritiem  archeologisch erfgoed.

In twee sessies komen tenslotte een aanta l m aritiem e archeolog ische projecten/sites u it NW - 
Europa aan bod, w aaronder de schepen van Skuldelev en Roskilde (Denem arken), de boo t van 
Dover, de site van de 'G o o d w in  Sands', de 'M a ry  Rose', de kogge van Bremen, het 
scheepvaartmuseum te Amsterdam en het p rovinciaa l museum 'W a lravers ijde ' te O ostende. In 
deze sessies komen de diverse aspecten van conservatie en presentatie uitvoerig aan bod: van 
conservatie en presentatie in situ, over het terug in m ekaar zetten van de orig ine le  resten en het 
bouwen van rep lica 's to t het presenteren van m onum enten onder w ater via de com binatie
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in ternet en gsm. Het co lloqu ium  e ind ig t met een excursie naar het provinc iaa l museum 
'W a lrave rs ijde ', het resultaat van vele ¡aren onderzoek geleid d o o r het Vlaams Instituut voo r het 
O nroerend  Erfgoed.

W e zijn ervan overtu igd da t m et deze lezingenreeks de vooropgeste lde doelste llingen van het 
co lloqu ium  in ruim e mate gerealiseerd worden. Het co lloqu ium  b iedt a llen die begaan zijn met 
het m aritiem e erfgoed in ru im e zin ongetw ijfe ld  een uitstekende gelegenheid om binnen de korte 
tijdspanne van slechts drie dagen zeer u itgebre ide in fo rm atie  over het brede onderw erp te 
verzamelen en om ongetw ijfe ld  ook nieuwe ideeën op te doen. W e hopen da t d it co lloqu ium , 
a lsook de ten toonste lling, stimulansen m ogen zijn voo r zowel het onderzoek naa r ais het 
verantwoord om gaan met het m aritiem  archeologisch erfgoed in V laanderen en op de bodem 
van het Belgische deel van de Noordzee.

M arn ix  Pieters, G lenn G evaert, Jan Mees & Jan Seys



KEYNOTE LECTURE



LA BELLE, LOUIS XIV'S FLAG SHIP: EXCAVATION, CONSERVATION, 
DISPLAY

Donny L. Ham ilton

Texas A & M  University, Institute o f N autica l A rchaeo logy 
4 3 5 2  TAM U, C o llege  Station, TX 7 7 8 4 3 -4 3 5 2 , USA 
E-mail: d lham ilton@ tam u.edu

In 1 684  the small barque longue named the Belle a long with the L'Am iable  (a flute) the Joly 
(3rd-class ship) and the St. Francois (a ketch) left La Rochelle France to establish a fo rt on the 
mouth o f the Mississippi River. N o one cou ld  know tha t the Belle w ould  becom e one o f the best 
known and studied shipwrecks in Am erican history. Just two years earlie r on April 8 , 1682 
René-Robert C avelier, S ieur de la Salle cam e down the Mississippi from  C anada to discover the 
mouth o f this great river. He c la im ed all the land dra ined by the Mississippi fo r King Louis and 
France. This becam e the Louisiana Purchase and now comprises the bu lk o f the central part o f 
the United States. In o rder to t secure the cla im  on this vast stretch o f land it was necessary to 
establish a fo rt and start settling the land to protect it from  the Spanish who also c la im ed the 
land. A ccord ing ly, King Louis provided La Salle with the fo u r ships listed above and 
approxim ate ly 3 0 0  potentia l colonists, supplies and arm am ents were loaded. Everything 
though t necessary to establish a French co lony in the New W orld  was loaded onto the fou r 
ships.

N oth ing  went as planned. The voyage took  longer than p lanned, the St. Francois was captured 
by Spanish pirates o ff the coast o f H a iti, and there was a layover in Haiti so La Salle could get 
over an illness o r a state o f depression. O n  leaving Haiti the small fleet sailed past the 
Mississippi and though t the in let to  the M a tago rda  Bay, some 2 4 0  kilometers too  fa r westward 
was the Mississippi. The small Belle successfully m ade it through the narrow , sha llow  inlet. 
However the L'Am iable, carrying the bu lk o f the supplies ran aground in an a ttem pt to enter the 
bay. The Joly did no t a ttem pt to enter and w ithin weeks returned to France with the m ajority  o f 
the colonists. This left La Salle with a single ship, the Belle, a small band o f colonists, and no 
idea where the Mississippi River was. He was stranded on the G u lf coast in a m osquito  infested, 
desolate area inhabited by w ild Indians unlike any tha t he was fa m ilia r with in C anada. In April 
1 6 8 5 , a small fo rt nam ed Fort St. Louis was established on G arcitas C reek on the northwest 
end o f the bay. Several attempts were m ade to locate the Mississippi River and in January 
1 6 8 6 , the Belle ran aground on the barrie r separating the bay from  the G u lf o f Mexico. N ow  
the colonists were stranded and most were to perish from disease and Indian attacks. La Salle 
organized a small party o f 1 7 men which included his b ro ther and a nephew to w alk to C anada 
to get help to rescue the rem ain ing French colonists. A  short d istance in land La Salle 's nephew 
and then La Salle were killed by his own men. O n ly  6 men made it successfully to C anada and 
eventually to  France. W hen the Spanish found the ill-fa ted settlement, they found the rem ain ing 
inhabitants massacred by the Indians. They rescued fo u r ch ildren from  the local Indians. In 
add ition , two men who had gone to live with the Indians surrendered to the Spanish and 
apparently a few men lived the ir lives ou t am ong the Indians.

In the sum m er o f 1 9 9 5 , Texas State Underwater A rchaeo log ist, J. Barto A rno ld  III, located the 
wreck and started excavation plans. This excavation will continue to stand ou t in the annals o f 
underw ater a rchaeo logy in the United States. A  doub le  w alled co ffe r dam  was constructed 
around the Belle and the w ater w ithin closed 'd o u g h n u t' was dra ined , m aking the subm erged 
site a land excavation. From the beginn ing o f the excavation, the intent was to m ake it as 
accessible to the public as possible. A  viewing area was provided on the coffer dam  fo r visitors
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to view the on -go ing  excavations and an intensive web page presence was established on the 
internet. W ithou t exception, visitors to t the excavation sites (and the web site) were impressed 
with the small size o f the Belle (15 .8  m long by 4 .6  m wide) and how densely the hold was 
loaded with supplies, tools, trade goods, and arm aments. Indeed, the ship took  a lo t o f 
innovation to excavate and docum ent, and eventually to conserve as well. The excavation 
continued from  June o f 19 9 6  through April o f 1997. The scene o f action now shifted from  the 
excavation site to the Conservation Research Laboratory (CRL) at Texas A & M  University where 
the conservation o f the recovered m ateria l is still on -go ing .

The Conservation Research Laboratory was responsible to extracting, docum enting , and 
conserving the excavated m ateria l and preparing it fo r eventual display. The m ajority  o f the 
artefacts have been conserved but it w ill be a decade o r m ore before the ship is com pleted and 
is put on display a t the Bob Bullock Museum in Austin, Texas. Since the ship was a flagsh ip, it 
and the contents rem ain under the ownership o f France, but perm anently displayed in Texas.

The CRL fo llow ed the exam ple o f the Texas H istorical C om m ission by m ain ta in ing  an active 
Internet presence with web cameras on the m ore interesting projects. The public were able to 
view the on -go ing  reassembly o f the ship in a specially constructed conservation vat (1 8 .3  long 
X 6.1 m w ide x 3 .7  m deep) with a p la tform  tha t lifts the ship. Presently, this is the largest w ood 
conservation vat in the United States and probab ly  the largest in the w orld  where the 
reassembled ship is conserved by to ta lly  im m ersing it in the polyethylene glycol solution. It is 
also the only conservation vat this large with a p latform  to t lift the ship in and out o f the solution 
fo r viewing and inspection. Incorporated in the vat is a heating and filtra tion  system.

A  web cam era continuously broadcasted over the Internet the disassembly and conservation o f 
the contents o f a sealed chest. Likewise the bu ild ing  o f a scaled model o f the ship was 
conducted in the same m anner a llow ing  viewers to contribute  va luable  in form ation. This model 
is based on actual data from  the ship so it is the most accurate representation o f how  the Belle 
m igh t have appeared on this her m aiden and only voyage.

During the conservation process, new techniques had to be im provised to handle  the d ifficu lt 
problems. Radiography electrolytic reduction, casting, and the entire litany o f conservation 
techniques were used. For the sm alle r artifacts -  w ood , rope, and leather -  s ilicone oil has 
provided superior results -  much better than by any o ther com parab le  conservation process. 
The use o f silicone oil remains controversial in the conservation com m unity but it remains a part 
o f CRL's arsenal o f techniques and consistently provides good  results on d ifficu lt artifacts. 
H ighlights o f the conservation are presented in the paper.

W hen the conservation o f the artifacts is com ple ted , the THC distributes them to e ight regional 
Texas museums, each te lling a d ifferent part o f the story o f La Salle's ill-fa ted co lon ization 
venture.



LA BELLE, HET VLAGGENSCHIP VAN LODEWIJK XIV: OPGRAVING, 
CONSERVERING, TENTOONSTELLING

Donny L. Ham ilton

Texas A & M  University, Institute o f N autica l A rchaeo logy 
4 3 5 2  TAM U, C o llege  Station, TX 7 7 8 4 3 -4 3 5 2 , USA 
E-mail: d lham ilton@ tam u.edu

In 1 684  verlie t de kleine 'ba rque  longue ' met de naam Belle samen m et de L'Am iable  (een 
flu itschip), de Joly  (derdeklas schip) en de St. François (een kits) de haven van La Rochelle in 
Frankrijk om een fo rt te vestigen aan de m ond ing  van de Mississippi. N iem and kon weten dat 
de Belle een van de best bekende en meest bestudeerde scheepswrakken in de Am erikaanse 
geschiedenis zou worden. Twee ¡aar voord ien , op 8 april 1 6 8 2 , was René-Robert Cavelier, 
Sieur de la Salie, vanu it C anada  de Mississippi afgevaren om de m ond ing  van de grote  rivier te 
verkennen. Hij m aakte in naam van Koning Lodewijk en Frankrijk aanspraak op al het land dat 
do o r de Mississippi werd ontw aterd. Dat gebied werd de 'Louisiana Purchase' en vorm t nu het 
grootste deel van het centrum van de Verenigde Staten. O m  de aanspraak op d it uitgestrekte 
stuk land veilig te stellen, was het noodzake lijk  een fo rt te bouwen en het land te gaan bewonen 
om het te beschermen tegen de Spanjaarden, die er ook aanspraak op m aakten. Dus stelde 
Koning Lodewijk de vier voorm elde schepen ter beschikking van La Salie. O ngeveer 3 0 0  
kolonisten gingen aan boord en de schepen werden geladen met proviand en wapens. Alles 
w at men dacht nod ig  te hebben om in de N ieuw e W ereld een Franse ko lon ie  te stichten werd 
op de vier schepen geladen.

Niets verliep zoals voorzien. De reis duurde langer dan gep land , de St. François werd voo r de 
kust van Haïti d o o r Spaanse piraten bu itgem aakt en de reis werd in Haïti onderbroken zodat La 
Salie kon herstellen van een ziekte o f w e llich t een depressie. Na het verlaten van Haïti voer de 
kleine v loo t de m onding van de Mississippi voorb ij. Men dacht da t de inham naar de 
M a tago rda  Baai, zowat 2 4 0  k ilom eter te ver naa r het westen, de m onding van de Mississippi 
was. De kleine Belle s laagde erin zonder problem en doorheen de sm alle, ond iepe inham te 
varen. De L'Am iable, die het grootste deel van de voorraden aan boord  had, strandde bij een 
pog ing  de baai binnen te varen. De Joly  p robeerde het zelfs niet en keerde enkele weken later 
naar Frankrijk terug met de m eerderheid van de kolonisten. La Salle had dus nog één enkel 
schip, de Belle, en een kleine groep kolonisten over, en had geen idee w aar de Mississippi was. 
Hij was gestrand op de G o lfkust in een woest geb ied , geteisterd d o o r m uggen en bewoond 
do o r w ilde Indianen die in niets leken op de Indianen die hij in C anada had ontm oet. In april 
1685  werd een klein fo rt, Fort St. Louis genoem d, opgerich t bij G arcitas C reek aan de 
noordwestelijke kant van de baai. Verschillende pogingen werden gedaan om de Mississippi te 
vinden en in januari 16 8 6  liep de Belle vast op het barriè rerif da t de baai van de G o lf van 
M exico scheidde. De meeste van de aldus gestrande kolonisten kwamen om d o o r ziekte o f 
werden het s lachtoffer van aanvallen van de Indianen. La Salie bracht een kleine groep van 1 7 
m annen sam en, w aaronder zijn b roer en een neef, die naar C anada zouden lopen om hulp te 
halen voo r de overb lijvende Franse kolonisten. N ie t lang nada t ze vertrokken w aren, werd de 
neef van La Salie en later La Salie zelf gedood  d o o r zijn eigen m annen.

Slechts 6 personen bereikten C anada en keerden u ite inde lijk  naa r Frankrijk terug. Toen de 
Spanjaarden de to t m islukken gedoem de vestiging vonden, troffen ze de overgebleven 
bewoners verm oord d o o r de Indianen aan. Ze redden vier kinderen u it de handen van de 
loka le  stam m en. D aarnaast gaven twee m annen die bij de Indianen waren gaan wonen zich

mailto:dlhamilton@tamu.edu


over aan de Spanjaarden en naar verlu id t zijn een aantal personen to t aan hun dood bij de 
Indianen gebleven.

In de zom er van 1 9 9 5  vond de Texaanse onderw aterarcheo loog J. Barto A rno ld  III het w rak en 
startte hij met de plannen voo r de opgraving . D ie opgraving  is blijvend opgenom en in de 
annalen van de onderw aterarcheo log ie  in de Verenigde Staten. Een dubbe lw and ige  kofferdam  
werd rondom  de Belle gebouw d en het w ater binnen die gesloten 'd o n u t' werd afgevoerd, 
zodat de site onde r w ater een opgravingsterre in op het land werd. Van bij het begin van de 
opgravingen was het de bedoe ling  de werken zoveel m oge lijk  z ich tbaar te maken voo r het 
publiek. O p  de kofferdam  werd een u itk ijkpunt voorzien zodat bezoekers het verloop van de 
opgravingen konden vo lgen, en een u itgebre ide website werd aangem aakt. Iedereen die het 
opgravingsterre in (en de website) bezocht was onder de indruk van de kleine om vang van de 
Belle (15 .8  m lang op 4 .6  m breed) en van de m anier w aarop  het ruim was volgestouwd met 
voorraden , w erktu igen, handelsgoederen en wapens. Er waren een g roo t aanta l innoverende 
technieken vereist om het schip op te graven en te docum enteren, en u ite inde lijk  te 
conserveren. Het opgravingswerk begon in juni 1 9 9 6  en duurde to t april 1997 . Daarna werd 
het werk voortgezet in het C onservation Research Laboratory (CRL) van de Texas A & M  
University, w aar men nu nog steeds bezig is het geborgen m ateriaal te conserveren.

Het Conservation Research Laboratory was veran tw oorde lijk  voo r het naa r boven halen, het 
docum enteren en het conserveren van het opgegraven m ateriaal en voo r het klaarm aken ervan 
voo r een eventuele tentoonste lling. Het grootste deel van de voorwerpen werd geconserveerd 
m aar het zal nog tien ¡aar o f langer duren voo r het schip k laar zal zijn om te worden 
tentoongesteld in het Bob Bullock Museum in Austin, Texas. D aar het schip een vlaggenschip 
was, b lijft het samen met de Ínhoud ervan e igendom  van Frankrijk, m aar het zal perm anent 
worden tentoongeste ld in Texas.

Het CRL vo lgde het voorbeeld  van de Texas H istorical C om m ission d o o r de creatie van een 
actieve website en de insta lla tie  van w ebcam era 's bij de interessantste projecten. Zo kan het 
pub liek het verloop van de reconstructie van het schip in een speciaal daa rvoo r gebouwd vat 
(18 .3  lang x 6.1 m breed x 3 .7  m diep) volgen. D oor m iddel van een p latform  kan het schip 
worden opge tild . Vandaag is d it het grootste houten conserveringsvat in de Verenigde Staten, 
en hoogstw aarsch ijn lijk  zelfs de grootste van de wereld. Het opn ieuw  sam engestelde schip 
w ord t geconserveerd d o o r vo lled ige  onderdom pe ling  in de polyethyleen-oplossing. Het is ook 
het enige conserveringsvat m et die afm etingen die uitgerust is m et een p la tform  om het schip uit 
de oplossing te tillen voo r onderzoek en inspectie. In het vat is een verwarm ings- en 
filtersysteem ingebouw d.

Een w ebcam era zond via het internet continu beelden u it van de dem ontage en conservering 
van de ínhoud van een gesloten kist. O o k  het bouwen van een schaalm odel van het schip werd 
op beeld vastgelegd, zodat de bezoekers van de website de m oge lijkhe id  geboden werd 
w aardevo lle  in fo rm atie  te verstrekken. Het schaalm odel is gebaseerd op de in fo rm atie  die uit 
het echte schip verkregen werd en geeft dus op de meest nauw keurige m anier weer hoe de 
Belle er w aarsch ijn lijk  uitzag op haar eerste m aar ook  enige reis.

Tijdens het conserveringsproces moesten nieuwe technieken worden u itgewerkt om een 
oplossing te vinden voo r de aanzienlijke problem en. Er werd gebru ik gem aakt van rad iogra fie , 
elektrolytische reductie, g ietm allen en een hele reeks conserveringstechnieken. V oor de kleinere 
voorwerpen -  hout, stukken touw  en leder -  werden heel goede resultaten behaald  met 
s iliconeo lie , veel beter dan met eender welk ander ve rge lijkbaar conserveringsproces. Het 
gebru ik van s iliconeolie  b lijft controversieel in de wereld van de conservering van 
archeolog ische vondsten, m aar het CRL b lijft de techniek toepassen en behaa lt consequent



goede resultaten, zelfs voo r m oe ilijk  te behandelen voorw erpen. In de lezing worden de 
belangrijkste fasen van het conserveringsproces besproken.

W anneer de conservering van a lle  voorw erpen vo ltoo id  zal zijn, zal de THC ze verspreiden over 
acht reg iona le  musea in Texas. Elk van deze musea zal een ander aspect belichten van La 
Salle 's nood lo ttige  ko lon isa tiepog ing.



Session 1 :

STUDY OF MARITIME ARCHAEOLOGICAL HERITAGE IN 
FLANDERS/BELGIUM
Chair: Dr Marnix Pieters, Flemish Heritage Institute (VIOE)



MARITIME ARCHAEOLOGY AND HERITAGE AFLOAT UNIT OF THE VIOE: 
STATE OF AFFAIRS

Marnix Pieters1, Ine Demerre2, Tom Lenaerts1 en Inge Zeebroek1

1 M aritim e  A rchaeo logy and H eritage A floa t U nit o f the Flemish H eritage Institute (VIOE)
Koning A lbert-ll laan 1 9 bus 5 , B - l21 0 Brussel, Belgium
E-mail: m arn ix.p ie ters@ rw o.vlaanderen.be

2 M aritim e  A rchaeo logy and H eritage A floa t U nit o f the Flemish H eritage Institute (VIOE) 
c ./o . Provincial Museum W alraversijde, Province o f W est Flanders, N ieuwpoortsesteenweg 
6 3 6 , B -8400  O ostende, Belgium

In the sum m er o f 2 0 0 3  the then IAP (Archaeolog ica l H eritage Institute) started studying a new 
research area: m aritim e archaeology. Until tha t tim e this in te rna tiona lly  highly regarded 
research area had not been given any structural attention in Flanders and Belgium in spite o f 
the considerab le  interest o f numerous indiv iduals and ind iv idua l organisations. This lack o f 
attention from the governm ent was to a large extent due to the com plexity o f the division o f 
com petence over the part o f the North Sea bordering Belgium as well as the lack o f financia l 
means ava ilab le  to organisations responsible fo r a rchaeo log ica l heritage. The territoria l 
com petence over the part o f the N orth Sea bordering Belgium lies with the federal governm ent 
w hile the com petence over a rchaeo log ica l heritage lies with the regions, and the already scarce 
means ava ilab le  fo r a rchaeo logy d id not m ake it possible to undertake s ign ifican t initiatives at 
sea until then. As the rest o f this contribu tion  w ill dem onstrate, the situation has changed 
considerably in the mean time.

In order to e lim inate the issue o f com petence attempts were m ade to conclude mutual 
agreem ents between the d ifferent governm ents, which was realised in 2 0 0 4  in the form  o f a 
coopera tion  agreem ent between the federal governm ent and the Flemish Region whereby the 
Flemish Region and m ore in pa rticu la r the IAP, at tha t tim e already converted in to the VIOE 
(Flemish H eritage Institute), were recognised as the preferred partner o f the federal governm ent 
with regard to m aritim e archaeo log ica l heritage research. Am ong o ther things, this coopera tion  
agreem ent stipulated tha t the Flemish Region had to realise a first database w ithin 18 months 
after conclusion o f the agreem ent from  which the com petent federal m inister w ould be ab le  to 
select a num ber o f wrecks to be protected. In the mean tim e this database and the 
corresponding website have been com pleted and m ade accessible via the Internet since the end 
o f April a t the fo llow ing  address: w w w .m aritiem e-a rcheo log ie .be . This database, ava ilab le  in 
fo u r languages, was realised by Aexis-Belgium nv by o rde r o f the VIOE in close co llabo ra tion  
with the province o f W est Flanders, the C oastal Division o f the Agency fo r M aritim e  Services 
and C oast and the VLIZ (Flanders M arine  Institute). The protection o f the first wrecks will 
p robab ly  be realised by the federal governm ent in the second ha lf o f 2 0 0 6 .

In the mean tim e the scope o f the M aritim e  A rchaeo logy cell was broadened in autum n 2 0 0 5  
to include the heritage a floa t, as a result o f which the cell was renam ed the M aritim e  
A rchaeo logy and Heritage A floa t unit a t the end o f 2 0 0 5 . These closely related themes can now 
also be approached in an integral m anner.

At the same tim e considerable efforts were m ade to substantia lly expand the public support fo r 
this type o f heritage, e.g. by organis ing regu lar exhibitions on m aritim e archaeo log ica l themes 
in the Provincial Museum o f W alraversijde, by conducting  an a rchaeo logy w orkshop fo r divers 
in spring 2 0 0 5 , by organis ing lectures and by partic ipa ting  in im portan t m aritim e events such as 
O stend a t Anchor, the Fishery Festival in O stend and the Belgian Boat Show, to nam e only a 
few.
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In the mean tim e the situation has evolved even further in the right d irection , so tha t it w ill be 
possible to actua lly start active m aritim e archaeo log ica l heritage research in the Belgian 
territoria l waters as from  the sum m er o f 2 0 0 6 . This is especially m ade possible by the facilities 
provided by the VLIZ (dedicated p latform  fo r underw ater recording) and by the C oastal D ivision 
o f the Agency fo r M aritim e  Services and C oast (dedicated p la tform  fo r h igh-qua lity  m ulti-beam  
recordings).
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In de zom er van 2 0 0 3  werd in de schoot van w at toen nog het Instituut voo r het Archeologisch 
Patrim onium  (IAP) heette een nieuw w etenschappelijk onderzoeksterrein aangesneden: de 
m aritiem e archeo log ie . Tot dan toe was voo r d it in ternationaal hoog aangeschreven 
onderzoeksveld in V laanderen /B e lg ië  niet de minste structurele aandacht, ondanks de grote 
belangste lling van heel w at particu lieren en privéorganisaties. D it gebrek aan aandacht 
vanwege de overheid was in be langrijke  mate te w ijten aan de com plexite it van de 
bevoegdheidsverdeling over het aan België grenzende deel van de N oordzee, evenals aan het 
gebrek aan financië le  m ogelijkheden bij de voo r archeologisch erfgoed verantw oorde lijke  
instellingen. De te rrito ria le  bevoegdheid over de aan België grenzende N oordzee is een 
federa le  m aterie, terw ijl de bevoegdheid over archeologisch erfgoed bij de gewesten is 
ondergebracht. De al te schaarse voo r de a rcheo log ie  beschikbare m iddelen lieten niet toe om 
zinvol in itia tie f op zee te on tp loo ien . Ondertussen is zoals het vervolg van deze b ijd rage 
aan toon t, de situatie g rond ig  gew ijz igd; da t w illen we in deze b ijd rage toch aantonen.

O m  de bevoegdhe idsondu ide lijkhe id  zo snel m oge lijk  u it de weg te ruimen werd geijverd om 
tussen de verschillende beleidsniveaus du ide lijke  afspraken te m aken, w at in ok tobe r 2 0 0 4  
werd gerealiseerd onder de vorm van een sam enw erkingsakkoord afgesloten tussen de federale 
overheid en het V laam se Gewest. D aarb ij werd het V laam se Gewest en met nam e het 
ondertussen to t het Vlaams Instituut voo r het O nroerend  Erfgoed (VIOE) om gevorm de IAP 
erkend ais de bevoorrechte partner van de federa le  overheid in relatie to t het onderzoek van 
m aritiem  archeologisch erfgoed. In d it sam enw erkingsakkoord werd o .a . gestipuleerd da t doo r 
het V laam se gewest -  binnen 18 m aanden na het afsluiten van het akkoord -  een eerste 
da tabank zou gerealiseerd worden w aaru it de federale m inister bevoegd voo r Noordzeezaken 
enkele wrakken ter bescherm ing zou selecteren.

Ondertussen is deze da tabank een fe it en is ze sinds eind april ook op het internet beschikbaar: 
w w w .m aritiem e-a rcheo loa ie .be . Deze da tabank werd gerealiseerd d o o r Aexis-Belgium nv in 
opd rach t van het VIOE (80%) en de provincie  W est-V laanderen (20%), in nauwe sam enwerking 
met de a fde ling  K ust/M aritiem e dienstverlening en het V laam s Instituut voo r de Zee (VLIZ). De 
eerste bescherm ingen m ogen w e llich t in de 2de  helft van 2 0 0 6  verwacht worden.

In het na jaar van 2 0 0 5  werd de cel m aritiem e archeo log ie  verru im d met het them a 'varend 
e rfgoed ' zoda t sinds eind 2 0 0 5  sprake is van de cel 'm aritiem e  a rcheo log ie  en varend e rfgoed ' 
w aa rdoo r deze nauw bij e lkaar horende them a's nu ook geïntegreerd kunnen benaderd 
worden.
Het to ta le  onderzoeksdom ein van de cel om vat nu dus varend erfgoed; scheepswrakken in zee 
en aan land; a lle  op het w ater gerichte constructies zoals bruggen, sluizen o f vuurtorens; 
m aritiem e nederzettingen en a lle  vondsten d ie in de zee gedaan kunnen w orden, zoals 
b ijvoorbeeld  verloren ladingen o f wrakken van vlieg tu igen, boeien, ...
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Tegelijkertijd  werden ook heel w at inspanningen gerich t op het in be langrijke  mate verhogen 
van het d raagvlak voo r d it erfgoed, o .a . d o o r het op geregelde tijdstippen opzetten van 
tentoonste llingen om trent m aritiem  archeolog ische them a's en het organiseren van een 
'w orkshop a rcheo log ie  voo r du ikers ' in het p rovinciaa l museum W alraversijde te O ostende, 
d o o r het organiseren van lezingen en d o o r het partic iperen aan be langrijke  m aritiem e 
evenementen zoals 'O ostende  voo r A nker' en de Visserijfeesten te O ostende o f de Belgian 
Boatshow te G ent, om  er slechts enkele te noemen.

Ondertussen is de situatie verder in de goede richting geëvolueerd zodat vana f de zom er van 
2 0 0 6  ook  kon worden gestart met het effectief uitvoeren van w aardestellend onderzoek naar 
het m aritiem  archeologisch erfgoed in de Belgische te rrito ria le  wateren. D it w ord t vooral 
m oge lijk  gem aakt d o o r de facilite iten ter beschikking gesteld via het VLIZ (een geschikt p latform  
met m oge lijkhe id  to t het maken van onderw ateropnam es) en de afde ling  Kust/M aritiem e 
dienstverlening (een geschikt p latform  met m oge lijkhe id  to t het maken van zeer kwalite itsvolle 
m ultibeam opnam es).
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At this co lloqu ium  prom oting  m aritim e and fluvial a rchaeo logy in Belgium , it is fitting to take 
stock and consider the ship remains that have been found here. It is the aim o f this overview to 
po in t ou t some o f the trem endous potentia l o f Belgium in this fie ld , and a t the same tim e to 
dem onstrate tha t this potentia l can be fu lfilled  only if shipwrecks receive p roper a rchaeo log ica l 
excavation, conservation, and study.

This paper focuses on boa t and ship finds from  A ntiqu ity and the M idd le  Ages: logboats from 
Austruweel (Antwerp); Roman-era boats from  Pom m eroeul; Roman o r early m edieval boats 
from  Brugge and O ostende ; early m edieval finds from Knokke, Appels, M oerzeke-M ariekerke, 
Zele, W etteren, H am m e, and Antw erp; possible rem ains o f a V iking ship from  Antw erp; and late 
m edieval logboats, p lanked boats and a large cog from  the Antwerp area. W ith the exception 
o f the boats from  Pommeroeul and the large cog, none o f these remains have been properly 
excavated o r docum ented. Finds are briefly discussed, placed in the ir historical context, and 
evaluated with respect to the ir im portance fo r the history o f seafaring.

Belgium is a country located on the North Sea and crisscrossed by navigab le  rivers and streams. 
Thus it is to be expected that w aterborne transport played an im portan t role in human activities 
in the past, as it does today. W hat is m ore, the frequent silting up and lateral m ovem ent o f 
waterways in the low lands o f Belgium has created excellent opportun ities fo r the preservation o f 
sunken and abandoned boats and ships m ade o f o rgan ic materials. The current absence o f 
boat finds predating the era o f Roman occupation  is rem arkable , but must be due to chance, 
since until recently Belgium did not have a law  protecting archaeo log ica l discoveries.

In contrast, the wealth o f boa t remains dating to the M ig ra tion  period is unique in this part o f 
Europe. G erm an ic  tribes m igra ting  over the Rhine after the d is in tegration o f the Roman Empire 
b rough t the ir own ships. Six figureheads dredged up from  the River Scheldt provide a tanta liz ing 
glim pse o f these new craft, but no hull remains have been preserved to tell us how  these ships 
contributed to the success o f the Frankish im m igrants.

It is likely that a b lending o f local 'R om ano-C e ltic ' and newly arrived G erm an ic  boa tbu ild ing  
methods took  place. Understanding how such transfer o f techno logy actua lly happened w ould 
give us va luable  insights into the relations between local people and im m igrants. It is possible 
tha t the boa t from O ostende, in its reliance on heavy oak p lanking rem iniscent o f the 'R om ano- 
C e ltic ' trad ition  and with its overlapp ing  strokes com parab le  to Scandinavian vessels, is such a 
hybrid craft, but ou r in fo rm ation  is sketchy and the boat's date not well established. Fascinating 
is the report tha t it carried an octagona l w ooden tow er am idships. Some reconstructions o f the 
boat from  Brugge w ould  likewise m ake it a good cand ida te  fo r an early m edieval hybrid, but 
there is again considerab le  am bigu ity  abou t its date and construction. O n e  study considers it to 
be a 2nd o r 3rd c. A .C . vessel typical o f the 'R om ano-C e ltic ' trad ition .

In the 9th and early 10th centuries, Belgium , like its neighbors, was terrorized by Vikings. In 
spite o f the ir strongly fe lt presence, those Scandinavians have left few physical remains in this 
country. Some ship timbers found by chance on the left bank o f the River Scheldt in Antwerp,
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bu ilt in the V iking trad ition  and with m ed¡evaI-style w rough t iron nails, may be long to a V iking 
vessel, but C l 4 dating suggests tha t they postdate the V iking age.

A fter the V iking attacks, the econom y recovered, and soon cities dom inated po litica l, 
econom ic, and social life. A  p rom inent late m edieval trad ing  vessel in this region was the hulk. 
M edieval depictions show it with a crescent shape and seem ingly im probab le  upcurving p lank 
runs. In spite o f its im portance, the construction o f the hulk is little understood, p rim arily  
because o f the lack o f identifiab le  ship remains.

Some researchers have proposed tha t expanded logboats o f the so-called 'U trech t type' dating 
to the 1 O th-1 2th centuries are early hulks. These logboats are crescent-shaped and have sides 
raised by curving strokes. It is hypothesized tha t when late m edieval builders ran ou t o f large 
oak trees needed to m ake these logboats, they switched to fu lly  p lanked hulks.

Finds from  Belgium seem to support this hypothesis. O n e  1 1 th-century Utrecht-type lo g b oa t and 
fragm ents o f possibly a second one have been found as fa r south as the Antwerp harbor. Two 
fu lly p lanked 1 3th-century vessels found elsewhere in this harbor have a com parab le  hull shape 
in plan view. Even though the ir p ro file  was not docum ented, the ir closely-set symmetrical f lo o r 
timbers and hull extremities form ed by upcurving bottom  planks makes them excellent 
candidates to be the fu lly p lanked successors o f the Utrecht type. Their overlapp ing  side 
p lanking reportedly is jo ined in a unique m anner, suggesting tha t they belong to an as yet 
unknown local boa tbu ild ing  trad ition .

Two sm aller hulls with s im ila r characteristics but extremities ending in a stem and sternpost were 
found partia lly  superim posed over these possible hulks. W ith the ir posts, flush bottom  planks 
and overlapp ing  side p lanking they are rem iniscent o f cogs, but the ir strokes are jo ined in a 
d ifferent m anner tha t is identical to  the joins o f the possible hulks.

In the 12th century, large ships in northern Europe changed from  the quarte r rudder to the fixed 
stern rudder. The earliest known stern rudders are seen on hulks depicted on Flemish baptism al 
fonts from  Zedelgem  and W inchester. This suggests that the stern rudder was invented in 
Belgium , but w ithou t actual ship finds tha t must rem ain a hypothesis.

During the 1 3th and 1 4th centuries, the m ost im portan t trad ing vessel was the cog. A  large and 
beautifu lly  preserved exam ple o f a 14th-century seagoing cog was recently excavated at Doei in 
the ha rbo r o f Antwerp.

In sum, it is likely tha t some very im portan t developm ents in early European sh ipbuild ing  took 
place in Belgium. O n ly  p roper a rchaeo log ica l treatm ent o f ship finds w ill ensure tha t ou r 
country takes the p lace it deserves in the history o f ancient and medieval European seafaring.
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Het co lloqu ium  ter bevordering van de m aritiem e en fluvia le  a rcheo log ie  in België is w e llich t 
een ideale gelegenheid om de scheepsresten die hier werden gevonden te inventariseren en te 
onderzoeken. Het doei van d it overzicht is het enorm e potentieel van België op da t v lak te 
benadrukken en tege lijkertijd  aan te tonen da t d it potentieel enkel kan worden gerealiseerd 
indien de scheepswrakken behoorlijk  worden opgegraven, bewaard en bestudeerd.

Deze b ijd rage legt de nadruk op scheepsvondsten u it de oudheid  en de m iddeleeuwen. Het 
betreft: boom stam kano 's u it Austruweel (Antwerpen), boten u it de Romeinse tijd  uit
Pom m eroeul, Romeinse o f vroegm iddeleeuwse boten u it Brugge en O ostende, 
vroegm iddeleeuwse vondsten uit Knokke, Appels, M oerzeke-M ariekerke, Zele, W etteren, 
Ham m e en Antw erpen, m oge lijke  overblijfselen van een V ikingschip u it Antwerpen, 
laatm iddeleeuw se boom stam kano 's, u it planken gebouw de boten en een grote  kogge uit de 
om geving van Antwerpen. M et u itzondering van de boten uit Pommeroeul en de grote  kogge 
werden geen van deze overblijfselen naar behoren opgegraven o f gedocum enteerd. Vondsten 
worden kort besproken en in hun historische context geplaatst. Hun belang voo r de 
geschiedenis van de zeevaart w ord t beoordeeld.

België is aan de Noordzee gelegen en w ord t doorkru is t d o o r bevaarbare rivieren en stromen. Er 
kan dus worden aangenom en dat transport over w ater in het verleden een be langrijke  rol 
speelde bij de m enselijke activ ite iten, zoals da t nu nog steeds het geval is. Bovendien creëerden 
de frequente verzilting en de la tera le  beweging van waterwegen in de laag landen van België 
uitstekende om standigheden voo r de bewaring van gezonken en achtergelaten boten en 
schepen gem aakt u it organische m ateria len. Het ontbreken van scheepsvondsten die dateren 
van vóó r de Romeinse bezetting is m erkwaardig m aar m oet te w ijten zijn aan toeval, aangezien 
België to t voo r kort geen wet had die archeolog ische vondsten beschermt.

Daarentegen is de overvloed aan scheepsresten u it de periode van de G ro te  Volksverhuizing 
uniek in d it deel van Europa. G erm aanse stammen die over de Rijn trokken na het ineenstorten 
van het Romeinse Rijk brachten hun eigen schepen mee. Zes boegbeelden die werden opgevist 
uit de Schelde bieden een aan lokke lijke  g lim p  van d it nieuwe scheepstype, m aar er zijn geen 
overblijfselen van de rom p gevonden die ons iets m eer hadden kunnen vertellen over hoe deze 
schepen hebben b ijgedragen to t het succes van de Frankische im m igranten.

W aarsch ijn lijk  vond een verm enging van de loka le  'Rom eins-Keltische' en de nieuwe 
G erm aanse scheepsbouwm ethoden plaats. Een begrip  van de m an ier w aarop die overdracht 
van techno log ie  in werkelijkheid plaatsvond zou ons een w aardevol inzicht geven in de relaties 
tussen de loka le  bevolking en deze im m igranten. Het is m oge lijk  da t de b oo t van O ostende, 
met zijn zware eiken beplanking  die doe t denken aan de 'Rom eins-Keltische' trad itie  en m et zijn 
overlappende hu idgangen die ve rge lijkbaar zijn m et die van Scandinavische schepen, een 
derge lijk  hybride vaartu ig  is, m aar onze in fo rm atie  is onvo lled ig  en het is niet du ide lijk  hoe oud 
de b oo t precies is. Fascinerend is de vaststelling da t de boo t in het m idden een achthoekig  
houten kasteel had. O p  basis van enkele reconstructies van de boo t van Brugge zou d it 
boottype een vroegm iddeleeuws hybride scheepstype kunnen zijn, m aar w ederom  is er
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ondu ide lijkhe id  over de exacte ouderdom  en de scheepsbouw. Volgens één studie is het een 
typisch Romeins-Keltisch vaartu ig  u it de 2e  o f 3e eeuw na Christus.

In de 9e en vroege 1 Oe eeuw werd de bevolk ing van het g rondgeb ied  van het latere België net 
ais d it van de om liggende  landen geterroriseerd d o o r de Vikings. O ndanks hun uitgesproken 
aanwezigheid hebben deze noorderlingen m aar w einig fysische overblijfselen achtergelaten in 
d it land. Enkele spanten d ie per toeval gevonden werden op de linkeroever van de Schelde in 
Antwerpen en volgens de trad itione le  bouw m ethode van de Vikings met smeedijzeren nagels in 
m iddeleeuwse stijl vervaard igd werden, horen misschien toe aan een vikingschip, m aar volgens 
datering met de C 14-m ethode  zouden de spanten stammen uit een periode die na het 
V ik ing tijdperk valt.

Na de aanvallen van de Vikings herstelde de econom ie  zich en begonnen de steden al snel het 
po litieke, econom ische en socia le leven te overheersen. Een be langrijk  laatm iddeleeuws 
handelsvaartuig in deze regio was de hulk. In m iddeleeuwse afbeeld ingen heeft d it schip de 
vorm van een m aansikkel en een sch ijnbaar onm oge lijke  opwaarts krom m ende beplanking. 
O ndanks het belang van d it schip is het niet du ide lijk  hoe d it schip gebouw d werd, vooral 
om da t er geen identificeerbare overblijfselen van d it scheepstype gevonden werden.

Som m ige onderzoekers stellen da t de verlengde boom stam kano 's van het zogenaam de 
'U trechts type ' uit de 10de to t 12e eeuw e igenlijk  vroege hulken zijn. Deze boom stam kano 's 
hebben de vorm van een m aansikkel en de zijden zijn verhoogd d o o r m iddel van gebogen 
huidgangen. Er w ord t verondersteld dat de overstap naa r vo lled ig  beplankte hulken plaatsvond 
toen laatm iddeleeuw se scheepsbouwers geen grote  eiken m eer hadden om deze 
boom stam kano 's te maken.

Vondsten uit België lijken deze hypothese te bevestigen. Een boom stam kano van het Utrechts 
type u it de 1 1 e eeuw en fragm enten van een m oge lijk  tweede exem plaar werden te Antwerpen 
gevonden, to t nog toe de meest zu ide lijk  gelegen vindplaats van d it type schepen. Twee elders 
in deze haven gevonden vo lled ig  beplankte 13e-eeuwse vaartu igen hebben een qua vorm 
verge lijkbare rom p. Hoewel hun profie l niet gedocum enteerd w erd, is het zeer goed m oge lijk  
da t ze de vo lled ig  beplankte opvolgers van het Utrechts type zijn, voora l d o o r hun zeer nauw 
aaneengesloten symmetrische vloerbep lanking  en uiteinden van de rom p, gevorm d d o o r de 
opwaarts gebogen bodem beplanking . De overlappende zijbep lanking  zou op een unieke 
m anier verbonden zijn, w at suggereert da t deze boten werden gebouw d volgens een nog 
onbekende loka le  scheepsbouwtraditie.

Twee kleinere scheepsrompen m et ge lijkaard ige  kenmerken m aar met uite inden d ie u itlopen op 
een voor- en achtersteven werden gedeelte lijk  bovenop deze m oge lijke  hulken gevonden. Hun 
stevens, vlakke bodem beplanking  en overlappende zijbep lanking  doen aan koggen denken, 
m aar hun hu idgangen zijn sam engevoegd op een m anier die identiek is aan de m an ier w aarop 
de naden van de m oge lijke  hulken gevorm d zijn.

In de 12e eeuw schakelden grote schepen in N oord-E uropa over van het z ijroer naar het vaste 
achtersteven roer. De oudste gekende achterstevenroeren zijn te zien op afbeeld ingen van 
hulken op V laam se doopvonten uit Zedelgem  en W inchester. D it suggereert da t het 
achterstevenroer u itgevonden werd in België, m a a rzo n d e r echte scheepsvondsten b lijft d it enkel 
een hypothese.

In de 13e en 14e eeuw was het belangrijkste handelsvaartu ig de kogge. Een g roo t en 
uitstekend bewaard exem plaar van een 14e-eeuwse zeevarende kogge werd onlangs 
opgegraven in de haven van Antwerpen in Doei.
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Sam engevat is het w aarsch ijn lijk  da t enkele uiterm ate be langrijke  ontw ikkelingen in vroeg- 
Europese scheepsbouw plaatsvonden in de zone van het latere België. Enkel een correcte 
archeolog ische benadering van scheepsvondsten kan verzekeren dat België de plaats inneem t 
die het verd ient in de geschiedenis van de Europese zeevaart in de oudheid  en de 
m iddeleeuwen.
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THE MARITIME ABUNDANCE OF THE NORTH SEA BOTTOM

Jan Parmentier

D epartm ent o f Early M odern  History, University o f G en t 
B landijnberg 2 , B -9000  G ent, België 
E-mail: Jan.Parm entier@ U G ent.be

The often grey N orth Sea only rarely invites m aritim e archaeologists and divers to explore the 
sea bottom . V isib ility in the sha llow  coastal waters o f Belgium and the Netherlands is very poor 
and the strong currents near the river estuaries interfere with the underw ater w orking conditions. 
The southern part o f the N orth Sea bottom  is furtherm ore covered with treacherous banks that 
are constantly in m otion. The loca tion  o f an archaeo log ica l site can thus d isappear under a 
th ick layer o f sand w ithin 24  hours.

North Sea sailors have been faced with these unfavourab le  conditions since prehistory. As a 
result o f the relatively lim ited nautical know ledge and means o f navigation m aritim e activities in 
this region especially focused on coastal navigation. As urbanisation and trade increased in the 
M idd le  Ages and the Early M odern times the southern part o f the North Sea, between the south 
eastern coast o f England and the Low C ountries, evolved into the busiest m aritim e zone in the 
w orld . A  consequence o f this unique fact was tha t in com parison with other regions quite a high 
num ber o f ships were lost in this area as the natural conditions resulted in d ifficu lt navigability  
and dem anded g reat skill from  the steersmen and captains. Even fo r sailors with considerable 
steering skills the battle against the elements frequently turned ou t to be unequal.

This enorm ous treasure o f a rchaeo log ica l in fo rm ation  is still relatively unknown as in 
com parison with o ther regions such as the M editerranean o r the C aribbean  this area is 
protected in a natural m anner. Nevertheless, the relatively swift techno log ica l progress in the 
m aritim e archaeo logy sector offers new possibilities to explore this historical database.

In this presentation we furtherm ore discuss a num ber o f rem arkable  North Sea finds that have 
broadened our historical know ledge. Archival sources m ake it possible to analyse the past, but 
the confron ta tion  and com parison o f this in fo rm ation  with a rchaeo log ica l artefacts, m ainly from 
shipwrecks, regularly result in a m ore correct in terpretation o f written sources. In add ition , these 
artefacts frequently provide data on objects, techniques and aspects o f soc io -econom ic life that 
have not o r hardly been described yet. Finally we also shed ligh t on the unique phenom enon o f 
m aritim e archaeo logy as a way to take specific snapshots o f history. It seems like the sea 
bottom  contains numerous pictures o r deta iled pa intings, which a llow  us to fa thom  many 
aspects o f the everyday life o f ou r ancestors.
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DE MARITIEME RIJKDOM VAN DE NOORDZEEBODEM

Jan Parmentier

Vakgroep N ieuwe G eschiedenis, Universiteit G en t 
B landijnberg 2 , B -9000  G ent, België 
E-mail: Jan.Parm entier@ U G ent.be

De vaak grijsgrauwe N oordzee is zelden u itnodigend voo r m aritiem e archeologen en duikers 
om de zeebodem te gaan exploreren. De zichtbaarheid  b ijvoorbeeld  in de ond iepe kustwateren 
van België en N ederland is zeer gering en de sterke strom ingen nabij de riv ierm ondingen 
bem oeilijken de werkom standigheden onder water. Voorts lig t het zu ide lijk  deel van de 
Noordzee bezaaid m et verraderlijke  zandbanken die constant in beweging zijn. Een vindplaats 
van een archeolog ische site kan in een etm aal onder een d ik zandpakket verdw ijnen.

M et deze ongunstige om standigheden worden de zeevaarders van de Noordzee geconfronteerd 
sinds de prehistorie. D oor de re la tie f beperkte nautische kennis en navigatiem iddelen richtten 
de m aritiem e activite iten in deze regio zich voo rnam elijk  op de kustvaart. N aarm ate de 
urbanisatie  en het handelsverkeer toenam en tijdens de m iddeleeuwen en de vroegm oderne tijd , 
groe ide het zu ide lijk  deel van de N oordzee, tussen de zuidoostkust van Engeland en de Lage 
Landen, to t de drukst bevaren zone op w ere ldvlak uit. D it unieke gegeven zorgde e rvoor da t er 
een veelvoud aan schepen zijn vergaan in verge lijk ing m et andere regio 's. Immers: de 
na tuurlijke  om standigheden veroorzaakten m oe ilijke  bevaarbaarheid  en vereisten bijzondere 
vaard ighe id  van de stuurlui en schippers. O o k  voo r zeelui met een gedegen stuurmanskunst 
bleek het regelm atig een onge lijke  strijd tegen de natuurelem enten.

Deze enorm e schat aan archeolog ische in fo rm atie  is nog re la tie f onbekend om da t ze in 
verge lijk ing to t andere reg io 's zoals het M idde llandse-Zeegeb ied  o f de C araïben op een 
natuurlijke  wijze beschermd w ordt. M aa r de re la tie f snelle technolog ische vooru itgang  in de 
sector van de m aritiem e a rcheo log ie  opent nieuwe m ogelijkheden om deze historische 
da tabank te verkennen.

In deze presentatie overlopen we verder een aanta l opm erke lijke  'N oordzee '-vondsten die de 
historische kennis hebben verru im d. A rch ie fbronnen maken het m oge lijk  het verleden te 
analyseren, doch de confron ta tie  met en de verge lijk ing van deze in fo rm atie  met m aritiem  
archeolog ische artefacten, voora l u it scheepswrakken, zorgt geregeld voo r een correctere 
interpretatie  van de geschreven bronnen. Bovendien verstrekken deze artefacten niet zelden 
data over voorw erpen, technieken en aspecten van het sociaa l-econom ische leven die am per o f 
niet beschreven zijn. Ten slotte belichten we ook het unieke fenom een van de m aritiem e 
archeo log ie  ais b ijzondere m om entopnam es in de geschiedenis. Het lijk t a lsof de zeebodem  tai 
van fo to 's  bevat o f gedeta illeerde sch ilderijen, die het m oge lijk  m aakt veel facetten van het 
dagelijkse bestaan van onze voorouders te doorgronden.
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MAJOR FINDS FROM THE ZEEBRUGGE SITE

Stéphane Vandenberghe 

G roeningem useum
Dijver 1 2 /1  ó, B -8000  Brugge, Belgium 
E-mail: S tephane.vandenberghe@ brugge.be

From 199 0  onwards very im portan t metal objects were recovered from  the w ater o f the North 
Sea o ff the coast o f Zeebrugge. In itia lly these objects were though t to belong to a sunken ship 
o f the Dutch East India C om pany, bu t after long investigation it becam e c lear tha t all these 
objects date from  around the first quarte r o f the 1 6th century. The unique e lem ent o f this find is 
the presence o f dozens o f in tact but unm arked brass candleholders that can be subdivided into 
different types, the presence o f some twenty sets o f nested weights with fam ous N ürnberg master 
marks, small and large m arked taps, undecorated mortars first cast and subsequently finished 
on the lathe with corresponding pestles in the same m ateria l as well as some forty objects in 
pewter. The pewter especially concerns small and la rger d in ing plates, a few rather rare 
octagona l dishes, pewter saltcellars with a pear-shaped body o r an opening lid , a lidded jug 
with the representation o f St. M ichael and several spoons with crowned ham m er marks. The 
fre igh ter also carried a large am oun t o f o ther brassware and bronzeware, inc lud ing two tripod 
cooking  pots, decorated and undecorated offering dishes, a few unfinished embossed brass 
kettles stacked toge ther and a large co lander. A pparently there were also numerous small metal 
objects on board , inc lud ing bells, pins, doub le -hooked  fasteners, th im bles, lace-tags, engraved 
needle cases and even bone ha ir combs. It was fu rtherm ore possible to identify hundreds o f 
re lig ious and devotiona l objects, such as monstrances, fragm ents o f holy w ater fonts, a pewter 
m eda llion  depicting the Mass o f Saint G regory and O u r Lady on the Crescent M oon as well as 
a very fine casting m ould engraved in natural stone intended fo r m aking round m edallions with 
an ana logous iconograph ie  representation. A pa rt from  the very small and carefully finished sets 
o f nested weights m entioned above, the finds also included a pa ir o f compasses in perfect 
cond ition , coin weights some o f which m ade in Antwerp and perhaps even the mechanism o f 
an early tab le  clock. As regards num ism atics, a few Venus coins with the arms o f Philip the Fair 
(1478-1 506) were found in m int cond ition  as well as some dam aged coins o f Charles V (1 5 0 0 - 
1 558). It is c lear tha t it concerns part o f a sh ip load o f a destroyed arm ed sailing vessel as large 
quantities o f bullets and fo u r iron cannons were found , one o f which was salvaged and 
preserved.

A  deta iled study on this m a jo r discovery is currently being prepared, which will certa inly 
constitute a contribu tion  to m aritim e archaeology.

-  19  -

mailto:Stephane.vandenberghe@brugge.be


BELANGRIJKE VONDSTEN VAN DE ZEEBRUGGE-SITE

Stéphane Vandenberghe

G roeningem useum
Dijver 12/1 6, B -8000  Brugge, België
E-mail: S tephane.vandenberahe@ bruaae.be

V anaf 1 9 9 0  werden er buiten Zeebrugge zeer be langrijke  metalen voorw erpen uit de Noordzee 
uit het w ater gehaa ld , waarvan men aanvanke lijk  dacht da t deze misschien to t een gezonken 
V O C -sch ip  behoorden. Langdurige studie heeft h ierover uitsluitsel gegeven, vermits al deze 
objecten in w erkelijkheid te situeren zijn rond het eerste kwart van de 16de eeuw. Het unieke 
aan deze vondst is de aanwezigheid van tienta llen gave m aar ongem erkte tafe lkandelaars in 
gee lkoper die typologisch onder te verdelen zijn in verschillende types, het voorkom en van een 
tw intig ta l p ijp - o f sluitgewichten met bekende Nürenbergse meestermerken, kleine en grote 
gem erkte tapkranen, onversierde gegoten en daarna op de d raa ibank a fgedraa ide  vijzels o f 
m ortieren m et b ijhorende stampers in hetzelfde m ateriaa l, a lsook een veertigtal stuks tinwerk. 
W at d it laatste betreft gaa t het hier voora l om kleine en grotere eetborden, enige vrij zeldzame 
achtkantige schotels, tinnen zoutvaten m et peervorm ig lichaam  o f opendraa iend deksel, een 
schenkkan m et deksel met de voorste lling van Sint- M ichie i ais bodem m eda illon  en m eerdere 
eetlepels met gekroonde ham erm erken. Het vrachtschip vervoerde ook tai van ander koper- o f 
bronswerk, zoals een tweetal g rapen, versierde en onversierde offerandeschote ls, enige 
onafgew erkte en in e lkaar geschoven ketels in gedreven gee lkoper en een g roo t vergiet. Men 
had b lijkbaa r ook tai van kleine objecten in metaal aan boord  zoals belletjes, kopspeldjes, 
k led inghaken, v ingerhoeden, nestels, gegraveerde naaldenkokers en zelfs benen haarkam m en. 
Voorwerpen d ie verband houden met de re lig ie o f de devotie konden ook onder de honderden 
voorw erpen geïdentificeerd w orden, zoals enige torenm onstransen, fragm enten van
w ijwatervaten, een tinnen m eda ille  met de u itbee ld ing van de Mis van de H eilige G regorius en 
O .-L .-V rouw  op de M aansikke l, a lsook een zeer fijne in natuursteen gegraveerde g ietm atrijs 
voo r een ronde m eda ille  m et een ana loge  iconografische voorste lling. Zoals hoger verm eld 
waren er niet alleen de zeer kleine en zorgvu ld ig  afgewerkte sluitgewichtjes aan boord , m aar 
ook een puntgave scheepspasser, m untgewichtjes van deels Antwerpse m akelij en misschien 
zelfs het mechanism e van een vroeg tafe luurwerk. W a t de num ism atiek betreft, werden er enige 
gave 'Venuspenningen ' m et het wapen van Filips de Schone ontdekt (1 4 7 8 -1 5 0 6 ) en
beschadigde muntjes van Karel V (1 5 0 0 -1 5 5 8 ). Het is du ide lijk  da t het hier gaa t om een deel
van een scheepsvracht d ie behoorde to t een stukgeslagen bewapend zeilschip. De
aanwezigheid werd immers vastgesteld van grote hoeveelheden kogels en een viertal ijzeren 
kanonnen, waarvan er één exem plaar boven werd gehaald en geconserveerd.

M om enteel w ord t een geïllustreerde studie over deze be langrijke  ontdekking voorbere id , die 
ongetw ijfe ld  een b ijd rage  zal zijn to t de m aritiem e archeo log ie .
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CONSERVATION OF A CAST-IRON BOMBARD FROM THE ZEEBRUGGE
SITE

Martin Van Dromme

Deco D iving Engineering & C onsultancy O ffice  
Peraltastraat 61 , 8 0 0 0  Brugge, Belgium 
E-mail: in fo@ deco-d iv ina .be

O n  the wreck site an e longated ob ject was found the dim ensions o f which suggested it 
concerned a cannon. However, it was im possible to recover and conserve the cannon at once 
as the necessary expertise and technical and financ ia l means were no t ava ilab le . It was 
therefore decided to lift the cannon from  the seabed and to transport it underw ater to  the 
Zeebrugge port area, where it was deposited in the soft soil o f the ou ter port. The cannon was 
left untouched a t this location fo r a lm ost ten years.

Thanks to the support o f the Port Authority Zeebrugge and diving com pany D EC O  NV the 
conservation process could start in 2 0 0 0 . The cannon was located and appeared to have sunk 
a lm ost 4 metres into the soil o f the port by tha t time. Covered by wet blankets the cannon was 
transported to the workshop o f d iving com pany D EC O  NV, where it was im m ediate ly p laced in 
a conta iner and subm erged in a sodium  hydroxide solution.

Hammers were used to system atically rem ove the incrustation and it becam e c lear tha t it 
concerned a cast-iron cannon with a fixed pow er cham ber. The cannon was m ounted on a gun 
carriage in solid w ood and held in place by ropes, all o f which were still intact. The carriage did 
not have wheels.

A fter the rem oval o f all overgrowth and deposits the ropes were removed in o rder to  separate 
the cannon from  the gun carriage. The cannon was then placed in a conta iner conta in ing a 
sodium  hydroxide solution w hile the carriage was subm erged in a solution o f polyethylene 
glycol (PEG). The conservation o f the cannon was m onitored by m easuring the C l-ion  
concentra tion in the so lu tion. The solution was replaced every tim e a certain concentra tion had 
been reached. The conservation o f the carriage was realised by rep lacing the PEG solution at 
regu lar intervals. The evolution o f the dim ensions o f a carefully measured crack in the carriage 
was m onitored so as to determ ine the progress o f the conservation process.

Four years after the start o f the conservation process the bom bard  was replaced in its carriage 
and tied in the o rig ina l m anner. C annon , carriage and ropes were subsequently waxed 
abundantly.

The bom bard  is currently exhibited in the reception haii o f the head office o f the Port o f 
Zeebrugge on a perm anent basis.
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CONSERVERING VAN EEN SMEEDIJZEREN BOMBARDE AFKOMSTIG VAN  
DE ZEEBRUGGE-SITE

Martin Van Dromme

Deco D iving Engineering & C onsultancy O ffice  
Peraltastraat 61 , 8 0 0 0  Brugge, België 
E-mail: in fo@ deco-d iv ina .be

O p  de wraksite werd een langw erpig voorw erp aangetro ffen. O p  basis van de dimensies werd 
er aangenom en dat het een kanon betrof. Het was ónm oge lijk  meteen het kanon te bergen en 
te conserveren. D aarvoor ontbraken de kennis en de m iddelen, zowel technisch ais financieel. 
Besloten werd het kanon te hijsen en onder het w ateropperv lak te transporteren to t b innen het 
havenareaal van Zeebrugge w aar het neergelegd werd in de zachte bodem  van de voorhaven. 
H ier bleef het kanon b ijna 1 0 ¡aar onaangeroerd  liggen.

Dankzij de steun van de M aatschapp ij der Brugse Zeevaartinrichtingen en het du ikbed rijf 
DEC O  NV kon de conservering een aanvang nemen in 2 0 0 0 . Het kanon werd opgespoord  en 
bleek ondertussen nagenoeg 4 m eter diep in de bodem  van de haven w eggezakt te zijn. O n d e r 
natte dekens werd het getransporteerd naar de w erkplaats van het du ikbedrijf D EC O  NV w aar 
het meteen in een con ta ine r werd geplaatst, ondergedom peld  in een oplossing van 
natrium hydroxide.

M et hamers werd systematisch de om korsting verw ijderd zoda t het du ide lijk  werd da t het om 
een smeedijzeren kanon ging met een vaste kruitkam er. Het kanon lag in een massief houten 
slede en was ermee verbonden d o o r touwwerk. Het touw w erk was in tegraal aanwezig. De slede 
had geen w ielen.

Na het verw ijderen van a lle  begroeiing en afzettingen werd het kanon gescheiden van de slede 
w aarb ij het touw w erk diende verw ijderd te worden. Het kanon werd neergelaten in een 
conta iner m et een natrium hydroxyde oplossing. De slede werd ondergedom peld  in een 
oplossing van polyethyleenglycol (PEG). De conservering van het kanon werd opgevo lgd  d o o r 
het meten van de C l-ion  concentratie  in de oplossing. Bij het bereiken van een bepaalde 
concentratie  werd de oplossing ververst. De conservering van de slede werd gerealiseerd doo r 
het op geregelde basis verversen van de PEG-oplossing. De evolutie van de dimensies van een 
nauw keurig gemeten barst in de slede was de m aatstaf voo r het verloop van de conservering.

V ier ¡aar na de start van de conservering werd de bom barde  terug in zijn slede geplaatst en 
gebonden op de orig ine le  m anier. Het geheel werd overvloed ig  m et was ingestreken.

De bom barde  w ord t m om enteel perm anent tentoongeste ld in de ontvangsthal van het 
hoo fdkan too r van de haven van Zeebrugge.
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THE WRECK ON THE 'BUITENRATEL' BANK

Mare Thierens (on beha lf o f vzw NATA)

M andekensstraat 1 
B -9360  Buggenhout, Belgium 
E-mail: m .thierens@ skynet.be

O n  7 April 1 9 9 6  a group  o f experienced North Sea divers boarded the fishing vessel 'MS 
A quarius ' in N ieuw poort fo r a trip  to the 'Bu iten rate l' bank. Their objective was to explore an 
unknown obstacle tha t had caused the nets o f the N 95  fishing vessel o f shipm aster Luc 
Louwagie to get stuck. It was the beginn ing o f an intense search into history.

The two anchors found during the first dive indicated an o ld wreck site. D uring the fo llow ing  
dives several musket bullets and cannon balls were found.

Soon after, the 'A rm a d a ' association was founded to steer further research in the righ t d irection. 
Its nam e was la ter changed in the non -p ro fit o rganisation 'N o rth  Sea A rchaeo log ica l Team 
A quarius ' o r 'N A TA '. From tha t tim e contact was m ade with m aritim e a rchaeo logy experts. The 
decision was taken to buy a com pressor and to construct an a ir lift as the m a jo r part o f the 
wreck was located under the sand. A  report was prepared on each activity and a deta iled sketch 
was m ade o f the site with ind ication o f all objects found. The large, heavy anchors served as 
reference points fo r these measurements.

In the subsequent years various objects were found , inventoried and preserved. The finds m ainly 
consisted o f clay pipe fragm ents, fragm ents o f w ine bottles (some still intact), tin plates and 
w ooden barrels filled with nails. A  num ber o f museums were called upon to conserve the w ood. 
The most rem arkable  find was a go lden pocket watch.

However, the discovery and research d id not always proceed well. As the group was only able 
to dive in the ir free tim e, progress was very slow. In add ition , the group  only had lim ited 
financia l means. The site was furtherm ore heavily disturbed by treasure hunters in 1997 . M uch 
w ork was lost a t tha t time.

A  new impulse cam e in 2 0 0 4 . The non -p ro fit o rganisation vzw NATA fina lly  received the 
recognition it had strived to achieve fo r so many years from  the VIOE. The Belgian TV 
docum entary "Vergaan in de N oordzee" (Lost in the N orth Sea) and the publications in Eos 
m agazine resulted in intensive attempts to identify the wreck. The clay pipes were dated between 
1 740  and 1 7 7 0  and the go lden watch was tentatively dated to 1 741 . Identification o f the wreck 
as the lost Dutch East Indian C om pany ship Bethlehem is a possibility but there is no absolute 
certainty.

In the mean tim e the NATA team was reinforced by Tomas Term ote, who coordinates the 
activities on a scientific basis. The co llabo ra tion  with the M aritim e  A rchaeo logy and N autica l 
Heritage cell o f the VIOE is excellent as well.

This pro ject has existed fo r 10 years and w ill w ithou t any doub t require many m ore years until 
com ple tion . However, it is essential to  uncover the secrets o f this tim e capsule in a scientific 
m anner.
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HET WRAK OP DE ZANDBANK 'DE BUITENRATEL'

Mare Thierens (namens vzw Nata)

M andekensstraat 1 
B -9360  Buggenhout, België 
E-mail: m .thierens@ skvnet.be

O p  7 april 1 9 9 6  vertrok een groep je  ervaren Noordzeeduikers m et het vissersschip de 'MS 
A quarius ' vanu it N ieuw poort richting de 'B u iten ra te l'. Het doei was het verkennen van een 
onbekend obstakel w aaraan de netten van de N 9 5  van sch ipper Luc Louwagie waren blijven 
hangen. Het werd het begin van een intense speurtocht in de geschiedenis.

Tijdens de eerste du ik  wees de vondst van een tweetal ankers een oude wraksite aan. Tijdens de 
daaropvo lgende  duiksessies werden verscheidene musketkogels en kneppels aangetroffen. Al 
snel werd de verenig ing 'A rm a d a ' opgerich t om het verdere onderzoek in goede banen te 
leiden. Later werd d it de V .Z .W . 'N oordzee  Archeolog isch Team A quarius ' (NATA). V anaf dan 
werden contacten gelegd m et experts in de m aritiem e archeo log ie . Er werd besloten to t de 
aanschaf van een com pressor en het construeren van een a ir lift om da t het grootste gedeelte 
van het w rak onde r het zand zat. O ve r elke activ ite it werd een rapport gem aakt en er werd een 
nauw keurige tekening van de site gem aakt, w aarop a lle  gevonden voorw erpen werden 
aangedu id . De grote, zware ankers dienden ais referentiepunt voo r deze opm etingen.

In de daaropvo lgende  ¡aren werden verscheidene gebruiksvoorw erpen ontdekt, 
geïnventariseerd en bewaard. Het betreft voo rnam elijk  fragm enten van kle ip ijpen, (fragmenten 
van) wijnflessen, tinnen borden en houten vaten gevuld met spijkers. V oor de conservering van 
het hout werd beroep gedaan op enkele musea. Een gouden zakuurwerk is de meest 
opva llende vondst. M a a r de ontdekking en het onderzoek verliepen niet a ltijd  even vlot. Gezien 
de groep enkel in hun vrije tijd  kon du iken, was de vooru itgang van d it pro ject uiterst 
langzaam . Ze beschikten ook slechts over bescheiden financië le  m iddelen. D aarenboven werd 
de site in 199 7  zw aar verstoord d o o r schattenjagers. Veel werk is toen verloren gegaan.

In 2 0 0 4  kwam er een nieuwe impuls. V anuit het VIOE kreeg de vzw NATA de erkenning 
w aarnaar ze al d ie ¡aren gestreefd had. De Canvas docum enta ire  'Vergaan in de N oordzee ' en 
de artikelen in het m agazine Eos brachten een doorgedreven pog ing  to t identificatie  van het 
w rak op gang. De k le ip ijpen werden gedateerd tussen 1 7 4 0  en 1 7 7 0  en het gouden uurwerk 
zou van 1 741 kunnen zijn. Een identificatie  van het w rak ais d it van het verloren gegane V O C  
schip Bethlehem is een m oge lijkhe id , evenwel zonder absolute zekerheid.

Ondertussen werd het NATA team versterkt d o o r Tomas Termote die de activiteiten op  een 
wetenschappelijke basis coörd ineert. O o k  de sam enwerking m et de cel m aritiem e a rcheo log ie  
en varend erfgoed van het VIOE lo o p t uitstekend.

D it pro ject bestaat ondertussen 10 ¡aar en zal ontegensprekelijk  nog ette lijke ¡aren vergen. Het 
is echter noodzakelijk  da t we de geheim en van deze tijdscapsule op een w etenschappelijke 
wijze ontfutselen.
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THE ARCHAEOLOGY OF U-BOATWRECKS: TANGIBLE TRACES OF THE WAR 
AT SEA IN THE EARLY 20TH CENTURY

Tomas Termote

Sluisvlietlaan 28
B -8450  Bredene, Belgium
E-mail: tom asterm ote@ vahoo.com

The First W orld  W ar has been engrained in ou r mem ories with names like Passchendale, Ypres, 
the Somme and Verdun which symbolize the beginn ing o f w arfare on a larger, more 
m echanical and e ffic ient scale.
In the end the great land battles w ould not be the decid ing fac to r fo r the outcom e o f the war. 
Keeping a country supplied and upho ld ing  a strong public m ora le  w ould  be decid ing  factors. 
For the a llied side this could only be done by guard ing  and m ain ta in ing  the shipping lanes 
which b rough t goods, troops and weapons from all corners o f the w orld towards the hom e- and 
battlefronts.

The G erm an U -boa t was the only w eapon which stood at the brink o f topp ling  this suprem acy 
at sea and bring ing  nations on the verge o f starvation and surrender. It also m arked an end to 
an era where two m ighty fleets faced each other in a conventional sea battle where antiquated 
battleships pounded m inute dots on the horizon with the ir g rea t guns.
Created from  a fast craft which could fire to rpedo  warheads, the U -boa t o r subm ersible was 
adapted to be ab le  to approach an enemy undetected be low  the surface. As with the invention 
o f the a ircra ft we enter a new area o f w arfare, unlim ited in its possibilities.

In the last few years conventional a rchaeo logy has slightly changed its th inking and now 
includes modern history. In so do ing  the Flemish Heritage Institute (VIOE) created branches 
which focus on the archaeo logy o f the First W orld  W ar in the 'W esthoek' and on m aritim e 
archaeology.
Eventhough relics, traces and landscapes dating back to the earlie r part o f the 20 th  century 
have m ore o r less d isappeared, there are still tang ib le  traces to be found in the soil archive.
The w ar at sea has given us a d ifferent view on the history. W e used to rely mostly on written 
sources fo r in fo rm ation  concerning subm arine and shipping losses. But now  the sea is proving 
to be a p lace where we can do re liab le  research and retrieve in fo rm ation  which can be 
confronted with the written sources.

During fo u r years o f w ar a stretch o f 4 0  km o f Flemish coastline was held by G erm an forces 
and fortified to protect and m ainta in  three large subm arine bases. These proved to be a m a jo r 
obstacle fo r the suprem acy o f the British Royal Navy a t sea.
The Flanders bases o f O ostende, Brugge and Zeebrugge harboured hundreds o f U -boats which 
left fo r the ir missions in the North Sea, C hannel and A tlantic. These ships m anaged to destroy 
nearly 5 m illion  tons o f a llied m erchant and naval shipping by means o f gunfire , torpedoes o r 
mines.
But the cost o f these successes was enorm ous: 1 78 U -boats were lost, together with abou t 
5 0 0 0  seamen. The heaviest o f these losses being situated in the southern N orth Sea and 
C hannel area.

The main cause o f the losses was the efficiency o f the British Royal Navy in laying ou t large net 
barrages, m inefie lds and busy patrol areas. N early 1 /3  o f all w artim e U -boa t losses occurred in
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the area stretching from  W estkapelle in Zeeland, to the east coast o f the United K ingdom  and 
down to the Dover C hannel area.
M ost o f these losses were reported by the G erm an o r British Adm ira lties as 'd isappeared ' o r 
'verscho llen ' because there was not always certainty tha t a U -boa t had been destroyed o r lost 
when it concerned m inefie lds, depth charges o r torpedoes from  o ther submarines.
Today, we no t only rely on the in fo rm ation  from the hydrograph ic departm ents o f the countries 
whose wrecks we do research on, but m ain ly on the local fishermen and divers who can provide 
us with in fo rm ation  abou t w hat lies on the bottom  o f the sea.

So, the question remains: why is the a rchaeo logy o f 20 th  century ships interesting and w hat 
m ore can be added to the facts tha t we a lready know  abou t these vessels?
M aritim e  a rchaeo logy provides us with the means o f confirm ing o r correcting in form ation 
concerning areas where a U -boa t was reported to be lost. It will give us a positive identification 
o f a certain boa t and also yield in fo rm ation  o f how the vessel was sunk. It may provide us with 
in fo rm ation  abou t its actions before it was sunk and the spreading o f the wrecks on a
navigationa l chart will show how effective the a llied countermeasures were against the U-boats.
G iv ing  positive identification will also provide closure fo r fam ilies o f seamen who were reported 
lost at sea abou t 9 0  years ago.
M any bu ilders ' plans and photographs o f the boats were lost when archives were destroyed or 
dispersed during the Second W orld  W ar and its afterm ath. So it is up to the evidence found on 
the wreck sites to provide us with an insight into the typo logy o f the vessels used, the ir 
effectiveness and the everyday life o f the seamen on board.
The wrecks o f submarines can also be used as a measure fo r keeping track o f the effects o f
corros ion , electrolysis, currents, storms, fauna , flo ra  and m odern fishing methods.
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MARITIEME ARCHEOLOGIE VAN U-BOOTWRAKKEN: TASTBARE SPOREN 
VAN DE OORLOG OP ZEE IN DE VROEGE 20E EEUW

Tomas Termote

Sluisvlietlaan 2 8 , B -8450  Bredene, België 
E-mail: tom asterm ote@ yahoo.com

Bij de meeste mensen w ord t de Eerste W ere ldoorlog  gesymboliseerd d o o r namen zoals 
Passendale, leper, de Somme en Verdun. Deze geven het begin aan van oorlogsvoering op een 
grotere, m echanische en efficiëntere schaal.
U ite inde lijk  waren het niet de grote veldslagen die de beslissende factoren zouden zijn bij de 
a floop  van een oo rlog . De b lijvende bevoorrad ing van een land en het moreel van de 
bevolking hoog houden zouden de belangrijkste elementen zijn om een oo rlog  to t een goed 
einde te brengen. Aan gea llieerde zijde kon d it enkel gedaan worden d o o r de 
scheepvaartroutes, die bevoorrad ing  u it a lle  hoeken van de wereld naar het thuis- en 
oo rlogsfron t brachten, open te houden.

De Duitse onderzeeboot was het enige wapen dat de Britse alleenheerschappij op zee 
bedre igde en naties op de rand van de hongersnood en van de overgave bracht. Het 
betekende ook het einde van een tijdperk  w aar twee m achtige vloten e lkaar bekam pten in een 
trad itione le  zeeslag w aarb ij slagschepen op kleine stippen aan de horizon vuurden met zwaar 
geschut. De onderzeeboot was een vaartu ig  da t ontw orpen werd u it de to rpedoboo t, een snel 
vaartu ig  da t to rpedo 's  kon afvuren. Nu werd ze aangepast om een vijand ongezien te kunnen 
benaderen. M en bereikte een tijdperk  m et onge lim iteerde m ogelijkheden inzake 
oorlogsvoering.

Tijdens de laatste ¡aren heeft de a rcheo log ie  veranderingen ondergaan in haar denkwijze en 
heeft ze de recente geschiedenis ook ais onderzoeksdom ein opgenom en. Het Vlaams Instituut 
voo r het O nroerend  Erfgoed (VIOE) heeft zo enige tijd  geleden een cel gecreëerd die zich w ijd t 
aan de a rcheo log ie  van de Eerste W ere ldoorlog  in de W esthoek en meer recentelijk een cel 
m aritiem e en fluvia le  a rcheo log ie  en varend erfgoed.
A lhoewel vele sporen en overblijfselen u it de vroege 20e  eeuw nu min o f m eer u it het 
landschap gewist zijn, toch vinden we er nog ta lloze sporen van terug in de bodem .
De oo rlog  op zee en de overblijfselen onderw ater hebben ons een andere kijk gegeven op het 
verloop van de geschiedenis. V roeger vertrouwden we enkel op geschreven bronnen om ons 
in fo rm atie  te geven in verband m et U -boo t- en scheepvaartverliezen. Nu is de zee de beste 
plaats om betrouw baar onderzoek te doen en zo feiten te ontdekken waarm ee we de 
geschreven bronnen kunnen confronteren.

Tijdens vier ¡aar oo rlog  had Duitsland 4 0  km Vlaam se kust bezet en versterkt om drie  grote 
duikbootbasissen uit te bouwen en te beschermen. Deze bewezen grote obstakels te zijn voo r 
de a lleenheerschappij van de Britse Royal Navy op zee.
De basissen van O ostende, Brugge en Zeebrugge herbergden honderden U-boten die van 
h ieru it vertrokken op missies in de N oordzee, het Kanaal en de Atlantische O ceaan . Ze 
slaagden erin om bijna 5 m iljoen ton geallieerd scheepvaartverkeer te vernietigen d o o r m iddel 
van kanonvuur, to rpedo 's  en m ijnen. De kost van deze successen was heel hoog: 1 78 U -boten 
gingen verloren, samen met 5 0 0 0  zeelui. De zwaarste verliezen werden geleden in het 
zu idelijke N oordzeegebied en het Kanaal.

De hoofdoorzaken van de verliezen waren te w ijten aan de effic iëntie van de Britse Royal Navy 
om grote netversperringen, m ijnenvelden en patrou illegeb ieden u it te zetten. Bijna 1 /3  van a lle
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U-bootverliezen tijdens de oo rlog  waren gelegen in het gebied tussen W estkapelle in Zeeland, 
de Britse oostkust en het Kanaal in het zuiden.
De meeste van deze verliezen werden d o o r de Duitse en Britse adm ira lite iten aangegeven ais 
"d isappeared" o f "verscho llen", w ant w anneer het om m ijnenvelden, d ieptebom m en o f 
to rpedo 's  ging was er niet a ltijd  zekerheid om trent de juiste plaats en wijze w aarop een 
onderzeeboot vernietigd werd.

O m  vandaag de dag een idee te krijgen van w at er juist op de zeebodem  te vinden is, hangen 
we niet alleen a f van de in fo rm atie  afkom stig van de hydrografische diensten m aar ook in 
be langrijke  mate van de kennis van loka le  vissers en duikers.

Toch b lijft de vraag: w aarom  is a rcheo log ie  van 20ste eeuwse schepen interessant en wat 
kunnen we m eer leren over deze schepen?
M aritiem e a rcheo log ie  geeft ons de m oge lijkhe id  om in fo rm atie  om trent verlies van U-boten te 
bevestigen o f te verbeteren. Het zal ook een positieve identificatie  opleveren van bepaalde 
schepen en aantonen hoe ze juist vergingen.
Het spreidingsveld van wrakken op een navigatiekaart zal ons de effecten tonen van de 
geallieerde U -boo t bestrijd ingsm iddelen.
Een w rak positie f identificeren zal na 9 0  ¡aar ook toelaten om de nabestaanden van verdwenen 
zeelui op de hoogte te brengen.
Vele bouw plannen en fo to 's  van deze U -boten g ingen verloren toen archieven vernietigd o f 
verspreid werden tijdens en na de Tweede W ere ldoorlog . Nu vertrouwen we dus op het 
bew ijsm ateriaal van de wrakken om ons een vo lled ig  beeld te geven van typo log ie  en effecten 
van de U -boten, a lsook het dagelijkse leven van de zeeman aan boord.

W rakken van onderzeeboten kunnen ook gebru ik t worden ais le idraad in verband m et de 
inwerking van corrosie, elektrolyse, s trom ing, storm en, fauna , flo ra  en gebruikte vismethodes op 
het wrakkenbestand.
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THE COG FINDS AT DOEL: STATE OF AFFAIRS OF ACCOMMODATION, 
DOCUMENTATION AND RESEARCH

Karel Vlierman 

Rozemarijn 145
N L-8252  CT D ronten, the Netherlands

In the year 2 0 0 0  a shipwreck was found in a silted m edieval gully during  excavation works fo r 
the C on ta ine r Tidal Dock W est (the so-called D eurganck dock) a t Doei (m unicipality o f 
Beveren, Province o f East Flanders). C haracteristic construction details o f the oak hu ll, which 
was found upside down like a stranded w hale , soon indicated tha t it concerned the wreck o f a 
cog, the fam ous trad ing vessel from  the Hanseatic era. In 2 0 0 2  parts o f a second cog were 
discovered some 50  m away from  the p lace where the first cog had been found. The keel p lank 
o f the second cog also pointed upwards. Examination o f the growth rings showed tha t both 
vessels were constructed in the period 1 3 2 5 -1 3 3 5 . The iron nails connecting the c linker 
p lanking and the specific iron nails (sintels) o f the moss cau lk ing , the standard cau lk ing method 
fo r trad itiona l Hanseatic ships, had a lm ost com plete ly disappeared as a result o f the centuries- 
long exposure to salty (ground)water.

The wrecks were disassembled and salvaged in a very professional m anner by co llabora tors o f 
the A rchaeo log ica l Service W aasland (ADW), who supervised the excavation operations 
archaeo log ica lly . A  com p lim ent is certainly well earned in view o f the lack o f any experience 
with ship finds, the high tim e pressure under which the entire pro ject had to be carried ou t and 
the no t always very favourab le  weather conditions. M ost w orking days ended after sundown. 
The ind iv idua l parts are packed on specia lly designed support pallets, which are in turn stored 
underw ater in thirty steel containers. O u t o f sheer necessity the containers have been stored in 
the open.

Im m ediately after the find o f the first ship and the m inisterial decree stipu la ting tha t the most 
com plete  and eldest cog ever found in Europe had to be salvaged and conserved, appeals 
were m ade to construct as soon as possible a bu ild ing  where the containers can be stored and 
where stage 1 o f the treatm ent (cleaning o f the ind iv idual parts, docum enting , exam ining and 
describ ing, the graph ica l reconstruction o f the vessel and conservation research) can be carried 
out. For practica l and financia l reasons this bu ild ing  preferably also has to be the bu ild ing  in 
which the subsequent stages (im pregnation /reconstruction  and hull assembly and exhibition) 
can take place. The au thor o f the present text was asked to draw  up a master plan.

Due to some com m otion  and confusion regard ing the site where the cog w ould  eventually be 
conserved and the diverse responsibilities it took  until spring 2 0 0 5  before a decision could be 
taken with regard to the required financia l resources fo r the realisation o f stage 1 thanks to a 
ra tiona l approach by ministers D irk Van Mechelen and Kris Peeters. A D W  was given the 
responsibility fo r the im p lem entation o f the order and the use o f the EUR 2 5 0  0 0 0  made 
ava ilab le  fo r this stage. The m unic ipa lity  o f Beveren in turn reserved EUR 3 0 0  0 0 0  o f its 2 0 0 5  
budget fo r the construction and design o f a suitable bu ild ing  close to the Liefkenshoek historical 
fo rt a t the River Scheldt tha t had been m ade ava ilab le  by the M aritim e  Access Division and is 
situated only a few kilometres from  the p lace where the cogs were found. A  design pro ject was 
carried ou t and the budget was increased to EUR 5 0 0  0 0 0 . Both the design o f and budget fo r 
the bu ild ing  were approved. C onstruction was scheduled to start in spring 2 0 0 6 . The financia l 
resources fo r the realisation o f stage 1 are m ade ava ilab le . However, the realisation o f stage 1 
can only start a fter construction o f the bu ild ing .
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Inventory o f the quality o f the w ood o f the cog elements in February 2 0 0 4  indicated that the 
w ood still had not deteriorated noticeably in spite o f the o u tdoo r storage. Experiences in the 
Netherlands have shown that the w ood can nevertheless be expected to deteriorate  noticeably 
w ithin a coup le  o f years. Further postponem ent o f the treatm ent may im ply tha t it w ill be 
necessary to depart from  the im pregnation m ethod currently considered to be the most 
appropria te . This means tha t the w ood w ill have to be im pregnated in warm baths still to  be 
constructed, which will result in considerably h igher conservation and im pregnation  costs.

References
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DE KOGGENVONDSTEN BIJ DOEL: STAND VAN ZAKEN HUISVESTING, 
DOCUMENTATIE EN ONDERZOEK

Karei Vlierman 

Rozemarijn 145
N L-8252  CT D ronten, Nederland

Tijdens de graafwerkzaam heden voo r het C onta inerge tijdendok-W est (het zogenaam de 
Deurganckdok) bij Doei (gemeente Beveren, O ost-V laanderen) kwam in een verzande 
m iddeleeuwse geul in 2 0 0 0  een scheepswrak aan het licht. Kenmerkende constructiedetails van 
de e ikenhouten scheepsrom p, die ais een gestrande walvis ondersteboven werd aangetro ffen, 
maakten snel du ide lijk  da t het om het w rak van een kogge handelt, het fam euze handelsschip 
uit de Hanzetijd. In 2 0 0 2  werd op ca. 50  m van de vindplaats de bodem  van een tweede 
kogge ontdekt, eveneens met de kie lp lank naar boven. Jaarringonderzoek resulteerde in 
bouw data van beide vaartu igen tussen 1 3 2 5 -1 3 3 5 . De ijzeren spijkers van de verbindingen 
tussen de overnaadse hu idplanken onderling  en de ijzeren sintels van het gesinteld 
mosbreeuwsel (de breeuw m ethode die bij de scheepsbouwtraditie  van de Hanzeschepen 
standaard is), waren vo lled ig  verdwenen ais gevolg van een eeuwenlang ve rb lijf in zout 
(grond)water.

De wrakken zijn d o o r de medewerkers van de A rcheolog ische Dienst W aasland (ADW), die de 
graafwerkzaam heden archeologisch begele idden, op zeer professionele wijze gedem onteerd en 
geborgen. Een com plim ent h ie rvoor is zeker op zijn plaats, gezien het ontbreken van enige 
ervaring met scheepsvondsten, de hoge tijdsdruk w aaronder het geheel moest worden 
uitgevoerd en de niet a ltijd  goede weersom standigheden. De meeste w erkdagen werden 's 
avonds in het donker afgesloten. De onderdelen zijn verpakt op speciaal ontworpen 
ondersteuningspallets, die op hun beurt onder w ater zijn opgeslagen in ruim dertig stalen 
containers. De containers staan sindsdien noodgedw ongen in de open luch t opgesteld.

D irect na de vondst van het eerste schip en het m inisterië le besluit da t deze meest com plete , 
oudste kogge o o it in Europa gevonden moest worden geborgen en bew aard, is aangedrongen 
op een zo snel m oge lijke  realisatie van een gebouw  w aarin de containers worden 
ondergebrach t en fase 1 van de behandeling (het schoonm aken van de onderde len , het 
docum enteren, het bestuderen en beschrijven, de grafische reconstructie van het schip en het 
conserveringsonderzoek) kan worden u itgevoerd. O m  praktische en financië le  redenen m oet d it 
bij voorkeur ook het gebouw  zijn w aarin de vo lgende fasen (de im pregna tie /he t reconstrueren 
en het opbouw en en het exposeren van de scheepsromp) kunnen plaatsvinden. Schrijver dezes 
werd gevraagd een m asterplan te schrijven.

Enige com m otie  en verw arring m et betrekking to t de locatie toew ijz ing van de kogge en de 
diverse verantw oorde lijkheden waren er mede oorzaak van da t eerst in het vo o rja a r van 2 0 0 5 , 
dankzij een ra tione le  benadering van de ministers D irk Van M echelen en Kris Peeters, zeer snel 
een beslissing genom en kon worden over de benod igde  financië le  m iddelen voo r de uitvoering 
van fase 1. H ierb ij is de A D W  belast met de uitvoering van de opd rach t en de besteding van de 
voo r deze fase besch ikbaar gestelde EUR 2 5 0  000 . De gem eente Beveren heeft op haar 
begroting voo r 2 0 0 5  EUR 3 0 0  0 0 0  ingeschreven voo r de bouw  en inrichting van een loods op 
een d o o r de A fde ling  M aritiem e Toegang besch ikbaar gesteld terrein nabij het historische fort 
Liefkenshoek aan de Schelde (slechts enkele kilometers van de vindplaats van de koggen). Een 
ontw erpopdrach t voo r de loods is u itgevoerd, terwijl de daarop  betrekking hebbende begroting 
is opgetrokken to t EUR 5 0 0  0 0 0 . Het ontwerp en de begroting voo r de loods zijn goedgekeurd.
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De start van de bouw  was voorzien voo r het vo o rja a r van 2 0 0 6 . De financië le  m iddelen voo r 
de uitvoering van fase 1 zijn vrijgegeven. M et de uitvoering van fase 1 kan pas worden 
begonnen ais de huisvesting is gerealiseerd.

Inventarisatie van de houtkw alite it van de kogge in februari 2 0 0 4  m aakte du ide lijk  da t er 
ondanks de bu itenopslag nog geen w aarneem bare achteru itgang van het hout was vast te 
stellen. Ervaringen in N ederland hebben aange toond  da t deze over enkele ¡aren zeker zijn te 
verwachten. Verder uitstel van de behandeling kan betekenen da t van de nu te verwachten 
meest geschikte im pregnatiem ethode m oet worden afgeweken. De consequenties hiervan zullen 
zijn da t er in (te bouwen) verw arm de baden zal moeten worden geïm pregneerd. D it zal 
beduidend hogere kosten voo r zowel de conserveringsinstallatie ais het im pregneren m et zich 
m eebrengen.
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BOATS BUILT IN THE CELTIC TRADITION FOUND IN BELGIUM -  FROM
THE SITE AT POMMEROEUL TO THE GALLO-ROMAN MUSEUM AT ATH

Karine Bausier

Espace ga llo -rom a in
2 , rue de Nazareth, 7 8 0 0  A th, Belgium
E-mail: kbausier@ ath.be

In the sum m er o f 1975  a Roman settlem ent was discovered a t Pom m eroeul. During the 
excavation o f the portus by Prof. Dr G uy De Boe and François H ubert the remains o f several 
boats bu ilt in the Celtic trad ition  were uncovered: a logboa t and two fragm ented fla t-bo ttom ed 
vessels.

Under the supervision o f A lfred Terfve three o f these boats were conserved by im pregnation  with 
a polyethylene glycol so lu tion. The reassembly o f the lo g b oa t and o f one o f the two fla t- 
bottom ed vessels was started in M ay 1 991 and com pleted in 2 0 0 0 .

The old a rt academ y o f the city o f A th, which was chosen as the loca tion  fo r the exhibition o f 
the vessels, was renovated and converted into a museum, which was eventually opened in 
1 9 97 . A  second conversion phase, com pleted in 2 0 0 2 , enabled the extension o f the exhibition.

The Roman vessels, which were a unique find fo r Belgium , are the central exhib ition objects. 
They are integrated into a presentation destined at g iving visitors a better insight into in land 
navigation and everyday life during the G a llo -R om an era. For an op tim a l understanding o f 
the subject, the presentation is organised in such a way tha t the in fo rm ation  given is accessible 
to a ll, especially to ch ildren, who constitute a large part o f the visitors o f the G a llo -R om an 
museum.

Each year new educationa l activities and tem porary exhibitions are offered to an increasingly 
la rger public.

-  3 3  -

mailto:kbausier@ath.be


BOTEN IN KELTISCHE TRADITIE IN BELGIË -  VAN DE SITE VAN
POMMEROEUL TOT HET G ALLO-ROMEI NS MUSEUM TE ATH

Karine Bausier

Espace ga llo -rom a in
2 , rue de Nazareth, 7 8 0 0  A th, België
E-mail: kbausier@ ath.be

In de zom er van 19 7 5  werd te Pommeroeul een nederzetting uit de Romeinse periode 
b loo tge legd.

Tijdens de opgravingen van de portus d o o r Prof. Dr. G uy De Boe en François H ubert werden 
de restanten van enkele vaartu igen in Keltische trad itie  ontdekt: een boom stam kano en twee 
onvo lled ige  p latbodem s.

O n d e r de le id ing van A lfred Terfve werden drie van de boten geconserveerd d o o r im pregnatie  
met een polyethyleenglycol oplossing. De wedersam enstelling van de kano en van een van de 
twee p latbodem s werd aangevat in mei 1991 en werd beëind igd in 2 0 0 0 .

De oude Tekenacadem ie van de stad A th, d ie werd gekozen ais locatie om de vaartu igen 
tentoon te stellen, werd gerenoveerd en ais museum ingericht. Het gebouw  werd in 199 7  
opengesteld voo r het publiek. Na een tweede fase van de inrichting - u itgevoerd in 2 0 0 2  -  
werd de tentoonste lling uitgebreid.

De boten u it de Romeinse periode, uniek in België, zijn de belangrijkste stukken van het 
museum. Ze maken deel uit van een tentoonste lling die to t doei heeft de bezoekers een beter 
idee te geven over de binnenscheepvaart en het dagelijkse leven in de G allo-R om einse tijd. 
V oo r een zo goed m oge lijk  begrip  van het onderw erp werd de tentoonste lling zo opgezet da t de 
in fo rm atie  die w ord t gegeven bevatte lijk is voo r iedereen, voora l voo r kinderen, d ie een g roo t 
deel van de bezoekers van het G a llo-R om eins museum vorm en.

Elk ¡aar worden nieuwe leerrijke anim aties en tijde lijke  tentoonste llingen voorgesteld aan een 
steeds gro ter w ordend publiek.
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DES BATEAUX DE TRADITION CELTIQUE EN BELGIQUE -  DU SITE DE 
POMMEROEUL A L'ESPACE GALLO-ROMAIN

Karine Bausier

Espace ga llo -rom a in
2 , rue de Nazareth, 7 8 0 0  A th, Belgique
E-mail: kbausier@ ath.be

Au cours de l'é té  1 9 7 5 , une agg lom éra tion  an tique est mise au ¡our à Pom m eroeul. Les fouilles 
du portus par Prof. Dr. G uy De Boe et François H ubert on t révélé les vestiges d 'em barcations 
de trad ition  celtique: une p irogue de type m onoxyle et deux chalands fragm entaires.

Sous la d irection d 'A lfred  Terfve, trois de ces bateaux ont fa it l'o b je t d 'un  tra item ent de 
conservation par im prégnation  dans une solution de polyéthylène glycol. L 'opération de 
rem ontage de la p irogue et d 'un  des deux chalands a com m encé en mai 1 991 pou r s 'achever 
en 2 0 0 0 .

L'ancienne Académ ie de dessin de la v ille  d 'A th , choisie pou r exposer les em barcations, a fa it 
l'o b je t d 'une  rénovation et d 'un  am énagem ent m uséographique g loba l qui a permis son 
ouverture au pub lic  en 1997 . Une seconde phase d 'am énagem ent achevée en 2 0 0 2 , a permis 
de déve lopper encore plus la présentation.

Les bateaux antiques, ensemble unique en Belgique, constituent les pièces majeures du musée. 
Ils sont intégrés dans une présentation destinée à fa ire  percevoir à tous ce que fu t le m onde de 
la bate llerie  mais aussi la vie quo tid ienne des G a llo -R om ains. Pour que chacun puisse 
appréhender au mieux ce sujet, la présentation a été pensée pou r rendre le propos accessible à 
tous et en particu lie r aux plus jeunes qui constituent une grosse part des visiteurs de l'Espace 
ga llo -rom a in .

C haque année, de nouvelles an im ations pédagogiques et des expositions tem poraires sont 
proposées à un public de plus en plus nom breux.
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THE ARCHAEOLOGICAL HERITAGE OF THE HAUTE MEUSE REGION

Marie-Hélène Corbiau

Direction de l'A rchéo log ie , M inistère de la Région w a llonne 
1, rue des Brigades d 'Irlande , B-51 0 0  Jambes (N am ur), Belgium 
E-mail: M H .C o rb iau@ m rw .w a llon ie .be

Num erous archaeo log ica l remains reveal human activities related to the River Meuse. Some 
hundred archaeo log ica l sites unknown until then were discovered during a standstill in 
systematic protection works carried ou t in the riverbed and on the banks o f the River Meuse.

The finds m ain ly concern w ooden piles, some o f them isolated, others appearing  in groups, 
sometimes o f m ore than one hundred units, as well as stone facilities such as dam s, fords and 
launching p latform s, which illustrate the im portance o f navigation , transport by w ater and 
fishing in everyday life in centuries past.

Under the supervision o f the 'Service de I A rch é o log ie ' (A rchaeolog ica l Departm ent) in the 
province o f N am ur (MRW) in co-operation  with the 'C en tre  de Recherches archéolog iques 
fluviales (CRAF)', research was carried out with the partic ipa tion  o f a g reat num ber o f 
volunteers concerned abou t the archaeo log ica l heritage o f the river.

This w ork contributes to the creation o f an inventory o f the a rchaeo log ica l sites o f the W a lloon  
region on the in itia tive o f the D irection de lA rchéo log ie  and the Services de lA rchéo log ie  o f the 
province (DGATLP, MRW).
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HET ARCHEOLOGISCHE ERFGOED VAN DE BOVENMAAS

Marie-Hélène Corbiau

Direction de l'A rchéo log ie , M inistère de la Région w a llonne 
1, rue des Brigades d 'Irlande , B-51 0 0  Jambes (N am ur), België 
E-mail: M H .C o rb iau@ m rw .w a llon ie .be

Talrijke archeolog ische resten tonen de aanwezigheid van menselijke activiteiten aan die op de 
een o f andere m anier iets te maken hebben met de M aas. Een honderdta l onbekende 
archeolog ische sites werden ontdekt tijdens een w erkonderbreking in het kader van 
systematische werkzaam heden ter bescherm ing van de bedding en de oevers van de Maas.

De vondsten bestaan hoofdzake lijk  u it houten pa len, som m igen a lleenstaand, anderen in 
groepen van soms m eer dan honderd, en uit stenen constructies zoals dam m en, 
oversteekplaatsen en scheepshellingen, die onder andere het belang van de scheepvaart, het 
transport over w ater en de visserij in het dagelijkse leven in de voo rb ije  eeuwen aantonen.

O n d e r le id ing van de 'Service de lA rch é o lo g ie ' van de provincie  N am ur (MRW) en in 
sam enwerking met het 'C en tre  de Recherches archéolog iques fluviales (C RAF)' werd onderzoek 
uitgevoerd m et de medewerking van een g roo t aanta l vrijw illigers d ie zich inzetten voo r het 
archeolog ische erfgoed van de rivier.

Deze werkzaam heden dragen bij to t de verwezenlijking van een inventaris van archeolog ische 
sites van het W aalse gewest, w aa rvoo r het in itia tie f werd genom en d o o r de 'D irection  de 
lA rch é o lo g ie ' en de 'Services de lA rch é o lo g ie ' van de provincie  (DGATLP, MRW).
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LE PATRIMOINE ARCHEOLOGIQUE DE LA HAUTE MEUSE

Mcme-Hélène Corbiau

Direction de l'A rchéo log ie , M inistère de la Région w a llonne 
1, rue des Brigades d 'Irlande , B-51 0 0  Jambes (N am ur), Belgique 
E-mail: M H .C o rb iau@ m rw .w a llon ie .be

De nom breux vestiges archéolog iques révèlent les activités des hommes en re la tion avec la 
Meuse. Une centaine de sites archéolog iques inconnus ont été découverts lors de protections 
systématiques menées dans le lit et sur les berges de la Meuse à l'occasion d'un chôm age 
technique.

Ce sont surtout des pieux en bois, les uns isolés, les autres groupés, parfois réunissant plus de 
cent unités, ainsi que des am énagem ents en pierre com m e des battes, des gués, des mises à 
l'eau qui illustrent entre autres l'im portance de la navigation et des transports par voie d'eau 
dans la vie quotid ienne des siècles passés ou encore la pêche.

Conduites par le Service de l'A rchéolog ie  en province de N am ur (MRW) en co llabo ra tion  avec 
le Centre de Recherches archéolog iques fluviales (CRAF), les prospections on t été réalisées 
avec la partic ipa tion  de très nom breux bénévoles, soucieux du patrim o ine  archéo log ique  du 
fleuve.

Ces travaux contribuent à la réalisation de l'inventaire des sites archéo log iques de la Région 
w a llonne , in itié par la D irection de l'A rchéolog ie  et les Services de l'A rchéolog ie  en province 
(DGATLP, MRW).
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NORTH SEA WRECKS: HOTSPOTS FOR BIODIVERSITY

Vincent Zintzen1, Edward Vanden Berghe2, Steven Degraer3, Alain N orro4 and 
Jerome M allefet5

1 A fde ling M a laco log ie , D epartem ent Invertebraten, K onink lijk  Belgisch Instituut voor 
N atuurw etenschappen, Vautierstraat 2 9 , 1 0 0 0  Brussel, Belgium
E-mail: vincent.zintzen@ naturalsciences.be

2 Flanders M arine  Institute (VLIZ)
W ande laarkaa i 7, 8 4 0 0  O ostende, Belgium

3 M arine  B iology Section, D epartm ent o f B iology, University o f G ent, Cam pus De Sterre, s8, 
Krijgslaan 2 8 1 , 9 0 0 0  G ent, Belgium

4 Royal Belgian Institute o f N atura l Sciences, M anagem ent U nit o f the North Sea M athem atica l 
M odels, G u llede lle  1 00 , 1 2 0 0  Brussel, Belgium

5 Laborato ire de B io log ie  M arine , Université C a tho lique  de Louvain, Bâtim ent Kellner, 3 Place 
C ro ix  du Sud, 1348  Louvain-la-N euve, Belgium

The num ber o f a rtific ia l habitats in the m arine environm ent has been increasing continuously 
over the last decades: planned artific ia l reefs m ain ly devoted to fisheries enhancem ent, lost 
cargoes, fishing nets and shipwrecks to nam e some. The Belgian waters ha rbou r at least 231 
obstructions fo r navigation a n d /o r fishing. These 3 -d im ensiona l structures represent a very 
special hab ita t, especially when they are w idely d istributed in fla t, sand- o r m ud-dom inated 
areas such as those present in the Belgian waters.

Shipwrecks create a network o f hard substrate in a sea o f sand. Even if scientific publications 
abou t the top ic  are scarce, there is a general agreem ent that these sites ha rbour a large 
am ount o f all kinds o f living organisms. This is particu la rly  striking when artific ia l substrates are 
sitting on soft sediments where they cou ld  be qua lified  as oases o f life. Actually, the presence o f 
shipwrecks implies tha t many organism s are found in the area because they need to live on a 
hard substrate. This substrate could not be found anywhere else. Up to now , we collected and 
identified on Belgian shipwrecks m ore than 2 0 0  species. M any o f these were new records fo r 
the Belgian part o f the N orth Sea, and are d irect contributions to ou r know ledge o f the 
biodiversity fo r the Belgian waters. Shipwrecks also create a hab ita t tha t is frequented by 
d ifferent fish species, some o f them being com m ercia lly  im portan t like cod and sea bass. W e 
observed tha t the concentration o f these species around shipwrecks is high and we have clues 
tha t some o f these survive on the fauna living on shipwrecks, using wrecks as a hunting ground 
but also as a hid ing place. There is still a lo t o f w ork to do in o rder to understand the role o f 
shipwrecks in re lation to the biodiversity in ou r waters!
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WRAKKEN IN DE NOORDZEE: HOTSPOTS VAN BIODIVERSITEIT

Vincent Zintzen1, Edward Vanden Berghe2, Steven Degraer3, Alain N orro4 and 
Jeróme M allefet5

1 A fde ling M a laco log ie , D epartem ent Invertebraten, K onink lijk  Belgisch Instituut voor 
N atuurw etenschappen, Vautierstraat 2 9 , 1 0 0 0  Brussel, België
E-mail: vincent.zintzen@ naturalsciences.be

2 V laam s Instituut voo r de Zee (VLIZ)
W ande laarkaa i 7, 8 4 0 0  O ostende, België

3 A fde ling M ariene B io log ie  , Vakgroep B io log ie , Universiteit G ent, C am pus De Sterre, s8, 
Krijgslaan 2 8 1 , 9 0 0 0  G ent, België

4 Koninklijk  Belgisch Instituut voo r N atuurw etenschappen, Beheerseenheid M athem atisch M odel 
N oordzee en Schelde-estuarium , G u llede lle  100 , 120 0  Brussel, België

5 Laborato ire de B io log ie  M arine , Université C a tho lique  de Louvain, Bâtiment Kellner, 3 Place 
C ro ix  du Sud, 1348  Louvain-la-N euve, België

Het aanta l kunstm atige habitats in het m aritiem e m ilieu is tijdens de laatste decennia continu 
gestegen: kunstm atige riffen, hoofdzake lijk  aangelegd ter bevordering van de visserij, verloren 
gegane scheepsvrachten, visnetten en scheepswrakken, om er m aar een paa r te noem en. In de 
Belgische te rrito ria le  wateren liggen minstens 231 obstakels voo r de zeevaart e n /o f de visserij. 
Deze dried im ensiona le  structuren vorm en een zeer speciale habita t, in het b ijzonder w anneer ze 
w ijd verspreid liggen over vlakke zones van zand o f silt zoals deze in de Belgische te rrito ria le  
wateren.

De scheepswrakken vorm en een netwerk van hard substraat in een zee van zand. Hoewel 
wetenschappelijke publicaties over het onderw erp schaars zijn, is iedereen het erover eens dat 
deze sites grote  aanta llen levende organism en van a llerle i aard herbergen. Dat va lt in het 
b ijzonder op w anneer kunstm atige substraten op zachte sedimenten gelegen zijn. D aar vorm en 
ze echte oases van leven. De aanwezigheid van scheepswrakken im p liceert da t vele organism en 
in d it gebied worden aangetroffen om da t ze een hard substraat nod ig  hebben om in leven te 
blijven. Dat substraat kan nergens anders worden gevonden. Tot op vandaag werden op 
Belgische scheepswrakken m eer dan 2 0 0  soorten geïdentificeerd en verzam eld. Vele ervan 
werden voo r het eerst geregistreerd in het Belgische deel van de Noordzee en dragen zodoende 
bij to t onze kennis van de b iodiversite it voo r de Belgische wateren. Scheepswrakken vorm en 
bovendien een hab ita t voo r verschillende soorten vis, waarvan som m ige van com m ercieel 
belang zijn, zoals b ijvoorbeeld  kabe ljauw  en zeebaars. W e hebben vastgesteld da t de 
concentratie  van die vissoorten rondom  scheepswrakken hoog is, en er zijn aanw ijzingen dat 
enkele ervan leven van de fauna die op de scheepswrakken voorkom t, w aarb ij scheepswrakken 
dus worden gebru ik t ais jachtterrein m aar ook ais schuilp laats. Er m oet nog heel w at werk 
gebeuren om de rol van scheepswrakken met betrekking to t de b iodiversite it in onze wateren te 
begrijpen!
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Session 2:

LEGISLATION RELATED TO MARITIME 
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VIEWPOINT OF THE 'SPORT DIVER' -  AMATEUR UNDERWATER
ARCHAEOLOGIST

Bart Schiltz

Kragenhoek 3 1 , B -8300  Knokke-Heist, Belgium 
E-mail: Bart.schiltz@ scarlet.be

The idea to organise this co lloqu ium  orig ina ted  in the United K ingdom . By using the title 'It's 
abou t tim e ' the organisers clearly wanted to po in t ou t tha t it is abou t tim e to reflect on how 
w e ll-m eaning laym en, scientists and authorities can be brough t closer together. The United 
K ingdom  a lready introduced wreck legislation many years ago. Num erous speakers expressed 
the ir concern regard ing the considerab le  distance between authorities, science and the well- 
m eaning 'am a teu r'. Practice had shown tha t over-stringent legislation o r excessively strict 
app lica tion  o f legislation overshot itself in certain cases.

The most app ropria te  approach to fo llow  has becom e the subject o f much discussion in 
Flanders. This is a positive evo lu tion. O n  the occasion o f d ifferent meetings the idea was put 
forw ard tha t a thorough inventory had to be m ade first. Indeed a very good idea, but how 
should this be accom plished? Archives and a database are to be created and va luable  sites 
need to be selected and protected. Right aga in , but where does one look fo r such in fo rm ation? 
And is the person who has access to such in fo rm ation  prepared to disclose it just like that? And 
even m ore im portan t, who has this in fo rm ation : governm ent services, dredg ing  and salvaging 
com panies, offshore fisherm en, sport a n d /o r  professional divers, treasure hunters o r scientists?

The intentions may be good , but how  to meet the objective? H ow does one arrive at a pro ject 
tha t is carried ou t in a sound m anner? An im portan t them e in society today is how  to create a 
w orkab le  legal fram ew ork and how  to apply this fram ew ork in an in ternationa l context. W e may 
with the usual reservations draw  inspiration from  our ne ighbouring  countries tha t a lready have 
wreck leg is la tion, but a llow  me to be a b it chauvinistic and to hold up a realisation o f ou r own 
as an example.

W hen I located the wreck remains currently known as the Zeebrugge site on 15 September 
199 0  after three years o f searching, there was no wreck legislation at all in Flanders. Belgium 
was even the only country in Europe tha t did no t yet have a twelve m ile zone. The site was 
situated over three miles o ff the coast close to a m a jo r shipping channel. I then assumed tha t 
the East Indiam an Anna C atharina  had been found. The first ob ject recovered was a bronze 
candlestick. A  second dive resulted in the recovery o f a w ine bottle  and a num ber o f pins in a 
copper alloy.

W e took  these objects to specialists from  the museums o f Bruges. The pins and candlestick may 
be much o lder, but accord ing  to Stéphane Vandenberghe the w ine bottle  dated from  the 18th 
century.

This in fo rm ation  supported ou r assumption tha t the East Indiam an Anna C a tharina , lost 
s im ultaneously with ' t  V liegend Hart on 3 February 1 735 , had been found. The next step was 
the com position o f a team to approach the possible recovery in a professional m anner and to 
o ffe r support. A  non -p ro fit o rganisation was founded that com prised two scientists, one lawyer, 
a professional d iver/sa lvager, two o ffic ia ls, one chem ist and two businessmen.

The lawyer was ordered to investigate the legal fram ew ork. A fter a few weeks o f study he 
reached the conclusion tha t the Edict o f Em peror Charles was the only app licab le  leg islation.
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He therefore advised to negotiate a contract with the authorities o f the N etherlands, which 
succeeded early 1 9 91 .

The recovery o f the ship started in spring 1991 after thorough exam ination o f the site. A fter a 
coup le  o f weeks it becam e c lear that the wreck remains found did no t belong to the Anna 
C atharina  as the remains were over two hundred years older.

It w ould  take too  long to discuss in great detail which negotiations were conducted, in which 
m anner the necessary permits were ob ta ined by tria l and error, which efforts were m ade to 
convince the authorities o f the value o f m aritim e heritage and how d ifficu lt it eventually 
appeared to be provided the required financia l resources. The fac t is tha t the recovery and 
conservation were successful, the entire co llection  has been preserved and the objectives have 
been met.

The suggestion to fo llo w  the exam ple o f ou r British friends and organise an in ternational 
co lloqu ium  in Belgium was m ade on the occasion o f Sail 2 0 0 2 . The M BZ gave the necessary 
incentives. W e agreed the tim e was right to conduct serious talks on an internationa l level. 
However, ta lk ing  a lone does not suffice. The desire to realise som ething has to be present as 
well. In the mean tim e fou r years have passed and there still is no specific wreck legislation. 
Nevertheless, everything seems to ind icate we will succeed this time. The Flemish H eritage 
Institute g o t involved. A  M aritim e  A rchaeo logy cell was founded. The driving forces are present. 
The objective we set ourselves fifteen years ago suddenly seems to be w ithin reach.

O n  the directions o f a fisherm an, a fisherm an/sport d ive r/am a teu r a rchaeo log ist discovered a 
historica lly va luab le  site sixteen years ago. At tha t tim e the Belgian and Flemish authorities did 
not realise tha t offshore waters hold va luable  heritage objects. The non -p ro fit o rgan isa tion  VZW  
M aritiem e A rcheo log ie  greatly contributed to the aw akening o f the authorities in this respect. 
Thanks to the assistance o f a professional team and the support o f the authorities a m a jo r 
heritage resource has been preserved. A t tha t tim e there was hardly any legal fram ew ork. In 
add ition , the finder was given the opportun ity  to  actively partic ipa te  in the project. The pro ject 
was eventually b rough t to a favourab le  conclusion. Scientists, authorities and 'am a teu rs ', all 
were satisfied.

The in troduction  o f wreck legislation may be a positive evo lu tion. The fact tha t an institute such 
as the Flemish H eritage Institute takes the helm is app lauded . However, a pro ject like this as 
carried ou t by VZW  M aritiem e A rcheo log ie  has to rem ain possible. The finde r has to be able to 
play a s ign ifican t role and should be entitled to a reasonable share o f the profits if the goods 
found are sold, if on ly to cover part o f the costs. In short, the conclusion is that 'the realisations 
accom plished by VZW  M aritiem e A rcheo log ie  are in my view a textbook exam ple o f how  things 
should be done .'
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STANDPUNT VAN DE 'SPORTDUIKER'-AMATEURONDERWATERARCHEOLOOG

Bart Schiltz

Kragenhoek 3 1 , B -8300  Knokke-Heist, België 
E-mail: Bart.schiltz@ scarlet.be

Het idee rond het houden van d it co lloqu ium  v indt zijn oorsprong in het Verenigd Koninkrijk. 
M et de titel 'It's  abou t tim e ' w ilden de organisatoren du ide lijk  maken dat het stilaan tijd werd 
da t er werd nagedacht hoe goedbedoe lende leken, wetenschappers en overheid d ichter bij 
e lkaar konden worden gebracht. Het Verenigd Koninkrijk  heeft al vele ¡aren een wrakkenwet. 
Verschillende sprekers uitten er hun bezorgdheid over de te grote afstand tussen overheid, 
wetenschap en de goedbedoe lende 'am a teu r'. De praktijk  had geleerd da t een te strenge 
wetgeving o f het te streng toepassen van de wetgeving in bepaa lde  gevallen zijn doei 
voorb ijschoot.
De jongste tijd is er in V laanderen -  gelukkig trouwens -  heel w at discussie ontstaan over de te 
volgen aanpak. Ter ge legenheid van verschillende bijeenkom sten werd al gesteld da t eerst een 
grond ige  inventarisatie d iende te gebeuren. Juist, goed idee, m aar hoe doe ¡e zo iets? Er moet 
een arch ie f kom en, een database en de w aardevo lle  sites moeten worden geselecteerd en 
beschermd. Even juist, m aar w aar haal ¡e de in form atie? Is diegene die over in fo rm atie  beschikt 
'zom aa r' bereid die te geven? V oora l, w ie heeft die in form atie : overheidsdiensten, bagger- en 
bergingsbedrijven, zeevissers, sport- e n /o f beroepsduikers, schattenjagers o f wetenschappers?

De bedoelingen kunnen goed zijn, m aar hoe bereik ¡e het doei? Hoe kom ¡e to t een 'p ro je c t' 
da t op een verantw oorde m anier w ord t u itgevoerd. Belangrijk them a voo r vandaag: hoe creëer 
¡e een w erkbaar w ette lijk  kader? Hoe pas ¡e da t in in een in te rnationa le  context? W e kunnen 
met het nod ige  voorbehoud  wel inspiratie opdoen bij de ons om ringende landen die al 
wrakkenwetten hebben, m aar laa t m ij toe een beetje chauvinistisch te zijn en een eigen 
realisatie ais voorbeeld  te stellen.

Toen ik op 15 septem ber 1 9 9 0 , na drie ¡aar 'zoeken ' wrakresten lokaliseerde die nu ais de 
'Zeebrugge site ' bekend staan, was er in V laanderen van een 'w rakkenw et' geen sprake. België 
had ais enig land in Europa nog niet eens een twaalfm ijlszone. De site bevond zich buiten de 
drie m ijl, op de rand van een be langrijke  vaargeul. Ik ging er toen van u it da t het V O C  schip 
Anna C atharina  was gevonden. Het eerste voorw erp da t werd opgehaa ld  was een bronzen 
kaarshouder. Een tweede du ik  leverde een wijnfles en een aanta l speldjes in een koperlegering 
op.
M et deze voorw erpen g ingen we naar de Brugse Musea. Speldjes en kande laar konden veel 
ouder zijn, m aar de w ijnfles dateerde volgens Stéphane Vandenberghe u it de achttiende eeuw. 
Deze gegevens steunden ons in de overtu ig ing da t het V O C  schip de Anna C atharina  -  op 3 
februari 1 735  samen met het V liegend Hert vergaan -  was gevonden. De vo lgende stap was 
een 'te a m ' samenstellen om de eventuele berg ing op een professionele m anier aan te pakken 
en te begeleiden. Er werd een vzw opgerich t, met daarin  twee wetenschappers, een advocaat, 
een beroepsdu iker/berger, twee am btenaren, een chemicus en twee zakenmensen.
De advocaa t kreeg de opd rach t om het w ette lijk kader te onderzoeken. Na een paa r weken 
onderzoek kwam hij met de conclusie da t het Edict van Keizer Karei de enige vigerende wet 
was. Het advies lu idde derhalve om een contract te onderhandelen met de N ederlandse staat 
w at begin 1991 lukte.
In het voo rjaa r 1991 werd na een grond ig  onderzoek van de site met de berging begonnen. 
Na een paar weken werd du ide lijk  da t niet de wrakresten van de Anna C atharina  waren 
gevonden m aar wrakresten die m eer dan tw eehonderd ¡aar oude r waren.
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Het zou veel te lang duren om in detail te gaan vertellen welke onderhande lingen er werden 
gevoerd, hoe m et vallen en opstaan de nod ige  toestem m ingen werden verkregen, welke 
inspanningen werden gedaan om de overheid bewust te maken van de w aarde van het 
m aritiem  erfgoed, hoe m oe ilijk  het u ite inde lijk  bleek om de nod ige  financië le  m iddelen op tafel 
te leggen. Feit is da t de berg ing en de conservering to t een goed einde werden gebracht, da t 
de co llectie  in haar geheel bewaard is gebleven en da t de doelste llingen werden bereikt.

De suggestie om in navo lg ing van de Engelse vrienden een in ternationaa l co lloqu ium  te 
organiseren, werd gedaan ter ge legenheid van Sail 2 0 0 2 . De M aatschapp ij van de Brugse 
Zeevaartinrichtingen NV (MBZ) g a f h ie rvoor de nod ige  impulsen. W ij ook vonden dat het de 
hoogste tijd  was da t er g rond ig  werd gepraat, over de grenzen heen. Praten alleen is echter niet 
genoeg. Er m oet ook een wil zijn om iets te realiseren. Intussen zijn we vier ¡aar verder, 
w eliswaar nog steeds zonder aangepaste wetgeving, m aar alles geeft de indruk da t het deze 
keer zal lukken. Het Vlaams Instituut voo r het O nroerend  Erfgoed sprong op de kar. Er werd 
zow aar een cel M aritiem e A rcheo log ie  opgericht. De drijvende krachten zijn er. Het doei da t wij 
ons vijftien ¡aar geleden stelden lig t plots binnen handbereik.

O p  aanwijzen van een visser vond een v isser/sportdu ike r/am ateura rcheo loog  zestien ¡aar 
geleden een historisch w aardevo lle  site. Bij de toenm alige  Belgische o f V laam se overheid was 
men e rz ieh  to taa l niet van bewust da t ook de wateren voo r de kust een w aardevol pa trim onium  
herbergden. Tot die bewustwording heeft de vzw M aritiem e A rcheo log ie  in elk geval in 
be langrijke  mate b ijgedragen. O m ringd  d o o r een professioneel team en gesteund d o o r de 
overheid werd een be langrijk  stuk erfgoed bew aard. Er bestond toen nauwelijks een wettelijk 
kader. Bij dat pro ject kreeg de vinder de kans om zelf actie f mee te werken. Het pro ject werd to t 
een goed einde gebracht. W etenschappers, overheid en 'am ateurs ': iedereen tevreden.

Ais er een wrakkenwet kom t, kan dat een goede zaak zijn. D at een instelling zoals het VIOE het 
roer in handen neemt, w ord t toegeju icht. Een pro ject zoals d it uitgevoerd d o o r de vzw 
M aritiem e A rcheo log ie  m oet echter m oge lijk  blijven. De vinder m oet een be langrijke  rol kunnen 
spelen en zou bij eventuele verkoop van goederen aanspraak moeten kunnen maken op een 
b illijk  deel van de opbrengst. Al was het m aar om een stuk van de kosten te dekken. Kort 
sam engevat lu id t de conclusie: 'W a t d o o r de vzw M aritiem e A rcheo log ie  werd gerealiseerd is 
volgens mij een schoolvoorbeeld  van hoe het zou m oeten.'
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LEGISLATION RELATED TO MARITIME ARCHAEOLOGICAL HERITAGE: 
ENGLAND

Ian Oxley

M aritim e  A rchaeo logy, English H eritage, Fort C um berland , Fort C um berland Road, Eastney, 
Portsmouth, P 0 4  9LD, United K ingdom  
E-mail: ian .ox lev@ enalish-heritaae.ora .uk

The N ationa l H eritage Act (N HA 20 0 2 ) has corrected an anom aly in the way a rchaeo logy is 
m anaged in England and has given responsibility to English Heritage fo r m aritim e archaeo logy 
to the 1 2nm  Territoria l Limit o f the seabed o ff England.

Prior to N H A  2 0 0 2  English Heritage published its in itia l policy on m aritim e archaeo logy 
(Roberts and Trow, 20 0 2 ) which discussed the broad characteristics o f the m aritim e 
archaeo log ica l resource in English territoria l waters, the character o f inventories o f m arine 
archaeo log ica l sites and the role and relationships o f professional m aritim e archaeologists, 
am ateur m aritim e archaeologists, recreational divers, and o ther sea users. The po licy also 
discussed the legislative fram ew ork perta in ing to m aritim e archaeology. The present legislation 
and initiatives fo r reform  will be the subject o f the paper fo r the C o lloqu ium .

A rchaeo log ica l sites o f any type underw ater in the UK are not  protected unless there has been a 
specific legal o rde r o f protection. A lthough there are relatively few pieces o f legislation with 
d irect relevance to a rchaeo logy underwater, the ir interrelationships are often com plex, 
m isunderstood and subject to variations in in terpreta tion. Separate legislation is currently 
app lied  to shipwreck sites though t to be o f sign ificance and there is no provision fo r the 
com prehensive portab le  antiquities legislation tha t has equal app lica tion  regardless o f the 
environm ent in which the find was made.

Reform of Historic Environment Heritage Protection

In N ovem ber 2 0 0 2 , Tessa Jowell [Secretary o f State, D epartm ent o f C u ltu re , M ed ia  and Sport 
(DCMS)] announced the need for:

'a  designation system tha t sustains the historic environm ent as a w hole rather than relating in a 
piece-m eal way to its constituent parts' add ing  that 'we all know a bou t the problem s which can 
arise from  some o f the current procedures... W e need to reform  these, make them w ork better 
fo r everyone, w hile  m ain ta in ing  the same level o f protection fo r the historic environm ent'.

As a result the DCMS Review o f H eritage Protection was developed to address issues o f the 
protection o f heritage 'assets' o f any age o r type, inc lud ing those which currently lie in terrestrial 
o r m arine buria l environments.

A t the same tim e English Heritage com m issioned a research pro ject to review in depth the 
genesis and the nature o f the present legal fram ew ork relating to m aritim e a rchaeo logy in 
England and W ales (School o f Legal Studies, 2003 ).
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O n 2 6  M arch the DCM S's m arine consultation entitled Protecting our M arine Historic 
Environment: M ak ing  the System W ork Better (DCMS, 20 0 4 ) was launched. It set ou t the key 
issues and questions in re lation to m arine historic environm ent designation:

■ seek the closest practical in tegration o f m arine and terrestrial historic environm ent pro tection ;
■ define the term 'm arine  historic asset';
■ create a new unified designation fo r m arine heritage assets;
■ establish app ropria te  criteria fo r designating m arine sites;
■ debate the p roper m anagem ent and contro l fo r m arine protected historic assets;
■ propose the developm ent and pub lica tion  o f statements o f significance;
■ debate the determ ination o f site boundaries;
■ discuss the appropria te  levels o f openness and interim  protection fo r m arine historic sites, 

and sought to provide:

■ a positive approach to m anag ing  the m arine historic environm ent, which will be transparent, 
inclusive, effective and sustainable and central to socia l, environm ental and econom ic 
agendas at a local as well as nationa l level;
and

■ a legislative fram ew ork tha t protects the m arine historic environm ent but enables appropria te  
m anagem ent techniques to be app lied  and to evolve.

English H eritage com m issioned the drafting o f the consultation docum ent and organised 
stakeholder seminars around England. The consultation period ended on 31 July 2 0 0 4  and 
DCMS has recently published its analysis o f the responses and its proposals fo r the way fo rw ard , 
acknow ledging the considerable w ork a lready underway by English H eritage and others (DCMS 
2 0 05 ). The paper w ill provide an up-to -date  account o f the progress o f the m arine designation 
review.

Recommended reading

DCMS. 2 0 0 4 . Protecting our M arine  H istoric Environment: M aking  the System W ork  Better. 
London, D epartm ent o f C u lture, M edia  and Sport.

DCMS. 2 0 0 5 . Protecting our M arine  H istoric Environment: M aking  the System W ork  B e tte r-  
Analysis o f responses. July 2 0 0 5 . London, D epartm ent o f C u lture, M ed ia  and Sport.

H istoric Scotland. 1999 . Conserving the Underwater Heritage. O pe ra tiona l Policy Paper, HP6, 
H istoric Scotland, Edinburgh.

JNAPC. 2 0 0 0 . Heritage Law at Sea: Proposals fo r C hange, Jo int N autica l A rchaeo logy Policy 
C om m ittee. The School o f Legal Studies, University o f W olverham pton.

Receiver o f W reck. 1 9 9 4 . W here to turn to when you 've turned som ething up. The C oastguard 
Agency, Southam pton.

Roberts P. and S. Trow. 2 0 0 2 . Taking to the W ater: English H eritage's Initial Policy fo r the 
M anagem ent o f M aritim e  A rchaeo logy in England (London, English Heritage).

School o f Legal Studies. 2 0 0 3 . M arine  A rchaeo logy Legislation Project. School o f Legal 
Studies, University o f W olverham pton. Unpublished report fo r English Heritage.
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WETGEVING MET BETREKKING TOT HET MARITIEM ARCHEOLOGISCH 
ERFGOED: ENGELAND

lari Oxley

M aritiem e A rcheo log ie , English H eritage, Fort C um berland , Fort C um berland Road, Eastney, 
Portsmouth, P 0 4  9LD, Verenigd Koninkrijk 
E-mail: ian .ox lev@ enalish-heritaae.ora .uk

De W et op het N a tionaa l Erfgoed (NHA, 20 0 2 ) heeft een anom alie  rechtgezet met betrekking 
to t de m an ier w aarop a rcheo log ie  w ord t beheerd in Engeland en heeft English H eritage de 
verantw oorde lijkhe id  gegeven voo r de m aritiem e a rcheo log ie  op de zeebodem to t aan de 
Territoria le  Grens van 12 zeem ijlen buiten de kust van Engeland.

V óór de invoering van N H A 2 0 0 2  publiceerde English H eritage haar oorspronke lijke  beleid 
inzake m aritiem e a rcheo log ie  (Roberts and Trow, 2 0 0 2 ), da t de a lgem ene kenmerken van de 
m aritiem e archeolog ische rijkdom m en in de Engelse te rrito ria le  w ateren, de aard van de 
inventarissen van m aritiem e archeolog ische sites en de rol van en relaties tussen professionele 
m aritiem e a rcheo logen, am ateurarcheo logen, sportduikers en andere gebruikers van de zee 
besprak. Het beleid behandelde eveneens het wetgevende kader met betrekking to t de 
m aritiem e archeo log ie . De hu id ige wetgeving en initiatieven voo r hervorm ing zullen het 
voorw erp uitm aken van de b ijd rage  voo r het C o lloqu ium .

A rcheolog ische sites onder w ater van welke aard ook in het Verenigd K oninkrijk  zijn niet 
beschermd tenzij een specifiek wettelijk bescherm ingsbevel is u itgevaard igd. Hoewel er re latie f 
w einig wetgeving bestaat die rechtstreeks verband houd t met onderw aterarcheo log ie , is het 
onderlinge  verband ervan vaak com plex, w ord t het verkeerd begrepen en varieert de 
interpretatie  ervan. Een a fzonderlijke  wetgeving w ord t mom enteel toegepast op scheepswrakken 
die geacht worden van betekenis te zijn, en er zijn geen voorzieningen voo r de uitvoerige 
wetgeving op verplaatsbare overblijfse len, d ie eveneens van toepassing is ongeacht de 
om geving w aar de vondst werd gedaan.

Hervorming van de Bescherming van Erfgoed in een Historische 
Omgeving

In novem ber 2 0 0 2  m aakte Tessa Jowell [M inisterie van C u ltuur, M ed ia  and Sport (DCMS)] 
bekend dat er nood bestond aan:

'een beschermingssysteem dat de historische om geving dekt ais een geheel eerder dan 
stuksgewijs verwijst naar de sam enstellende delen ervan ', w aarb ij ze eraan toevoegde da t 'we 
a llem aal de problem en kennen die kunnen voortv loeien uit een aanta l van de hu id ige 
procedures... W e moeten d ie procedures hervorm en, ze beter doen werken voo r iedereen, 
terw ijl we toch hetzelfde niveau van bescherm ing aanhouden voo r de historische om geving '.

Ten gevolge hiervan werd binnen het DCMS de Herziening van de Bescherming van het 
Erfgoed ontw ikke ld , met het doei de prob lem en in verband m et de bescherm ing van 
'e rfgoederen ' van welke leeftijd o f welke aard dan ook aan te pakken, met inbegrip  van de 
goederen die mom enteel op het land o f in de zee begraven liggen.
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Tezelfdertijd g a f English H eritage opdrach t voo r het uitvoeren van een onderzoeksproject met 
het doei de oorsprong en de aard van het hu id ig  w ette lijk kader voo r de m aritiem e a rcheo log ie  
in Engeland en W ales grond ig  te herzien (School o f Legai Studies, 2 003 ).

O p  2 6  m aart werd de m aritiem e gespreksronde met ais titel: Protecting ou r M arine  Historie 
Environment: M aking  the System W ork Better (DCMS, 2 0 0 4 ) opgestart. H ierbij werden de 
belangrijkste problem en en vragen in verband met de bescherm ing voo r de m aritiem e 
historische om geving besproken:

■ zoeken naar de best m ogelijke  in tegratie van de bescherm ing van de historische om geving in 
de zee en op het land;

■ de term 'm aritiem  historisch e rfgoed ' defin iëren;
■ een nieuwe éénvorm ige bescherm ing voo r m aritiem e erfgoederen ontw ikkelen;
■ geschikte criteria vaststellen voo r de bescherm ing van m aritiem e sites;
■ het geschikte beheer en de gepaste contro le  van beschermd m aritiem  erfgoed bespreken;
■ de ontw ikkeling en pub lica tie  voorstellen van definities van w aardebepa lende criteria ;
■ de vastlegging van de grenzen van de sites bespreken;
■ het correcte niveau van openheid  en de voo rlop ige  bescherm ing van m aritiem e historische 

sites bespreken.

en werd gezocht naar :

■ een positieve benadering van het beheer van de m aritiem e historische om geving , die 
transparant, veelom vattend, doeltreffend en duurzaam  is, en centraal staat op de socia le, 
econom ische en m ilieu-agenda op lokaal en op nationaal n iveau;
en

■ een wetgevend kader da t de m aritiem e historische om geving beschermt, m aar toch de 
toepassing en ontw ikkeling van geschikte beheerstechnieken toelaat.

English H eritage g a f opdrach t to t het opstellen van het consu lta tiedocum ent en organiseerde 
seminaries voo r de betrokken partijen in heel Engeland. De consulta tieperiode werd afgerond 
op 31 ju li 2 0 0 4  en het DCMS heeft onlangs zijn analyse van de reacties en de voorstellen voo r 
de toekom st gepub liceerd , rekening houdend m et de be langrijke  werkzaam heden die reeds 
werden uitgevoerd d o o r English H eritage en andere instellingen (DCMS, 2 0 0 5 ). De b ijdrage 
zal een b ijgew erkt overzicht bieden van de vooru itgang  van de herziening van het m aritiem e 
beschermingssysteem.

Aanbevolen lectuur

DCMS. 2 0 0 4 . Protecting our M arine  H istorie Environment: M aking  the System W ork  Better. 
London, D epartm ent o f C u lture, M edia  and Sport.

DCMS. 2 0 0 5 . Protecting our M arine  H istorie Environment: M aking  the System W ork  B e tte r-  
Analysis o f responses. July 2 0 0 5 . London, D epartm ent o f C u lture, M ed ia  and Sport.

H istoric Scotland. 1999 . Conserving the Underwater Heritage. O pe ra tiona l Policy Paper, HP6, 
H istoric Scotland, Edinburgh.

JNAPC. 2 0 0 0 . Heritage Law a t Sea: Proposals fo r C hange, Jo in t N autica l A rchaeo logy Policy 
C om m ittee. The School o f Legal Studies, University o f W olverham pton.

Receiver o f W reck. 1 9 9 4 . W here to turn to when you 've turned som ething up. The C oastguard 
Agency, Southam pton.
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Roberts P. and S. Trow. 2 0 0 2 . Taking to the W ater: English H eritage's Initial Policy fo r the 
M anagem ent o f M aritim e  A rchaeo logy in England (London, English Heritage).
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MEASURE FOR MEASURE

Thijs J. Maarleveld

Niels Bohrs Vej 9 
6700  Esbjerg, Denmark 
E-mail: t.maarleveld@hist.sdu.dk

'To Sea o r not to sea' is c learly inspired on the w inged Shakespearean words 'to  be o r no t to 
be '. The title o f this symposium thus also indicates a certain inevitability. It is as it were a 
cond ition  o f existence to go to sea. W here my own existence is concerned this inevitability 
always seems to have played a dom inan t ro le, but this is p robab ly  less relevant here. It is m ore 
im portan t that in my own developm ent this inevitability  corresponded to a large extent with an 
inevitably grow ing interest in the sea and in the underw ater w orld  in general. In the 1960s it 
was still an area tha t was only explored by few, but this has changed drastica lly in the mean 
time. T rad itiona lly  there are w idely d ivergent and sometimes conflic ting  views and interests as 
regards the use o f the sea and everything located be low  the surface. O bviously, this is not 
som ething tha t is lim ited to the sea only; it is rather the method by which these d ifferent interests 
are trad itiona lly  balanced tha t is exceptional. T rad itiona lly  this is no t done in advance or in an 
adm inistrative m anner but afterwards when conflicts have go t ou t o f hand and need to be 
settled in court. In this respect we can see an inevitable developm ent as well.

The inevitably la rger pressure on the use o f the sea and the inevitable increase o f the kinds o f 
use and experience inevitably create a situation where interests increasingly need to be 
balanced. This results in a specific ro le fo r the governm ent organis ing the ba lancing o f interests, 
regardless w hether this is the Flemish C om m unity, the K ingdom  o f Belgium , the European 
Union o r a group  o f states tha t partic ipate  in an internationa l convention fo r reasons o f safety 
o r any o ther reasons.

As regards archaeo logy, this inevitable deve lopm ent means tha t a rchaeo log ica l policy and 
heritage protection in d ifferent zones have to be in line with each other. A  governm ent and its 
supporters have to ba lance the d ifferent interests accord ing to c lear procedures tha t offer equal 
legal security to equal parties. The principles used by a governm ent w ithin this context fo r one 
zone canno t con flic t with the principles used fo r ano ther zone. A  com plica ting  fac to r is the fact 
tha t insights on the m eaning o f heritage and the m ethod by which heritage is valued and the 
m ethod by which the fo rm al va luation with legal consequences may be realised is to  a large 
extent subject to change. In spite o f the inevitability o f the choice o f 'to  Sea o r no t to  Sea', this 
means tha t the developm ent o f a system fo r adm in is tra tion  and conservation o f m onum ents and 
historic build ings as a lready ava ilab le  on land will not be an easy process. To the contrary. The 
general interests as well as the long-term  objectives regard ing public benefit may be the same, 
but this does not make it less im possible o r less undesirable to carry through changes in one 
go.

N o, in practice there is only one Shakespearean way to take the inevitable route to the sea, 
m ore in pa rticu la r 'm easure fo r m easure'. During the lecture governm ental developm ents o f the 
last decades on the na tiona l, regional and g loba l level w ill be discussed step by step, 'm easure 
fo r m easure'.
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MEASURE FOR MEASURE

Thijs J. Maarleveld

Niels Bohrs Vej 9
6 7 0 0  Esbjerg, Denemarken
E-mail: t.m aarleve ld@ hist.sdu.dk

'To Sea o r not to Sea' is du ide lijk  geïnspireerd op de gevleugelde Shakespeariaanse w oorden 
'to  be o r not to  be '. Ais zodan ig  geeft de titel van d it symposium ook een zekere 
onverm ijde lijkhe id  aan. Het is ais het ware een z ijnsvoorw aarde om de stap zeewaarts te zetten. 
Kijk ik naar m ijn eigen bestaan, dan lijk t die onverm ijde lijkhe id  steeds sturend te zijn geweest, 
m aar dat doe t hier w e llich t iets m inder ter zake. B elangrijker is da t die onverm ijde lijkhe id  in 
m ijn eigen ontw ikkeling in be langrijke  mate ge lijk  op liep m et een groe iende belangste lling 
voo r de zee en de onderwaterwereld in den brede. Was het to t in de ¡aren zestig een gebied 
w aar weinigen b innentraden, dan is da t inm iddels drastisch veranderd. Traditioneel is er bij 
gebru ik  van de zee en hetgeen zich onder het w ateropperv lak bevindt sprake van u iteenlopende 
u itgangspunten en belangen die soms tegenstrijd ig  zijn. D aarin is de zee na tuurlijk  geen 
u itzondering, m aar w at wel u itzonderlijk  is, is de wijze w aarop de afw eging tussen 
conflic terende belangen trad itioneel plaatsvindt. Traditioneel is da t niet voo ra f en adm in istra tie f, 
m aar achteraf, ais conflicten u it de hand zijn gelopen en gerechte lijk beslecht moeten worden. 
O o k  daa r echter zien we een onverm ijde lijke  ontw ikkeling.

De grotere druk op  het gebru ik van de zee en de toenam e van soorten gebru ik en beleving 
leiden er onverm ijde lijk  toe da t meer en m eer be langenafw eging naar voren w ord t gehaald . 
Dat betekent een rol voo r de O verhe id  die de be langenafw eging organiseeert, o f d it nu de 
V laam se G em eenschap is, het Koninkrijk België, Europa o f een groep staten die om veiligheids- 
o f andere redenen deelnem en aan een in te rnationa le  Conventie.

W at de archeo log ie  betreft betekent deze onverm ijde lijke  ontw ikkeling het op één lijn brengen 
van a rcheo log iebe le id  en erfgoedbescherm ing in u iteenlopende zones. Een overheid en haar 
achterban staan immers voo r een be langenafw eging volgens inzichtelijke procedures die gelijke 
rechtzekerheid bieden aan gelijke partijen. De principes die een overheid daarb ij hanteert 
kunnen voo r de ene zone ónm oge lijk  haaks staan op de principes w aar men voo r de andere 
zone van u it gaat. Een com plicerende fac to r is da t de inzichten over de betekenis van erfgoed 
en de wijze w aarop de w aardering p laatsvindt en de wijze w aarop de fo rm ele  w aardering met 
rechtsgevolgen vorm  kan krijgen in be langrijke  mate aan verandering onderhevig zijn. Dat 
betekent ondanks de onverm ijde lijkhe id  van de keuze 'to  Sea o r no t to  Sea' da t het u itro llen 
van een systeem van m onum entenzorg en adm in istra tie  zoals d it op het land een ruim e trad itie  
heeft, niet zonder horten o f stoten kan geschieden. Integendeel. De a lgem ene belangen mogen 
dezelfde zijn evenals de langeterm ijndoelste llingen to t het a lgem een nut, m aar daarm ee b lijft 
het even ónm oge lijk  ais ongewenst om veranderingen in één keer d o o r te voeren.

Nee, in de praktijk  is er m aar één Shakespeariaanse weg om de onverm ijde lijke  weg naar zee 
in te slaan, en dat is 'm easure fo r m easure'. Bestuurlijke ontw ikkelingen van de laatste 
decennia op na tionaa l, reg ionaal en g lobaa l plan zullen in de voo rd rach t de revue passeren, 
stap voo r stap, 'm easure fo r m easure'.
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FRENCH LEGISLATION ON MARITIME CULTURAL ASSETS

Jean-Luc Massy

D épartem ent des Recherches archéo log iques, subaquatiques et sous-m arines (DRASSM)
Fort Saint-Jean, 1 3 2 3 5  M arse ille  Cedex 0 2 , France 
E-mail: Jean-luc.m assv@ culture .aouv.fr

Until the decree o f 2 6  D ecem ber 1 961 the stipulations o f the C o lbe rt O rd inance  o f 1 681 were 
app licab le  to all m aritim e wrecks in France w ithou t pa rticu la r d istinction, and the concept o f 
m aritim e cultura l assets was certa in ly not taken in to consideration.

W ith the invention o f the SCUBA, perfected in 1943  by C ousteau -G agnan t, the m atter o f the 
protection o f a rchaeo log ica l wrecks becam e quite acute in France, where the p lundering  o f 
undersea sites assumed a la rm ing  proportions as from  1 9 4 7 , especially in the M editerranean. 
The C arcop ino  act o f 2 7  Septem ber 1 9 4 1 , which was ratified in 1945  and which exclusively 
related to on-land  archaeo log ica l research, was not ab le  to lim it the intensive p lundering 
organized by clubs o f sport divers o r m aritim e professionals (sailors, fisherm en and coral 
fishers), who had found a new, particu la rly  lucrative sideline.

The decree o f 2 6  D ecem ber 1961 m ade a first correction by in troducing into French law  a 
distinction between wrecks o f an archaeo log ica l nature and o ther wrecks. O n e  problem  
continued to exist, however: this decree, which focused on objects found on the sea bed, only 
used the concept 's ite ' if these objects had a certain connection and coherence, fo r example 
entire vessels with the ir cargoes. A  few years later, in 1 9 6 6 , the 'D irection  des Recherches 
a rchéolog iques sous-m arines' (DRASM) was established, with offices in M arse ille  and with the 
task to im p lem ent the regulations and co -o rd ina te  undersea archaeo log ica l research in the 
entire nationa l territory.

The most im portan t and m ost radical changes, tha t still determ ine a rchaeo log ica l research 
today, were m ade by the Act o f 1 D ecem ber 1 9 8 9 , which was ratified by O rd inance  in the 
'C o d e  du P atrim oine ' (French H eritage Code) on 2 0  February 2 0 0 4 . This Act drastically 
im proved the weak points o f the earlie r regulations by taking into account the entire subm arine 
nationa l heritage as well as the exact loca tion  o f the sites: 'Marit ime cultural assets shall 
comprise deposits, wrecks, artefacts or in genera l all assets o f  prehistoric, archaeolog ica l or 
historical interest which are situated in the marit ime public domain or on the seabed in the 
contiguous zone'.

The 'C o d e  du Patrim oine ' thus covers the largest possible tim e span, from  prehistoric times to 
the most recent history, provided that the study o f the sites contributes to historical know ledge. It 
has in the mean tim e been acknow ledged tha t remains o f m ilitary vessels which partic ipated in 
recent m a jo r arm ed conflicts all over the w orld  can be considered m aritim e cultural assets. 
The recognition o f m erchant vessels from  modern times (1 9 th -20 th  century) as m aritim e cultural 
assets is m ore de licate, but is possible provided that an increase o f know ledge -  in the broadest 
sense o f the w ord -  is proved, fo r instance if the finds relate to naval architecture, m aritim e 
trade o r the social o rganization o f sailors.

The second stipu la tion o f the 'C o d e  du Patrim oine ' relates to the geograph ica l boundaries 
w ithin which the French State is com petent in matters o f m aritim e cultural assets: this 
geograph ica l area comprises both the m aritim e public dom ain  o f the m other country and that 
o f the overseas territories, as well as the contiguous zones. A t the same tim e, im plem entation
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decrees entrust the responsibility fo r the supervision o f the scientific research to a specialised 
service with nationa l com petence, the 'D épartem ent des Recherches archéolog iques 
subaquatiques et sous-m arines' (DRASSM), which is placed under the authority o f the M inistry 
fo r C ulture and C om m un ica tion . This service replaces the fo rm er DRASM.

Artic le  2 o f the 'C o d e  du Patrim oine ' contains the stipu la tion that has m ost rad ica lly  broken with 
the customs, which dated back to the tim e o f Louis XIV and regulated the d istribution o f the 
subm arine finds between the discoverer and the State:
'Marit ime cultural assets situated in the marit ime public  zone whose owner cannot be located  
shall be the property o f  the State'.

This new stipulation not only regulates the scientific exploration o f the sites and the subsequent 
enhancem ent o f the ir va lue in a museum, but also considerably clarifies the legal status o f most 
o f the wrecks, e ither French o r fo re ign state-owned vessels o r, as is mostly the case, m erchant 
vessels o f which the ow ner can no longer be found.

Finally, the last change to the regulations relates to the ob liga tion  to m ainta in the 
archaeo log ica l finds in situ, which confirm s the fundam enta l p rinc ip le  o f the im portance o f the 
study relating to environm ental factors in a rchaeo log ica l research: 'Any person discovering a 
marit ime cultural asset shall leave it in situ and shall no t cause damage to it. Such person shall, 
within 4 8  hours o f  the discovery o r o f  arrival at the first port, report the asset to the Administrative 
Authority '.

These new regula tory stipu lations have been the cause o f some ind igna tion  and annoyance on 
the part o f certain partners o f the State (in pa rticu la r researchers and sailors) during some tim e, 
who fe lt tha t they were deprived o f the ir share in the finds to which they though t they were 
entitled by trad ition . Today, the 'C o d e  du Patrim oine ' provides basic measures tha t 
considerab ly increase ou r possibilities fo r the scientific exploration o f subm arine a rchaeo log ica l 
sites and the subsequent enhancem ent o f the ir va lue w ith in the fram ew ork o f pub lications or 
exhibitions accessible to the large public.
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DE FRANSE WETGEVING INZAKE MARITIEM CULTUREEL ERFGOED

Jean-Luc Massy
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Fort Saint-Jean, 1 3 2 3 5  M arse ille  Cedex 0 2 , Frankrijk 
E-mail: Jean-luc.m assv@ culture .aouv.fr

Tot op het ogenb lik  van de u itvaard ig ing  van het decreet van 2 6  decem ber 1961 waren de 
bepalingen van de O rdonnan tie  van C o lbe rt van 1681 in Frankrijk van toepassing op alle 
scheepswrakken zonder onderscheid, zonder da t er sprake was van het begrip  m aritiem  
cultureel erfgoed.

M et de ingebru iknam e van het du ikerpak m et zuurstoffles, dat in 1943  d o o r C ousteau- 
G ag n a n t werd geperfectioneerd, werd de kwestie van de bescherm ing van de archeolog ische 
wrakken in Frankrijk actueel, aangezien de p lundering van onderzeese vindplaatsen daa r reeds 
vanaf 194 7  onrustwekkende proporties aannam , voora l in de M idde llandse Zee. De wet 
C a rcop ino  van 2 7  septem ber 1 9 4 1 , bekrachtigd in 1 9 4 5 , die enkel betrekking had op 
archeolog ische activiteiten op het land, kon de intensieve p lunderingen, georganiseerd d o o r 
clubs van sportduikers o f zeelieden (m atrozen, vissers en koraalvissers) die hiermee een 
b ijzonder lucratieve bijverdienste hadden gevonden, niet tegengaan.

Het decreet van 2 6  decem ber 1 961 bracht een eerste rechtzetting aan d o o r in het Franse recht 
een onderscheid in te voeren tussen wrakken met een archeologisch karakter en andere 
wrakken. Er bleef echter één prob leem : het betreffende decreet, da t in het b ijzonder gericht was 
op voorw erpen die op de zeebodem  werden gevonden, hanteerde enkel het begrip 'v indp laa ts ' 
w anneer deze voorw erpen een zekere sam enhang en coherentie vertoonden, zoals b ijvoorbeeld  
zeeschepen m et hun vo lled ige  lad ing. Enkele ¡aren later, in 1 9 6 6 , werd de 'D irection  des 
Recherches archéolog iques sous-m arines' (DRASM) in het leven geroepen, met kantoren te 
M arseille . H aar taak bestond erin het onderzeese archeolog ische onderzoek op het hele 
na tiona le  grondgeb ied  te reglem enteren en te coörd ineren.

De belangrijkste en meest rad ica le  w ijz ig ingen die op heden het archeologisch onderzoek 
bepalen, werden aangebrach t d o o r de wet van 1 decem ber 1 9 8 9 , die op 2 0  februari 2 0 0 4  in 
de 'C ode  du Patrimoine'  (Frans W etboek voo r het Erfgoed) bij V erordening werd bekrachtigd. 
Die wet heeft de zwakke punten van de vroegere reglem enteringen op ingrijpende wijze 
aangepast d o o r rekening te houden m et het hele onderzeese erfgoed evenals met de precieze 
plaats van de sites: 'W orden ais marit iem cultureel erfgoed beschouwd: vindplaatsen, wrakken, 
resten o f  in het algemeen elk voorwerp met een prehistorische, archeologische o f  historische 
waarde da t zich in het marit ieme openbare domein o f  op de zeebodem in de onmiddell i jke  
omgeving ervan bevindt'.

De 'C o d e  du P atrim oine ' dekt dus de grootst m ogelijke tijdsspanne vanaf de verre prehistorie 
to t de meest recente geschiedenis, op voorw aarde da t de studie van deze vindplaatsen 
b ijd raag t to t de historische kennis. Er w ord t inm iddels erkend da t resten van m ilita ire  schepen 
die hebben deelgenom en aan de recente grote  w ereldconflic ten to t het m aritiem  cultureel 
erfgoed behoren. De erkenning ais m aritiem  cultureel erfgoed van koopvaard ijschepen uit de 
m oderne tijd  (19e-20e  eeuw) lig t m oeilijker, m aar is m oge lijk  op voorw aarde da t een verrijk ing 
van kennis -  in de meest brede betekenis van het w oord  -  w ord t aange toond , da t het 
b ijvoorbeeld  gaa t om scheepsarchitectuur, m aritiem e handel o f de socia le organisatie  van 
zeelieden.
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De tweede bepaling van de 'C o d e  du Patrim oine ' betreft de geografische grenzen w aarbinnen 
de Franse staat bevoegd is voo r het m aritiem  cultureel erfgoed: da t geografische gebied om vat 
zowel het m aritiem e openbare dom ein van het m oederland ais de overzeese gebieden, en de 
aangrenzende zones. Tezelfdertijd w ord t d o o r m iddel van uitvoeringsbesluiten de 
verantw oorde lijkhe id  voo r de contro le  van het w etenschappelijk onderzoek toevertrouw d aan 
een gespecialiseerde dienst met na tiona le  bevoegdheid , het 'D épartem ent des recherches 
archéolog iques subaquatiques et sous-m arines' (DRASSM), da t ressorteert onder het M inisterie 
van C u ltuu r en C om m unica tie . Deze dienst kwam in de plaats van het vroegere DRASM.

Artikel 2 van de 'C o d e  du Patrim oine ' heeft gezorgd voo r de grootste breuk m et de vroegere 
gebru iken, die teruggaan naa r de tijd  van Lodewijk XIV en d ie de verdeling van de onderzeese 
vondsten tussen de vinder en de Staat regelden:
'He t marit iem cultureel erfgoed dat zich in het marit iem openbaar domein bevindt en waarvan  
de e igenaar niet kan worden teruggevonden, behoort de Staat toe'.

Dit nieuwe wetsartikel regelt niet a lleen de w etenschappelijke on tg inn ing  van de vindplaatsen 
en de latere tentoonste lling in een m useum , m aar verdu ide lijk t ook aanzien lijk  de jurid ische 
status van de meeste w rakken, o f het nu gaa t om Franse o f buitenlandse schepen d ie eigendom  
zijn van de staat o f, zoals meestal het geval is, om koopvaard ijschepen waarvan a llang niet 
m eer du ide lijk  is wie de e igenaar is.

Tenslotte heeft de laatste reglem entaire aanpassing betrekking op  de verp lichting om de 
archeolog ische vondsten in situ te bewaren, hetgeen het fundam ente le  principe bevestigt van 
het belang van de studie van de om gevingsfactoren in het kader van het archeologisch 
onderzoek: 'Elke persoon die een marit iem cultureel erfgoed ontdekt, m oet het ter plaatse laten 
en mag het niet beschadigen. Deze persoon d ient binnen achtenveertig uren na de ontdekking  
o f  na de aankomst in de eerste haven aangif te te doen bij de administratieve overheden'.

Het geheel van deze nieuwe reglem entaire bepalingen heeft gedurende een zekere tijd  bij 
bepaa lde  partners van de Staat (met nam e onderzoekers en zeelieden) ergernis gewekt, daa r zij 
van m ening waren da t het aandeel in de vondsten w aar zij dachten volgens de trad itie  recht op 
te hebben, hen was ontnom en. V andaag de dag vorm t de 'C o d e  du Patrim oine ' een basis van 
m aatregelen die onze m ogelijkheden voo r de wetenschappelijke on tg inn ing  van onderzeese 
archeolog ische vindplaatsen en hun latere aanw ending in het kader van publicaties o f 
tentoonste llingen voo r het grote pub liek aanzien lijk  vergroten.
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Jean-Luc Massy
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Jusqu'au décret du 2 6  décem bre 1961 les dispositions de l'O rd o n n a n ce  de C o lbe rt de 1681 
s 'app liqua ien t en France à l'ensem ble des épaves m aritim es sans d istinction particu lière , la 
notion de bien culturel m aritim e n 'é tan t certa inem ent pas prise en considération.

Avec l'a p p a ritio n  du scaphandre au tonom e mis au po in t par C ousteau -G agnan t en 1 9 4 3 , la 
question de la protection des épaves archéolog iques s'est posée avec acuité en France où les 
pillages des gisements sous-m arins on t pris très tô t des proportions inquiétantes dès les années 
194 7  en particu lie r dans le sud de la France en M éditerranée. La loi C a rcop ino  du 2 7  
septem bre 1 9 4 1 , va lidée en 1 9 4 5 , qui ne visait que les interventions archéolog iques en m ilieu 
terrestre n 'a  pu end iguer ces pillages intensifs organisés par les clubs de plongées sportifs ou 
les professionnels de la m er (marins, pêcheurs et corailleurs) qui trouvèrent là une nouvelle 
activité particu lièrem ent lucrative.

Le décret du 2 6  décem bre 1 961 a apporté  une prem ière correction en d istinguant enfin dans le 
d ro it français les épaves à caractère a rchéo log ique  des autres épaves. Une d ifficu lté  subsistait 
cependant: ce décret qui se foca lisa it sur les objets prélevés dans les fonds marins ne prenait en 
considération la notion de gisem ent que lorsque ces objets présentaient une certaine cohésion 
et cohérence com m e des navires entiers avec leur cargaison. Q ue lques années plus ta rd , en 
1 9 6 6 , est créée une D irection des Recherches archéolog iques sous-m arines (DRASM) basée à 
M arseille  et chargée de mettre en oeuvre la réglem entation et de coordonner la recherche 
a rchéo log ique  sous-m arine sur l'ensem ble du territo ire  nationa l.

Les m od ifica tions les plus im portantes et les plus radicales qui cond itionnen t a u jo u rd 'h u i la 
recherche a rchéo log ique  on t été apportées par la loi du 1 er décem bre 1 9 8 9  confirm ée dans le 
C ode du Patrim oine en date du 2 0  février 2 0 0 4  par une O rdonnance . Cette loi a en effet très 
p ro fondém ent corrigé les faiblesses des dispositions antérieures en prenant en considération 
l'ensem ble du patrim o ine  im m ergé ainsi que l'espace dans lequel ces gisements sont localisés: 
'Constituent des biens culturels marit imes les gisements, épaves, vestiges ou généra lement tout 
bien gui, présentant un intérêt préhistorigue, archéologigue ou historigue, est situé dans le 
domaine public marit ime ou au fond de la mer dans la zone contiguë'.

Le C ode du Patrimoine couvre ainsi la plus grande tem pora lité  depuis les époques 
préhistoriques jusqu 'aux périodes les plus récentes pourvu que l'é tude  de ces gisements 
contribue à la connaissance historique. Sans abus d 'in te rp ré ta tion  des textes, on adm et 
désorm ais que les vestiges d 'épaves m ilita ires ayant partic ipé aux grands conflits m ond iaux 
récents entrent dans le cham p des biens culturels maritimes. La justification de biens culturels 
maritim es pour les navires m archands d 'époque  contem pora ine  (XlX-XXe siècle) est plus délicate 
mais possible pourvu que soit argum enté un enrichissem ent de la connaissance -  dans son 
acception la plus large -  qu 'il s'agisse par exemple d 'a rch itecture  navale, de com m erce 
m aritim e ou de l'o rgan isa tion  sociale des gens de mer.
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La seconde disposition du C ode du Patrimoine concerne les lim ites géographiques où s'exerce 
la com pétence de l'E ta t français en m atière de biens culturels m aritim es: sont ainsi visés le 
dom a ine  public m aritim e en m étropole  com m e outre -m er et sa zone contiguë. Elle confie 
para llè lem ent par des décrets d 'a p p lica tio n  la responsabilité  du contrô le  des investigations 
scientifiques à un service spécialisé à com pétence nationa le , le D épartem ent des recherches 
archéolog iques subaquatiques et sous-m arines (DRASSM), placé sous l'au to rité  du M inistre de 
la C ulture  et de la C om m un ica tion , service qui succède ainsi à l'anc ien  DRASM.

L'article 2 du C ode du Patrim oine est celui qui a rom pu avec le plus de déterm ination avec les 
usages antérieurs rem ontant à l'époque  de Louis XIV qui rég la ient le partage des découvertes 
sous-m arines entre inventeur et l'E tat:
'Les biens culturels marit imes situés dans le domaine public marit ime dont le propriétaire n'est 
pas susceptible d'être retrouvé appart iennent à l'Etat'.
O utre  que cette nouvelle disposition cond itionne  l'exp lo ita tion  scientifique des gisements et leur 
mise en va leur ultérieure dans un cadre m uséographique, cet artic le de loi c larifie  
considérab lem ent le statut ju rid ique  de la p lupart des épaves q u 'il s'agisse de navires d 'E ta t 
français ou étrangers et le plus souvent de navires m archands dès lors que le p roprié ta ire  se 
perd dans la nuit des temps.

Enfin, l'u ltim e  ajustem ent réglem entaire est celui de l'o b lig a tio n  du m aintien in situ des 
découvertes archéolog iques, ce qui consacre le princ ipe  fondam enta l de l'im portance  de 
l'é tude du contexte environnem ental en matière de recherche archéo log ique : 'Toute personne  
qui découvre un bien culturel marit ime est tenue de le laisser en place et de ne pas y  porter 
atteinte. Elle doit, dans les quarante-huit heures de la découverte ou de l'arrivée au premier 
port, en faire la déclaration à l'autorité administrative'.

L'ensemble de ces nouvelles dispositions réglem entaires, on t effectivem ent contrarié  et 
indisposé, un temps, certains partenaires de l'E ta t (prospecteurs et gens de mer notam m ent) qui 
considéra ient qu 'ils  éta ient spoliés de la part des découvertes qui leur revenait pa r trad ition . 
A u jo u rd 'h u i, le C ode du Patrim oine constitue un socle de mesures qui augm entent 
considérab lem ent nos capacités d 'exp lo ita tion  scientifique des gisements archéolog iques sous- 
marins et de leurs futures mises en va leur dans le cadre de pub lications ou d 'exposition à 
l'in ten tion  du grand public.

-  5 8  -



MARITIME ARCHAEOLOGICAL HERITAGE LEGISLATION IN  
FLANDERS/BELGIUM

Michiei Deweirdt

M o n a rd -D 'H u ls t Law Firm 
D oorniksew ijk 66 , B -8500  Kortrijk, Belgium 
E-mail: M ich ie l.dew e ird t@ pandora .be

Introduction

The part o f the N orth Sea bordering the Belgian coast features a large num ber o f shipwrecks 
and a w ide variety o f other m aritim e archaeo log ica l heritage resources, includ ing sunken 
settlements and remains o f lost shiploads. The num ber o f wrecks in the Belgian part o f the 
North Sea is estimated at over one thousand by some scientists. A  num ber o f these wrecks have 
considerable scientific va lue in the archaeo log ica l fie ld as they can be considered tim e 
capsules. The ships in question often went down with everything on board and if they have been 
preserved w ell, they provide us with a very qua lita tive picture o f the past. Consequently, 
scientific research o f these heritage resources is indispensable, especially in o rder to  develop a 
w ell-considered policy.

Until today there has been no legislation tha t protects these shipwrecks, settlements and other 
archaeo log ica l finds in the North Sea. In com parison with o ther countries, Belgium and 
Flanders still have to make sign ifican t efforts in this fie ld.

Jurisdiction in Belgium

Belgium has a com plex state structure and this also shows in the protection o f the 
archaeo log ica l heritage. The Regions are the com petent authorities fo r im m ovable  
archaeo log ica l heritage whereas the C om m unities are com petent fo r m ovable  a rchaeo log ica l 
heritage. The Regions only have lim ited te rrito ria l com petence. As the western border o f the 
Flemish Region coincides with the border o f the province o f West Flanders, the com petence o f 
the Flemish region ends in princ ip le  a t the coastline. The C ouncil o f State furtherm ore declared 
tha t the geograph ica l de lineation o f the Flemish Region implies tha t the open sea and the 
te rrito ria l sea are not part o f the Flemish Region. C onsequently, the N orth Sea does not fall 
under the com petence o f the Regions but under the com petence o f the Federal G overnm ent. 
This means tha t both im m ovab le  and m ovable archaeo log ica l heritage is a federal matter.

North Sea

The federal com petence over the N orth Sea certa in ly concerns the territo ria l sea. A rtic le  3 0 3 , 
§2 o f the C onvention on the Law o f the Sea o f 1982  stipulates tha t a rchaeo log ica l and 
historical objects found in the ad jacen t o r ad jo in ing  zone fa ll under the contro l o f the coastal 
state o r in o ther words under the contro l o f the federal governm ent.

Pursuant to artic le  3 0 3  o f the C onvention on the Law o f the Sea, states have the duty to protect 
objects o f an a rchaeo log ica l nature. However, there is no specific legislation on m aritim e 
archaeo log ica l heritage a t the federal level. To overcom e this p rob lem , the federal governm ent 
concluded a coopera tion  agreem ent with the Flemish Region in 2 0 0 4 . This agreem ent took
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effect on 4 O c to b e r 2 0 0 4  but is fo r the tim e being lim ited to a decla ra tion  o f intent. Under 
norm al circumstances an in itia tive to transform  this agreem ent into a law  will be taken la ter on. 
At the tim e it was agreed tha t the Flemish Region w ould realise a first database o f m aritim e 
archaeo log ica l heritage in the N orth Sea w ithin eighteen months. This database is intended to 
co llect all possible in fo rm ation  on archaeo log ica l heritage in the Belgian territoria l sea, on the 
Belgian continenta l shelf and on the bottom  o f rivers in Flanders as well as all ava ilab le  
in fo rm ation  on m aritim e subterranean heritage resources in Flanders situated on land. This 
database has recently been m ade accessible to the public at large via the website 
w w w .m aritiem e-a rcheo log ie .be . The federal governm ent has perm anent access to this 
in fo rm ation  so tha t it can be used w ithin the scope o f the m anagem ent o f and fo rm u la tion  o f 
plans fo r the North Sea at any given time.

O n  the basis o f this first database, m ade ava ilab le  by the com petent Flemish M inister, and on 
the basis o f the scientific research into m arine biodiversity a round shipwrecks, the com petent 
federal M in ister selects a num ber o f shipwrecks to be protected in accordance with the 
measures determ ined in the Act o f 2 0  January 199 9  on the protection o f the m arine 
environm ent in m arine areas.

The C oopera tion  agreem ent furtherm ore stipulates tha t the com petent Federal M in ister is to 
ensure tha t p roper attention is paid to the a rchaeo log ica l d im ension w ithin the scope o f the 
perm it policy fo r works at sea, includ ing sand extraction, gravel extraction, dredg ing  operations 
and construction o f w ind farms. In coopera tion  with the com petent Flemish m inister the 
com petent Federal m inister attempts to ensure tha t no archaeo log ica l heritage is destroyed 
w ithou t p rio r scientific research.

Regrettably, the C oopera tion  Agreem ent does not have any legal va lue, which means that 
citizens in princ ip le  canno t invoke this agreem ent and makes it m ore d ifficu lt to  enforce.
In contrast with its ne ighbouring  countries Belgium clearly has no effective a rchaeo log ica l 
heritage protection legislation. Shipwrecks are indirectly protected through the Act o f 2 0  
January 199 9  on the protection o f the m arine environm ent in sea areas. However, this cannot 
be considered p roper pro tection. A rchaeo log ica l finds in the North Sea fu rtherm ore remain 
easy prey fo r treasure hunters. There is actually no legislation on rights o f ownership or 
ob liga to ry  reporting o f finds. The Edict o f Em peror Charles o f 154 7  on m aritim e finds, which is 
com plete ly outdated and is no longer app lied  in practice, is actually still the only app licab le  
legislation in this respect. In o ther words, current legislation does not provide fo r decent 
archaeo log ica l heritage protection in any way.

Despite many requests from  the archaeo log ica l w orld  the federal governm ent is apparently 
a fra id  to take steps in this field because o f possible disputes between the d ifferent com m unities 
in Belgium. It may be recom m endable to hand over the jurisd iction concerning m aritim e 
archaeo log ica l heritage from  the Federal G overnm ent to the Flemish Region. The experience o f 
the Flemish Region as regards heritage protection may certain ly benefit sound legislation on 
archaeo logy in the N orth Sea. A  single uniform  policy and uniform  legislation fo r the Flemish 
Region and the North Sea also offers legal security and brings clarity to the citizens.

Heritage Afloat Decree

The m anagem ent and protection o f the heritage a floa t is regulated by the Decree on the 
Protection o f H eritage A floa t o f 2 9  M arch 2 0 0 2  and the im plem enting order o f 24  June 2 0 0 4 . 
This decree has legal force in Flanders but doesn 't app ly to a rchaeo log ica l finds in the North 
Sea.
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The term heritage a flo a t covers all ships, boats and vessels as well as the ir equ ipm ent and 
propuls ion mechanisms conservation o f which is in the public interest in view o f the ir h istorica l, 
scientific, industrial a rchaeo log ica l o r o ther socio -cu ltu ra l value.

The decree provides fo r specific protection and m anagem ent regulations as well as a subsidy 
scheme.

It w ould be ideal if the scope o f this decree was extended to the North Sea and if the decree 
was com plem ented with c lear regulations regard ing the ownership o f objects found in the North 
Sea.
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WETGEVING IN VERBAND MET HET MARITIEM ARCHEOLOGISCH 
ERFGOED IN VLAANDEREN/BELGIË

Michiei Deweirdt

A dvoca tenkan toor M ona rd -D 'H u ls t 
D oorniksew ijk 6 6 , B -8500  Kortrijk, België 
E-mail: M ich ie l.dew e ird t@ pandora .be

Inleiding

In het aan België grenzend deel van de N oordzee bevinden zich een g roo t aantal 
scheepswrakken en een grote  verscheidenheid aan ander 'm aritiem  archeolog isch e rfgoed ', 
zoals verdronken nederzettingen o f restanten van verloren gegane scheepsladingen. Het aantal 
w rakken in het Belgische gedeelte van de N oordzee w ord t d o o r som m igen geschat op méér 
dan duizend. Een aanta l hiervan heeft grote w etenschappelijke w aarde op archeologisch vlak 
om da t ze kunnen beschouwd worden ais 'tijdscapsules'. Ze zijn vaak op één m om ent met alles 
erop en eraan vergaan en w anneer ze goed bewaard zijn gebleven, verschaffen ze een zeer 
kwalite itsvolle m om entopnam e uit het verleden. D it m aakt w etenschappelijk onderzoek van d it 
erfgoed onon tbee rlijk  voora l in functie van het ontw ikkelen van een goed beleid.
Er is nog steeds geen wetgeving die deze scheepswrakken, nederzettingen en archeolog ische 
vondsten in de N oordzee beschermt. In verge lijk ing met de buurlanden, moeten België en 
V laanderen hier nog heel w at werk verzetten.

Bevoegdheidsverdeling in België

België heeft een com plexe staatsstructuur die ook to t u iting kom t in de bescherm ing van het 
archeologisch patrim on ium . Zo zijn de Gewesten bevoegd voo r het archeologisch onroerend 
erfgoed en de Gem eenschappen voo r het roerend archeologisch patrim on ium . De te rrito ria le  
bevoegdheid van de Gewesten is beperkt, w a a rdoo r de grenzen van het V laam se Gewest 
zeewaarts eindigen aan de provinciegrens van W est-V laanderen. D it betekent da t het Vlaam se 
Gewest in beginsel slechts bevoegd is to t aan de basislijn (kustlijn). De Raad van State heeft dan 
ook du ide lijk  gem aakt da t uit de geografische afbaken ing  van het V laam se Gewest m oet 
worden afge le id  da t de vo lle  zee en de te rrito ria le  zee n iet to t het V laam se Gewest behoren. 
Bijgevolg va lt de N oordzee niet onder de bevoegdheid van de Gewesten, m aar onder de 
bevoegdheid van de federa le  overheid. Zowel het archeologisch roerend ais onroerend 
patrim on ium  in de N oordzee zijn dus federale m aterie.

Noordzee

De federale bevoegdheid inzake de Noordzee heeft sowieso betrekking op de te rrito ria le  zee. 
Artikel 3 0 3 , §2 van het Zeerechtenverdrag van 1 982  bepaa lt da t a rcheolog ische en historische 
objecten gevonden in de aangrenzende o f aansluitende zone onder de contro le  van de 
kuststaat vallen o f m et andere w oorden onder de contro le  van de federale overheid.

O p  basis van artikel 3 0 3  van het Zeerechtenverdrag heeft de overheid de p lich t archeolog ische 
vondsten te beschermen. O p  het federale niveau is er echter geen specifieke regelgeving met 
betrekking to t het m aritiem  archeologisch patrim on ium . O m  d it te verhelpen s loot de federale 
overheid in 2 0 0 4  een sam enw erkingsakkoord m et het V laam s Gewest, da t in werking is
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getreden op 4 oktober 2 0 0 4 . D it akkoord  b lijft voo rlop ig  een intentieverklaring. Een wettelijk 
in itia tie f zou norm aal gezien la ter moeten volgen.

Er is toen afgesproken da t het V laam se Gewest binnen de achttien m aanden een eerste 
da tabank van het m aritiem  archeologisch erfgoed in de N oordzee zou realiseren. Het is de 
bedoeling om in deze da tabank zo veel m oge lijk  in form atie  samen te brengen over het 
archeologisch erfgoed in de Belgische te rrito ria le  zee, het Belgisch continentaa l p la t en op de 
bodem  van de V laam se rivieren met de in form atie  over het aan land gesitueerde m aritiem e 
deel van het bodem arch ie f in V laanderen. Deze da tabank is sinds mei 2 0 0 6  toeganke lijk  voor 
het gro te  publiek via de website w w w .m aritiem e-a rcheo log ie .be . De federa le  overheid kan ten 
a llen tijde een beroep doen op deze in form atie  om ze te betrekken in de p lanvorm ing en het 
beheer van de Noordzee.

O p  basis van deze eerste da tabank, d ie te r beschikking w ord t gesteld d o o r de Vlaam se 
M in ister, en het wetenschappelijk onderzoek naar de m ariene b iodiversite it rond 
scheepswrakken worden d o o r de federa le  m inister enkele wrakken ter bescherm ing 
geselecteerd, conform  de m aatregelen voorzien in de W et van 2 0  januari 199 9  ter 
bescherm ing van het m ariene m ilieu in de zeegebieden.

Verder bepaa lt het Sam enwerkingsakkoord da t de federale m inister ervoor zorg t da t in het 
kader van het vergunningsbele id voo r werken op zee, zoals ontzandingen, on tgrind ingen, 
baggeren, aan leggen van w indm olenparken , aandach t w ord t besteed aan de archeolog ische 
dimensie. De federale m inister trach t in sam enspraak m et de V laam se m inister te 
bewerkstelligen da t geen archeologisch patrim on ium  w ord t vernield zonder voo ra fgaande lijk  
w etenschappelijk onderzoek.

Het jam m ere van het Sam enw erkingsakkoord is da t het geen wettelijke w aarde heeft, zodat 
burgers er zich in principe niet op kunnen beroepen en w a a rdoo r het m oe ilijke r a fdw ingbaar is. 
Het is du ide lijk  da t er geen doeltre ffende wetgeving is om het archeologisch patrim onium  te 
beschermen en d it in tegenstelling to t onze buurlanden. Scheepswrakken worden via een 
om weg beschermd d o o r de W et van 2 0  januari 19 9 9  te r bescherm ing van het m ariene m ilieu 
in de zeegebieden. D it kan m oe ilijk  aanzien worden ais een degelijke  bescherm ing. O o k  
archeolog ische vondsten in de Noordzee blijven een gem akkelijke  proo i voo r schattenjagers. Er 
is e igen lijk  niets du ide lijk  geregeld over het e igendom srecht o f over verp lichte vondstm eld ingen. 
Het Edict van Keizer Karei van 1 5 4 7  betreffende de zeevondsten da t vo lled ig  verouderd is en in 
de praktijk  niet m eer w ord t toegepast, is nog steeds de ge ldende wetgeving. M et andere 
w oorden de hu id ige  wetgeving voorziet geenszins in een degelijke  bescherm ing van het 
archeologisch patrim on ium .

B lijkbaar is de federale overheid om w ille  van com m unauta ir geruzie bang om hier in te g rijpen , 
ondanks vele oproepen u it de archeolog ische wereld. M isschien is het aangewezen om de 
bevoegdheid m et betrekking to t het m aritiem e archeolog ische patrim on ium  in de Noordzee 
over te dragen van de federale overheid naar het V laam se Gewest. De ervaring van het Vlaams 
Gewest in de bescherm ing van het erfgoed kan ongetw ijfe ld  b ijd ragen to t een degelijke 
regelgeving om trent a rcheo log ie  in de Noordzee. Eén uniform  beleid en wetgeving voo r het 
V laam se Gewest en de N oordzee b iedt ook rechtszekerheid en du ide lijkhe id  naar de burger 
toe.

Decreet Varend Erfgoed

Het beheer en de bescherm ing van het varend erfgoed w ord t geregeld d o o r het Decreet van 29  
m aart 2 0 0 2  to t bescherm ing van het varend erfgoed en het uitvoeringsbeslu it van 24  juni
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2 0 0 4 . D it decreet is van toepassing in V laanderen m aar n iet op archeolog ische vondsten in de 
Noordzee.

O n d e r varend erfgoed w ord t verstaan het nautische erfgoed, inbegrepen de schepen, de boten 
en de drijvende inrichtingen, inclusief hun uitrusting en voortstuw ingsm iddelen, waarvan het 
behoud van a lgem een belang is wegens hun historische, wetenschappelijke, industrieel- 
archeolog ische o f andere sociaa l-cu ltu re le  waarde.

Het decreet voorziet in specifieke bescherm ings- en beheersvoorschriften, m aar ook in een 
subsidieregeling.

Ideaal zou zijn m ocht het toepassingsgebied van d it decreet kunnen uitgebreid worden naar de 
Noordzee en aangevuld worden met een du ide lijke  e igendom sregeling van vondsten in de 
Noordzee.
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THE NETHERLANDS: A MARITIME CULTURE. HOW WE PROTECT OUR PAST 
FOR THE FUTURE

M artijn Manders

Rijksdienst voo r het O udhe idkund ig  Bodem onderzoek (ROB)
Kerkstraat 1, 381 1 cv Am ersfoort, the Netherlands 
E-mail: M .M anders@ Archis.n l

The incred ib le  abundance and diversity o f perfectly preserved (post)medieval shipwrecks in the 
underw ater soil archives o f the Netherlands are a blessing fo r m aritim e archaeologists. This 
abundance nevertheless also creates many problem s with regard to the m anagem ent o f these 
wrecks. It is absolute ly not d iffu lt to  select a shipwreck fo r research and to co llect a wealth o f 
data from  this wreck. However, it is quite a d ifferent story to assume the responsibility over the 
entire underw ater heritage resources and to act corresponding ly. This is an expensive and tim e- 
consum ing activity. The M in ister fo r C u lture , Education and Science is responsible fo r the 
m anagem ent and the ROB fo r the m anagem ent o f m aritim e heritage resources. O ve r the 
course o f the approxim ate ly  2 5  years during which underw ater a rchaeo logy was practised in a 
professional m anner the conditions, possibilities and am bitions o f the archaeo log ica l w orld , 
includ ing ROB, have changed drastically. Because o f these changes we also have to make 
d ifferent decisions with regard to this type o f heritage. M aritim e  a rchaeo logy changed from  an 
ad hoc  d iscip line where solutions were sought fo r incidents to a d iscip line where overviews are 
created and attempts are made to inventory and overview  the entire heritage.

The next step -  which is where we are today -  consists o f abandon ing  nationa l borders and 
determ in ing w hether the cultura l underw ater heritage can be m anaged, protected and studied 
w ithin a European fram ew ork. In this context a pro ject app lica tion  was sent w ithin the scope o f 
the culture 2 0 0 0  p rogram m e o f the European Union called M AC H U  (M anaging C ultura l 
Heritage Underwater). This concerns co llabo ra tion  between governm ent services from  the 
N etherlands, Belgium , G erm any, England, Sweden and Portugal as m aritim e heritage has an 
in ternationa l character; ships cross borders and may be lost everywhere.
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NEDERLAND: EEN MARITIEME CULTUUR. HOE WE ONS VERLEDEN 
BESCHERMEN VOOR DE TOEKOMST

M artijn Manders

Rijksdienst voo r het O udhe idkund ig  Bodem onderzoek (ROB)
Kerkstraat 1, 381 1 cv Am ersfoort, N ederland 
E-mail: M .M anders@ Archis.n l

De onge lo fe lijke  rijkdom  en d iversite it aan (post-) m iddeleeuwse scheepswrakken, d ie ook nog 
eens uitstekend bewaard zijn gebleven in de N ederlandse onderw aterbodem s, zijn een zegen 
voo r de m aritiem e archeologen. Toch levert deze rijkdom  ook veel problem en op met 
betrekking to t het beheer ervan. Het is abso luu t niet m oe ilijk  om een scheepswrak te selecteren 
voo r onderzoek en er een schat aan gegevens van naar boven te halen. M a a r om de 
verantw oorde lijkhe id  over het gehele onderw aterarch ie f te nemen en om daa r ook naar te 
handelen: da t is een heel ander verhaal. Dat is een dure en tijd rovende bezigheid. De m inister 
van C u ltuu r (M inisterie van O nderw ijs , C u ltuu r en W etenschap: O C W ) is verantw oorde lijk  voo r 
d it beheer en de ROB heeft het beheer van het m aritiem e erfgoed mede ais opdrach t 
m eegekregen. In de loop van de (ongeveer) 2 5  ¡aar w aarin op professionele basis 
onderw aterarcheo log ie  w ord t bedreven, zijn de condities, m ogelijkheden en am bities van de 
archeolog ische w ereld, inclusief de ROB, drastisch veranderd. Vanwege d ie veranderingen zijn 
de keuzes die w ij met betrekking to t d it erfgoed moeten maken ook anders. De m aritiem e 
archeo log ie  is veranderd van een ad hoe  d iscip line w aarin oplossingen voo r incidenten werden 
gezocht, naar een d iscip line w aarin overzichten worden gecreëerd en getracht w ord t het to ta le  
erfgoed te inventariseren en te overzien.

Een vo lgende stap bestaat erin -  en deze moeten we nu zetten - om de landsgrenzen Ios te 
laten en te bekijken o f het cu lture le erfgoed onder het w ateropperv lak in een Europees verband 
kan worden beheerd, beschermd en onderzocht. H iertoe is een pro jectaanvraag gedaan binnen 
het cu ltuur 2 0 0 0  program m a van de Europese Unie m et de naam M AC H U  (M anaging C ultura l 
Heritage Underwater). D it is een sam enwerking tussen overheidsdiensten uit N ederland, België, 
Duitsland, Engeland, Zweden en Portugal. Het m aritiem  erfgoed is immers in te rna tionaa l; 
schepen overschrijden grenzen en kunnen overal vergaan.
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THE SKULDELEV AND ROSKILDE SHIPS FROM EXCAVATION TO THE
BUILDING OF REPLICAS -  THE PRICE OF PERFECTION

Jan Bill

Viking Ship Museum Roskilde 
V indeboder 12, D K -4000  Roskilde, D enm ark 
E-mail: ¡b@ vikinaeskibsm useet.dk

The excavation in 1962  o f the five Skuldelev ships was a first-tim e experience fo r Danish 
archaeology. It resulted in the fo rm ation  o f a new branch w ithin the d iscip line, and in the 
creation o f a new museum o f in ternationa l reputation. W ithou t neglecting the effect o f public 
interest and support fo r 'V iking ship a rchaeo logy ' in a Scandinavian country, this paper argues 
tha t the success was based on a strategy tha t can be summ arized as 'qua lity  above speed'. This 
strategy, which was im plem ented whenever possible -  but not, fo r exam ple, in the excavation -  
served to establish the new discip line as 'sc ien tific ', and its practitioners as 'specialists '. It also 
becam e defin ing fo r develop ing ship archaeo log ica l an tiquarian  practice, and it was 
successfully app lied  in the series o f 'sc ien tific ' fu ll-sca le  reconstructions that have been 
produced at the V iking Ship Museum since 1 9 82 .

In recent years, however, the m agic seems to have lost its power. W e are -  fo rtunate ly  -  seeing 
an increasingly effic ient legal protection o f a rchaeo log ica l m onum ents and the im plem entation 
o f a p rinc ip le  tha t 'the person w ho causes the loss, pays the b ill' in rescue archaeology. But this 
also creates a grow ing dem and fo r 'va lue  fo r m oney' -  often w ithout an accom panying 
understanding o f 'va lue '. The speciality character o f ship a rchaeo logy now  means there is little 
acceptance and support from  the surroundings fo r costly docum enta tion , research and 
conservation procedures. This may eventually lead to a collapse in Danish ship archaeo logy as 
we know it today.

The paper outlines the history o f the 'qua lity  above speed' strategy as it has unfo lded from  the 
excavation o f the Skuldelev ships to the present-day docum entation o f nine medieval wrecks 
from  Roskilde harbour, excavated in 19 9 6  and 1997 . Emphasis w ill be put on the gains, but 
also on the losses caused by this strategy, and on situations where it has been under stress. The 
aim is to  exam ine, in which d irection ship a rchaeo logy should move in the com ing years, to 
uphold  and develop high quality in docum enta tion  and research w hile ob lige  the public 
dem and fo r cost-efficiency. Some key points discussed w ill be public value, relevance and the 
role o f  the specialist.
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DE SCHEPEN VAN SKULDELEV EN ROSKILDE, VAN DE OPGRAVING TOT
DE BOUW VAN REPLICA'S -  DE PRIJS VAN PERFECTIE

Jan Bill

Viking Ship Museum Roskilde
V indeboder 12, D K -4000  Roskilde, Denem arken
E-mail: ¡b@ vikinaeskibsm useet.dk

De opgraving  in 1962  van de v ijf schepen van Skuldelev was een prim eur voo r de Deense 
archeo log ie , die resulteerde in de creatie van een nieuwe tak binnen de d iscip line en in de 
oprich ting  van een nieuw museum m et in ternationa le  faam . Zonder de im pact van de publieke 
belangste lling en de steun voo r 'de  a rcheo log ie  van V ik ingschepen' in een Scandinavisch land 
te veronachtzam en, stelt deze b ijd rage da t het succes te danken is aan een strategie die kan 
worden sam engevat ais 'kw a lite it voo r sne lheid '. D oo r die strategie, d ie w aar m oge lijk  werd 
toegepast -  m aar b ijvoorbeeld  niet tijdens de opgravingsfase -  werd de nieuwe discip line ais 
'w etenschappe lijk ' beschouwd, en werden de beoefenaars ervan 'specia lis ten ' genoem d. Ze is 
ondertussen ook bepalend gew orden voo r de ontw ikkeling van het scheepsarcheologische 
an tiqua riaa t, en werd met succes toegepast in de reeks 'w etenschappe lijke ' levensgrote 
reconstructies d ie sinds 1 9 8 2  werden verwezenlijkt in het V ikingschip M useum .

De jongste ¡aren lijk t de m agie echter een deel van haar kracht te hebben verloren. 
A rcheolog ische m onum enten worden -  ge lukkig  -  op een steeds efficiëntere m an ier w ette lijk 
bescherm d, en het principe da t stelt da t 'de  persoon die de schade veroorzaakt, de rekening 
be taa lt' werd ingevoerd voo r noodonderzoek. D at heeft echter ook geleid to t een groeiende 
vraag naar 'w aa rde  voo r g e ld ' -  vaak zonder b ijhorend begrip  van het concept 'w aa rde '. De 
specialistische aard van scheepsarcheologie brengt met zich mee da t er vanu it de om geving 
weinig aanvaard ing  is van en steun voo r de dure docum enta tie -, onderzoeks- en 
instandhoudingsprocedures. D at kan u ite inde lijk  leiden to t de ondergang van de Deense 
scheepsarcheologie zoals we die vandaag kennen.

De b ijd rage beschrijft de historiek van de strategie 'kw a lite it voo r sne lhe id ', zoals die zich heeft 
ontw ikkeld vana f de opgraving  van de schepen van Skuldelev to t de hu id ige  docum enta tie  van 
negen m iddeleeuwse wrakken u it de haven van Roskilde, d ie in 199 6  en 19 9 7  werden 
opgegraven. De nadruk zal worden gelegd op de voorde len, m aar ook op de verliezen die 
do o r die strategie werden veroorzaakt, en op situaties w a a rd o o r die strategie onder druk kwam 
te staan. Het doei is te onderzoeken welke richting de scheepsarcheologie zou moeten uitgaan 
in de kom ende ¡aren, om een hoge kw alite it van de docum entatie  en het onderzoek te 
ontw ikkelen en te behouden, en tege lijk  tegem oet te komen aan de publieke vraag naar 
rendabilite it. Enkele be langrijke  punten die zullen worden behandeld zijn de publieke w aarde, 
relevantie en de rol van de specialist.
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COPING WITH THE UNEXPECTED: THE STORY OF THE DOVER BRONZE 
AGE BOAT

Peter C lark

C anterbury A rchaeo log ica l Trust
92a  Broad Street, Kent CT1 2LU, United K ingdom
E-mail: Pete.clark@ canterburvtrust.co.uk

In Septem ber 1 9 9 2 , archaeologists discovered the perfectly preserved remains o f a com plex 
sew n-plank boat o f m idd le  Bronze Age date buried 6m below  the streets o f m odern day Dover. 
This com plete ly unprecedented and unexpected discovery was m ade during routine 
archaeo log ica l m on ito ring  o f a m a jo r road bu ild ing  scheme linking the port o f Dover with the 
C hannel tunnel and the m otorw ay network to London and beyond. Under intense tim e pressure 
(just 24  hours were o rig ina lly  given to record and salvage the vessel), the a rchaeo log ica l team 
had to rap id ly  m obilise and deploy resources, and to develop innovative techniques o f 
record ing and lifting the boat from the deep, narrow  shaft in which it was found. This paper 
describes the story o f how  the excavation team responded to this rem arkable  discovery, 
deve lop ing techniques through tria l and error to  rescue the boat from  destruction.

Eventually a seven metre long section o f the vessel was sa lvaged, fashioned from  oak planks 
hewn into com plex shapes, jo ined together by an e labora te  system o f w ooden wedges and 
twisted yew withies. In o rder to retrieve the vessel, it was necessary to cut the boat into some 32 
pieces, preserving the com plex jo in ting  between the planks tha t cou ld  no t be studied in detail 
when in situ. A bou t 2 .3m  broad, it was c lear at the tim e o f excavation tha t the boat was not a 
shipwreck, bu t had been deliberate ly abandoned and partia lly  d ism antled some three and a 
ha lf m illenn ia  ago. But the physical recovery o f the hull was just the beginn ing o f the story; 
from  the m om ent the ancient timbers were exposed to the a ir, they started to decay. 
C onservation o f the timbers was a priority, made m ore pressing by the developm ent o f fungal 
growths in the w ater tanks where the timbers were tem porarily  stored. Again w orking w ithout 
precedent, the team decided to freeze-dry the large boa t tim bers, a procedure tha t had only 
been carried ou t on small ind iv idua l artefacts before. S im ilarly, a large m ulti-d isc ip linary 
analysis team was assembled and charged with devising a program m e o f study tha t w ould 
realise the research potentia l o f the discovery. Follow ing conservation, the team faced another 
cha llenge in re-assem bling the 32  pieces so tha t the vessel cou ld  be p laced on public display, a 
job m ade m ore d ifficu lt by the fac t tha t the shape o f the underside o f the vessel cou ld  not be 
recorded during excavation. A ga in , new techniques fo r m an ipu la ting  and supporting the frag ile  
timbers had to be devised to realise the form  o f the boa t as it was o rig ina lly  found.

Fourteen years after its discovery, the Dover Bronze Age boa t is the centrepiece o f an award 
w inning ga llery o f Bronze Age life in Dover museum and the results o f the scientific study o f the 
vessel are fu lly  published in a m a jo r academ ic m onograph . From a standing start, the 
archaeologists involved with the boat have developed the skills and techniques to successfully 
deal with the discovery o f such in te rnationa lly  im portan t finds. However, given the rarity o f such 
discoveries, this was perhaps not such a good  career move fo r the individuals concerned. But 
the experience o f cop ing  with this unexpected find and the lessons learned in the process may 
be o f assistance to others who stum ble across s im ila r rem arkable  survivals from  prehistory.
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CONFRONTATIE MET HET ONVERWACHTE: HET VERHAAL VAN DE BOOT 
VAN DOVER UIT DE BRONSTIJD

Peter C lark

C anterbury A rchaeo log ica l Trust
92a  Broad Street, Kent CT1 2LU, Verenigd Koninkrijk
E-mail: Pete.clark@ canterburvtrust.co.uk

In septem ber 1992  ontdekten archeologen de perfect bew aarde resten van een com plexe 
p lankenboo t u it de m idden bronstijd , d ie 6 m diep onder de straten van het m oderne Dover 
begraven lagen. Deze unieke en vo lled ig  onverwachte ontdekking werd gedaan tijdens een 
archeologisch routineonderzoek in het kader van een grootschalig  w egenbouw pro ject 
w aa rdoo r de haven van Dover zou worden verbonden met de tunnel onde r het Kanaal en met 
het autow egennetw erk naar Londen en andere steden in het b innen land. Het archeolog ische 
team moest onder zeer hoge tijdsdruk (het kreeg oorspronke lijk  slechts 24  uur om de b oo t te 
registreren en te bergen) m iddelen m obiliseren en inzetten en nieuwe methodes ontw ikkelen om 
de b oo t u it de d iepe, sm alle schacht te halen w aarin hij werd gevonden. Deze b ijd rage  vertelt 
het verhaal over hoe het opgravingsteam  op deze opm erke lijke  ontdekking reageerde en met 
vallen en opstaan nieuwe technieken ontw ikkelde om de b oo t van de vernie ling te redden.

U ite inde lijk  werd een zeven meter lang stuk van de boo t geborgen. De boo t was gem aakt van 
eiken planken d ie in com plexe vorm en waren gekap t en sam engevoegd d o o r m iddel van een 
minutieus systeem van houten w iggen en gedraa ide  taxustwijgen. O m  de 
bergingswerkzaam heden m oge lijk  te m aken, moest de boo t in zowat 32  stukken worden 
verdeeld, w aarb ij de com plexe naden tussen de planken intact werden gela ten, daa r het niet 
m oge lijk  was ze ter plaatse in detail te bestuderen. O p  het ogenb lik  van de opgraving  werd 
du ide lijk  da t de ongeveer 2 ,3  m brede boo t geen sch ipbreuk had geleden, m aar zowat 
drieduizend v ijfhonderd ¡aar geleden doelbew ust werd achtergelaten en gedeelte lijk 
ontm ante ld . M a a r de e igenlijke  berg ing van de rom p was nog m aar het beg in; vana f het 
ogenb lik  w aarop het oude hout aan de lucht werd b lootgeste ld , begon het te rotten. De 
conservering van het hout was een p rio rite it, en werd nog dringender toen zich in de 
waterreservoirs w aarin  het hout tijde lijk  werd bewaard schimmels begonnen te vorm en. Het 
team kon opn ieuw  niet terugvallen op bestaande technieken en besloot de grote p lanken te 
vriesdrogen, een procedure die to t dan toe enkel werd toegepast op kleine artefacten. Er werd 
een g roo t m u ltid isc ip lina ir analyseteam opgerich t, da t ais opd rach t kreeg een s tud ieprogram m a 
op te stellen m et ais doei de researchm ogelijkheden van de ontdekking op tim aa l te benutten. 
Na de conservering werd het team m et een nieuwe u itdag ing  geconfron teerd , nam elijk  het 
opn ieuw  sam envoegen van de 32 stukken, zodat de boo t kon worden tentoongeste ld. Deze 
taak werd bem oe ilijk t d o o r het fe it da t het tijdens de opgraving  niet m oge lijk  was geweest de 
vorm van de onderkant van de boo t op te tekenen. O p n ie u w  moesten nieuwe technieken 
worden ontw ikkeld voo r het behandelen en ondersteunen van het broze hout en om de boo t de 
vorm te geven die hij had toen hij werd gevonden.

Veertien ¡aar na de ontdekking vorm t de b oo t van Dover uit de bronstijd het m idde lpun t van de 
tentoonste lling in de bekroonde ga lerij over de bronstijd van het Dover museum en werden de 
resultaten van de wetenschappelijke studie gepubliceerd in een be langrijke  academ ische 
m onografie . De archeo logen betrokken bij de opgraving en conservering van de b oo t hebben 
vanu it een 's taande start' de vaard igheden en technieken ontw ikkeld w aarm ee m et succes kan 
worden om gegaan met derge lijke  in te rnationaa l be langrijke  vondsten. G e le t op de 
zeldzaam heid van derge lijke  vondsten was da t misschien niet echt gunstig voo r de verdere
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loopbaan  van de betrokken personen, m aar de ervaringen die werden opgedaan bij de 
confron ta tie  met deze onverwachte vondst en de lessen die tijdens het opgravings- en 
conserveringproces werden getrokken zullen w e llich t van nut zijn voo r anderen d ie op 
ge lijkaard ige  opm erke lijke  restanten u it de prehistorie stuiten.
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THE LARGEST SHIPS' GRAVEYARD IN THE WORLD

Robert Peacock

G enerals M eadow , St. C lare Road, W a lm er 
Kent CT 147PY, United K ingdom  
E-mail: Tusker2@ tisca li.co.uk

Situated in Kent is an ob ject tha t has been feared by sailors th roughou t the centuries: the 
G oodw in  Sands, a ten m ile sandbank which stretches from  Ramsgate to Dover, approxim ate ly 
five miles offshore. Surrounding the Sands, are treacherous shoals swept by strong tides. It takes 
very little w ind to cause tum ultuous and confused seas. In th ick fog , darkness and adverse 
w eather it has been the dow nfa ll fo r vast am ounts o f seamen and the ir vessels.

In this area the sheer am oun t o f shipwrecks are estimated in the ir thousands. It is only the 
constant m ovem ent o f the Sands tha t has protected and hidden them from  detection. 
O ccas iona lly  a discovery is found with m onum ental circumstances. The Bronze Age haul from 
the sea-bed near Dover proved to be the largest cache o f axes, rapiers and spear heads to be 
located in the country, if not the w orld. The third rate m an-o f-w ar Stirling Castle, a warship from 
Q ueen Anne's navy, m et her fate close to the G oodw ins in the great storm o f 1 703. The ship 
em erged from  a sand wave a lm ost com plete and inside her hull was an entire tim e capsule o f 
life from  the early eighteenth century. The fo llow ing  year two m ore ships, com m issioned by 
Samuel Pepys, were also uncovered. Currents, weather, underw ater visib ility are a curse to the 
diving archaeologists. Also the m ovem ent o f the sandbanks m ake identification  o f wrecks 
com plica ted , as they can d isappear over a tide, as quickly as they were discovered.

The potentia l o f the loca le  is so great tha t there are steps being taken to make it a region o f 
w orld heritage. The treasure-house o f an tiqu ity  and history is w aiting to be established. 
Knowledge and restraint should be required o f the divers, but bureaucratic legislation ough t to 
be relaxed, to  a certain degree, to encourage and not deter them.

Finance and equ ipm ent can overcom e many o f these problem s, but it must be m on itored by 
either the governm ent o r responsible bodies tha t are w illing  to invest in Britain's heritage tha t 
lies under the sea.
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HET GROOTSTE SCHEEPSKERKHOF TER WERELD

Robert Peacock

G enerals M eadow , St. C lare Road, W a lm er 
Kent CT 1 47PY, Verenigd Koninkrijk 
E-mail: Tusker2@ tisca li.co.uk

V oor de kust van Kent bevindt zich een zone die zeelieden reeds eeuwenlang vrees inboezem t: 
de G oodw in  Sands, een tien mijl lange zandbank d ie zich uitstrekt van Ramsgate to t Dover 
ongeveer v ijf m ijl voo r de kust. Rond de Sands bevinden zich verraderlijke  ond iepe plaatsen, 
w aar sterke getijden heersen. D aar is zeer w einig w ind nodig  om een w oe lige  zee te krijgen. Bij 
dikke mist, duisternis en slechte w eersom standigheden hebben deze ondiepten reeds de 
ondergang betekend van onte lbare schepen m et bem anning en passagiers.

Het vo lled ige  aanta l scheepswrakken da t in deze zone onder het w ateropperv lak lig t, w ord t in 
de duizenden geschat. Het is enkel de constante beweging van de Sands die hen heeft 
beschermd en heeft vermeden dat ze werden ontdekt. Nu en dan w ord t een vondst van 
kolossale om vang gedaan. De lad ing  uit de bronstijd , die vanop de bodem  van de zee bij 
Dover werd bovengehaa ld , bleek de grootste hoeveelheid b ijlen, dolken en speerpunten te 
bevatten die o o it in het land o f zelfs in de hele wereld werd gevonden. Het derderangsslagschip 
Stirling Castle, een oorlogssch ip  u it de v loo t van Q ueen Anne, ging ten onder tijdens de grote 
storm van 1 703  d icht bij de G oodw in  Sands. Het schip kwam bijna intact uit een zandgo lf 
tevoorschijn , en in de rom p ervan werd ais het ware een vo lled ige  tijdscapsule u it het begin van 
de achttiende eeuw aangetro ffen. Het vo lgende ¡aar werden twee andere schepen, die werden 
gebouwd in opd rach t van Samuel Pepys, eveneens b loo tge legd. S trom ingen, 
w eersom standigheden en de zichtbaarhe id  onder w ater zijn een vloek voo r de duikers- 
archeologen. De constante bewegingen van de zandbanken bem oeilijken de identificatie  van 
de wrakken eveneens, daa r ze m et het getij even snel kunnen verdw ijnen ais ze werden 
b loo tge legd.

Het potentieel van de site is zo g roo t da t stappen worden ondernom en om deze in de lijst van 
het w erelderfgoed op te nemen. Een schatkam er van de oudheid  en de geschiedenis zal 
kunnen worden ingericht. Van de duikers w ord t kennis en zelfbeheersing verwacht, m aar de 
bureaucratische wetgeving m oet to t op een zekere hoogte  soepel zijn, zodat ze aangem oed igd , 
en niet afgeschrikt worden.

Financiering en het ter beschikking stellen van uitrustingen kan veel van deze problem en 
overw innen, m aar de regering o f verantw oorde lijke  groeperingen die bereid zijn te investeren in 
het onderzeese Britse erfgoed moeten contro le  uitoefenen.
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DETERMINING THE ORIGIN OF ANCIENT SHIPS' TIMBERS

Aoife Daly

Centre fo r M aritim e  and Regional Studies, Institute fo r History and C iv iliza tion , University o f 
Southern D enm ark, Niels Bohrs Ve¡ 9 -1 0 , D K -6 7 0 0  Esbjerg, D enm ark 
E-mail: A o ife .D a lv@ natm us.dk

O n e  o f the enorm ous advantages o f the study o f ancient shipwrecks is the fact that the ships 
usually have tim ber suitable fo r dend roch rono log ica l analysis. This o f course means tha t a very 
precise ch rono log ica l fram ew ork fo r ship a rchaeo logy has over the years been established. 
Developments though , in the dendrochrono logy fie ld , means tha t in fo rm ation  on the region o f 
orig in  o f the ships' timbers is also now  becom ing w idespread. For Northern Europe, a network 
o f chronolog ies is established, a llow ing  the identification fo r exam ple o f Southern Baltic tim ber 
in the west, o r an Irish bu ilt ship in Scandinavia.

The technique used fo r determ in ing the region o f o rig in  o f ship tim ber has been based on use 
o f large regional master ch rono log ies, resulting in a provenance determ ination to the regional 
level. My current w ork has been to exam ine the possibility o f identifying the tim ber's o rig in  to a 
m ore local level. Using tree-ring data from  Northern Europe, which has very kindly been made 
ava ilab le  to me by various researchers and institutions (M ike Baillie, Ian Tyers, Cathy Tyers born 
Groves, Esther Jansma, D ieter Eckstein, Hans H ubert Leuschner, Tomasz W aZny, and the 
N ationa l Museum o f D enm ark), I have been regrouping the da ta , but into very small units. The 
measurements from  every a rchaeo log ica l site o r historic bu ild ing  are grouped into so-ca lled site 
chronolog ies. This means tha t a much fine r network o f tree-ring references has gradua lly  been 
constructed. I have then worked with the da ta , testing the usability o f these sm aller site 
chronolog ies in the provenance determ ination exercise. Using data from  living trees, where the 
growth loca tion  o f the trees is known, I have tested the lim its o f the technique. I have found that 
it is in many instances possible to  identify the area o f o rig in  o f oak tim ber to w ithin a 50km  
radius.

The orig in  o f the oak tim ber o f medieval shipwrecks from  Scandinavia are being analysed o r re­
assessed using the new provenance determ ination technique and results are show ing tha t the 
orig in  o f the tim ber can be suggested to w ithin a relatively small area. There are several 
instances where a very good result is achieved but others where the oak orig in  canno t be so 
well p inpoin ted . I find that the reason fo r this can usually be ascribed to the density o f the 
network o f the small site ch rono log ies, as some regions are m ore densely covered w hile others 
are th in ly represented in the oak bu ild ing -tim ber tree-ring dataset. Let's take some examples. 
Three ship finds, all dend roch rono log ica lly  dated to the 1140s o r 1150s, provide a clear 
dem onstration o f the results em erging from  this new approach. The Eltang ship o f N ord ic  type, 
located in Eltang V ig, a small in let in Kold ing Fjord in Southeast Jutland, was excavated in 
194 7  (Skov, 1952) and was dend roch rono log ica lly  analysed in 1999  (Eriksen, 1999). The 
fe lling date fo r the oak tim ber from the ship is w ithin the period AD 1 138-1 158. The region o f 
o rig in  o f the tim ber, using the large regional master chrono log ies, was identified as loca l, as it 
matched best with W est D enm ark and Schlesw ig-Holstein chronolog ies. In my re-assessment o f 
the provenance o f this ship, using the new finer network o f site chrono log ies, I find tha t the 
provenance determ ination can be refined, as the ship has its highest corre la tion with a site from 
western Jutland: a b ridge construction over the River Skjern.

The second ship from  this date which can be considered is the Kollerup wreck. This ship was 
found on the Northern Jutland coast and was excavated in 197 8  (Kohrtz Andersen, 1983). The
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ship is a cog and is dated dendroch rono log ica lly  to  the 1150s (Daly, 2 0 0 0 ). In this orig ina l 
analysis, master chronolog ies were used in the determ ination o f the provenance o f the oak 
tim ber from  this ship, but it was also noted that the ship had a strikingly high corre la tion  with a 
site chrono logy from  m edieval timbers from  the town o f Haderslev, in Southeast Jutland. The 
conclusion reached was tha t the ship had its o rig in  in southern Jutland. W hen tested again  with 
the new fine network o f site chronolog ies this conclusion is confirm ed.

The third ship from  this period is the Karschau ship, o f N ord ic  type, found in the Schlei fjo rd  in 
the Northern G erm an state o f Schlesw ig-Holstein. It was excavated in 2 0 0 0  and 2001 (Kühn et 
al., 2 0 0 0 ; Englert et al., 20 0 0 ) and the dendroch rono log ica l analysis was carried ou t in 2 0 0 5  
(Daly, in press). The fe lling o f the oaks used in this ship is dated to a round the 11 40s. W hen the 
corre la tion , between the tree-ring curve from  this ship and the site ch rono logy network, is 
ca lcu la ted it was found tha t the ship is most s im ila r to  oak from  m edieval wells found in the 
town o f O dense, on the island o f Funen in Denmark.

Three ships then, whose tim ber o rig in  w ould otherwise have been identified reg ionally, to 
Western D enm ark, have been reassessed, and it is found tha t the area o f o rig in  o f the oak can 
be specified. This is useful because now  we have the possibility o f achieving m ore detail in the 
description o f m edieval sh ipbu ild ing , where ind iv idua l ship finds can be ascribed to sm aller 
territories, a llow ing in turn a m ore deta iled analysis o f the techno log ica l developm ent and 
historical context o f the ships.

Incidentally, the Kollerup wreck m entioned here is the earliest cog find in the a rchaeo log ica l 
record. It is dated to the 1 150s and bu ilt o f tim ber tha t grew in southern Jutland. The but one 
oldest cog find is from  Kolding Fjord in Southern Jutland. It is also dend roch rono log ica lly  
dated, to the w inter o f 1 1 8 8 -8 9 . Its oak tim ber also grew in the Southern Jutland area. This is 
interesting because a c lear pattern is em erging in re lation to the tim ber provenance o f 
Scandinavian cog finds. There are fo u r ships, the Kollerup and Kold ing finds as m entioned, the 
Skagen cog dated to c. 1 1 95  (Eriksen, 1994 ), also found in D enm ark, and the Kuggm aren 1 
cog found in the Stockholm  a rch ipe lago  in Sweden (Adams and Rönnby, 20 0 2 ) which has the 
precise fe lling date o f spring /sum m er 1215 . All fo u r can be shown through dendrochrono logy 
to be o f Danish oak tim ber. A nother thirteenth century cog found at Bossholmen on the Swedish 
east coast (Cederlund 1990) is dated to c. 125 0  (Bartholin, 1985). This cog is aga in  bu ilt o f 
Scandinavian oak but this tim e from  Skâne, Southwest Sweden.

The cog finds from  Scandinavia from  the fourteenth century present quite a d ifferent picture in 
terms o f the ir tim ber provenance. Lille Kregme from  c. 1358  and Vejby from  w inter 1372  both 
found o ff the island o f Zealand in D enm ark, and the Skanör cog from the southwest tip  o f 
Sweden all were bu ilt o f oak from  the Southern Baltic region (Eriksen, 1 9 9 2 ; Bonde and Jensen, 
1 9 9 5 ; M arek Krapiec, pers. com m un.). This brings me to analyses o f two other Scandinavian 
ship finds. They are both N orw egian finds, and are now  both dend roch rono log ica lly  dated to 
the end o f the fourteenth century. They are cargo ships but they are not cogs as defined in 
Crum lin-Pedersen (2000), rather they belong to the late medieval cargo ship type with a curving 
stem and angled stern. The Avaldsnes ship was exam ined in 2 0 0 4  (Alopaeus and Elvestad, in 
press 2 0 0 6 ) and dend rochrono log ica l analysis shows tha t it was bu ilt in c. 139 5  o f Southern 
Baltic oak. The Bole W reck was found during dredging in the 1950s and due to recent salvage 
o f the rem ain ing ships timbers from  the fjo rd , new research is being carried ou t on this find 
(Nym oen, 2 0 0 5 ). The dendrochrono log ica l analysis fo r this ship shows tha t it was bu ilt o f tim ber 
fe lled in the period AD 1 3 7 6 -9 6 . The oak grew  also in the Southern Baltic region.
C learly there are interesting patterns em erging in the w ork on the identification o f tim ber orig in  
o f ancient ships, which is enhancing our in terpreta tion o f the sh ipbuild ing  trad ition  and o f 
tim ber resources.
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Eén van de grote voordelen van de studie van oude scheepswrakken is het fe it da t het hout van 
de schepen gew oon lijk  geschikt is voo r dendrochrono log ische analyse. Dat heeft er u iteraard 
toe geleid dat d o o r de ¡aren heen een zeer precies chronolog isch kader voor 
scheepsarcheologie werd ontw ikkeld. O ntw ikke lingen op het gebied van de dendroch rono log ie  
betekenen echter da t nu in form atie  over de streek van oorsprong van het scheepshout ook 
w ijdverspreid w ordt. V oo r N oord-E uropa werd een netwerk van chrono log ieën opgebouw d, 
w aa rdoo r de identificatie  van b ijvoorbeeld  Zuid-Baltisch hout in het W esten, o f een in Ierland 
gebouw d schip in Scandinavië m oge lijk  wordt.

De techniek d ie w ord t aangewend voo r het bepalen van de streek w aar scheepshout vandaan 
kom t, is gebaseerd op het gebru ik van grote  reg iona le  basischronolog ieën, w a a rd o o r de 
bepaling van de oorsprong van hout op reg ionaa l niveau kan gebeuren. M ijn  huid ige 
werkzaam heden bestaan erin de m oge lijkhe id  te onderzoeken om de oorsprong van het hout 
op een m eer lokaal niveau te achterhalen. De jaarringgegevens uit N oord -E uropa , die mij 
vriende lijk  te r beschikking werden gesteld d o o r verschillende onderzoekers en instellingen, 
(M ike Baillie, lan Tyers, C athy Tyers-Groves, Esther Jansma, D ieter Eckstein, Hans Hubert 
Leuschner, Tomasz W aZny, en het N a tionaa l Museum van Denemarken) heb ik gehergroepeerd 
in zeer kleine eenheden. De metingen van elke archeolog ische site o f historisch gebouw  
worden gegroepeerd in zogenaam de site -chronolog ieën. D at betekent da t ge le ide lijk  aan een 
veel fijne r netwerk van jaarringreferenties to t stand is gekom en. Ik heb vervolgens m et de 
gegevens gewerkt, en de bru ikbaarhe id  van die kleinere s ite-chronolog ieën voo r de bepaling 
van de oorsprong van het hout getest. O p  basis van gegevens van levende bom en, waarvan de 
standplaats gekend is, heb ik de lim ieten van de techniek getest. Ik heb vastgesteld da t het in 
vele gevallen m oge lijk  is de oorsprong van e ikenhout te bepalen to t b innen een straal van 
5 0  km.

De oorsprong van het e ikenhout van m iddeleeuwse scheepswrakken u it Scandinavië w ord t op 
d it ogenb lik  geanalyseerd o f opn ieuw  beoordeeld  d o o r m iddel van de nieuwe techniek voo r het 
bepalen van de oorsprong , en de resultaten tonen aan da t de oorsprong van het hout 
nauw keuriger kan worden achterhaald . Er zijn m eerdere gevallen w aarin een zeer goed 
resultaat w ord t behaa ld , m aar ook andere, w aarb ij de oorsprong van het e ikenhout niet zo 
nauw keurig kan worden bepaald. Ik heb ondervonden dat d it meestal kan worden 
toegeschreven aan de d ichtheid van het netwerk van de kleine s ite -chronolog ieën. D it netwerk 
is immers d ichter voo r bepaa lde  reg io 's dan voo r andere. Laten we enkele voorbeelden 
bekijken.

Drie vondsten van schepen, die allen d o o r m iddel van dendroch rono log ie  omstreeks 1 140  o f 
115 0  werden gedateerd, geven een du ide lijk  beeld van de resultaten van de nieuwe 
benaderingswijze. Het E ltang-schip van het Scandinavische type, da t werd gevonden in Eltang 
V ig, een kleine inham in de Kold ing Fjord in Zu idoost-Ju tland, werd opgegraven in 1947  
(Skov,1952) en werd in 19 9 9  geanalyseerd d o o r m iddel van dend roch rono log ie  (Eriksen, 
1 999). Het e ikenhout van het schip werd gekapt in de periode 1 1 38-11 58 . O p  basis van de
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grote reg iona le  basischronologieën werd bepaald da t het hout u it de streek zelf kwam , daa r het 
de meeste overeenkomsten vertoonde met de chrono log ieën van W est-Denem arken en 
Schlesw ig-Holstein. Tijdens m ijn nieuwe beoorde ling  van de herkom st van d it schip, w aarb ij ik 
gebru ik m aakte van het nieuwe, fijnere netwerk van s ite -chronolog ieën, stelde ik vast da t de 
bepaling van oorsprong verfijnd kan w orden, daa r het schip de grootste sam enhang vertoont 
met een site uit W est-Jutland: een brug over de Skjern-rivier.

Het tweede schip u it d ie periode is het w rak van Kollerup. D at schip werd gevonden aan de kust 
van N oord-Ju tland en werd in 197 8  opgegraven (Kohrtz Andersen, 1983). Het is een kogge en 
werd d o o r m iddel van dendroch rono log ie  omstreeks 1 1 5 0  gedateerd (Daly, 2 0 0 0 ). Bij de 
oorspronke lijke  analyse werd voo r de bepaling van de herkom st van het e ikenhout gebruik 
gem aakt van basischronolog ieën, m aar er werd tevens opgem erkt da t het schip een 
opm erke lijk  grote  overeenkom st vertoonde met een s ite -ch rono log ie  van m iddeleeuws hout uit 
de gemeente Haderslev in Zuidoost-Jutland. De conclusie was dat het schip afkom stig was van 
Zu id-Jutland. Die conclusie werd bevestigd na een nieuwe analyse aan de hand van het fijnere 
netwerk van s ite -chronolog ieën.

Het derde schip uit d ie periode is het Karschau-schip, van het Scandinavische type, da t werd 
gevonden in de Schle i-fjord in de N oord-D u itse  staat Schlesw ig-Holstein. Het werd in 2 0 0 0  en 
2001 opgegraven (Kühn et a l., 2 0 0 0 ; Englert et a l., 2 0 0 0 ) en de dendrochrono log ische 
analyse werd in 2 0 0 5  uitgevoerd (Daly, ter perse). De eiken d ie voo r d it schip werden gebru ikt, 
werden geveld omstreeks 1140 . Bij het bepalen van de corre la tie  tussen de jaarringencurve van 
d it schip en het netwerk van site -chronolog ieën werd vastgesteld da t het hout van het schip de 
meeste gelijkenissen vertoont m et e ikenhout uit m iddeleeuwse waterputten die werden 
aangetroffen in de stad O dense op het e iland Funen in Denem arken.

Het kom t erop neer da t het hout van drie schepen, waarvan de oorsprong anders zou zijn 
vastgesteld op de regio van W est-Denem arken, opn ieuw  werd onderzocht, w aarb ij to t de 
conclusie werd gekom en da t de streek van herkom st van het e ikenhout nader kon worden 
gespecificeerd. D at is zeer nuttig , daa r we h ie rdoo r in de m oge lijkhe id  zijn om meer 
gedeta illeerde gegevens te bekomen over de m iddeleeuwse scheepsbouw, w aarb ij ind iv iduele 
vondsten kunnen worden gesitueerd in kleinere gebieden, w at op zijn beurt een meer 
gedeta illeerde analyse van de technolog ische ontw ikkeling en historische context van de 
scheepsbouw toelaat.

O verigens is het hierboven verm elde w rak van Kollerup de vroegste vondst van een kogge in de 
archeolog ische geschiedenis to t nu toe. Het dateert u it de ¡aren 1 1 50  en is gebouw d met hout 
afkom stig van Zu id-Jutland. De op één na oudste kogge werd gevonden in de Kold ing Fjord in 
Zuid-Jutland. Het hout werd aan de hand van dend roch rono log ie  gedateerd in de w inter van 
1 1 8 8 -8 9 . Het e ikenhout is eveneens afkom stig uit de streek van Zu id-Jutland. Dat is een 
interessant gegeven, daa r een du ide lijk  patroon z ichtbaar w ord t m et betrekking to t de 
oorsprong van het hout van de Scandinavische koggen die werden gevonden. Er zijn er vier in 
het to taa l, nam elijk  de voorm elde vondsten in Kollerup en K old ing, de Skagen kogge daterend 
uit ca. 1 195  (Eriksen 1994 ), eveneens gevonden in D enem arken, en de Kuggm aren 1 kogge, 
die werd gevonden in de archipel van Stockholm  in Zweden (Adams en Rönnby, 2 0 0 2 ). Van 
deze laatste werd m et nauw keurigheid vastgesteld da t het hout afkom stig is van bom en die in 
de len te /zom er van 12 1 5  werden geveld. Van deze vier schepen kon op basis van 
dendroch rono log ie  worden aangetoond da t ze u it Deense eik zijn gem aakt. Een andere 13de- 
eeuwse kogge, die werd gevonden te Bosshomen aan de Zweedse oostkust (Cederlund 1990) 
is gedateerd ca. 125 0  (Bartholin, 1985). D ie kogge is eveneens gebouw d uit Scandinavische 
eik, m aar in d it geval u it Skâne in het zuidwesten van Zweden.
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De vondsten van Scandinavische koggen uit de veertiende eeuw geven een heel ander beeld 
w at de herkom st van het hout betreft. De schepen Lille Kregme uit ca. 135 8  en Vejby uit de 
w inter van 1 3 7 2 , beiden gevonden voo r de kust van het Deense e iland Zea land , en de Skanör 
kogge u it de zu id westelijke punt van Zweden, waren zonder u itzondering gebouw d met eik uit 
de Zu id-Baltische regio (Eriksen, 1 9 9 2 ; Bonde en Jensen, 1 9 9 5 ; M arek Krapiec pers. 
m ededeling). Dat brengt me bij de analyses van twee andere vondsten van Scandinavische 
schepen. Beide schepen werden gevonden in N oorw egen en werden op basis van 
dendroch rono log ie  gedateerd in de late 1 4de  eeuw. Het gaa t om vrachtschepen, m aar het zijn 
geen koggen, zoals die gedefin ieerd worden in Crum lin-Pedersen (2000). Het zijn eerder 
laatm iddeleeuw se vrachtschepen met een gebogen boeg en een hoekige achtersteven. Het 
schip van Avaldsnes werd in 2 0 0 4  onderzocht (Alopaeus en Elvestad, ter perse) en de 
dendrochrono log ische analyse heeft aangetoond da t het omstreeks 139 5  werd gebouw d uit 
Zuid-Baltische eik. Het w rak van Bole werd tijdens baggerwerkzaam heden gevonden in de ¡aren 
1950 . Dankzij de recente berg ing van de restanten van het scheepshout u it de fjo rd  w ord t nu 
nieuw  onderzoek gevoerd m et betrekking to t deze vondst (Nym oen, 2 0 0 5 ). De 
dendrochrono log ische analyse van d it schip toon t aan da t het is gebouw d uit hout da t gekapt 
werd in de periode tussen 1 3 7 6  en 1 3 96 . De eik g roe ide ook in de Zuid-Baltische regio.

Er komen du ide lijk  interessante patronen naar voo r via de werkzaam heden voo r de bepaling 
van de oorsprong van het hout van oude schepen, d ie onze interpretatie  van gebruiken in de 
scheepsbouw en de oorsprong van het scheepshout alleen m aar versterken.
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The 'C a rte  G énéra le  des Bancs de F landres', the o ldest nautical chart o f the Flemish 
H ydrography service, dates from 1 8 6 6  and does not show wreck positions. The o ldest wreck 
lists preserved in the archives o f the Flemish H ydrography service date from  1919 . From then 
on, sea reports o f shipmasters and correspondence o f packet boa t com panies, tugs and p ilo t 
boats make m ention o f dam age to ships caused by sudden contact with obstacles and wrecks. 
This in fo rm ation  was systematically checked by the hydrography service by means o f 
hydrographica l soundings and the exact positions o f the wrecks were indicated on the nautical 
charts. Even, reconnaissance flights were organised to determ ine wreck positions.

Especially the large num ber o f wrecks in the channels o ff the Belgian coast after W orld  W a r II 
represented a m a jo r shipping tra ffic  problem . A fter the rightfu l ow ner had been identified, many 
wrecks were salvaged by the Belgian and British governm ent. The hydrography service was 
ordered to draw  up prio rity  lists o f the wrecks to be rem oved, taking into account the exact 
positions o f the wrecks. The salvage o f these wrecks frequently involved the use o f explosives. 
Inform ation on these salvage methods can equally be found in the archives o f the Flemish 
H ydrography service.
Determ ination o f the exact position o f these wrecks was not only im portan t to ensure safe 
shipping tra ffic  but also to in form  relatives o f people  w ho had died at sea. This appears fo r 
exam ple from various personal testimonies to be found in the archives o f the Flemish 
H ydrography service.

The main task o f the Flemish H ydrography service with regard to wrecks is still the determ ination 
o f the exact position o f the wreck, the depth at which the wreck can be found and the am ount 
o f w ater above the wreck. This is done on the basis o f m ulti-beam  measurements and side-scan 
sonar readings. This basic in fo rm ation  as well as all o ther in fo rm ation  at the disposal o f the 
Flemish H ydrography service is m ade accessible to the public at large by means o f the wreck 
database, which can be consulted on the website w w w .vlaam sehydrogra fie .be. This database 
currently holds in form ation on 2 3 0  wrecks tha t are also located on the Flemish Banks N autica l 
C hart. The Flemish H ydrography service co llaborates with the Flemish H eritage Institute by 
exchanging in fo rm ation  and wishes to extend this co llabo ra tion  in the future.

A  new m ulti-beam  echo sounder was bough t and will be installed on the hydrographica l vessel 
'Ter Streep' in the sum m er o f 2 0 0 6 . This new high-tech equ ipm ent is to enable the Flemish 
H ydrography service to m ap wreck positions in even greater detail in the future. A  three-year 
p rogram m e is developed in o rder to re-exam ine all m apped wrecks. In the future the Belgian 
C ontinenta l Shelf will be exam ined m ore intensively with the m ulti-beam  technique, which may 
result in the discovery o f many add itiona l and currently unknown wrecks.
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De oudste zeekaart van de V laam se H ydrografie  'C a rte  G énéra le  des Bancs de Flandres' 
dateert van 186 6  en vertoont geen wrakposities. De eerste wrakkenlijsten die terug te vinden 
zijn in het arch ie f van de V laam se H ydrogra fie  dateren van 1919 . V anaf deze datum  w ord t in 
zeeverslagen van schippers en in correspondentie van rederijen van pakketboten, sleepdiensten, 
loodsen ,... m eld ing gem aakt van averij aan schepen d o o r onverw acht contact m et obstakels en 
wrakken. Deze m eld ingen werden van dan a f systematisch d o o r de hydrografische dienst 
gecontro leerd d o o r het uitvoeren van hydrografische peilingen en de nauw keurig bepaalde 
w rakposities werden op de zeekaarten aangedu id . Er werden zelfs verkenningsvluchten met een 
vliegtu ig uitgevoerd om wrakken op te sporen.

Voora l de vele wrakken in de vaargeulen voo r onze kust vorm den na de Tweede W ere ldoorlog  
een g roo t probleem  dat ve ilige scheepvaart enorm  bem oeilijkte. Na het uitzoeken van de 
rechtm atige eigenaars werden vele wrakken opgeru im d d o o r zowel de Belgische ais de Britse 
overheid. De hydrografische dienst had to t taak een prio rite iten lijs t op te stellen van de te 
verw ijderen w rakken, met de vereiste aandach t voo r de exacte wrakposities. Bij het opru im en 
van wrakken werd niet zelden gebru ik  gem aakt van explosieven. O o k  over deze 
bergingsm ethodes is nog in fo rm atie  terug te vinden in het arch ie f van de V laam se H ydrografie . 
De exacte locatie  van deze wrakken is niet alleen be langrijk  voo r het verzekeren van een veilige 
scheepvaart m aar ook voo r het inform eren van fam ilie leden van gesneuvelden, zoals b lijk t uit 
diverse persoonlijke  getuigenissen, terug te vinden in het arch ie f van de V laam se H ydrografie.

De kerntaak van de V laam se H ydrografie in de context van wrakken bestaat de dag van 
vandaag nog steeds uit het bepalen van de exacte positie, de diepte w aarop het w rak gelegen 
is en de hoeveelheid w ater die zich boven het w rak bevindt. D it gebeurt d o o r m iddel van 
m ultibeam -m etingen en s ide-scan-sonar opnam es. Deze kern in form atie  w ord t, samen met 
andere in fo rm atie  w aarover de V laam se H ydrografie  beschikt, toeganke lijk  gem aakt voo r een 
breed publiek d o o r m iddel van de w rakkendatabank, te consulteren op de website 
w w w .vlaam sehvdroara fie .be . In deze da tabank zijn mom enteel 2 3 0  wrakken terug te vinden die 
eveneens op de zeekaart V laam se Banken zijn gevisualiseerd. De Vlaam se H ydrografie  werkt 
samen m et het Vlaams Instituut voo r het O nroerend  Erfgoed d o o r het uitwisselen van in form atie  
en wenst deze sam enwerking in de toekom st nog verder u it te bouwen.

Een nieuwe m u ltibeam -echosounder werd aangekocht en in de zom er van 2 0 0 6  geïnstalleerd 
op het hydrografische schip 'Ter S treep'. Deze nieuwe h igh techappara tuur m oet de V laam se 
Hydrografie  toelaten om de wraklocaties nog m eer in detail in beeld te brengen. Een 
drie jaa rp rog ram m a w ord t u itgewerkt om a lle  gekarteerde wrakken opn ieuw  op te meten. In de 
toekom st zal het Belgisch C ontinentaa l Plat m eer intensief met de m ultibeam techniek worden 
opgem eten, w at kan leiden to t de ontdekking van vele b ijkom ende ongekende wrakken.
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Session 4:

EXAMPLES OF PRESENTATIONS TO THE PUBLIC
Chair: Hubert De Witte, Curator Bruggemuseum



THE MARY ROSE 1 545- THE MULTI-STORY SHIP

Alex Hi Id red 

The M ary Rose Trust
1 /1 0  C o llege  Road, HM  Naval Base Portsmouth, P O l 3LX, United K ingdom  
E-mail: a lex@ seaboston.co.uk

The searching, find ing , excavation, recovery and display o f Henry V lll's  Tudor warship M ary  
Rose is England's most am bitious and long-standing underw ater a rchaeo log ica l project. It 
began as a small opera tion  with a local team o f divers and during the 1970s and 1980s 
becam e w orld fam ous as the excavation was made ava ilab le  to the public through directed 
m edia coverage. W hen a substantial portion o f the hull was lifted in 1982  television coverage 
ensured tha t 60  m illion  peop le  witnessed the event. W hen a portion o f the stem was lifted to be 
reunited with the hull in 2 0 0 5  satellite television and regu lar website updates ensured tha t the 
public had access to events as they occurred. So fa r over 7 m illion  people  have shared the 
M ary  Rose experience by visiting the M useum , countless m ore through the website and a w ide 
range o f publications.

The success o f the M ary  Rose pro ject is the result o f many factors:

The right product and the right people

A highly unique p roduct -  an exceptionally well preserved, visually identifiab le , section o f a 
Tudor warship.
A  m arketable p roduct -  the favourite  ship o f England's most fam ous m onarch carrying an 
immensely rich assemblage o f sixteenth century artefacts.
A  dedicated team focused on a num ber o f specific and stated aims.
Inclusion o f the public through a directed pub lic  re lations cam paign from  the beginning.

The right tim e and the right place

An econom ic clim ate which enabled fund ing the excavation through donations and 
sponsorship.
A  po litica l c lim ate tha t agreed to , and therefore enabled, the excavation.

Our objectives

The pro ject aims have never changed since the creation o f the M ary Rose Trust in 1 9 79 :

T o  find, record, excavate, raise and bring ashore, preserve, publish, report on and d isp lay fo r 
a ll time in Portsmouth the M ary Rose to prom ote and develop interest, research and  know ledge  
re la ting to the M ary Rose and a ll matters re lating to underw ater cu ltura l heritage, wherever 
located. A ll fo r the education and bene fit o f  the N a tio n .'
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DE MARY ROSE 1545 -  HET MULTI-STORY SCHIP

Alex Hi Id red 

The M ary Rose Trust
1 /1 0  C o llege  Road, HM  Naval Base Portsmouth, P O l 3LX, Verenigd Koninkrijk 
E-mail: a lex@ seaboston.co.uk

De zoektocht naar, de b loo tlegg ing , de berging en de tentoonste lling van het oorlogsschip 
M ary  Rose, dat to t de T udor-v loo t van H endrik VIII behoorde, is het meest am bitieuze en 
langdurige  archeologisch onderw aterpro ject van Engeland. Het begon ais een kleinschalige 
operatie  met een lokaal duikersteam en kreeg in de ¡aren '7 0  en '8 0  van de vorige  eeuw 
wereldfaam  toen de opgraving  via de m edia voo r het pub liek toeganke lijk  werd. Toen in 1982 
een aanzien lijk  deel van de rom p werd bovengehaald , waren 60 m iljoen mensen daarvan 
getu ige via de televisie. En w anneer in 2 0 0 5  een deel van de boeg u it het w ater werd gehaald  
om met de rom p sam engevoegd te w orden, kon het grote  publiek de hele opera tie  rechtstreeks 
volgen d o o r m iddel van satelliet-TV en geregelde vernieuw ingen van de website. Tot nu toe 
hebben 7 m iljoen mensen kennis gem aakt m et de 'M a ry  Rose' d o o r een bezoek aan het 
museum, en nog veel m eer via de website o f aan de hand van de ta lrijke  publicaties.

Het succes van het het M ary  Rose p ro ject is het resultaat van vele factoren:

Het juiste product en de juiste mensen

Een uniek p roduct -  een u itzonderlijk  goed bew aard gebleven, visueel identificeerbaar deel van 
een oorlogssch ip  uit het Tudor-tijdperk.
Een m arktgericht p roduct -  het favoriete schip van de beroem dste Engelse vorst m et een schat 
aan zestiende-eeuwse voorwerpen aan boord.
Een toegew ijd  team legde zich toe op een aanta l specifieke en goed gedefin ieerde 
doelste llingen. Het pub liek werd van bij het begin bij het pro ject betrokken d o o r een gerichte 
m ed iacam pagne.

De juiste plaats en het juiste ogenblik

Het econom ische k lim aat m aakte de opgraving  financieel m oge lijk  d o o r schenkingen en 
sponsoring.
Het po litieke k lim aa t stemde in met de opgraving  en m aakte de realisatie van het pro ject aldus 
m ogelijk .

Onze doelstellingen

De doelste llingen van het pro ject zijn nog niet gew ijzigd sinds de oprich ting  van de 'M a ry  Rose 
Trust' in 1979 :

'O pzoeken, registreren, opgraven, bergen, conserveren, publiceren, rapporteren en 
tentoonstellen van de M ary Rose in Portsmouth. Promoten en ontw ikkelen van interesse, 
onderzoek naar en kennis van de M ary Rose en alles w at m et het cultureel onderw atererfgoed te 
maken heeft, w aar he t zich ook bevindt. D it alles ten voorde le  van de gem eenschap.'
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A DUTCHMAN NO LONGER KNOWS HIS OWN PAST, THE 'TVLIEGENT 
HART COLLECTION THEREFORE SEEMS TO HAVE BEEN HIDDEN IN THE 
MUZEEUM

W ilbert W eber

Zeeuws maritiem muZEEum Vlissingen 
Nieuwendijk 1 5, 4381 BV Vlissingen, the Netherlands 
E-mail: w.weber@muzeeum.nl

In 1 729 , construction o f the 145  feet long return ship 'tV liegent H art started on the w harf o f the 
Dutch East Indian C om pany in M idde lburg . The three-m aster had a large storage capacity but 
was equally suited fo r passenger transport. A fter a successful first journey the ship left the 
roadstead o f Rammekens on 3 February 1 735  fo r a second journey to Asia. There were 2 5 6  
persons on board  and the ship carried the necessary provisions fo r the journey as well as a load 
o f goods previously ordered in Asia, inc lud ing three chests with go lden and silver coins.

Due to a com bination  o f m isunderstandings the ship ran aground shortly after its departure on 
shallows o ff the coast o f W alcheren. The ship m anaged to break loose but after a grim  struggle 
the ship disappeared beneath the waves. All persons on board died and the cargo disappeared 
under the surface o f the sea. A  hum an as well as a financia l tragedy. A fter a few fruitless 
attempts to salvage the cargo in the years im m ediate ly fo llow ing  the disaster the wreck sank into 
ob liv ion .

In 1 9 8 0 , an English-Dutch d iving team em barked on the search fo r this wreck under the 
responsibility o f Rex C ow an and in co llabo ra tion  with the Rijksmuseum in Am sterdam . A t that 
tim e much was known a bou t the goods ships brough t back from  the Far East. Examination o f 
the loads transported to Asia was fa r less interesting. The 'tV liegent H art was the first ship that 
offered the possibility to  investigate this very aspect, especially because it had sunk so shortly 
after its departure. In spite o f very d ifficu lt d iving conditions large parts o f the load were 
salvaged over the course o f the last 3 0  years, inc lud ing canned fo o d , pipes, navigation 
instruments, tab lew are and ship com ponents. In the mean tim e it has becom e possible to 
reconstruct da ily  life on board an 18th century East Indiam an. However, most attention was 
paid to the presence o f three m oney chests ho ld ing  2 0 0 0  go lden ducates and 5 0 0 0  silver reals 
as well as -  very unique - sm uggled money. Literature had suggested there was sm uggled 
m oney on board and this was proved during  the salvaging o f the wreck. In short, the wreck o f 
'tV liegent H art offers tragedy and adventure. A m ple opportun ities to a ttract visitors, one w ould 
say.

A ccord ing to m arket research on beha lf o f the Dutch m edia in the mid eighties o f the previous 
century the subjects 'm a ritim e ' and 'a rchaeo logy ' were listed in the top ten o f the most 
interesting subjects. It is consequently quite log ica l tha t the discovery o f a ship o f the Dutch East 
Indian C om pany is covered in g reat detail in Dutch m edia. Any find from  such a ship, especially 
if it concerns money, hits the headlines. It also seems log ica l to  expect tha t people  in the 
Netherlands are also interested in an underw ater a rchaeo logy museum. However, the opposite 
appears to be true. The N ationa l M aritim e  History Centre (NISA) does not really attract an 
impressive num ber o f visitors.

W e are faced with a rem arkable  contrad ic tion  in the Netherlands. The Netherlands have a rich 
m aritim e history but most people  in the Netherlands are no t aw are o f this due to the absence o f 
national pride com bined with an educationa l system in which history lessons are not considered

-  8 7  -

mailto:w.weber@muzeeum.nl


very im portan t. A  num ber o f planks o f a medieval ship may be considered very interesting by 
specialists but w ill not mean anything to the average Dutchm an. A  museum on a historical 
subtop ic such as the story o f an 1 8th-century ship o f the Dutch East Indian C om pany is a lm ost 
doom ed to fa il.

In 1 8 9 0  a city museum opened its doors in Vlissingen. In view o f the location o f this city by the 
sea it was quite log ica l to  expect tha t local fishermen w ho recovered objects from the 
W esterschelde w ould contact the museum. In this m anner the museum has assembled an 
impressive co llection o f a rchaeo log ica l objects fished from  the bottom  o f the sea over the past 
1 15 years. From 1 9 8 0  the museum has also been involved in the investigation o f the wreck o f 
the East Indiam an 'tV liegent Hart. From the m id -1990s  this museum has supported the 
historical research fo r the salvaging o f wrecks w ithin the scope o f the deepening o f the 
W esterschelde. The eventual consequence is tha t ha lf o f the co llection o f this museum consists 
o f objects o rig ina ting  from  Zeeland wrecks and tha t the museum has in the mean tim e 
assembled the largest co llection  o f objects from  ships o f the Dutch East Indian C om pany in the 
Netherlands.
This museum has specialised in the presentation o f objects from  wrecks. Regrettably, this d id not 
have any effect on the num ber o f visitors, which actually decreased significantly. In 2 0 0 0  the 
city museum o f Vlissingen had the opportun ity  to move to another site.

In view o f the situation described above (extensive co llection o f m aritim e a rchaeo log ica l 
m ateria l but hard ly any visitors considering tha t several generations in the Netherlands g row  up 
w ithou t hard ly any know ledge o f the history o f the ir country) it was decided to o p t fo r a rad ica lly 
different way o f presentation. In 2 0 0 2  the renewed Zeeland museum muZEEum was opened to 
illustrate the link between Zeeland and the Sea. The central e lem ent o f the museum is no longer 
the ob ject bu t the a ttem pt to have the people  living in Zeeland see the ir own past, a history that 
is N O T  taugh t at school; an attem pt to renew the link with the sea, to  stim ulate people  living in 
Zeeland to be proud o f the ir past.

A  very de liberate  decision was m ade to no longer d isplay the unique m aritim e a rchaeo log ica l 
collections separately but to  have these collections act as aids in the story o f the m aritim e 
history o f Zeeland. The reactions o f the visitors show tha t the objects do  appeal to the visitors 
now  tha t they are placed in a certain context. The muZEEum tells a story tha t is now  unknown to 
o r forgotten by entire generations. W ith a view to the em erging nationa lis t fee ling this story 
appeals increasingly to the im ag ina tion  in the Netherlands. The objects are hereby reduced to 
mere means, but functiona l means.

Conclusion

Each country deserves its own m anner o f museum presentation. The m anner o f presentation is 
determ ined by the way in which society looks a t the past and can consequently not be adopted 
by ano ther country. It is the result and an elem ent o f the society in question.



EEN NEDERLANDER KENT ZIJN EIGEN VERLEDEN NIET MEER, DE 
'TVLIEGENT HART COLLECTIE IS DAAROM SCHIJNBAAR VERSTOPT IN HET 
MUZEEUM

W ilbert W eber

Zeeuws m aritiem  muZEEum Vlissingen 
N ieuw endijk  1 5 ,4 3 8 1  BV Vlissingen, Nederland 
E-mail: w .w eber@ m uzeeum .nl

In 1 729  start op de V O C  w erf van M idde lbu rg  de bouw  van het 145  voet (circa 4 0  meter) 
lange retourschip 'tV liegent Hart. Een driem aster m et een grote lad ingcapac ite it, m aar ook 
geschikt voo r het vervoer van passagiers. Na een succesvolle eerste reis vertrok het schip op 3 
februari 1 735  voo r een tweede reis naar Azië vana f de rede van Rammekens m et aan boord  
2 5 6  opvarenden, proviand voo r de reis en een lad ing goederen, die eerder besteld was in Azië, 
w aaronder drie  kisten m et gouden en zilveren munten.

D oor een com b ina tie  van m isverstanden lo o p t het schip kort na zijn vertrek vast op een 
ondiepte voo r de kust van W alcheren. Het schip kom t nog Ios, m aar na een verbeten strijd 
verdw ijn t het schip onder de golven. A lle  opvarenden komen daarm ee om en de lading 
verdw ijn t onder de zeespiegel. Een menselijke, m aar ook financië le  ram p. Na enkele nauwelijks 
geslaagde pogingen in de ¡aren d irect na deze ram p om alsnog goederen van het w rak te 
bergen, verdw ijn t het w rak in de vergetelheid.

In 1 9 8 0  start een Engels-Nederlands duikteam  onder de verantw oorde lijkhe id  van Rex C owan 
en m et m edewerking van het Rijksmuseum in Amsterdam een zoektocht naar d it wrak. Tot dan 
is vooral veel bekend over de lad ing die de O ost-lnd iëvaa rde r terug brachten uit het verre 
O osten. O nderzoek naar w at de schepen m eenam en naar Azië was veel m inder interessant. 
Het 'tV liegent H art was het eerste schip da t de m oge lijkhe id  bood om juist d it aspect te 
onderzoeken, voora l om da t het zo kort na vertrek was gezonken. O ndanks zeer lastige 
du ikom standigheden zijn in de a fge lopen 30  ¡aar grote delen van de lad ing geborgen, 
w aaronder ingeblik t voedsel, p ijpen, navigatie-instrum enten, kom m aliew ant, onderdelen van 
het schip. Ondertussen kan een beeld gereconstrueerd worden van het leven aan boord van 
een 1 8e-eeuwse O ost-lnd iëvaarder. De meeste aandacht kreeg echter de aanwezigheid van 
drie geldkisten m et in totaal 2 0 0 0  gouden dukaten en 5 0 0 0  zilveren realen en daarnaast -  
heel uniek -  sm okkelgeld. Het bestaan van sm okkelgeld werd vanu it de lite ra tuur verm oed. Het 

bewijs werd geleverd tijdens de berg ing van d it w rak. Kortom het w rak van 'tV liegent Hart b iedt 
dram a en avontuur. M oge lijkheden genoeg zou ¡e zeggen om veel bezoekers te trekken.

Volgens een m arktonderzoek voo r N ederlandse m edia m idden ¡aren tachtig  stonden de 
onderwerpen 'm a ritie m ' en 'a rch e o lo g ie ' in de top  tien van de meest interessante onderwerpen. 
Het is dan ook niet vreemd da t ais er V O C -schepen worden ontdekt, de N ederlandse m edia er 
bovenop springen. Elke vondst u it een V O C  schip, voora l ais het om geld gaat, is 
voorpaginanieuw s. Het lig t dan in de verwachting da t in N ederland ook interesse zou zijn voor 
een museum over onderw aterarcheo log ie . Het tegendeel b lijk t de w aarhe id . Het N ationaa l 
Scheepshistorisch centrum (NISA) trekt niet echt een indrukwekkend aanta l bezoekers.

W e hebben te maken met een verbazingwekkende contrad ictie  in N ederland. N ederland heeft 
een rijke m aritiem e historie, m aar de meeste Nederlanders weten da t niet. De oorzaak lig t in 
een com bina tie  van afwezigheid van een nationa le  trots en een onderwijssysteem w aarb ij het 
geschiedenisonderw ijs niet hoog staat aangeschreven. Een aanta l planken van een
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middeleeuws schip, hoe interessant voo r de specialist da t dan ook  mag zijn, zegt de 
gem idde lde  N ederlander helem aal niets. Een museum over een historisch deelontw erp, zoals 
het verhaal over een 1 8e-eeuws V O C  schip, is b ijna gedoem d te mislukken.

In 18 9 0  is in Vlissingen een stedelijk museum opgericht. D oor de ligg ing  van deze stad aan zee 
was het logisch da t loka le  vissers m et vondsten uit de W esterschelde aanklopten bij d it 
museum. H ie rdoor is in de afge lopen 115  ¡aar een b ijzondere co llectie  aan archeologische 
voorwerpen opgevist van de zeebodem  ontstaan. V anaf 1 9 8 0  is d it museum ook betrokken bij 
het onderzoek naar het w rak van de O ost-lnd iëvaa rde r 'tV liegent Hart. V anaf het m idden van 
de ¡aren negentig van de vorige  eeuw heeft d it museum het historisch onderzoek voo r de 
w rakkenberg ing in het kader van de u itd ieping van de W esterschelde begele id , m et ais 
u ite inde lijk  resultaat dat de collectie  van d it museum voo r de helft bestaat u it voorwerpen 
afkom stig van een Zeeuws w rak, ondertussen de grootste V O C -co llec tie  in N ederland.
D it museum heeft zich gespecialiseerd in het presenteren van voorw erpen uit w rakken. Helaas 
had d it geen effect op het aanta l bezoekers. D it nam juist schrikbarend af. In 2 0 0 0  kreeg het 
stedelijk museum Vlissingen de kans te verhuizen naar een andere huisvesting.

M et de hierboven geschetste situatie (een u itgebre ide co llectie  met zeearcheologisch m ateriaal 
m aar nauwelijks bezoekers, wetende dat er in N ederland generaties opgroeien die nauwelijks 
weet hebben van de geschiedenis van het eigen land) is gekozen voo r een rad icaa l andere 
m anier van presenteren. In 2 0 0 2  werd het vernieuwde Zeeuws m aritiem  muZEEum geopend 
met ais doei om de relatie van de Zeeuw met de ZEE te tonen. N ie t het voorw erp staat meer 
centraa l, m aar een pog ing  om de Zeeuwen hun eigen verleden te laten zien. Een geschiedenis 
die ze NIET mee krijgen via het onderw ijs. Een pog ing  om de band met de zee te herstellen, om 
de Zeeuw weer trots te laten zijn op zijn eigen verleden.

Heel bewust is gekozen om de unieke zeearcheologische collecties niet meer apa rt te tonen, 
m aar een hu lpm idde l te laten zijn van een Zeeuws m aritiem  geschiedenisverhaal. Aan de 
reactie van de bezoekers merken wij da t - nu de voorw erpen in een context zijn gep laatst -  de 
objecten wel aanspreken. Het muZEEum vertelt een geschiedenis die tegenw oord ig  bij hele 
generaties onbekend is o f vergeten. Een geschiedenis d ie, met een opkom end nationalistisch 
gevoel, in N ederland steeds meer to t de verbeeld ing spreekt. De voorwerpen zijn hierbij 
gereduceerd to t een m idde l, m aar d a a rd o o r functioneel.

CONCLUSIE

Elk land verdient zijn eigen m anier van m useum presentatie. De m anier van presenteren w ord t 
bepaald  d o o r hoe de sam enleving naar het verleden kijkt en kan dus niet vertaald worden naar 
een ander land. Het is het resultaat en een onderdeel van de eigen sam enleving.
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THE BREMEN COG OF 1380

Lars U. Scholl

G erm an M aritim e  M useum , University o f Bremen 
Hans-Scharoun-Platz 1, 2 7 5 6 8  Bremerhaven, G erm any 
E-mail: Scholl@ dsm .de

The Bremen cog o f 1 3 8 0 , discovered in Bremen's W eser River, is one o f the best known 
European ship finds. This Hanse cog is the most im portan t exhibit in the Deutsches 
Schiffahrtsmuseum, the N ationa l G erm an M aritim e  Museum in Bremerhaven.

O n  8 O c to b e r 1 9 6 2 , the dredger Arlésienne uncovered a w ooden wreck w hile at w ork in a 
Bremen ha rbou r basin. The salvage opera tion  was conducted with utmost care. W hile  it was 
qu ickly decided tha t the vessel was a cog, little in fo rm ation  could be ga ined from the wreck with 
regard to its age. So, scientists had to ob ta in  the exact age o f the ship through analysis o f the 
oak itself. W ood biologists were ab le  to determ ine tha t the trees had been felled in 1378  and 
tha t the ship was bu ilt abou t two years la ter in 1 3 80 .

The main problem s were storing the timbers and reconstructing the cog itself, which was 
dism antled and salvaged in approxim ate ly  2 0 0 0  pieces. The cog parts were stored in large 
w ooden tanks filled with a one-percent Fluralsil-BS solution.

W hen the G erm an M aritim e  Museum was founded in 1 9 7 1 , the C ity o f Bremen handed over 
the cog to the new museum which was prepared to carry ou t plans fo r reconstructing the vessel 
in a m oist environm ent and fo r preserving it. O n  1 N ovem ber 1 9 7 2 , the keel o f the 6 0 0  year 
o ld ship was la id  fo r the second time. The w ork tha t fo llow ed had to be perform ed in an 
atm osphere o f 97%  hum idity. In o rder to prevent the w ood from drying ou t and from  shrinking 
an autom atic  spraying equ ipm ent was installed. The most d ifficu lt and tim e consum ing task was 
to find pieces tha t fitted together from the bulk o f 4 5  tons o f salvaged m ateria l and an 
incred ib le  num ber o f fragm ents. The fragm ents were fixed with a w et-w ood glue tested 
beforehand in the laboratories. For the fina l jo in ing  o f the p lanking to the ribs conical oak 
dowels, treenails were used. The high hum idity m ade the w ooden dowels swell and wedge 
themselves tightly in the o ld holes. This jo in ing  technique gave the ship a stability tha t was 
am azing. In 197 9  the w ork was com pleted. The starboard is the "show " side o f the cog. This 
side had been deeply buried in the bed o f the River Weser. O n  the port side o f the Hanse cog 
the last two planks are missing.

During the reconstruction phase several technical problem s had to be solved. Visitors should be 
ab le  to view the ship under reconstruction. Therefore, the bu ild ing  site had to be sealed o f from 
the rest o f the museum by a th in plastic w a ll, because high moisture level was needed to 
prevent the w aterlogged w ood from  shrinking. The second dem and m ade by scientists who 
planned the w hole reconstruction was tha t the ship should be free standing after the 
preservation process was com pleted. Since the 600 -yea r-o ld  oak w ood had considerable 
strength, experts from  the D epartm ent o f Ship Statistics suggested tha t the cog could  be 
suspended from  the ceiling by means o f steel rods. A  support system w ould also be bu ilt w ithin 
the ship itself to  lessen the strain created by the w e igh t o f heavy ind iv idua l timbers such as the 
deck beams, stem and stern, post w indlass and capstan.
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W ith the reconstruction and the suspension com ple ted , the bu ild ing  o f a preservation tank 
which w ould  conta in the w aterlogged w ood fo r the next 15 to 2 0  years could begin. The 
solution was a stainless steel tank with large view ing w indows in the upper area.

In o rde r to preserve the ship 's timbers it was necessary to strengthen the w ood so tha t it could 
dry ou t w ithou t the cell walls co llapsing as the w ater evaporated. The preservation method had 
to stabilize the pieces o f w ood so that they retain the dim ension they had in the ir w aterlogged 
state. The only procedure known at tha t tim e was one using polyethylene glycol (PEG) to 
strengthen the fabric  o f the w ood. In a first step PEG 2 0 0  -  a low  m o lecu la r w eight PEG -  was 
used and PEG 3 0 0 0  -  a high m o lecu la r w e igh t PEG - in a second step. O nce  the PEG 
molecules have moved from  the large pores in to the cell walls they will have a much greater 
stabilizing effect than if they rem ain in the pores. G radua lly  the w ater in the w ood will 
evaporate. In 2 0 0 0 , the drying process was fina lly  com ple ted , the tank dism antled and the cog 
p laced on open display. Today we have to accept tha t the "im m ersion treatm ent" and the 
"suspension so lu tion" give reason fo r concern. W aterlogged w ood has its own peculiarities as 
all archaeologists know.

W hen the Bremen cog o f 1 3 8 0  sank in the River W eser she had never been a t sea. Presumably 
she was torn from  her ship by a g reat wave. So the in fo rm ation  she conta ined is o f greater 
interest to students o f sh ipbuild ing  than to those who are interested in sailors and the conditions 
under which they lived.

The Bremen cog is m ore than just an exam ple o f a 14th century ship. She is also the end 
p roduct o f a long trad ition  o f sh ipbuild ing  and design. Previously, ou r know ledge had com e 
from  written and p icto ria l records.

Table I. The Bremen cog o f 1380
O vera ll length 2 3 .2 3 m
Length on keel 15 .60m
Length o f the mast ca. 21m
Sail area ca. 2 0 0 m 2
O verhang forw ard 4 .8 1 m
O verhang aft 2 .2 5 m
W eight o f ship ca. 60 t
M axim um  breadth 7.62m
C argo  hold ca. 143-1 6 0 m 3
C argo  3 8 -4 2  rye last à 2 0 0 0  kg ca. 7 6 -8 4 t
Depth (inch wash-board) 4 .2 6 m
Depth (inch Stem post) 7 .23m
Light d raught ca. 1 .25m
D raught fu lly  loaded ca. 2 .2 5 m
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DE KOGGE VAN BREMEN UIT 1380

Lars U. Scholl

G erm an M aritim e  M useum , University o f Bremen 
Hans-Scharoun-Platz 1 ,2 7 5 6 8  Bremerhaven, Duitsland 
E-mail: Scholl@ dsm .de

De kogge van Bremen uit 1 3 8 0 , d ie werd on tdekt in de rivier de W eser in Bremen, is een van 
de bekendste m aritiem e vondsten van Europa. Deze H anze-kogge is het belangrijkste 
tentoongeste lde voorw erp in het Deutsches Schiffahrtsmuseum, het N a tiona le  Duitse M aritiem e 
Museum in Bremerhaven.

O p  8 ok tobe r 1 9 6 2  legde het baggerschip Arlésienne een houten w rak b loo t terw ijl het aan het 
werk was in een havenbassin van Bremen. De bergingswerken werden met de grootste 
zorgvu ld ighe id  u itgevoerd. Hoewel reeds vlug werd vastgesteld da t het om een kogge g ing , kon 
uit het w rak zelf weinig in fo rm atie  worden afge le id  in verband m et de leeftijd ervan. De 
wetenschappers moesten dus de precieze leeftijd van het schip bepalen op basis van een 
analyse van het e ikenhout zelf. H outb io logen slaagden erin te bepalen da t de bom en in 1378  
waren geveld en da t het schip ongeveer twee ¡aar later, in 1 3 8 0 , was gebouwd.

Men werd geconfronteerd met de grootste problem en bij de opslag van het hout en bij de 
reconstructie van de kogge zelf, die werd on tm ante ld  en in ongeveer 2 0 0 0  afzonderlijke  
stukken werd geborgen. De stukken van de kogge werden in grote houten vaten, gevuld met 
een oplossing van één procent Fluralsil-BS, bewaard.

Toen het Duitse M aritiem e Museum in 1971 werd opgerich t, droeg de Stad Bremen de kogge 
over aan het nieuwe m useum , da t bereid was de plannen voo r de reconstructie van het vaartu ig 
in een vochtige om geving en voo r de conservering ervan u it te voeren. O p  1 novem ber 1972 
werd de kiel van het 6 0 0  ¡aar oude schip voo r de tweede keer gelegd. De daaropvo lgende  
werkzaam heden moesten worden uitgevoerd bij een relatieve vochtighe idsgraad van 9 7  %. O m  
te voorkom en da t het hout zou u itdrogen en krim pen, werd een autom atische sproeiuitrusting 
geïnstalleerd. De m oeilijkste en meest tijd rovende taak bestond u it het vinden van stukken die 
samen pasten uit de 45  ton geborgen m ateriaal en een onvoorste lbaar aanta l fragm enten. De 
fragm enten werden aan e lkaar gehecht met een lijm  voo r nat hout, die voo ra f was getest in 
labo ra to ria . V oo r het vasthechten van de beplanking aan de spanten werden conische eiken 
tappen gebruikt. De hoge vochtigheidsgraad deed de houten tappen opzwellen, zodat ze stevig 
vast kwamen te zitten in de oude gaten. Die verb indingstechniek verleende het schip een 
verbazingwekkende stabilite it. In 197 9  werden de werkzaam heden afgerond. De 
stuurboordzijde is de zijde van de kogge die het pub liek te zien krijgt. Die zijde lag diep 
begraven in de bedding van de Weser. Aan de bakboordzijde  van de H anze-kogge ontbreken 
de laatste twee planken.

Tijdens de reconstructiefase moesten meerdere technische problem en worden opgelost. 
Bezoekers moesten de kans krijgen het schip te bekijken terwijl het gereconstrueerd werd. 
D aarom  m oest de w erf van de rest van het museum worden afgescherm d met een dunne plastic 
w and, om da t een hoge vochtighe idsgraad nodig  was om te voorkom en da t het met w ater 
doord rongen  hout zou krim pen. De tweede vereiste die de wetenschappers die de reconstructie 
planden stelden, was da t het schip na vo ltoo iing  van het conserveringsproces vrij zou staan. 
D aar het 6 0 0  ¡aar oude e ikenhout heel sterk was, stelden deskundigen van de Dienst voo r 
Scheepsstatistiek voo r de kogge aan het p la fond op te hangen d o o r m iddel van stalen kabels.
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Binnenin het schip zelf zou een steunstructuur worden gebouw d om de spanning ontstaan doo r 
het gew icht van zware stukken hout zoals de dekbalken, de voor- en achtersteven, de ankerspil 
en de kaapstander, op te vangen.

Na vo ltoo iing  van de reconstructie en de ophang ing  kon aangevangen worden met de bouw  
van een reservoir w aarin  het met w ater doord rongen  hout gedurende 15 to t 2 0  ¡aar zou 
worden bewaard. De oplossing bestond uit een reservoir in roestvrij staal met gro te  vensters 
bovenaan.

V oor de bewaring van het houtwerk van het schip was het noodzakelijk  het hout te versterken, 
zodat het kon u itdrogen zonder da t de celwanden zouden instorten w anneer het w ater 
verdam pte. Het doei van de bew aringsm ethode was de stukken hout te stabiliseren, zodat ze na 
het drogen dezelfde afm etingen zouden behouden ais in natte toestand. De enige op dat 
ogenb lik  gekende procedure was een techniek die gebru ikm aakte  van polyethyleenglycol (PEG) 
voo r het versterken van de structuur van het hout. In een eerste fase werd PEG 2 0 0  -  een PEG 
met laag m o lecu la ir gew icht -  gebru ik t en in een tweede fase werd gebru ikgem aakt van PEG 
3 0 0 0  -  een PEG met een hoog m o lecu la ir gew icht. N ada t de PEG-m oleculen zich van de grote 
poriën naar de celwanden hebben verplaatst, hebben ze een veel g ro ter stabiliserend effect dan
w anneer ze in de poriën zouden blijven. Het w ater in het hout verdam pt dan ge le ide lijk . In
2 0 0 0  was het d roogproces e inde lijk  vo ltoo id , werd het reservoir a fgebroken en werd de kogge 
in een open ruim te tentoongesteld. Vandaag kunnen we niet anders dan toegeven da t de 
"onderdom pe lingstechn iek" en de "o p h a n g in g " aan le id ing  to t bezorgdheid geven. Zoals alle 
archeologen weten, heeft m et w ater doord renkt hout specifieke eigenschappen.

Toen de kogge van Bremen uit 138 0  in de W eser zonk, was het schip nog noo it op zee
geweest. Het werd hoogstw aarsch ijn lijk  d o o r een enorm e g o lf van zijn aanlegplaats
losgeslagen. De in form atie  die eru it kan worden afgele id is dus van gro ter belang voo r 
onderzoekers van scheepsbouw dan voo r diegenen die interesse hebben voo r zeelieden en de 
om standigheden w aaronder ze leefden.

De kogge van Bremen is m eer dan alleen m aar een voorbeeld  van een 14de-eeuws schip. Het 
is het e indproduct van een lange trad itie  van scheepsbouw en -ontwerp. Voord ien konden we 
onze kennis enkel halen u it geschreven bronnen en afbeeld ingen.

Tabel I. De Kogge van Bremen van 1 3 8 0
Totale lengte 2 3 ,2 3 m
Lengte van de kiel 15 ,60m
Lengte van de mast ca. 21 m
Zeilopperv lak ca. 2 0 0 m 2
O verhang vooraan 4,81 m
O verhang achteraan 2 ,25m
G ew icht van het schip ca. 60 t
M axim ale breedte 7,62m
Laadcapacite it ca. 143-1 6 0 m 3
Lading: 3 8 -4 2  last rogge à ca. 7 6 -8 4 t
2 0 0 0  kg
Diepte (incl. zetboord) 4 ,2 6 m
Diepte (incl. voorsteven) 7,23m
O nge laden  d iepgang ca. 1 ,25m
Diepgang met vo lled ige  lading ca. 2 ,2 5 m
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A MUSEUM AND A REPLICA: TO SEE OR NOT TO SEE

W illem  Bijleveld

Nederlands Scheepvaartm useum Amsterdam 
Kattenburgerplein 1, 101 8  KK Am sterdam , the Netherlands 
E-mail: ¡visser@ scheepvaartm useum .nl

Since 19 9 0  the replica o f the East-lndiam an Amsterdam  is part o f the presentation o f the 
Netherlands M aritim e  Museum in Am sterdam . The o rig ina l ship set sail in 1 749  fo r East India 
but never reached the shores o f Java. In a severe storm south o ff the English coast the 
Amsterdam  wrecked near Hastings. Today the remains are still visible at spring low  tides. The 
plans to re locate the wreck to Amsterdam never m ateria lised largely because o f the high costs 
involved. The Amsterdam  is literally one o f the most visible Dutch East India C om pany wrecks.

In the 1980s it was decided to build  a full scale rep lica, which currently is a powerful visitor 
a ttractor fo r the m aritim e museum in Am sterdam . In his contribu tion  W illem  Bijleveld w ill focus 
on the ro le o f the replica in te lling the story o f the Dutch East India C om pany. The ethics o f 
using replicas in the museum surrounding will be discussed and summ arised in a list o f do 's 
and don 'ts. He will com pare it w ith o ther museum presentation methods and will give examples 
o f effective and evocative presentations fo r specific ta rge t groups.

Based on the experience with a w hole  range o f presentation techniques the Netherlands 
M aritim e  Museum has started a m a jo r renovation project. The contribu tion  will be concluded 
with an overview o f the variety o f exhibitions tha t w ill bring the m aritim e history o f The 
Netherlands to life in the new museum.

W illem  Bijleveld's answer to the question 'to  see o r not to see' obviously will be: yes, go see it!
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EEN MUSEUM EN EEN REPLICA: ZIEN OF NIET ZIEN

W illem  Bijleveld

Nederlands Scheepvaartm useum Amsterdam 
Kattenburgerplein 1, 101 8  KK Am sterdam , N ederland 
E-mail: ¡visser@ scheepvaartm useum .nl

Sinds 19 9 0  m aakt de replica van de O ost-lnd iëvaa rde r Amsterdam  deel u it van de vaste 
tentoonste lling van het N ederlands Scheepvaartm useum in Am sterdam . Het o rig ine le  schip 
vertrok in 1 749  naar O os t-lnd ië  m aar bereikte noo it de kusten van Java. In een zware storm 
voo r de Engelse kust leed de Amsterdam  schipbreuk nabij Hastings. Vandaag zijn de 
overblijfselen bij laag tij nog steeds te zien. De plannen om het w rak naar Am sterdam  over te 
brengen werden noo it gerealiseerd, voora l om w ille  van de hoge kosten. De Am sterdam  is 
letterlijk een van de meest z ichtbare wrakken van de Verenigde O ost-lnd ische C om pagn ie .

In de ¡aren 198 0  werd besloten een levensgrote replica te bouwen. Die replica is nu de grote 
publiekstrekker van het scheepvaartm useum  in Am sterdam . In zijn b ijd rage  zal W illem  Bijleveld 
de nadruk leggen op de rol van de replica bij het vertellen van het verhaal van de Verenigde 
O ost-lnd ische C om pagn ie . De ethiek van het gebru ik van replica 's in het museum zal worden 
besproken en sam engevat in een lijst van zaken die wel en niet aanvaa rdbaar zijn. Hij zal die 
lijst vergelijken met de presentatiem ethodes van andere musea en zal voorbeelden geven van 
opm erke lijke  en levensechte presentaties voo r specifieke doelgroepen.

O p  basis van de ervaring die werd opgedaan m et een hele reeks presentatietechnieken heeft 
het N ederlands Scheepvaartm useum een groots renovatiepro ject opgestart. De b ijd rage  zal 
worden besloten m et een overzicht over de verschillende tentoonste llingen die de m aritiem e 
geschiedenis in N ederland to t leven zullen brengen in het nieuwe museum.

Het an tw oord  van W illem  Bijleveld op  de vraag 'zien o f niet zien ' zal ongetw ijfe ld  ais vo lg t 
lu iden: abso luut, ga het bekijken!
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SWAP -  SCOTTISH WETLAND ARCHAEOLOGY PROGRAMME
AND INA-BODRUM

Fred Van de W alle

Flemish H eritage Institute (VIOE), D oornveld Industrie Asse 3 nr. 11 bus 30 ,
B-1 731 Ze llik , Belgium
E-mail: frederickvdw @ am ail.com

SWAP -  Scotland

At the 1998  meeting o f the W etlands A rchaeo logy Research Program m e (WARP) a group  o f 
delegates with a com m on interest in Scotland's w etland a rchaeo logy form ed the Scottish 
W etland A rchaeo logy Program m e, an in form al g roup  with the aim  o f p rom oting  the study o f 
wetland a rchaeo logy in this country. Formed from  nine representatives from  various academ ic 
and com m ercia l institutions, SWAP in itia ted several program m es o f wetland a rchaeo log ica l 
survey and excavation.

As outlined in recent summ aries o f SWAP's w ork to date (a.o. C rone and C larke), Scotland's 
wetland a rchaeo logy as currently quantified falls in to two broad categories: lacustrine and 
peatland archaeology. Successful research and m anagem ent cam paigns have been in itia ted in 
both branches since the inception o f SWAP, with a program m e o f peatland survey at M o ine  
M ho r in Argyll and an ongo ing  cam paign o f survey and m onito ring  o f crannog sites in Dumfries 
and G allow ay. N um erous assessments o f the resource have also been undertaken by SWAP, 
and several technical reports on the current and potentia l m ethodolog ies have been produced. 
It was agreed tha t a coherent research agenda should be developed as the next stage in 
fo rm ing a concerted research effort. It is concerned with the current theoretica l movements in 
wetland archaeo log ica l research, which aim to in tegrate wetland archaeo log ica l sites and 
landscapes into b roader a rchaeo log ica l synthesis. Issues concerning specific site types are 
discussed, and recom m endations fo r the developm ent o f new techniques fo r survey, excavation, 
record ing and conservation are m ade. The result is to  focus our research efforts on fo u r study 
areas, each with d ifferent merits fo r w etland research, and to shortlist a g roup  o f sites as 
candidates fo r further work. A dd itiona lly , a principa l aim  is to identify cand ida te  sites fo r a 
m a jo r excavation, designed to address research questions raised and to raise the pro file  o f 
wetland research in Scotland. A  recom m ended program m e o f five years o f research is 
proposed.

The presentation will also address the SWAP policies concerning public outreach, contact with 
reg ional organizations and interested parties and issues related to conservation.

INA -  Bodrum, Turkey

The short presentation will address the processes from conservation o f excavated m arine 
m ateria l to  disp lay and storage and its in teraction with the public as part o f INA's public 
outreach policy. Underwater archaeo logy, as any o ther branch o f archaeo logy, does not end 
with the excavation o f the site. The excavation can be considered only as the first stage o f the 
w hole pro ject; during tha t process, deta iled ca ta log ing , m apping and record ing is done. The 
conservation and study o f objects and the hull comes next, consum ing a considerab le  am ount 
o f time. The preparation  fo r the pub lica tion  is the final step, includ ing draw ings, lib rary research 
and a lo t o f th ink ing ...I
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SWAP -  SCOTTISH WETLAND ARCHAEOLOGY PROGRAMME EN
INA-BODRUM

Fred Van de W alle

Vlaams Instituut voo r het O nroerend  Erfgoed (VIOE), D oornveld Industrie Asse 3 nr. 1 1 bus 3 0 ,
B-1 731 Ze llik , België
E-mail: frederickvdw @ am ail.com

SWAP -  Schotland

Tijdens de vergadering van het W etland A rchaeo logy Research Program m e (WARP) in 1998  
vorm de een groep a fgevaard igden m et een gem eenschappelijke belangste lling voo r de 
archeo log ie  in de Schotse natte gebieden het Scottish W etland A rchaeo logy Program m e, een 
in form ele groep d ie to t doei heeft de studie van de a rcheo log ie  in de natte gebieden van 
Schotland te prom oten. SWAP bestaat u it negen vertegenwoordigers van verschillende 
academ ische en com m ercië le  instellingen en is de in itia tie fnem er van m eerdere program m a's  
voo r archeologisch onderzoek en opgravingen in de natte gebieden.

Zoals beschreven in recente sam envattingen van het werk van SWAP to t op vandaag (o.a. 
C rone and C larke), kan de a rcheo log ie  van de Schotse natte gebieden zoals op heden 
gedefin ieerd ruwweg in twee categorieën worden ingedeeld: lacustriene a rcheo log ie  en 
veengebiedarcheolog ie . Sinds de oprich ting  van de SWAP werden in beide categorieën met 
succes onderzoeks- en beheersprogram m a's opgestart, onder meer een program m a voor 
onderzoek van het veengebied in het natuurreservaat M o ine  M h o r in Argyll en een duurzaam  
program m a voo r het onderzoek en de opvo lg ing  van crannog sites in Dumfries en G a llow ay. 
Het SWAP heeft het onderzoekspotentieel m eerm aals beoordee ld , en m eerdere technische 
verslagen over de hu id ige  en potentië le onderzoeksm ethodes opgem aakt. Er werd 
overeengekom en da t ais een vo lgende fase in het gezam enlijke onderzoeksproces een 
sam enhangende onderzoeksagenda zal worden ontw ikkeld. Die zal gaan over de hu id ige 
theoretische tendensen in het archeolog ische onderzoek van de natte gebieden, w aarm ee w ord t 
beoogd de archeolog ische sites en landschappen van het natte gebied te integreren in een 
ruim ere archeolog ische synthese. Kwesties m et betrekking to t specifieke type sites worden 
besproken, en aanbevelingen voo r de ontw ikkeling van nieuwe technieken voo r onderzoek, 
opgravingen, registratie en instandhouding worden gedaan. Het resultaat hiervan is da t het 
onderzoek zal worden toegespitst op vier s tudiegebieden, elk m et een verschillende 
m eerwaarde w at het onderzoek van het natte gebied betreft en da t een lijst zal worden 
aangem aakt van een groep sites die eventueel geschikt zouden kunnen zijn voo r verdere 
werkzaam heden. Bovendien bestaat een van de be langrijkste doelste llingen erin sites te vinden 
die geschikt zijn voo r gro te  opgrav ingen , d ie een antw oord kunnen bieden op een aantal 
vragen en die het onderzoek in de natte gebieden van Schotland beter kunnen profileren. Een 
aanbevolen program m a van v ijf ¡aar onderzoek w ord t voorgesteld.

De presentatie zal tevens de SWAP beleidslijnen met betrekking to t de publieke re ikw ijdte, het 
contact m et reg iona le  organisaties en betrokken partijen, evenals kwesties m et betrekking to t de 
instandhouding behandelen.
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INA -  Bodrum, Turkije

De korte presentatie zal ook handelen over de processen gaande van de instandhouding van 
opgegraven m aritiem  m ateriaal to t de tentoonste lling en de opslag ervan, evenals de interactie 
met het pub liek, en zal kaderen in het beleid inzake de publieke reikw ijdte van INA. Net ais 
elke andere tak van de a rcheo log ie  e ind ig t onderw aterarcheo log ie  niet bij de opgraving  van de 
site. De opgraving  kan enkel worden beschouwd ais de eerste stap in het hele pro ject; tijdens 
da t proces worden de vondsten in detail gecata logeerd , in kaart gebracht en geregistreerd. De 
instandhouding en de studie van de voorwerpen en de scheepsrom p is een tweede, tijd rovende 
stap. De voorbere id ing  voo r pub lica tie  is de laatste stap, w aarb ij het maken van tekeningen, 
onderzoek in de b ib lio theek en heel w at denkwerk kom t k ijke n ...!

Referentie

C rone A. and C. C larke, (aangekondigd). A  Program m e fo r W etland A rchaeo logy in Scotland 
in the Twenty-First Century.
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'WORLDS BENEATH': IN  SITU PRESENTATION OF UNDERWATER SITES
AND MONUMENTS VIA MOBILE PHONE

Mikkel Haugstrup Thomsen 

Vikingeskibsm useet
V indeboder 12, D K -4000  Roskilde, D enm ark 
E-mail: m ht@ vikinaeskibsm useet.dk

In the sum m er o f 2 0 0 6  the V iking Ship Museum in Roskilde has launched the location-based 
in fo rm ation  system "W orlds Beneath".

The system uses m ob ile  internet to  feed the user in fo rm ation  abou t sites and m onum ents in the 
landscape -  in this case on the seabed -  w hile  on the move. The in fo rm ation  is targeted using 
the current position o f the user as recorded by a GPS satellite navigator wirelessly connected to 
the m ob ile  phone. Furtherm ore the user can partic ipa te  in heritage m on ito ring  by adding 
comm ents o r even new sites directly from  the phone.

It is expected tha t the system will raise awareness and hence support preservation o f the often 
vu lnerab le  underw ater sites.

In co llabo ra tion  with ou r partners: The N ationa l Museum o f D enm ark and the Danish N ational 
C u ltu ra l Heritage Agency we hope to propagate  the use o f the system th roughou t the heritage 
com m unity.

-  101  -

mailto:mht@vikinaeskibsmuseet.dk


'WORLDS BENEATH': IN  SITU PRESENTATIE VAN SITES EN
MONUMENTEN ONDER WATER VIA MOBIELE TELEFONIE

Mikkel Hdugstrup Thomsen 

Vikingeskibsmuseet
V indeboder 12, D K-4000 Roskilde, Denemorken 
E-moil: mht@vikinqeskibsmuseet.dk

In de zom er van 2 0 0 6  lanceerde het V ikingschipm useum  in Roskilde het locatiegebonden 
informatiesysteem 'W orlds Beneath'.

Het systeem m aakt gebru ik van het m ob ie le  internet om de gebru iker in fo rm atie  te geven over 
sites en m onum enten die zich in het landschap -  in d it geval op de bodem  van de zee -  
bevinden terwijl hij zich verplaatst. De in form atie  w ord t doorgestuurd op basis van de plaats 
w aar de gebru iker zich bevindt, zoals opgetekend d o o r een GPS sate llie tnaviga tor die is 
verbonden met de GSM. De gebru iker kan daarenboven actie f b ijd ragen to t het beheren van 
het erfgoed d o o r com m entaar o f zelfs nieuwe sites rechtstreeks van op de m ob ie le  te lefoon toe 
te voegen.

Er w ord t verwacht da t het systeem het openbare bewustzijn zal doen toenem en en dus de 
instandhouding van de vaak kwetsbare sites onder w ater zal ondersteunen.
In sam enwerking m et onze partners, het N ationaa l Museum van Denemarken en het Deens 
N ationaa l Agentschap voo r Cultureel Erfgoed, hopen we het gebru ik van het systeem te kunnen 
uitbre iden to t de hele erfgoedgem eenschap.
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THE PROVINCIAL MUSEUM OF WALRAVERSIJDE, FROM ARCHAE­
OLOGICAL RESEARCH TO A CULTURAL TOURISM PROJECT

Jan D u m e z  

Provinciehuis Boeverbos
Koning Leopold III laan 4 1 , 8 2 0 0  Sint-Andries, Belgium 
E-mail: ¡an.durnez@ w est-v laanderen.be

In the year 1992  M arn ix Pieters, scientific attaché at the A rchaeo log ica l H eritage Institute (IAP, 
the predecessor o f the Flemish H eritage Institute o r VIOE) excavated parts o f late medieval 
houses in several tria l trenches near the m edieval Grave¡ansdi¡k dyke in Raversijde. It was 
im m ediate ly c lear tha t m ore extensive research could yield im portan t in fo rm ation  on this 
Raversijde po lder site. However, no one expected a t tha t tim e that a rchaeo log ica l research 
w ould  still continue after 1 5 years and w ould becom e increasingly im portan t on an in ternational 
level o r result in the construction o f a new provincia l museum that no t only pays attention to the 
site itself but also to m aritim e archaeo log ica l heritage in the broad sense.

W hen excavations began in 1 9 9 2 , W alraversijde was literally a 'los t v illa g e '; a t first s ight there 
were no remains o f the com m unity aboveground. However, the study o f preserved historical 
docum ents, paintings and maps and survey w ork on the beach by so-ca lled am ateur 
archaeologists such as André C hocqueel (1 9 3 7 -1 9 5 2 ) and the coup le  Agnès M ortie r (1955- 
1977) and Etienne Cools (1 9 6 5 -1 9 7 7 ) m ade it possible to unravel a substantial part o f the 
history o f W alraversijde, includ ing the Roman and even an o lde r human presence.

Thanks to the natural environm ent o f the site the medieval a rchaeo log ica l artefacts and traces 
have been preserved excellently, as a result o f which finds are very numerous and diverse. As 
regards the medieval v illage o f W alraversijde, the 'b e a ch ' and 'p o ld e r ' sites were both
inhabited during relatively short and w ell-defined tim e periods (from 1 2 0 0  to 14 0 0  and from
140 0  to 160 0  respectively) and were left a lm ost undisturbed afterwards. This makes it possible 
to date the finds fa irly  accurately. In add ition , the Province o f W est Flanders, the ow ner o f the 
dom ain  on which the W alraversijde po lder site is located, ensured tha t archaeologists were not 
pressured to conclude the ir research, as is often the case with many archaeo log ica l projects 
nowadays. Such pressure may result in mistakes and prevent m a jo r discoveries. O n ly  in very
rare cases can a site be investigated system atically over a long period o f tim e and can
excavations be carried ou t in such a thorough m anner tha t every find is registered and brought 
in re lation with all o ther evidence. This is exactly w hat happens in W alraversijde and makes the 
site so special and interesting.

The excellent conservation conditions, a rchaeo log ica l richness and thorough research make 
Raversijde an archaeo log ica l site with possibilities not offered by most a rchaeo log ica l sites. The 
Province o f W est Flanders therefore decided in 1 9 9 7  to in terpret the results o f the 
a rchaeo log ica l excavations as well as the a lready long-know n historical facts and the fruits o f 
fu ture research in an am bitious site museum so as to disclose the rem arkable  results o f the 
scientific research to the pub lic  at large. The central e lem ent o f the museum is the unique 
reconstruction and in te rio r design o f fo u r late m edieval build ings as these may have looked like 
during the prim e o f W alraversijde around 1 4 65 .

It is c lear tha t the actual a rchaeo log ica l excavations, the registration and recovery o f finds and 
careful analysis and in terpretation o f everything found la id the foundations fo r the 
reconstruction. However, apart from  the archaeo log ica l soil archives o ther sources had to be
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used as w e ll; as many old docum ents as possible to begin with. In this context Prof. Dr Dries Tys 
extensively studied the Belgian archives fo r in fo rm ation  on W alraversijde w ithin the scope o f his 
Master's and doctora l thesis w hile Dr Charles Kightly investigated several written sources in 
British archives. In add ition , the prim e o f W alraversijde co incided with the G o lden  15th Century 
o f Flemish Painting, in which artists such as van Eyck, van der W eyden and M em ling  as well as 
numerous anonym ous m anuscrip t painters illustrated the da ily  life o f that tim e with 
pho tograph ic  realism . W hen analysed thorough ly , the ir w ork may contribu te  s ignificantly to  ou r 
understanding o f the site; m ain ly by show ing us the o rig ina l undam aged objects, o f which 
fragm ents have been excavated tha t were dam aged and had d isco loured after centuries in the 
soil. The same applies to the orig ina l 15th century furn iture  and accessories conserved and 
exhibited in museums in Flanders and abroad . The study o f these sources was especially taken 
care o f by Dr Kightly.

W hether it concerns a rchaeo log ica l, written o r iconograph ie  sources, each ind iv idua l piece o f 
evidence was used separately but especially in o rde r to  shed m ore ligh t on all o ther elements. 
The entire pro ject is the result o f dynam ic co llabo ra tion  between a group  o f people  tha t all 
depended on each other: archaeologists, analysts o f finds, historians specialized in the study o f 
written and iconograph ie  sources as well as the numerous craftsmen m aking the replicas. All o f 
them m ade a vital contribu tion  to the evocation o f a m edieval fishermen com m unity to the 
public. It was im portan t that the reconstruction was carried ou t as fa ith fu lly  as possible. All 
initiatives taken were based on hard evidence, preferably from  as m any sources as possible. In 
add ition , authentic m ateria ls and techniques were used wherever possible.
The o rig ina l m edieval bricks found in situ were fo r exam ple used fo r the ou ter face o f the walls 
and the oak ro o f structures were copied from  still existing Flemish houses near W alraversijde.

O n  24  June 2 0 0 0 , the day o f the Solstice and o f the patron saint o f the W alraversijde 
fishermen John the Baptist, three reconstructed houses and a bakery/sm okehouse as well as an 
interactive museum interpreting the diverse historical sources o f this once thriv ing fishermen 
com m unity were opened to the public.
The museum in the first p lace puts a c lear end to the popu la r idea tha t W alraversijde was a 
poo r fishing village. The reconstructed houses show the social d ifferentia tion w ithin the 
fishermen com m unity through the differences in size and in te rio r design. Through the aud io  
gu ide, visitors have the chance to explore the reconstructed houses w hile  listening to the voices 
o f some m edieval inhabitants te lling abou t the ir social position, w ork and lifesty le ...

A fter exploring the houses visitors com e by the reconstruction o f an archaeo log ica l excavation 
and eventually arrive at the in terpretation centre. In this centre visitors are given a com plete 
overview o f the history o f the site. A  rich am oun t o f beach finds demonstrates hum an presence 
during the Roman era and even before as well as the existence o f W alraversijde in the 1 3th and 
14th centuries. Finds from  the po lder site are furtherm ore used to illustrate the late m edieval life 
in the fishing settlem ent them atica lly.
A ud io  guides, com puters, cartoons, images from  tha t tim e and natura lly the authentic objects in 
the display cases give visitors a m ore accurate p icture o f the environm ent, fishing industry, trade 
and (in ternational) trade contacts, shipwrecks and beachcom bing, piracy and w ar and other 
risks a t sea, c lo th ing , household goods, hygiene, re lig ious life and free time. M outh  bows and 
staffs, clubs fo r 'g o lf in g ', various kinds o f toys fo r young and old o r fo r exam ple a pa ir o f 
glasses ensure tha t visitors have even m ore respect fo r the late medieval fisherm en living at the 
North Sea coast.

A  fina l section o f the museum focuses on the further history o f W alraversijde after its prim e 
halfway the 15th century. Special attention is paid to the ro le W alraversijde played during  the 
Siege o f O stend o f 1 601 -1 6 0 4 , when a Spanish cavalry cam p was set up at the site.
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Since the museum was established in 2 0 0 0  special efforts have been m ade to distribute all 
in fo rm ation  obta ined from  constantly expanding scientific research to the pub lic  at large as 
much as possible through pub lica tions, adjustm ent and expansion o f the perm anent museum 
co llec tion , tem porary exhibitions, the granting  o f loans and the organisation o f all kinds o f 
meetings, inc lud ing workshops, co lloqu ia , conferences and academ ic lectures.

Further research w ill no doub t result in new and surprising finds, such as the discovery o f a 
Roman dyke at the end o f 2 0 0 5 . However, (Wal)Raversijde is a lready an archaeo log ica l site o f 
m a jo r im portance thanks to its 'b e a ch ' and 'p o ld e r ' sites, and not only because o f the finds that 
may be made.

The first reason is tha t W alraversijde has so fa r been the only medieval fisherm en com m unity in 
Europe tha t is studied in such a thorough and systematic m anner. Partial excavations natura lly 
took place in numerous fishing villages and o ther sites a long the coast, but most o f these places 
are still inhabited. W alraversijde is the only site tha t offers the possibility to study a 'sealed tim e 
capsule ' filled  with data on life at sea in late medieval and early modern times.

Secondly, the prim e o f W alraversijde halfway the 15th century co incided with a period in which 
Flemish artists were very productive. Pictorial sources are numerous and useful fo r the 
in terpretation and reconstruction. D ocum entary sources have equally revealed much abou t the 
history o f the settlem ent and its inhabitants.

The lost settlem ent o f W alraversijde is furtherm ore im portan t because the site was opened to the 
public in a unique m anner thanks to the insight o f the Province o f W est Flanders. Efforts were 
not lim ited to the reconstruction o f part o f the settlem ent but also encompassed the 
establishm ent o f an interactive in terpreta tion centre on the basis o f the latest techno logy with the 
intention to appeal to a w ide pub lic , rang ing from  occasional tourists over students to well- 
inform ed experts.
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ONDERZOEK TOT EEN CULTUURTOERISTISCH PROJECT

Jan D u m e z  

Provinciehuis Boeverbos
Koning Leopold III laan 4 1 , 8 2 0 0  Sint-Andries, België 
E-mail: ¡an.durnez@ w est-v laanderen.be

In 1992  werden d o o r M arn ix Pieters, w etenschappelijk attaché bij het Instituut voo r het 
A rcheologisch Patrim onium  (IAP, de voo rganger van het Vlaams Instituut voo r het O nroerend  
Erfgoed, VIOE), te Raversijde, in enkele proefsleuven nabij de m iddeleeuwse G rave jansd ijk  
delen van laatm iddeleeuw se p lattegronden b loo tge legd. Meteen was het du ide lijk  da t een 
g rond ige r onderzoek be langrijke  in form atie  over deze site R aversijde-polder kon opleveren. 
N iem and kon toen w elisw aar verm oeden dat het archeologisch onderzoek 15 ¡aar la ter nog 
steeds verdergezet zou worden en in te rnationaa l steeds m eer aan belang zou winnen o f 
aan le id ing  zou geven to t de u itbouw  van een nieuw  provinciaa l museum met niet enkel 
aandach t voo r deze vindp laats m aar voo r het m aritiem  archeologisch patrim on ium  in brede 
zin.

Toen de opgraving  in 1992  begon, was W alraversijde letterlijk  een 'verloren d o rp '; 
bovengronds herinnerde er op het eerste zicht niets meer aan. D oor de studie van w at aan 
historische docum enten, schilderijen en kaarten restte, d o o r de oppervlakteprospecties van het 
strand d o o r zogenaam de am ateurarcheo logen, zoals b ijvoorbee ld  de heer André C hocqueel 
(1 937-1 952) en het echtpaar Agnès M o rtie r (1 9 5 5 -1 9 7 7 ) en Etienne C ools (1 9 6 5 -1 9 7 7 ), kon 
men evenwel reeds heel w at van de geschiedenis van W alraversijde achterhalen. O o k  over 
Romeinse en nog oudere m enselijke aanwezigheid op deze plaats overigens.

De natuurlijke  om geving van de site heeft e rvoor gezorgd da t de m iddeleeuwse archeolog ische 
artefacten en sporen uitstekend bewaard gebleven zijn, met ais resultaat da t de vondsten ta lrijk  
en zeer divers zijn. W a t het m iddeleeuwse W alraversijde betreft, werden de twee verschillende 
sites 's trand ' en 'p o ld e r ' gedurende re la tie f korte en w e lom lijnde  perioden bew oond (resp. 
120 0  to t 14 0 0  en 14 0 0  to t 1600) en nadien vrijwel ongem oeid gelaten. D aardoor is het 
m oge lijk  de vondsten vrij precies te dateren en dankzij de Provincie W est-V laanderen, e igenaar 
van het terrein w aarop  de site W alravers ijde -po lder lig t, hebben de archeo logen hier, in 
tegenstelling to t vele hedendaagse archeolog ische pro jecten, geen druk gekend om het 
onderzoek inderhaast a f te ronden, w a a rdoo r fouten hadden kunnen worden gem aakt en 
be langrijke  ontdekkingen gemist. Slechts zeer zelden kan een vindplaats ove re e n  lange periode 
systematisch onderzocht worden en kan de opgrav ing  zo grond ig  uitgevoerd worden da t elke 
vondst w ord t geregistreerd en in relatie gebracht to t a lle  ander bew ijsm ateriaal. D it is precies 
w at in W alraversijde gebeurt en w at de site zo speciaal en zo interessant maakt.

D oor de uitstekende bew aringsom standigheden, de rijkdom  van de site en het g rond ige  
onderzoek ervan, b iedt Raversijde ook  m ogelijkheden die de meeste archeolog ische 
vindplaatsen niet in zich dragen. In 1 9 9 7  besliste de provincie  W est-V laanderen dan ook de 
resultaten van de archeolog ische opgrav ing , samen met de reeds langer gekende historische 
feiten en de vruchten van nieuw te voeren onderzoek, te interpreteren in een am bitieus 
sitemuseum met de bedoeling de opm erke lijke  resultaten van het wetenschappelijke onderzoek 
aan een breed pub liek bekend te m aken. Ais centrale b likvanger werd gekozen voo r de unieke 
reconstructie en inrichting van vier laatm iddeleeuw se gebouwen zoals ze er tijdens de b loe itijd  
van W alraversijde omstreeks 14 6 5  uitgezien kunnen hebben.
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Het is du ide lijk  da t de fundam enten voo r de reconstructie de e igenlijke  archeologische 
opgrav ing , de registratie en recuperatie  van de vondsten, en het zorgvu ld ig  analyseren en 
interpreteren van w at gevonden werd, waren. M a a r naast het archeologisch bodem arch ie f 
moesten dus nog andere bronnen aangeboord  w orden; om te beginnen zo veel m oge lijk  oude 
docum enten. Zo werd d o o r Prof. Dr. Dries Tys voo r zijn licentiaats- en doctoraats- 
verhandelingen grond ig  onderzoek gevoerd naar w at in de Belgische archieven over 
W alraversijde te vinden is en bestudeerde Dr. Charles Kightly enkele geschreven bronnen in 
Britse archieven. M a a r de b loe iperiode  van W alraversijde viel samen m et de 'gouden  15de 
eeuw ' van de V laam se schilderkunst, toen kunstenaars ais van Eyck, van der Weyden en 
M em ling , evenals een rist anon iem e schilders van m anuscripten, het toenm a lige  leven met 
fotografisch realism e illustreerden. Aandachtig  ontleed kan hun werk in be langrijke  mate 
b ijd ragen to t ons begrip  van de site; niet in het m inst d o o r ons de orig ine le  onbeschadigde 
objecten te tonen waarvan enkel fragm enten werden opgegraven, beschadigd en verkleurd na 
eeuwen in de grond. D at kunnen ook het o rig ine le  1 5de-eeuwse m eub ila ir en toebehoren, 
bewaard en tentoongesteld in musea in V laanderen en elders. Het onderzoek van deze bronnen 
was voora l het werk van Dr. Kightly.

O f het nu archeo log isch , geschreven o f visueel is, elk a fzonderlijk  bew ijselem ent werd apart 
gebru ikt, m aar ook  voora l om m eer lich t te werpen op a lle  andere. Het ganse pro ject is het 
resultaat van een dynamische sam enwerking geworden tussen een van e lkaar a fhankelijke  
groep mensen: a rcheo logen , analisten van vondsten, historici gespecialiseerd in de studie van 
geschreven en visuele bronnen to t de vele am bachtslu i die de rep lica 's vervaard igden. Allen 
droegen hun onm isbaar aandeel bij om de evocatie van een m iddeleeuwse 
vissersgemeenschap voo r het pub liek te realiseren. Het was be langrijk  dat de reconstructie zo 
getrouw  m oge lijk  werd u itgevoerd. Niets werd ondernom en zonder da t er harde bewijzen voor 
w aren, liefst uit zoveel m oge lijk  bronnen. Bovendien werd w aar m oge lijk  m et authentieke 
m ateria len en technieken gewerkt.
Zo werden b ijvoorbeeld  voo r de reconstructie de m iddeleeuwse bakstenen van de site gebru ikt 
voo r de buitenbekled ing van de muren en werden de eiken dakstructuren gekopieerd van nog 
bestaande V laam se huizen nabij W alraversijde.

O p  24  juni 2 0 0 0  - de dag van de zonnewende en de feestdag van de bescherm heilige van de 
vissers van W alraversijde, Johannes De D oper -  werden drie gereconstrueerde w oningen en 
een bakke rij/roke rij voo r het pub liek opengeste ld, samen met een interactie f museum dat de 
diverse historische bronnen van deze eens b loe iende vissersgemeenschap interpreteert.
Het museum wist bij de bezoekers eerst en voora l du ide lijk  de gedachte u it da t W alraversijde 
een 'arm  vissersdorp' was. De gereconstrueerde w oningen tonen de socia le d ifferentiatie  
binnen de vissersgemeenschap d o o r hun verschillende grootte  en inrichting. De bezoeker van 
de gereconstrueerde w oningen w ord t via een aud io foon  begeleid d o o r de stemmen van enkele 
m iddeleeuwse bewoners die vertellen over hun socia le positie, hun arbeid en hun levenswijze...

Na het bezoek aan de w oningen kom t men via de reconstructie van een archeologische 
opgraving  in het interpretatiecentrum . D aar krijg t de bezoeker een vo lled ig  overzicht van de 
geschiedenis van deze locatie. Een rijke hoeveelheid strandvondsten levert bewijs van 
menselijke aanwezigheid tijdens de Romeinse periode en zelfs daarvoor, en na tuurlijk  van het 
1 3 d e - l 4de-eeuwse W alraversijde. Aan de hand van de vondsten van de poldersite w ord t het 
laatm iddeleeuw se leven in de vissersnederzetting thematisch behandeld.

M et behulp van aud io foon , com puters, cartoons, afbeeld ingen u it d ie tijd  en na tuurlijk  de 
authentieke voorw erpen in de vitrines krijg t men een vo lled ige r beeld van het m ilieu, de visserij, 
de handel en de (internationale) handelscontacten, het roven o f p lunderen van wrakken en het 
strandjutten, de p ira terij en de (oorlogs)gevaren op zee, de kled ij, de huisraad, de hygiëne, het
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religieus leven en het vrijetijdsleven. M ondharpen en notenbalken, kolfstokken om te 'g o lfe n ', 
diverse soorten speelgoed voo r jong en oud , o f b ijvoorbeeld  een bril zorgen e rvoor da t de 
bezoeker nog m eer respect k rijg t voo r de laatm iddeleeuwers aan de Noordzeekust.

Een laatste m useum luik to o n t de verdere geschiedenis van W alraversijde na de b loe itijd  
halfweg de vijftiende eeuw. D aarb ij w ord t voora l de nadruk gelegd op de rol d ie W alraversijde 
speelde tijdens het Beleg van O ostende 1 6 0 1 -1 6 0 4 , toen er een Spaans cava leriekam p werd 
opgeslagen.

Sinds de oprich ting  van het museum in 2 0 0 0  is de publieksw erking van het museum erop 
gericht de in fo rm atie  die het steeds verdergaand w etenschappelijk onderzoek oplevert, onder 
een zo ruim m oge lijk  pub liek te verspreiden via b ijvoorbeeld  publicaties, het aanpassen en 
uitbreiden van de vaste m useum opste lling, tijde lijke  tentoonste llingen, het verlenen van 
bru ik lenen, het organiseren van a llerle i bijeenkom sten: workshops, co llo q u ia , conferenties, 
academ ische zittingen...

Zonder tw ijfe l zal verder onderzoek nieuwe en verrassende zaken opleveren, zoals eind 2 0 0 5  
nog de ontdekking van een Romeinse dijk. M aa r nu reeds is (Wal)Raversijde (met de sites 
's trand ' en 'p o ld e r') een archeolog ische vindplaats van u itzonderlijk  be lang ; niet enkel d o o r wat 
er gevonden kan worden.

In de eerste plaats do o rd a t W alraversijde to t nu toe de enige m iddeleeuwse 
vissersgemeenschap in Europa is d ie zo grond ig  en systematisch w ord t bestudeerd. 
G edee lte lijke  opgravingen hebben u iteraard p laatsgevonden in tai van vissersdorpen en 
kustplaatsen, m aar de meeste daarvan zijn nog steeds bew oond. Nergens anders dan in 
W alraversijde is het m oge lijk  om een 'verzegelde tijdscapsule ' vol gegevens over het leven aan 
zee in de late m iddeleeuwen en in het begin van de nieuwe tijd  te bestuderen.

De b loe itijd  van W alraversijde m idden de 15de eeuw viel ook samen met een periode w aarin 
V laam se kunstenaars zeer p roductie f waren. De p ic tura le  bronnen zijn ta lrijk  en nuttig voo r de 
interpretatie  en de reconstructie. D ocum entaire bronnen hebben eveneens veel onthu ld  over de 
geschiedenis van de nederzetting en de inwoners.

Tenslotte is de verdwenen m iddeleeuwse gemeenschap van W alraversijde be langrijk  om da t de 
site op een unieke m an ier werd opengesteld voo r het pub liek -  dankzij het inzicht van de 
Provincie W est-V laanderen. N ie t alleen werd een deel van de nederzetting gereconstrueerd: er 
werd ook gebru ik gem aakt van de meest geavanceerde techno log ie  om een interactief 
in terpretatiecentrum  in te richten, da t bedoeld  is om een breed publiek aan te spreken -  van de 
toeva llig  voo rb ijkom ende toerist, over de scho lie r to t de goed geïnform eerde expert.
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