
Het afgelopen jaar heeft de Combinatie Wrakkenruiming in opdracht van 
zeven scheepswrakken geborgen in de Westerschelde. Het betreft vier grole, zeegaande 

(stoom)vrachtschepen en drie kleinere wrakken. Deze schepen natten al velejaren onder water. 
Nu mobbten ze worden geborgen, omdftt de Belgen een diepere Westerscheide wensen.

DIRK M M C ft

De Westerscheide is een zeer drukbe
varen rivier m et drie zeehavens dicht 
bij elkaar: Vlissingen, Temeuzen en  

Antwerpen« de vierde grootste haven terwe- 
reld. Om Antwerpen bereikbaar te houden 
voor de grotere containerschepen, willen de 
Belgen 4 e  Westerscheide verdiepen. Neder
land e n h e t Vlaams (gewest hebben daarom 
in 1995 h e t ‘Verdrag inzake de verruiming 
van de vaarweg in  de Westerscheide’ geslo
ten, dat de werkzaamheden hiervoor regelt.

Het belangrijkste is de verdieping van de 
vaargeul volgens het 4874373&’-programma. 
Grofweg omvat dit de volgende drie eisen: 
schepen m et een diepgang van 48 voet (14,65 
m) moeten in één getij van buiten {¿e#} naar 
de havens van Antwerpen kunnen «aren; 
«hepen  Mgtteen diepgang van 43 voet (13,10 
m) m oetejtin  één getij vanuit de havens de 
^ ^ f e Ä e r e & e ö :  schepen met een diep- 
^ ^ p v o e t ( i i , 6 o  m) moeten óoa& m - 
kelijk van het getij op de Westerscheide kun
nen varen.;

Door dejre maatregelen neem t het aantal

schepen dat n u  op het gunstig getij uçûet 
wachten sterk a f  en  wordt het sdseejMteprt- 
verkeer m eer gespreid. D it levert niet # e n  
tijdbesparing op, de rivier wordt ook veâSgpr. 
Hjervoor moet een aantal 'drempels' (ondie
pe «vergangen, vaak tussen twee bocht«# in 
de Westersehdde zbn 1,5 m  worden verdopt 
Zen groot deel van de vaargeul ligt al op  de 
juiste diepte.

Voordat de rivier kan worden verdiept, moe
ten  er zestig tot zeventig scheepswrakken en :
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Links: Grote w akken worden kapotgekne- 
pen en omhooggehaald door de Taklift 4 , die 
is uitgerust met een grote wrakkengrijper.

andere in  de weg liggende objecten worden 
verwijderd. In en  op de bodem van de Wes
terscheide bevinden zich ongeveer tweehon
derd bekende en onbekende scheepswrakken 
en resten daarvan. Sommige zijn deels al op
geruimd. De oudste zonk in  1898, de meest 
recente in  1967. Behalve scheepswrakken 
liggen er nog steenhopen, containers, anker
kettingen, zuigbuizen, meerpalen, pontons 
en boeien op de bodem. De berging hiervan 
is tevens om veiligheidsredenen: ook de 
noodankergebieden worden verdiept en  
schoongemaakt om te voorkennen dat sche
pen bij laag water aan d e  grond lopen of met 
hun ankerketting in  een wrak terechtkomen. 
Op i juli 1996 trad het Verdrag in  werking. 
In 1997 startte het Projectbureau Wrakoprui- 
ming Westerscheide, onderdeel van Rijkswa
terstaat directie Zeeland, m et de uitvoering 
ervan.

Na een proefproject op de ‘Fort Maisso- 
neuve’, een wrak op de rede bij Vlissingen, 
werd in  1998 bet eerste echte wrakkenrui- 
mingsbestek aanbesteed: he t opruimen van 
acht kleinere wrakken waarvan de berging 
weinig milieurisico Ínhield. Het betrof vijf 
kleinere schepen tussen 20 en 40 m  lang, 
twee grotere schepen met een lengte van 65 
à 70 m  en één ponton dat m et lading en al 
(rollen staaldraad) was gezonken. De gun
ning van bet bestek voad phats op de criteria 
in sch rijv in g s |^ i, gepb^denÄvoeringstijd, 
milieu en veiligheid. Uiteindelijk werd de 
berging gegund aan de laagste inschrijver, de 
Belgische beq^gscon^ùâatiè Scaldis, Salva
ge & Marine,jC^struchnS/C^ec^ing Interna
tional. De Belgen ruim den de wrakken in 
een paar maj^^edi'tijd. 'tbÿt 'déden ze met een 
kleine drijvéhÁíbok, deN orina (hefvermo
gen 400 ton) e n  een kraanponton. Dat laat
ste functioneerde tevens ais airlift- o f jetpon- 
ton bij de wrakken die deels o f geheel onder 
het zand lagen. De bergers leerden hier een 
belangrijke les; er w eid n iet akijd het wrak

Een deel van e«« wrak wordt uit elkaar gesneden; het staal 
ia meestal van een goede kwaliteit en wordt hergebruikt.

De tot jetflow- 
ponton omge
bouwde bagger
molen 's-Graven- 
hage verwijdert 
de laatste resten 
zand van een 
wrak.

bovengehaald dat e r moest liggen. Zo bleken 
het veronderstelde ‘jacht Cornelia’ en het ver
meende ‘achterschip van een sleepboot* bei
de een patrouiBeböot te zijn: en in  plaats van 
de tj$lk;¥?Q**Ée Adriana werd h e t binnen-

Rijkgwaterstaat een twee- 
: aan. Na een Europese aan-, 

werk gegund aan djë 
tim ing (Smit Tbk* 

Akker). De berging betrof 
ientw ee kleinere. De gro- 
d e  W himbrçl - den’ Brits 1 

i van 1655 Bruto Re- 
■ een lengte van 8a m  dat in 

een dubbeldeks

zeestoomschip (3166 BRT) uit 1921 met een 
lengte van 103 m  die in  1940 ‘naar de kelde* 
ging’. Beide schepen lagen vrijwel geheel on
der het zand in  de bodem, waarbij de boven
kant z k h o p  zo’n  NAP -13 m  bevond. Om der 
wrakken te kunnen bergen, paste de aanne
m er de volgende strategie toé: eerst werde» 
ze geheel vnjgebaggerd door een sleephog» 
penia^en, ̂ âù rna '^ iv ijde rd  door e e a g r tjp i 
drijvendtebok \2;

Voor de hergng  deze twee grote wrak* 
ken zette á s  aannefeaer ook groot materieel' 
in. Hét baggerwerfc is uitgevoerd door de 
sleephopperzuiger WD Gateway van Boska
lis m eteenbeuninhöad van 6145 m3. De Ga
teway verwijderde b e t zand dat op de wrak
ken lag en  m aakte W vendien aan weerszij^ 
den van elk wrak een sleuf, «Adat het gehele
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wrak vrij kwam te liggen op de zeebodem. 
Door een zeer nauwkeurig plaatsbepalings- 
systeem toe te passen (DGPS-Kart) gebeurde 
dit vrijbaggeren zo nauwkeurig dat de sleep* 
hopper een paar keer schade opliep aan de 
sleepkop, omdat deze het wrak raakte. De op
gebaggerde specie (zand) werd elders in  de 
Westerscheide gedumpt.

G rijpen
Nadat de Gateway zijn wetk had gedaan, was 
het de beurt aan de Taïdift 4, de grootste zetf- 
varende drijvende bok in  Nederlandse wate
ren met een hefvermogen van 1600 ton. Ooit 
is deze bok ingezet voor he t aanbrengen van 
brugdelen en schuiven van de stormvloedke
ring in de Oosterscheîde. Voor de wrakken- 
berging is de Taklift 4 uitgerust m et een 
‘200-tons wrakkengrijper’, een speciaal ont
wikkelde grijper m et een eigen gewicht van 
200 ton en  een inhoud van 72 m 3. Deze kan 
theoretisch 600  ton staal met één knijp ber
gen. Hij heeft de gigantische afmetingen van 
h X 4,6 m  en  is in  totaal 11 m  hoog.

Voordat de berging begint, zijn de contou
ren van het wrak - gekoppeld aan het plaats- 
bepalingssysteem - in  beeld gebracht met 
een multibeam-echosounder en  een magne
tometer. Daardoor weten aannem er en op
drachtgever precies waar het wrak zich be
vindt. Vervolgens worden wrak en de naaste 
omgeving onderverdeeld in  een raster met 
vakken. De afmetingen van die vakken be

dragen 4,5 X l í  m, net iets kleiner dan de af
metingen van de wrakkengrijper. De drijven
de bok knijpt dan elk vak een paar keer af, 
totdat e r geen wrakstukken m eer bovenko
m en. Door de k n ijp k rah t van de grijper en 
het hefvermogen van de bok scheurt hij het 
wrak letterlijk in  stukke®.

De drijvende bok werkt overdag, ’s nachts 
wordt e r  een jetflowponton (de ’s-Gravenha- 
ge) ingezet om  zand te  verwijderen dat zich 
nog op het wrak bevindt. Boskalis heeft daar* 
voor de ponton van «en o 
voorzien van een jéftnstallatie. Deze heeft 
een sproeikop (3 m  breed) m et zes nozzles. 
Hierdoor wordt een water-luchtmengsel ge
pompt m et een druk.van 1,5 bar. Door de je t
flowponton over h e ttirak  te verhalen, wordt 
het zand laagje voor hagje verwijderd.

De bovengehaald* wrakstukken worden 
op een  ponton gedumpt. Deze is voorzien 
van vloastofdichte randen, zodat eventueel 
verontmnigd water niet terugloopt in  de zee, 
De wrakstukken Ímanen namelijk nog olie o f 
brandstof bevatten. Op de ponton worden de 
wrakdelen nog «sens schoongespoten met 
een hogedm kinsïalktie. In de Sloehaven 
wordt alles op de* wal overgedraaid. Daar 
wordt een scheiding gemaakt tussen staal, 
hout en  slib. De stalen wrakdelen worden in 
stukken gesneden en  afgevoerd naar de st&al- 
recyding. Omdat het veelal 01 
treft, is he t staal win een 
ïiteifc De meegekomen specie gaat naar een

opslagplaats, wordt bemonsterd op verontrei
nigingen en gaat naar een verwerking. Voor 
de twee kléine wrakken is dezelfde berging«- 
methode gebruikt, m aar m et een kleinere 
drijvende bok {400 ton) die was ui(genist 
met een wrakkengrijper van 400 tori.

In  het afgelopen voorjaar heeft deze aan- 
nemerscombinatie nog eeus twee grote zee
gaande schepen geborgen én een trawler, de 
Deutschland, die in  de Tweede Wereldoorlog

Daarbij is tiézelfdeen toen

bereidt zich nu  voor op d e  berging van de 
resterende veertig tot vijftig wrakken. Dat zal 
in de komende twee k  drie jaar mè&en ge
beuren en beginnen in 20d&

Tijdens het knijpen van bet wrak én het in 
stukken sn ijden  yan de wrakdelen wordt 
goed opgelet wat z k h  tussen die delen be
v ind t Zo worden e r voorwerpen gevonden 
die y a n a ^ tf ih te te r is c h e  Waarde lijn .B e- 

1, stuurwielen enseheeps- 
naamplaten zijn dat ook gebruiksvoorwer
pen, persoonlijke dingen van de bemanning 
en delen van de lading. H et Stedelijk Muse
um  h l Vlissingen heeft een permanente ten
toonstelling in g a fih t van de gevonden objec
ten.»

DiricBoÜer is uerfeawm bij fHjkswaterstaat. 
directie Zeeland.
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PREFAEST HRI ® (lijn-) Afvoergoten

vervaardigd van gew apend beton, klasse B 60 
• jip d u la ir  gietijzeren sleufroosters (GGG 50)

• r n n < t n r h r » r r i t n n  t»n niet 700 miii 
m oer- en vaar einden m et p a ss tlf ïïir l* '* 'taü iif t
• verkeersklassen À 15 to t en niet F 900 kN 

* m ilieuklassen to t en m et 5.d.
• ná installatie  d irect geb ru iksk laar
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