
RCZB zendt de zogenaamde extra-scheepvaartberichten ge lijk tijd ig  

u it op kanaal 69 en 65.

_ [  B r o  n A f  d . S i C h e e p v a a r t b e c j e l e i d i n c j ]

> 1/16D GESPREKSDISCIPLINE VESSEL 
TRAFFIC SERVICES SCHELDE EN HAAR 
MONDINGEN (VTS-SM)
-■ B a Z  1/20C  - 2 0 0 5  v e rv a lt

Gezamenlijke bekendm aking van de Belgische en Nederlandse Schel- 

dedirecteuren - Kennisgeving nr. 03/98.

Gezien het belang van toepasssing van de gebru iksfitosofie  van de 

m arifon iebtokindeting van het VTS-SM zoals vastgesteld en bekend­

gem aakt in de Gezametijke Bekendm aking van 1 novem ber 1994, alle 

VTS-deelnem ers zich s tr ik t aan de procedures dienen te houden, v e r­

keersdeelnem ers die zich binnen het werkingsgebied VTS-SM bevin­

den zijn im p lic ie t dee lnem er aan het VTS-SM en daardoor ve rp lich t 

zich te conform eren aan de van krach t zijnde w e t- en regelgeving, b in ­

nen het VTS-SM en daar naar te handelen.

Om de taken van een VTS u it te kunnen voeren, zijn e r regels en proce­

dures vastgesteld, gebaseerd op IM O-guidetines, nationale wetgeving 

en Internationale Radiovoorschriften. Een van de be langrijke com po­

nenten van een VTS is de com m unicatie. Dit be tre ft com m unica tie  tu s ­

sen verkeersdeetnem ers onderling en com m unicatie van de verkeers ­

dee lnem er m et een verkeerscentrate.

Goede com m unicatie is gebaseerd op gespreksdisciptine. Verbetering 

van de gespreksdisciptine binnen het VTS-SM is dringend vereist.
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Uitgangspunten van de marifonieblokindeling

• Verkeersdeelnem ers m et een m e ldp lich t aan het VTS-SM:

A lle zeeschepen. Overige beroepsvaart vanaf 1150 ton laadverm o­

gen en binnenschepen geladen m et gevaarlijke stoffen (of ledig 

m aar n iet ontgast van gevaarlijke stoffen).

Verkeersdeelnem ers zonder een m e ldp lich t aan het VTS-SM:

A lle schepen die n iet vallen onder de bovengenoemde categorieën. 

Deze kunnen aan het VTS-SM deelnem en onder dezelfde voo rw aar­

den voor w a t betre ft de VHF-procedures.

• Onverm inderd de bevoegdheden van de Vlaamse en Nederlandse 

overheden, in het kader van een v lo tte  en veilige afw ikke ling  van het 

scheepvaartverkeer, berust de verantw oorde lijkhe id  voor de navi­

gatie STEEDS bij de gezagvoerder/verkeersdeelnem er.

• De scheepvaart is ve rp lich t a ltijd  bere ikbaar te zijn op het verkeers- 

kanaal van het desbetreffende gebied.

• Het in itia tie f to t het ve rkrijgen  van in fo rm atie  lig t bij het schip. Bij 

een zich w ijz igende situa tie  voorzie t de verkeerscentra le  onm idde l­

lijk  het schip van in fo rm atie  voor zover deze niet door u itlu is te ren  

aan boord kan worden verkregen.

• A lle deelnem ers aan het VTS-SM moeten zich aan de voorgeschre­

ven VHF-procedures houden.

Om tot een goede uitvoering van de gespreksdisciptine te komen dient

IEDERE dee lnem er aan het VTS-SM zich aan de volgende regels te

houden:

• het is verboden te zenden zonder scheepsnaam, of een onju iste 

scheepsnaam  te gebru iken;

• gebru ik de volledige naam van een verkeerscentra le

• e r dient gebru ik te worden gem aakt van de basiswoorden zoals v e r­

m eld in de rad io te le fon ievoorschriften

• alle onnodige gesprekken moeten verm eden worden

• op VHF-kanalen die gebru ik t worden binnen het VTS-SM mogen 

geen privé-gesprekken worden gevoerd
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• alvorens te gaan zenden dient men zich e rvan  te vergew issen dat er 

geen gesprekken gaande zijn

• het is verboden in te breken in gesprekken, behalve in geval van 

nood

• men dient du ide lijk  verstaanbaar en beg rijpe lijk  te spreken, d it te r 

voorkom ing van de vraag om het berich t te herhalen

• de VHF-kanalen mogen alleen worden gebru ik t waarvoor ze be­

stem d zijn

• achtergrond gelu iden dienen absoluut verm eden te worden

• onwelvoeglijke en opruiende taa l zijn verboden

• verkeersafspraken worden rech tstreeks door verkeersdee lnem ers 

onderling gem aakt en niet via een verkeerscentra le

• be leefdheidsform ules moeten achterwege blijven

• bij ve rp lich te  m eldingen dient alleen de voorgeschreven in fo rm atie  

gegeven te worden

• alleen aan- en afm elden daar w aar dat is voorgeschreven

• bij het maken van verkeersafspraken w ord t verwezen naar de k leur 

van de boord lichten

• de Nederlandse of Engelse taa l w o rd t gebru ik t ais voertaal.

Terugbrengen van het aantal gesprekken.

Het terugbrengen van het aanta l gesprekken zal bijdragen to t m inder 

be lasting van de VHF-kanalen en gediscip lineerd gebru ik  daarvan be­

vorderen. Thans vinden e r te veel gesprekken plaats m et betrekking tot 

in fo rm atie  die de verkeersdee lnem er op andere wijze kan verkrijgen. 

Een deel van de gesprekken kan achterwege blijven w anneer de v e r­

keersdeelnem er volgende aanbevelingen in acht neemt:

• de reis goed voorbere id t

• zorgt dat e r een b ijgew erkte hydrografische kaa rt aan boord en d i­

rect te raadplegen is

• w anneer deze onbekend is in de regio of de taa l n iet m achtig is, een 

loods aan boord neem t

• beschikt over recente getijdegegevens

• zich houdt aan de reg lem enten
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• afspraken m aakt die voor de verkeersdee lnem ers en de omgeving 

ook du ide lijk  zijn

• in tenties du ide lijk  kenbaar m aakt door een du ide lijk  vaargedrag;

• gebru ik m aakt van de m ogelijkhe id in fo rm atie  te krijgen m iddels 

het Schelde Scheepvaartbericht

• zich een goed beeld vo rm t van de verkeerss itua tie  door a le rt u it te 

lu isteren

• het berich t goed fo rm u lee rt alvorens d it u it te zenden.

De hoofden van dienst worden opgedragen toe te zien op de s trik te

toepassing van deze bekendm aking.

Bij afw ijk ing d ient corrigerend en zonodig sanctionerend te worden

opgetreden.

_ ( B r o n  A f  d . S c h e e p v a a r t b e c j e l e i d i n c j ]

> 1/17 SCHELDE — SLEPEN VAN 
MOEILIJK HANDELBARE 
SCHEPEN EN/OF VARENDE TUIGEN
-■ B a Z  1/21 -  2 0 0 5  v e rva lt.

Gezamenlijke Bekendm aking van de G em eenschappelijke V laamse en 

Nederlandse Nautische A u to rite it Kennisgeving nr. 07-2004

Algem ene c rite ria  voor de uitvoering en afw ikke ling  van Bijzondere 

en Buiten Norm ale Transporten behorende bij de Gezamenlijke Be­

kendm aking kennisgeving nr. 01/99 dd 05-03-1999 van de Belgische en 

Nederlandse Scheldedirecteuren.

De c rite ria  zijn gerelateerd naar de verm elde gebieden binnen de VTS- 

Scheldem onden.
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