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H et  V e r d r a g  o v e r  d e

VERRUIMING VAN DE VAARWEG

in d e  W e s t e r s c h e l d e

Op 17 ja n u a r i jongstleden is in Antwerpen door N ederland en 

Vlaanderen het ‘Verdrag inzake de verruiming van de vaargeul in 

de W esterschelde’ ondertekend. In d it  artikel w ordt ingegegaan op 

de hoofdlijnen van d it zogenaamde ‘Verdiepingsverdrag’.

B e r e ik b a a r h e id  A n t w e r p e n

Mom enteel kunnen schepen m et 
een maximale diepgang van 44 
voet (1 voet is ca. 0,3 m eter) in 
één getij naar A ntwerpen varen. 
Schepen m et een diepgang van 40 
voet kunnen in één getij van 
Antwerpen de W esterschelde afva
ren. Schepen m et een maximale 
diepgang van 34 voet kunnen 
onafhankelijk van het getij op de 
W esterschelde varen. Deze vaar
m ogelijkheden op Antwerpen wor
den aangeduid m et de term 
‘4 4 /4 0 /3 4  voet’. Antwerpen wenst 
al jaren  een betere toegankelijk
heid voor dieper stekende sche
pen, om dat veel schepen op dit 
m om ent gedwongen worden getij-

gebonden te varen op dé 
W esterschelde. En tijd is geld, ook 
in de scheepvaart.
De verruim ing van de vaargeul, 
zoals geregeld in het 
Verdiepingsverdrag, zal tot gevolg 
hebben dat de vaarmogelijkheden 
naar Antwerpen worden verruim d 
tot ‘4 8 /4 3 /3 8  voet’. H ierdoor 
w ordt het aantal getijgebonden 
schepen sterk gereduceerd. 
Antwerpen zal h ierdoor bereik
baar w orden voor schepen die 
maximaal 50 voet diep steken; 
deze schepen hebben dan wel 
twee getijden nodig. T er vergelij
king: Rotterdam  (Europoort) is 
bereikbaar voor schepen die maxi
maal 74 voet diep steken.

D e  v e r d ie r in g s w e r k z a a m h e d e n

H et Verdiepingsverdrag geeft aan 
dat in he t kader van de verrui
m ing een aantal werken zullen 
worden uitgevoerd, onder andere 
de volgende vier:
A. Het verwijderen van v/rakken en 

andere obstakels die liggen in de 
vaargeul o f in de anker- en nood-

B. Het plaatselijk verruimen van de 
vaargeul door te bagge/'en en het 
aanleggen en eventueel verplaat
sen van anker- en noodankergebie- 
den.

In dit kader zullen vier oevervak- 
ken oostelijk in de W esterschelde 
tegen buitenbocht-erosie worden 
verdedigd. De verdedigingen zul
len ongeveer honderd  m eter 
breed zijn en bestaan uit zinkstuk- 
ken m et stortsteen of uit een 
zanddicht filter, dat uit steenach
tig materiaal is opgebouwd.

C.

De Technische Schelde Com
missie heeft in haar verdiepings- 
rapport van 1984 voorspeld dat 
door de verdieping slik en  schor 
zal verdwijnen. M eer recent is ge
constateerd dat ook herstel van 
natuurlijke processen (ecologisch 
en morfologisch functioneren) 
wenselijk is. De herstelwerken die 
in verband hierm ee zullen wor
den uitgevoerd kunnen bestaan 
uit bijvoorbeeld h e t vasüeggen 
van schorranden, o f het laten ont
staan van nieuwe schorren en slik
ken. O ntpolderen  is hiervoor een 
mogelijke optie.

D . Herstelwerken in verband met het 
verlies aan natuurwaarden

Lees verder pagina 8
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D e vaargeul in de  
W esterschelde n aar A ntw erpen  
w ord t sinds ja re n  door 
Vlaanderen op d iep te  gehou
den. H et baggerwerk hiervoor 
v in d t hoofdzakelijk  p la a ts  op 
aan aa n ta l ondiepten. Deze 
zogenaam de ‘drem pels’ vor
men de ondiepere overgangen 
tussen tw ee opeenvolgende  
bochten in  de vaargeul en zan
den onder invloed van de getij- 
stromen voortdurend aan. B ij 
verdiep ing  van de vaargeul 
volgens het program m a 4 8 ’/ 4 3 ’ 
moeten deze drem pels circa 1 ,5  
m eter verd iep t worden; de rest 
van de vaargeu l is  van nature  

diep genoeg (z iefiguur). 
D aarn aast za l, om een m ini
male breedte van  de vaargeul 
te garanderen, enig baggerwerk 
moeten w orden u itgevoerd  
langs enkele opdringende  
p laa tran den . D it gebeurt ove
rigens ook nu al. In de mon
ding  van de W esterschelde 
m oet de drem pel b ij Vlissingen 
en een deel van  de Wielingen  
ook ongeveer 1 ,5  meter d ieper  
worden gebaggerd.

Lengteprofiel over de vaargeul van  de 

Westerschelde

B a g g e r w e r k e n

De drem pels bestaan bijna uitslui
tend uit zand; h e t percentage slib 
bedraagt slechts 1 à 2 procent.
H et baggerwerk wordt, zoals dat 
nu  ook gebeurt, in principe uitge
voerd m et sleephopperzuigers; 
zelfvarende zuigers die h e t gebag
gerde zand zelf naar een stort
plaats brengen. In de Wielingen 
kom en naast zand ook twee soor
ten klei voor. Eén daarvan, zeer 
stugge klei, zal m oeten worden 
verwijderd m et baggerm olens of 
cutterzuigers. Daarnaast m oeten 
langs de gehele vaargeul anker
plaatsen worden gereserveerd 
voor dieper stekende schepen.
H et baggerwerk hiervoor blijft 
zeer beperkt, om dat zoveel moge
lijk gebruik wordt gem aakt van 
reeds aanwezige diepe rivierge- 
deelten.

S t o r t p l a a t s e n

H et zand van de drem pels in de 
W esterschelde wordt in de rivier 
teruggestort. T ot n u  toe gebeurde 
dit u it econom ische overwegingen 
zo d icht mogelijk bij de bagger- 
plaats. O m dat h e t m eeste bagger- 
werk (en dus ook het 
terugstorten) in he t oostelijke 
deel van de W esterschelde plaats
vond, ontstond daar buiten de 
vaargeul een overschot aan zand. 
In het westelijke deel van de 
W esterschelde is ais gevolg van 
zandwinning in de loop der jaren  
een tekort aan zand ontstaan. Om
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de rivierbedding in evenwicht te 
houden  m oet de na tuu r daardoor 
onnodig veel zand transporteren. 
H ierdoor treed t weer extra troe
belheid op.
Tijdens de verdieping zal het stor
ten in he t oostelijk deel sterk wor
den verm inderd en  zal he t zand 
grotendeels naar he t westelijke 
deel van de W esterschelde wor
den gebracht. Hiervoor worden 
voornamelijk bestaande stortplaat
sen gebruikt, m aar er m oeten ook 
een paar nieuwe plaatsen worden 
aangewezen. Bij h e t kiezen van 
die stortplaatsen wordt zoveel 
mogelijk rekening gehouden m et 
he t gevaar van verzanding van 
nabij gelegen natuurgebieden en 
havens.

H et zand van de drem pel van 
Vlissingen en uit de W ielingen zal 
zoveel mogelijk worden gebruikt 
voor strandsuppleties. H et zand 
van de overige drem pels is hier
voor te fijn. O nderzocht wordt of 
van dit zand ook nog nuttig 
gebruikt kan worden gemaakt. 
Tegelijkertijd loopt er een studie 
naar de m ogelijkheid van herge
bruik van de zeer stugge klei die 
uit de W ielingen kom t bijvoor
beeld voor oeververdedigingen.

P l a n n in g  e n  h o e v e e l h e d e n

H et is de bedoeling van de 
Vlaamse overheid het baggerwerk 
voor de verdieping in d rie ja ren  
uit te voeren. De eerste twee jaren  
worden de drem pels in de Wester- 
schelde op diepte gebracht, in het 
d e rd e jaa r wordt de W ielingen 
aangepakt. Hiervoor m oet elk jaar 
naar schatting 16 à 18 m iljoen m3 
grond worden verzet. Daarbij is 
inbegrepen de aanzanding; deze 
gaat u iteraard gewoon door. Eén 
en ander kom t neer op totaal van 
circa 15 miljoen m 3 baggerwerk 
voor de feitelijke verdieping. Na 
de verdieping wordt he t onder- 
houdsbaggerwerk geschat op zo’n 
15 m iljoen m3 per jaa r (nu circa 8 
miljoen m 3) . Verwacht wordt dat 
d it b innen een aantal ja re n  m et 
enkele m iljoenen m3 zal afnemen. 
(Dick van Dam, RWS, Directie 
Zeeland).
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H et  g a a t  ie t s

BETER MET

d e  S c h e l d e

‘Schelde b lijf t r io o l’, d a t was 

de algem ene conclusie in  een 

oud ra p p o r t over de belastin

gen van h et Schelde-estuari- 

um in de periode 1980-1988. 

Vorig ja a r  is b ij het R ijks

in s titu u t voor K ust en Zee 

(RIKZ) een nieuw rapport 

verschenen, getiteld: 

‘O ntw ikkeling in  de belas

ting  en de w a terk w a lite it van- 

het Schelde-estuarium  in  de 

periode 1980-1991 D aaru it 

b lijk t d a t  de hoeveelheid  

lozingen in  de Schelde d a a lt  

en d a t de w a terk w a lite it van  

de W esterschelde in  de 

laa tste  ja ren  m erkbaar is 

verbeterd.

De hoeveelheid lozingen in  de Schelde zijn aan het dalen.

C o n c l u s ie s

H et rapport p resenteert voor 19 
verschillende stoffen de concen
traties in h e t water en de belasting 
(hoeveel er w ordt geloosd) van 
het Schelde-estuarium tussen 
Rupelm onde en Vlissingen. 
Samengevat kunnen de volgende 
algem ene conclusies worden 
getrokken:

Tussen 1980 en 1991 is de 
belasting van bijna alle onder
zochte stoffen fors afgenom en 
op de meeste pun ten  in het 
Nederlandse deel van het 
gebied. Op het Belgische deel 
was de afname veel kleiner 
De grootste belastingbronnen 
van he t Schelde-estuarium zijn 
de aanvoer van de rivieren 
Schelde en Rupel bij Rupel
m onde, de industriegebieden 
in de regio Antwerpen, in de 
kanaalzone Gent-Terneuzen 
en, in m indere mate, het 
industriegebied Vlissingen- 
Oost

•< In het N ederlandse deel van 
het Schelde-estuarium wordt 
vanaf 1991 geen ongezuiverd 
huishoudelijk afvalwater m eer 
geloosd. In het Belgische deel 
wordt slechts éénderde van de 
huishoudelijke belasting 
gezuiverd
De uitgevoerde saneringen

resulteren, zoals verwacht, in 
een verbetering van de con
centraties van zuurstof, voe
dingsstoffen en  zware meta
len.

S a n e r in g s in s p a n n in g e n  

HEBBEN EFFECT

Langzam erhand lijkt de Schelde 
toch h e t voorbeeld van de Rijn te 
willen volgen. Dat is te danken 
aan de saneringsinspanningen 
waarmee in Vlaanderen en m et 
name in de Antwerpse regio, een 
begin is gemaakt. ‘De verbeterin
gen zijn er, dat blijkt ook uit ana
lyse van recentere gegevens, m aar 
er is een veel grotere inspanning 
in h e t gehele stroom gebied nodig 
om ervoor te zorgen dat de nor
m en in de W esterschelde worden 
gehaald’, aldus A lbert H olland 
van h e t RIKZ. (HH)

m m m i ,
f a i
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W onen a a n  h e t w a te r  is  ‘i n 9. // •  I 

l ie f s t  m e t j e  vo e ten  a is  h e t  w a re  

in  zee . P o r t  S c a ld is  in  B reshens. 

P o r t Z é la n d e  a a n  d e  G reve lin g en  

en V illage  S c a ld ia  b ij  

H o o fd p la a t:  h e t z i jn  s lech ts  

en kele  v o o rb e e ld e n  v a n  d e  h a u sse  

a a n  b o u w p ro jec te n  a a n  o f  v la k 

b i j  h e t  w a te r . D e  r i s ic o ’s v a n  

bou w en  a a n  d e  o evers  v a n  r iv ie r -  

o f  ze e a rm en  lo p en  s te rk  u iteen .  

D e to e k o m s tig e  b e w o n ers  v a n  de  

b u ite n d ijk s  g e leg en  a p p a r te m e n 

ten  v a n  p la n  W a te r fro n t in  

B resken s z i t te n  m e t h u n  neu s  

boven o p  d e  ro u te  v a n  de  

ta n k e r v a a r t  o v e r  d e  W ester- 

sch elde . N ie t  de  v e i l ig h e id  va n  de  

zee w er in g , m a a r  d e  d iscu ss ie  

o v e r  d e  r is ic o  ’s  v a n  L P G - en  

a m m o n ia k tr a n s p o r te n  g o o id e  

b ijn a  r o e t in  h e t eten  v a n  de  

p r o je c to n tw ik k e la a r .

'M

U n ie k e  s i t u a t ie

Kantje boord. Dat geldt in m eer 
dan één opzicht voor het plan 
W aterfront. De uitbreiding van de 
jachthaven m et enkele honder
den ligplaatsen tot de grootste 
zeejachthaven van N ederland en 
de bouw van 220 buitendijkse 
appartem enten, haalden het m aar 
net. Volgens Minister Alders en 
de Regionale Inspectie van de 
Volksgezondheid voor de 
Milieuhygiëne (RIMH), liepen de 
bewoners teveel gevaar door het 
vervoer van gevaarlijke stoffen. 
Ing. J.W. van W allenburg, toege
voegd inspecteur RIMH, stelt dat 
de situatie rondom  de Wester- 
schelde uniek  is in Nederland.
‘De risico’s’ aldus Van Wallen
burg, ‘ zijn vele m alen groter dan 
langs de Nieuwe Waterweg. 
Schepen m et gevaarlijke lading 
dringen ver het woongebied in. 
Daarbij houden  ze een vrije vaar- 
beweging. De diverse ankergebie- 
den, de kruisende veerdiensten, 
de zandbanken en  de binnenvaart 
voeren bovendien de moeilijk
heidsgraad voor de stuurlieden 
nog verder o p ’.

W e in ig  d r a a g v l a k

De discussie over externe veilig
heid  kwam bij W aterfront pas laat 
op gang. Voor de milieu-inspec
teur is dit een duidelijk signaal 
dat het Beleidsplan W esterschelde 
nog te weinig draagvlak heeft. Hij 
zegt daarover: ‘veel partijen ope
reren  nog geïsoleerd. Dit plan 
b iedt de basis voor een brede 
bestuurlijke samenwerking. 
Conflicten tussen functies en acti
viteiten in het Westerscheldege- 
bied, zoals het wonen aan een 
transportroute voor de scheep
vaart, kunnen  zo vroegtijdig wor
den aangepakt. In het convenant 
W esterschelde is afgesproken dat 
p lannen in dit gebied door de 
participanten worden voorgelegd 
aan he t Bestuurlijk Overleg. Bij 
het plan W aterfront is dit niet 
gebeurd’. De gem eente Oostburg 
verklaart bij m onde van Wet
h ouder Mevrouw C. Bolijn-Hertz- 
berger dat er in dit opzicht sprake 
was van een  inhaalmanoeuvre:

p a g .  4



‘het convenant was ten tijde van 
de kwestie W aterfront nog kers
vers. In de ambtelijke structuur is 
om die reden  vergeten dit voor te 
leggen aan het Bestuurlijk 
Overleg’.

Rampenplannen
Bij de toetsing van h e t plan 
W aterfront waren ju is t de resulta
ten van de ‘O ostgatstudie’ 
bekend. Dit onderzoek naar de 
gevaren van LPG-aanlanding in 
de Sloehaven toonde aan dat bin
nen een bepaalde straal de kans 
op een ongeval (individueel risi
co) m et dodelijke afloop groter 
was dan 1 op 1 m iljoen per jaar. 
Ook op de locatie plan W ater
front werd deze grenswaarde over
schreden.

Politieke uitspraken van bewinds
lieden van Verkeer en W aterstaat 
en van M ilieubeheer om nieuwe 
bestem m ingen te toetsen aan een 
b reder gedetailleerder onderzoek, 
leidden to t een onzekere toe
komst voor he t m iljoenenproject. 
De milieu-inspectie gaf vervolgens 
het advies m et het afgeven van 
een bouwvergunning te wachten 
totdat h e t al lopende detailonder
zoek de transportrisico’s van de 
W esterschelde had blootgelegd. 
Uit de vervolgstudie bleek het 
plan W aterfront ju is t buiten de 
grenswaarde van he t maximaal 
toelaatbare risico te blijven. Wel 
bleek er ter hoogte van Breskens 
sprake te zijn van een zogenaamd 
‘groepsrisico’: grote kans op onge
vallen m et een aanzienlijk aantal 
slachtoffers en een ontwrichting 
van de maatschappij. Tot nu  toe 
zijn er echter geen norm en vast
gesteld voor het groepsrisico bij 
transportactiviteiten. Die worden 
op korte term ijn ook niet ver
wacht. De afweging om plannen 
te realiseren in  gebieden waar het 
groepsrisico groot is, ligt dus bij 
de verantwoordelijke gem eente 
en provincie. De inspectie heeft 
bij gem eenten wel aandacht 
gevraagd voor de ram penplan
nen. Inm iddels hebben de 
gem eenten daartoe initiatieven 
genomen.

D iscussie in stroom versneliing 
geraak t
Mede door de comm otie die een 
mogelijke bouwstop langs de 
W esterschelde teweegbracht, is de 
discussie over externe veiligheid 
in een stroomversnelling geraakt. 
In de Tweede Kamer is een motie 
ingediend om bij de risicobenade
ring uit te gaan van heldere grens
waarden. Daarm ee is het 
hanteren  van een streefwaarde 
verlaten en h e t pad 
van maximaal toe
laatbaar risico 
definitief ingesla
gen. Landelijk 
vindt verder over
leg plaats tussen 
rijk, provincies en gem eenten 
over hoe er om gegaan m oet wor
den m et risico’s. H et Inter 
Provinciaal Overlegorgaan komt 
binnenkort m et voorstellen om de 
uitzonderingsgevallen nu duide
lijk te regelen. Bovendien is de 
vervolgstudie over de gevaren van 
het scheepvaarttransport via de 
W esterschelde aan de Tweede 
Kamer aangeboden. Inm iddels is 
op verzoek van de genoem de mi
nisteries een bestuurlijk overleg in 
de regio opgestart, dat gevraagd is 
advies uit te brengen over het 
beleid inzake de risico’s vervoer 
gevaarlijke stoffen. Overigens valt 
het Van W allenburg op dat het 
probleem  van de externe veilig
heid nog steeds n iet in de overwe
gingen wordt betrokken. Hij zegt: 
‘in recente bestem m ingsplannen, 
onder andere in de gem eente 
Vlissingen, wordt niets over dit 
aspect geschreven, terwijl juist 
deze stad, zo blijkt u it de studie, 
toch duidelijk m et de gevaren van 
de W esterschelde ais transport- 
route heeft te m aken’.

Oplossingen
De heer Van W allenbrug kan zich 
voorstellen dat velen de discussie 
over de veiligheid zeer theoretisch 
vinden. ‘H et is lastig het verschil 
tussen een kans van 1 op 1 mil
jo en  of van op 1 op 10 m iljoen op 
juiste waarde te schatten. H et 
w ordt wat makkelijker ais het kan 
worden afgezet tegen andere risi

covolle activiteiten. De vraag is 
dan welk risico m aatschappelijk 
aanvaardbaar w ordt gevonden.
Dat spreek je  af ais n o rm ’. Ais 
voornaamste oplossing voor het 
probleem  noem t hij de intensieve 
begeleiding van de scheepvaart op 
de W esterschelde. Bovendien zou 
de veiligheid w orden bevorderd 
ais tankers n iet m eer hoeven te 
ankeren op de rede van Vlis
singen. ‘In één keer doorvaren 

naar de plaats 
van bestem m ing 
is he t beste. Uit 
een vervolgstu
die zal m oeten 
blijken o f derge
lijke maatrege

len een oplossing zijn. Ook 
selectief om gaan m et nieuwbouw 
langs de W esterschelde is noodza
kelijk om de gevaren op één van 
de m eest druk bevaren zee-armen 
van de wereld te beteugelen’.

Hoog en droog
Voor het waterschap H et Vrije van 
Sluis bleken de buitendijkse 
appartem enten  m inder proble
m en op te leveren. H et criterium  
voor de beheerder van de zeewe
ring is dat de bebouwing geen 
afbreuk mag doen aan de veilig
heid van de waterkering. Volgens 
de Indijkingswet van 1904 m oet 
ervoor worden gezorgd dat het 
nieuw ontstane gebied eerst bin
nen he t overheidskader komt. De 
dijkring rond  West-Zeeuwsch- 
V laanderen wordt daarm ee gro
ter. Tevens m oet de veiligheid van 
de bewoners overeenkomstig de 
norm  1:4.000 zijn. Deze h ier gel

dende veiligheidsnorm voor 
waterkeringen betekent dat de 
voorspelde hoogwaterstand een
maal in de 4.000 jaa r zo’n  zes 
m eter boven N.A.P. zou kunnen 
uitkom en. (De hoogste water
stand die tijdens de storm ram p in 
1953 in Vlissingen werd bereikt 
was 4,55 m eter boven N.A.P.) 
Overigens heeft de gemiddelde 
deltadijk nu een een hoogte van 
elf m eter en een breedte van hon
derd m eter in de voet van de dijk; 
een verdedigingswerk dat vol
doende weerstand m oet kunnen 
bieden.

Techniek
De bewoners van Port Scaldis hoe
ven volgens de heer A. Provoost, 
hoofd van de afdeling waterkerin
gen van h e t West-Zeeuws-Vlaamse 
waterschap, n iet direct voor over
last te vrezen: ‘het voormalige slik- 
kengebied waarop de 
hei-installaties inmiddels zijn 
begonnen, is opgespoten to t een 
werkhoogte van 3,50 m eter boven 
N.A.P. O m dat zich onder de 
appartem entencom plexen nog 
eens parkeergarages bevinden, is 
de eerste woonlaag pas op zeven 
m eter boven N.A.P. gesitueerd.
De constructies van de drie 
gebouwen, de fundering en de 
garagewanden bieden de nieuwe 
Bressiaanders, ondanks dat ze bui
ten de dijk wonen, toch de vereis
te veiligheid tegen overstroming. 
De techniek is in staat om proble
m en in de toekom st te voorko
m en’ (PP).

Extern veiligheids
probleem vaak niet in 

overwegingen 
betrokken
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D e  k o k k e l v i s s e r i j  

in  d e  W e s t e r s c h e l d e

WACHT OP REGULERING

Zualb coi hut I v a  haul van Kajha d iasi)co i

De Streekplan-uitwerking 
Baggerspecie depot Koegorspolder 

doet het geweten knagen

‘Wie bij toerual de toegang ontdekt 
naar het hoi, komt al spoedig 
bedrogen uit omdat een m uur hem 
het verder binnengaan belet. Het 
is haast onmogelijk tweehonderd 
meter verder de echte ingang te 
ontdekken. Wie dit toch gelukt, 
geraakt haast verloren in de wir
war van onderaardse wegen 
waarvan er één uitmondt in  een 
grote schitterende aula, voorzien 
van alle comfort en voorraad aan 
voedsel voor lange jaren. In  één 
van de luxe ligzetels ontwaart in  
doodse stilte de bezoeker een mens 
die, diep in  gedachten verzonken, 
tekenen van onrust vertoont. 
Tenslotte staat hij op van zijn zit
plaats en begint de gangen te 
voorzien van nieuwe geluiddichte 
wanden. M aar het geknaag komt 
terug’.

Dit geknaag is ais een teken 
geplaatst bij de bron  van de 
Schelde, na  de vierhonderd kilo
m eter lange protesttocht in 1990 
vanaf de m onding in Breskens,

H et verhaaltje kan ook d ienen om 
een vraag- en knaagteken te plaat
sen bij de stelling dat de Boomse 
klei n iet zou kunnen  lekken.

Een ander teken staat bij de pu t 
van Hansweert. Een beeld van de 
profeet Amos, ais een knagende 
gedeputeerde of representant van 
ons geweten. Want: gaat n iet alles 
dat weerloos is ten  onder aan de 
economie? M oeten we ons niet 
schamen over wat we onze kinde
ren  nalaten? (Zoals de oude naam  
van de Schelde in gedachten 
brengt: honte: schande; avoir 
hon te  de: zich schamen voor).
De Stuurgroep V erontreinigde

W aterbodem s en Baggerspecie 
(M iddelburg 2 / l l / ’94) schrijft 
terecht in ‘MER Lokatie-keuze’ 
dat verontreinigingen bij de bron 
m oeten worden bestreden en in 
sam enhang m et de kwaliteit van 
het oppervlaktewater. Naar mijn 
m ening w ordt h e t probleem  ech
ter niet bij de bron  aangepakt, 
m aar wordt zelfs het zicht erop 
belem m erd, door in dit geval de 
Boomse klei.

Wachters van  de Schelde bij Breskens: horen, 

zien, niet zwijgen, nadenken, zoeken wat 

verloren is...

We hebben te m aken m et m oder
ne, zich sociaal noem ende econo
mische theorieën en telkens 
daardoor gemotiveerde prakti
sche uitgangspunten van de op 
eigenbelang gerichte mens, waar
door in plaats van ‘duurzaam 
heid’, vernietiging en p lundering 
in razend tem po doorgaan. Daar 
help t geen Boomse klei aan.

Namens Redt de Schelde 
Omer G ie llie t Breskens

D e kokkelvisserij in  de 

W esterschelde is een d oom  in  

h et oog van de natuurbe

scherm ingsorganisaties. 

Volgens de Zeeuwse M ilieu  

F ederatie spelen zich in het 

hohkelseizoen  ‘w ild -w e s t’ 

taferelen a f in  de m onding  

van de Westerschelde. De 

w ijze  w aarop  deze v isserij 

w ord t u itgevoerd  s ta a t op 

gespannen voet m et de grote 

natuurw aarden  van het 

gebied. M aar ook de georga

n iseerde kokkelvisserij is n iet 

gelukkig m et de huidige situ

a tie, om dat het im ago van de 

sector w ord t geschaad. Een 

overzich t van  de ontw ikke

lingen.

v e r g u n n in g e n

Sinds 1974 is de kokkelvisserij in 
de N ederlandse kustwateren aan 
een vergunning gebonden. Dat 
geldt voor de W addenzee, de 
Oosterschelde en de Voordelta.
De W esterschelde valt hierbuiten 
(zie overleg België/V laanderen). 
Door de overheid zijn 37 vergun
ningen voor de m echanische kok
kelvisserij uitgegeven. De visserij is 
ongeveer twaalf weken pe r jaar 
toegestaan en start omstreeks 1 
septem ber. De handkokkelvisserij 
is het gehele jaa r toegestaan. De 
vangsten kunnen pe r jaa r  sterk 
variëren ais gevolg van schom me
lingen in de grootte van het kok- 
kelbestand. De landelijke aanvoer 
van kokkels vanaf 1977 bedroeg 
gem iddeld 7.8 miljoen kilo kok- 
kelvlees m et een aanvoerwaarde 
van gem iddeld 50 m iljoen gulden 
per jaa r  (bron: beheersplan kust
visserij) . H et grootste gedeelte van 
deze oogst w ordt ingeblikt en ver
dwijnt naar de Spaanse markt.

R e g u l e r in g

De Tweede Kamer heeft in 1993 
de structuurnota ‘Zee- en 
Kustvisserij’ van he t Ministerie van 
Landbouw, N atuurbeheer en 
Visserij vastgesteld. In deze nota 
wordt h e t beleid geform uleerd 
dat is ontwikkeld om de natuurbe- 
langen en de belangen van de vis
serij op elkaar af te stemmen. Het 
beleid is m et name gericht op ver
weving (samengaan) van de visse- 
rij-activiteiten m et de natuur. 
Gebieden m et een hoge natuur
waarde en gebieden waar de 
ongewenste effecten van de visse
rij te groot zijn, zijn gesloten voor 
de visserij. In 1994 is 15% van de 
p laten in de Oosterschelde en 
2>.' in de W addenzee gesloten 
gebied. Daar waar verweving 
mogelijk is, zal een duidelijke ver
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antwoordelijkheid bij de sector 
worden gelegd om de ongewenste 
effecten van de visserij-activiteiten 
terug te dringen.

B e h e e r s p l a n

Naar aanleiding van de structuur
nota heeft de visserijsector een 
beheersplan opgesteld. In dit plan 
tracht de sector te kom en tot een 
verweving van de visserij en 
natuur in de opengestelde gebie
den in de W addenzee, Voordelta 
en Oosterschelde. M et andere 
woorden, hoe kunnen de visserij
activiteiten op een zodanige wijze 
worden uitgeoefend, dat typeren
de soorten (zoals zeegras) en eco
logische structuren die dat 
ecosysteem kenm erken (zoals 
oude kokkel- en m osselbanken), 
behouden blijven. Zo zijn er 
afspraken gemaakt over quote
ring, he t aantal visuren en de te 
bevissen gebieden. Ook heeft de 
sector zich vrijwillig beperkt in de 
vangstcapaciteit. Een geïnstalleer
de ‘black box’ registreert alle posi
ties en visserijactiviteiten, 
waardoor een sluitende controle 
op de naleving van de afspraken 
mogelijk is.

O v e r l e g  m e t  B e l g ie / V l a a n d e r e n

Voor de W esterschelde is het kust
visserijbeleid van de structuurnota 
niet van toepassing. H et traktaat 
m et België uit 1839 verhindert op 
dit m om ent een regulering zoals 
in de andere N ederlandse kustwa
teren. Een vrije doorvaart naar de 
Antwerpse havens mag op geen 
enkele m anier w orden belem 
m erd. H ierdoor ontstaat een situ
atie waarin in dit gebied zonder 
beperking h e t hele jaa r door op 
schelpdieren kan worden gevist. 
H et Ministerie van LNV heeft zich 
daarom  ook voorgenom en om 
m et België hierover nadere 
afspraken te maken.

D e  Z e e u w s e  M i l ie u  F e d e r a t ie  t r e k t

AAN DE BEL

De Zeeuwse Milieu Federatie 
heeft in oktober vorig jaa r  een 
dringend beroep gedaan op de 
M inister van LNV om m et m aatre
gelen te kom en om de kokkelvis-
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serij in de W esterschelde te regu
leren. De federatie vindt de onbe
heerste kokkelvisserij in het 
laatste estuarium  dat de Zeeuwse 
Delta nog telt, onacceptabel. 
Daarbij wordt verwezen naar het 
Beleidsplan W esterschelde en de 
voortgangsrapportage, waarin is 
vastgelegd dat er een vergunnin
gensysteem voor de kokkelvisserij

al een lange tijd onduidelijk o f er 
al enige voortgang is’, aldus 
Kramer. De reactie van het minis
terie is dat er een vooroverleg is 
geweest m et de Belgische over
heid over de totale visserij-proble- 
m atiek in de Westerschelde. 
Verder kondigt het m inisterie aan 
dat in 1995 nadere afspraken zul
len worden gemaakt over spécifié-

m s m

‘Zevibel vertegenwoordigt alleen 
de kokkelvisserij m et een vergun
ning. De W esterschelde is nu  nog 
vrij gebied, het hele jaa r  door 
mag daar gevist worden, ook zon
der vergunning. Wij doen ons 
best om de kokkelvloot te verde
len over de W addenzee, 
Voordelta, Oosterschelde en 
W esterschelde en controleren of 
afspraken worden nageleefd. 
Tegelijkertijd kunnen de ongeor
ganiseerde kokkelvissers ongelimi
teerd hun  gang gaan in de 
Westerschelde. Dit leidt tot situ
aties die wij n iet in de hand heb
ben en voor ons imago zeer slecht 
zijn. Je  kunt de situatie in de 
Oosterschelde n iet Ios zien van de 
W esterschelde, vogels m aken ook 
geen onderscheid tussen deze 
wateren. Ook wij zijn voor regule
ring in de W esterschelde!’, aldus 
Holstein. (HH)

Da effecten van  kokkelvisserij o f  liei slik bij llammekeus.

m oet komen. Een belangrijk uit
gangspunt hierbij is een terug
houdend beleid voor de 
kokkelvisserij voor het Hooge 
Platen-complex. Volgens 
Th. Kramer van de Zeeuwse 
Milieu Federatie is er geen enkel 
zicht op of het m inisterie al in 
overleg is m et de Belgische over
heid. ‘We worden telkens m et een 
kluitje in het riet gestuurd; het is

ke visscrijzaken, waaronder de 
kokkelvisserij.

K o k k e l s e c t o r  o o k  v o o r  r e g u l e r in g

De belangen van de kokkelsector 
in Zeeland worden behartigd 
door de ZEVIBEL (Zeeuwse 
Visserij Belangen). IrJ . Holstein, 
secretaris van ZEVIBEL, is niet 
gelukkig m et de huidige situatie 
in de W esterschelde. Kokkels aan dek van  een kokkelvaarluig.
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Naast deze werken regelt het ver
diepingsverdrag ook het onder
zoek naar de effecten van de

verdiepingswerken op het water
systeem van de Westerschelde. 
Hierbij zal gebruik worden 
gemaakt van een uitgebreid moni- 
toring-programm a, waarbij de 
effecten van de werkzaamheden 
zullen worden gem eten en geana
lyseerd.

D e  T e c h n is c h e  S c h e l d e  C o m m i s s i e

De Technische Schelde Commis
sie (TSC) is een bestaand ambte
lijk overleg tussen N ederland en 
Vlaanderen. De TSC heeft in het 
kader van de verdieping tot taak 
gekregen de werkzaamheden en 
de uitkom sten van h e t monito- 
ring-program m a te volgen. 
Ingeval de TSC h e t nodig acht

aanvullende werken uit te voeren 
om de vaarm ogelijkheden in 
stand te houden  of om de schade
lijke effecten te beperken, zal ze 
hierover voorstellen uitbrengen 
aan de bevoegde overheden in 
N ederland en Vlaanderen.

F i n a n c ie r in g

De totale kosten van de verrui
m ing bedragen 500 miljoen gul
den. In het verdrag is geregeld 
dat de kosten van he t baggerwerk 
ten laste kom en van Vlaanderen. 
De kosten van de wrakopruiming 
en de oeververdedigingen zijn tot 
een totaalbedrag van 54 miljoen 
gulden voor N ederlandse reke
ning. De m eerkosten zijn voor 
V laanderen. De kosten van de 
herstelwerken natuurw aarden zijn 
in beginsel voor rekening van 
N ederland. V laanderen draagt 
h ieraan maximaal 44 m iljoen gul
den bij. De eventuele m eerkosten 
hiervan zullen door N ederland 
worden opgebracht.

I n w e r k in g t r e d in g

In de slotbepalingen van het ver
diepingsverdrag is de procedure 
voor de inwerkingtreding opgeno
men: op de eerste dag van de 
m aand volgend op de dag waarop 
N ederland en V laanderen schríf
telijk aan elkaar hebben m eege
deeld dat aan de constitutioneel 
vereiste form aliteiten is voldaan, 
zal het Verdrag in werking treden. 
De verdragstekst is in Nederland 
overigens pas openbaar na toezen
ding van het Verdrag aan de 
Staten-Generaal.
(Pieter van H eteren, RWS 
Directie Z eeland).
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De Schelde Nieuwsbrief is een 
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In form atiecen trum  clat ressor
teert onder h e t Bestuurlijk 
Overleg W esterschelde. De 
nieuwsbrief wordt verzonden 
naar alle participanten in  het 
Bestuurlijk Overleg Wester- 
schelde en  naar alle personen 
en organisaties die betrokken 
e n /o f  geïnteresseerd zijn in de 
ontwikkelingen van de Schelde 
en  haar stroomgebied.

S c h e l d e  I n f o r m a t ie c e n t r u m

Coördinator: Lilian W ithagen

G ren ad ie rw eg  31 
4338 PG M id d e lb u rg

C o rre sp o n d e n tie -a d re s  
P o stb u s 8039 
4330 EA M id d e lb u rg  
T e le fo o n  01180 72 238 
Fax 01180 165 00

R e d a c t ie

M aija Plugge, Frans van Pelt, 
Piet Pijpelink, Jan  Hendriksen, 
Cees Visser, Wim de Wilde

E in d r e d a c t ie

H erm an Haas

O p in ie

O m er Gielliet 

F o t o g r a f ie

Dick Sellenraad, Jan  v.d. Broek, 
H enk Baptist, Jacob de Ronde, 
Om er Gielliet, T huring  B.V., 
D irk jan  Gjeltema, J.R. Visser

R e d a c t ie , v o r m g e v in g  e n

PRODUKTIE

Van Dongen Public Relations 
Eendrachtsstraat 150 
3012 XR Rotterdam

O pl a g e

1000 exem plaren

O v e r n a m e  v a n  a r t ik e l e n

De overnam e van artikelen met 
bronverm elding is mogelijk na 
toestem ming van de redactie.

Een g ra t is  a b o n n e m e n t op de S che lde  N ie u w s b rie f k u n t u m e t o n d e rs ta a n d e  bon aanvragen  b ij  h e t S che lde  

In fo rm a tie c e n tru m .

Schelde
n i e u w s b r i e f  x

B e d r ijf /In s te l lin g .

Naam ___

A dres ___

P o s tc o d e ________

W oonp laats ___

Informatiecentrum informeert en documenteert over 
•n haar stroomgebied

Schelde

Informatiecentrum 

Postbus 8039  

4330 EA Middelburg

Ondertekening van  hel Verdiepingsverdrag,v.l.n.r.: Dhr. L. van  den Brande, 

Dhr. Th. Kelchlermans, M w  Joiritsma en D hr van Mierlo.


