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De geschiedenis van de Stormvloedkering te Oosterweel
op het W aterbouwkundig laboratorium

door Freddy Wens, mt maart 2000 hoofd van het Wa­
terbouwkundig Laboratorium en momenteel hoofd van 
de Externe Betrekkingen van AWZ en directeur van 
Flanders Hydraulics Eigen Vermogen. Freddy Wens 
was vanaf1979 tot 1985 betrokken bij het project

1. Inleiding
De Belgische Zeeschelde, vanaf de Belgisch - N ederlandse 
grens to t in  Gent, alsm ede h a a r  bijrivieren, de Rupel, de 
Dijle, de Netes, de Zenne en de D urm e, s ta a n  via de W ester- 
schelde in  rech tstreekse  verbinding m et de Noordzee en zijn 
d an  ook onderhevig aan  getij beweging.
Im m ers, a an  de m onding van  de W esterschelde in Vlissin- 
gen stroom t er tw eem aal per dag ongeveer één m iljard k u ­
bieke m eter w ater de Schelde b innen  (vloed) en vervolgens 
te rug  bu iten  (eb), w at in  Antw erpen, op ongeveer 80 kilom e­
te r van de m onding, aanleid ing geeft to t een getijverschil 
tu s se n  hoog- en laagw ater van ongeveer vijf m eter.
D at bij een com binatie van springtij en sterke aanhoudende  
wind u it noordw estelijke richting  he t w ater in he t zuidelijk 
gedeelte van de Noordzee en bijgevolg ook in de Schelde nog 
een s tu k  hoger k an  opstuw en en door w ateroverslag en 
d ijkdoorbraken aanleid ing k an  geven to t overstrom ingen, 
heeft m en ook de vorige eeuw  nog verschillende m alen k u n ­
nen  ondervinden.
In februari 1953, toen vooral in  Zeeland m aar ook op Bel­
gisch grondgebied grote overstrom ingen op traden , steeg 
het w ater in  A ntw erpen to t Z + 7.83 m en in  1976, toen voor­
al R uisbroek w ekenlang overstroom de w as het hoogste w a­
terpeil in A ntw erpen Z + 7.35 m.

Fotomontage van één der ontwerpen
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2. Eerste bereken ingen  en proeven
Om in het Scheldebekken steden, dorpen en industriege­
bieden tegen overstrom ingen te bescherm en  werd reeds in 
de zestiger ja re n  door het B es tu u r der W aterwegen van het 
Belgische M inisterie van O penbare W erken beslist een s tu ­
die u it te voeren n a a r he t bouw en van een zo afw aarts 
mogelijk gelegen storm vloedkering op de Schelde.
Een storm vloedkering is een stuw  die in norm ale o m stan ­
digheden o p en staa t en he t getij ongehinderd  doorlaat m aar 

die in  uitzonderlijke om stand ighe­
den  w anneer een storm vloed ver­
w acht w ordt geheel of gedeeltelijk 
k an  gesloten worden. Zodoende 
w ordt he t opw aarts gelegen bekken  
afgesneden van het tij gebied en ligt 
he t volledig b esch u t tegen de a a n ­
kom ende vloed. Om de scheepvaart 
op de rivier zo weinig mogelijk te 
h inderen  werd toen reeds gekozen 
voor een storm vloedkering m et hef- 
schuiven, die zich in open s tan d  
hoog in  de lu ch t tu sse n  grote pijlers 
bevinden en werd het rechtlijnig 
gedeelte van de rivier te Oosterweel, 
afw aarts de s tad  Antw erpen, ais 
in p lan tingsp laa ts  w eerhouden.
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Van 1965 to t 1972: 
w erden op het W aterbouw kundig 

L aboratorium  onder leiding van in ­
genieur ̂ » e y g e r s  op een oude re ­
kenm achine verschillende v arian ­
ten  van  dergelijke storm vloedkering 
m et hefschuiven berekend;

Uitttreksel uit de berekeningsnota’s van ingenieur D’Heygers



w erden door ingenieur Claeys m et een ééndim ensionaal 
getij m odel op com puter hydrau lische  berekeningen  u itge­
voerd;

w erden onder leiding van  ingen ieur Roovers op h e t be- Onderzoeken naar snelheden nabij Stormvloedkering
s taan d e  Scheldem odel (schaal 1 /333) proeven uitgevoerd en krachten op de schuiven,
n a a r  de wijzigingen aa n  de tijvoortplanting en de niveauver- Eerste fysisch mode| op schaa| 1 ñ 00
schillen a a n  de storm vloedkering;

w erden door ingenieur V erbist m odelstud ies uitgevoerd 
(schaal 1/100) n a a r  de snelheden  nabij de storm vloedke­
ring  en  de k rach ten  en d ru k k en  op de schuiven bij onder- 
doorstrom ing en golven.

3. Het S igm aplan
D at h e t project vervolgens tijdelijk begraven w erd h ad  ook 
toen  reeds te  m aken  m et budgetta ire  prob lem en ....
M aar nieuw e overstrom ingen, die ons land  tijdens de 
storm vloed van  3 ja n u a ri 1976 te isterden  (vooral in  R uis­
broek), hebben  h e t probleem  van  de storm vloedbeheersing 
in  h e t Scheldebekken snel te rug  op de agenda geplaatst.
En gelet op h e t feit d a t m en o n d ertu ssen  to t de bevinding 
kw am  d a t door baggerw erken, indijkingen, zeespiegelrij- 
zing, bodem daling en grotere opperw assen, h e t gevaar voor 
overstrom ingen voortdurend  a a n  h e t toenem en w as, werd 
h e t W aterbouw kundig Laboratorium  zeer nauw  betrokken  
bij de opm aak van  een "Sigmaplan" te r  beveiliging van  he t 
Scheldebekken tegen overstrom ingen.
Dit Sigm aplan, d a t in  1977 door h e t Belgische Parlem ent 
werd goedgekeurd, leidde to t drie conclusies:

1. Het verhogen en versterken  van de rivierdijken w aar m o­
gelijk;
2. Het voorzien van  gecontroleerde overstrom ingsgebieden;
3. Het bouw en van een storm vloedkering te Oosterweel.

Het verhogen van  de dijken w erd im m ers beperk t door de 
aanw ezigheid van  verschillende steden  (Antwerpen, Lier,

Mechelen, D enderm onde, Gent, ...), scheepsw erven en  in ­
dustriegebieden  en h e t aanleggen van  overstrom ingsgebie­
den  vereiste zeer grote zones om enige invloed te hebben  zo­
d a t een optim ale beveiliging van  h e t Scheldebekken, m et 
eenzelfde risicofactor a is in  h e t N ederlandse "Deltaplan", 
aangenom en  voor de W esterschelde, enkel kon  bereik t w or­
den  door h e t bouw en van  een storm vloedkering.
Dit k u nstw erk  zou d an  een eerste  w aterkering vorm en, 
m aa r d a a r perfectie n ie t van deze w ereld is, k an  u ite raa rd  
ook zo'n stuw  falen, zodat de verhoogde en  verstevigde dij­
ken  nodig blijven ais tweede w aterkering (*).

(*) In 1953 w as de k an s  op overstrom ing in  h e t Belgi­
sche Scheldebekken groter d an  eens om de tien  jaar. 
T hans (2003) is door alle uitgevoerde w erken (verhoging 
van  de dijken, aanleg van  overstrom ingsgebieden, de 
w ate rkeringsm uur te A ntw erpen, ...) deze k an s op over­
strom ing gedaald to t ongeveer vier keer p er eeuw. D at is 
ech ter nog steeds heel ver van  de k a n s  van  1% p er eeuw 
(éénm aal om de tienduizend  jaar) die door de N ederlan­
ders werd aangenom en.



4. Nieuw uitgebreid onderzoek
In 1979 sloot h e t Belgische M inisterie van  O penbare Wer­
ken  een raam co n trac t a f m et een  consortium  van  s tu d ieb u ­
re a u s  en aan n em ers , genaam d SVKS (Storm Vloed Kering 
Schelde), voor de on tw erpstudie  en  uitvoering van  een 
storm vloedkering te Oosterweel, en h e t w as m aa r norm aal 
d a t h e t W aterbouw kundig L aboratorium  bij d it consortium  
onm iddellijk a is o n d eraan n em er w erd betrokken.
T ussen  oktober 1979 en ja n u a ri 1885 w erden dan  ook bijna 
tw intig WL rapporten  u itgeb rach t over de hydrau lische en 
hydrodynam ische s tu d ies  die h ier onder de leiding van de 
d irec teurs Roovers en V erbist door de ingen ieurs W ens en 
G raré w erden uitgevoerd.

S ta rtend  van  m eer d an  twintig verschillende ontw erpen 
(bodem deuren, hefdeuren , k lapdeuren , bootdeuren , d raa i­
deu ren , opb laasdeu ren , sec to rdeuren , segm entdeuren , ...) 
leidden deze m odelstud ies te  sam en  m et u itgebreid theore­
tisch  onderzoek (aan onze bureau) u iteindelijk  to t een voor­
stel m et drie doorvaarbare openingen van  80 m eter breed 
voor zee- en b innenscheepvaart, m et hefdeuren  die op 70 
m eter boven de w aterspiegel tu sse n  125 m eter hoge pijlers 
w erden opgehangen en drie on doorvaarbare openingen van 
50 m breed m et vallende segm entschuiven  teneinde  bij ge­
sloten stuw  toch  nog een gedeelte van he t tijw ater door te 
la ten  en  zo h e t n iveauverschil over de kering te beperken.

Het hyd rau lisch  onderzoek (invloed van  h e t k u nstw erk  op 
de waterbeweging) bestudeerde  de invloed van  de sto rm ­
vloedkering op de tij voortp lanting afw aarts en opw aarts, de 
kering  tijdens h e t geheel o f gedeeltelijk s lu iten  alsook de 
w aterbew egingen in de onm iddellijke omgeving van  he t 
kunstw erk .
De tij voortp lan  ting  werd (nog steeds) bestudeerd  m et be­
hu lp  van  een ééndim ensionaal w iskundig  com puterm odel. 
Bij d it onderzoek w erden verschillende mogelijke type

Het oorspronkelijke Sigmaplan met stormstuw, 
dijkverhoging en potpolders (nrs 1 à  13)

Tweede fysisch model op schaal 1/100 (’’rode model”)
Onderzoek naar inplanting pijlers en sluitingsprocedures

storm tijen  gehan teerd  alsm ede verschillende sluitingso- 
genblikken, sluitingsw ijzen (geheel of gedeeltelijk) en fa- 
lingstoestanden  van  de kering.
In haii 1 w erd op een onvertrokken  schaalm odel m et sch aa l 
1 /1 0 0  (het zogenaam de "rode" model) de strom ing  in de on­
m iddellijke omgeving van de kering vastgelegd. Dit model 
s trek te  zich u it  van 2.5 km  afw aarts to t 2.5 km  opw aarts de 
geplande kering.
N aast de optim ale inp lan ting  van de pijlers en de breedte en 
diepte van de openingen (vier verschillende configuraties) 
w erden op dit m odel tien tallen  slu itingsprocedures onder­
zocht.
Tevens w erd op dit model bestudeerd  welke oever- en bo­
dem bescherm ing in  de nabijheid  m oest aan g eb rach t wor­
den. Een eventueel falende klep zou im m ers tijdens he t 
s lu itingsm aneuver ach te r de kering ernstige u itsch u rin g en  
k u n n en  tew eegbrengen.

Voor he t hydrodynam isch  onderzoek (invloed van de w ater­
beweging op h e t kunstw erk) w erden op detail - sectiem odel- 
len m et sch aa l 1 /4 0  verschillende stuw types bestudeerd  
zoals de sec to rschu if m et a s  onder of boven w ater, de k lap­
deur, de vallende segm entdeur en de hefdeur.

1977 “Het SIGMAPLAN
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Krachtenmeting op een  van de hefschuif

De uiteindelijk  gekozen hefdeu r w erd vervolgens op een de­
tailm odel m et schaa l 1 /2 0 , d a t een halve schu if weergaf, op 
zijn hydrodynam isch  gedrag beproefd, d.w.z. d a t werd n a ­
gegaan w at de invloed is van  h e t w ater en  de waterbew eging 
op de schu if zelf en  dit vooral tijdens h e t slu itingsm a- 
neuver. Dit gebeurde in  h e t strom ingskanaal van  55 m  lang 
en 2.40 m  breed, d a t zich nog steeds in  haii 3 bevindt.
Met behu lp  van  piezom eters, dynam om eters en  drukdozen 
w erden in  allerlei slu itingsom stand igheden  bij verschillen­
de vorm en van  de onderzijde van  de sch u if en verschillende 
vorm en van  drem pels onder de sch u if de optredende k ra c h ­
ten  en  d ru k k en  gem eten en berekend. Tevens w erden de 
drukvaria ties (trillingen) op de beplating  van  de hefschuif 
en  de drem pel ingem eten, en  daarvoor diende onze kenn is 
van  "Fourier" analyse zw aar te w orden opgefrist.
A ldus werd een vorm  van  hefschu if (een sta len  caisson  van 
94 X  19.5 X  10 m) en drem pel ontw orpen waarbij de k ra c h ­
ten  en trillingen to t een ab so lu u t m in im um  beperk t w er­
den.
Voor de kleine openingen werd u itgaande  van  dit hydrody­
nam isch  onderzoek gekozen voor vallende segm entschui- 
ven m et een breedte van  50 m eter.

5. De p lannen  w orden opgeborgen
In h e t laa ts te  rap p o rt over de storm vloedkering werd ge­
steld: "Na h e t beëindigen van  de on tw erpstudie zal h e t de- 
tailstroom m odel op sch aa l 1 /1 0 0  b esch ik b aar blijven tij­
dens de ganse d u u r  van  de bouw  van  de storm vloedkering, 
teneinde tijdig moeilijke of gevaarlijke situ a ties  te  detecte­
ren."
En vervolgens werd h e t erg stil rond  de storm vloedkering te 
Oosterweel....
De kostp rijs werd in  h e t begin van  de ja re n  tach tig  im m ers 
reeds geraam d op m eer dan  20 m iljard Belgische frank  (een 
ha lf m iljard euro) en  die h ad  m en b lijkbaar n iet w an t andere  
projecten  zoals de voorhaven van  Zeebrugge, de scheepslift 
van  S trépy Thieu en  de L iefkenshoektunnel gingen m et alle 
besch ikbare  m iddelen lopen.

In h e t begin van  de ja re n  negentig w as er nog wel een korte 
opstoot m et h e t onderzoek n a a r  kleinere storm vloedkerin­
gen op de Rupel en de Bovenschelde m aa r uiteindelijk  w as 
h e t w ach ten  op h e t project "Ruimte voor water" vooraleer de 
beveiliging tegen overstrom ingen op h e t Scheldebekken 
ech t te rug  aa n  bod kw am , zij h e t d an  zonder storm vloed­
kering.
M aar over dit project la ten  we liever an d eren  a a n  he t 
woord...


