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AVANT-PROPOS.

Les Belges passent pour une des nations les plus ae-.
tives et les plus industrieuses de l’Eux;ope,‘ et ce nest
pas d’aujourd’hui sealement que cette réputation leur
est acquise. Quin’a lu la page glorieuse que les comp-
toirs de Bruges et d’Anvers occupent dans lhistoire
commerciale des nations? Qui ne sait les rapports qui

unissaient nos marchands d’autrefois a ceux du
aux républiques italiennes et allemandes “du *moyen
age? Ces époques éloignées attestent suffisamment

notre gloire maritime et notre puissance commer-
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ciale. Par malheur poﬁr nous , les événements qui
survinrent dans le monde entier bouleversérent tous
les systémes; et les nations durent se frayer des routes
nouvelles pour opérer leurs échanges. La chute de Bru-
ges s'explique aussi bien par celle de Génes et de Venise
que la décadence d’Anvers par la splendeur d’Amster-
dam et le triomphe des Bataves. Presque dans le méme
temps ot ces révolutions s’accomplissaient par le génie
de 'homme et par les découvertes de la science, nous
avons eu a lutter & l'intérieur contre des troubles poli-

tiques et religieux. C’est alors qu'on a vu notre com-

merce et potre industrie languir et sommeiller pendant

de longues années; cependant, grice a la fécondité de
notre sol et 4 notre admirable position géographique on

ne les a pas vus mourir.

La révolution de 1830, en brisant les liens qui nous
unissaient & un des peuples le plus éminemment com-

mercial deVEurope et en créant unepatrieindépendante,

_ nous donnait le droit d’espérer que Pesprit commercial

de nos ancétres allait se réveiller en nous, et que,
libres d’,agir, nous saurions enfin tirer parti de tous les
avantéf@es que la pature nous a donnés. Il n’en a guére
été ainsi. Depuis douze ans nous avons fait & la vé-
rité d’immenses progrés dans l’industrie',%mais‘ notre

commerce extérieur est loin d’avoir pris une extension
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proportionnée; nolre marine marchande se développe.
lentemont ef elle ne trouve nulle part & Pétranger des

eomploirs belges pour y placer ses produits.

Le vies de solre commerce ¢'est Papathie de la rou-
tine, Nous voyons toutes les autres nations qui nous
environnenl mareher dans dos voies nouvelles, et parce
fque nous ne pouvons les saivee nous nous plaignons de

oo immﬁiﬁiiiﬁ noigs semblons ddésespérer de P'avenir,

i witlant sont loin d'aceepler ces’
ideon de zg;mgﬂm%*:ﬂ; ot au leu de chercher un re--
mf‘tii* dans des palliatifs inutiles, ils sont d'avis que si la
Belgique déployait dans ses relations commerciales I'in-
telligence et Pactivité qu'elle montre dans Iindustrie,
clle sc placerait bientot a coté des nations les plus com-
mercantes de Europe. Ils pensent que, pour atteindre -
ce but, il ne lui faudrait qu’une jeunesse active et entre-
prenante qui étudiat non A Bruxelles, a Ostende et &
Anvers, mais dans les grands centres commerciaux et

sur les grands marchés transatlantiques.

Etudier les hautes questions d’économie pollthue et
les relations commerciales des peuples’;. ne convient
malheureusement pas & la routine, ¢t nous en avons la
preuve dans Paccueil peu favorable qu ‘on fait en Belgl—

que & toutes les publications économiques. I est pour-
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tant une classe de personnes pour lesquelles ces études
sont un devoir. Ce sont les jeunes gens qui peuvent étre
appelés a défendre 4 Pétranger les intéréts matériels du
pays, ce sont en un mot ceux qui aspirent a le repré-
senter, 4 étre honorés de la mission de chercher des

débouchés, et les moyens d’étendre ses relations.

Nous croyons remplir ce devoir en communiquant
4 nos concitoyens les réflexions que des explorations
et des ¢tudes entreprises dans Fintention de leur étre

utile nous ont permis de faire.

Nous avons toujours pensé qu’au sortir d'une révo-
lution qui avait changé notre situation commerciale,
Péducation des hommes qui s'occupent des intéréts ma-
tériels de la Belgique était & faire; nous n’avons rien
négligé pour perfectionner la nétre; la critique sévére
que nous appelons sur notre ouvrage nous dira si nous
avons atteint notre but. Nous serons heureux d’appren-
dre que nous avons marché dans de bonnes voies, et
nous tiendrons compte avec reconnaissance des conseils
que 'on voudra bien nous donner; car si nous avons
éerit avee franchise, nous avons aussi écrit sans pré-

somption.

Aussi nous devons avouer que on ne trouvera pas
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dans notre ouvrage un développemént complet des
besoins de Pindustric, du commerce ct de la marine;
ear chaeune de ces branches exigerait un volume 4
olle senle, L'accueil que le public fera & nos études nous
Slee 4 publier d'autres travaux. Mais pour

efgagera peut
dopiro 11 faut avele fob en sobméme, il fantl avoir été
« e# Jugement et nous espérons quil

deessaipe pour entreprendre

jugd ; nous allenden

Brwnelios 1o 19 juillet 1842,
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ETUDE PREMIERE.

AVANT 1850,

At quinziéme sidele les Flandres offraient les plus

. viches produits de leurs manufactures aux consomma-

teurs des pays du nord ¢t du midi de 'Europe.
Bruges, vaste entrepot des productions de I'Orient et

de I'Occident, renfermait dans son sein les comptoirs de

dix-scpt nations différentes ; plus tard elle organisait 1a

. premié¢re chambre d’assurances et se distinguait entre

toutes les villes de la hanse teutonique par Tactivité de
ses relations, étenduesau monde commercial de ce temps;
les malheurs des guerres civiles firent pélir son étoile
sous Charles le Téméraire. Les troubles qui agitérent
le pays & la mort de ce prince continuérent a ruiner
son commerce, dont les comptoirs allérent enrichir
Anvers. Cette ville acquit en peu de temps un degré de
prospérité qui rappelle les beaux jours de Tyr, si bien
décrits par Pillustre archevéque de Cambrai. Mais bien-
tot vinrent les troubles, puis les guerres de religion

qui amenérent la fermeture de I'Escaut par ordre de
ETUDES, ETC. 1
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Philippe II; puis, quand la paix définitive se négocia,
une fermeture stipulée dans un traité imposé par la
force et que la force ne devait déchirer qu’un siécle et
demi plus tard. ,

De 1648 4 la révolution francaise, les relatlons com-
merciales de la Belgique furent continuellement entra-
vées. Les ports d’Ostende, de Bruges, de Gand et de
Dunkerque (1), conservérent quelques rares débris de
leur ancienne splendeur. Nos négociants essayérent
plus d’'une fois de ressusciter les anciens rapports,
mais la position du gouvernement autrichien vis-a-vis
des autres puissances rendit tous leurs efforts inutiles. '
Les guerres qui furent terminées par. les fraités des
Pyrénées, d'Aix-la-Chapelle, de Nimégue et de Rys-
wick, dont la Belgique avait fourni les champs de -
bataille, non-seulement ruinérent les Pays-Bas, mais
lui enleverent ses belles villes manufacturiéres, Arras,
Hesdin, Bapaume, Béthune, Lens, Bourbourg, Dun-
kerque, Saint-Venant, Landrecy, le Quesnoy, Mont-
medy, Thionville, Avesnes, Armentiéres, Lille, Furnes,
Ath, Tournai, Douai, Courtrai, Audenarde, Alost, la
Franche-Comté , Valenciennes, Condé, Saint-Omer;
Cassel, Ypres, Bavai, Maubeuge, etc., dont la plupart
sont restées entre les mains de la France. Les traités
parlesquels I’Autriche céda nosvilles, dont plusieurssont
devenues aujourd’hui d’opiniatres rivales de leurs sceurs
d’autrefois, en industrie, renfermaient des articles doni
la rédaction, adroitement ambigué, permit, a  diffé-

('l) Cette ville fut deﬁmhvement perdue sous Louis X1V qul '
I"acheta aux- Anglais.
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rontes peprises, mux ¢leangers de s'arroger Ja prétention,
sinan to drwil, de défendre au gouvernement autrichien
ta maslifioation des tarifs de douanes en faveur de I'in-
duasteie e du commeree dos Pays-Bas, Tel fut, entre
fre, 1o msiheurous tralle des Barridres.

jour, b @ et @l la marine belges crurent
il B ¢ de UEscaut par P'établissement
bes dndes & Ostonde; mais & peine
j¢ pour salisfaire aux exigences
itox belges furent. obligés
i, & Teleste, & Hambourg,
1o commeres gui p'existait plus

Copondant I révolution francaise vint bouleverser
Pordree de choses élabli par le traité de Munster, et
toules los aulres stipulalions auxquelles il avait-servi
de base. La Belgique fut associée a la position que firent
tour i four & la république, au consulat et 4'empire fran-
cais les traités de Gampo-Formio, de Lunéville, d’Amiens,
e Presbourg, de Tilsitt, de Scheenbrunn, jusqu’en 4814,
epoyue on la chule du créateur de ce nouveau systéme
élabli par la victoire et le génie, laissa la Sainte-Alliance
dlans les conférences de Vienne, ouvertes sous I'inspi-
#alion de la Sainte Trinité, libre de disposer de la Bel-
ghyue, comme aceroissement de territoire en faveur
e la Hollande, pour former le royaume des Pays-Bas
sous la souverainelo de Guillaume d'Orange.

L'émuncipation politique devail nécessairement ame-
ner 'émancipation du commerce ¢t de lindustrie. Mais
st d'un edlé les mailrises, les corporations, les maltotes

-
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furent abolies, d’'un autre la eonvention nationale ne
tarda pas, par esprit de vengeance, i décréter, le 21 sep-
tembre 1793 (an I de la république), I'acte exclusif de
navigation qui a survécu & Pépoque de payssions qui lui
a donné le j jour, et qui, suivant Iexpression de Barrére,
rapporteur du projet, devait étre la torche qui porterait
Pincendie dans lo marine anglaise: v

- La Belgique, liée a la France, vit comme elle la llberte
commerciale enchainée par les guerres qui, de 1789
a 1800, paralysérent les progrés économiques.

Napoléon vint bientot, par la création du systéme
continental dirigé contre les Anglais, resserrer la pro-
duction et les transactions dans le cercle des départe-
ments de I'empire frangais.

Le nombre des industries qui prospérérent alors se
restreignit & celles qui fabriquaient des produits néces-
saires & la consommation forcée etablle par le blocus qu1
empechalt les échanges. v

A cette époque naquirent des industries jusque-la
inconnues en Frénce; introduites sous l'influence d’un
systéme prohibitif, elles nécessitérent, quand disparut
Pempire, une protection extraordinaire pour se sou-
tenir, i ‘

- Clest pourquoi, tandis que la Belgique, sous le nou-
'veau régime qué lui fit le traité de Vienne, associée a
une nation commerciale, adoptait untarif extrémement .
libéral, ouvrait ses ports aux produits étrangers, ne
conservait de ses industries que celles qui trouvaient
des éléments réels d’existence et qui admettaient pour
prospérer toutes les heureuses améliorations des rivales
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aver desguelles elle devait lutter; la France conti-
niail 4 eoder aux oxigences de ses industriels, a les
ger par une larification de douanes quasi prohibi-

wiFrence éleangére. La restaura-
b syslémo imprudent derriére
ent, gi'un peuple doit acheter le
wgendre o plus possible,

taires fonciers, anté-
Vit iﬁigi‘ﬁﬁﬁi‘ pantie

i Hant a x;iig@gasm fiiﬁii@iﬁ*ii‘%) ila fm ouy d une pro»
toelion oxerbitante, de s'enrichiv au préjudice de trente
mittions do consommateurs, Cette espéee d'aristocratie
du monapole, suns les antécédents; les souvenirs hono-
rables qui accompagnent ordinairement celle du sang,
enfantée par Vintérét privé, cultivée aux dépens de tous,
devall so distinguer par un égoisme opiniatre a défendre
ses priviléges, el une servilité égale a servir le pouvoir
iqud Vuvait eréée dans Uintention d’en faire uninstrument
doeile,

Autssi, pendant que la Francc, dont la Belgique ve-
wiait de se séparer, voyait maintes industries vivre d'ex-
cophion, ot rester stationnaires a Pabri du tarif prohibitif-
diferdu pur uneleiple ligne de douanes, lindustrie belge,
protegee par une tarifleation plus libérale, marchait 4
grands pas dans la vole du progrés, forcée qu'elle élait
de se tenir au niveau de toutes les inventions nouvelles,
par le contre-poids de 1o concurrence étrangére.
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C’est surtout & dater de 1824 que la Belgique jouit .
d’une prospérité industrielle et commerciale qui-se dé- ‘
veloppa rapidement sous I'empire de circonstances émi-
nemment favorables. Protégée par appui des capitaux
qu'une banque fondée dans le but de I'encourager met-
tait & sa dlsposmon elle vit les hommes capables se-
condés par les secours, peut-étre trop légérement pro-
digués, il est vrai, mais au moins généralement utiles,
du million Merlin.

Dés lors elle ne se contenta plus de régner sur le
marché intérieur, elle expédia dans les pays lomtams
les produits de son travail.

Les anciennes branches natives d’industrie s'éleve-
rent plus brillantes que jamais, et virent éclore autour
d’elles,vd’Une maniére bien redoutable pour I'étranger,
mille soeurs naissantes, promettant de grandir Vlte et
d’étre aussi heureuses que leurs ainées. o

Cest ainsi que Gand vit la fabrication du coton, créée
pour ainsi dire en 1824, mettre dés 4829 plus de
quinze cents métiers en activité, et que Liége entendit
I'établissement de Seraing forger sans relache les ma-
chines et les mécaniques, ces bras de I'industrie que ci-
devant nous devions emprunter 4 nos voisins.

Enfin‘la Belgique promettait de se placer dans un
avenir prochain a coté des nations les plus industrielles
et les plus commerciales; car la possession de colonies
aux Indes, ot des droits protecteurs favorisaient Iintro-
duction de nos produits manufacturés, les primes  du
gouvernement et les encouragements de la Maatschappij
pour la marine, ménageaient A Pindustrie des débou-
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vhies favites ¢f des moyens de transport directs et nom-
broais.

fa §§5?§¥§ii '

, plus livede au commerce extérieur, lais-
sadonner & Pindustrie et s'occupait,
siaire, 4 vondre ses produits sur les
4 i oen vapporter les matiéres pre-
s alimontation. La loi générale
fie farif des douanes, ouvrant
augers, les altirait naturellement
unlusiviels des moyens fré

ton ddivecte, Enrotour de
Aunglais avee nos colo-
e Londres (1824), nos navi-
: subsalont du iws;rsim d'une navigation réciproque
verd los lowrs, En méme temps, les nombreuses maisons

hollandaises clablies dans les grands centres commer-
vlanx donnaient au commerce les connaissances prati-
(jues nécessaires pour assurer le succés de ses opérations
ot lo dispensaient de se servir onéreusement des servi-
evs ol des capitaux de 'étranger.

En résumd, nous dirons qua leur renaissance I'in-
dustrie o1 le commerce belges trouvaient leurs éléments
do proaperité :

t* Dans les capitaux qui les appuyaient ;

¥ Bans Uintelligence qui présidait a leurs travaux,
ol lour fournissait des débouchds certains, soit aux
eolomies, soll supe los antees marchds étrangers;

3 Par les connanissances pratiques que les nombreu-
ses mudsons nationales établies & Pétranger donnaient
soit aux fabricants, soit aux expéditeurs;
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4° Enfin par les moyens de transport avantageux que
la marine, suivant les progrés de exportation et des
rapports directs, procurait aux industriels en concur-
rence avec une nombreuse marine étrangére.

" Tels étaient les fondements de notre prospérité ma-
ritime et commerciale, quand les événements'i)olitiques ,
de 41830 vinrent. changer notre position commerciale
en rompant nos relations. avec les Indes, ce débouché
privilégié de nos tissus de coton; nous priver des capi-
taux ‘employés a soutenir I'exportation; nous séparer
de nos anciens facteurs et nous priver de leurs connais-
sances pratiques. | , ‘

Le choc fut rude et froissa bien des intéréts; mais
il faut avouer que l'industrie nationale se releva forte
de cette lutte; que I'épreuve, quelque. terrible quelle
fat; n'a servif;u’z‘x prouver' le courage de nos indus-
triels, leur confiance dans le gouvernement sorti d'une
révolution et qui, tout occupé de graves questions poli-
tiques, semblait ne pouvoir subvenir aux exigences des
intéréts matériels.

Quant au commerce maritime, la perte des colonies:
entraina naturellement 'émigration des navires affectés
spécialement a leur navigation, et bientot le cadre de la
marine s¢ rétrécit de jour en jour. En vain la loi sur les
primes essaya d’enicourager la marine, elle resta station-
naire au milieu de lincertitude de la politique inté-
ridure; 'émigration des hommes 4 connaissances prati-
ques des fortes maisons d’expédition et 'absence de la
Maatschappij lui enlevérent les rapportsdirects qui resté-
rent entre les mains des Hollandais et des Anglais ; ilnelui '
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:abotage vers les entre-

¢ heureuses vivales, Londres et Amsterdam:
% s ful plus qu'un marché de com-

¢« vivales; Amsterdam et
e Liverpool pour le
all par sa propre marine ;
wlemient sous pavillon
el olle les prit
#, ou des entreplls
foliande. 1l on fut de
R ‘§m§g ot low cafés, dont son
a ¢tre si bien fourni (1),
wehant d'oi provient cette décadence, on-en
pvpe facilement los causes : 1° dans le peu de con-
flanee daps 'état de paix si précaire qui pouvait d’un
sufie & Pautyo étre remplacé par la guerre; nécessaire-
menl au milicn de lincertitude de la politique inté-
jenee, In marine et le commerce extérieur qui ne vi-

At e sous In protection d’une tranquillité certaine,
gonvaient se développer, et leur état de prospérité
subordonnd b la position d'incertitude dans laquelle
& #0 trouvail. Les mémes circonstances empé-
dgen de erder des rapports directs avec les
o4 olrangers de Her des relations plus
s @ ¥u qui pouvail d'un jour 4 lautre
otre bowlevers par la guerre,

{1 Bepuis guelgios amdes Anvers reprend son importance
gour les enirs | fea colons et les sueres.
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2 Le départ pour la Hollande de nos plus beaux
navires de long cours a laissé un, grand vide dans le
cadre de notre marine. Mais 4 cette époque ils ne pou-
vaient trouver du fret dans nos ports,.construits qu'ils
étaient pour une navigation spéciale vers des colonies
dont les ports nous étaient fermés.

3° La Belgique, en perdant les colonies des Indes, n'a:
pas seulement vu sa marine décroitre, mais ses pro-
duits et particuliérement ses nombreux tissus de coton
frappés d’un droit équivalent a une prohibition (1).
En outre les possessions anglaises lui ont été fermées,
et ses rapports directs étant interrompus,‘ les voyages
de long cours ont cessé. La fabrication d’articles d’ex-
portation spéciale a du se ralentir, et les fabriques ont
du naturellement chomer parce quwil répugnait aux
fabricants et qu'il leur était nécessairement onéreux de
changer brusquement leur mode de fabrication, d’aban-
donner sans espoir de les relier des relations si fécondes
en heure}ix résultats, d’étudier les gotits d’autres pays,
d’établir de nouveaux métiers pour satisfaire i leurs
exigences. - - : o :

4° Par ces motifs, les capitalistes ont ‘retiré leurs
fonds d’opérations, d’expéditions dont les chances
étaient aussi aléatoires;  quelques: capitalistes isolés
seulement ont cherché des débouchés et des connais-
sances pratiques. Le gouvernement, quoique préoc-

(1) L’industrie belge pouvait espérer des bénéfices d'autant plus
agsurés 4 Java que nos tissus de coton n’entraient encore (ue
pour - de la consommation en 1829.
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cup e I guestion politique, a travaillé, autant qu'il le’
psteyait dans la situation des affaires, au développement
dew pelations voamumorelsles, en envoyant quélques
ais qui explarerent los grands cenlres commer-
s potte constructions navales..
fue trop apporté la conviction
il fallait aux intéréts com-
Hait fa palx ot non des primes
¢ I poavernementoacfait
ions commerciales,
4 Bbats dont lé& mp~
s avantageny, de con
mmeree o d'dlavgie lo corcle des ﬁ)tmﬁata
Ba clablssant des agents dans les ports les plus m*xpor
§ﬁ¥ws;

e

# La direction des esprits est encore venue ajouter
ah mztksfm* gu'éprouvaient le commerce extérieur et la
marine nationale, car Tlindustrie absorbait presque
syelasivement los capitaux. L'exploitation de la houille,
ia gedation de hauls fourncaux, les chemins de fer pour
smmpte de sociétés trouvaient appui des capitalistes
e manidre que nous n’hésitons pas a dire exagérée.
et trdduntrion complétement inutiles, méme impropres
et il ne pouvaient grandir qu'a la faveur d’'une
¢ dowaniere hostile & d'autres industries im-
1 i avaient do justes titres & lour existence
#i ia‘giiiiﬁ ninl acquise, ont tonté de s'élever sous 'em-

pire de cotle manie dindastrialisme,
Clest ainsi, par exemple, que la betterave a absorbé
des millions de franes an moment méme ou elle était
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chez nos voisins Pobjet de graves conflits d’intéréts, de
tristes discussions; qu’on lui a bati des palais ‘ou elle
meurt aujourd’hui de consomption, tandis que ces capi-
taux perdus eussent bien autrement prospéré dans les
raffineries de sucre des ‘colonies, dont l'impertation
comme matiére premiére donne un si bel article d’en=
combrement a la marine marchande, et dont I'exporta-
tion est aussi productive & nos industriels qu’a nos
armateurs; car i coté de ces caisses encombrantes ils
peuvent placer & chaque chargement quelgues colis
d’articles manufacturés, dont le nombre et le poids ne
suffiraient pas pour former une cargaison compléte.
Bien des industries se sont appliquées continuellement
a produire sans mesure, sans chercher des débouchés
et sans se demander ce que deviendraient leurs pro-
duits ‘aux- jours de crise. Ainsi, au moment ot Ion je-
1ait 4 pleines mains les capitaux dans le creuset de la
production, on était tellement avare pour les relations
directes, qui seules peuvent eréer des débouchés par
I’établissement en pays étranger d’agences nationales
liées & nos industries et mises -en rapport avec les con=
sommateurs, qu’an milieu de ces vastes associations -on
en rencontre trés-peu qui-aient pour:objet le commerce
d'exportation, et encore . reposent-elles.sur de bien fai-
bles capitaux en, comparaison de ceux consacrés a la
production. Or, sans exportation il n’est nullement be-
soin de moyensde transport et par conséquent de marine
nationale, surtout si ces services doivent coliter plus
cher que ceux de la marine étrangére : car une vérité
incontestable en économie politique, c’est que pour lut- ‘
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tor stip un wmarehd, lo diffrence entre les concurrents
s smaveal réollement de nos jours que dans le

dhe transport,
ét%mz; les yapporls sappuyaient sur
& Mantsshappif, qul pouvail opérer
sk ggu'elle avait & sa dis-
les sonnaissances pratiques
stjeundhul , vu labsence

svoner qu'elies sonl bien au-
anein iﬁme*mmxi sous le rapport des
i, o sonin wim du cerele de leuars rapports.

wgmadant, clles ont bien leur utilité, et cest peut-
Shrw b sl seules gue Ton doit c¢e qui nous reste de
‘¥§§@§§@¥% dhireels, rapports qui, par leurs efforts aussi
s 4fit'ils peavent 'étre avee d’aussi faibles res-
. m&ia*ﬁﬁmt de jour en jour dans des pays ou ci-

i nons fisions {rés-peu d'affaires. Honneur done
sennnaisance aux hommes qui, au milieu de I'in-
tike e Pavenir politique de la Belgique, ont eu

M gi@% i %mmri& eommerciaux !
Bt onl bivn morite du commerce et de la
marine natinale, vn conservant los germes précieux de
tour proaperile fuluree, Car, nous n'en doulons pas, les
Beureuy résullals de leurs opérations, Pefficacité de la
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méthode qu’ils ont adoptée, ouvriront les yeux a leurs

concitoyens et leur donneront un peu.de cet esprit

de commerce malheureusement si rare chez nous.
Leurs efforts, néanmoins, ont été impuissants pour

-ouvrir a lindustrie les débouchés nécessaires a I'écou-

lement de ses nombreux fabricats; mais il ne pouvait
leur étre donné de satisfaire a foutes ses exigences en
présence des conditions dans lesquelles elle fut placée
par la direction des esprits. En effet, pour lutter avec
la concurrence étrangére il faut employer des moyens
au moins aussi forts que ceux dont elle dispose. La
premiére condition pour atteindre ce but, est que notre
haut commerce cesse de s'occuper simplement de spé-
culations sur la hausse ou la baisse des denrées entre-

"posées chez nous, et devienne véritablement expéditeur,

intimement li¢ d'un edté avec nos fabricants de Belgi-
que et le consommateur des pays étrangers, de autre;
il faut encore que nos fabricants ne soient plus obligés
d’expédier a leurs risques et périls, et d’'une maniére
non suivie, le surplus d’'une fabrication qui ne peut se

placer sur notre marché intérieur, mais quils fabri-

quent sur commandes ef expressément pour tel ou tel pays
des produits exigés par les consommateurs; il faut que le
capital employé pour la: production ne soit jamais en
partie distrait pour ehercher un débouché 3 un surplus, il
faut qu'un autre capital placé i ses cotés veille a I'écou-
lement réqulier d'une fabrication réquliére. Enfin ; il faut

absolument un intermédiaire entre le consommateur

étranger et le fabricant indigéne, de sorte quesclave
du gout et des ordres de la mode étrangére, celui-ci
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e srante i les salisfaire, certain que P'exac-

#i 32 Lewene fol Ind garantiront un travail continu.

#e fuule preoceupalion de placements
vra presdre un libre essor et con-
tes, ear ello possédera les
ws le répétons, ce
sitaux pour Pexploi-
sammerce ot d'ex-
par un ensemble
manentes dans
& pamsant des
4 % Belgigue par-les

pie e be pelone des produits du
pavs 0 Helgigue, en payement de nos pro-
pen, ol par un dépol permanent des articles de

wination courante, que les relations peavent étre
stiddes pour assurer & lindustric nationale I'écou-
ik dle sesx fabricals, et & la marine une existence

s quelques anndées on a beaucoup parlé des
denesuragement, Avant d’exiger du gouverne-
#ik e meayres de protection extraordinaire, il nous
ggaie los capitalistes auraient d prendre soin eux-
des fones propres intéeéts. Pendant tout le temps
¢ porilail en réclamations, en réeriminations, on
des polerinages commerciaux, visiter
vrs, en oludier los besoing of 8'y créer
gehies on v dlablissant des comploirs, L'exem-
ple que quelques hommes intelligents ont donné prouve
wwer Pexactitude de nos assertions; partout o des '
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Belges au courant d/e notre industrie se sont établis, les
affaires ont pris de I'extension, et tout en s’énrichissant
eux-mémes, ils ont donné aux relations de notre pays -
un développement qui présage a notre avenir commer-
cial une brillante existence, et dont la réalisation serait
bien prochaine si V'esprit apathique denos industriels,
ou plutét de nos capitalistes, se convertissait en esprit
de commerce. Des industriels qui ont pris soin de suivre
les sages conseils donnés par les Belges exceptionnels
qui ont eu le bon sens d’aller s’établir dans les pays de
consommation, ont vu des produits qui, & la premiére
expédition, étaient peu gotités, se modifier peu a peu
sous les indications de ces hommes spéciaux, et finir par
se placer a coté des fabricats des plus: redoutables riva-
les. On peut juger par ces faits isolés, il est vrai, mais
iﬁeontestables, quelle est la vraie marche que le com- -
merce doit suivre. Laligne de conduite que doit se tracer
lindustrie, cest de sattacher 2 cpmpi'endre les gotits
des consommateurs étrangers, mais non d’exiger du
gouvernement de lui trouver des débouchés pour le
trop plein de ses magasins dont les fabricats ont été faits
pour le marché intérieur, sans consulter les gouts de
P'étranger auquel elle veut Ies imposer ; c’est de placer
ses produits par des agents belges, maisinon par l'inter-
médiaire de c(ommissionnairesy étrangers,;surla probité et M
Pintelligence desquels elle n’a’ aucun moyen de contrdle. ]



sk low conditions dans
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Ce que V'on appelle les hautes études en Belgique, a |
peut-étre eu trop pour but jusqu’ibi les carriéres du
barreau, de la médecine et de Uenseignement, et trop
peu Papplication de la chimie, de la physique et de la
mécanique a Péconomie industrielle : dussi trouve-t-on
des médecins, des avécats, des professeurs oisifs: par-
tout, et rarement des chefs d’industrie qui aient fait
leur éducation scientifique. La plupart n’ont eu d'au-
tre maitre que Iexpérience : excellent guide parfois,
il est.vrai, mais qui fait souvent payer bien chérement
les lecons qu’on lui demande sans préparation théorique.

Cette prédilection pour certaines études, qui a lancé
une é{uantité de jeunes gens dans des carriéres ou beau-
coup restent inactifs , et par conséquent d'aucun pro-
duit pour la société, aux frais de laquelle ils doivent
pourtant vivre, a été amenée d’abord par les préjugeés,
puis fortement encouragée par les faveurs extraordi-
naires qu’elles recoivent. Ges faveurs sont telles qu'une
grande partie de ceux qui entrentdans ces voiés ne coir-
tent absolument rien ou trés-peu a leurs parents, qui les
y poussent avec un orgueil souvent aveugle. Certes, en-
courager les études est une belle chose ; mais Yéducation
la plus sage que l'on puisse donner sera toujours, & nos
yeux, celle qui empéchera ceux qui lam'”re{,‘oivent d’étre
a charge aux autres au lieu de leur étre utiles. Sous ce
rapport, il reste beancoup 4 faire pour étre conséquent
avec les idées de progres économiques qui dominent

~les esprits ‘de mofre époque.

Les études du droit, de la médecine, des .»éci‘énces et
des lettres attirérent, pendant année académique 1839-
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ehoven dans nos (uatre universités (1).
28,000 {r. que PElat, les gouverne-
% o s conseils communaux allouent
Audes noiversilaires, le gouver-
fr. e soixante bourses, Les
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andermaelen. Brax., 1841.

sead e b witie de Braaeties alloue an subside de 30,000, et
gratuitoment. o)
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jeunes gens participant aux avantages de ces fondations,
ils. ont chacun une moyenne de 360 fr., de sorte que
la pension de la plupart des colléges n’étant que
de 400 fr., les parents n’ont qu’a parer aux frais d’ha-
‘billement et a I'achat des livres.

Est-il encore étonnant que ces études soient si suivies,
puisqu’il est plus facile, bien moins cotteux de devenir
prétre, médecin, avocat, professeur, que chimiste, mé-
canicien ou ingénieur? '

'Il'y a en Belgique quatre universités, une école mili-
taire, une école vétérinaire, des conservatoires de musi-
que, des académies de peinture, et elle ne posséde
pas une école des sciences et des arts appliqués & Pindus-
trie. S -

Il est vrai que depuis quelques années des établisse-
ments particuliers, tels que I'école des mines, & Mons,
celle des arts et métiers, 4 Tournai, l'école du génie
civil, & Gand (créée par arrété du 18 octobre 1858),
celle des arts et manufactures et-des sciences dans les
facultés des sciences, & Liége (arrété du 27 septem-
bre 1835), I'école centrale de commerce et d'industrie,
de Bruxe]les, école industrielle de Verviers, semblent
nous promettre pour l'avenir des hommes spéciaux et
instruifs ; mais, il faut bien le remarquer, cet enseigne-
ment est divisé en spécialités : nulle part il n’offre un
cours complet, partout il exige des dépenses considé-
rables, et la _maniére dont il est réparti occasionne des

frais qui suffiraient certainement 4 lorganisation d’'une
école générale dont les cours gratuits seraient accessi-.
,b.les a toutes les fortunes. La nécessité de préparér les .
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fenee commerciale par une forte théo-
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Pargent. Cest’la une grave erreur qui a donné lieu &
bien des déceptions et par conséquent a bien des ruines.
Nous avons vu une fabrique qui employait plus de
quatre cents ouvriers dirigée par un jeune homme
‘étranger aux travaux : il Pa abandonnée au bout d’un
an, ainsi que la Belgique, pour échapper aux pour-
suites des imi)rudents‘ actionnaires qui lui avaient ac-
cordé la diréction. Un homme  ignorant, mais riche,
voyant beaucoup d’établissements prospérer, établit un
usine considérable; deux ans aprés, il était obligé de
vendre usine et propriétés, tandis qu'un autre industriel
instruit, qui avait commencé en méme temps que lui,
‘s'agrandissait. 4 /

Un négociant établit une teinturerie; il faut des
‘connaissances chimiques pour bien diriger un tel éta-
blissement? Erreur : il prend la diligence pour Rouen,
son associé prend celle de Mulhouse; ils reviennent
I'un et Iautre en Belgique avec des contre-maitres qu'ils
font travailler séparément; au bout de Pannée, celui
qui parait réunir le plfls de connaissances est retenu,
lautre recoit son congé. Allez i I'exposition voir des
tissus de M. N***, vous en serez content, et vous direz :
Evidemment, ce M. N** est un bon chimiste; et 'la
premiére rencontre vous lui parlerez de la difficulté
d’extraire les vertus tinctoriales de telle ou telle racine,
et vous serez étonné qu’il ne vous réponde pas. Cest
.qu’il a fait son éducation en vendant du calicot et qu’il
I’a jamais eu en main un livre de chimie. Espérez
done du progrés avec un tel industriel! Le monde chi-
mique peut étre bouleversé de fond en comble, que son
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valeeagaites oxpirimental n'en saura rien et qu’il con-
1;#&%@%‘% & travailler d'aprds les lecons de la routme sa
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Ia de rares exceptions; il n’y a pas en Belgique d’édu-
calion compléte, d’école qui puisse faire les démonstra-
tions pratiques au sortir d’une lecon de théorie.

La Prusse, qui a fait de son culte’ pour les intéréts

_matériels le palladium de sa politique, qui tend a con-

quérir des provinces'sans tirer un coup de fusil, mais
par les liens commerciaux dont elle les enlace, a pris un
soin tout particulier de I'éducation industrielle (1).

Le gouvernement prussien a posé pour point de dé-
part ces principes : 1° que le meilleur moyen de favori-
ser l'industrie est de distribuer gratuitement & ceux qui
8’y destinent une instruction positive, & la fois théorique -
et pratique et tenue au niveau des progrés des sciences;
2° que, du moment que I'Etat se fait: payer le droit
d’exercer certaines professions, et oblige en outre les

*candidats &. faire preuve des connaissances spéciales

quelles exigent, il est tenu, en retour, de leur fournir
gratuitemenf encoré,’ les moyens de remplir les con-
ditions d’instruction que ses lois prescrivent. 4

Les écoles créées dans cette vue ne sont pas soumises
a'un réglement inflexible; toute latitude, tant sous le
rapport de Porganisation que sous celui des dépenses, a
été laissée & M. le conseiller intime Beuth.

Une école supérieure pour les jeunes gens qui se des- -
tinent & lindustrie a été fondée a Berlin sous le titre

- d'Institut d’industrie ( Gewerbe-Institut); il fut décidé bv

(1) Voyez : Notices sur les écoles d’industrie en Prusse, par Ie
capitaine N. A. Bravnizu, chargé d’affaires du gouvernement de
S. M. le roi des Belges & Berlin. Bruxelles, chez Vandoren fré-
res, 1858. '
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parce qu'ils ont dii apprendre la pratique de leurs mé-
tiers avant de pouvoir entrer 4 I'Institut, et qu'une fois
sortis des cours ils trouvent, dans les nombreux tra-

~ vaux qui s'exécutent au sein de la capitale, de faciles

occasions de se perfectionner autant qu’ils le jugent né-
cessaire.

2°Les ciseleurs, graveurs, lapidaires, tailleurs de
verre, sculpteurs en bois et en ivoire, et les fondeurs
en bronze; ' '

3° Les teinturiers et les fabricants de produits chimi-
ques; ) ) ’

4° Les mécaniciens, constructeurs de machines.

Quoique I'instruction soit donnée gratuitement ; on &
cru devoir, pour atteindre le but que I'on se proposait,
accorder des avantages particuliers aux provinces qui

" étaient éloignées de la capitale : dans cette vue , des

bourses ont été fondées au profit des premiéres, et 'on
a accordé aux régences la faculté d’envoyer annuelle-
ment chacune un jeune homme aI'Institut de Berlin.
La, vingt-cinq boursiers recoivent chacun un subside
annuel de trois cents écus de Prusse (1,125 francs). -
Outre ces encouragements fondés par PEtat, auquel
tout sujet pPuSsien peut prétendre, il y aune fondation

-particuliére, créée par un baron de Seydlitz en faveur

de jeunes gens de condition élevée qui veulent se vouer
a lindustrie. M. de Seydlitz avait légué toute sa fortune
a PInstitut; on a formé des bourses de trois cents écus
par an, dont le nombre, qui était de douze en, 1835,

- s'est élevé depuis a dix-huit.

Un crédit de cent mille écus (375,000 francs) est
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sliand e‘§<“§§ s annte, par le roi, au budget de I'Etat,
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{4 Vienne posstale dgaloment un institut semblable.
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se contente pas d’apprendre & lire et & écrire aux éléves,
mais ou on leur enseigne les éléments de divers éfats,
et Tapplication des mathématiques, de quelques no-
tions de géométrie, aux métiers qu’ils veulent exercer?
Nous connaissons une petite ville, ot le zéle désinté-
ressé d'un professeur de mathématiques a formé d'ex- .
cellents menuisiers. La ville de Tournai a certainemett
constaté cette nécessité quand elle a fondé son école
d’arts et métiers; la Flandre Occidentale a manifesté
I'intention de créer plusieurs établissements du méme
genre, pour les mémes motifs. Enfin, le gouvernement,
en fondant, & Gand, une école ol I'on enseigne 'archi-
tecture civile, les constructions nautiques, I'’hydrauli-
que, la construction des routes et canaux, etc. ; & Liége,
un cours spécial d’exploitation des mines, de métal-
lurgie, de géométrie descriptive avec des applications -
spéciales & la construction des machines, a voulu ré-
pondre 4 des besoins vivement sentis , combler une
lacune ; mais ce ne sont que des demi-mesures. )
En effet, avant de pouvoir fréquenter ces cours spé-
ciaux, il faut étudier pendant plusieurs années les ma-
thématiques, la géométrie, la chimie; la physique, le
dessin’ linéaire, la mécanique dans d’autres établisse-
“ments; puis, si 'on veut étudier, par exemple, Tarchi-
tecture civile, 'l’hydraulique; la .métallurgie, il faut
passer d’'une école & l'autre, ‘ce qui occasionne des de- /
penses telles que peu de jeunes gens se les imposent-el
que bien des parents en détournent leurs enfants. Il faut
avouer que notre prétendue sollicitude pour les études
industrielles a besoin de se manifester un peu plus par
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dor aelea, pour gudon y ait foi. D’un auntre cété, nous
eaaurageass lorlement les ¢tudes du droit et, jusqu'ici,
awiis Be densets Laulre careibre aux jeunes gens qui
il , quie eolle du barrean ol de la magistrature ;

srosits sont trds-serrds, tandis
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Han s ol conpmonois i §$§;§t* da quixim ans,
il'expédition, qui ne crie & Pinjustice si on
sind atedessus de fud, comme premier rédacteur, un
docteur en droit qui a passé son cxamen avec la plus
gennde distinetion, et qui, cn quittant le ministére,
esl trouve digne d'élre professcur de droit dans une
université, Nous demandons maintenant sil est juste de
potsser des jounes gens & ces études sans leur ouvrir
Fentrdée d'une carvitre qui cxige une application con-
tinuelle de leurs connaissances; il est moral, et sur-
toul politique, de les encourager A 8’y livrer sans songer
a leur avenir. Ne vaudrait-il pas mieux leur donner
les fasilités de devenir d'excellents chefs d’ateliérs,
d'usines, de manufaclures 7 Nous croyons que notre pen-
sée n'a pas bosoln de doveloppements pour étre com-
prise.

Personne ne contestera qu'un artisan un peu aisé ne
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trouve dans Porganisation actuelle bien des facilités
pour faire étudier son fils dans un collége, sans frais
aucuns, tandis que s'il veut, par I'étude des mathéma-
tiques, de la géométrie, de la mécanique et de la chi-
mie, en faire un industriel, un entreprencur ou con-
ducteur de travaux, il s’'imposera de longs et rudes
sacrifices. Certainement nous sommes loin de mangquer -
de prétres, d'avocats, de médecins, et il nous semble
que d'ici 4 longtemps il n’y aura nul besoin d’ajouter aux
encouragements qui existent. Il serait aprés tout, nous
le répétons, d'une sage économie de favoriser moins
I'étude qui meéne 4 des positions ou I'on vit aux dépens
de la société ; et davantage celles qui par la création
de nouvelles richesses contribuent au bien-étre publie
par un travail intelligent. Enfin, pour atteindre ce but
nous croyons qu’il faut faciliter et enecourager plus
directement I'étude des sciences el des arts appliqués
4 lindustrie.

Mais il ne suffit pas de produire blen, pour lutter
soit sur notre propre marché, soif sur les marchés
extérieurs, contre la concurrence étrangére, il fant
produire a aussi bas prix Quatre -choses concourent
nécessairement A obtenir le bas prix de 1a: production :

4° Le bas prix des instruments, employes pour pro-
duire des mackines el mécaniques; .

2° Le bas prix de la main-d’ceuvre. des hommes em-
ployés A desservir ces instruments de travail ; '

‘3° Le bas pfix des matiéres premiéres et secondaires
que réclame l'alimentation de la fabrique ou les déve-
loppements de ses différents travaux ;
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4° Des capitaux suffisants pour travailler sans géne.

L’industrie belge est, on peut le dire, trés-bien fournie
des instruments de travail & bon prix, la tarification des
douancs lui accorde & cet égard toute satisfaction. De
nombreux ateliers de machines et mécaniques lui don-
nent les grands moteurs qui font agir tant de métiers a
la fois par la vapeur, et il arrivait que nos ateliers
ne pussent fournir une machine ou mécanique nouvelle,
la-loi du 22 février 1834 permettrait & nos industriels
de I'emprunter 4 nos voisins.

La loi sur les brevets entourant les inventions d’une
garantie efficace, excite les études et conduit chaque
jour & la découverte de quelque procédé plus ¢eono-
mique ou plus perfectionné. Le fer, ce puissant élément,
cette précieuse matiére premiére, est 4 aussi bas prix en
Belgique que dans aucun pays, et plus de 4,000 ou-
vriers sont occupés & le convertir en machines et méca-
niques; non-seulement leur travail suffit aux besoins
de notre industrie, mais il satisfait encore aux com-
mandes nombreuses de Vétranger, puisqu’en 1839, il
a fourni pour dix millions 4 la consommation du pays
et pour 2,943,586 francs & I'exportation.

Quoique cette création de force motrice soit plus du
double de ce qu’ellé était avant 1830, l'activité indus-
trielle était telle en 1839, qu’il y eut disette de bras et
quil a fallu ordonner la rentrée des miliciens pour faire
cesser le ralentissement de la production manufactu-
riére. A coté des grands établissements de Seraing, de
Saint-Léonard, du Phénix, du Renard, de Couillet, de
Derosne et Cail, viennent se grouper une quantité d’ate-
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liers de second ordre dont le nombre augmente tous
les ans.

Cest ainsi que larrondissement de Mons seul
comptait, dés 1836, six ateliers pour confection de ma-
chines 4 vapeur établis & Hornu, & Boussu, & Jem-
mapes, 4 Paturages, 4 Wasmes , 2 Houdeng-Gognies;
que Charleroi qui, avant1829, ne possédait que quelques
machines, la plupart défectueuses, servant en majeure
partie 4 extraire 'eau des charbonnages, avait mis en
activité, dés 1836, 48 machines & vapeur de divers sys-
" témes, représentant une force de 1313 chevaux, appli-
quée aux hauts fourneaux, laminoirs, verreries, scieries
en marbre, ete. '

De ces quarante-huit machines, trente avaient été con-
struites par des ateliers établis dans l'arrondissement
méme, & Marcinelle, a Gilly, & Charleroi, au Fayt;
les dix-huit autres, fournies par six constructeurs étran-
gers a Parrondissement, dont un seul étranger au pays.

Pour avoir une idée du développement du travail
dans cette localité industrielle, il faut savoir qu’en 1836
il a été demandé autorisation d’établir trente et une ma-
chines nouvelles, dans un rayon de deux lieues autour de
la ville, dont quinze ont ¢té faites 4 Gilly et & Marcinelle.

. Le Brabant possédait i Bruxelles et dans les villes

-de Tirlemont et Nivelles, des fabriques de machines que
les droits de 30 °/, mis sur l'introduction de leurs pro-
" duits en France n’ont pas ralenties. Enfin il 'y a plus de
ville un peu considérable qui ne compte aujourd’hui

~ son atelier de construction, ou ses mécaniciens.
" On le voit donc, Pindustrie belge, peut satisfaire aux

i
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exigences fes plus grandes sous le rapport de Yemploi
des moyens mécaniques perfectionnés et économiques,
appliqués aux productions les plus variées,

2 Quant & Ia zuaix‘ml‘u@uvrczg (ue procurc une popu-
lation nombreuse, assurde d'une existence facile et peu
cotileuse, on peut dire que lindustrie nationale est dans
une position relative avanlageuse. La fertilité du sol,

la régularité des récolles n'exposent jamais nos classes
ouvriéres i ces crises désastrenses qui viennent si sou-
vent, dans un Etat voisin, jeter le désordre dans les prix
du travail, et interrompre la fabrication par 'émeute;
fruit de la famine.

La législature méme, prévoyant la possibilité - d'un
surenchérissement des céréales; a pris des mesures
pour que les prix ne deviennent jamais exorbitants,
et que le marché soit toujours abondamment fourni.
" On.commence a établir des institutions dans le but
de veiller aux besoins des classes ouvriéres, d'assurer
leur avenir par la formation de caisses de secours.
* Le ministre des travaux publics a pris linitiative en fa-
veur des ouvriers mineurs et des marins de 'adminis-
tration du pilotage des ports d’Ostende et d’Anvers.
1l est bien a regretter cependant que ces mesures dictées
par une philanthropie éclairée, réalisées en partie par
la sollicitade du gouvernement, ne soient pas plus large-
ment appliquées, afin de répandre un peu d’esprit d’or-
_dre et d’économic parmi les classes ouvriéres, surtout
celles des villes qui, & la’ moindre crise, se trouvent
plongées dans le déniment le plus.complet.

Les classes ouvriéres ont été longtemps absolument

ETUDES, ETC. ‘ 3
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négligées, et méme trés-souvent on a.oublié qu’elleé
forment la base de Ia fortune publique, antant que des
fortunes particuliéres (1). '

- Tout ce qui peut améliorer leur position doit néces-
sairement avoir une influence directe sur le prix de la
main-d’'ceuvre, par conséquent sur la production. En
I'absence de tout esprit de charité, intérét bien entendu
devrait méme faire un devoir de soccuper de leur sort,
de veiller a ce qu’elles trouvent les choses nécessaires a

N

Pexistence, en abondance et 4 un prix en rapport avec -
7 .

celui de leur travail ; car si 'équilibre se rompt, 'ouvrier
souffrira bien pendant quelque temps, mais la faim finira

par lui arracher des plaintes qui forceront les indus-

triels & mettre le prix de la main-d’ceuvre & la hauteur
du prix des comestibles.

Néanmoins, il ne manque pas d'économistes, et nous
en avons souvent entendu, qui trouvent non pas que les
classes ouvriéres ne soieni dignes de sollicitude , mais
qu’il sepait imprudent de les mettreéi’abri delanécessité.

D'aprés eux, la démoralisation des classes ouvriéres
est la pierre angulaire du travail ; si Pouvrier ne dépen-

sait pas en orgies le dimanche ce qu’il a gagné‘pendant*

les six jours de la semaine, il ne vzendralt pas le lundi 4
la fabrique. e -

Ainsi, d’aprés ce raisonnement, il faut pour pousser
au travail l'aiguillon de la faim. A ece prix il y aurait

(1) M. Villermé a communiqué en 1838 , 4 Uacadémie des scien-
ces morales, un mémoire trcs—mteressant sur la condition dcs

" classes ouvriéres.
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humanité a rétablir I'esclavage; car le maitre, exposé a
perdre un capital, entoure de soins et n'a garde de
laisser son esclave mourir de faim, de misére et de
maladie. On commence seulement & comprendre la né-
cessité de prévenir ces besoins pressants qui font com-
metire des crimes & un ouvrier qui une femme et
des enfants crient : Pére, du pain! mais la encore
wécoutons-nous pas plutot les conseils de Pégoisme que
les inspirations de ’humanité? La philanthropie dont nous
nous vanlons veut corriger le systéme pénitentiaire,
par la moralité; pourquoi la charité ne préviendrait-
clle pas les délits enfantés par la misére, en conduisant
al'aisance, pai Porganisation du travail, et a la vertu, par
lcspnt d’ordre et d’économie ? ;
Le gouvernement semble avoir été preoccup(, de ces
idées de réforme, quand il a provoqué et appuyé par
"des subsides I'établissement de caisses de secours et
de prévoyance pour les mineurs; mais pour que cette
mesure porte ses fruits, elle devrait étre étendue aux
différentes classes d’ouvriers qui travaillent dans un
méme atelier ou pour une méme industrie. Tels sont
les tisserands, par exemple, qui se comptent quelque-
fois par centaines dans certains villages, et qu’il serait
possible avec un peu de bonne volonté d’organiser en
société de mutualité de secours, en faisant des retenués
légéres sur leurs journées. Ces retenues auraient pour
objet, comme cclles établies volontairement par les
ouvriers tailleurs et typographes & Bruxelles, de four-
nir un médecin, un pharmacien aux malades, et de.
donner des secours a la famille 'de 'ouvrier incapable -

5¥



36 INDUSTRIE. — COMMERCE INTERIEUR.
de travailler momentanément, par lintermédiaire des
bureaux de bienfiisance. -

" Latriste position dans laquelle se trouvent enFlandre,
tant de familles auxquelles le diserédit de la filature i la
‘mdin a enlevé leurs anciens moyens d’existence, attire
depuis longtemps l'attention d’une société qui, en éti~
diant avec lé zéle éclairé qui la distingue, les moyens
de les préserver dé la misére, obtiendra probablement
dés connaissances générales sur une bonne partie de
Pexistence des classes ouvriéres, et sera peut-étre ame-
née 4 formuler des conclusions du plus haut intérét.
Il faut espérer que le dévouement et Iactivité qulelle
met & rechercher ce qu'il est p0531ble de faire pour
améliorer la situation de ces malheureux , lui permet-
tront de concilier. les secours que 'humanité réclame,
avec 16§ intéréts impérieux d’'une branche d’industrie
aussi importante; le mal est grand, la cause perma-
nénte : des demi-mésures ne peuvent étre que de faibles
palliatifs; quels que soient les sacrifices & faire pour
_substituer un autré ordre de travail, créer des moyens
d’existence nouveatix, il faudra savoir se les i imposer au
pliis tot. ‘ |

A cette occasion nous croyons devoir direé que I'agri-
culture, quoique trés-développée én Belgique, a encore
bien des terrains incultes i défricher; les Flandres ne
sont parvenues au degré de richesses agricoles qui les
- vend célébres, que par le courage dé ses habitants qui
ont transformé des marais, des landes, en campagnes
productlves La filature du lin 4 la mécanique une fois
adoptee comme moyen de lutte contre nos rivaux_ en in-
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dustrie, il parait présomptueux d’espérer conserver
“celle & la main dans son ancienne prospérité ; il ne reste
donc que peu d’espoir de procurer un travail constant
aux milliers de bras quelle nourrissait naguére. Ne
pourrait-on pas prendre une détermination forte et
peut-étre sage? Le gouvernement achéterait des terres
en Campine , 'y construirait des routes , et distribue-
rait gratuitement pour toujours ou pour un long terme
ces terrains aux familles flamandes qui voudraient s'y:
établir. Certainement on devrait sacrifier quelques mil~
lions, mais il faut bien remarquer qu'ils seraient pro-
. ductifs et détruiraient la cause absolue de la misére,
le manque de travail ; tandis que si on hésite quelques
années & couper le mal dans sa racine, on aura dépensé
aussi des millions sans avoir enlevé la misére qui con-
. tinuera 4 exiger de nouveaux secours. Nous avons
entendu émetire cette idée par des économistes qui con-
naissent la Campine et qui croient ses bruyéres trés-
susceptibles de défrichement, si des routes ou canaux
permettaient le transport d’engrais et I'écoulement des
produits. Si une semblable proposition était acceptée,
le gouvernement pourrait peut-étre procurer une bonne
partie des engrais nécessaires au moyen de cantonne-
ments de cavalerie d’année en année, dans telle ou telle
localité qu'il le jugerait utile. ‘

3° Le bas prix des matiéres premiéres et sccondaires
qu'exige l'alimentation de nos fabriqaes et le dévelop-
pement de leurs différents travaux, a él¢ ménagé par
la tarification établie par la loi générale des douanes
du 26 aoit 1822, formulée d'aprés le travail d’'une com-
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mission dont faisaient partie quatre des industriels les
plus éclairés des provinces méridionales. L’économie
libérale de cette loi avait poﬁr but d’attirer sur nos
marchés abondance de matiéres premiéres et, en les.
frappant de droits peu élevés, de les fournir & bas prix
A nos industriels. Les modifications qui eurent lieu de-
puis, ont été introduites dans le méme esprit, et les
denrées exotiques affluent sur nos places & aussi bas
prix que sur aucun marché d’Europe. L’industrie belge,
placée entre les vastes dépots du Havre, de Londres .
de Liverpool, de Rotterdam, Amsterdam, Hambourg,
‘peut du reste profiter des cotes de leurs marchés quand
elle le trouve avantageux. ‘ '

Si, sous le rapport des matiéres etranfreres, notre in--
dustrie est satisfaite, n’aurait-elle rien & désirer’ quant
aux deux plus puissants éléments  de travail qui exis-
tent ‘dans Porganisation actuelle : le fer et le charbon ?
Nous croyons, sur les allégations renfermées dans le
rapport de la commission d'enquéte, qu’il serait utile
d’organiser un' mode de transport moins cotteux que
celui dont on s'est servi jusqu’ici pour le fer et le char-
bon, vers les grands foyers d’industrie (1). La ville de
Gand, par exemple, se plaint'aveé raison de payer son
combustible 40 °/, plus cher que sa rivale Manchester;
mais elle éprouvera probablement bientot des avantdges
réels quand seront achevés les canaux et les chemins

(1) Pendant que notre ouvrage est sous presse, nbus apprenons
que le gouvernement s'occupe d’un projet de loi tendant’é'dégre-
ver considérablement nos voies de transport des droits que Padmi-
nistration percoit. )
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de fer que Pon construit ou que I'on a décrétés. Enfin,
le chemin de fer d'entre Sambre et Meuse est appelé &
avoir une trop heureuse influence sur la production de
ces deux principes de travail, pour qu'il ne trouve pas
bientot des entrepreneurs, ,

Aipsi, a Pégard du bas prix des instruments de produc-
tion, de la main-d’eeuvre ou des matiéres premicres, Uin-
dustrie belge est dans des conditions satisfaisantes com-
parée aux pays étrangers, 8'il lui reste quelque chose a
désirer aprés les connaissances de sciences ot d'arts
appliqués A lindustrie, c'est de rencontrer des élablis-
sements financiers qui lui permeltent de travailler
avec un méme capital autant que pourraient le faire
" les industries des nations contre lesquelles elle doit dé-
‘fendre son marché intérieur et lutter sur les marchés
étrangers; c’est de ne pas étre génée pour trouyver des
fonds, de ne pa;s les emprunter & un intérét plus élevé
que ses rivales ne peuvent le faire, grice a4 un systéme
de banque plus largement établi et plus heureusement
approprié¢ 4 leurs besoins (1).

Il nous semble qu’il est permis de s’étonner de ne
pas rencontrer en Belgique, & coté de tant d'associations

(1) L'intérat des préts industriels qui est, en France, de 46 °fcan
woins, ne dépasse pas en Angleterre plus de 21/2 4 3 °f, graced Ja
concurrence des nombreuses bangques provinciales établies partout.
Le besoin de crédit pour les travailleurs, de confiance dans les dé-
placements d’argent pour les capitalistes, a provoqué la création de
ces banques qui ont facilité la circalation du capital national et ont
augmenté sa valeur active tout en diminuant son intérét. (Revue
Britannique de 1839, livraison du mois d'aout, page 104.)



/
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industrielles , une banque d’escompte et de crédit assise
sur un systéme libéral, dont les agences répandues dans
les localités importantes offrent a la moyenne comme 4
la grande industi‘ie, au petit comme au grand commerce
intérieur, les facilités nécessaires pour l'escompte de
leurs billets et I'ouverture de crédits.

On parle quelquefois de la rareté du numéraire, il
nous parait que c’est plutot de linertie du numeéraire
qu'il faudrait parler. Les capitaux n’ont pas recu jusqu’ici
un roulement assez régulier ; I'agriculture seule en pos-

§

séde de considérables, inactifs parce que le cultiva-
teur n’a pas encore I'habitude de spéculer avec ses
fonds; il garde ordinairement dans ses coffres les bé-
néfices de plusieurs années, aimant mieux conserver
ses fonds libres que de les engager pouﬁ jouir d'un-
intérét, afin de pouvoir, lorsque I'occasipn se présente,
‘agrandir son champ par l'achat du “terrain voisin. -
Une banque d’escompte et de crédit, telle que nous la
croyons indispensable & Pindustrie belge, devrait offrir -
en toute sécurité, et sans qu'il puisse étre brusquemenit
retiré, un crédit qui lui permit d’agir avec franchise
sans lui permettre toutefois des spéculations hasardées..
Enfin elle devrait servir & mobiliser les capitaux en’
employant les fonds de tous & Fusage de chacun. La
meilleure preuve ‘que I'on puisse apporter pour établir
qu'un systéme de banque d’escompte et de crédit ap-
proprié aux besoins de Iindustrie et du commerce inté-
rieurn’existe pas, se trouve danslegrand nombre d’indus-
triels et de négociants qui sontobligés de suspéndre leurs
payements quoiqu’ils soient au-dessus de leurs alfaires.
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En effet, & la moindre panique, le systéme actuel de
petites banques particuliéres ne peut amener que des
déeconfitures. Lo banquicr de province, malgré les meil-
leures intentions, est ot reste toujours trés-défiant ; agis-
sant avee des capitaux limités, il ne peut donner au
erédit qu'il accorde la solidité nécessaire, et au moindre

bruit il le retire souvent par une erainte exagérée, d'une

maniére si brusque que ceux qui ont cherché protec-
tion chez lui ne trouvent que le plus. inexorable aban-
don. Jusqu'ici tout a été prodigus ia'granda industrie,
qui, de 1850 & 1839, a vu P'association lui préter I'appui
de plus de 400,000,000 de franes. 11 est & remarquer
que, parmi les nombreuses sociélés anonymes, celles
qui sont destinées & préter leur appui a lindustrie et
au commerce, soit en les prenant sous leur patronage,
soit par le service d’escompte, ne sont qu’au nombre de

neuf établies dans quelques localités grandement in-

'

dustrielles.
Nous ne doutons pas que bien des personnes ne pen-

sent que cela doit suffire, que des économistes timorés

ne trouvent cncore que l'on ne peut rien faire de
plus dangereux pour le commergant et 'industriel que
de leur fournir une trop facile occasion de se procurer
un crédit qui leur permette des opérations hasardées;
mais cette crainte purement théorique disparaitra bien-

tot devant la pratique des affaires. Si 'on veut recher- .

cher les causes de déconfiture de la plupart des établis-
sements de banque, on trouvera que ce n'est pas pour
avoir prété leur appui au commerce et a lindustrie,
pour avoir trop légérement accepté I'escompte de leurs

S B B R B A B R oy
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billets qu’ils sont tombés, mais bien pour. avoir employé

Fargent gagné légitimement avec le commerce et I'indus-

* trieades spéculations qui, il fautbien le dire,n’avaientle
plus souvent d’autre chance de succés que dans I'esprit
d’agiotage . qui “travaillait les tétes financiéres de la
bourse de Paris et qui s'était infiliré en Belgique.

11 est trés-facile de se rendre compte da changement
qui S'opérerait dans la position de nos industriels, de
nos commercants, si I'idée de la crcatlon d’ane banque
d’escompte et de crédit largement constituée se réalisait.

Il suffit de comparer leur position actuelle avec celle
quils occuperaient sous la protecﬁon d'un semblable éta-
blissement. Combien ne voit-on pas aujourd’hui d’indus- -
triels de ‘province posséder une fortune fonciere de 1,
2,3,4 et mémeB cent mille francs, étre trés-souvent em-
barrassés pour faire face & leurs affaires pour peu que le
crédit baisse! C’est qu'un tel industriel qui aura quelque-
fois pour 20, 30, 40,000 francs de créancés, pour une
somme considérable de matiéres premiéres, de produits
manufacturés en magasin , ne peat rien faire des billets

-qu'on lui remet, parce qu’il n’a pas une banque d'es-
compte 2 sa-disposition et Qu’il ne peut travailler que
monnaie en main. Combien de fois n’arrive-t-il pas qu’il
est obligé de refuser une bonne opération, parce qu’il
aurait besoin pour quelques mois seulement, peut-éire
pour quelques jours, d’'une somme qu'il ne peut abtenir
faute d’'une banque de crédit dans ses environs, et
qu'il ne peut se procurer des fonds que par 'hypothéque,
moyen ruineux qui U'obligerait de prendre des capitaux
pour un plus long termeque celui qu’exigent ses affaires!
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L’Angleterre nous donne encore ici I'exemple de ce
que T'on peut faire par la réunion des capitaux et par
leur mobilisation. Elle applique dans ses transactions le”
principe, qui n'est encore chez nous qu'a 'état de théo-
rie: que plus on peut répéter d’'opérations avec un méme
capital, plus on peut se contenter d’un petit bénéfice &
chaque opération, puisque le nombre des petits intéréts
que lon retire ainsi fréquemment vient composer en défi-
nitive un bénéfice considérable et plus facile a obtenir
que si 'on voulait I'atteindre par une seule opération.

Cest surtout pour les industries qui sont obligées
d’acheter leurs matiéres premiéres au comptant et de
vendre leurs produits & de longs termes, qu’une banque
d’escompte et de crédit serait utile; car par I'escompte
elles pourraient rendre mobile la partie de leur éapital
représentée par des créances réalisables a des termes
plus ou moins rapprochés, et d’'un autre coté par le
crédit elle leur permettrait d’acheter les matiéres pre-
miéres selon que l'occasion favorable se présenterait, et
non, ‘comme aujourd’hui, selon que les fonds rentrent

“en caisse. Il n’est pas & craindre que les deux faci-
lités qu’apporterait la banque aux industriels des pro-
vinces les engageassent a produire au dela des besoins,
a faire des spéculations exagérées; car rien n’est plus
connu ni plus facile & connaitre que le cercle normal
que parcourent ces industriels et ces commercants. 1
est du reste des moyens de s'assurer une garantie cer-
taine en statuant : :

1° Que pour jouir de 'appui de la banque, il faut en
faire partie comme actionnaire ; v
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2° Que tout payement et toute recette ayant trait
& lindustrie pour laquelle lappui de la banque est
‘demandé, seffectuera par l'intermédiaire de la ban-
que; ' : : '
3° Que l'industriel qui demandera d’ouvrir un. crédit
devra donner soit par dépot simple et sans frais d'un
titre de propriété libre, soit par une caution, garantie
pour ce crédit;

4° Que tout actionnaire accrédité qui laissera pro-
“tester un billet verra sa conduite étre 'objet d’un exa-
men sévére de la part d’'un comité de surveillance, et
sera, 8'il agit avec déloyauté, rayé de la liste et obligé
* de liquider avec la société ; '

5° Pour faire participer un plus grand nombre d’in-
dustriels et de commergants a cette bienfaisante insti- *
tution, ne pourrait-on pas faire des actions de 500 fr,,
personnelles et portant un intérét;

6° Que les capitaux déposés a la banque, portas-
sent un intérét d’aprés une échelle bien établie, par
~ exemple : -
a 12 mois 6 °f,
14 mois 5 1/2 °,
a 10 mois B °/, .
a 9 mois 4 1/2 9,
a 8 mois 4 °,
a7 mois 3 4/2 °,
A 6 mois 3 9,
4 5 mois 2 1/2 o/,
A 4 mois 2 °,
a3 wois 4 1/2 7,
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a2 mois 1 °/o \

a 1 mois 1/2 °, (1);

on y attirerail ainsi dans la circulation la masse de ca-
pitaux qui restent ordinairement inactifs parce que le
propriétaire, surtout dans les campagnes, craint de les
engager pour un temps trop long. La banque pourrait
de cette maniére faire les fonctions de caisse d’épargne
et recevoir toutes les sommes, quelque minimes qu’elles
fussent. Elle pourrait réaliser I'établissement d'une
~caisse de secours poiu- les classes ouvriéres, en mettant
aux chefs d’industrie, pour condition sine qud non de sa.
protection, I'établissement d'une retenue sur le salaire
des ouvriers et le dépot dans. sa caisse d'épargne des

fonds qui en proviendraient avec intérét ordinaire, -
~Voila en somme le régime qui, selon nous, convien-
drait 4 Yindustrie et au commerce intérieur. Les bien-~ -
faits d’'une banque d’escompte et de crédit ne pourront
gueére étre discutés, mais la possibilité de I'établir peut
présenter, nous ne le nions pas, de graves difficultés. .
‘Et si des capitalistes voulaient réaliser cette ceuvre
importante, peut-étre échoueraient-ils devant les embar-
ras.que susciteraient les mille €t un petits intéréts finan- |
ciers qui aujourd’hui exploitent U'industrie et le com-
merce belge. Il est encore a craindre qua I'état de
marasme dans lequel nous nous trouvons replongés
aprés la surexcitation et Uexorbitante activité de la
société anonyme, qui a si souvent desservi 'esprit d’agio-
'tage-, une défiance extréme n'arréte les hommes les

s

(1) Cette échelle n’est faite que pour expliquer notre idée.
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plus dévoués, en leur faisant redouter les dispositions
des masses pour tout-ce qui est basé sur l’assoc1at10n et
destiné a agir si largement.

Mais si la foi manque pour Ia création d’une institu-~
Lion destinée 4 consolider l'industrie et le commerce en
les mettant a I'abri des crises financiéres, si esprit des
masses se méprend sur le but d’'une semblable associa-
tion ou n’en comprend pas la mission, n’est-l pas du
devoir de la presse de leur expliquer, de leur faire sentir
les heureux effets d'une association qui mettrait les
capitaux de tous au service de chacun? Nest-il pas du
devoir des hommes spéciaux qui se sentent capables de
diriger une semblable entreprise non-seulement d’écrire
en sa faveur, mais de se grouper pour sa réalisation?
Nest-il pas encore de leur devoir d’écarter toute dé-
fiance, toute méprise de la part du public, d'oter
tout prétexte de blame ou de tracasserie aux égoismes’
hostiles, en réclamant la haute protection du gouverne-
ment qui a tout intérét A développer Iindustrie et le
commerce? Ne sont-ls pas surtout autorisés i faire un
appel au roi, aux chambres, ces. tuteurs légaux des
intéréts matériels?

Tout le monde est d’accord pour dlre que la Bcl—
gique, malgré I'état avancé de son industrie, n'occupe
pas un rang digne de la supériorité de ses produits,
que son commerce languit. On parle de I'Angleterre
-continuellement; eh bien, si vous voulez élever lin- -
dustrie belge au degré de prospérité, au rang supréme
quoccupe I'industrie anglaise, commencez par lui accor-
der lappui que lindustrie anglaise trouve chez les
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capitalistes; organisez fortement le travail et le com-
merce & lintérieur; d’abord ; puis songez au commerce
extérieur : mais ne faites rien 4 demi, car alors vous -
n‘aurez fait qu'exciter des espéranées qui s’évanouiront
aussi vite et aussi amérement quelles auront été légére-
ment congues, et en fait d'industrie et de commerce,
déception et ruine sont synonymes. '

Nous croyons devair le répéter encore : si un petit
Etat peut en imiter un grand, ¢'est bien le ndtre par P'éta-
blissement d'institutions propres & mobiliser nos im-
menses capilaux, par conséquent & activer le travail; car
sous ce rapport personne ne peut soutenir que la Bel-
gique posséde Lappui que lindustrie et le commerce
sont en droit de réclamer.
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Envisagée sous le point de vue du commerce: exté-
rieur, ou appliquée i la production d’objets d’exporta-
tion, on peut dire que I'industrie belge, malgré la bonté
et la perfection de ses produits, est loin de réunir les
cconditions indispensables au succés des opérations aux-
_.quelles elle prétend se livrer. '

En effet, on voit le plus souvent nos industriels cher-
cher & I'étranger un débouché pour leurs fonds de ma-
gasin ; pour les. articles hors de mbde, enfin pour:leur

_trop-plein.  Pen d’entre eux fabriquent d’'une maniére
suivie des articles d’'un placement courant, objets d'une
consommation réguliére , destinés a alimenter un pays
avee lequel ils aient des rapports permanents.

Cependant il serait injuste de rejeter sur les industriels
toute la. responsabilité de cette méthode vicieuse d'opé-
ration; car nous allons voir dans quelle. position défa-
vorable ils se trouvent placés vis-2-vis des nations: avec

lesquelles ils doivent lutter sur les marchés étrangers.
ETUDES, BTC. B 4
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Les nations dont nous jalousons les relations immenses
(’Angleterre par exemple) fabriquent spécialement pour
les pays étrangers Des manufacturiers existent & Liver-
pool et a Manchester, qui n’ont jamais fourni un pic de
tissu aux habitants de la Grande—Bretagne Il en est de
méme de 'Allemagne, de la Saxe et de la Suisse. Des mai-
sons de ce pays ont I'habitude de s’obliger par des con-

‘trats & fournir aux maisons du Levant, des Amériques,
des milliers de piéces de manufacture chaque année.

Ces fabricants ne sont nullement inquiets sur le pla-
cement de leurs fabrieats; ils le sont ordinairement trés-
peu sur I'exactitude des payements, car ils ont soin de
stipuler dans leur contrat a livrer, une garantle sollde en
Europe.” i ool ponr e oo SR

~ La partie de I'industrie anglaise qui travallle spéciale-
ment pour I'exportation, fabrique d’autant plus a l'aise
que lindustriel nest pas obligé de divertir une portion
de son temps et de son capital pour chercher un dé-
bouché , puisqu’il ne falt que satlsfaxre a des com-
mandes. SRR SR

" Les ordres lui sont habituellement donnés par:des
maisons anglaises établies dans les pays consommateurs.
- Ces maisons ne sont elles-mémes, la’ plupart du' temps,
que des succursales d’autres'établissements riches 4 mil-
lions, dont le chef réside en Aﬂglete_rre.fces succursales
transmettent’ les “instructions mnécessaires 4 la’ maison
établie en Angleterre, qui contracte avec les indus-
triels, surveille la fabrication et expedle pour son propre
compte.: : '
* Lindustriel anglais n’entre donc pour rien dans les



-

INDUSTRIE. — COMMERCE EXTERIEUR. 51
frais, les embarras et les chances d’expédition; il “est:
payé dans un bref délai, réguliérement, de ses livrances,
et peut-par conséquent travailler sans inquiétude.”

Un autre intermédiaire puissant vient encore se ran-
ger & cOté du capitaliste expéditeur national; c'est le
nombre des maisons étrangéres établies en Angleterre;:
avec mission d’acheter, de faire fabriquer et'd’expédier
pour leur compte & leurs compatriotes les objets dont ils
font une consommation courante. .

Voila la marche que suit le commerce extérieur.dela
nation la plus éminemment intelligente pour créer des
rapports avantageux, et qui, parle génie de ses capita-
listes, percoit annuellement un tribut énorme sur toutes
les nations du giobe, tout en maintenant chez elle l'in-
térét de l'argent 4 un taux plus modéré qu'aucune
~Qelles.

Danis la recherche des moyens employer pour
agrandir nos relations, il nous semble qu’il faut surtout

sappliquer & constater les errements des peuples qui oc-
cupent le premier rang par I'importance de leurs opéra-
tions. Le reméde le plus prudent, le seul sage, nous
dirons méme le reméde infaillible que I'on puisse admi-
nistrer a notre commerce extérieur, est celui que 'expé-
rience faite par ces peuples nous donne gratuitement:
L’histoire générale du commerce nous dit qu’il faut
établir des maisons belges & I'étranger, et attirer les mai-
sons étrangéres cliez nous. Notre position actuelle nous
dit que cest aux grandes maisons étrangéres établies en
Belgique, que nous devons en grande partie nos rapports

les plus importants. Et si nous rejetons nos regards en
: 4.
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arriére, notre histoire nationale nous apprend qu’a I'é-
poque de'la grande prospérité des Flandres,; au xv° sie-
cle, Bruges comptait dix-sept comptoirs ou corporations
étrangéres, que les Flamands étaient répandus dans
tous les centres commerciaux du temps, et faisaient des
affaires tellement brillantes, gque-les conseillers de.Riga,
Dorpat et Folmar, potifiérent en 1535 & la reine Marie
de Hongrie’, gouvernante des Pays-Bas, que. deux Bel-
~ ges, Jean Bilderbeeck et Goswin Ludinghausen; faisaient
un commerce inoui au grand détriment des indigénes,
-et:que dans leur intérét la diete livonaise dévait inter-
dire ce commerce exorbitant (1).

" Tous les peuples quiont recherché des rapports directs
avec un-pays; n’y ont-ils pas établi des comptoirs? For-
més sous la direction de compagnies exclusives; nés.du
monopole, dirigés par la mauvaise foi , beaucoup ont e
une triste destinée sans doute; mais quand. la liberté
du commerce s'établit sur leurs ruines, elle y trouva des
connaissances pratiques et des rapports faciles a relier.
*- Quarid, sous le gouvernement autrichien, nos négo-
ciants voulurent ressusciter nos relations anéanties par
le traité de Munster, n’est-ce pas par I'établissement
d’une -compagnie des Indes & Ostende qu’ils essayérent
avec succes de les reconstituer? S g

Enfin, le gouvernement des Pays-Bas, 4 qui certes.on
n’a jamais refusé 'entente. des intéréts commerciaux,
w’a-t-il pas créé de nouveaux. débouchés a l'aide d’'une

(1) Altmeyer, H istoire des relations comme'r(;i'ales‘ des Pays-Bas

~awec le Novd de I’ Ewrope pendant le XV Ie siécle, Bruxelles, 1840,
p. 971,
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Société générale de commerce appuyée sur de vastes capi-
taux? , . ,
Cette société ne remédiait-elle pas & l'absence de
maisons nationales dans certains centres de consomma-
tion, par les rapports direets qu'elle y forma? Ne faisait-
.ellepas-travailler nos industriels sur commandes, d’'une
maniére suivie qui les dispensait de toute préoccupation’
de placement de leurs produits? Certainement si a cette
époque nos- capitalistes avaient eu dans la puissance de
Pindystrie belge, la confiance qu’avait le gouverncment
lui-méme, si leur génie commereial 8'était mis 4 la b
teur des besoins de I'industrie - ils anraient fondé dans
les grands centres commerciaux des maisons nationales
de placement, et auraient dispensé dés lors une société -
particuliére d'y envoyer des agents. o
Aprés I'enseignement que nous donnent I'histoire et

Pexpérience, il est inconcevable que si peu de maisons
belges se soient établies en pays étrangers ; il est incon-
cevable surtout que les hommes qui semblent avoir &
ceeur les intéréts de Yindustrie, et qui recherchent des
débouchés pour ses produits, ne voient. pas que c'est-1a
le seul moyen de lui en assurer de certains. Il nous:
semble que les faits qui se sont passés et se passent en-
core sous leurs yeux, parlent assez haut pour étre comé‘
pris. : : s
Nous avons parlé dans la premiére Etude de quelques

Belges qui avaient eu le bon sens d’établir des comptoirs

&. létranger ; nous - avons éié  témoin des résultats

obtenus par I'un d’eux dans un pays avec lequel la Bel-

gique faisait peu d’affaires -avant la révolution, et qui,
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tout en faisant sa fortune, contribua fortement 4 déve-
lopper des rapports nalssants qui promettent aUJourd’hul
le plus bel avenir.

Depuis qu'un agent du gouvernement a exploré le
Mexique et donné & nos industriels toutes les instruc
tions, toutes les connaissances qu’exige une bonne

“expédition ; ‘qu’une maison nationale’ s’y est établie;

nos rapports ont pris de Iextension avec ce pays dont
lindustrie, encore en état d’enfance, laisse une si large
marge a l’1mportat10n des produits de -nos manufac-

tures. ;
(’est également aux rapports directs ‘et réguliers éta-

" blis avec le Brésil parune société de commerce, que nous -

devons ce débouché ‘qui s'élargit a notre exportation au
fur et 4 mesure que nos expéditeurs comprennent les
besoins du pays. Cest encore a la présence des maisons
nationales a Haiti et au Ch1h, que nous devons nos rap-
ports avec ces républiques. e '
Voila les seuls liens qui unissent I'industrie belge
aux consommateurs étrangers, les seuls hommes inté-
ressés aux succes de ses opérations et préts a lui fournir
les renseignementé qui peuvent les assurer. Et cepen-
_dant, les Belges sont hien faits pour risquer la fortune
d’outre-mer ; courageux, sobres, économes, ‘persévé—
rants, ils ont prouvé aux colonies des Indes ce qu’ils
‘valent comme administrateurs, negomants ou travanl—
leurs. , , :
Nest-il pas étonnant de trouver si peu rd’espfit de
commerce en Belgiqﬁe, alors que Yesprit militaire a fait
pendant quinze ans affronter a ses enfants les périls de
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la mer, l'influence meurtriére du climat, pour chercher
4 Java un peu de gloire achetée au pmx de tant et de si
rudes dangers? : A
-N'est-il pas étonnant que la Belgnquc compte plus de
voyageurs scientifiques que commerciaux; que les pays-
qui offrent le plus de facilités & exploration, le Levant,
par exemple, dont les mers sont constamment sillonnées
par les bateaux & vapeur de six nations différentes, n’ait
pas vu pendant quatorze mois un seul voyageur de
commerce belge, tandis que: les: paquebots debarquent
toutes les semaines & Constantinople des Anglais, des
Allemands ; des Suisses ¢t des Italiens, des Francais et
des-Russes, qui viennent:y:étudier. les besoins: et:les
moyens deles satisfaire?. S T L AT T T
L’étranger sait, parait-il, mieux que nous ce que vaut

notre industrie; car nous avons vu-des. négociants du -
Levant et des principautés de Moldavie et. Valachie visi-
ter Ia Belgique, acheter-nos produits et exmter nos in-
dustriels-a expédier chez eux. , il
Maintenant il nous semble qu'en présence de parells

faits, on. peut se demander si notre.apathie commerciale

peut étre.subitement convertie en esprit de spéculation
lointaine? Pour nous,.nous avons la conviction:que c'est
‘demander I'impossible. En effet, le Belge est resté pen-
dant trop:d’années .en dehors des grands mouvements
commerciaux, pour y.rentrer tout.a coup activement ;
ses habitudes': paisibles' ne:.comportent. pas: de:longs
voyages ; puis, il se trouve si. bien chez lui qu'il se dé-
cide difficilementaquitter sa patrie, pouraller aI'étranger
~ chercherdes millions au risque de compromettre une vie
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modeste  mais ‘aisée, que son esprit d’économie lui rend
aussi douce que chére.:. :

1l n’est pas le seul peuple qui refuse de réver les gran-
des richesses que I'on peut obtenir outre-mer, d’'une ma-

‘niére souvent hasardeuse, il est vrai, mais qui seule -

peut cependant créer des rapports suivis entre les pays
consommateurs et-la patrie de 'Européen qui se résigne -
a s’y fixer. : L R : '
C’est ainsi que la France encourt de la part des hom=
mes qui se sont occupés de ses relations commerciales, .
tous les reproches que I'on peut adresser a la Belgique.
£t cependant quei est le pays que-les Francais:n’aient
point parcouru? Quel est Je pays ou sa langue soit incon-
nue? Le passage suivant d’'un ouvrage consacré aux in- -
iéréts matériels de la-France , nous parait également un

" avis salutaire pour la Belgique commerciale ef maritime.

« Ou la France doit se résigner i n’étre puissante que -
par sa production agricole ; ou si elle veut , comme ’An-
gleterre , étre manufacturiére et industrielle, avoir une
marine forte et puissante, il faut qu’elle sache conquérir
ce.génie  des affaives qui a.tant contribué 4 la fortune -
de nos"voisins d’outre-Manche. Comment. sont dirigées -
nos-exportations? Nosarmateurs, nosnégociantss'inquié-

‘tent-ils si tel produit conviendra, par exemple, 4 I'Amé-

rique du Sud, oti:les besoins factices, nés d'une civili- -
sation.-avancée, n’ont. pas encore nécessité I'envoi de
certaines marchandises de luxe? Nos pacotilleurs s’in-
forment-ils des articles allemands, :sardes ou:anglais, .
avec lesquels les notres ne péuvent entrer-en concur- -
rence; de ceux, au confraire, que le gotit de notre ma-

v
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nufacture fait avidement rechercher, méme a des prix
plus élevés? Notre commerce , enfin, apporte-t-il dans -
ses transactions ce caractére de bonne foi et de probité -
qui distingue les Américains du Nord, les Anglais et les
Hollandais? Sait-il comme eux se contenter de bénéfices-
modérés? N'envoie-t-il pas souvent & I'étranger le rebut
de ses produits, comme la Provence I'a fait pour le Bré- -
sil en lui envoyant des vins ct des vinaigres détestables?
A la vérité, il faudrait savoir se contenter quelquefois
des bénéfices d'un simple fret, chose assez difficile pour
qui veut absolument, maladie de notre époque!
fortune en quelques jours. De tout temps notre fabrica-
“lion s’est distinguée par son bon gout; c'est assurément
14 un mérite, mais ce n’en est plus un en fait de com-
merce d’exportation, du moment qu’il ne sait pas se
-subordonner au gott particulier du peuple pour lequel -
clle eprr'te. Les Anglais font tout le contraire;.a cet
égard ils se tiennent constammient & Ia piste de ce qui
peut flatter les gouts de Pétranger : une étoffe, un dés-
~ sin enfanté par nous ou par d’autres, font-ils fortune,
vite ils les copient et arrivent bientot 4 supplanter leurs -
concurrents. Sur tous les points du globe, dans tous les
centres de consommation , ils ont des courtiers qui tien-
nent ponctuellement les fortes maisons au courant des -
articles qui peuvent trouver vogue et débit; de cette -
maniére leurs exportations ne se font jamais au hasard, .
et les ‘chances de' perte sont considérablement  dimi-
nuées (l) »

(1) Revue administrative concernant les finances, le commerce,
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Comment se fait-il que la France et la Belgique, na-
tions qui se distinguent égalementpar des industries.qui
ne¢ redoutent guére chez elles la-concurrence de I'étran- -
ger, ne peuvent cepehdan_t pas la soutenir a l'extérieur,
si ce n’est qu’elles ne mettent pas & placer leurs produits
dans ‘les pays-de consommation , la méme activité et la
méme mtelhgence qu ‘elles developpent pour les confec-
‘tionner ! S e SR

Nest-ce pas aussi peut-étre parce quil falt hon vivre
en Belgique et qu’on y gagne, quoi qu’on en dise, de quoi
viyre tranquillement par un travail assidu, que l'on se
' diSpenSe de s'imposer un-exil volentaire de quelques an<
nées, au risque de revenir millionnaire? Quant a nous,
il nous semble que le:Belge craint frop la perte momen-
tanée de ses habitudes paisibles, habitudes certainement
louables d’une part, mais qui ne peuvent se concilier de
Tautre avec son désir de posséder des débouchés pour
“un Etat industriel qu1 prodult bien au dela de ses be-
soins. R ' ' EEER

1l nous semble que son génie commercial n’est pas a
la hauteur de sa puissance industrielle,, que Ia plus sage: “
législation ne pourra suppléer, par des lois; & Iesprit
.de commerce qui lui manque; que cette conversion né-
cessaire ne peut:étre amenée par des-hommes isolés,
quelque dévoués, quelque intelligentquli’ils soient ;- qu’il
faut des exemples frappants pour I'exciter.

Une association ' prudemment - composée dhommes
- pratiques, disposant de capitaux puissants, opgrant par

Pindustrie , Pagriculture, les travaux et établissements publics;
Paris, 1839, tom. I, pag. 28 et 29. :




INDUSTRIE. — COMMERCE EXTERIEUR. 59
Pintermédiaire d’agents intéressés, intimement liés-avec
les consommateurs des pays étrangers d'une part et les
producteurs belges de I'autre, nous parait seule capable
de satisfaire aux besoins généraux de lindustrie natio--
nale, en la soustrayant aux opérations maladroites que
Pignorance prétentieuse ou la spéeulation de quelques
hommes lui font commettre si souvent.

On peut juger par les faits suivants de la maniére dont
procédent des expéditeurs belges. L'un consigne sa mar- -
chandise a deux commissionnaires différents sur laméme
place, afin de stimuler leur activité, sans songer qu'il se
fait ainsi coneurrenee & luisméme, et que la rivalité de
deux hommes également intéressés & vendre, pult lui
faire essuyer des pertes considérables.

Un autre, & la téte d’une maison qui, par l’mdustrle
dont elle s'occupe, prend place au premier rang, n’expédie
que des rebuts ignobles, qui auraient donné une bien
mauvaise idée de nos progrés pourtant bien connus dans
cette industrie, si des concurrents plus intelligents et de
meilleure foi navaient placé & coté de ces produits dé-
préciés, tout ce qu’elles ont fait de mieux.

Est-il encore nécessaire’ de demander les causes:du
peu d’extension que prennent nos rapports, quand nulle
maison nationale ne les appuie, quand lintelligence
manque pour les diriger, et que la bonne foi n’est pas
toujours la pour les faire respecter? Tant que des idées
plus larges ne présideront pas & nos exportations , tant
que des agents d’'une société nationale ne seront pas éta-
blis dans les pays qui produisent les matiéres premiéres
pour l'alimentation de nos industries, et qui consomment
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des articles similaires & ceux qu’elles fabriquent, pou-
vons-nous espérer les développements que nous révons
pour notre commerce extérieur :et- pour notre marine?

Tant que les rares maisons belges établies en pays
étrangers ne feront simplement que la commission, pour-
ront-elles rendre & lindustrie les services qu’elle ré-
clame? Non , car elles ne lui préteront jamais qu’un
intermédiaire . chérement payé, quand: il ne sera: pas
dangercux ; elles ne .feront jamais ‘travailler 'industrie
sur commande ; elles ne la débarrasseront pas des chan-
ces, des frais d’expédition , des résultats désastreux de
sa propre concurrence, et moins encore de la fatale né-

" cessité de déplacer une:partie du .capital destiné a la

production. L’industrie sera toujours obligée de les char- \
ger le plus souvent du placement de produits confec-
tionnés; sans intention deles vendre aux consommateurs
auxquels elle les expédie, et d’opérer pour ainsi dire &

- Taventure.

Si nous rechei*chons ce qui arrive aujourd’hui & nos
industriels, nous trouvons qu’en Turquie, par exemple,
Pindustrie cloutiére belge, aprés avoir été assez heu-
reuse -pour .vaincre la. concurrence étrangére , lutte
contre elle-méme et se fait, par cinq ow six’ commission-
naires qu’elle enrichit, une concurrence foujours active
¢t souvent désastreuse pour ceux qui-en sont.l'objet; car
ces maisons étrangéres ne sont guere scrupﬁleuses sar
Ies moyéns, les moments des placements, ni sur I'exac-
titude des payements; il leur arrive trés-souvent de sa-
crifier les intéréts de leur commettant & une rivalité -

dont celui-ci paye les frais.
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Mais si au liea d’expédier 4 cinq ou six commission-
naires différents, et de se créer ainsi une concurrence
inévitable, lindustrie belge était représentée par un
agent d'une société générale d’exportation,. ou d’une
société s'occupant particuliérement du commerce du
Levant, le résultat de ses opérations serait infaillible-
ment avantageux. ;
En effet, la société appuyée sur de vastes capitaux et
- des agents permanenté-, pourrait non-seulement donner
aux industriels des instructions exactes pour satisfaire
le'gotit de la place, mais Iui faire des commandes, payer
- en Belgique méme-le prix de ses produits avant de les
exporter, ou du moins faire des:avances considérables et
-assurer le travail par des remboursements réguliers.
Peut-étre Pindustrie devrait-elle se contenter de béné-
fices moins grands que ceux qu’elle pergoit. dans des
intervalles heureux en expédiant a son proﬁt el & ses
risques ; mais la-concurrence nuisible qui existe de nos
jours entre ses propres produits, tomberait devant une
unité d’opérations ; les bénéfices quoique plus restreints
seraient plus nombreux, tandis que les chances de
pertes disparaitraient. ’
| Enfin, avertis par les agents de la société des besoins
réels des pays de consommation, les industriels ne pro-
duiraient pas au dela’ de ses besoins, ils n’expédieraient
plus au hasard et pourraient consacrer entiérement leur
capital. 4:une fabrication réguliére.
: L’appui d'une société serait surtout utile, nous dirons
méme qu’il est indispensable 4 la création de. débouchés
. nouveaux, et & lintroduction en Belgique de . fabrica-
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tions nouvelles.. C’est ainsi que lindusfrie cotonniére
pourrait conquérir de nouveaux et-de tréslarges mar-
chés pour les calicots, les printaniéres et les indiennes
en Orient. Depuis quelques années, des succursales de
maisons anglaises établies & Tauris, ont formé des rap-
ports directs avec la Perse, et donné au commerce des
tissusdecoton avee ce pays, unimmense developpement
Ces succursales font connaitre aux maisons de Lon-
dres les besoins du:.pays, elles leur transmettent les
échantillons, les prix des tissus;.celles-ci contractent
pour leur fabrication avec les industriels‘de Manchester
ou de Liverpool, surveillent la fabrlcatlon, recoivent la
marchandise et Iexpédient. On'nous a souvent assuré
qu'un de ces comptoirs établis & Tauris, sous la raison
sociale de Ralli brothers et comp‘?, a fait'avec la Perse,
de- 1836 4 1839, pour plus de 24 millions de piastres
d’affaires en indienne persane; et cependant les Per-
sans viennent encore acheter au comptant, dans les.
bazars de Constantinople, une immense quantité de ces
tissus. On peut juger, par ces faits, des débouchés que
Iindustrie cotonniére belge pourrait  trouver, si elle k
s’appuyéit sur les mémes capitaux’, lés mémes connais-
sances pratiques, et le méme intermédiaire que I'indus-
trie.étrangére. o , =
Tandis :ue des habitudes paisibles, un sol fertzle
un travail assuré, retiennent les habitants de la Belgi-
que dans leurs modestes foyers, un climat désagréable;
le manque de travail, la cherté des vivres, enga-
gent les Anglais 4 chercher fortune dans les pays d’outre-
mer, leur inspirent cet esprit aventureux qui les répand
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sur tous les points du globe. La supériorité de I'Angle-
terre est donc une conséquence de sa position géogra-
phique ; sa population, resserrée dans deslimites étroites,
doit appliquer aux entreprises industrielles et commer-
ciales, une activité i laquelle manque le sol natal.

- Si nous ajoutons aux motifs bien consolants. qui atta-
chent le Belge 4 sa patrie, qu'il est resté forcément (par
la position politique que des traités imposés. par la force
et stipulés par des diplomates étrangers, lui ont faite) en
dehors des grands-mouvements commerciaux pendant
prés de‘deux siécles, nous ne serons plus étonnés qu'il
ait oubli¢ I'état jadis si florissant du commerce " des
Flandres, qu'il néglige les enseignements de P'histoire de
ses relatiohs', et qu’il reste si longtemps engourdi.

Les peuples ne changent pas si vite leurs meeurs ni
leurs relations. N’avons-nous-nous pas vu le Portugal,
habitué par les manceuvres des Anglais a recevoir ses
céréales de leurs mains , négliger complétement la cul-
ture de ses plaihes ‘prodigieusement fertiles?

Le génie commercial ne peut.renaitre tout a coup, il
fautpréparer prudemment et avec persé‘vérance les oc-
casidns> de I'éveiller, il faut soutenir d’'une main puis-
sante les efforts qu’il fait pour se relever., -

Il faut bien remarquer que si 'on attend que l’mdus~
triel -ou le capitaliste belge aille lui-méme chercher
un' débouché a I'étranger, on risque d’attendre long-
temps-encore la création de rapports directs pour notre
marine et notre exportation. En effet, si 'on étudie bien
la Belgique, on se convaincra d'une chose: c’est.que le sol.-
st assez riche pour nourrir tous ses enfants, que le fra-

A
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vail, sauf de trés-rares et bien petits.intervalles, procure
uncexistence assurée et souvent aisée; les Belges ne sont
- done-pas obligés, comme les Anglais, les Hollandais, les
Allemands, a.chercher dans I'émigration un refuge contre
la faim. D’un autre coté, Vindustrie belge n’a pas encore
jusquici, quelle que soit Pexagération de sa production
| pour certains objets, amené une exubérance générale
: - telle, que ses chefs aient été obligés de trouver, quand -
0 méme, un plécement alétranger pour des magasins en-
‘ combrés. Voila pourquoi I'industrie belge n’a pas encore
. - “été frappée d’'une de ces crises si communes en Angle-
-terre, ot elles reviennent périodiquement enchainer
tous les bras; affamer les ouvriers et forcer les indus-
triels a faire dégorger leurs magasins n’'importe a quel

Prix: :
Cependant depuis quelques années, la Belgique avu
des-industries prendre une extension que ne comportent
pas nos moyens d’écoulement ; l'esprit de production a
“préoccupé bien des tétes , tandis que celui de placement
était peu cultivé. Il en est naturellement résulté que
tous les industriels qui avaient produit sans s’asélll'e1=
un: écoulement, ont demandé 4 la fois des débouchés, et
qu’a leurs réclamations on a répondu par. une enguéte
-commerciale ; et par la proposition de former une marine
. nationale sous Pinfluence d’une législation considérablement
profectrice. Quelque sages que puissent étre les lois que
lalégislature formulera a la suite de I'enquéte, .il.nous
semble qu’elles ne suppléeront jamais a 'absence de I'es-
-.prit de commerce, qu’elles seront impuissantes pour I'é-
-veiller ;: car U'exemple frappant de I'état du commerce
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maritime de la France est 1 pour confirmer notre opi-
nion. Depuis 'an TI (1793), 1a marine marchande fran-
caise est protégée d’'une maniére exorbitante par une
législation hérissée de droits différentiels quaucun éco-
nomiste belge n'oserait certainement prendre‘ pour mo- °
déle. ; ' ,

Eh bien, quelle est la position de la marine franc¢aise?
Elle avait en 1837 une existence de quarante-quatre an-’
nées de protection et de priviléges : elle entrait pour un
tiers seulement dans le tonnage général du commerce
maritime; et quant aux relations maritimes de la France,

.sur une période de dix années (1827 i 4837), elles
avaient perdu vingtsix pour cent (1). &

Voila ce que des documents publiés par Padministra-
tion francaise nous avouent hautement; tous les écono-
mistes francais signalent la législation actuelle comme
la cause directe du malaise du commerce maritime, de
Vindustrie et de 'agriculture, et du dépérissement enfin
des branches de commerce qu’elle prétend protéger.

Cest quil y a également en France ti‘és—peu de cet
esprit de commeree, comme nous Favons déja dit, et les
publications spéciales dénoncent ce vice radical i cha-
que instant. )

Les principaux ports de France, que cette législation
si fameuse de 1793 prétend protéger, en ont demandé la
réforme les premiers; ils ont proclamé les bienfaits.de la
liberté commerciale. En 4833, lors du passage & Bor-
deaux du docteur Bowring, unc assemblée de négo-

(1) Voir la- Revue administralive, tom, lev,

ETUDES, ETC, )
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ciants et d’armateurs, i)résidée par M. Pelleteau pére,
eut licu & la bourse; elle examina sévérement I'état des
relations commerciales dela France. Tous les membres
qui la composaient étaient certainement des juges bien
compétents sur la question : ils ont déclaré que la 1é-
gislation actuelle était en hostilité directe avec les be-
soins du pays, et réclamé Padoption d'une économie
politique nouvelle, qui ferait de I'échange - libre des
produits de la France, la base de ses rapports avec les
nations étrangéres. :
'Le commerce extérieur, dit-la Revue administrative;
réclame la liberté, sans laquelle il ne peut y avoir ni ma- . /
rine, ni échanges internationaux.
Voila comment les hommes les plus instruits de 'état
des relations de la France, les hommes qui s'en occupent.
~journellement, comme administrateurs, économistes -
ou spéculateurs, jugent I'influence de la législation ac-~
tuelle, d’aprés une expérience de prés d’'un demi-siécle. -
“Plusieurs en Belgique ont admiré cette législation;
ils- ont exalté le génie commercial de la convention na-
tionale qui a formulé cet acte exclusif du 21 septembre
1793. IIs devraient se rappeler que cet acte n’était que
le complément du systéme commercial consacré par le
décret du 18 brumaire, qui proscrivit du sol de la ré-

* * publique toutes marchandises manufacturées ou fabri-

quées dans les pays soumis a la domination de la Grande-
Bretagne, et que sa rédaction n’eut nullement en vue les
intéréts de I'industrie, de la marine et du commerce de
la France; qu’il fut envoyé par le comité de lo guerre, et
accepté sans aucune discussion. Il suffit de lire le rap-
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port de Barrére pour juger des sentiments qui agitaient

les législateurs qui Pont sanctionné, et de leffet qu'ils en

attendaicnt. I faut surtout se rappeler que, la veille; la
Convention venait d‘appéendm qu'il y avait eu des laches
a Toulon pour en ouvrir les portes aux Anglais, et que
Pintrigue étrangére contre-révolutionnait Lyon.

Cet acte fait dans un moment d'irritation, dicté par
l'esprit dé vengeance, a survécu a I'époque de passions
qui lui a donné le jour; il n'a nullement correspondu

aux espérances que ses rédacteurs avaient concues, et

loin d’assurer, comme le disait Barrére, des moyens de

prospérité auw midi de le France, il est aujourd’hui déclaré
hostile par ceux-la méme qu’il croyait protéger; enfin

Phistoire nous dit qu’il fut présenté comme mesure de

réprésailles par le comité de la guerre, sanctionné.
it
ab irato par la Convention, que les préjugés des uns,

Iégoisme des autres, Iui ont accordé une existence trop

prolongée.

Adam Smith a dit (1) : que la politique de I'Angle-

terre en adoptant le principe exclusif qui sert de base au
Cromwell’s act, était le fruit de la plus haute sagesse. L'on
continue aujourd’hui & répéter religieusement ce que le

maitre a dit, sans interroger Phistoire des événements.
qui ont provoqué cet acte et de ceux qui I'ont suivi.
On préte au Protecteur lintention de I'avoir formulé.

avec profonde réflexion, dans les intéréts commercianx
de la Grande-Bretagne; on lui attribue I'extension qu’ont

(1) Dans ses Recherches sur lo nature et les causes de la richesse

des nations, tome IT, livre II, chap. 11, pag. 268,
5%

f
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prise ses rapports ,-le développement de son étonnante
marine. Et cependant Phistoire nous dit que PAngleterre
préludait dés lors a sa destinée commerciale, en décla-
rant la guerre la plus injuste a la république Batave; k
comment elle conquit d’immenses colonies qui, par leurs
rapports avec la meére patrie, nécessitérent la création
d’une marine, et donnérent de vastes débouchés 4 Vin-
_ dustrie anglaise; elle nous dit hautement, que c’est la
‘possession ‘de ces colonies, produisant les plus riches
et les plus précieuses matiéres premiéres, en méme
temps qu’elles sont dépourvues de moyens de fabrica-
tion, et non l'acte lui-méme qui a élevé et soutenu rédi-
fice de la fortune commerciale des Anglais. -

Les expressions de Péconomiste ahg]ais dont on cite
souvent, aproposdelacte de navigation, I'opinion comme
un jugement, viennent elles-mémes confirmer nos asser-

“tions. ‘ ‘

« Quand lacte de navigation fut fait, quoique I'’Angle-
terre et la Hollande ne fussent pas en guerre, la plus
violente animosité subsistait déja entre les deux nations.
Elle avait commencé durant le régne du long parlement
qui le premier rédigea l'acte, et elle éclata bientot aprés
pendant le régne du protf}cteur et de Charles II. Tl n'est
pas impossible, en conséquence, que quelques-unes des
dispositions de cet acte fameux aient ét¢ dictées par I'ani-
mosité nationale. Elles sont aussi sages cependant que . s¢
elles avaient été inspirées par la sagesse lo plus refléchie.
L’animosité nationale a cette époque tendait au but que
la sagesse la plus réfléchie efit recommandé : Vaffaiblis-
sement de la puissance maritime de la Hollande; la seule
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qui pit metire en danger la sécurité de I Angleterre (1).» . '
Si 'on avait des doutes, aprés les insinuations d’Adam
Smith, sur le véritable esprit qui a dicté I'acte de naviga-
_ tion, Popinion du Montesquieu de P'Angleterre les Iéve-
rait. ‘ :
Blackstone nous dit : « Ce ne fut pourtant pas le bien
général qui fut le principe de cet acte (de 1650), mais
seulemeht le désir de mortifier nos iles & sucre qui
avaient suivi le parti de Charles I*. On voulut par cet -
acte mettre obstacle au commerce avantageux ‘que les ha-
bitants de ces iles faisaient avec les Hollandais, dont on
‘comptait aussi, par 14, affaiblir le commerce, ¢t dont l'o-
" pulence et Pactivité commergante excitaient notre jalou-
sie (2). » - : ‘
Ajoutons que cette guerre & coups de tarifs et d’actes
de navigation, ne suffit pas 4 I'Angleterre pour jeter les
fondements de sa puissance maritime et commerciale.
Entrainée, dit judicieusement Armand Carrel , par ses
préjugés et par sa haine eontre un pei]ple pouveau,
~ inférieur en puissance; et qui parvenait, a force de tra-
vail et d’habileté, a lutter avec elle sur tous les marchés
‘du monde, elle joignit celle des armes, et le parlement
accorda a cette occasion; sans discussion, les plus forts
subsides que jamais le gouvernement ait obtenus (3). -
Ce sont les événements politiques qui ont fait la for-

(1) Avan Surru, loco citato.

(2) Commentaires sur les lois anglaises, par W. BLAGKSTONE, tra-
duits par M. D.G. Edition de Bruxelles, 1774, tom. 11, p. 122 et 125.

(3) Armanp CARREL, Histoire de la contre-révolution & Anglelerre,
¢dition de Bruxelles, pag. 45. ' '
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tune de la Grande-Bretagne; cest peut-étre autant la
constitution de son régime social, que s’ sithation géo-
graphique, qui 'ont forcée & provoquer ces événements :
bien antérieurement des actes contenant les mémes dis-
positions avaient été rédigés dans I'intérét exclusif du
commerce et de la marine de Angleterre ; le premier de
ces actes nombreux fut octroyé par Richard II en 4382;
par son statut V, chap. 3, il ordonna qu'aucun de ses su-
jets ne pourrait embarquer aucune espéce de marchan-
dise que sur des vaisseaux de la nation, sous peine de
confiscation. Mais il s'apercut bientét que ce systéme
était impuissant pour créer une marine nationale, ne
faisait que restreindre les relations de I'Angleterre,, et il
s'empressa de le modifier par son statut VI, chap. 8, qui
ordonme de donner la préférence aux batiments anglais
sur eeux des autres nations (1). |

On le voit, ce sont les événements, la direction des

esprits,, qui ont amené I'’Angletere a sa puissance, et, il
. ‘

faut le dire, c’est surtout sa politique égoiste et immo-
rale qui a continuellement entretenu, sur le continent
européen, les guerres sanglantes qui ont empéché tous
progrés industriels, tous rapports commerciaux.

~ Tandis que les nations d’Europe étaient agitées par des
guerres ou des révolutions, la Grande-Bretagne, long-
temps en paix & intérieur, a 'abri de I'invasion étran-
gére, a pu se jouer impunémegt des peuples continen-
taux; la division qui régne ordinairement entre eux, a
toujours ouvert la porte de leurs cabinets 4 ses inri-

(1) Bracxsrong, tom. If.
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gues; quand la paix continentale lui pése, elle peut,
en excitant leurs passions, faire naitre des collisions
avanlageuses a ses intéréts matériels, .
Cest au prix du repos de 'Europe qu'elle a développé
sa politique mercantile. Voltaire a dit, que Ihistoire de
la Grande-Bretagne devrait étre écrite par la main du
bourreau ; il aurait pu ajouter : que c'est dans le sang
des peuples dont elle redoutait la rivalité, que son
égoisme a constamment noyé les progrés industriels et
commerciaux qu'ils tentaient. __ ‘ o
~ Sa constitution politique Iui impose forcément cet
‘ égoisme, cette vie immorale de lutte, de conspirzition
continuelle contre le repos et la prospérité des autres
nations. ' IR :
Le territoire de la Grande-Bretagne est concentré
dans un trés-petit nombre de familles (1); en dessous de
- ces propriétaires du sol, maitres du gouvernement et de

(1) On constata officiellement , en 1811, que la propriété était
ainsi distribuée dansle royaume uni : ‘
2,999,900 propriétaires fonciers. . . . . 1 sur 6 habit.
6,227,469 manufacturiers, marchands, fonc- ‘
tionnaires . . . . ... . 1sur 3 id.
2,699,142 laboureurs sans propriété. . . 1 sur’ 6 1)2id.
8,169,389 artisans, ouvriers, journaliers. . 1 sur 3 1/2id.
- 895,100 soldats,mariris,pauvres. « « o« 1sur 20 i(l.z
17,991,000 _habitants, L
La classe agricole montait & 5,300,000 individus ou ¥ sur 13
» industriclle  » 5,292,000  » 5 sur-15
Les autres classes ~~ » 5,176,000 »  3sur 15
Moxreav ne Jonnks, Statistique de (e Grande- Bretagne, t. Ter,
pag. 121. ' ' :

¥
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la société, git Ja masse de la nation. Privée de terres,
dénuée de capitaux, et affamée par les exigences légales
des noblesaccapareurs du sol, cette masse de peuple, que
I'agriculture ne peut ni occuper, ni alimenter, se réfu-
gie dans le cbmmerce, les métiers, le travail manuel.
Gréce & sa position insulaire‘, A sa puissance maritime,
a ses canaux, & ses machines, 4 ses millions de bras sala-
riés, PAngleterre est devenue, non-seulement le plus
grand entrepét du monde, mais comme un immense
atelier, qui recoit brutes toutes les productions de la
terre, pour les revendre fabriquées au reste des hom-
‘mes. Le coton seul occupe 2 millions d’ouvriers;-14 mil-
lions de livres sterling (360 millions de francs) sont
employés annuellement 4 son importation, et des villes
de 300,000 ames vivent uniquement des profits & faire
sur l'achat et la revente de cette denrée exolique. A la
faveur de ce. commerce immense, qui occupe, fait vivre
et prospérer le peuple, les nobles peuvent conserver
leurs terres, leurs chateaux, leurs richesses, leurs pri-
vdeges, et abuser de leurs droits exorbitants de proprié-
laires législateurs.

* Mais ce commerce, véritable agriculture du peuple,
puisqu'il le nourrit ; ce commeree, aussi essentiel dans
ses résultats que*gigahtcsque dans ses proportions, ce
commerce enfin, qui grandit et s’accroit encore plus
vite que la population qu’il alimente, est soumis a des
vicissitudes bien autrement profondes et dangereuses
que les moissons et les produits de la terre. 11 est atta-
qyué sans relache par un fléau plus grand que le désordre
des saisons , la concurrence ; la concurrence de fabrigue |
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a fabrique, de ville & ville, de province & province, de
‘nation & nation.

A ce commerce done, il faut ouvrir sans cesse des dé-
bouchés nouveaux ; il lui en faut prés ¢t loin, au Midi et
-au Nord, 4 I'Est et & I'Quest, sous la ligne et les poles,
chez les homrmes libres et chez les esclaves, chez les

peuples civilisés et.chez les sauvages, chez les blancs, les

cuivrés, les noirs, chez les amis et les ennemis, par-

tout enfin ot peuvent parvenir, se vendre ou s'échanger

les fruits de sa trop active et trop féconde industrie. Hl

faut prendre pied en Chine, etforcer les Chinois, le canon -

surla gorge, & recevoir dupoison en échange de leur thé !

Toute la politique de I'Angleterre, gouvernée par la
noblesse qui doit, en tenant le peuple 4 ses pieds, le faire
vivre aux dépens des nations étrangéres, se réduit done
dceci : au dedans, conservation ferme et prudente des
priviléges, oppression habile et déguisée de la masse; au

" dehors, débouchés de commerce par la conquéte de

nouveaux Etats, par l’établi§sement'de colonies (1), par

(1) Résumé général des colonies anglaises.

F NOMBRE LTENDUE COMMERCE.

CONTREES. des POPULATION.
établissemts. | territoriale. . Total.
FR.

Europe. . . 14 954 400,000 | 100,000,000

Afrique. . . 9 524 216,000 | 56,000,000

Asie.. . . . 9 62,372 | 90,526,000 | 244,000,000

Amérique. . | 27 69,700 1,966,000 | 458,000,000

Australie. . 5 .40 77,000 | 40,000,000

_TOTAUX. 64 132,870 | 03,185,000 | 898,000,000

En 1854, il est sorti des ports de la Grande-Bretagne, pour les.

~
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la guerre suscitée a des rivaux puissants ou qui mena-
cent de le devenir, par Pappui intéressé donné aux fai-
bleset aux nécessiteux; par les influences diplomatiques,
par les traités de paix, d’alliance et de commerce, par la
protection jalouse des intéréts nationaux, par les subti-
lités, les chicanes, les artifices de toutes sortes, méme par
de faux semblants de philanthropie, par tous les moyens
enfin que donnent la force, la ruse et la pérsévérance(l);
Voila les circonstances et les motifs qui ont imposé a
IAngleterre un développement de relations extraordi-
" naire; sa politique a été nécessairement un tissu de men-

songes et de machinations immorales autant qu'un abus
de force et de puissance (2). Aujourd’hui, si elle veut
rester fidéle a ses antécédents, elle ne péut plus s’arréter
dans la voie ot 'ont lancée le monopole et le‘privilége,

principales contrées des deux hémisphéres, 10,923 navires, dont
5,898 étaient en destination pour ses colonies, et jaugeaient863,200
"tonneadx. Les colonies anglaises consomment donc chaque année
pour environ 898 millions de francs des produits de ses manufac-
{tures, et leurs rapports avec la mére patrle seulement emploient

plus de la moiti¢ de sa marine.

Voyez la Statistique, ete. , tom. I, pag. 85 ¢t 94.

(1) Voyez la Politique anglaise, par Lours Viarpbor, dans Ia
Revue indépendante, publiée par Pierre Lrrouvx ; GEorGE SAND;
et Louts Viarvor, tom. IIme, gro livraison, pag. 66 et suivantes. .

(2) Un exemplé entre mille de ces abus de force, c’est sa pré-
lention au domaine des mers sous Jacques I°r, contre les Hollan‘l
dais, aprés en avoir réclamé la liberté contre les Espagnols, sous
Klisabeth. Voyez Guir, Campey dnnales regnanie L'lzzabetha,
Edit. Elzevirorum Lugd. Batav. 1659, pars 2°, p. 528. et SELDEN
Hare clausum.
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cés soutiens indispensables de son aristocratie. Sa vie
n’est qu'une ficvre nourrie, et elle n’est heureuse quau-
tant que sa surcxcitation est adroitement entretenue;
le calme pour eclle, c'est la mort. Une scule pierre qui
se detacherait de I'édifice social de P'Angleterre peut
entrainer dans une effroyable catastrophe I'organisation
compléte de l'ordre des chdses actuel. Cette pierrevtom-
bera peut-étre sous peu : la Corn-law (loi sur Fimpor-
tation des céréales étrangéres), arrachée malgré les
_efforts des monopoleurs par le peuple affamé. :
Nous avons cru devoir nous étendre sur les éauses
véritables de I'extension de Pesprit industriel et com-
mercial de 'Angleterre, attirer Pattention des écono--
mistes belges sur la source empoisonnée du génie de ces
hardis négociants, leur prouver qu'elle découle d’une
~ impitoyable nécessité, mais non de cet acte de naviga-
-tion communément proclamé le fruit de la plus haute
sagesse. : .
En France uneconstitution différente ,' uneplusgrande
division de la propriété fonciére, ont dispensé les masses
. de rechercher leur condition explicite d’existence dans
les applications de lindustrie et du commerce. Aussi
l'esprit de commerce des Franeais, comme nous 'avons
dit, n’est pas fortement développée. Grace a la richesse
agricole et minérale de son sol, la France peul nourrir
aisément ses enfants. C’est pourquoi les lois 'que Fon a
formulées pour stimuler le commerce extéricur et la
marine par des dispositions restrictives, n'ont jamais
1'épondu par leurs effets & I'intention des législateurs.
A différentes époques, mais cn vain, on a essay¢ de don-
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ner le commeree marltlme de la France aux Frangais.

Dés I'an 1504, régne de Louis XII, on trouve en.
France des traces -de législation protectrlce de la ma-
vine nationale. Un acte défendait de fréter dans les ports de
France aucun navire étranger. Henri 11 renouvela Ia
méme défense en 1553, par une déclaration du 8 février,
et Charles IX défendit, par une déclaration du 8 février
1567 (1), & tous les étrangers de charger és ports de France
aucunes marchandises du royoume, que sur des vaisseaux
frangais. Un arrét du conseil d’Etat du 5 octobre 1617,
confirma cette déclaration ; elle fut continuée par Tarticle
442 des ordonnances de Louis XIII, du mois- de jan-
vier 1629.

Cependant on fut obligé de reconnaitre I'impuissance
et méme le vice de ce systéme exclusif, puisque l'on ren-
contre dans ce dernier document cette disposition re-
marquable : 87 ce w’est qu’il se trouve aucuns vaisseaux
appartenant & nos sujets, en nos porls et havres, ot s’y doi-
vent charger les marchandises. Enfin Colbert répondit au
Cromwell’s act par les arréts des 13 et 31 mars 1662,
par la déclaration du 20 juin 1659, pour dégager le com-
merce francais des chaines que lui avait imposés Jusque-
12 une législation exclusive (2).

- Nous avons vu linfluence prodmte par Pa cte de
navigation de I'an II sur le commerce et la marine
francaises, les ports protester contre cette législation pré-

(1) MartEns, Corps diplomatique, tom. 111 , pag. 27.

(2) ‘BovLay Paty, Cours de droit commercial maritime
" tom. Ier, introduction , et Trorrone, inéroduction aw traité sur
Péchange, efc. ; Meline, Cans et Comp., 1840.
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tendument protectrice; les reproches d'apathie et d’i-
gnorance adressés aux armateurs nationaux par les
économistes frangais prouvent que les lois sont nulles
14 ott 'esprit manque & leur application. Que 'on cesse
donc d’attribuer & ces systémes exclusifs des résultats
qu’ils n'ont jamais obtenus, que l'on cesse de voir l¢
fruit de la plus haute sagesse, de la sage réflexion dans
des actes que lhistoire nous montre dictés par la ven-
geance, écrits par animosité et représailles, en méme
temps qu'elle constate hautement leur impuissance. 1
suffit de comparer consciencicusement les législations
maritimes et commerciales de la France el de I'Angle-
terre, si semblables en esprit et si différentes en résul-
tats, pour étre convaincu.
© Ce nest pas sous l'influenee d’'un acte de navigation

que les anciennes relations de la Belgique se sont éten-.

dues de Novgorod a Venise et Constantinople. Ce n’est
pas par un acte de navigation que la Hollande, la Sar-
daigne, la Toscane, les Deux-Siciles, la Gréce, ont créé
leur marine marchande et leurs rapports commerciaux.

La Belgique méprisera-t-elle lexpérience des siécles,
les lecons de sa propre histoire et les principes de liberté
commerciale & la naissance de sa liberté politique?
Essayera-t-clle de suppléer par des lois au manque de
génie commercial de ses habitants? Des encourage-
ments extraordinaires accordés & la marine ne seront-
ils pas nuisibles au commerce et i lindustric? Car enfin,
en restreignant la libre concurrence des moyens de
transport, on doit nécessaircment en faire augmenter’i“

le prix ?
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Quant & nous, nous croyons que la législation la plus
sage serait impuissante pour créer Pesprit de commerce
sans lequel il n’y a pas de rapports directs possibles ; que
c’est par des institutions pratiques préchant d’exémple,
qu’il faut aborder nos capitalistes. Pour leur inspirer de:
la confiance dans les transactions d’outre-mer, il faut
d’abord leur montrer Iintelligence et le courage cou-
ronnés. de succes, des faits incontestables, mais non des
lois. Ces faits puissants, une Société générale de commerce
maritime peut seule les acquérir; ce qui est impossible
avec des capitaux jsolés, des connaissances éparses, de-
viendra facile par la réunion des capitaux et des intelli-
gences dirigées avec unité ef ensemble.

L’Angleterre, dont on nous entretient sans cesse, ne
doit-elle pas la possession d'une grande partie des Indes
aux comptoirs que des marchands y ont établis et qui
finirent par s'absorber dans la fameuse Compagnic
qui forme aujourd’hui une véritable puissance dans
I'Etit ? Nest-ce pas Pesprit de société qui a si fortement
contribué & élever lafortune commerciale et maritime de
la Hollande, en réunissant dans les deux grandes Com-
pagnies des Indes orientales et occidentales, ses nombreux -
comptoirs particuliers? Pourquoi la Belgique, qui doit,
il faut 'avouer, la conse'rvation', I'extension de ses rap--
ports & des sociétés particuliéres, ne les réunirait-elle
pas en une seule Société générale? I’association pour les
plus vastes entreprises industrielles & I'intérieur, pour.
appuyer méme l'agiotage, n’a-t-elle pas trouvé des capi-
taux? Pourquoi une société destinée a créer des débou-
chés a lindustrie, n’obtiendrait-elle pas Pappui des capi-
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{alistes ? L’exemple que leur donnent quelques sociétés
particuliéres, agissant avec de bien faibles capitaux en
comparaison des besoins de I'industrie, deit leur faire
espérer de grandes et avantageuses opérations de la ‘
part d’une Société Géncérale. L'idée de la fondation d’'un

semblable. établissement est commune 4 tous les hom-

mes qui ont remarqué que peu de grandes fortunes se

consacrent au commerce d’exportation. Cest un - fait

important sur lequel nous croyons devoir appeler I'at-

tention des économistes qui étudient les moyens dé
développer des relations corﬁmerciales, en provoquant

des rapports directs entre la Belgique et les pays con-

sommateurs. Déja le gouvernement parait avoir com-

pris la nécessité de cette institution, il a invoqué les avis

des chambres de commerce, dont pIusieurs auraient été

défavorables.

Certainement une Sociélé Générale, reposant sur des
capitaux considérables, pourraitfaireredouter sa concur-.
rence aux auftres sociétés particuliéres, ainsi quaux ex--
péditeurs qui exploitent aujourd’hui faiblement, avec de
minces ressource‘s, quelques marchés étrangers, s'ilsvous -
laient lutter avec elle; mais doit-on se préoccuper des
intéréts privés en recherchant ce qui peut étre utile-aux
intéréts généraux du commerce et de 'industrie?

. Nous ferons remarquér, qu’il y aurait économie et bé-
néfice certains & réunir les hommes intelligents et les
capitaux nombreux qui agissent aujourd’hui isolément,
pour en faire I'intermédiaire unique et puissant de nos
échanges. :

Ce projet de société générale de commerce maritime,
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mérite d’étre examiné sous le rapport de linfluence que
produirait sa réalisation : 1° Sur les conditions du tra-
vail de l'industrie belge, .

2° Sur I'écoulement de ses produits,

3° Sur la marine nationale,

4° Sur le commerce de transit et de commission,

Tout le ‘monde est d’accord en Belgique pour
avouer que le commerce maritime n'attire pas assez de
capitaux ; nous avons va que trop longtemps la condi-
tion politique de la Belgique avait comprimé Pesprit de ,
commerce jadis si développé; qu’aux jours de son éman-

- cipation, les moeurs s'opposent ‘4 son réveil; que pour

lutter avec ses rivales I'industrie belge devrait posséder
les mémes armes; eh bien, pour suppléer & I'absence
de fortes maisons d’expédition & lintérieur, de bons
comptoirs nationaux dans les marchés d’outre-mer, il
faut fonder une Société Générale, ayant des agents intéres-
sés dans tous les grands centres de production et de consom-
mation.

La société d01t étre générale, c'est-a- dire embrasser le
commerce de lous les pays, parce que tous sont plus
ou moins liés par les besoins d’échanges réciproques;
que, pour bien combiner les retours, il est nécessaire
d’avoir 4 sa disposition les produits de différents pays

_et de pouvoir choisir ceux qui, réguliérement a cer-

taines époques, ou par des circonstances adventlces of-
frent un bénéfice plus assuré.

L’administration de la Société Générale se partagerait
en autant de divisions que de pays exploités ; par exem-
ple, la premiére division s’oceuperait des pajfs d’Europe,
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la deuxiéme, de 'Amérique du Nord, la troisieme, de I'A-
| mérique du Sud, la quatriéme, de I'Indo-Chine, la cin-
quiéme, du Levant, de Iltalie, de la Gréce, d’Alger, de la
Perse, de l’Egyptc, ete.; les chefs de ces divisions ‘f’orme-
raient le comité dirigeant sous la présidence d’un gouver-
neur et d'un secrétaire général nommes par le gouver-
nement sur la proposition des actionnaires. Des agents
_ intéressés seraient placés dans les grands marchés étran-
gers pour y fenir un comptoir, acheter les matiéres
" premjéres et placer les produils belges. Les ordres d'a-
chat de manufactures qu’ils transmelitraient au comité
dirigeant, devraicnt étre accompagnés d'échantillons
précis, d’instructions détaillées pour diriger la fabrica-
tion de l'article demandé.. BT
La Societeé expédierait pour son compte, ou comme
commissionnaire, lorsque des industriels voudraient faire
une expédition a leurs risques et périls. Quand elle ex-
pédierait pour son compte, toutes les marchandises
qu'exigeraient ses opérations devraient provenir de l'in- -
dustrie nationale par voie d’adjudication publique. Elle
avertirait alors officiellement les industriels quelle a
besoin d’autant de piéces de tel tissu, livrables a telle
époque, semblables 4 I'échantillon déposé au secrétariat
de chaque chambre de commerce, et fabriquées d’aprés
les observations y annexées; l'adjudication aurait lieu
par soumission cachetée, de maniére que le comité
ne connaitrait le nom du fabricant que lorsquaucune
_ considération personnelle ne pourrait linfluencer.
Ces fournitures seraient payées par les agents de la
Société selon les usages ordinaires du commerce. Il ré-

ETUDES, ETC. 6
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sulterail d’une semblable maniére d’opérer, que l'indus-
tric travaillant sur commandes, serait sans inquiétude
sur le placement de ses fabricats, et produirait  d’au-
tantplus bas prix, quelle ne serait plus comine aujour-
d’hui forcée de diviser son capital, d’en distraire une
partie de la fabrication , pour 'employer a chercher un
débouché; en méme temps elle serait assurée de I'exac-

titude des payements. ' |

Ici nous avons a prévoir un reproche; c’est celui d’op-
poser au libre commerce des industriels, des paxticu-
liers, une concurrence- trop redoutable. Nous dirons
d’abord , que si tous les industriels expéditeurs belges
étaient consultés, presque tous avoueraient s'étre donné
beaucoup de peines pour recueillir de-trés-faibles et
rares beneﬁces, beaucoup de déboires et frequemment'
des pertes énormes.

Iln'en peut étre autrement tant qu'ils seront obligés -
_d’avoir recours onéreusement, comme nous I'avons déja
dit, aux services des commissionnaires étrangers, sur la
probité, l'intelligence et la solvabilité desquels ils n'ont
aucun controle, aucune garantie surtout en I'absence
de la protection de consuls nationaux et indépendants.

2° L’expéditeur belge se met complétement 4 la discré-
tion_de la bonne foi problématique de son com‘mission-
naire : ne peut-il pas arriver que des parties de ses mar-
chandises soient vendues en transbordement, qu’on lui
fasse payer les droits de douanés ,-de quai, les frais de
transport en magasin, les. droits de magasinage, de du-
croire, efc., et que ces droits naient pas été percus ni ces
frais occasionnés?
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Combien de fois sa marchandise vendue au comptant
ne lui sera payée qu'a de longs termes fictifs! S'il a re-
~cours a ce genre d’expédition qui peut si bien remplacer
la protection par I'usure, et qui consiste & donner des
avances sur la valeur des marchandises exportées, ne
s'expose-t-il pas & payer pendant de longs mois de forts
intéréts pour lavancequ'il a re¢ue, sousprétexte que ses
marchandises ne sont pas encore vendues? o
Si le doute le plus légitime venait le metlre en garde
contre ces criminelles manccuvres, quels moyens pour-
rait-il ‘employer pour découvrir la vérité dans un pays
ot il n’y a pas d'agent consulaire belge ﬁndép&nﬂént,*ou
bien dans le cas ot ce serait justement la probité du.
consul-négociant qu’il soupconne? Peut-élre sur ses ré-
" clamations la maison d’expédition dont lindustriel sest
servi offrirait-elle, pour prouver son vif intérét au
plaignant, d’envoyer un agent vérifier les livres du
commissionnaire, a conditjon que 'industriel qui a expé-
dié d’aprés ses conseils et qui se trouve engagé pour des
sommes considérables, contribue a couvrir les frais de
la mission! ‘ :
Souvent il arrivera que le fabricant invité a modifier
ses tissus sous le rapport de la longueurou de la largeur,
se conformera exactement a ces avis, et que néanmoins:il
recevra encore la nouvelle que ses piéces ayant été trou-
vées trop larges ou trop longues, ont subi 25 °/, de perte.
Mais_cette sinistre nouvelle sera soigneusement enve-
loppée de propositions captieuses, pour 'engager a faire -
un envoi d’autres tissus jouissant d'une prétendue faveur
et promettant de brillants bénéfices. Désireux de répa-
. o -
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rer une premiére perte, bereé par I'espoir d’'une chance
de bénéfice adroitement présentée, il fera une nouvelle
expédition, et le moment de régler les comptes ari‘ivé,‘
les bénéfices s’évanouiront. Cest ainsi qu'une premiére
- opération faite par essai et couronnée d’'un succés spééu—
lalatif par I'adroit commissionnaire, entraine I'industriel
belge dans une suite- d’affaires qui le met & découvert
d’une somme de 75 4 100 mille francs en deux ou trois
ans, et que dégotité du commerce d'un pays d’outre-mer
par un commissionnaire infidéle, il proclame partdut
que son marché est mauvais. '
En faisant d'une société générale lintermédiaire du
placement de nos produits manufacturiers, de Pachat
des denrées étrangéres pour I'alimentation de nos indus-
tries, et des besoins du commerce de transit et de spécu- -
tion, nous substituons la solidité, I'unité, l’ensemble,
l’mtelhgence et la bonne foi dans nos echanges commer-
cxaux, a Pincertitude, I'incohérence l’lsolement igno-.
rance et la cupidité.
~Alors Yindustriel belge assuré du placement régulier
de ses produits, jouirait d’'un travail continu et ferait des
bénéfices plus certains en s'intéressant dans la Société,
quaujourd’hui en expédiant pour son. compte. Le capi-
tal qu'il déplacerait pour prendre des actions ne serait
pas indéfiniment perdu pour la production, tandis que
d’aprés le systéme actuel, quand il engage 40 0u50 mille
francs dans une exportétion, il ne peut jélmais compter,
non-seulement sur un-intérét ax;antageux . mais méme
sur la rentrée de ses fonds.
- Quant a linfluence de. la Somete sur le placement
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des produits de I'industrie nationale & I'étranger, il faut
avouer que la méthode d’opérations isolées que nous
suivons actuellement, accuse trois vices radicaux,

A. En nous imposant les services chers et dangereux
des commissionnaires étrangers ; |

B. En manquant d’ensemble dans les opemlloxm,

C. et dans lapphcatlon des capitaux :

A. Nous avons déja parlé des dangers qu’offraient l(,a
‘commissionnaires étrangers 4 nos industriels. Iis peu-
veht étre ignorants, de mauvaise foi, négligents et sur-
tout cupides. Ces négociants ne font pas seulement les
affaires des industricls belges, mais de ceux de foutes
les nations qui leur confient des marchandises i placer;
de sorte qu’ils ont fréquemment dans leurs magasins des
articles appelés a se faire une forte concurrence.

1l peut donc arriver que le mandataire ait une pré-
férence pour tel oun tel consignataire, et soigne la vente
de ses produits avec plus de zéle et d’activité que de
ceux d’'un autre. Cette préférence s’arrétera-t-elle tou-
jours 4 la vente? Non, elle peut aller jusqu’a la remise
des fonds : c'est ainsi par exemple que n'ayant pas de
remises 4 faire & M. N** il lui enverra une partie des
fonds provenant de la vente des marchandisesde M, M**,
afin de contenter I'un et I'autre. Que 'on ne croie pas
qﬁe nous pous ingéniions a trouver partout danger et
mauvaise foi dans les rapports existants; ceux d’entre
les industriels expéditeurs qui voudront bien lire nos
études, seront malheureusement obligés de reconnaitre
la justesse de nos assertions. Il y aurait trop & dire sur-
les vices de ce systéme!
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B. Nous avons dit qiie Pensemble manque dans les
opérations. Effectivement chaque commissionnaire s'oc-
cupe ordinairement d’'un article particulier, qu01qu11
sollicite la consignation de toutes marchandises sans dis-
tinction, parce que toutes, bien ou mal placées, luipayent
les frais dé'maO'asinage de commission, de courtage, de
ducroire, etc. Cependant il W’entretient pas des relations
egalement intimes avec les acheteurs, et il ne posscde;'
pas des connaissances étendues sur tous les articles qu'il
est chargé de placer. C’est pour ces excellents motifs que |
NOUS avons vu n commissionnaire instruit, placer par
ses liaisons daffaires largement formées, des produits
dont un autre ne savait se débarrasser qu'a un prix
bien inférieur, quoiqu’il's provinssent des mémes manu-
factures. ) ’
" D'un autre coté, le commissionnaire tend dans son
intérét 2 obtenir de fortes consignations, les frais qu'il
percoit ne diminuant pas en comparaison du prix qu’il
obtient des articles. Cette avidité lui fait solliciter prés
de crédules industriels, Pexpédition de quantités de mar:
chandises qui aménent bientot un trop-plein sur 1¢ mar-

- ¢hé, par conséquent une dépréciation dans les prix; et

une perte considérable. Un agent de la Société générale
remédierait & tous ces abus par Punité qu'il mettrait
dans sesopérations, dirigées parlabonnefoi,I’expérience,
et modérées par I'intérét personnel. Jamais il ne laisse-
rait deprec1er les produits par leur encombrement

C. Un autre vice qui découle encore de ce systeme et
ronge nos industriels, c’est que trés-souvent il arrive
quau moment ou ils’ apprennent. que la place est
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encombrée, que les prix tombent, ils éprouvent aussi
un besoin indispensablre de fonds, et sont obligés pour.
en réaliser dans le plus bref délai, d’ordonner a leurs

commissionnaires de vendre quand méme, 5
Eh bien, agent de la Socié¢té ne connaitrait jamais les
circonstances impéricuses qui occasionnent actuelle-
ment des pertes énormes ; appuyé par les capitaux puis-~
. sants de la Société, il pourrait attendre les chances. de
vente avantageuse. Mais, dira-t-on, I'établissement d’'un
comptoir exigerait degrandes dépenses qui, en définitive,
péseraient sur Uindustrie dont il serait Vintermédiaire.
Cest 1a une grave erreur, ct il serait trés-facile de
prouver que le systéme acluel fait payer aux - commis-
sionnaires étrangers, par les 10 °/, qwils percoivent sur
les produits de notre industrie, bien plus que les frais
qu'exigerait le comptoir le plus largement organisé. . '
" Mais l4 ne sarréte pas le manque d’ensemble; il ac-
compagne\ Popération jusqu'au jour out les capitaux .
rentrent dans la caisse de Pexpéditéur. En effet, quand
le produit conéigné par lindustriel belge est vendu;.
des clous ou des verres a vitres dans le Levant, par
“exemple; que le prix de la vente en est percu par le
commissionnaire, celui-ci doit acheter du papier, non.
sur la Belgique, car il est extraordinaire d’en frouver,
mais sur une place de France, d’Angleterre, d’ILa}’
lie ou de MHollande. Or, Tachat de ce papier, son
escompte, les frais de banque, de correspondance, en-
trainent une négociation onéreuse, et qui vient encore
diminuer les bénéfices déja trop restreints. ,
- Dun autre c()té,. si un négociant belge veut échetep

N
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une cargaison de céréales, de graines de lin, de cuirs, de
suif,, etc., aux ports des principautés Moldo-Valaques,
dans ceux de Ta Russie méridionale ; il doit envoyer d’ici
des traites souvent si difficiles & trouver, qu’il est 'obligé
de les acheter dans des pays en rapports plus suivis avec
les ports de chargement : et il faut bien le remarquer,
pendant qu’il fait cette opération frayeusé, le fabricantde
clous ou de verres a vitres, recoit ses capitaux du méme
~ pays d’'une maniére non moins défavorable. Il y a donc
" réellement manque complet d’organisation dans nos re-
lations, et-c’est a4 y mettre de 'économie, de I'ordre, de
'ensemble, qu’il faut viser. ,
Si du placement des produits belges, nous passons &
" Pachat des denrées que notre industrie, notre consom-
mation demandent en relour, nous rencontrons les
mémes obstacles. Ce n’est que sur 'étude de la cote des
prix courants d'un marché, que nos négociants donnent
“ordre a leur correspondant d’acheter tel ou tel produit,
et pendant les jours, quelquefois les mois que la letire
d’avis met a arriver, les prix peuvent changer de telle
. maniére que I'opération concue bonne en Belgique, §é
-réalise mauvaise. Puis, trés-souvent, le défaut de ca-
pitaux fait manquer une excellente spéculation. 11 nar~"’
riverait rien de semblable si un agent de la Société géné-
rale remplacait le commissionnaire ; il achéterait quand
les prix lui sembleraient avantageux d’aprés les cotes de
Belgique réguliérement transmises par le comité diri-
geant, et telle quantité qu’il jugerait-convenable. I n’au-
rait pas besoin d’écrire & Bruxelles pour avoir des traites -
pour payer cet achat, car si les remboursements a faire
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a la Société pour les produits belges expédiés ne suffi-
saient pas, il pourrait disposer sur l'agent le plus rap-
proché pour le payement du surplus; cest ainsi que
lagent de Constantinople, port d'importation, paye-
rait les achats faits & Odessa et Tangarog, ports d’expor--
tation.

La Société est seule encore capable de rendre & nos
ports leur ancienne importance, comme marchés des ri-
ches matiéres premiéres, telles que les cotons, les savons;
les cuirs, les bois de teinture, les soies, les indigos, et de
grands objets de consommation, comme le tabac, le riz,
les cafés, les fruits secs, les huiles, ete., parce qu'elle
seule peutlui donner les capitaux considérables qu'exige
leur commerce. Elle dispenserait la Belgique de recou-
rir continuellement aux entrepotsde Londres, du Havre,
~ - de Hambourg, de Rotterdam, en déversant sur nos places.

abondance de denrées exotiques. Enfin, nous ne serions
plus obligés de prendre comme aujourd’hui, des entre-
pots de I'Angleterre et de la Hollande, 186,000 kilog.
de bois de teinture, 9 millions de café, 2 millions de co-
ton, 177,000 de cuirs, 342,000 de cuivre, 124,000
.d’indigo, 1 million de cuivre, 2 millions de riz, 2 millions
de tabac, sur une consommation de 2 millions de bois
_de teinture, de 18 millions de café, de 9 millions de co-
ton, de 900,000 de cuirs, de 500,000 de cuivre, de
130,000 d'indigo, de 2 millions de laine, de 4 millions
- deriz, et de 5 millions de tabac (1).

(1) Voyez le Tableaw Statistique, publié pour Pannée 1840, par
le ministére des finances.
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5° La marine nationale recevrait le plus bel encourage-
ment qu’elle p111sse désirer, par la création d’'une Société
générale qui inscrirait dans ses ‘statuts Pobligation de
ne fréter que des navires belges. L'influence de la Maat-
schappij surla marine s’est trop récemment exercée pour
que nous croyions nécessaire de nous arréter a sfgnaler
les avantages dont nos armateurs joxiiraient en présence
de la création de nombreux rapports directs exigeant
une navigation réguliére. ‘
4° Notre position géographique, notre vaste réscau de
chemins de¢ fer qui vient couronner le systéme le plus
complet de communications par routes empierrées et ca-
naux, nous ehg_age a exploiter activement le commerce
-de transit. Sous ce rapport encore, la Société générale‘
apporterait plus d’un bienfajt. Car, en faisant des ports
d’Anvers et d’Ostende de vastes entrepots de denrées
de premiere nécessité, elle y*attirerait les acheteurs, les:
industriels de cette population de 25 millions d’habi- -
tants que renferme déja I'association des douanes alle-
mandes. ‘ '
Voila les avantages dont une Société générale doterait
infailliblement , selon nous, l'industrie; le commerce et
la marine de la Belgique. Les capitalistes lui refuse-
raient-ils leur appui? Nous ne le croyons pas : ils savent
trop ce que peut notre industrie pour douter un seul
instant que ses produits n’occupent pas bientdt sur les
marchés étrangers, une plice digne de leur perfection
et de leur bas prix. 11 nous'sufﬁra pour calmer les crain-
tes que I'on pourrait avoir 4 cet égard, de rappelu‘ de
‘quelle maniére naquit la Maatschappij. ‘
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Le roi, il est vrai, garantit lintérét & 4 1/2 °/, de
tous les fonds fournis, et s'engagea & parfaire la sous-
cription jusqu'a concurrence de 12 millions; mais-il
faut se rappeler que déjh i cette époque (1 824), quoique
nos capitalistes fussent pour ainsi dire sans documents
sur la puissance de notre industrie, les demandes d'ac-
tions s’élevérentnéanmoins 4 la sommede 69,565,250 flo-
rihs, alors que le capital demandé n’était que de 37 mil-
lions de florins. ‘ « "

Nous le répétons, il nous parait que le plus bel encou-
ragement que le gouvernement puisse accorder & l'in- ’
dustrie, que le seul moyen de lui donner des débou-
chés, c'est de suppléer par une Société générale; &
'absence de maisons nationales sur les marchés étran-
gers, et de fortes maisons d’expéditions dans nos ports.

Lorsqu’'une associatien de capitaux prétera son apput
a I'industrie, celle-ci aura un devoir sacré a remplir :
c’est de s’occuper consciencieusement de la fabrication
d’articles que le gout des consommateurs étrangers
exigera; sans cet esprit de sujétion compléte & la mode,
des débouchés seraient impossibles.

Jusqu’ici, il faut 'avouer, V'industrie belge a trés-peu
consulté les documents curieux réclamés si vivement par
les organes du commerce et rassemblés avec sollicitude
par le gouvernement:. Cependant les négociants- qui
se seraient dm{né'la peine d’aller consulter au ministéré
de I'intérieur; direction du commerce, les échantillons
les rapports recucillis par nos agents sur le Brésil, I¢
Mexique, le Chili, le Pérou, Manille, Singapore, Alger,
Tunis, I'Egypte, la Gréce, la Turquie et la Perse, y au-
‘ ,

’
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aient trouvé de trés-précieux renseignements. Un des
préjugés de nos négociants, est d’avoir peu d’estime pour
tout ce quivient dugouvernement, en méme temps qu’ils
lui demandent & haute voix desdébouchés ; ¢est ainsique
les rapports faits par des fonctionnaires indépendants,
que des échantillons recueillis soigneusement par eux,
sont soupconnés publiquement d’erreur et de mensonge,
meéme par des ‘hommes qui se fient aux avis d’un com-
missionnaire qu’ils n’ont jamais vu, et qui est trés-inté-
ressé a provoquer leurs éxpéditions par les renseigne-
ments les plus favorables. C’est ainsi que nous avons
eu le scandale d’entendre le directeur d'une société
dire, & propos de la nomination d’un ancien négo-
ciant présenté au gouvernement. par des hommes du
haut commerce, pour une mission d’exploration : 7/
suffit que ce soit un agent du gouvernement pour - que
nous n’y ayons aucune confiance. Et pourtant il ‘serait
trés-heureux pour des industriels d’avoir eu confiance
dans les rapports de T'agent du go'm}ernement', au
lieu de se fier aveuglément aux avis donnés par le com-
missionnaire correspondant de cet habile directeur.
Nous le disons hautement, parce que nous en avons
Pintime co'nviction, il y a spéculation a discréditer
les documents commerciaux fournis par le gouver-
nement; elle consiste évidemment a entourer quelques
hommes d’une auréole de connaissances particuliéres, &
leur préter une espéce d’omniscience mystérieuse en:
fait d’affaires commerciales, et a attirer vers eux la
masse douteuse ou ignorante de petits négociants ou in-
duslriels exportateurs. o
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Les relations commerciales sont trés-peu étudiées en
Belgique, et il est en effet difficile de les étudier sinon
dans les rapports de nos agents. Pour nous, nous
croyons que la plus grande publicité doit leur étre don-
née, et que ce serait un mauvais calcul de ne les com-
muniquer qu'a quelques hommes, dans la crainte de
les laisser connaitre aux étrangers.

A quel peuple veut-on soustraire les lecons qu'ils con-
tiennent? Est-ce aux Anglais, aux Hollandais, aux Alle-
mands, aux Suisses? Mais ils sont nos maitres! 1l n'y a
guére que les Francais qui aient encore & apprendre
autant que nous, et cependant les rapports de leurs
agents sont connus par des publications que tout l¢
monde peut acheter. Si, comme nous I'espérons, une
Société générale s'organise,’ il nous semble que Ton
devrait y créer une bibliothéque d’ouvrages spéciaux,
de géographie, d’économie politique, de voyages et de -
relations commerciales, et une salle des rapports et des
_échantillons fournis par les agents sur les pays de leur
résidence,‘accessibles au public a des heures détermi-
nées, afin ‘que I'industriel, le négociant pussent gratui-
tement et quand ils le voﬁdraient, se procurer les con-
naissances qu'ils désirent, prendre des notes, copier les
dessins. Cette méthode mettrait le grand et le petit in-
dustriel sur le pied d’égalité. On nous assure qu'elle est
établie en Angleterre par des particuliers qui ont formé
aux docks de Londres et de Liverpool, dans un but
“de spéculation, des burcaux de renseignements com-
merciaux qu'ils livrent aux personnes qui les consultent,
moyennant une rétribution.
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La bibliothéque de la Société devrait encore posséder
une scetion d’ouvrages de législation maritime et com-
merciale de tous les pays, les réglements et tarifs des
douanes, fout ce qui se rapporte aux droits de port, et
de navigation (1), aux statuts et polices des compagnies
d’assurances, les journaux: de commerce étrangers, des
cartes géographiques, enfin tout ce gui se rattache an

~ commerce maritime. Car si 'on veut exciter 'esprit de

commerce, il faut nécessairement commencer par for-
mer 'éducation des jeunes gens que I'on désire appeler
la carriére; il faut généraliser les connaissances que
quelques hommes, 4 demi instruits, exploitenta la faveur.
de 'ignorance gén_érale. La Société trouverait au jour de
sa eréation une pépiniére de jeunes gens d’'une éduca-
tion déja avancée, dans les éléves des écoles de com-
merce de Bruxelles, de Liége et de Verviers. Aprés un
stage de pllisiéurs années dans une direction spéciale,
ils devraient subir un examen pour étre attachés-a un

(1) On nous permettra de citer ici une anecdote qui prouvera
mieux que tous les raisonnements les idées restreintes de quelques

‘hommes qﬁi dirigent aujourd’hui les rapports commerciaux de la
_Belgique et dont le jugement est cependant si souvent invoqué

comme Voracle du temple de Delphes. Un de nos amis nous donna
un jour une lettre de recommandation pour un armateur d’Anvers
afin @obtenir de lui communication des tarifs des droits de borl: et
de navigation d’une république de I’Amérique du Sud. L'armateur
nous répondit qu’il regretiait de ne powvoir accéder aux veus dé
son ami, que ces docuwments étaient de nature & réclamer, dans ses
intéréts, qu'ils ne fussent pas connus. Huit jours plus tard tous les
renseignements qu'il cachait si précieusement paraissaient dans les
Archives du commerce de France.
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comptoir extéricur pendant un temps limité, de ma-.
niére qu’'aprés un certain nombre d’annces ils puissent
rapporter en Belgique le fruit de leurs observalions, et
permettre & de nouvelles activités d’aller en recueillir &
leur tour. :

Depuis quelque temps, on parle de doter la Belgique
‘de colonies, dans 'intérét de son commerce d’exportation
et de la marine marcharde.

Les nations maritimes ont, il esl vrai, soutenu leurs.
marines par la possession de colonies; ils y ont trouvé
" en méme temps un débouché pour les produils de leuk
“sol et de leurs manufactures, en se réservant le mono-
pole de leur approvisionnement. Mais la- plupart de

ces pays d'outre-mer, séquestrés au béndfice exclusif
d’'une mére patrie égoiste, ont soulevé le joug commer-

cial quelle leur imposait. La France, I'Angleterre, la
| Hollande, I'Espagne, le Portugal, le Danemark, possé- '
dent cependant encore des possessions importantes, ob-

jets d’'un grand commerce, et de dépenses plus grandes

encore. La Belgique industrielle et maritime se souvient

de Java, et ce souvenir peut-étre a suffi pour exciter

lidée d’en compenser la perte par l'acquisition de ‘colo-

nies nouvelles. »

Il nous semble que les raisons qui.ont été émises sur
fa nécessité pour la Belgique de posséder des colonies,
"sont entachées d’exagération. On a avancé que presque
tous les grands marchés étaient fermés A ses produits,
qu’ils étaient repoussés par des droits trés-¢levés, et que
son pavillon n’était recu nulle part sur-un pied favorable. -

Cest 12 une grave errcur qui, & force d’étre répétée,
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parait avoir obtenu chez les'masses un brevet de vérité.
1 suffit de passer en revue les principaux marchés du
globe pour la détruire.

Le vaste marché de la Turquie, de la ‘Gréce» et de 'E-
gypte, ou I'Angleterre fait un commerce général de
59 millions de francs, ét_la France de 37 millions, nous
est ouvert aux mémes conditions qua ces deux nations
rivales. o

L’Algérie, les Ktats Barbaresques, ou I’Angleterre fait
pour un million d'affaires, nous regoivent'sur le m_éme
pied que les Anglais. ‘

/

L’Inde hollandaise ef les iles Philippines ot nos pro- -
duits sont recus aux mémes conditions que ceux des
Ang]ais,’ leur offrent un commerce de 25 millions et a la
France de 3 millions. : ‘

L’ Angleterre fait avec I'Italie, ou nos navires et leurs
cargaisons sont recus sur le pied le plus favorisé, un
commerce général de 454 millions, et avec la France de
187 millions. ‘

Les Etats—Un}s de ’Amérique du Nord, qui admettent
- nos navires et leurs cargaisons sur le pied de nation fa-

vorisée, font avec la Grande-Bretagne un commerce de
357 millions et avec la France de 30 millions.

La république d’Haiti, qui vient de nous accorder le
traitement de nation favorisée, fait avec FAngleterre un
commerce de 418 millions et avec la France de 11 mil-

“lions. ‘

Le Bfésil, ou nous sommes également favorisés, entre-
tient avec I'Angleterre un commerce de 4129 millions et
de 30 millions avec la France.
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~ Le Mexique, qui nous regoit favorablement, fait pour

20 millions d’affaires avec 'Angleterre, ct avec la France
pour 34 millions, ‘ : .

. La république de Colombic, qui nous regoit favorable-
ment, fait avec I'’Angleterre un commerce de 9 millions
et,avec la France de 2 millions. ‘

La république de Rio de la Plata, ot nous sommes re-
cus sur le méme pied que les autres nations, fait.avec
l’Angieterre un commerce de 47 millions et avec la
France de 9 millions. ‘

Le Chili, le Pérou, ot nous sommcs regus sur le méme
pied que les autres nations, font avee I'Angleterre un
commerce de 69 millions d’affaires, et avec la France de
17 millions (1).

Nous ne parlons pas du Portugal du Maroc, des cdtcsf
de - Guinée, de la Perse, des principautés de Moldav1e,
Valachie et Servie, ot nos produits sont 're(;us; sur le
méme pied que ceux de nos rivaux industriels.- )

On voit que tous les grands marchés d’outre-mer nous
sont ouverts, que ce ne sont pas les débouchés qui nous
manqlient mais une activité intelligente et bien dirigée
_pour les exploiter.

Silon veut encore une preuve incontestable de notr
manque d’mtelhgence et d’actmte, c'est que I'Angleterre
livre pour des millions de draps et de tissus de laine Ia
oul'on connait & peine les\draps ‘belges, tandis que depuis
longtemps ils ont remplacé les draps anglais dans les

(1) Moreau de Jonwbs , Smtz'stz‘qzw de lo Grande-Bretugne et de
VIrlande. ' k

ETUDES, ETC. 7
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bazars de 'Orient. Nest-il pas réellement bizarre que
nous trouviens, dans une partie du monde, une concur-
rence de la part d’'une nation qui ne peut nous la faire
dans I'autre, et ne sommes-nous pas maitres de changer

cet état de choses quand nous le voudrons, en éfa-

blissant des relations directes et permanentes avec ces
pays? -

Pourquoi voir V'établissement infaillible de rapports
directs dans une colonie, alors que tous les grands pays
consommateurs sont préts 4 recevoir nos produits? Se-
rions-nous devenus si paresseux , qu’il soit nécessaire
de nous assurer un débouché exclusif dans une colonie
chérement acquise, et ot le p'-avillon de 1a Belgique révo-
lutionnaire protégerait 'esclavage commercial?

L’acquisition -d’une colonie par la Belgique, nous sem-
ble la question la plus difficile & résoudre que T'on puisse
susciter au milieu de tant de projets encore & T'état de
conception, tels que la navigation transatlantique, une
Société générale d’exportaﬁon, une réforme financiére
et douaniére, ete. o ‘

Le seul genre de colonies qu’il serait possible et utile
d’acquérir pour le moment peut-étre, nous parait une
ile dont la position offrirait les conditions nécessaires i
la formation d’un dépot de nos produits pour le com-
merce interlope avec les pays voisins, soit dans Yarchipel
caraibe, soit-dans 1’archipel de l’Indo-Chine.

Quant a ce qui est de la possession d’une colonie pro-
duisant les plus précieuses matiéres premiéres, les su-
cres, les cafés, les cotons, les indigos, le tabac, la coche-
nille, les bois de‘teinturé, etc., sous le rapport des
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dépenses, comme sous le rapport des changements
quelle néeessiterait dans notre législation douaniére,
c'est 1 une question d’'une si haute portée et dont la
réalisation entrainerait des conséquences-si étendues,
qu’il ne nous est pas permis d'exprimer une opinion fa-
vorable; nous ferons sculement remarquer qu'elle ne
parait nullement en harmonie avee I'élat de nos finances
ni avec Péconomie de notre systéme commercial, encore
moins avec Pétat de notre marine de guerre et notre
position politique. ‘ :

11 faut encore tenir compte de la révolution qui s'o-
pére dans la production des denrées coloniales, du café,
du coton et du sucre, au profit des établissements asiati-
ques ou le travail est libre, et au détriment de ceux de
Amérique et des Antilles ot la production repose
sur l'esclayage, et qui commence par menacer de ruine’
les colonies francaises, si elles ne changent de mode de
travail. Quisait, si dans quelques années 'Arabie, possé-

- dée en partie par des maitres plus habiles, ne reprendra

pas son ancienne importance pour la culture du café,
comme I'Egypte vient de sapproprier la culture d’une
qualité de coton supérieure? ‘

Des projets de colbnisation nous occupentdepuis quel- |
que temps, et paraissent éveiller l'esprit d’entreprises -
lointaines; sous ce rapport quels que soient les résultats
que lavenir et la direction d'esprit des fondateurs lui.

~ destinent, ils ne seront pas tout & fail stériles en ensei-
“gnements utiles. Cependant, il ne nous est nullement dé-
‘montré que la Belgique regorge de population, que le

travail manque aux bras et surtout la terre au travail,
7*
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el nous croyons que les colons nationaux manqueraiént
au moment deexécution. ;
Enfin, il nous parait pénible de présenter a nos com-
patriotes; comme une ressource, I'émigration sans esprit
de retour; et il nous semble que nous pouvons, par de§
procédés plus consolants et avec un juste espoir dé voir
nos efforts couronnés de suceés, nous occuper de 'amé-
lioration des classes souffrantes. Pourquoi engagerions-
nous une partie de notre nombreuse population si utile
a l'industrie et & 'agriculture, a chercher des moyexis
d’existence sur ‘une terre étrangére , a arroser de ses
sueurs une colonisation problématique , quand le sol de
laBelgique produit plus de comestibles que n’en peuvent
consommer ses enfants, et que tous pourraient jouir
d’une vie aisée sile travail agricole était mieux organisé?
L établissement d’'une colonie offre 4 nos yeux deux
dangers inévitables : d’abord celui d’entrainer dans une
voie de dépenses incalculables pouracquérir un bien que
nousnepouvonsdéfendre militairement, et dont la jouis-
sance peut étre troublée & chaque instant. Puis ce nom
magique de colonie semble encore résonner aux oreilles
de bien des personnes de maniéré a leur  donner pour
écho : Fortune énorme en pew de temps;. il est & craindre
quelles ne détournent leur activité d'une industrie ou
d’'un commerce modeste mais p‘rod_ucf:if, pour appliquera

-des spéculations trés-chanceuses; quelles ne quittent la

mére patrie, endormies dans un'doux espoir de fortune
rapide, que pour s'éveiller aux colonies dans la ruine et
lapauvreté. En admettant méme que I'établissement pros-
pére sans nécessiter les immenses sacrifices d’hommes et
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d’argent gue 'onafaits pour toutes les colonies, ces succés
méme pourraient étre un obstacle au développement de '
Pesprit de commerce en Belgique, car tout ce quil y a
d’hommes actifs, aventurcux, se rejetteraient sur la co-
lonie ; nos rapports renaissants avec les autres pays se-
raient abandonnés; l'industrie, absorbée pendant des
~ années par la confection d’objets spéciaux, resterait sta-
tionnaire ou étrangére a la fabrication de mille articles
destinés pour les autres marchés, et le jour ot la colonie
sérait perdue, ses produits seraient sans débouchés,
parce ¢ue pendant ue nous nous occuperions exclusi-
vement de la colonie, d’autres se scraient emparés com-
~mercialement des pays consommateurs. ‘ :
Notre opinion sur les colonies pour compte du gou-
vernement, pourrait paraitre une contradiction avec la
nécessité reconnue par nous d’exciter 'esprit de com-
mérce, si nous n’avions prouvé qu'il posséde un champ
assez vaste pour s’exercer. Si des particuliers croyaient
faire une bonne spéculation en colonisant quelque pro-
vince de Pune ou l'autre république de 'Amérique du
Sud, il nous semble qu’ils auraient de justes titres a
Fappui du gouvernement, pourva qu'ils offrissent des ga-
ranties certainesaux citoyens belges qu'ils décideraient &
les seconder. Car la encore il y aurait nécessairement
création de répports directs entre les colons et la mére
patrie, par conséquent échanges suivis réciproquement
favorables des produits qu’ils obtiendraient du sol, con-
tre ceux des manufactures de la métropole.
Cescolons jouiraient d’'uneposition d’autant plus avan-
tageusequ’ils ne seraient pas forcés, comme ceux des pos-
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sessions francaises, de vendre exclusivement lesfruits de
leurs travaux & des concitoyens égoistes, et de ne con-

sommer que les denrées que ceux-ci voudraient bien
leur expédier én retotir.

A coté de lappui queYintelligence et Pactivité des ca-
pitalistes donnent-au développement des rapports com:
merciaux, se place naturellement la pr"otection' du'gou-
vernement qui doit les consolider par des stipulations
diplomatiques, et garantir les faveurs qu’il leur ménage
par P'établissement de légations et de-postes consulaires.

Des traités de commerce et de navigétion ayant pour

 but d’assurer aux navires belges et & leurs cargaisons un
tol 8

traitement favorable, ont déja été conclus par le gouver-
nement ; il en négocie de nouveaux qui les feront rece-
voir sur le méme pied que les pavillons des nations les
plus favorisées. Nous n’entrerons pas ici dans la discus-
sion de I'économie qu’il convient de donner & ces actes
importants : exiguité de nos études ne comporte pas

. d’en faire un examen développé ; nous ferons seulement

remarquer quwil nappartient pas au gouvernement
belge de faire modifier les législations commerciales, ma-
ritimes et douaniéres des autres peuples; qu’il ne peut
exiger d’eux pour notre commerce et notre marine des
faveurs plus grandes que celles antérieurement accor-
dées aux nations les plus favorisées. C'est ce qu'il a ob-
tenu de toutes les puissances avec lesquelles il a traité
jusqu’ici : la Turquie, la Gréce, la Sardaigne, les Etats
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romains, la régence de Tunis, la Suéde, les Etats de A~
mérique du Nord, la Perse, etc.

Depuis des si¢cles, des consuls ont été elablls en pays
etrangers pour préter aide el assistance aux negocmnts
de leur nation qui y allaient trafiquer, ¢t donner aux
actes qu’ils y passaient I'authenticité requise pour valoir
dans leur patrie.

Leurs fonctions ont eu une importance. tantdt plus
étendue, tantot plus restreinte, selon la civilisation des
temps et des pays ou ils ont exercé, et les besoins du
commerce et de la marine. (1) De nos jours, les devoirs
imposés par les lois civiles, commerciales et maritimes
aux voyageurs, aux négociants, aux expéditeurs, aux
capitaines de navires et & leurs armateurs, rendent in-
dispensable I'élablissement de ces fonctionnaires pour
I'accomplissement de nombreuses formalités.

A différentes époques, ils ont encore ré(;u mission
d’étudier le commerce du pays dans lequel ils résidaient,
de transmettre des rapports & leurs gouvernements sur

.sa situation et les moyens d’y développer les relations
nationales.

Etudier les relations commerciales d'un pays n'est
pas laffaire d’un jour, et un agent qui ne fait que transi-
toirement des observations, peut souvent se tromper. Il
lui est difficile de saisir 'ensemble des opérations possi-
bles,' d’indiquer nettement les causes du développement
ou de la décadence du commerce d’un pays, les moyens

(1) Voyez Mivrirz, Manuel des consuls, Berlin, chez Asher 1838-
1839. 4 vol. in-8°.
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qu’une nation nouvelle devrait employer pour y prendre
-place & coté de rivales déja établies.

Il faut, pour que le gouvernement et le commerce
soient instruits exactement du mouvement commercial
de nos rivaux industriels sur les marchés étrangers, que
nous ayons des agents que des études antérieures met--
tent 2 méme d'observer les régles générales qui prési-
dent au développement des rapports des différentes na-
tions avec le pays ot ilsse trouventplacésenobservation.

Selons nous, Pagent consulaire belge doit étre un éco-
nomiste éclairé, qui, 4 'étude de notre législation, joigne
des connaissances générales sur Plindustrie nationale.
11 doit se mettre, dés son arrivée dans le pays de sa ré-
sidence, au courant des besoins de ses consommateurs et
des objets propres a 'exportation que fournit son sol ou
ses manufactures; juger par la comparaison des articles
expédiés de I'étranger, de ceux que la Belgique: peut
expédier en concurrence avec espoir de succeés.

Il doit apprécier toules les circonstances qui peuvent

“influer sur les relations : les variations du commerce de
transit, les changements de communications, des moyens
de ‘transport, les modifications apportées aux tarifs de
douanes, la législation commerciale et maritime du »pays‘
de. sa résidence, ses trailés de commerce, ses négocia-
tions; enfin, instruire par des rapports réguliers le gou-
vernement, 'industrie, le commerce et la-marine belge,
de tout ce qui peut les intéresser, et guider les expédi-
teurs par de sages avis et 'envoi d’échantillons des
principaux produits demandés par les consommateurs.

La Belgique ne doit donc pas trouver simplement
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dans un consul un espéce d’officier, maritime pour viser
» les roles d’équipage des navires et les connaissements
des capitaines, mais un vérilable agent commercial qui
donne & son pays une juste idée des relations qw'il peut
ouvrir, :par 'indication exacte des produits similaires &
ceuxdel'industrie belge, que les autres nations y placent -
avantageusement. ‘

Cest aussi le sage systéme que le gouvernement a
adopté en établissant quelques agents npationaux dans
les pays peu connus du commerce belge, afin d’y étu-
dier ce que les autres peuples y font et ce que la Belgique
~ pourrait y faire,

- Ce n’est pas, comme plusicars personnes l'ont dxt la
ot les relations sont suivies qu'il convient le mieux &'é-
tablir des agents nationaux rétribués ; car pour protéger
des relations établies il suffira ordinairement d'un sim-
ple agent consulaire; mais c’est surtout dans les pays
qui n’ont pas encore ét¢ visités par notre commerce, qu’il
convientd’y posséder des agents nationaux explorateurs.
On comprendra facilement que la premiére condition -
exiger d'un semblable agent est I'indépendance, et que
pour Pobtenir il faut le mettre & méme de ne pas se
méler de spéculations particuliéres, par une rétribution.

Cest d’aprés ce systéme que quelques consuls na-
tionaux retribués ont ¢été nommés en Amérique méri-
dionale, aux Indes et dans le Levant.

Ala suite d'urie révolution quia complétement changc
les rapports. commerciaux de la Belgique, le gouverne-
ment ¢t le commerce belgésavaient Pan ct Pautre leur
éducation commereiale & former, ils ne pouvaicnt trou-
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ver de meilleurs thémes d’étude que les rapports
des agents spéciaux envoyés pour explorer les pays
¢trangers. Nous pouvons dire que ces rappoi‘ts n'ont -
pas été étudiés sans succés par le gouvernement, mals
qu’en général ils ont été, nous le repetons, trop neglloes
par le commerce et l'industrie.

Draprés les idées que nous avons émises, il est évident
que nous ne considérons pas I'établissement de postes
consulaires rétribués, comme devant étre permanent.
Car dés qu'un agent rétribué aura bien fait connaitre
le pays de sa résidence, que des relations commereiales
se seront forméespar’établissement denégociantsbelges, '
il pourra se retirer, en laissant la gestion du consulat &
I'un d’entre eux. - ' '

11 est cependant indispensable, aujourd’hui qile nous
avons si peu de maisons nationales a I'étranger, que des
consuls rétribués soient envoyés pour quelques années
dans différentes contrées; que d’autres y restent conti-
nuellement, afin de remplir les fonctions de consuls gé-
néraux auprés des agents non rétribués, avec mission
de controler leur conduite, de faire de leurs avis parti-
culiers des rapports coordonnés et leur donner des ren-
seignements sur lesaffaires, sans qu’ils soient obligés d’é-
crire directement au ministére des affaires étrangéres. .

Si un jour, comme nous I'espérons, une Société géné-
rale pour l'exportation s’établissait sous le patronage du
gouvernement, unnouveau systeme de consulats pourrait
étre essayé, et probablément avec ‘avantage.

Les agents que la Société choisirait pour la représen-
ter a létranger, seraient certainement des hommes j)ra~
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tiques, probes, actifs, actionnaires, dont la fortune d’ici
pourrait garantir leur conduite de la-bas. Le gouverne-
ment alors ne pourrail-il pas les nommer agents consu-
laires de Belgique, el leur donner & cc titre une légere
indemnité? De cetie maniére, la Belgique posséderait
dans les principales places des agents nationaux instruits,
qui rendraient des services réels au commerce & trés-
peu de frais; car en supposant que 'on donne 2,500 fr.
d’indemnité & chacun d’eux, on pourrait en placer qua-
rante avec la minime dépense de 100,000 francs.

Nous ne faisons ici, qu'émettre une opinion que du
reste nous avons déja eu 'honneur de voir partagée par
des personnes pratiques qui entrevoient beaucoup d'uti-
lité pour Favenir dans sa réalisation. En attendant, il
nous parait que les intéréts du commerce et de Findus-
trie réclament I'établissement de nouveaux postes con-
sulaires. Il faut bien remarquer queles hommes pratiques
en Belgique sont extrémement rares dans les administra-
tions, que beailcoup font encore leur éducation ; que les
hommes qui seraient employés pendant quelques années
dans les consulats, rapporteraient en Belgique des con-
naissances d’autant plus précieuses, qu’il y a peu de Bel-
ges qui voyagent et qui instruisent leurs compatriotes
de ce quise passe i I'étranger. Ce quenotis disons paraitra

‘peut-étre exagéré; cependant ¢’est d’autant plus facile &
prouver, qu'un homme, qui passe pour avoir le mo-
nopole des connaissances commerciales, déclarait, un
jour, que la Belgique ne faisait aucun commerce dans.
le Danube, et pendant qu'il influengait une bonne partie
de l'assemblée par 'aplomb avec lequel il débitait cette
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erpeur;-quatre navires y chargeaient. pour Anvers, dont
deux belges. Ce méme économiste interpellait le lende-
main le ministre des affaires ‘étrangéres pour savoir
sl n’y a pas de droils différentiels de novigation en Tur-
quie! Nous pourrions citer & l'infini des preuves d’igno-
rance du droit maritime commercial, commises par des
économistes qui cependant passent pour des oracles aux

_yeux d’hommes quisedispensentd’étudier et de voyager.

Que l'on veuille bien ne pas croire que nous nous:don-

nons ici le plaisir de critiquer; il est assez désagréable

et dangereux pour nous d’avoir a rapporter des obser-

vations semblables & 'appui de notre opinion : quil faut

former des hommes en Belgique, que de toutes les par-

ties de 'administration générale, c’est celle des relations
commerciales, des législations commerciales, donaniéres

et maritimes, qui posséde le moins d’hommes formés;

que le pays gagnerait facilement & Pavenir lintérét de

Pargent qu’il dépenserait, sile gouvernement organisait

une direction des relations commerciales, composée. de

nombreux employés ayant fait debonnes études de droit,

d’économie politique et des langues étrangéres, et qui,’

atour de role, seraient envoyés en pays étrangers avec -
des missions d’exploratioh, afin d’'acquérir l’aptitudé et

les connaissances pratiques que les voyages seuls peu-

vent, donner. S : N S

" Nous terminerons cefte étude en faisant remarquer :
que si l’ignorancé que:nous sommes. obligé de signaler

- g'excuse d’autant plus facilement, que nous ne traitons

nos affaires nous-mémes que depuis onze ans, et quun

" peuple ne peut,. pas plus.qu’an-homme, acquérir en si
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peu de temps les connaissances d’'un autre peuple vieux
de plusicurs si¢cles agissant d’aprés ses précédents, elle
serait bientot inadmissible, si nous négligions plus long-
temps les lecons que I'expérience des autres nations
nous -donne gratuitement. Pour en profiter, il faut
charger des jeunes gens d’une ¢ducation préalablement
formée de les étudier, et les conserver & ladministra-
- tion, en leur assurant une position digne de leurs con-
naissances. Il faut avouer que l'on iraite bicn mesqui-
nement chez nous les hommes chargés de veiller aux
intéréts généraux du pays, et que c'est souvent de ceux
méme Qui exigent d’eux le plus de zéle el d'activité,,
quils regoivent le moins de considération. Ils n'ont
guére, apres une longue carriére administrative, acquis '
d’autre avantage que estime des hommes d’Etat qui
ont pu les apprécier. Si'l'on veut retenir les hommes
capables dans I'administration, il faut nécessairement les
préserver d’une position précaire, qui les force & regar-
der §'il n’jf a pas, & coté d’elle, moyen de s'assurer une
" vie plus tranquille et plus aisée.
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ETUDE QUATRIEME.

TRANSIT.

Le commerce de transit, quoique moins important
que celui d’expédition, n’est pas néanmoins 4 dédaigner,
parce qu’il se rattache intimement & la navigation des
ports par lesquels il se fait, fournit un aliment puissant .
4 la marine, et entretient les commerces d’expédition et
de commission. La position géographique de la Belgique
est bien faite pour nous engager a le cultiver. Notre 1¢-
gislation commerciale, par le systéme libéral qu’elle
établit, faisant de nos ports autant de ports libres, facili-
tant le dépot des marchandises dans de vastes entrepdts
~ ol le commerce peut les conserver i peu de frais, et leur
permettant le passage a4 travers notre territoire sil-
lonné de routes et de canaux, a veillé avee sollicitude
a ce que cette branche de commerce soit entourée de
toutes les conditions désirables de prospérité. Clest
_ surtout vers I'Allemagne que se dirvigent les marchan-
dises qui transitent par la Belgique, et c¢’est aussi vers
cet immense payé de fabrication et de consommation
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qu'il importait d’établir des moyens de transport ra-
pides et peu cotteux. Cest pour atteindre ce but que le
gouvernement a sans relache poussé la construction de
la ligne des chemins de fer venant de la mer vers le
Rhin, afin de nous doter par I'art d’une communication
dont la nature a enrichi nos voisins les Hollandais, en
leur donnantles eaux intérieures. L’avantage de la route
en fer est trop généralement senti pour signaler ici les
bienfaits qu’en retireront toutes les branches ,d’indus-:
trie et de commerce, et particuliérement le transit qui,
sans ce moyen de lutte, était inévitablement assuré a la
Hollande. Certes, sans cette communication qui four-
nira un transport rapide et économique, le but que se
proposait notre loi libérale n’aurait pu étre atteint, car
en 1837 le: port d’Anvers ne voyait. son commerce. de
transit ‘'monter qu'd environ .4,000 tonneaux, et les
marchandises destinées pour 1'Allemagne payaient .par
voiture , de ce port & Cologne, de 5 1/24 6 francs par.
100 kil. , tandis que celles expédiées de Rotterdam: pai:
les ‘eaux intérieures .du Rhin ne  cotitaient ordinaire-
ment que de 4 fr. a1 fr. 50 les 100 kil. o

La:navigation établie par bateau & vapeur devait:né-
cessairement absorber les marchandises encombrantes;
‘en se chargeant de leur transport de Rotterdam & Colo-
gne, au prix de:4 fr. les 100 kil. pour le café, de'4 fr. 20
les 100 Kkil. pour: le sucre, et. de 1 fr. 40 les 100 kil.
pour le tabac.

Non—seulement Anvers était menacée de perdre com-
plétement le transit de ces articles pour I'Allemagne au
profit de Rotterdam, mais aussi de voir ce port se char- .
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‘ger de I'exportation des articles allemands pour Pétran-

ger, va que les navires a voiles dépassaient par le bas

prix de leur fret & la descente de la riviére, les bateaux a

vapeur. En effet, ils ne prenaicnt pour le ti"ansporb
de 100 kilog. de Cologned Rotterdam que de 61 4 64 cen-

times. Les conséquences de cette facilité de communi-

cation entre Rotterdam et Cologne, sont faciles & saisir:

non-seulément le commerce de fransil par nos ports
¢était menacé de ruine totale, mais notre marine, soit
de cabotage, soit de long cours, se voyait privée du trans-
portdes articles allemands ; en méme temps le commerce
.de commission perdait ses relations avee I'Allemagne, .
pour les voir se fixer définitivement & Rotterdam.

Cette position critique de notre commerce de transit
empira encore lorsque la Hollande, par, suite de ses né-
gociations commerciales avec la Prusse, s'engagea par
le traité de commerce du 3 juin 1837, autant peut-étre
pour se mettre au-dessus de toute concurrence de notre
part que pour favoriser cet Etat, 4 réduire en faveur
de I'Allemagne les droits de péage sur le Rhin et & dimi-
nuer les droits d’octroi. '

En retour, elle obtint I'abolition du droit de transit
de 10 silbergroschen par quintal, ou de 2 fr. 40 par
100Kkilog., qui frappait auparavant les marchandises qui
transitaient par ses eaux et qui, comme on le voit, était
presque le double des frais de‘transpmt. Outre cette
coneession, la Hollande obtint encore dans ce traité, que
la Prusse abandonnerait Poctroi de 1 fr.02 par 50 kilog.
pour la remonte du Rhin, et de’i0 centimes par 50 kilog.
pour la descente.

ETUDES, ETC.
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De son c6té, 1a Hollande a cessé d’ex1ger I'octroi de:
19 centimes les 50 kilog., qu'elle percevait pour la des-
cente du fleuve, et elle a réduit de 41 a 28 centimes

“par 50 kil. Yoctroi de remonte. Non contentes d’avoir

rendu communes aux deux pavillons les primes, remises-

- de droits ou toutes autres faveurs, les parties contrac-

tantes ont prévu la nécessité de corroborer ces moyens

" déja si puissants de communication en y ajoutant une

route en: fer et dans le cas ou cet appui serait reconnu
nécessaire , on lui a stlpule le traitement le plus favo-
rable. Enfin, depuis, de nouvelles négociations ont
avisé a Péchange plus actif des produits, et 4 la modifica-
tion des formalités de douanes qui pouvaxent géner le
commerce et l’empecher de se développer entre les deux
pays.

En présence des avantages immenses que la na-
ture, que Vart de la navigation & vapeur et que les sti-
pulations diplomatiques donnaient au transit par la
Hollande, la Belgique ne pouvait hésiter un - instant
d’établir le seul mode de communication qui piit lui
permettre d_e lutter avec son heureuse rivale. Sous
Pempire , le besoin de lier IEscaut au Rhin s'était fait.
sentir, et Napoléon avait décrété le canal du Nord (1),
qui malheureusement ne fut pas exécuté. Le chemin de

(1) Ce canal avait déja été commencé commie ligne de frontidre;
moyen de défense en méme temps que de transport pour le com-
merce , sous Parchiduc Albert.

Voyez les Lettres inédifes de PirrE Pavs B.UBENS, publi¢es
par Emie Gacuer, — Bruxelles, chez Hayez, 1840. Lettre du
18 février 1627. ‘ '

.
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fer, pour rendrc a la Belgique les services quelle en
attend, doit donc lutter de bas prix avee les eaux inté-
rieures de la Hollande, et les marchandises qu’il con-
duira & I'Allemagne doivent étre recues sur un pied
“aussi favorable que celles arrivant par la Hollande ; sans
cela, étant dans des conditions défavorables, il-ne pour-
rait correspondre sous le rapport de 'économie avee la
communication rivale, et ne procurerait que mécompte.
Une de ces deux conditions peut étre assurée par notre
gouvernement, puisqu’il fut prouvé dés le début qu'il
pourrait concilier Uexistence et I'entretien de la route .
avecle bas prix nécessaire de transport.

Déja en 1837, MM. Simons et Deridder avaient es- .
timé que les frais de transport d’Anvers & Verviers
_ pourraient s'élever, en prenant pour base 9 fr. le ton-
neau de 1,000 kil. par distance de 145 kilométres, a
16 fr, 37 les 1,000 kilog. ou 1 fr. 64 d’Anvers & Cologne
les 100 kilog., pour un parcours de 264 kilométres ; mais -
ce caleul, qui légitimait dés lors P'espoir de lutter avec .
la navigation 4 vapeur sur le Rhin, se trouve aujour-
d’hui dépassé par l'expérience. En effet, en comptant
les frais d’un convoi au maximum actuel de 15 fr. par -
lieue, et seulement 75 tonneaux de charge utile, cela
fera 20 fr. par tonneau pour-toute la distance d’Anvers
4 Cologne, c'est-a-dire 4 fr. par 100 kilog. Il faut bien -
remarquer que-dans cette somme, les frais de transport
proprement dits n’entrent. que pour moiti¢; la diffé-
rence constituerait donc un bénéfice direct pour le che-
min de fer, bénéfice qui permettrait méme de réduire
le prix du fret & 75 centimes par tonneau d’Anvers a Co-

. - 8.
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logne. Il faut encore remarquer surtout, que ce maxi-
mum est celui d'un convoi partant forcément a heures
fixes, composé de voitures de voyageurs qui réclament
une administration compliquée, dont les convois de mar-
chandises n’ont nullement besoin, de sorte qu’ils. peu-
vent ne revenir qua 42 fr. par lieue.

La Belgique est, par conséquent, en position de lutter
contre la Hollande, si toutefois elle réussit & obtenir en
Prusse pourles denrées imbortées par son chemin de fer;
un fraitement aussi favorable quel celui qu'y trouvent
celles introduites par les eaux intérieures de 1a Hollande.
En cela, elle est trop appuyée par l'intérét qu’a UAllema-
gne de posséder une voie de fransport non interrom-
pue. Un chemin de fer offre trop de facilités pour cer-
taines marchandises, pour que nous ne puissions pas
tégitimement espérer de le voir entouré d'une efficace
protection. L’encouragement que la Prusse elle-méme
nous a donné en autorisant et excitant la création d’line\
branche de continuation vers Cologne, l'activité qu'elle
met & développer chez elle tout ce qui peut étre utile
aux intéréts matériels de sespeuples, etlesprit de liberté
commerciale qui Ia guidée en associant les donanes alle- .
mandes, nous assurent un bienveillant accueil. Jamais
un traité de commerce avec la Hollande ne lui fera re-
pousser le double avantage que nous lui offrons; au
milieu de nos discussions politiques, malgré le peu de

- sympathie qu’elle avait pour nous, jamais elle n’a songé

A convertir son aversion en hostilité douaniére , et elle
nous a vraiment traités en amie dans toutes les affaires
commerciales, ’
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Non-seulement le chemin de fer desservira le transit
de '’Allemagne et de la Suisse, mais il arrétera lintro-
duction par la Meuse, des denrées coloniales prove-
nant des. entrepdts de la Hollande, dans le pays de'Liége -
et de Limbourg ; ces provinces seront facilement four-
nies des matiéres premiéres nécessaires & I'alimentation
de plusieurs branches d’industrie importantes et qu’elles
devaient ci-devant tirer trés-onéreusement par voie
. de terre, d’Anvers et d’Ostende.

Si, ce qui nous parait impossible, les caleuls établis
par nos ingénicurs d'aprés le coat actuel du transport,
ne permettaient pas de lutter avee la navigation par ba-
teaux & vapeur sur les eaux intéricures de la Hollande
et le Rhin, par suite de mesures extraordinaires et de
sacrifices que les sociétés hollando-allemandes s’impose-
raient,le gouvernement ne pourrait-il pas prendre, pour
base du taux des droits & établir dans son tarif pour le

' trarisport des marchandises, le prix qu’il lui cotiterait a
lui-méme? :

Il nous semble que dans I'organisation d’'un systéme .

~ de chemins de fer aussi Vaste, et qui peut avoir d’aussi
grands et si variés résultats pour I'industrie, le com-
merce, et surtout la navigation, il n’y a pasa considé-
rer le rendement de telle exploitation particuliére,
mais le chiffre total obtenu par le réseau général. Ainsi,
.par exemple, gagnant au deld de U'intérét par le trans--
port des voyageurs, ne pourrait-on pas faire¢ une con-
cession pour le transport des marchandises; et d'un
autre coté ce que 'on perdrait par celte réduction, ne se
bonifierait-il pas par les droits de douanes, d’entrepéts;
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de navigaﬁon, de port, de commission, de transit? Unc
grande pensée a voté le chemin de fer, une incroyable
activité I'a créé; ne faut-ilpas qu'un espritlarge etlibéral
préside a'son exploitation? Le bienfait de cette exploita-
tion par le gouvernement, ¢’est qu’il ne cherchera pas
le lucre, mais I'influence salutaire qu’il pourra exercer
sur les intéréts généraux de.la Belgique. C’est qu’il
sera toujours maitre de ‘modifier les conditions de son
exploitation en faveur de nos rapports, etque lesbéné-
fices du réseau général lui permettront, quand il le .
jugera a propos, de faire les sacrifices exigés par les
besoins de lindustrie et du commerce sur telle ou telle
ligne. Jamais de grands chemins créés par des particu-
liers ne pourraient avoir les mémes bons résultats, car -
pour eux le but serait, par I'exploitation de cette bran-
che dindustrie, de réaliser les plus gros bénéfices;
tandis que, libre de toute idée spéculative, le gouver-
nement cherche pour tous, la plus grande somme de
bien-étre possible, et il reste maitre de compenser par
 les bénéfices qu’il fait sur plusieurs lignes, laperte qu’il
croirait devoir s'imposer sur une autre, dans lintérét gé-
néral du commerce et de lindustrie. o
En I'absence de ce puissant appui de route en fer, no-
tre transit s’est cependant amélioré depuis 1830, et tend
4 un nouvel. essor par linfluence d'une communication
rapide. En -effet, si-Fon consulte les tableaux du com-
merce de la Belgique , publiés par le ministére de I'in-
térieur, on trouvera dans ces documents officiels qu’en
1831 : il a transité par son: territoire pour 8,024,512
1832. . - 13,576,493 1833. . 13,797,251
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A834. . 17,249,509  1833. . 22,667,752

1836, . 20,730,703 1837. . 25,705,145
1838. . 36,728,466 1839. . 37,173,767

On voit par ces chiffres que notre commerce de tran-
sit est en voie de progrés, et que, grace au systéme dc
liberté commerciale qui attire les navires Gtrangers dans
nos ports, grice aux entrepéts, & nos moyens de {rans-
port, il nous est permis d’espérer que lorsque le chemin
de fer sera achevé et que le gouvernement aura obtenu
de la Prusse un accueil favorable aux denrées qu'il
transportera, qu'il aura dégagé le transit des entraves
qu’un transport lentanécessitées, il s'élévera dun chiffre
que nous croyons pouvoir doubler sans exagération.

Enfin, les ports d’Anvers et d’'Osténde seront liés au
Rhin et bientét au Danube (1). Napoléon , en décrétant’
1e canal du Nord, avait voulu établir une communication
qui devait lier Anvers au Rhin, et de cette maniére
permettre le transit des matiéres les plus encombrantes
destinées a I'Allemagne, et que notre chemin de fer
pourra aujourd’hui transporter plus facilement. Ce ca-
nal aurait eu, quant au pays de Campine qu’il devait
' traverser, une influence immense sur son défrichement.

Par sa jonction avec le Rhin il sunissait plus tard avec
le Danube, au moyen des canaux que divers gouverne-
ments de PAllemagne, et entre autres la Baviére, ont
~décidés depuis longtemps. Les travaux du canal du

(1) Le canal Lowuds, qui unit par le Mein l¢ Danube au Rhin, sera
inanguré sur toutela ligne (il parcourt (47 licues ) en juillet ou

en aout de cette année.
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Nord avaient déja été commencés; il aurait une longueur
d’environ 45 lieues, tandis que par les eaux intérieures '
de la Hollande il y a une distance de 60 lieues au moins

entre Rotterdam et Cologne. Sa communication avec le

Danube devait avoir 'immense influence quwaura bientot

notre chemin de fer surle commerce de transit de mar-

chandises destinées ‘au centre de I'Allemagne, et sur

I'envoi‘de nos propres articles soit & la foire de Leipzig,
soit & Trieste, en destination pour d’autres pays, par la

création d’un canal A fravers I'Autriche partant du

Danube et se liant & ce port au moyén de la Save et du

canal de Carlowitz. Napoléon, qui avait si bien compris

limportance de ce travail, voulait lui faire atteindre le

" Danube 4 Neubourg. De nos jours plusieurs projets ont
été proposés, et déja la Baviére est sur le point de

réaliser la-jonction par le Mein. En 1824, le roi de

Wurtemberg avait concu le projet de lier Manheim(sur

le Rhin et Ulm sur le Danube par le Necker et la Lauter,

avec un embranchement sur le lac de Constance. Un
autre projet présentait pour points de jonction Kehl sur

le Rhin et Ulm sur le Danube. Enfin, M. Brisson pro-
posade creuser un canal de Waldshut & Donaueschingen,
qui se prolongerait latéralement au Rhin de Waldshut & -
Bile et de Donaueschingen 4 Ulm. '

Mais si le canal du Nord en Belgique était raisonnable
sous I'empire, si I'exécution de tous les canaux destinés
Arelier ces fleuves que I'on peut considérer comme les
grandes artéres de navigation intérietire de I'Europe,
était une idée sage il'y a quelques années, aujourd’hui
que tous les gouvernements ont I'expérience de ce que
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.peuvent les chemins de fer, qu’ils savent que les mar-
chandises trouvent dans ces voies rapides, ouvertes aux
voyageurs, et payées entiérement par eux, un moyen de
transport ou les péages pour elles he sont pas indispen-

_sables et ol le fret (bateau, bateliers, wagons, machines,
et halage) ne cottent guére plus que le simple halage des
‘canaux ; il y aurait mépris’ des faits économiques qui s¢
passent sous lgéurs yeux, & ne pas remplacer les canaux
décrétés par des railways, et il est probable que les tra-
vaux du canal de Bamberg & Ratisbonne serviront & un
chemin de fer. ‘ ‘

La France a fort bien compris lintérét politique et
commercial qu'il y avait pour elle de posséder une com-
munication avec le Danube, et c’est pour aller au-devant
des projets de jonction i travers le territoire allemand, 4
quelle a commencé par creuser sur le sien un embran-
chement sur Bile an grand canal du Rhéne auRhin(1). Si

" le projet qui a en vue la liaison des deux grénds fleuves
par Kehl et Ulm se réalise, ou bien celui de M. Brisson,

" nous verrons probablement le Havre disputer & Anvers
le commerce du transit avec I'Allemagne par les doubles
voies d’un chemin de fer sur Strasbourg, et d’'une na-
vxgatlon intérieure par la Seine et d’'un canal de la Seine
au Rhin, Ladistance de cette hgne n’est de la mer & Stras-
‘bourg, que d’environ200lieues, et I'on en compte 195 de
Strashourg a la mer par le Rhin jusqu'a Dusscldorl On

(1) Voyez les données les plus intéressantes sur ces travaux dans
Touvrage de Micner CHEVALIER ¢ des Intéréls matériels de la France.
Parls chez Ch. Gosselin, 1841.



192 " TRANSIT.

voit que la France offrirait alors beaucoup de facilités au
commerce dela Suisse et de IAllemagne, et qu’il importe
a la Belgique de préparer ses moyens de lutte contre la
double concurrence de la Hollande et de la France, en
achevant au plus tot son chemin de fer. Les jprojets de
création de moyens de transport aussi-puissants alar-
ment sans doute, par le chiffre des dépenses qu’ils exi-
gent, les esprits quine voient pas des résultats palpables;

et dont le regard d'observateur s’arréte 14 ot f]init la fron-
, tiére belge. Il n’est méme pas étonnant de voir traiter

ces idées de chimériques par ces économistes qui ne per-
dent jamais de vue le clocher de leur village.

Mais qu’ils veuillent bien aller par dela le Rhin voir
I'Allemagne manufacturiére s’ouvrir par des canaux,
par des: chemins de fer, par la canalisation des fleuves,
des moyens de transport courts et économiques vers
les mers ; qu'ils réfléchissent un instant que par ces ca-
paux, ces chemins de fer, ces fleuves, I'Allemagne cen~
trale, la Saxe surtout si redoutable pour notre industrie,
va toucher en méme temps a la Manche, a la mer Noiré,r
4 la mer du Nord, 4 1a Méditerranée et & la Baltique; que’
dans quelques années Leipzig, déja si fréquenté par les
Orientaux, pourra expédier ses marchandises en 20 jours
au plus & Gonstantinople, a Odessa, a Trébizonde; end64a .
Ibraila, Galatz, Réni; en 654 70 jours eﬁPerse; et sera”
ainsi plus-2 méme que personne de fournir les principau-
tés de Servie, Moldavie et Valachie, I'Asie Mineure, dont
le commercedevient réellement important ; que Brunnet
toute la Moravie peut déja expédier en 18 jours & Con--
stantinople ses draps qui commencent 4 faire une rude

’
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concurrence aux notres, tandis que les drapiers de Ver-
viers ne peuvent les envoyer par Anvers, terme moyen,
Qu’en 40 jours et sont obligés de les transmettre & grands
frais par Trieste et Marscille. En voyant ce que font nos

‘voisins industricls, nos courageux rivaux, ne devons-

nous pas étre frappés d’'une observation bien simple?
Cest qu'il fautnous défendre avee la méme activité qu'ils
emploient pOilI—' lattaque ; qu'alors seulement, placés sur \
le méme terrain et & armes égales, nous pouvons sou-
tenir la lutte ; sinon nous n'avons qu'a nous rendre sans
combat,

On a souvent reproché & certains économistes de Bel-
gique d’attacher trop d’importance au transit; il nous
semble cependant que l'intérét qu'ils lui portent est loin
de nuire au commerce d’exportation de nos propres pro-'
duits, qu’il ne peut méme que lui étre favorable. Il faut
bien reconnaitre que cette branche d’industrie a toujours
entretenu le commerce maritime des pays qui ont su
lattirer dans leurs ports, que Venise, Génes, Amalfi )
Alep, Alexandrie, lui ont dit leur splendeur; qile les
Flandres n’ont jamais trouvé de plus grands débouchés
pour leurs manufactures que lorsque Bruges était un.
vaste entrepot des produits de I'Orient et du Nord; enfin ,'
que c’est en se faisant les courtiers et les rouliers, sivon;
peut s’exprimer ainsi, des autres nations, que les Hollan-
dais ont créé leur fortune commerciale, que c’éSt enifor—,’,
mant chez cux un immense bazar des productions de.
tous les pays, e¢ncolportant les marchandises de tous les
peuples, qu'ils ont armé et équipé les flottes de Tromp et
de Ruyter.

' \
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C'est surtout au moment ot 'industrie belge réclame
de tbuteg parts des débouchés , au moment ot l'on se
préoccupe de la création d’'une marine nationale et de
relations directes, qu'on doit reconnaitre et réclamer
pour I'un et pour Pautre les services d’un commerce de
transit bien organisé. Il est certain que beaucoup de nos
fabricats peuvent trouver un placement sur les marchés.
transatlantiques, mais que souvent expédiés sans ordre,
leur nombre et leur volume ne permettent pas d’en for-
mer une cargaison compléte ; de maniére que nos indus-
triels se tr()uvent dans 'alternative, ou d’attendre long-
temps dans nos ports le départ d’un navire chérement
affrété, ou d’expédier leurs colis par I'intermédiaire d'un
port de Hollande, de France et d’Angleterre, qui ont des
rapports plus suivis avee le pays ou ils veulent les ren-
voyeér. ; S
~ Le jour ou nos ports auront acquis le transit des
marchandises suisses- et allemandes, destinées & l'ex-
portation, notre propre commerce d’outre-mer augmen-
tera; car a coté des articles de 'étranger nous pourrons &
chaque départ placer quelques colis de nos produits qui
sans cela n'auraient pu étre expédiés qu'a grands frais.
Pour ne citer qu’un exemple, nous parlerons de la navi-
gation vers le Brésil, pays avee léquel I'Allemagne et la
Suisse entretiennent des relations trés-suivies ; jusqu’ici
le bas prix du fret quoffre Hambourg a engagé les
négociants‘allemands et suisses a expédier par ce port
dont ils alimentent la marine.

Mais quand notre chemin de fer sera terminé jusqu’an
Rhin, que nous donnerons aux Allemands, aux Suisses,
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un accés bien plus facile, bien moins cotiteux vers
FOcéan que celui qu’ils possédent aujourd’hui vers la
mer du Nord, leurs articles d’exportation pour le Brésil
ne transiterontils pas par notre territoire? ne vien-
dront-ils pas fournir des cargaisons & nos navires, en
méme temps que T'occasion fréquente & notre corimerce
d’envoyer des produits nationaux au Brésil? Alors on
pourra fréquemment avec les articles étrangers réunis
aux noétres, former des cargaisons qu'il faut aujourd’hui
si-longuement recueillir. L'influence que nous atiribuons
au commerce de transit sur 'exportation et la marine,
tardera probablement d’autant moins & se faire sentir
que les ports d’Anvers et d’Ostende, grace aux sages
dispositions prises par le gouvernement (1), offriront
désormais aux exportations pour le Brésil, le Mexique
et le Chili une navigation nationale réguliere, et un
fret qui rivalise avec la redoutable. Hambourg.

Dans lintérét bien entendu de ses relations com-
mercialés, l'association douaniére allemande cherche des
ports (2) pour faciliter I'écoulement de ses produits, et se
procurer les matiéres premiéres nécessaires 3 I'alimen-
tation de son industrie. Elle a eru longtemps que la
Hollande mettrait les siens & sa disposition, mais le traité
de commerce qui vient d’éire conclu avec ce pays
maritime n’a pas la portée qu’elle désirait. v

En attendant que Iassociation posséde des ports & elle

(1) Arrétés du 14 janvier 1842, et du ¥ février organisant uné

navigation transatlantique & voiles.
7
(2) On parle de la réunion de Bréme i I'association.
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par des réunions nouvelles, il nous parait qu'aucun pays
mieux que la Belgiqu‘e' ne peut offrir aux provinces
allemandes des moyens de communication plus avan-
tageux avec la mer, puisque rien que pour ses relations
avec '’Angleterre, nous lui avons été jusqu’iéi, quoique
sans chemins de fer, d'un grand secours.
En 1833 I'Angleterre, d’aprés De la Nourrals et Be—
rés(1), a exporte dans les Etats associés de IAllemagne :
En cotons filés,
Par les ports de Hambourg et de Bréme. . 23,500,000 livres.
Par Rotterdam et Anvers. . . . . . 11,500,000
Total. 355,000,000  »
En tissus de cotons imprimés,

Par Hambourg et Bréme-. . . . . . 28,800,000 yards.
Par Rotterdam et Anvers. . . . . . 10,000,000 »

Total. 58,800,000 »
En tissus de coton blanc, percales, mousselines,
_ Par Hambourg et Bréme » . . . . - 4,000,000 yards.
Par Rotterdam ¢t Anvers. . .. . . . 1,800,000 »
Total. 5,800,000 »
Pour les velours.

I est entré par Hambourg et Bréme. . . 45,000,000 yards.
Par Rotterdam et Anvers . . . . . . 18,000,000 - »

Total. 61,000,000 »
Draprés la Statistique de la Grande-Bretagne et de
I'Irlande, par Aléx. Moreau de Jonnés, les importations
de I'Angleterre pour I'Allemagne, y compris les villes
hanséatiques et la Prusse, s’élevaient la méme année

(1) L>Association des douanes allemandes. Paris, 1841,
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a 155,064,000 francs; les exportations de I'Allemagne
pour PAngleterre étant évaluées au méme chiffre, il en-
résulte -done que le commerce total qui se fait entre
I’Allemagne et Angleterre, par I'intermédiaire des ports
de Hambourg, de Bréme, Lubeck, Rotterdam et Anvers,
s'éléve 4 la somme de 510,428,000 francs.

'On voit que IAllemagne a tout & gagner & employer le
chemin de fer de Belgique qui, da Rhin et du Mein,
conduira & peu de frais ses produits & Anvers, 4 Ostende,
jusques & bord des paquebots qui, en 18 & 20 heures, les
déposeront & Londres, & Hull, & Liverpool, & bien plus
bas prix que ne peuvent le faire aujourd’hui les voies de
Hambourg, Bréme et Rotterdam; et que, d'un autre
cilé, notre chemin de fer ne manquera pas de marchan-
dises, puisque rien qu’en cotons filés, tissés, imprimés,
percales, mousselines, velours, I’Allemagne consomme
plus que les 3/4 de toute I'exportation anglaise. Mais ce -
qui -doit surtout avoir attiré l’attention. de nos écono-
mistes, qui n’ont pas fait le chemin de fer uniquement
pour desservir les relations de 'Angleterre avec I'Alle-
magne, c’est que nos voisins d’outre-Rhin deviennent
de jour en jour plus grands consommateurs, parce gue
Pindustrie y fait de rapides progrés sous la bienfaisante
liberté commerciale, dont les a dotés la réunion des
douanes, et quen 4834 ils ont demandé & I'Angleterre
pour 46,294,000 francs de prodults coloniaux et étran- -
gers (1).

(1) Moreav bE Jowniks, Statistique de la Grande-Bretagne, t. 11,
page 76. ’ ‘



128 TRANSIT.

Or,quand nos ports d’Anvers et d’Ostende seront réu-
nis au Rhin, au Mein, au Danube par une voie rapide
et économique, ne pourront-ils pas devenir les marchés
de l’Allemagne pour les produits coloniaux et étrangers?
Notre marine nationale ne pourra-t-elle pas apporter les
bois de teinture, les cuirs, les sucres, le coton, les cafés,
les tabacs, etc. , nécessaires a la consommation des 25 mil-
lions d’habitants dn Zoll-Perein; et trouver dans les
nombreuses matiéres premiéres qu’emploie son indus-

" . trie de beaux chargements de retour, qui diminueront

naturellement le fret d’aller, et contribueront a I'expor-
tation des prodi_iits nationaux 4 meilleur prix.

Un genre de cargaison nouveau sera probablement
acquis & notre marine quand la ligne du chemin de fer
sera achevée, celui du transport des émigrants alle-
mands en Amérique, dont Hambourg et Bréme ont eu
jusqu’ ici presque exclusivement les bénéfices.

Une des pr1nc1pales causes qui empéchent notre ma-
rine d’aller chercher en Amérique le coton, le tabac, le
café, les bois de teinture, que nous consommons, c'est
le manque de fret d'aller, puisque nous fournissons
si peu aux Etats-Unis. De 12 vient que IAngleterre qui
fait avec les Etats-Unis un commerce d’exportation de
478 millions, et la France de 89 millions, rapportent
dans leurs entrepéts les cotons, les sucres, les épices,
Ies bois, ete., gu'elles revendent aux autres nations in-
dustrielles qui n'ont pas avec l’Amérique les mémes re-
lations d’importation directe.

LaBelgique; parexemple, qui enretour des 14,000,000
de francs de coton, tabac, bois de teinture, etc., qu'elle
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- prend, n’y porte que pour un million de ses produits, ne
peut s’approvisionner par sa propre marine, parce que, le
fret d’aller manquant, le fret de retour serait double de
celui-des autres nations qui y exportent leurs produits
en-abondance, telles que 'Angleterre et la France,
 Lexportation des produits allemands ¢t suisses en
Amérique est trés-considérable; il en résultera naturel-
lement , si notre chemin de fer fait préférer la voie d’An-
vers et d'Ostende a celle de ' Hambourg et de Rotterdaim;,
“que notre marine exportant des produits belges et
étrangers réunis, pour une somme double et méine tri-
ple de la somme actuelle, rapportera en retour dans nos
ports : les cuirs, le coton, le café; le sucre, le riz, le ta-
Dbac; etc., dont nous avons besoin, et que nous tirons en
grande partie aujourd’hui des entrepots du Havre; de
Rotterdam et de Liverpool. Enfin, Anvers et Ostende de-
viendront alors les véritables marchés de IAllemagne et _
de la Suisse ; et des maisons de commerce de ces paysy
établiront des succursales. Voila, nous semble-t-il, les
conséquences heureusés et nullement exagérées d'un™
»sysi;énle de transit bien organisé.
En nous résumant, nous dirons donc que l'organisa- -
tion du transit en Belgique parait réclamer :
1° Une]ég'islation libérale quant aux droits el aux
-formalités a exiger des articles qui transiteront. Lorsque
1a fraude sera absolument impossible, le chemin de fer
les transportera sans arréter et sous la surveillance de
la douane, -du porl d’Anvers a la frontiére de Prusse,
et vice versa ; les formalités actuelles ne seraient donc
que des entraves inutiles.

" ETUDES, EIC. 9
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+2*Une liberté commerciale qui attire le plus grand -
nombre de navires possible dans nos ports, de marchan-
dises dans nos entrepdts, en n’'imposant que de faibles
droits de navigation et de port, en y diminuant, autant
que la surveillance douaniére et le bon ordre adminis-
tratif le permettent, les formalités et les frais qu’elles:

, entrainent ; - \

3° L’établissement & Anvers, 4 Ostende, ainsi qua la

frontiere de Prusse, dans le sein desbatimentsdu chemin

de fer et sous la surveillance de la douane,\ d’un vaste
magasin ou les marchandises destinées au transit puis-
sent étre déposées, afin d’éviter des frais de trans-
port, d’entreposage et les formalités qui accompagnent
ces actes; en modifiant la législation a cet égard, et la
mettant en rapport avec ce nouveau mode de transport,
Padministration des - finances trouvera facilement des
garanties suffisantes contre la fraude sans géner le com-

. merce;

- 4° Des stipulations qui assurent aux articles transi-

" tant par notre territoire, un accueil aussi favorable en

Prusse et en Suisse qu’a ceux qui passent par la Hol-

' lande,; R .

5° Des voies de transport coordonnées et nombreuses.
Les économistes belges ne doivent pas perdre un seul
instant de vue que la Belgique ne peut prendre place au

- milieu des nations de 'Europe qu’en se rendant utile &

toutes; que pour se les attacher elle posséde dans ses tra-
vaux publics des liens plus solides que dans les proto-
coles de la conférence. Ils ne doivent pas perdre de vue
que la Belgigue, qui, aujourd’hui n’a pour ainsi dire a
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- combaltre que la concurrence de la Hollande, devra
demain soutenir une lutte redoutable avee la France, si
‘cette puissance met enfin la main a Pexécution des tra-
vaux importants qui sont & l'ordre du jour.

Quand le Rhin, le Rhone, la Loire, la Sadne, la Seine
et tous leurs nombreux affluents seront réunis dans un
vaste systéme de ramification par des chemins de fer;
¢uand 'Océan sera uni au Rhin et & la mer Noire par
le Danube, cette artére du commerce des Germains et
des Slaves, en méme temps qu'il sera mis en communi-
-cation avec la Méditerranée et la mer du Nord ; quand le
canal de la Marne au Rhin, et le chemin de fer de Stras-
bourg & Béle, iront toucher le coeur de 'Allemagne ¢en-
trale et rejoindre les lignes de Belgique pour se pro-
longer dans les vallées de la Suisse et placer en Alsace le
centre du transit francais pour la Hollande, la Belgique,
la Suisse, la haute Italie, I'Allemagne, en reliant Mar-
seille, Bordeaux, le Havre & Strasbourg:; la Belgique,
aura-t-clle alors trop de chemins de fer, et pourra-t-elle
transporter les marchandises a trop bas prix?

NWest-il pas nécessaire de s'occuper de suite d’une li-
gne qui, passant par I'entre Sambre et Meuse, irait rac-
corder le chemin de fer francais par Méziéres et Metz,
et par conséqueﬁt toucher au Rhin suisse et au Da-
nube; enfin, de mettré Ostende et Anvers ‘en commu-
nication aussi directe avec Strasbourg et Bale, que le
seront le Havre et Marseille?

v

9¥
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ETUDE CINQUIEME.
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MARINE NATIONALE.

Lamarine prétea industrie de tous les pays un moyen -
de transport qui offre le double avantage de leur fournir
les matiéres produites par les pays d’outre-mer néces-
saires 4 I'alimentation de leur industrie manufacturiére,
ou a leur consommation intérieure; elle offre en second

“lien un écoulement vers les pays consommateurs pour
les fabricats qu'ils produisent, soit avec les articles que
fournit leur propre sol, soit avee ceux qu’ils empruntént
a P'étranger. Sans ce moyen d’échange, bien des nations
resteraient isolées des pays d’outre-mer, et seraient obli-
gées.de se contenter de leurs propres marchés ou d’ali-
menter, pour autant que les législations douaniéres
le permissent, les marchés voisins continentaux.
~ Tout peuple manufacturier, pour s'ouvrir des débou-

- chés, est donc obligé ou de posséder une marine natio-
nale montée sur un pied correspondant a ses besoins, ou
d’attirer chez lui pai‘v une législation libérale les navi-
res étrangers, afin d’en faire les agents de Fimportation
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des denrées exotiques et de Pexportation de ses produits
- manufacturés.

La premiére condition que doit présenter un moyen
de transport, est de rivaliser de basprix avec celuiqu’em-
ploie une nation rivale, afin de ne pas surcharger les pro-
duits transportés, et de permeltre ainsi de les recevoir et
de les livrer 4 un taux égal au sien. Pour obtenir ce ré-
sultat indispensable a Tl'utilité réelle et premiére de
la marine, il n’y a que deux modes de procéder, il n’y a
que deux conditions & remplir. La premiére de ces con-
ditions consiste évidemment & posséder chez soi tous les
éléments nécessaires pour constituer une marine natio-
nale, et dont les principaux sont : '

A. Les matiéres premiéres pour construction navale,
telles que les bhois de charpente, les loiles & voiles, les
cordages, les fers, le cuivre, le goudron, le zinc, ele.;.

B. Des constructeurs nombreux, habiles, réunissant
aux connaissances d’architecture navale et d’exécutioh,' :
le bas prix de la main-d’ceuvre; S

C. -Des - marins nombredx, sobres, peu couteux,
habiles, et des capitaines instruits naviguant & bas
loyers; R : S

D. Des ports oui les pavires entrent facilement, et ott.
ils soient frappés de droits peu élevés. ‘

E. Enfin, ce qui est plus important encore, et sans
quoi' une marine nationale n'est guére profitable a lin-
dustrie nationale, des relations commerciales étendues -
et puissantes, soit par la possession de colonies, soit par
I'établissement de maisons nationales de commerce, tant
dans les grands centres de productions de matiéres
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premiéres, que sur les grands marchés de consom-
mation des produits manufacturés. Car sans rapporis
commerciaux, sans marchandises & transporter, il n’est
pas nécessaire d’avoir une marine, & moins de la faire
-servir, comme font les Holl andais, grace & Pesprit
de commerce qui a-toujours distingué nos courageux
voisins, & se faire les factours, les voiluriers des autres
- peuples plus paresseux ou moins intelligents, ou moins
favorisés. Cest ainsi que les Sardes, les Toscans, les Na-
politains, les Véniticns, les Triestaing, les Ragusains,
les Grees, les Danois, les Suddois, les Hanséates, les
Hanovriens dont les pays produisent ou consomumment
peu, ont une marine bien supéricure aux besoins: de
- leurs exportations et importations, et mettent leurs na-
vires au service des autres peuples qui ne possédent
ni la méme intelligence du commerce maritime, ni les
mémes éléments de navigation a bas prix.

Le second mode de procéder, ou la seconde condition &
remplir pour ménager 4 'industrie nationale des moyens
de transport fréquents et peu coliteux, est, en I'absence
d’éléments constitutifs d’'une marine nationale : d’attirer
chez soi les navires des peuples qui naviguent plus éco-
nomiquement, et de les obtenir a bas fret en établissant
par une législation libérale et commune a tous, une
libre concurrence entre les différentes nations qui met-
tent leurs navires au service de I'étranger, et dont I'in-
dustrie consiste & les louer Id ott ils trouvent des: noli-
seurs ou des marchandises & charger.

La marine, comme nous Pavons dit, servant d’un
coté a importer les objets qui servent 4 la consomma-
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_tion et les matiéres premiéres nécessaires a I'alimenta-
tion des industries; de l'autre, 4 exporter les produits du
sol et des manufactures, il est évident, que pour le con-
sommateur, le producteur et le spéeulateur (ou capi-
taliste qui traﬁque soit d’objets de consommation, soit -
des fabricats de Pindustrie étrangére ou nationale), il
1mporte que ce moyen, il Yobtienne au plus bas prix
possible, et quil 'ait & sa disposition & chaque instant
afin de profiter de toutes les chances favorables de
spéculation. ()r‘, pour jouir de ce bas prix, il faut s’en-
tourer, soit d’une puissante marine nationale', soit
d'une. nombreuse marine étrangére; sans quoi l'on
payerait les objets de consommation plus cher que dans
les pays qui seraient mieux favorisés soit par une puis-
sante marine nationale, soil par une législation plus -
libérale. L’industriel recevant ses mati¢res. premiéres
frappées de droits de transport plus élevés que ceux
payés par les industriels de nations rivales en fabri-
cation , produirait plus chéreément, trouverait sur son.
propre marché une lutte difficile 4 soutenir, et un désa-
vantage marquant pour le placement de ses produits sur
les marchés étrangers. Car enfin, si par sa posmon dés-
avantageuse, il payalt par exemple B pour °/, de plus
sur les matiéres premiéres qu’il est obligé d’employer, il
devrait encore payer 5 p. °/, & l’exportation, ce qui lui
ferait en dernier résultat 10 p. °/, de désavahtage pour
luiter sur les marchés extérieurs, et 5 p. °, sur. son
propre marché.

On comprendra facilement que chaque individu, soit
consommateur, soit producteur, soit Spécitlateur, est
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intéressé A ce que les services de la marine soient four-
nis au plus bas prix pessible; que les lois qui peuvent
étre faites par rapport & la marine, touchent nécessai-
rement aux intéréts de tous; et qu'elles ont les consé-
quences les plus graves, les plus directes el les plus
générales sur la fortune de toule une nation et de cha-
cun des individus qui la composent, o
. Cest fortement pénétré de importance des services
de la marine, que nous nous livrons & la recherche des
moyens a employer, pour acquérir & la Belgique, dans
les conditions que réclament son commerce et son in-
dustrie, cet instrument de prospeérilé.

On peut dire en général que le besoin de se défendre
contre P'étranger a donné souvent de grands dévelop-
pements a la mariné._,z créée d’abord par Pesprit de com-
merce, chez lés peuples qui- aujourd’hui encore pos-
sédent les marines marchandes les plus puissantes ; que
si de nos- jours. la marine marchande alimente la ma-
rine de guerre, .dans les temps reculés la marine mar-
chande a fait plus.: elle a trés-souvent suppléé au man-
que total de'marine de guerre. ,

En France, les guerres des Normands, en Angleterre,
les incursions des Angles et des Normands, nécessité-
rent la eréation d’une marine. Plus tard les expéditions
des croisades exig¢rent de nombreux armements, dont
les villes commereciales de I'ltalie, Génes, Venise, Amalfi,
fournirent le plus grand nombre de navires. Les flot-
tes des nobles croisés Flamands visitcrent dés lors
Lisbonne, les po_rtsj‘de Sicile ¢t du Levant;, et dans ces )
pélerinages religieux et politiques, apprirent la route.
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d'un commerce qui devait plus tard étre si lucratif.

Déja au xu° siécle, les navires au pavillon de Flandres
livraient 4 I'Europe les céréales que produisaient nos
plaines mieux cultivées & Fombre de lois plus sages, nos
belles toiles de lin, nos draps et nos fameux tapis qui:
.allérent décorer, les palais somptueux des’ empereurs.
efféminés du Bas-Empire (1).

A cette époque, se formait au Nord, sous le nom si
célébre de Hanse, la plus grande confédération com-
merciale qui ait jamais' existé ; Bruges devint son
entrepot, le centre de ses opérations d’échanges des
produits du Nord contre ceux du Midi et de I'Orient,
apportés par les Vénitiens, qui les recevaient 4 Alexan-
drie des caravanes qui arrivaient des Indes.

Pour soutenir et protéger ses relations contre les
nombreux pirates qui fréquentaient ia Manche,, Bruges
possédait une marine militaire respectable dans le canal,
et Pon vit méme la Zélande armer en course contre les
Anglais, qui avaient prohibé la sortie des laines néces-
saires a I'alimentation des fabriques de draps de Flan-
dre et de Brabant. '

Bruges crée alors sa bourse de commerce, des halles
aux draps, une chambre. d’assurances maritimes, la pre-
miére connue; des canaux, des digues I'enrichissent,
et, gil faut en croire Anderson,“élle recoit en une
seule marée jusqua 150 navires dans son port. Tou-
tes les nations fortement commerciales fréquentent son

(1) Voyez Briavoine, l’umque OUVIAZC (fue nous ayons sur
Pétat ancien de notre commerce.
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vaste bazar, et y établissent & la faveur de la liberté
de commerce qu'ils y trouvent, de I'esprit de bonne. et
franche hospitalité qui distingueles Flamands, dix-sept
comptoirs régis par leurs lois, dirigés par leurs agents
nationaux.
~ Mais si les étrangers venaient acheter dans le port de
Bruges les produits de lindustrie des Flandres et du
Brabant, les Flamands connaissaient également le che-
min de Venise, de Lisbonne, des ports de Catalogne,
des villes hanséatiques et de lahivonie; leurs comptoirs
échangeaicnt en méme temps leurs deaps contre les bois
du Nord, les vins et les laines d’Espagne etles produitsde
TOrient. Ils ne laissaient pas aux étrangers les bénéfices
exclusifs des relations, et ils leur faisaient méme une con-
currence redoutable dans leurs propres pays (1)
Acette époque de prospérité, les Flandres réunissaient
d’autres conditions de puissance maritime. Le Nord leur
fournissait & bas prix du bois de construction ; elles en
possédaient d’ailleurs dans leurs propres foréts ; I'indus-
trie et le commerce , spécialement réservés par privilége
& quelques villes de l'intérieur, n'avaient pas été batir -
leurs comptoirs et leurs fabriques jusque sur les dunes
de la mer. Les faBriques de sucre, de tissus de coton, et
Ies mille et une industries qui aujourd’hui accaparent
des masses de population entre quatre murs, n’existaient
pas; la péche, dont les produits étaient plus nécessairesf .

(1) Voyez I Histoire des relations commerciales et diplomatiques
des Pays-Bas avec le nord de PEurope pendant le XVIe sicle,
parJ. J. Avrmever , Bruxelles, 1840. '
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i cause de Pobservance rigoureuse des préceptes reli-
gicux, engageait une-grande partie des habitants. des
cotes a se livrer & la navigation et formait une vaste pé-
piniére de matelots pour la marine marchande. La Hol-
lande et surtout la Zélande,, entourées d’eaux de toutes
. parts, ne trouvaient de moyens d’existence que dans l'in-

dustrie maritime; et ses habitants, moins instruits que.
les autres dans les arts et métiers, vivaient en grande.
partie. a bord de leurs navires. L’industrie belge trou-
vait partout a I'étranger. des  comptoirs. flamands pour

placer ses fameux draps de Poperinghe, d’Ypres, de
Tournai et de Bruges, en concurrence avee ceux de la

Hollande et de. PAngleterre. Mais cette prospérité dis-

‘parut peun a peu dans les guerres du Nord, suscitées par
la jalousie des hanséates (1), puis dans les dissensions in-
testines qui ruinérent 'industrie intérieure et chassérent
le commerce étranger. A Philippe le Bon, qui déclarait
en 1458, par un édit du. 15 février(2), que la prospérité

des Flandres reposait sur le commerce maritime, succéda

Charles, qui, par Iesprit aventureux qui le poussa dans
des entreprises hardies, mérita le nom de Téméraire,
et enveloppa ces provinces dans une suite continuelle
dé guerres. Anvers. recueillit la succession de Bruges,

et ses relations s’étendirent aussi sous le méme systéme:

de liberté commerciale, a 'Afrique, au Portugal, a I'Es-
pagne, a I'ltalie, a la Sicile, aux échelles du_Levant,

(1) AvTmEYER ; page 10.
(2) Voyez Recueil. des Mémoires sur le commerce des. Pays-Bas
amtrichiens, étc., de Pimprimerie des nations, 1787,

’
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a PAngleterre, 4 la France, au Danemark, aux ports
de 'Allemagne , du Nord et de la Livonie. L
- Déja, en 1485, Maximilien avait octroyé a Anvers la
création d’'une chambre de commerce pour s'occuper
" spécialement des intéréts commerciaux. Sous Charles-
Quint de nouvelles ordonnances sur la marine furent
. rendues , et leur sagesse a été reconnue par la plupart
des législateurs qui lui ont suceédé. Il ajouta aux lois
que le comte de Flandre avait portées en 1340 .sar
les assurances maritimes, afin de donner & la chambre
et aux assureurs les garanties suffisantes,

11 compléta la législation maritime coutumiére, suivie
jusque-la sous le nom de jug&mehts de Damme et de
West-Cappelle, qui n’étaient qu'une copie peu modi-
fiée des roles d’Oléron, par de sages réglements(4).

Philippe II, par ses ordonnances du mois d'octo-
bre 1565, veilla &4 ce que la navigation put offrir aux

~assureurs et aux chargéurs la confiance nécessaire, et

soumit, avant de prendre-charge, les navires aux visites
de stireté qui ont subsisté jusqu’a nos jours. ( Art. 225,
‘code de comm. )

Mais déja, Anvers, avant de voir son commerce mari-
time s’anéantir sous Ies coups de la guerre cfvﬂe, avant
de le voir étouffer dans des traités faits par des diplo-
‘mates étrangers a ses intéréts, avait du lutter contre les
hostilités de la jalouse Angleterre; et sa chambre de
commerce fit, en 1542, une requéte pour signaler les

(1) Voyez Panrvressvs, Collection des lois maritimes antérieures
aw XVIII® siécle.
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procédés vexatoires de linjuste et indélicate rivale.
La révolution qui commenca en 1566, et pendant
laquelle le commerce maritime quitta Anvers pour la
‘Hollande et principalement pour se réfugier & Rotter-
dam et 4 Amsterdam, acheva de ruiner la marine belge '
et ses relations commer(nales. )
~ Pendant ces longues guerres, si les provinces belges
g'étaient épuisées, si la marine marchande s'était anéan-
tie, convertie qu'elle était forcément en marine de
guerre, le commerce et la marine de la république Ba-
tave s’étaient rapidement accrus, ainsi que le commerce
et la marine de l’Angleterre, qui Jusque—la avail pris
des flottes du Nord a sa solde.
La nécessité de défendrel’Angleterrecontre’Espagne,
arma les premiéres flottes anglaises sous Elisabeth(1).

(1) Les registres du parlement-de 1445 font connaitre quel
était P'état de la marine anglaise sous Henri VI. La flotte était com-
posée alors de : ] )

8 grands navires montés par 1oOh d’equlpage. 1,200 hommes.

8 barges ayant. . . . 80 » 640
8§ balandres . . . . . 40 » 320
4 pinasses." . . . . . 28 » 100

28 navires ayant ensemble. . . . . . . 2,260 hommes.

Sous Henri VIII en 1512, la flotte qui fut armée consistait en
16 vaisseanx ; le plus grand appartenait au roi, il était du port‘de
1,000 ionncaux ; il avait 700 matelots et soldats. Les autres étaient
de 500 4 1,000 tonneaux ; ils portaient 1,750 soldats, 1,252 canon-
niers et marins, Du temps d’Elisabeth, de Charles I et de la
république, les vaisseaux de\guerre anglais étaient la plupart des
navires de ecommerce qu'on armait du, nombre de canons qu’ils
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D’abord, Pescadre de Drake se contenta d’insulter les

~ports d'Espagne, bientot elle alla jusquaux Tercéres
donner la course aux caraques qui revenaient des Indes,
ct finit par porter pour la premiére fois, aux colonies du
nouveau monde leur part de maux, d'une guerre com-
mencée en Europe. .

La marine batave qui jeta les fondements de cette
étonnante république en 1572, sous la conduitedu comte
de Lumay, en s'emparant de la Brielle, s'accrut rapide- -
ment. Grace & I'état de la péche nationale qui lui four-
nissait en abondance des marins formés, elle put facile-
ment répondre au besoin de défendre ses cotes contre
les attaques incessantes de 'Espagne. Lors de Pappari-
tion, de Parmada, outre la flotte qui devait garder les
cotes de Hollande et d’Angleterre, et empécher la flot-
tille du duc de Parme de sortir de Escaut , les Etats
envoyérent une escadre de vingt vaisseaux de guerre

' pour. se joindre aux Anglais qui ne possédaient que
vingt-huit navires, dont quatre seulement excédaient’
400 tonneaux. o ,
[’armada dispersée, l'occasion ne manqua pas aux
Hollandais et aux Anglais d’utiliser leurs flottes, et c’est
avec leurs navires de commerce armés en guerre qu’ils
procédérent a la conquéte de ces fameuses colonies des
Indes, dont un bien mince débris suffit encore pour as-

_étaient capables de porter. L'escadre de Blake qui combattit 'I‘rz)mp
et Ruyter en 1651, fut formée de 50 navires marchands,
Voyez Moreav de Jonnks, Statistique de la Grande-Bretagne
et de ’Irlande , tom. I1, pag. 202 et 203.
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surer aujourd’hui 4 la Hollande, un commerce maritime
¢t une marine marchande puissante.

Tandis que la Belgique était continuellement bloquee\
par les flottes réunies des ennemis de l’Espagne, Phi-
lippe II; qui venait de réunir le Portugal et ses vastes et
riches possessions & sa couronne, crut anéantir d’un
seul coup la Hollande et ruiner I'immense commerce
quelle faisait des denrées coloniales, en lui défendant
tout rapport avec Lisbonne, leur entrepot. Repoussés du
Portugal, les Hollandais cherchérent le chemin de IInde,
et peu & pen dépossédérent les Espagnols de leurs établis-

‘sements. Ils acquirent en peu de temps, la puissance et

la force nécessaires pour dicter T'article 14 du traité de

‘Munster, par lequel « les riviéres de IEscaut, comme

ausst les canaux de Sas, Swyn et autres bouches de mer y

aboutissant; seront tenues closes du coté desdits seigmeuis
‘Btats » (de Hollande).

“ Par ce traité fatal dans lequel I'Autriche sacrifia com-
plétement les Pays-Bas a ses autres Etats, ‘le commerce
maritime de la Beléique fut définitivement anéanti.

Anvers vit son port fermé au profit de Rotterdam et
Amsterdam ; les chaloupes de péche, qui constituaient

une féconde pépiniére de matelots, émigrérent des

ports de Flandres pour ceux de la Hollande; et avec

_ elles disparutle premieret le plus pﬁissant élément d'une

marine nationale.
En vain, sous le gouvernement espagnol, les Pays-

- Bas avaient réclamé la liberté de trafiquer aux Indes,

et Albert avait lui-méme appuyé leurs justes préten-
tions; au moment ouw ils crurent obtenir justice, la ré-
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volution da Portugal éclata, le fameux traité de Muns- |
ter fut signé, et leur ruine accomplie.

- Lorsque plus tard le projet de créer une Compafrm(,
des Indes & Ostende, fut présenté au prince Eugéne, la
Hollande et PAngleterre, toujours jalouses et craintives
an souvenir de Pancienne puissance commerciale des
provinces Belges, prétendirent que la renonciation qui
avait été faite par Albert dans les mains de I'Espagne,
était également & charge a I'Autriche qui lui avait sue-
cédé dans le gouvernement des Pays-Bas, ot sapposé A
rent vivement & son établissement,

Néanmoins, la Société fondée aw capital de 6 m;lhom
de florins forma deux établissements aux Indes, 'un-&
Coblom & la eote de Coromandel entre Madras et Sadras-
patman, et un autre & Bankidusar dans le Gange (1). En
peu de temps ses heureuses opérations firent monter ses
actions a 13 °/, de leur valeur primitive; et cependant
elle devait payer au gouvernement autrichien 3°/, sur
la valeur de ses importations et de ses exportations, tant
étaient larges les idées d’économie politique du cabinet
de Vienne, ou tant était grande sa solhcltude pour les
intéréts des provinces belges.

Cette prospérité naissante ne fit qu’exciter davantage
Pesprit d’hostilité- de '’Angleterre et de la Hollande, et
bientdt la France se: joignit 4 ces puissances et appuya
leurs prétentions. : ‘

L’empereur résista d’abord quelque temps, appuyé

() VoyeZ'RAYNAI,, Histoire phz’losophz‘qub des établissements
des Européens aux Indes.
ETUDES, ETG. ' 10
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par 'Espagne qui espérait a cette époque voir-don Car-
los épouser Phéritiére de la maison d’Antriche ; mais il
ne tarda pas a sacrifier les intéréts des provinces belges
a ceux de YAutriche. N'osant cependant abolir la: Com-
pagnie, il suspendit ses opérations pour sept ans.. Cette
suspension fut au fond une abolition définitive dégui-
sée; un mezzo lermine que la diplomatie autrichienne
inventa pour sauver la dignité du souverain, qui sacri-
fiait I'intérét de ses peuples aux intéréts dynastiques. En
échange de cette gracieuse concession, il obtint des puis-
sances jalouses de la prospérité de la Belgique, la signa-
ture de la pragmatique sanction (1727) qu’elles devaient
renier le lendemain de sa mort; et, chose étonnante,
ce fut dans le dévouement des peuples que U'émpereur
immolait aux prétentions des étrangers, que sa fille,
abandonnée par des alliés parjures, devait trouver un '
appui pour monter sur le frone impérial.

A diverses époques de crise politique, ila été' de la
destinée de la Belgique, d’enrichir les pays étrangers des
débris de sa prospérité. Pendant ses guerres civiles, elle
vit ses drapiers,.ses bonnetiers, ses tisserands, ete. ,
émigrer en Angleterre, en Hollande, en Allemagne, et
initier ces'peuplés au secret de ses fameuses fabrica-
tions. La Hollande, comme nous I'avons vu, venait na-
guére encore de s'enrichir des débris de notre commerce.
maritime; quand la Société des Indes, établie & Os-
tendle,‘ fut anéantie, les capitalistes qui Pavaient fondée
allérent chercher 4 Hambourg, a Trieste, & Livourne,

.un placement plus certain pour leurs capitaux, de I'em-

ploi pour leurs navires dans des ports ou régnait une
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liberté de commerce qui nexistait plus chez eux.

Jamais la Belgique ne fut placée dans une position

plus défaverable pour le commerec ¢t la marine, que

sous le gouvernement autrichien qui Pavait’ compléte-
ment isolée. , ‘

La France, qui ne cherchait qu’'d abaisser la maison
d’Autriche, repoussait ses produits. La Hollande, I'An-
gleterre, se souvenant trop bien de. ses anciennes rela-
tions, voulaient étouffer toutgerme de résurrection. Tous
les vastes pays d’Amérique, libres aujourd’hui, étaient .
alors des colonics avee lesquelles elle ne pouvait entrer
en relations; il ne lui restait.que le commeree de transit.
vers Allemagne, mais la législation du temps le génait
presque & chaque pas, et le-mauvais état-de ses routes
lui ett rendu difficile la lutte avec les eaux intérieures
de la Hollande, si une navigation directe lui avait méme
fourni les denrées dont I'’Allemagne avait besoin’; enfin
le' canal du Nord qui devait assurer ce commerce, et
qui avait été commencé par l'archiduc Albert et I'in-
fante Isabelle , était resté inexécuté, et bientot de nou-
velles ‘entraves furent mises au commerce de transit,\
qui fut acquis complétement & la Hollande et & Ham-~
bourg. ‘

De nouvelles sociétés de péche avaient essayé de
s'établir & Bruges, a Nieuport, mais elles disparurent
bientot faute de protection, et les Pays-Bas autrichiens,
déja fournis par la Hollande de la plus grande partie

- des denrées étrangéres qu'ils consommaient, furent ré-
duits & manger son poisson.
€e ne fut guére qu’a dater de 1766 que la péche na-
' 10*
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tionale seranima, grace & un réglementquiprohibait V'im-
portation du hareng et de la morue étrangére. Elle pros-
pérait en 1774, et quand vinrent les guerres de 4777
4 1783 entre les grandes puissances maritimes, elle fuf
4 méme de fournir aux armateurs d’Ostende de bons
et de nombreux équipages. ‘
Sous I'influence des circonstances politiques de cette
époque, le commerce maritime d’Ostende se ranima et
prit une belle extension. .
Pendant les années 1764-1765 reumes, il n’était entré
dans son port ‘que e e e e 828 navu'es,
en 1780 ilenentra . . . . 1,560
cen 4781, . . . .. . . 2,892
en 4782. . . . . . ... 2,862 (1)
Bientot ce mouvement fuf arrété par la crise de 1785
a 1795, que les mémoires du temps attribuent en par-
tie au réglement. du 17 décembre 1785 sur le transit.
Cependant le 17 décembre 1792 la ville d’Anvei's cé-
lébra la réouverture de I'Escaut fermé depuis 1648.
Mais il fallait de longues années pour ranimer I'esprit de
commerce maritime si longtemps enchainé, pour attirer
les capitaux et former des hommes pratiques. capables,
de relier des relations interrompues pendant un siécle
et demi de progrés pour ses anciennes rivales.
La construction du canal du Nord qui devait joindre
I'Escaut au Rhin, I'ouverture du canal de Saint-Quentin
pour unir PEscaut 4 la Seine, la création d’un canal de

) Voyez le Recueil des mémoires sur le commerce des Pays-.
Bas autrichiens, de I'imprimerie des nations, 1787, pag. 25

N
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Bruxelles a Charleroi qui préparait la réunion de I'Qise
a I'Escaut, devaient donner a Anvers le monopole des
relations avec I’Allemagne et la France du Nord. |

Mais les guerres continuelles de la république et de
Pempire ne permirent guére aux armateurs belges de
lancer & la mer des navires qui devaient courir tant-de
chances de capture, ni au gouvernement d'exdeuterces
travaux importants.

Ostende, qui s’était appuyé avant la I'LVOIIIUGH sur
quelques. maisons_anglaises en relafions diveetes avee
les Indes, vit cette branche importante de son com-
merce disparaitre par I'émigration de ces maisons. Sa
marine fut restreinte au transport des bois du Nord,
qui occupait une douzaine de gros navires, et i la’
péche qui employaitde 70 & 80 chaloupes.

A la paix de 1794, la marine d’Ostende retrouva enfin
quelque activité dans le transport de sel de France en
Belgique ; mais ce ne fut quaprés la paix de l'an X,
qu'elle entreprit des expedltlons aux Antilles et dans la
Méditerranée.

D’aprés un rapport officiel du préfet de la Lys, Os-
tende pbssédait encore en I'an XII, malgré les perfes et
les prises faites par 'ennemi, 250 navires de toutes gran-
_ deurs, 35 chaloupes de péche et 23 bateaux pilotes. Le
commerce d’exportation fait & la faveur des licences im-
périales, donnait quelque activit¢ & sa marine.

Autant Anvers s'était montrée joyeuse de louverture
de PEscaut, autant elle se montra peu empressée de pro-
fiter des immenses avantages qu’elle pouvait lui procu-
rer. Ce sont quelques maisons étrangéres venues de
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France et d’Allemagne qui présidérent a la création de
ses nouveaux rapports commerciaux, ce fut 'une de ces
maisons qui dota son port du premier navire qui prit' la
mer. Napoléon visita Anvers en 1803, et ces bassins
superbes que 'on admire aujourd’hui et qui sont capa-
bles de contenir cinquante-deux vaisseaux de ligne, fu- -
rent décrétés. Ils étaient ternliné,és en 1811.

Les dépenses immenses et les travaux de’ chantier que
nécessita la construction d’une frégate et de deux cor-
vettes en 1807, de trente vaisseaux lancés jusqu’en 1813,
outre quatorze en construction, accumulérent & Anvers
des capitaux considérables, et ranimérent I'esprit d’en-
treprise. . R '

En 1803, Anvers.n'avait pas-encore un seul navire
qui lui appartint. Mais en 1806, 627 navires trouvaient
du fret dans son port, soit pour le cabolage, soit pour le
long cours. Ces 627 navires jaugeaient ensemble 25,954

_tonneaux. La marine belge se répartissait comme suit

Anvers en possédait. 4115 jaugeant 4,146 tonneaux,

Bruxelles 52 id. 3,821
Gand 24 id. 1,629
Rupelmonde 39 id. 0,809
Boom ' 44 id. 1,760

' 274 12,165

En l'an XI, la douane du port d’Anvers produisil six
millions de francs, et les recettes s'élevérent a 8,237,000

“enlan XIL.Il'y entra cette année 2,006 navires jaugeant

94,534 tonneaux, et 2,748 navires de 152,393 ton-
neaux en Van XII..
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A la chute de I'empire, la Belgique réunie a la Hol-
lande pour former le royaume des Pays-Bas, vit un nou-
veau systéme de lois de douane la régir. Le gouverne-
ment hollandais avait surtout & ceeur d’encourager la
marine, et c'est dans ce but qu'il autorisa le 3 mars 1845
l’érectionA d'une Compagnie exclusive pour faire le com-
merce du thé; mais n’ayant pu réunir les capitaux né-
cessaires, elle fut dissoute vers la fin de 4817, et ce com:
merce redevint libre. Un arrété du 42 janvier de la
méme année institua avee aussi peu de succés une
-prime de 4,000 florins en faveur des douze premiers na-
vires qui armeraient pour la péche de la baleine, Le nou-
veau tarif des douanes qui parut Ie 3 octobre 4846 pour
compléter celui de 1814, renfermait quantité de dispo-
sitions pour favoriser la marine. Les diverses denrées
coloniales n’y étaient soumises qu’a un droit de balance,
le café n’était imposé qu’a 50 cent. les 100 kilogrammes ;
le sucre brut 4 30 cent., le tabac 42 p. °/,. Un grand nom-
bre d’espéces de bois fut prohibé a la sortie, ainsi qﬁe les
filets et aufres instruments. pour la péche; des primes
furent accordées & la péche de la morue et du hareng,
et le sucre raffiné frappé d’un droit élevé a l'entrée.
Mais si ce tarif était favorable aux intéréts de la Hol-
lande, il n’en était pas de méme pour Findustrie belge
qui s'¢tait développée sous un lout autre régime, celui
de I'empire. Aussiy eut-il des réclamitions incessantes
jusqu’a ce que la loi générale du 26 aoit 4822 vint don-
ner des apaiséments aux diverses industrics, en s’adres-
sant également & toules les parties du royaume des
Pays-Bas. '
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La péche et la navigation furent I'objet de la constante
attention du gouvernement. Un droit additionnel de 5 °/,
fut imposé sur toutes les marchandises. importées du
Levant par terre ou par navires étrangers; on retira
aux navires suédois le droit. d'importer dans les ports
belges d’antres marchandises que celles du pf'oduit de
leur propre sol ou de leurs manufactures, parce que les
navires des Pays-Bas avaient été soumis au méme régime
dans les f‘ports de la Suéde. On autorisa l’établiss_ement
d’une Société de commerce et de navigation, par arrété
du 13 juillet 1818, dans le but d’acheter, déqui-
per et de louer des navires destinés au commerce des
Indes orientales. Par arrété du 12 mars 1818, un reé-
glement sévére fut imposé A la-péche du hareng; tout
en se réservant la faculté de distribuer des primes d'une
maniére a peu- prés discrétionnaire, le gouvernement
défendait, sous peine - d’amende et d’emprisonnement,
aux pécheurs et armateurs de s'intéresser dans les pé-
ches a Pétranger, et pour donner a la péche un dé-
bouché certain pour ses produits, il probiba le hareng
étranger et donna des primes & Vexportation.
 La loi du 12 mai 1819 établit une distinction dans
le droit de tonnage entre les navires nationaux et les
navires étrangers, en affranchit les navires employés a
la péche, et réserva aux nalionaux le cabotage et la
navigation intérieure. . ‘

' Enfin, pour . satisfaire aux réclamations quwavait
suscitées le tarif de 1816, une commission de dix-sept
membres , parmi leSquels MM. Lecocq, Van Combrug-
ghe, Engler, Joseph Olislacghers, représentaient les in-
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térets des provinces méridionales, avait été créée a
'effet de reviser le systéme de douanes.

Du travail de cette commission naquirent les lois du
12 juillet 1821 et la loi générale du 26 aott 1822. Elles
accordérent pour protection & la marine marchande,
une remise de 10 °/, sur les marchandises importées ou
exportées par navires nationaux. Le droit de tonnage
fut porté a 1 fr. 5 c. par tonneau, payable & (‘:haqué
voyage, sur les navires étrangers, ct réduits i 45 cents
sur les navires nationimx, payables sealement une fois
tous les ans.

Le sel brat fut déclaré libre & Pentrée quand il serait
importé paf‘navires nationaux, et frappé d'un droit-de
2 florins par 100 kilog. par navires étrangers. Le sucre
brut fut imposé d’un droit de 80 cents par 100 kilog. a
I'entrée par terre ou par navires étrangers, et sculement
de 10 cents par navires nationaux; l'huile de pois-
son provenant de la péche nationale fut déclarée libre &
~ l'entrée et dut payer 2 florins le baril provenant dec
I’étranger.

Des cette époque, le gouvernement s’occupa’active-
ment 4 doter le commerce, I'indusirie et la marine,
d’'institutions protectrices. Dans un arrété du 29 mars
1824, il reconnaissait lui-méme « que la construction
« des navires et leur arme,ment Wavaient. pas le degré
« de prospérité dont ils étaicnt susceptibles, et queT'on
« devait regarder comme une des principales causes de
« ees circonstances, le pew de succés qu’avaient eu la na-
« vigation et le commerce avec les possessions d’outre-mer;
« surtozit‘ dans les Indes orientales. Qu’en effet, ce com-
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« merce el celte navigation n’avaient pas répondu ¢ Lattente
« des négociants, »

En déplorant cet état de- choses, le gouvernement dé-
clarait qu’il’ ilportait d'y chercher un reméde. Déja il
avait cru devoir donner au commerce et 4 l'industrie
Pappui d’une banque d’escompte, en créant la Sociéré
générale, au capital de 50 millions de florins.

Le 17 mars 1824(1), un traité de commerce et de na-
vigation, conclu entre le gouvernement des Pays-Bas et
I'Angleterre, admettait réciproquement les sujets de
l'un et Pautre Etat au commerce des possessions respec-
tives dans I'Archipel oriental et sur le continent et dans
Iile de Ceylan, et ce, sur le pied de la nation lo”plus favo-
risée. Un arrété du 29 mars 1824 vint donner au com-
merce marilime et & la navigation une protection effi-
cace, en créant la Société de commerce (Handels Maat-
schappij) dans le but de faire prospérer le commerce,
la navigation, la construction de navires, la péche, l'a-
griculture, les manufactures et les usines, en ouvrant .
de nouveaux débouchés; en se livrant & des entreprises
commerciales par l'intermédiaire d’agenis qu’elle était
autorisée a élablir dans les principales places. de com-
merce. a I'étranger. L

Cetteinstitution bienfaisante, qui ranima le commerce
maritime, et fit la prospériﬁé de tant d’industries, sur-
tout de I'industrie cotonniére de Gand et de la marine

(1) Marrens, Recueil supplément. , tom. IV, pag. 57. D'Hav-
TERIVE, ete., de Cussy , recueil, P. I1, tom. IV, pag. 24 (exlrait},
HerrsueT, tom. 1, pag. 388. C
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d’Anvers, fut cependant I'objet de bien des critiques, tant
de la part des provinces du nord que du midi.
En effet, les Hollandais y voyaicnt une concurrence
 redoutable pour leur haut commerce, ¢t les provinces
belges regrettaient de ne pas trouver dans Padministra-
tion de la Société un nombre d’agents belges égal & ce-
lui des Hollandais, et de ne pas posséder un nombre
d’arrivages égal a celui dont jouissaicnt les ports de la
Hollande. Quoi qu’il en soit, les résultals des opérations
de la Société de commerce furent trop sensibles pour
nc pas étre reconnus, et Pabsence d'une pareille insti-
tution comme moyen d’'écoulement pour nos industries,
est trop évidemment défavorable, pour gu'elle ne soil
pas aujourd’hui légitimement regrettée.

Les bénéfices que la Société ménageait aux armateurs, ‘
et qui allaient souvent jusqua les rembourser en quel-
ques voyages aux Indes orientales de leurs avances de
construction, ranimérent a Anvers le goif des arme-
ments, et bientot ce port posséda bon nombre de belles

* frégates de-.commerce qui jaugeaient jusqu’a douze cents
tonneaux, et pouvaient 4 occasion étre armées en bati-
ments de guerre.

A coté des encouragements de la Société de com-
merce, le gouvernement établit pour construction de
navires des primes, qui allaient jusqu’'a 48 florins par
tonneau pour tout navire d’'un port de plus de 300 ton-
neaux, doublé et chevillé de cuivre. Une prime fut ac-
cordée aux exportations de¢ farine, pour les possessions :
_d’'outre-mer des Pays-Bas, et elles furent déclarées
exemptes des droits d’entrée locaux que payaient dans
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ces possessions les productions étrangéres. Enfin, parmi
les mesures également favorables & T'industrie, au com-
merce et 4 la marine, il faut remarquer les droits

de 28 p. 7, établis sur les tissus de coton non de fabri-
cation indigéne 1mp0rtes dans les colonies, et les droits
différentiels mis a la sortie des cafés aux Indes et qui
étaient réglés comme suit : '

Par navires nationaux en destination pour .
les Pays-Bas, on payait flor. 2,00 1le picol.

id. par navires étréngers, '4,00 id.
" id. ou pour les ports éfrangers, 5,00  id.

La navigation du port de Gand fut aussi améliorée
par I'exécution du. canal de Terneuzen qui lui precura
une communication directe avec la mer; tandis qu’An-
vers acquérait un vaste entrepot, grace & un emprunt
garanti par le roi. Les Hollandais pour satisfaire aux
exigences des l;elations, vinrent établir & Anvers des
succursales de leurs maisons de Rotterdam et d’Amster-
dam, y apportérent en méme temps des capitaux et
des connaissances pratiques. '

Aprés la paix (1815) Anvers avait recu 3,000 navires;
ce nombre s'éleva en 1816 4 3,694; il retomba a 999
en 1817, et a 385 en 1848. Mais sous 'empire de la
nouvelle législation protectrice, il parvint en 1828 a
911, eten 1829 a 971 navires (1).

Ces navires étaient ainsi répartis par nations: :
en 1817, 273 hollando-belges, 240 anglais, 138 danois,
73 suédois, 68 hanovriens, 65 prussiens, 8 francais.

v

(1) Voyez Pouvrage de M. Briavoing, tom. Ier, page 171.
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En 1818 : 323 hollando-belges, 142 anglais, 19 da-

nois, 29 suédois, 20 hanovriens, 8 prussicns et 21. fran-
cais. -

En 1828 : 408 nationaux, 73 américains, 191 an-
glais, 22 danms, 38 prussicns, B0 suédois, 42 fran-
cais..

En 4829 : 404 nationaux, 4144 américains; 209 an-
glais, 22 danois, 44 prussiens, 61 suédois, 20 fmnw
cais.

Dés 1824, les opérations du commerce maritime de
la Belgique les plus importantes, se firent par les agents

_de la Maatschappij.et eurent principalement pour but
les Indes orientales, ot des chargements de retour trds-
avantageux étaient ménagés aux batiments belges. Cette
navigation de long cours, le genré méme tout spécial
d’opérations qu’elle desservait, les transports fréquents

de troupes nombreuses auxquels elle était affectée, et
peut-étre d’autres motifs, exigérent dans la construction
des navires des formes et des dimensions extraordinai-
res, qui ne leur permettaient guére de servir & une navi-

. gation vers d’autres parages. ‘

‘Aussi, quand les événements de 1830 nous séparérent

_de la Hollande et des colonies desIndes qui entretenaient
la partie la plus importante de notre marine marchande,
les navires construits pour cette navigation particuliére
émigrérent en Hollande pour y trouver des: charge-

" ments que nos relations commerciales d’alors ne pou-

* vaient plus leur fournir.

Ce départ de nos plus beaux navires pour la Hollande

-

laissa un vide immense dans le cadre de notre ma- -

N
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“rine, vide qui est loin d’étre comblé, et qui ne peut
I'étre, tant que de nouveaux rapports ne remplaceront
pas ceux que nous avons perdus.

C'est bien a tort cependant, que dans le temps, on a
critiqué les armateurs qui ont émigre, et le gouverne-
ment qui les a laissés partir; car l'intérét, cette loi su-
préme, commandait impérieusement: aux armateurs d’a-
bandonner des ports ot leurs navires ne trouvaient plus
de fret ni d’emploi possible, et 'impuissance dans la-
quelle se trouvait le gouvernement lui défendait de
prendre, pour les conserver, des mesures dont il con-
naissait d’avance Iinefficacité.

A la perte de nosrapports avec les colonies, perte qui
nécessita Pémigration de la plus belle partie de notre
marine marchande, vinrent se joindre d’autres causes
inhérentes & notre situation politique, qui entravérent
le développement du commerce maritime, et que tous
les efforts les mieux combinés du gouvernement le plus
intelligent p’eussent pu paralyser. Cest le défaut de
confiance bien légitime des capitalistes et des arma-
teurs dans la tranquillité d’un pays qui trouvait si peu .
de sympathie dans les grandes puissances. En effet, au
milieu de l'incertitude de I'avenir de la Belgique, com-
ment exiger des capitalistes-armateurs de se lancer dans
des spéculations de construction aussi chanceuses; la
guerre pouvait éclater d'un instant 4 Pautre, etla ma- -
rine et le commerce extérieur, qui ne peavent vivre que
sous la protection d’'une paix certaine, pouvaient-ils se -
développer sous 'empire d'une aussi sinistre et inces-
sante prévision? Evidemment non ; car la Belgique n’a-
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vait pas de flotte militaire pour protéger sa marine mar-

“chande en cas’d’hostilités. Et pourquoi dés lors les

armateurs auraient-ils fait construire des navires aux-
quels le plus petit mal qui pouvait arriver était de se
voir fermer U'Escaut, et d’¢tre mis sous embargo ? Pour-
quoi auraient-ils fait construire des navires inévitable-
ment destinés a étre capturés par les frégates hollan-
daises , 00 qui n'eussent pu leur écluam)‘gr qu'en: se
réfugiant dans un port neutre jusqu’a ce qu'un traité

définitif permit A leur pavillon reconnu , de se déployer

.

librement sur des mers pacifiques.

Il devait naturellement en étre de méme de Pesprit
de commerce d’exportation et de trafic lointain que la
crainte prudente comprimait : car ce n’est pas au mo-
ment ot les nuages politiques s'amoncelaient el sem-

* blaient recéler dans leur sein un orage prét a celater &

chaque instant, que les négociants toujours si craintifs,
méme en temps de paix, devaient risquer des expéditions
qui pouvaient fort bien enrichir nos ennemis, ou du
moins étre compromises par les événementsdelaguerre.
Quant aux rapports directs a former par des étrangers,
ils rencontraient les mémes difficultés : une guerre im-
minente, leurs relations rompues, faillite et ruine, au

lieu de payements exacts et de bénéfices.
L’étranger pouvait-il avoir de la confiance en nous, .

lorsque dans nos tribunes parlementaires on jetail des
cris de guerre d'un cité, et que de Pautre,on déclarait
que par la guerre on remettait en question la nationalité
de la Belgique ? Quand tous les jours la possibilité de no-
tre existence politique élait en discussion, soit dans les
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chambres, soit dans les journaux, combien I'étranger,
qui ne pouvait nous juger que par ces deux importants
organes, devait-il se défier d’aller trop loin avee un peu-
ple qui'semblait douter lui-méme de son - existence!
~Que Yonne dise pas que ceci est exagéré, car il faut
navoir jamais connu que son pays pour ne pas com-
prendre quel écho trouvent A Iétranger des paroles
lancées du haut de la tribune parlementaire. Si nous

~pouvons leur donner un sens véritable, les apprécier a

leur: juste valeur par la conriaisslance que nous avons
de Pesprit qui les dicte, de l'impression que I'orateur
veut produire par son exagération, du parti auquel il
appartient, etdubut qu’il veut atteindre; A Pétranger, on
ne peut y entendre que la voix d’un représentant du
peuple ému 4 la vue d’un danger réel et imminent, et
cette voix a une immense influence sur les esprits.qui
ignorent les motifs politiques qui la dirigent.

Au milieu de cette incertitude et des négociations
diplomatiques qui ne constituaient qu’une paix bien pré-
caire, il est étonnant de voir Pextension que prit le com-
merce; extension qui augmentait au fur et & mesure.
que la confiance:se raffermit a I'intérieur et que la Bel-
gique, par une attifude calme et foute laborieuse,
effacait chez les nations mona{réhiques les craintes que
son origine révolutionnaire avait d’abord inspirées.
' En effet, l¢ mouvement de la navigation de la Bel-
gique, depuis 1831 jusqu'en 1838, malgré sa situation -
politique, s’est établi comme suit ;-
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Batiments chargés et sur lest.

161

;

ENTREE ET SORTIE REUNIES,

Navires { Nombre..

|
|

belges. { Tonnage.

Navires { Nombre..

étrang.

Tonnage.

1831

1832

1853

1854

1835

1836

1837

1838

685
73,159
1,454
170,673

888
100,307

5,651
586,508

840
93,625
5,285

540,144

92,062
2,450
501,021

895

952

95,868
]

2,737

352,237

1,019
158,203
2,674
329,538

1,191
w
147,987

2,408
430,927

1,163
194,702
5,558

475,067

Toraux ;

Nombre.,

Tonnage.

2,139
243,852

4,539

486,815

4125
455,109

3,395
395;{?&5

3,689
428,105

3,693
467,741

£M9
518,214

4,521
669,769

ENTREE,

Navires

|
%

belges. { Tonnage.

Navires { Nombre.

étrang.

Nombre.,

Tonnage,

89,443

458
49,801
1,838
192,250

412
45,044
1,640
168,299

453
wm2n
1,257
151,565

478
47,817
1,364

164,981

498
68,102
1,529
164,451

567
75,629
1,458
15,542

514
96,216
1,673
258,151

Nombre..
Toraux
' Tonnage.

1,092
126,094

2,296
242,051

2,052

213,345

1,670
195,854

1,842
212,798

1,827
232,555

2,025
288,971

2,947
554,347

SORTIE,

)

Navires

|
|

belges.
Navires

étrang. { Tonnage.

Nombre.,
Tonnage.

Nombre..

347
56,508
700
81,230

430
50,506
1,815
194,258

428
48,581
1,645
171,845

462
1,771
1,195
149,458

474
48,051
1,573
167,256

[

521
70,101
1,345
165,087

554
75,658
1,440

215,585

589

98,486 |
© 1,685
936,936

7

Tomux%

Nombre,.

Tonnage.

1,047
117,758

2,245
244,764

2.075
220,426

1.655

197,229

1,847
215,307

1,866

255,188

1,994
289,245

2274
335,422

ETUDES, ETC.

1t



162

MARINE NATIONALE.

Batiments chargés.

EUNIES.

7

Navires { Nombre..
bélges. %i‘onnage.
Navires 3 Nombre..

étrang. { Tonnage.

1854

1852

1854

1835

1856

1857

555
52,941
1,186
142,028

677
72,443
2,595

268,623

694

74,126
2,488

258,795

794
80,780
2,054
247,992

874
88,951
9,252
965,649

915
124,473
2,158
265,602

o978
128,657
2,270
545,827

965
155,158
2,570
346,655

T

ENTREE ET SORTIE R

Nombre..
Toravx
Tonnage.

1,721
194,969

5,200
541,066

3,182
552,919

2,848
328,772

3,106
554,580

5,073
390,075

3,248
474,464

7

ENTREE,

Navires { Nombre..
belges. % Tonunage.
Navires % Nombre..

étrang. { Tonnage.

325
55,384
683
84,950

448
49,462
1,826
191,250

405
44,446
1,606
165,485

423
43,576
1,180
146,764

472
47,409
1,316
160,104

495

67,808
1,289
160,578

540
71,282
1,445

214,739

93,478
1,620
230,444

‘ Nombre..
Toravx
Tonnage.

1,008
120,374

2974
240,712

2,011
209,951

1,603
190,540

1,788
207,513

1,782
928,186

1,985
286,021

2,166
323,922

SORTIE.

helges. { Tonnage.

Navires % Nombre..
Navires : Nombre..

étrang. { Tonnage.

210
17,557
H503
57,078

229
22,981
697
71,373

289
29.680
882
93,308

371
37,204
874
101,228

402
41,522
916
105,545

2
56,665
869
105,224

a8
57,555
827
151,088

419
59,680
750
116,191

) Nombre.
Toraux
Tonnage.

713
74,635

100,554

9261

1,171
122,988

1,245
138,452

1,318
147,067

1,291
161,889

1,265
188,445

1,169
175,871

D A LS L e Lot AR
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DBdtiments sur lest.
183111852 (1833 | 4185341835 [1856 1837 [1838
E' Navires%Nomln_‘e.. 150 211 146 101 78 10§ 143 198
E belges. { Tonnage.} 20,218| 27,864| 19,499| 11,282] 6,957| 15,730| 18.650| 41,544
= i
: Navires { Nombre.. 268 1,128 797 376 505 516 628 988
g étrang.%"’l‘onnage. 28,645|117,885] 81,351 55,029 66,588) 63,936] 85,100,128,452
8 . [
&
2
= .
3 Nombre.. 418} 1,359 045 620 711 1,186
= ' Toraux .
5] ) Tonnage.} 48,863{145,749100,850 77,6661103,7501169,976
B
Navires { Nombre.. 15 10 7 10 6 5 L7 28
l)elges.%Tonnage. 1,267 339 598 715 408 294 2,547 2,758
ANavives Nombre.| 71} 1o]  ma] st a8l w0 15| s
o .
= étrang.%Tonnage. 4,495| 1,000] 2814} 4£799| 4,877} 4,075 603] 7,687
&
" { Nombre.. 84 22 31 67] -~ 54 43 42 81
Toraux
Tonnage.}- 5,760| 1,339| 3.412] 5514| 5285 4367] 2950 10,425
Navires { Nombre.. 137} 201)- 189 91 72 99 Mé 170
belges‘gTonuage. 18,951 27,525| 18,901 10,567 6,529| 13,456| 16,303 58.806
_ Y Navires { Nombre.. 197 1,116 765 319 457 476 613 935
) . |
b éu-ang.%'l‘onnage. 24,152(116,885 78,557{ 48,250 61,711} 59,865] 84,497]120,745
g
w2
T Nombre.. 334] 1,317 902 410 529 575 729 1,105
oTAUX S
;Tonnage. 43,103{144,410; 97,438] 58,797} 68,240| 75,299/100,800]159,551

11
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Les tableaux suivantsindiquerontla part que chaque pa-
villon a prise dans ce mouvement général de183121838.

Mouvement de lo navigation dans les poris de Belgique
pour 1831.

(Entrée et sortie réunies.)

PROPORTION POUR 100.

PAVILLONS. NOMBRE. {CAPACITE. | — s ceetitor———

NOMBRE. | CAPACITE.
Tonn. Tonn,

Amiéricains. 64 | 18219 3,0 7,5
Anglais . -921 100,416 45,1 41,2
Autrichiens. » » 0,0 0,0
Belges . 685 73,159 52,0 30,0
Brémois. 3 495 0,2 0.2
Brunswickois . » » 0;0 0,0
Buénos-Ayriens. . . » » 0,0 0,0
Danois . .. 50 3,749 1,4 1,5
Espagnols . . 4 C A28 0,2 0.2
Frangais. . 157 10,010 G,4 4,1
Génois . . . . 1 402 0.0 0,2
. Grecs. . » n 0,0 0,0
Hambourgeois. . 13 902 0,6 . 0.4
Hanovriens. o 92 7,117 4,3 2.9 -
Hollandais . . Y 809 0,4 0,5
Kniphausiens . - » » 0,0 0,0
Lubeckois . . 2 101 0,1 0,0
Mecklembourgeois. . -8 1,351 0,4 0,6
Napolitains. . . 1 1,711 0.5 0,7
Norwégiens 119 19,248 5,6 7,9
Oldenbourgeois . » » 0,0 0,0
Papenbourgeois . 1 75 0,0 0,0
Portugais . » » 0,0 0,0
Prussiens . 10 1,629 0,5 0,7
Romains. » » 0,0 0,0
Rostockois . 2 876 0,1 0,1
Russes . 3 409 0,2 0,2
Sardes . 1 261 0,0 0,1
Siciliens: 1 22 0,0 0,0
Suédois . 22 2,948 1,0 1,2
Toscans. » » 0,0 0,0
ToTauX. 2,159 243,852 100,0 100,0
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Mowvement de la navigation dans les ports de Belgique

pour 1832.

(Entrée et sortie réunies.)

S

PROPORTION POUR 100,
PAVILLONS. NOMBRE. | CAPACITE, | ottt st
NOMBRE. | CAPACITE.
: Ton, Toun,
Il Américains, . . ., 178 ] A7 08 5.0 9.8
Anglais . . . ., I 1,188 ) 197472 6.1 80,1
Autrichiens, . . . 6 | 1,444 0,1 0,5
Belges . . . . . . 888 { 100,307 10,5 20,0
Brémois. . . . . . 11 1,084 0,3 0,2
Brunswickois . . . . » » 0,0 0.0
Buéngs-Ayriens. . . .| » » 0,0 0,0
Danois . . . . . . 516 34,782 11,4 71
Espagnols . . . . . 2 199 0,1 0,1
Francais. . . . . . 204 15,263 4,5 3,1
Génois . . . . . . » » 0,0 0.0
Grees. . . . . . . » » 0,0 0,0
Hambourgeois. . . . 56 4,587 1.2 0,9
Hanovriens. .. . . . 782 47,398 17,2 9.7
Hollandais. . .'. . » s 0,0 - 0,0
Kniphausiens . . . . » » 0,0 0,0
Lubeckois . . . . 6 1,239 0,1 1,5
Mecklembourgeois. . 52 7,818 1,1 1,6
Napolitains. . - » » 0,0 0,0
Norwégiens . . . . 259 42,784 5.7 . 8,8
Oldenbourgeois . . . 78 4,074 1,7 0,9
Papenbourgeois . . . 3 161 0,1 0,0
Portugais . . . . . » " 0,0 0,0
Prussiens . . . . . 143 24,855 3,1 5,1
Romains. . . . . . 2 594 0,1 0,1
Rostockois . . . . 59 5,928 0.9 1,2
Russes . .+ . . . 16 3.2406 0,4 0.7
Sardes . . . . . . 2 252 0.1 A
Siciliens, . .. .. 17 2,432 0,4 0,5
Suédois . .. . , .. M 13,760 2,0 2,8
Toscans. . . . -, -. » » 0,0 0,0
Toraux. . .| 4,539 | 486,815 100,0 100,0
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meemem‘ de la navigation dans les ports de Belgique

pour 1833.

(Entrée et sortie réunies.)

PROPORTION POUR 100.

PAVILLONS. NOMBRE. | CAPACITE. | it e

NOMBRE. | CAPACITE.

N Tonn, Tonn.

Américains. . . . . 125 .| 34,249 . 3,0 7,9
Anglais . . . . .. . 886 | 100,951 21,5 23,5
Aufrichiens. . . . . 9 2,313 0,2 0,6

Belges . . ... . . 840 | 93,695 | 20,4 21,6 )

Brémois.. .. . . . 20 1,817 0,5 0,4
Brunswickois . . . . 1 62 0,0 0.0
Buénos-Ayriens. , .. . » Cow b 0,0 L 0,0
Danois . . . . . . 1523 37,209 12,7, 8,6
Espagnols .. . . . ., 8 t748 0,2 0,2
Frangais, . . . . . 161 13,165 3,9 5,0
Génois . . 4 .. . » » 0,0 0.0
Grecs. .« . i . . . » » 0,0 0,0:
Hambourgeois. . . . 56 2,963 1,4 0,7
Hanovriens. . . . .| 824 48,643 20,0 11,2
Hollandais . . . . .. 1 70 0,0 0,0
Knipbausiens . . . . 15 967 0.4 0,2
Lubeckois <. «+ . . . 12 1.980 0.3 0.5
Mecklembourgeois . . 43 6,088 1,0 1,4
Napolitains. . . .. » » 0,0 0,0
Norwégiens . . . . 193 29,198 4,7 6,7
Oldenbourgeois . . . 88 4,929 2,1 1,2
Papenbourgeois . . .. 6 | 363 0,2 0,1
Portugais .. « . . . » » 0,0 0,0
Prussiens .. . . . . 154 .1 27,429 3,7 6,3 -
Romains. . . . . . » » . 0.0 0,0
Rostockois . . . . . 14 1,836 0,3 0,4
Russes . . . . . . 26 5,279 0,6 1,2
Sardes . . . . . . » | » 0,0 0,0
Siciliens. . . . . . 10 1.688 0,2 0,5
Suédois .+ . . . . . 112 18,127 2,7 4,2
Tosecans. . . . . . » » 0,0 0,0
Toravx. . . 4,125 | 435,769 | 100,0 100,0
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Mowvemenl de la novigation dans les ports de -Belgique

pour 1834,

(Entrée et sortic réunies.)

PROPORTION POUR 100,
PAVILLONS. NOMBRE. | CAPACITE. | =t
NOMBRE. | CAPACYIE.
i Tonn, Tonn.
Américains. . 177 47,752 5,3 12,2
Anglais . . . . . - 480 04,089 20,4 23,9
Autrichiens. . . .- . 14 3,448 0,4 0,9:
Belges .. . e 895 92,062 26,9 25,4
Brémois. . . . . . 9 736 | 0,3 0.2
Brunswickois . . . -. » » 0,0 0,0
Buénos-Ayriens. . . . » ». 0,0 0,0:
Danois . . . . . . 187 | 12,416 4,7 3,2
Espagnols . .- . . . .5 © 514 0,2 0,1
Frangais. . . . . . 125 8,002 3.8 2,0
Génois . . . . . . » ) 0.0 0,0 ,
Grecs.«=. « « . . . » » 0,0 0,0 -
Hambourgeois. . . . 27 2,268 0,8 0,6
Hanovriens. .. . . . 607 39,409 | 18,2 10,0
Hollandais . . . . . » » 0,0. 9,0
Kniphausiens . . . . » » 0,0 0,0 .
Lubeckois . . . . . 5 412 0,2 . 0,1
Mecklembourgeois . .| . 90 16,084 . 2,7 4,1
Napolitains. . . . . » » 0,0 - 0,0
Norwégiens . . . . 242 | 55,272 . 7,3 9,0
Oldenbourgeois . . . 82 4,010 2.5 1,2
Papenbourgeois . . . 1 83 0,0 0,0
Portugais . . » » 0,0 0,0
Prussiens . . . . . 113 18,066 . 3,4, 4,6
Romains. . . . . . » - » 0,0 0,0
Rostockois . e 7 1,287 . 0,0 : 0,3
Russes . . . . . . 10 2,338 0,3 - 0,60
Sardes . . . . ... 9 1,537 0,3, 0,87
Siciliens, . : . 9 1,575 . 0,3 0,4
Suédois. . L 59 - 10,858 1.8 2,8
Toscans. . . . . . 2 218 . 0,0 0,1
Torsvx. . ..} 8,525 | 895,083 { 100,0 100,0
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Mowvement de la navigation dans les poris de Belgique

pour 1835,

(Entrée et sortie réunies.)

3

PAVILLONS.

NOMBRE. | GAPAGITE,

PROPORTION POUR 100.{
‘ : :

NOMBRE. | GAPACITE.

Américains.
Anglais .
Autrichiens. - .
‘Belges . . . .
Brémois. .o
Brunswickolis .
Buénos-Ayriens. .
Danois . . .
Espagnols .-
Francais. .
Génois .

Grecs. . .
Hambourgeois.
Hanovriens.
Hollandais . .
Kniphausiens .

112 | 34,155
845 7! 112,392 -

10 2,749
952 | 05868
17 1,917

» »

185 | 15,901

4 1. 297
171 10,561
» »

» »
- 26 2,165
1

s

653 4

» »

=
=]
=
=

~::<wcooc»aq,\-aowmoo"oomocm»moc%'»mwo,

-
5

353
b9

3]
NeocNwoS®

-

[}

m.&o»ooo\xoo?acmgoomoym

Pt
o

>

Iy

-
-3

Ry
o

-
chusroNoRroTxeT NN e oo uRD

Toravx. ..

0
2
0.
0
0
9
-0
0
Lubeckois . . 6 1,262 s 0,
Mecklembourgeois 176 50,961 s 7y
Napolitains. » » 5 0,
Norwégiens 181 30,395 : 7,
Oldenbourgeois . 102 5.923 1,
Papenbourgeois . .. .4 288 0, 0,
Portugais .: » » 4, 0.
Prussiens. . . 99 | 16,297 2, 3.
Romains. F » Cow 0, S0,
Rostockois . . . 29 5,015 0, 1.
Russes . o 28 6,292 0, 1,
Sardes . . . . . 3 602 0. 0,
Siciliens. . . . . 11 1,737 0, b 0.4
Suédois . . 77 | 13,286 2, 3,1
Toscans. . . . . » » 0, 0,0
3,680 | 428,105 | 100,0 100,0
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Mowvement de la navigation dans les ports de Belyique

pour 1836.

(Entrée ct sortic réunies.)

PROPORTION POUR 100,

PAVILLONS. NOMBRE, | CAPAGITE, | it [t

NOMBRE. | CAPAGITE.
. * Tonn, ‘Tonn, <
Américains. . . . . 167 38,250 9.0 75 1
Anglais . Lo e 704 1072 102 @4
Autrichiens, . . . . 5 | 100,300 0.1 0,5 .
Belges. . . . . . . 1,010 | 138,203 27,8 29,6 :
Brémois. . . . . . 34 4,810 0,9 1,0 j
Brunswickois . . . . » » 0,0 0,0 {
Buénos-Ayriens. . . . 2 278 0,1 0,1 i
Danois . . . . . . 23 19,914 7,7 4,3
’ Espagnols . . . . . 10 1,255 0,5 0,3
Frangais. . . . . . 119 7,565 3,2 1.6
Génois”, . . . . .} » » 0,0 0,0
Grees. . . . . . . » » 0,0 0,0
Hambourgeois. . . . 31 2,857 0,9 0,6
Hanovriens. . . . . 655 37,928 17,8 8.1
. Hollandais. . . . . » » 0,0 0,0
Kniphausiens . . . . » » 0,0 0,0
Lubeckois . . . . . 12, 1,869 0,3 0,4 -
Mecklembourgeois, . . 180 29,620 4,9 6,5
Napolitains. . . . . 9 1,616 0.3 0,5
Norwégiens . . . . 163 25,516 4,4 5,4
Oldenbourgeois . . . 90 5,381 2.4 1,2+«
Papenbourgeois . . . 4 309 0,1 0,1
Portugais . . . -, . » ». 0,0 0,0
Prussiens . . . . . 128 20,118 3,3 4.3
Romains. .- . . . . » » 0,0 0,0
Rostockois . . . ... 44 7,370 1,2 1,6
Russes . . . . ., . 28 6,625 0,8 1,4
Sardes . . . . . . 4 697 0,1 11
Siciliens. . . . . . 3 548 04 1.1
Suédois. . . . .o 64 11,672 1,7 2.5
Toscans. . . . .-, » » 0,0 0,0
Toravx. . . 5,695 | 407,741 100,0 100,0
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Mowvement de la navigation dans les ports de Belgique

pour 1837.

(Entrée et sortie réunies.)

T-I
PROPORTION POUR 100.
PAVILLONS. NOMBRE. | GAPAGITE, | -~ i e
NOMBRE. | CAPACITE.
Tonn. Tonn.
Américains. . . .. . 87 29,429 2.2 5,1
Anglais . . . . . . 852 | 164,874 21,2 28,5
Autrichiens.. . . . . 1 190 0,0 - 0;0
Belges . . . . . . 1,121 147,287 . 97,9 25.5
Brémois. . . . . . 11 |. 1,381 0,3 0,2
Brunswickois . . . . ' » o 0,0 0,0
Buénos-Ayriens . . . 2 278 0,0 0.0
Danois . .+ . . . 166 14,450 4,2 2.5:
Ispagnols . =« . . . 3 279 0,1 0,0
Frangais. . . . ... 132 10,367 5,8 1,8
Génois . . . . . . » » 0,0 0,0
Grees. . J.o. . .. » » 0,0 0.0
Hambourgeois. . . . 29 5,841 0.7 1,00
Hanovriens. . . . . 610 358,923 15,2 6,8
Hollandais . . . . . » » 0,0 . 0,0:
Kniphausiens . . . . 20 ., 1,608 | = 0,5 . 0,3
Lubeckois . . .. .8 1,218 0,2 0,2
Mecklembourgeois. . . | 235 | 38,886 5,8 6.7
Napolitains.” : . . . 13 1,604 0.3 . | 0,3
Norwégiens, . . . . 534 57,917 8.3 10,0 .
Oldenbourgeois . . . 76 4,405 1,9 0,8
Papenbourgeois . .- .. 8 559 0,2 0,1
.Portugais . . .o » » 0.0 0.0;
Prussiens. . . . . . 149 | 27,241 3.7, 447
e Romains. . . . . . » . 0.0 0,0
: : ) Rostockois . .. . .. . 21 3,369 - 0.5 0.6
Russes . . . . . . 47 11,020 - 1.2 1,90 |
Sardes . . . . . . .2 508 0.0 0.1
’ Siciliens. . . . .. . 2 289 0,0 0.0
Suédois. . . . . . 92 16,493 2.3 2.9
Toscans.. . . . . . » L 0,0 0.0 |
Toravx. . .. | .4,019 | 578,214
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Mowvement de la navigation dans les ports de Belgique

pour 1838.

(Entrée et sortic réunics.)

1
, PROPORTION POUR 100,
PAVILLONS. NOMBRE. | CAPACITE, | it ettt
NOMBRE. |CADPACITE.
Tonn, . .
Américains. . . . . ?(‘»5 40,008 3.0 7.4
Anglais . . o0 L o 995 | 178,452 22,0 26,8
Autrichiens. . . . . 97 | 06| 0.0 09 |
Belges . . . RN 1,165 '{ 194,702 o1,7 99.9
Brémois. . . . . . - 2] 3,249 0.5 0.5
r Brunswickois . . . . » » 0,0 0,0
Buénos-Ayriens . . . » » 0,0 0,0
Danois . . . . . .|. 235 19,499 5,2 2,9
Espagnols . . . . . 6 674 0,1 0,1
Frangais. . . . . . 181 15,769 4,0 2.4
Génois . . .. . . . » » 0,0 0,0
Grees. « . . . . . 1 202 0.0 0,0
‘Hambourgeois. . .- . 28 3,168. 0,6 0.5 ,
Hanovriens. . . . . 773 47,374 17,1 7,1
‘Hollandais . .~ . . » » 0,0 0,0
Kniphausiens . . . . 29 2,786 0,7 0,4
Lubeckois . . . . . 9 1,925 0,2 0,5
Mecklembourgeois . . 193 34,415 4,3 5,1
Napolitains. . . . . 10 1,568 0.2 0.2
Norwégiens. . . . . 257 44,409 - 5,7 6,6
Oldenbourgeois. . . . 140 7,637 3,1 1.1 ¥
‘Papenbourgeois . . . 2 . 187 0,0 © 0,0
Portugais . . . . . 4 299 0,1 0,0
‘Prussiens ., . . . 162 34,286 3,6 5,1
Romains. . . . . ., » » 0,0 0,0
Rostockois . . . . . . 14 2,612 0.3 0,4 -
Russes. . . . . . .| 24 5,486 0,5 0,8
Sardes . . . . . . (5} 1,024 0,1 0,1
Siciliens. . . . . . 4 498 0,1 0,1
Suédois. . . . . . 76 15,728 1.7 2.0
Toscams. . . . . . » » 0,0 0,0
ToTavx., . . 4,521 669,769 100,0 100,0
e e e e
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On voit par ces tableaux que le chiffre total des arri-
vages des pavires, sans distinction de pavillon, a été
en 4834 de 2,139 et qu'il s’est élevé en 1838 a 4,521,
ce qui fait une différence en plus, de 2,382 batiments.

Le tonnage des 2,139 navires arrivés en 1831 mon-
tait 4 243,832 tonneaux, et celui des 4,521 navires ar-
rivés en 1838, 4 669,769 tonneaux, ce qui constitue
une différence en plus, de 425,937 tonneaux.

Si nous analysons ce chiffre global, nous trouverons
que Pentrée et la sortie réunies , constituent la progres-
sion suivante : pour les navires étrangers en 1831,
© 1,454 navires jaugeant 170,673 tonneaux ; en 1838,
3,358 navires jaugeant 475,067 tonneaux; ce qui fait
1,904 npavires jaugeant 304,394 tonneaux - de plus
quen 1831, 1 -'

A 'entrée seulement, ladifférence entre 1834 et 1838,
est de 985 navires jaugeant 155,706 tonneaux. La
 méme progression se remarque dans la marine ‘natio-
‘nale, 'malgré les circonstances défavorables dans les-
quelles elle s’est trouvée. ‘ ‘ "

Le nombre des entrées et sorties réunies, sous pavil+
lon national, qui n’était en 1831 que de 685 navires
jaugeant 73,159 tonneaux, s’éléve en 1838 41,163 na-
vires jaugeant 194,792; ce qui constitue une différéhce
de 478 navires et de 121,543 tonneaux, et une proporj-j
tion d’accroissement de 4,7 p. °/, pour les navires et de
2,6 p. °/, pour le tonnage. Le nombre des navires belges
~entrés en 1831 était de 338 jaugeant 36,651 tonneaux,
et en 1838 de 574 navires jaugeant 96,216 tonneaux;
différence en plus de 436 navires et de 59,565 ton--
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neaux, proporlion pour les navires 4,4 p. °/, et pour le
- tonnage de 2,35 /..

* Le mouvement de sortie était en 4831 de 347 navires
belges de 56,508 tonneaux, ¢t en 41838, de 589 navires
de 98,486 tonneaux, différence en plus, de 242 navires
et de 41,978 tonneaux, proportion pour les navires de
1,7 p °/, et pour le tonnage de 1,7 p. °/.

Si 'on recherche le mouvement d’accroissement de la
marine nationale, on trouvera qu’en 4834 la proportion
entre la marine belge et la marine étrangére, était pour
les navires de 2,4 p.°/, ¢t en 1838 de 2,5 p.°/,. La marine
belge est done restée & peu prés stationnaire, ct si elle
n’a pas acquis un accroissement plus rapide, on doit en
attribuer la cause aux circonstances politiques plumt
qu’a notre législation, comme nous espérons le prouver
par les réflexions suivantes.

" Pour combler le vide que les émigrations et les nau-
frages avaient fait dans le cadre de notre marine, le
gouvernement, par la loi du 7 janvier 1837, accorda
des fortes primes pour encourager les constructions na- .
vales ; cependant elles ne produisirent pas U'effet quel’'on

“en espérait, car la Belgique qui & la fin de 1837 pos-
sédait 156 navires, n’en comptait plus que 452 au 31 dé-
cembre 1838, jaugeant 18,518 tonneaux. De ce chiffre
global, il faut encore retrancher 49 batimenfs qui ne
faisaient que la navigation par les eaux intéricures avee
la Hollande, de maniére qu'il ne restait plus que 133 ba-
timents tenant la mer. On en comptera 140, si Pon veut
ajouter 7 mavires appartenant 4 des armateurs belges,

- mais naviguant sous pavillon étranger. Il est vrai que
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’ ncuf navires avaient été construits dans le cours de cette
année, mais ces constructions nouvelles furent loin de
suffire pour remplacer les navires perdus et dont le
nombre s'éleva 4 15, ce qui constitue une diminution
de 10 p. °/,, ou une perte reelle de 7 batiments pour la |
marine, : :

La comparaison des chiffres des navires construits
pendant quatre années consécutives, avee celui des na-
vires perdus, s’établit comme suit: o

o . . ) : ‘ -

\ . NAVIRES CONSTRUITS. NAVIRES PERDUS.
1856. 4 1856. .« . . . . 15 -
1857. .. 6 857, . . . . . 4
1858. . . . . . 9 1838, . . . . . 15
1839. . . . . . 12 1859, . .. . . 12

n Tu

Il y a donc sur quatre ans 31 navires construits seu-
lement et 44 perdus, ce qu1 fait une perte de 13 bati- -
ments.

Notre marine de 45‘2 batlments en tout, jaugeant
48 518 tonneaux, se subdivise ainsi :

Navires de moins de 100 tonneaux . 064
de 100 A 200 , ' 52
de 200 a ' 300 31
de 300 & - 400 4
de 400 a 500 - 1
de 500 a 600 . 2

1

~ de 600

Torar 152




MARINE NATIONALE. 178

Au 31 décembre 1839, la marine belge se répartis-
sait comme suit : ‘

Anvérs possédait 61 batiments de 10,020 tonneaux.

Ostende 25 2,822
Gand - 18 2,576
Malines , 2 355
Bruxelles 23 3,376
Bruges 11 1,614
Louvain 6 1,092
Boom 1 70
Tamise 2 166
Eikevliet 2 166
Niel 2 160
Baesrode 2 140
Capelle 1 170
Hamme 1 75

Toraux 157 batiments. 22,802 tonnage.

 Au 31 décembre 1840, la marine marchande belge
possédait 169 navires jaugeant 24,239 tonneaux, navi-
guant sous pavillon belge, outre 6 navires de propriété
belge navi‘guant sous pavillon étranger jaugeant 702 ton-
'neaux. Total 4175 navires et 24,941 tonneaux,

La marinebelge possédait donc,au31 décembre 1840,
18 navires de plus qu'au 31 décembre 1839 et 4,437 ton-
neaux, ou 35 navires de plus qu'en 1838, 4 méme épo-
que, et 6,427 tonneaux d’augmentation.
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f.a force de ces navires se répartissait comme suit :

Batiments de moins de 100 tonneaux = 73
de 100 tonneaux 4 150 33
de 150 & 200 ‘ 20
| de 200 a 250 20
_ de 250 a - 300 ' 1m
| de 300 et au dela 6
Torm. — A75

La paix si chérement acquise a la Belgique, par le_
traité du 19 avril 1839, permit aux idées com-
merciales de rémplaéer les préoceupations politiques,
et parait avoir ranimé Vesprit d’armement en lui
donnant des garanties de franquillité; en effet, en 1839,
on a déclaré a Anvers la pose de quille de 7 navires,
jaugeant ensemble 1,350 tonneaux , 4 Ostende 4 navires
jaugeant 875 tonneaux, & Baesrode 4 navire de 200 ton-

‘neaux; en tout 12 navires et 2,226 tonneaux.

En 1840, on a posé & Anvers les quilles de 33 na-
vires jaugeant 8,421 tonneaux, 4 Bruges d’un navire
‘de 200 tonneaux, a Gand d'un navire de 291 tonneaux ;
en tout 35 navires et 8,912 tonneaux. '

‘" Au commencement de Pannée 1841 , dix navires
étaient en voie d’achévement: & Boom, 4malia de 389
tonneaux, La Dyle de 320 tonneaux ; & Gand, Dianétre
de 400 tonneaux ; 4 Bruges, Ganges de 267, Renonimde
de 200 tonneaux; & Anvers, Lesseliers de 160, L’Océan

-de 250, Théodore de 250, Ville de Bruges de 1,000 ton-
neaux ; & Bruxelles, Lo Paix de 200 tonneaux, et 4 Os-
tende une goélette de 170 tonneaux.
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L’année 1840 a été moins désastreuse pour Ia marine
belge que les autres; sept navires seulement d'un ton-
nage de 854 tonneaux ont péri; ce sont L angéling, de 400
tonneaux ; la Bruxelloise, de 223 ; la Clotilde, de 246 le
Frédéric, de 80; le Grétry, de 450 ; {'Héléna, de 78; la
Louise, de 100.
Ainsi, quand les navires en construction serontlancés,
on peut espérer que la marine belge comptera envi-
ron 245 navires, et un fonnage de 35,058 tonneaux,
cest-a-dire qu'en deux anndes elle aura augmenté
de 11,329 tonneaux.
Cetaccroissement rapide de nos constructions prouve
que le plus certain encouragement qué 'on pouvait don:
ner & la marine, ¢'était la paix; que les primes les plus
fortes, les mesures les plus sages devaient échouer con-
tre les craintes que notre incertitude politique provo-
quait dans I'esprit des capitalistes.
Nous avons vu que le mouvement général de la navi-
gation des ports de Belgique en 4838, constatait I'entrée
de 2,166 navires chargés, jaugeant 322,922 tonneaux,
et la sortie de 1,169 navires chargés, jaugeant 175,871
tonneaux ; que dans ce mouvement d’entrée la marine
" nationale figure pour 25,2 p. °/., navires et 28,9 p. °/;,
tonneaux; & la sortie pour 35,8 p. °/, pour les na-
vires et 54, 0 p. °/,, pour le tonnage

" Notre marine est donc loin de suffire aux bcsoms de
notre commerce, et quoiqu’il y ait amélioration notable
dans ses mouvements, il faut avouer qu ‘elle s opére bien-
lentement.

_ Maintenant que nous connaissons les causes qui se
ETUDES , BIC. 12
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sont opposées a un développement plus rapide; et ¢ui-
lui ont fait la situation actuelle, il nous reste a voir les
moyens d’existence et de prospérité sur lesquels elle
peut s’appuyer. ' o
- D'apres les principes que nous avons émis au com=

mencement de cette étude, il est évident que nous ne
sommes nullement partisan d’une protection exorbi-
tante qui créerait une marine nationale dont les ser-
vices coiiteraient beaucoup plus cher que ceux des
marines étrangéres, dont I'industrie et le commerce peu-
vent disposer. Car nous.croyons que I’on pourrait créer
une marine en Belgique sans prendre des mesures éxa-
gérées; et nous eéspérons par les développements sui-
vants justifier cet espoir.

Nons avons dit que les éléments naturels d’'une ma-~
rine nationale sont : ;

1° Les matiéres mécessaires aux constructions navales.
Sous ce rapport la Belgiqué se trouve, comparativement
aux autres Etats de I'Europe, dans une position avanta-
geuse; elle posséde en abondance et & bas prix, le fer; .
le zinc, le chanvre; le Nord peut suppléer & peu de frais
aux richesses appauvries de ses foréts, Il dépend d’elle
que les bois destinés aux’ constructions navales, pro-
venant de l'étranger, soient 2 bas prix, en les impo-~
sant 4 Pimportation de droits peu élevés. Il faut remar-
quer cependant que la construction d’'un navire belge
exige un choix de bois de bien plus belle qualité;
d’une solidité bien supérieure aux bois employés par
la plupart des peuples navigateurs, par conséquent

.d'an prix plus élevé; cela tient aux habitudes de nos
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armateurs; néeessairement la solidité quils désirent
‘donner & leurs batiments ne peut quétre trés-favo-
rable & la marine nationale, en lui méritant une bonne
réputation, et on peut dire qu'en général elle ne nuit
pas 4 la marche, puisque nous avons des exemples de
koff-goélettes belges qui ont fait des traversées aussi
rapides que de beaux bricks anglais , quoiqu’elles sem-

“blent si peu propres par leur coque arrondie & obtenir
de la vitesse. i
Mais nos constructeurs ne pourraient-ils pas, sans
manquer aux prineipes de solidité qu'ils suivent avee
raison, diminuer 'emploi du chéne dans certaines par-
ties des constructions, et le remplacer pm* un bois moins
cotiteux et plus léger; le sapin par exemple. Nous nous

sommes cru autorisé a faire. cette question aux hommes

spéciaux, en voyant sur le chantier de Syra des navires
destinés a affronter les mers les plus orageuses, et méme
les grandes vagues de P'Atlantique, ne posséder que

quelques rares membrures de chéne. Peu familiarisé

avec la matiére que nous sommes obligé de traiter ici,
nous ne faisons que poser un fait. La cause du fret élevé
que demande ordinairement une marine, provient des
dépenses qu’entraine sa création; car le fret doit étre
considéré comme Pintérét que l'on retire du capital re-
présenté par le navire. C’est donc a construire & bon
marché qu’il faut viser; sous ce rapport nous croyons
qu’il doit y avoir encore bien de sages réformes i intro-
duire, puisque les constructeurs francais qui furent nos
maitres, encourent généralement le reproche de con-

struire chérement.
19+
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. Nous demanderons a qimi peut servir le laxe de soli-
dité que I'on remarque dans 'aménagement intérieur,
la distribution des cabines ou tout est en chéne jusque
dans les moindres détails. Il nous parait que Pemploi
de ce bois est poussé trop loin, et entraine armateur
dans des dépenses inutiles. ‘

. Dans le Levant on emploie généralement des voiles
en colon de Malte, ou de Gréce, qui cotitent trés-peu;
peut-étre notre marine de cabotage pourrait en faire es-
sai avec économie; en combinant Pemploi d’une veile de
coton par le beau temps,avec une voile de rechange en-
chanvre pour les gros temps? .

‘Le fer, le zine, le chanvre, le goudron, abondent en
Belgique a4 des prix medérés; notre mariné w’a done &
désirer, en fait d’éléments de construction, que du bois,
et-sous ce rapport clle est relativement dans des condi-
ﬁons‘ plus favorables que la France et I'Angleterre.

Dans une discussion qui euf lieu en 4827 au parfe-
ment anglais, il fut établi, par des documents officiels,

_que le prix de chaque tonneau pour la construction
des navires en Angleterre, revenait, ferme moyen, &
450 francs, et aux prlx suivants dans les différents pays

maritimes. - : ~
A Londres 700 francs.’

En France ‘ 450

En Hollande 250

En Danemark ) 237
" En Prusse o 2’10 ;
En Russie ) 120 (1).

(1) Moreav de Jownis, Statistique génémile de la Grande-Bre-
" tagne, tom. 1T, pag. 87. ‘ ' :
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D’aprés ces données, la Belgique qui posséde & bien
plus bas prix quc la Hollande , la main-d’ceuvre, le fer,
~ lezine, les cordages, les toiles & voiles, devrait con-
- struire bien plus avantageusement que F'Angletere et la
France, et méme rivaliser avee la Prusse ct le Dane-
mark, puisque moyennant la prime de 24 francs par
tonneau que lui accorde la loi du 7 janvier 1837, ses
navires ne cotiteraient que 245 francs par tonneau. Si ‘
ces chiffres sont exacts, la marine belge serait done;
quant aux frais généraux de constriction, dans une po-
_sition réellement avantageuse,
2° Des constructeurs habiles traveillant ¢ bas prix, Nous,
venons de poser des chiffres qui permettent de croire
que 'on peut construire & aussi bas prix enBelgique que
dans la plupart des pays maritimes. ,
En effet, la main-d'euvre est chez nous moins
couteuse que dans bien des pays d’Europe, et nos ou-
vriers sont plus laborieux. Sous le rapport de I'habi-
leté et des connaissances des constructeurs, la Bel-
gique m’a rien 4 envier a ses voisins, car nos ouvriers
formés dans les chantiers impériailx, ont trop souvent
prouvé leur aptitude. Personne n'a oublié les batiments
de 1,000, 1,200 et méme 1,400 tonneaux, qui ont été
construits & Anvers avant 1830. R
- Le Macassar revenu & son port d’armement, aprés une
longue absence, est 13 pour donner une idée de ces con-
structions de marine marchande, si susceplibles d'¢tre
& Poceasion converties en belles frégates de guerre, pou-
vant porter bravement leurs 30 ¢t 40 caronades, mal-

gré la disposition prévenlive du trailé de Paris de 1814,
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précieusement conservée dans le traité de Vienne
de 18135, et plus précieusement encore reproduite dans
le traité des 24 articles du 14 avril 1839. Les diplomates
qui,guidés par une jalousie incessante ou une crainte ri- -
dicule, ont tenu 4 imposer tour a tour cette défense hu-
miliante de construire des navires de guerre 4 Anvers,
aux gouvernements. des Pays-Bas et de la Belgique, ont
sansdoute oublié quelamarine marchande anglaisé,armée
en guerre au xvI° siécle, avait affronté Parmada de Phi-
lippe II, bravé ses énormes galions ; que les armements

-de Dunkerque et de Saint-Malo ont porté 'incendie sur-

les eotes de lorgueilleuse Albion, croisé dans la Tamise
au moment ou elle révait I'empire des mers ; qu’un jour,
il est arrivé que le corsaire Duguay-Trouin a vaincu un
amiral du Royaume-Uni; que les navires marchands
des Américains ont bien des {ois fait amener pavillon aux
batiments de la marine royale, et que de notre temps
enfin, de petites goélettes armées par le patriotisme des
Hellénes, ont porté deux fois I'incendie et la destruction

“dans les flottes ottomanes, avant que trois escadres de

guerre réunies aient trouvé bon de les surprendre &
I'ancre, devant Navarin. o

. 3° Posséder des marins nombreux, sobres, habiles, el
des capitaines instruils, est I'une des conditions essen-
tielles a I'existence et a la prospérité d’'une marine mar-
chande. La est Pobstacle pour la marine belge : comme
la marine américaine, elle doit recruter ses équipages
de matelots éti-angers, mais avec des conséquences
bien différentes , car dans ses rapports, elle doit hutter
avec les peuples qui naviguent au plus bas fret.
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Les Américains au contraire, dans leurs navigations
les plus importantes, ne rencontrent guére que les An-
glais et les Francais qui payent des frais généraux de
constructions et de loyers de matelots, aussi élevés
queux; quand ils viennent en Europe, ils ont souvent
dans leurs cargaisons formées dans leurs ports de ma-
tiéres encombrantes, un fret d’aller qui permet de lutter
avec les rivaux les plus redoutables pour le retour,

Comment la Belgique peut-elle rivaliser avee les mari-
nes du Nord et du Levant (1), qui établissent la plus sé-
rieuse concurrence sur ces deux puissants éléments
bas prix de construction navale, et bas prix du loyer
des équipages, résultat de leur mode de construire et des
habitudes de bord. Le Nord et le Levant font des bati-
ments tout spéciaux qui colitent extrémement peu, qui
exploitent les uns le grand cabotage de la Baltiqué aux
ports d’Europe, situés sur les cotes de la mer du Nord
et de I'Océan, les autres ceux de la mer Noire de la Mé-
diterranée et de 'Adriatique.

Nos armateurs ont-ils fait attention aux avantages que
procurent la construction particuliere etla forme spéciale
des batiments appropriés 4 des navigations spéciales?

La Belgique posséde-t-elle, comme le Nord, des marins
qui vivent & bord, d’aprés des principes d'une sévére
économie; et, comme la Hollande, des armateurs dispo-

(1) Nous comprenons par 1i ‘les marines de Sardaigue, de
'Tescane , de Naples, de Malte, de PAdriatique, des sept iles lo-
niennes, de la Gréee et de Ja Turquie, possédée par les raias et
les francs.
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sant de vastes capitaux, ayant pour systéme de les faire
valoir par des opérations souvent répétées, plutot que
d’exiger un grand intérét, ce qui leur permet d’offrir des
frets 4 d’autant meilleur compte que leur maniére d’o-
pérer est moins frayeuse?

La Belgique ne posséde pas méme une péche considé-
rable & la morue et au hareng, ni une marine de ca-
botage assez forte pour servir de pépiniére aux marins
de Jong cours; tandis que la Hollande, pays conquis sur
la mer, ot 'on ne peut faire un pas sans rencontrer des
riviéres ou des canaux, trouve chez elle abondance de
matelots.

Le Nord a également des éléments incontestables de
supériorité maritime ; les nombreuses foréts fournissent
les bois de construction ; il posséde les fers, les cuivres,
le chanvre, le goudron, la main-d’ceuvre a bas prix. A
ces avantages il faut ajouter ceux inhérents'a la posi-
tion géographique des pays du Nord ; entourés de mers
parseméesd’écueils, liées entre ellespar des détroits dan-
gereux , hérissés de cotes plus dangereuses encoré, les
pays du Nord contiennent de nombreuses populations:
qui ne trouvent guére de moyens d'existence que dans
la péche. Ces peuples naissent forcément hardis naviga-
teurs; la péche est leur élément naturel d’existence et.de
éommerce, jetés qu’ils sont au milien de mers poisson-
neuses. Habitué jeune a cette vie rude, '’homme du
Nord se trouve encore dans un état de non-civilisation
qui ne le rend pas si exigeant que le marin des pays plus
civilisés, sur les conditions de son existence ; il est sobre,
infatigable ; enfin I'habitant de la céte du Nord n’a pas
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comme Phabitant de la céte de Belgique & choisir entre
le pont d'un navire et atelier de mille fabriques.

Par cette différence de position s'explique la pénurie
de matelots indigénes en Belgique. La péche nationale,
cetle véritable pépiniére de marins, n'a pas joui depuis
longtemps des conditions nécessaires & son développe-
ment ; car les dispositions prises par le gouvernement
hollandais dans le but apparent de protéger la péche,
furent peu utiles aux armateurs des provinces du midi.
L’économie de ces lois formulées exclusivement d’aprés
les anciennes traditions hollandaises, était particuliére-
ment favorable aux pécheurs du nord, et ne correspon:
dait sous aucun rapport avec les habitudes des pécheurs
flamands, qui obtinrent rarement les faveurs qu’elles pro-

mettaient. D

Le gouvernement belge, vivement pénétré de I'ipor-
tance de cette industrie, s’est occupé de bonne heure des
moyens de la relever. Par les mesures qu’il a prises,
clle s’est réellement améliorée; cependant la pénu-

rie de matelots est tellement vraie, qu’il a eru devoir in-

sérer, dans le réglement du 27 février 1840 (1) sur la
péche, un article qui lui donne la faculté de permettre
I'emploi de marins étrangers. On comprend facilement
que’la péche seule peut fournir des marins, quil faut
absolument attirer les habitants des rivages a la mer dés
leur jeunesse par l'attrait d’'une vie lucrative, pour leur

(1) Article Ier du réglement sur ta péche du 27 fevrier 1840,

dans notre Recueil de lois wmaritimes, elc. , de Belgique, publié
3 P Jrquce,

chez Cu. J. Dz Mar, 1840,

By
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faire oublier qu’elle est en méme temps bien pénible ; car-

en I'absence de cet appit, Thabitant des cotes quitterala

barque improductive du pécheur pour chercher dans
. les nombreuses manufactures qui sont établies autour

de lui, une vie plus douce et une existence plus as-

surée.

Dans 'état actuel des choses, il nous semble que l'on
pourrait prendre des mesures pour assurer-a la marine
-marchande les matelots que forment la péche et le cabo-
tage. La marine souffre souvent de cette rareté de ma-
telots, et plusieurs fois 'escadrille du gouvernement a
été obligée de fournir des équipages 4 nos navires en par-
lance, qui ne pouvaient former leurs roles. Parmi les
différents moyens qui se présentent, il en est un que la
position politique de la Belgique permct d’essayer pen-
dant quelques années.

Ce serait de donner aux cadres de la marine royale
un chiffre plus important de matelots, que celui exigé
réellement par ses besoins ; d'y attirer par quelques fa-
veurs les miliciens des localités maritimes; de les for- -
mer & bord des batiments de I'Etat par des croisiéres
d’exercice, et de leur donner la permission de naviguer
au commerce quand ils seraient assez instruits. La loi
sur 'organisation de la milice nationale du 8 janvier
1817 (1), article 94, littera hk, exempte du service pour
un an « les marins de profession qui font un voyage de
« long cours. Elle répute tels, ceux qui ont exercé cette
« profession a bord d’un navire marchand, ou d'un

(1) Journal officiel de 1817 , no 1
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navire équipé pour la péche de la baleine, au- moins

durant les deux derni¢res années avant leur inscrip-

tion pour la milice nationale, et qui I'exercent encore
actuellement, au nombre desquels ne sont, par con-
séquent pas compris, les pécheurs, lamancurs et

autres personnes naviguant dans les eaux de linté-
rieur, ou sur les riviéres. Les marins de profession
justifieront chaque année par un certificat dont la
forme est prescrite. »

[{

Celte exemption fut évidemment introduite dans lin-
_tention de favoriser la marine marchande en lui attirant
des matelots ; clle constate en méme temps leur pé-
nurie & la renaissance de nos rapports. Cependant
nous croyons que cefte excellente disposition n’a pas
eu toute lefficacité quelle comporte : elle peut bien en-
gager quelques habitants des cotes qui gagnent déja lear
~vie & bord de navires de commerce, i préférer une pro-
fession avec laquelle ils sont familiarisés, an service mili-
taire; mais nous ne voyons pas ou est la garantie qui
les attacheau pavillon national. Eneffet, si nous sommes
bien, infofmé, les conseils de milice se contentent, pour
admettre I'exemption, d'un certificat produit tous les
ans, d’éprés le modéle n° 0, annexé a la loi, et constatant
que le marin qui le présente, sert 4 bord d'un pavire
marchand de long cours. Or, ni le texte de la loi, ni
aucune circulaire postérieure ne dit si c’est  bord d'un
batiment belge, quoiqu’il nous semble qu'il ne doit pas
y avoir de doute & cet égard, et nulle peine n’est com-
minée en cas d’infidélité ou de contravention. La loi sur
la milice ne devrait-elle pas éire corroborée par des dis-
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positions spéciales relativement a cette exemption ; dis-
positions qui imposeraient au marin qui réclame le béné-
fice de la loi, les obligations qu’il doit remplir pour en
étre digne, et qui définiraient les-peines auxquelles il
s'expose en cas d'infraction.

Cette loi organiserait une inscription maritime et obli-
gerait les marins belges 4 servir fidélement & bord de
navires nationaux. L'article 5 de la loi du 12 mars 1818
sur la péche, pllniséait d’un emprisonnement de 6 mois
les marins qui s'engageaient & étranger. Il nous semble
qile les conseils de milice devraient étre formellement
autorisés a exiger qu’il/ soit prouvé par le certificat,
que le marin fournit, quil sert & bord d’'un navire
belge. . .

La faveur gqu’accorde la loi est introduite dans l'inten-
lion de créer des marins pour la marine nationale, mais
non pour les marines étrangéres; tout marin, aux
yeux de la loi, est considéré comme rendant i PKtat
des services aussi précieux que le milicien; par consé-
quent, en cas de désertion de la marine nationale, il
devrait étre passible d'une peing, et forcé, pour

un terme aussi long que ‘celui du service de terre, -

a servir dans la marine marchande. Il faudrait donc
prendre des mesures moins arbifraires qu’en France,
mais assez puissantes pour retenir nos miliciens-mate-
lots 4 bord des navires belges, les punir et les y faire
rentrer quand ils les quittent.

La lei sur la milice n'exempte pas de la conscription
les marins du grand cabotage et de la grande péche au
hareng et & la moruc, quoique ces deux espéces de

'
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navigation forment le plus grand nombre des marins
destinés au long cours.

Il nous parait que Ia position actuclle de Ia Belglque
permettrait d’étendre le bénéfice de Parcticle 94, aux
marins du grand cabotage et de la grande péche. I faut
bien remarquer que sans cette modification, le but que
se proposait le législateur de 4847, ne pourrait dtre fa-
cilement atteint ; et quelques réflexions suffiront pour
prouver que 'exemption accordée serait méme le plus A
souvent illusoire. A 'ige de 18 ans, trés-peu de marins
servent depuis deux ans au long eours, la plupart sont
encore dans la péehe et le petit et grand cabotage; ainsi,
en suivant les prescriptions de laloi, on les enléve & la
marine au moment ot ils allaient étre 4 méme d’acqué-
rir des titres & 'exemption en passant droit & bord d’un
navire de long cours. Tout marin a la péche et au cabo-
tage enlevé par la conscription est done perdu au moins
pour 6 ans, sinon pour toujours, car il peut prendre
gout au service de terre ou apprendre un métier, et
abandonner, quand son terme est expiré, son premier
état.

Ne' serait-il pas possible de présenter une loi spé-
ciale sur la marine, dont les principales dispositions se-
raient le développement du principe que nous allons
poser. ,

4. Seront exempts de la milice les marins qui servi
" ront pendant 8 ans au long cours, dans la marine natio-

nale. ,
" B. Ceux qui naviguent & la grande péche, a condi-
tion qu’ils s'engagent a servir pendant huit années "con-
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sécutives dans la marine nationale, dont les deux pre-
miéres années au grand cabotage et les six derniéres au
long cours. _

C. Ceux qui se trouvent & bord d'an caboteur s’en-
gageront a servir au long cours pendant huit années
dans la marine nationale. | :

D. Les armateurs belges seront tenus d’avoir a bord
de leurs navires des mousses dans une proportion en
rapport avec le tonnage. Les mousses a I'Age de 18 ans;
g'ils s’engagent a servir 8 années dans la marine natio-
nale, seront exempts de la conscription.

E. Tout individu qui, ne faisant pas partie de la mi-
lice, s'engagera volontairement pour 8 ans dans la ma-
rine nationale, jouira d’une prime de...

F. Les marins qui serviront conformément aux dis-
positions ci-dessus, signeront leur engagement par-de-
vant le bailli maritime du port auquel ils désirent étre
attachés. o ‘ .

G. Le bailli maritime est chargé de classer ces marins
d’aprés I'année de leur inscription, de veiller 4 ce qu’ils
exécutent avec fidélité leur engagement, et pour ce, en-
verra & ses collegues une liste, avec signalemenl des
marins inscrits dans son arrondissement, afin qu’ils
puissent en contréler la conduite. ‘

H. La liste dont il est parlé sera également envoyée
par le ministére des affaires étrangéres a tous les agents
diplomatiques et consulaires, afin de les guider en cas
de désertion. . -

I. Aucun marin ne pourra quitter son arrondisse-
ment d’inscription, sans en avertir le bailli maritime.

i
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J. Tout agent diplomatique ou consulaire qui modifie-
rait un role d’équipage a Pétranger, devrait en avertir
le ministre des affaires étrangéres.

K. Dans aucun cas un capitaine belge ne peut licen- -
cier son équipage en pays étranger, sans la permission
‘motivée du consul qui repatriera les marins au plus tot.

L. Devoirs et obligations des matelols, droits des ca-
pitaines et des officiers de bord.

M. Peines disciplinaires que les commandants peu-
vent infliger & bord aux matelots et passagers, pour
contravention aux régles de P'ordre et de la subordina-
tion.

. Mesures de haute police dans P'intérét des maring
par rapport aux vivres et au réglement des gages et &
I'habillement qui serait uniforme et payé par retenues.
Pour entretenir I'économie et la sobriété, ne pourrait-on
pas permettre aux marins d’acheter leurs vivres, en
fixant toutefois la quantité nécessaire?

0. Au moyen de linscription et du mode de régle-
ment de compte -fait en Belgique par-devant les baillis
maritimes, a4 I'étranger, par-devant les consuls belges,

“on pourrait opérer une retenue pour former des caisses
de secours et de pensions pour les marins malades ou
devenus incapables de servir.
~ P. A ceteffet, il faudrait étendre 'inscription & tout
homme qui voudrait s’engager réguliéfement pour
des termes & déterminer.

Q. Le gouvernement fournirait la premiére mise de
fonds a ces caisses de pensions et de secours, comme il
a fait pour les ouvriers mineurs. L
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R. 1l créerait des médailles destinées, les unes a ré-
compenser les longs et braves services, les autres les
actes de dévouement et de courage.

Il nous semble qu'une loi semblable procurerait bien-
tot des matelots nationaux & nos navires, et les empé-
cherait d’aller se démoraliser sur des navires étran-
gers ou ils oublient leur patrie, et sont peut-étre destinés
a servir malgré eux dans les marines de guerre,. et &
porter incendie et la ruine sur les cotes natales.

Les tableaux suivants contenant les états des matelots

.nalionaux et étrangers enrdlés aux bailliages maritimes

des ports d’Anvers, d’'Ostende et de Gand, pendant
les années 1839 et 1840, donneront une idée de Ia si-
tuation, de la formation des équipages en Belgique, ainsi
que de leurs gages comparés, ‘ :

Ostende.

) 1859 1840 |- eAGES.

Belges. . . . . . .. . . 635 477
Hanovriens, . ... . . . 16 16 Les gages
Francais. . . . . . . . 13 11 :
Prussiens. . . . . . . . 43 54 de 45 fr.
Napolitains. . 3 1 par mois
Mecklembourgeois . 2 1 )
Norwégiens-Suédois. 7 6 wont pas
Portugais-. . .i . 5 1 varié,
Anglais . . 17 17
Danois .. . 1 2
Hambourgeois. 4 8
Hollandais . 22 21
Espagnols . » 1

ToTaL. 766 596

w
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Anvers.
i PRIX
1859 1840 DES GAGES.
¥r, ¢,
Américains, . . . . . .. . 2 .. 82 65 50
Anglais. . . . . . . .|, .30 R id.
Autrichiens. . . . . . .| . . 18 L K 60
Belges. . . . . . . . .}. .733 L. 768 42 52
Brémois. . . . . < .« f. . 9 L. 4 id.
Brunswickois . . . . . .. . 1 .. 0 id. .
Damois . . . . . . . .|. . B3 |, . 49 B2 o Co
Egyptiens . . . . . . .. . 1 L. 0 49 39 B
Espagnols . . . . . . .}. . B e 4 id.
Frangais, . . . . . . .| . . 33 .« B4 50
Grees. . . . .+« .+ « o] .. B R 42 39
Hamhourgeois. . . . . .|, . 12 e N id,
Hanovriens. . . . . « .1, . 404 .+ B63 id.
Hollandais . . . . . .« .|, . 4 |, . 4 id. ;
Italiens .- v v v v v . o 8 by e 7 id. i
Lubecquois. . . . . . ... 10 |, . 12 id.
Mecklembourgeois . . & .| . . 4 R ids
Napolitains. . . . . . .]. . 13 R id.
Oldenbourgeois . . . . . [. . 14 Lo 24 id.
Prussiens. . . . . « . .| . . 158 .o+ 122 id.
Rostockois. . . . . . .} . . 12 .- 8 id.
Russes ... . . « . . .}{. . 153 {. . 24 46 46
Sardes.. . . . . . . .|. . O e 2 42 52
Saxe~Gotha. . . . . . .}, . 1 L. 2 id.
Siciliens. . . . . . . .l . . 14 .- 4 id.
Suédois-Norweégiens. . . .| . . 56 . . 63 50
Suisses . . .. . . . i, o0 .. 3 42 32
Tures. . . + « . « .« ] 1 .0 id.
Wismariens. . . . . . .}. . 12 .. 9 id.
Toravx. . . 2,060 1,998
Gand.
1839 1830 GAGES.
Belges. . . « + . . . . 19 43 .
Hollandais . » . . . . . 1 . 5 (Prixmoyen}
- Mecklembourgeois. .. - . . . 0 1 84 fr. par|
Panois . v . ... o, 0 2 .
Hanovriens. . . . . -« . 0 5 mots.
Anglais. . . . . . . . 0 1
Toravx. . . 20 57

ETUDES, ETC. 13
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' v ) Draprés ces tableaux, 2,846 matelots ont été enrdlés

dans les ports d'Ostende, d’Anvers ef de Gand, pendant
l'année 1839. Dans ce chiffre global on rencontre-
4,477 matelots belges ; le nombre de matelots étrangers

est donc de 1,569, dont 930 appartiennent aux pays du

nord de I'Europe. En 1840, 2,651 matelots ont été en-,
rolés, dont 1,285 Belges et 1,366 étrangers, parmi les-

quels 787 du Nord. On voit qu'aprés le Nord c’est 'An-

gleterre et la Hollande qui fournissent le plus de marins.
4 enrolement.

Nous avons dit plus haut que le tonnage de la marine
belge, au 31 décembre 1840, était de 24,239 tonneaux.
Si nous recherchons combien de matelots exigent nos
armements, en. prenant pour base. de notre calcul
1 homme par 20 ‘thneaux, ce qui est loin d’étre exa-.
géré, puisque la plupart de nos bricks de long cours de

100 tonneaux, ont fréquemment 8 hommes d'équipage,
nous trouvons que notre marine exige un personnel de
4,212 matelots. Or, les tableaux ci-dessus publiés nous
indiquent bien le nombre de matelots enrolés , Mais il
nous a été impossible de savoir la composition exacte
des équipages belges. Ep supposant foutefois que les
2/3 des marins belges qui. figurent dans les registres des
baillis maritimes servent 4 bord de navires nationausx, ils
ne satisferaient pas encore aux besoins de notre marine.
1l suffit, pour étre convaincu de la pénurie de matelots
indigénes & bord de nos navires, de jeter un coup d’ceil
sur quelques roles d’équipage pris au hasard.

La galiote la Ville de B¥*, de 203 tonneaux, montée
par 11 hommes d’équipage, y compris le capitaine et le

'
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mousse, nc comptait qu’un seul rﬂatelot belge et 9 étran-
gers; le brick 7™**, de 195 tonneaux et de 9 hommes
d’équipage, comptait 4 Belges et B élrangers; la galiote
B, de 223 tonneaux et d’un équipage de 10 hommes,
ne comptait pas un seul Belge. Les capitaines de ces trois
navires sont des étrangers naturalisés. ot
Nous voyons que la nécessité de former des tatelots
en Belgique est généralement sentie, que leur pénurie
est prouvée, et si nous insistons tant pour la faire recon-
naitre, c’est que l'opinion contraire.a voulu s'établir.
Elle a été soutenue par un homme grave, qui poursuit
avec une activité qui lui a valu de justes ovations de la
part de ses concitoyens, la recherche des moyens & em-
ployer pour relever notre marine. Dans une étude aussi
importante, qui doit conduire & la création de lois dont
les effets agiront directement sur la fortune publique,
il nous semble que I'on doit s’entourer de documents
authentiques autant que possible, et craindre de pren-
dre pour point de départ, pour base d'un systéme, des
idées. Ce sont les faits qu’il faut interroger pour éviter
de faux c‘alculs,A de tristes mécomptes; les faits nous
_révelent quelquefois de facheuses vérités, trompent un
espoir-trop généreusement. concu, enfin ne correspon-
dent pas toujours & nos désirs ; cependant nous sommes
obligés de nous rendre 4 la puissance des nombres; et a
nous avouer que la théorie est vaincue par un chiffre
impitoyable. 7
Cest contre ces chiffres malencontreux que vient
échouer 'espérance de créer une marine vraiment natio-
nale, aussi promptement que le désirent ses plus chauds

15*
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partisans. Cependant on ne doit rien exagérer, il ne faut
désespérer de rien; il y a peut-étre des moyens de com-
‘bler le vide qui se remarque dans le cadre de matelots
exigé par notre marine. Outre les mesures que nous
avons cru pouvoir signaler aux hommes pratiques, nous
nous permettrons de leur demander: 1° si 'on ne pour-
rait pas faire en Belgique une loi analogue a celle qui
existe aux Etats-Unis de 'Amérique du Nord, par laquelle
tout matelot. étranger qui s'enrdle dans la marine mar-
chande est de fait naturalisé Américain (1). Cette loi au-
rait pour résultat de donner une action plus facile & nos
consuls pour faire rendre justice a nos officiers, et d’évi-
ter souvent les embarras qu'occasionne aux. consuls et
aux capitaines la . qualité d’étranger; il arrive fré-
quemment que ces marins quittent le batiment belge,:se
réfugient sous la protection de leur consul originaire, et
qualors il se'livre un conflit entre Pautorité consulaire
belge et celle du pays d’ou ils relévent par leur nais-
sance. Le matelot étranger, une fois naturalisé¢ Belge,
ne pourrait plus désormais réclamer la protection du
consul de son pays natal; et I'agent belge, la loi a la
main, pourrait parler avec plus de poids & son collégue
et aux autorités locales, pour faire rentrer des matelots
insoumis dans le devoir, qu’aujourd’hui, quil ne peut
que s'appuyer sur un principe large du droit des gens,
principe que 'on n’admet ordinairement que lorsqu’il
est avantageux de le reconnaitre. Il est encore de toute

(1) Voyez Revue Britannique, avril 1840, Yarticle du capitaine
MARRYAT ; sur la marine américaine.
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nécessité qu'une marine nationale ait des équipages na-
tionaux pour les casde guerre, ear les marins étrangers

~qui servent A bord de nos navires, peuvent étre rappelés
chez cux ou repris par leurs autorités, malgré nous, Ia
ot ils se trouvent, pour servir & bord de navires de leurs
nations.

La loi que nous proposons parerait & cet inconvé-
nient; tous les marins étrangers s’enrdlant & bord d’'un
navire belge, deviendraient Belges par ce fait. Si une
telle loi était adoptée, nos roles d'équipage devraient
étre- modifiés de maniére & signaler pour domicile du
matelot le port d’armement du navire, et ne plus y faire
mention, par conséquent, de son lieu de naissance. Ii
nous semble que cette loi est encore nécessitée par I'es-
prit des traités et de la législation des diverses nations,
qui n’accordent & un navire les faveurs qui sont atta-
chées au pavillon qu’il porte, que pour autant que la
coque en ait été construite dans le pays dont il arbore
les couleurs, et que le capitaine et les 3/4 de I'équipage
soient regnicoles de ce pays. Elle permettrait peut-étre
d’organiser des roles d’inscription plus exacts et d’établir
une caisse de prévoyance au moyen d’'une légére rete-
nue sur les gages des marins, afin de leur procurer une
pension dans leurs vieux jours, ou a leurs veuves et en-
fants, en cas de mort.

En Pabsence d’une pépiniére naturelle, la péche; et
d’une législation qui conserve & la marine nos rares ma-
telots, nous avons ¢té heureux de posséder quelques |
batiments de guerre, dont les équipages ont été formés
au bhénéfice de la marine marchande.



198 MARINE NATIONALE.

En effet, grace aux soins intelligents de Padministra~
tion de la marine; notre petite flottille, loin de recruter
ses -équipages aux navires de commerce, leur en ont
souvent fourni.

La marine de guerre en Belgique peut devenir, et,
nous avons confiance dans les hommes qui la com-
mandent, elle deviendra une bonne pépiniére de ma-
rins instruits. Elle a accepté le role modeste , mais trés-
ufile, de former de jeunes matelots qui, 4 'expiration
de leur engagement, s’enrdlent. dans la marine mar-
chande (1).

Les jeunes officiers peuvent se convertir un jour en
bons capitaines de long cours,- aujourd’hui si.rares en
Belgique. : ‘

Envisagée comme école, notre marine de guerre de-
vrait posséder quelquesbatimentscapablesde tenirla mer:
et de faire des voyages d'exploration dans les régions
que le commerce ne peut visiter, & cause des frais
qu’entraineraient des armements d’essai; la marine ob-
tiendrait, par ces courses, desmarins expérimentés, etle
commerce des renseignements exacts. '

11 est encore une excellente école que la Belgique n’a
pu établir jusqu’ici; c’est la. péche a la baleine et au cacha-
lot, et cependant des primes considérables lui ont été
offertes. Il y a peu d’années quun armateur breton
équipaun navire pour cette péche, au grand étonnement

(1) Un journal anglais , ' Edinburgh Observer, dans un article
trés-flatteur pour notre jeune marine, faisait derniérement I’éloge
de cette maniére de former des marins ; il la trouvait excellente et
économique.
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" de ses voisins qui n'auguraient que perte d’'une expédi-

tion inusilée chez enx depuis longtemps; cependant. le

batiment revint de sa premicre péche avec un bon char-
gement d’huile et de fanons de baleine.

Cette tentative heureuse engagen les plus timides & se
liveer & la péche de la baleine et du cachalot , et bientot
elle lui permit de reprendre son ancienne importance,
car elle prospére aujourd’hui en Bretagne, fournit i l'in-
dustrie de la France de riches ¢t abondantes matiéres
premiéres, et a sa marine de nombrenx armements et le;za
plus braves marins (1).

A plusieurs rveprises, on a parlé en Belgique d&, fon-
der une société pour la péche & la baleine; il parait que
les hommes qui se sont occupés de ce projet important,
ont reculé devant les obstacles que rencontrerait une
aussi vaste entreprise; nous espérbns cependant qu'ils

(1) Le nombre des bétiments francais qui ont exercé la péche
en 1833, s’élevait a 48, et jaugeaient 17,991 tonneaux; le Havre
en avait armé 32, Nantes 6, Dunkerque 3, Saint-Malo 1, Bor-
deaux 2, Marseille 1, Dieppe 1, Granville 2. ¢ Annuaire du Com-
merce maritime, par Matseav, tom. I1, pag. 496.) La péche de la
baleine est bien plus considérable aux Ltats-Unis de I Amérique du
Nord ; la péche a la baleine proprement dite emploie 150 batiments
qui cotttent 'un dans I'autre 450,000 fr. , celle du cachalot occupe
250 navires qui peuvent étre estimés chacun 875,000 fr.; le capital
total employ¢ dans ce genre de spéculation est donc d’environ
500 millions; tes importations de 1851 ont été d'environ 110,000 ton-
neaux de sperma ceti, 118,000 d’huife et 10,000 tonneaux de fa-
nons. On estime le revenu de 1831, 1832 el 1833 & 24,500,000 1r.

Voyez Dictionnaire du Comanerce et de I Industrie, cdition de
Bruxelles, 1837, tom. Ier, au mot Balerne.
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ne Pont pas tout A fait abandonnée et qu'un jour ils do-
teront la marine et lindustrie nationale d’une péche A
la baleine bien organisée, qui la dispenéera d’acheter
chaque année pour prés de 100,000 francs.-de fanons et
pour plus de 300,000 francs d’huile & I'étranger.

~ Les entraves les plus sérieuses résident probablement
dans la difficulté de former de bons équipages, et la né-
“cessité d'emprunter d’abord des hommes faits aux au-
tres nations; mais des sacrifices et des primes d’encou-
ragement permettraient aux armateurs de s’en procurer
facilement, et quelques campagnes productives attire-
raient bientét, comme cela est arrivé en France, des
matelots nationaux dans une navigation ou ils seraient
associés aux bénéfices qu’elle procure. .

Cest surtout pour protéger ce genre de péche qu'il
serait nécessaire que notre marine royale possédat quel-
ques navires capables de croiser dans les parages de la
mer du Sud, ou elle sexerce; ils devraient fournir
aux baleiniers les secours, les vivres, les objets de re-
change, dont ils pourraient avoir besoin en cas d’ava-
ries, de détresse ou de mauvaise campagne; et leur
faire accordef, dans les ports de relache, le traitement
qui sera assuré aux navires belges par les traités de
commerce et de navigation, qui interviendront proba-
blement entre la Belgique et les républiques de la cote
orientale de PAmérique du Sud. ‘

11 ne suffit pas de posséder des navires et des mate-
lots, il faut, pour les commander, des capitaines et des
officiers instruifs, honnétes et expérimentés. Ils man-
quent jusqu’ici & notre marine, et cependant rien n’est
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plus facile que de lui en procurer. Actuellement la plu-
part de nos capilaines de long cours sont, il est vrai,
des étrangers naturalisés, mais les ¢ceoles de marine ne
tarderont pas & combler la lacune, en formant en peu
d’années de bons officiers nationaux. Etablies & Ostende
et a Anvers en 1823, clles ont élé derniérement réorga-
nisées par le gouvernement (1) et mises sur un pied qui
ne laisse rien a désirer; le nombre d'éléves qui les fré-
quentaient en 41835 ct qui ne montait qu'a 45, s'élevail
2 107 en 1840. Ces écoles conférent des diplomes de ca-
pacité; et 16 bourses de 400 fr. chacune, 40 pour Os-
tende et 6 & Anvers, sont affectées & P'encouragement
des études. L'enseignement des sciences nautiques pré-
tera un puissant appui, pon-seulement & la marine,

mais au commerce extérieur, en attirant 4 elle des jeu-
" nes gens de fortune qui deviendront, non de simples
commandants a gages, mais des capitaines associés aux
armements et aux expéditions. Pour leur former une
éducation compléte, ne serait-il pas nécessaire de donner
un cours supplémentaire , embrassant les relations com-
merciales, les législations maritimes et douaniéres, afin
de- leur fournir les connaissances générales qu'exigent
les opérations lointaines?

Celte association des capitaines au navire et a la car~
gaison, offrirait une immense garantie aux armateurs,
aux assureurs et aux expéditeurs, car ces officiers: au-
raient un intérét personnel & conserver un batiment qui

(1) Par arrété du 31 décembre 1841, inséré aw Monitewr du
3 janvier 1842.
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lear appartiendrait en partie, et & assurer le suceés
d’'une expédition aux bénéfices de laquelle ils partici-
pent. D'un autre cété, ils pourraient procurer & nos
relations une extension d’autant plus grande qu’une
éducation plus compléte les mettrait mieux 4 méme de
faire d'utiles observations, pendant le cours de leurs
voyages. Cette méthode d’armement empécherait les in-
fidélités, la négligence et les barateries, en méme temps
quwelle permettrait aux armateurs de laisser a un capi-
taine digne de toute leur confiance, sous le double rap-
porﬁ des connaissances et de la probité, le soin de choi-
sir les ports ou il doit chercher un fret, et les dipenserait
de lui donner des ordres trés-souvent inopportuns.

Nous ‘avons vu des capitaines atfendre des.instruc-
tions pendant des semaines; ne pouvoir profiter d'un
vent. favorable pour se rendre dans un port ot ils pour-
raient trouver un fret avantageux; des retards compro-
mettre les bénéfices d’'une navigation de six mois, et
rendre mauvaise une spéculation qui présentait des
- chances favorables, si les produits qu’elle avait pour ob-
jet, étaient arrivés i temps dans nos ports.

La marine royale fournira aussi son contingent d’offi-
ciers instruits & la marine marchande. Si elle reste:-en-
core longtemps dans I'état ou elle se trouve, nul doute
que linactivité forcée a laquelle sont condamnés- ses
jeunes aspirants ne les dégotite du service de I'Escaut,
et ne les engage a chercher dans la marine marchande
une vie plus en harmonie avec leurs inclinations.

Quoique la plupart denoscapitaines delongcours man-
quent d’éducation théorique et quils n'aient eu d’autre
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école que l'expérience, ils sont cependant loin d’étre dé-
pourvus de connaissances, et ils Sacquittent avec exacti-
tude des obligations nombreuses que leur imposent les
lois et réglements. Tous ceuxquenousavons euloccasion
de connaitre tenaient leurs livres de bord avee régula-
rité, et nous avons toujours pu admirer chez cux deux
belles qualités : esprit d’économie pour les intéréts des
armateurs, et de surveillance sévére pour l'ordre et la
police de leurs équipages. Nous n'avons pu oublier l'oe-
casion de faire ici un éloge mérité de nos marins; ils
ont trop souvent prouvé leur courage dans des eircon-
stances critiques, ot leur dévouement pour la conserva-
tion des navires quil ont juré de protéger aprés Diew,
dévouement que 'on ne rencontre pas toujours chez les
capitaines si renommés d'une nation voisine. ,

Nous avons dit qu’une nation maritime doit posséder
des ports d’un accés facile, commodes, et ow les navires sont
frappés de droits peu élevés.

Sous ce rapport, la Belgique est favorablement traitée
par la nature et par 'art, et les droits de navigation et
de port sont presque nuls, en comparaison de ceux per-
cus chez les nations voisines. Le port d’Anvers, qui n'a
guére de rivaux en Europe pour la facilité et la sécu-
rité de ses bassins, a été délivré du péage de I'Escaut;;
. Ostende, seul port abordable pendant I'hiver, s’améliore
tous les ans et n'exige plus un droit extraordinaire de
tonnage; Bruges compte des sociétés marilimeés qui
s'occupent activement des moyens de relever son com-
merce ; Louvain, dont le canal a ¢t¢é ¢largi, peut, comme
Bruxelles, recevoir des navires de mer; et Gand ob-
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tiendra probablement justice des prétentions élevées
sur le canal de Terneuzen. Nos ports, sans étre nom-
breux, offrent tous les avantages que peut désirer
une marine nationale : droits de navigation et de port
peu élevés; bassins stirs et commodes, entourés de vastes
| entrepots ou leurs cargaisons peuvent entrer i peu de
s frais; chantiers de construction, de calfeutrage, de ra-
x; doub ou les navires peuvent étre réparés trés-facile-
| ment et sans retard. o '
i Des marchandises nombreuses & exporter, et par con-
séquent des relations commerciales directes et suivies,
sont indispensablementnécessairesal’enfretiend’unema-
rine nationale. Sans cela elle devrait, comme la marine
des peuples dont nous avons parlé au commencement
de cette étude, chercher dans des ports.étrangers un
fret et des cargaisons qu'elle ne trouverail pas dans son
pays d’armement. Il est évident que la marine nationale
n’est pournous qu'un instrument puissant du commerce

d’exportation qu'elle dessert, mais qu’elle ne crée pas.
-En effet, ce n'est ni la marine anglaise, ni la marine
francaise qui ont fondé les relations que ces puissances
possedent ; et Findustrie belge ne manque pas d’occasion
pour écouler ses produits, sous 'empire de la législa-
tion actuelle qui met les navires de tous les peuples 4
sa disposition. La marine belge elle-méme ne peut se

plaindre de ce que les exportations ne peuvent suffire
asondéveloppement, puisque, au contraire, elle manque -
elle-méme a 'exportation, comme le prouvent les chif-
fres posés dans les tableaux statistiques. Nous ne nous
arréterons Dpas devant les rares exceptions particuliéres,
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que I'on poserait pour combattre un fait généralement
constaté : ¢’'est que, dans la revue que nous avons faite
de tous les grands marchés du globe, qui nous sont ou-
verts aux mémes conditions quaux autres peuples,
nous avons trouvé que, s'ils élaient exploités par:le

. commerce belge, ils offriraient d’assez grands débouchés

~

anos produits, et par conséquent des navigations ré-
guliéres 4 notre marine. La question de les acquéripd
nofre industrie sera bientot soulevée lors de la discus«
sion de I'enquéte commerciale. Nul doute, pour: qui-
conque a étudié¢ la situation du commeree belge, qu'une
réforme dans notre législation maritime ne soit urgentey

. ais nous croyons que 'on peut prendre des mesares

efficaces sans que pour cela elles soient exagérées. Les

actes législatifs seraient impuissants pour créer des dé-

bouchés, s'ils n’étaient adreitement combinés avec la
création d’institutions qui permissent au commerce, a
I'industrie et a la marine, de profiter facilement des '
bénéfices qu’ils leur ménageront. De 'appréciation exacte
de la situation de la Belgique, d'une détermination plus
ou moins arrétée de faire respecter ses droits, et de
défendre ses intéréts sans craindre les récrimina-
tions de Iétranger, peut naitre cette réforme salutaire.

~ Nous espérons que devant 'unité des intéréts matériels,

les. divisions des partis disparaitront; que le jour. ot
la voix puissante de lindustrie, du commerce et de la
marine, fera un appel a 'union, personne n’osera man-
quer d’y répondre, et que le zéle et le calme denos cham-
bres donneront au gouvernement de la Belgique la puis-
sance nécessaire pour constituerles régles fondamentales
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denosrapports commerciaux avec lesnations étrangéres.

En envisageant la position actuelle de nos relations
avec les lumiéres restreintes que nous donnent nos fai-
bles études, nous trouvons que la Belgique recoit les
denrées coloniales et les matiéres premiéres qui vien-
nent, soit directement soit indirectement de I'Inde,
ou 'on-achéte peu de ses produits manufacturés, sur le
méme pied que celles qui lui arrivent des Amériques,
ot ils sont traités comme ceux des nations favorisées.
Il n’y a donc aucune réciprocité d’échange entre la
Belgique manufacturiére et les pays producteurs des
grands objets de consommation; et c’est.a établir I'équi-
libre qu’il faut s'attacher, c’est-a-dire qu’il nous sem-
ble qu’il faut tacher de prendre, chez les peuples qui
recoivent nos produits industriels, en refour, les den-
rées de leur sol, dont ont besom notre industrie et no-

tre consommation.

" Les moyens &.employer pour arriver au résultat pro-
posé (réciprocité dans les échanges) ne nous paraissent
nullement réclamer un acte de navigation calqué sur
ceux de la Grande-Bretagne et de la France, tout héris-
sés de droits différentiels, hostiles et égoistes; mais il
nous semble qu’il suffirait de prendre pour base de la
réforme; les principes suivants: L

f° Imposer d’'un moindre droit, sans dlstmctlon des
pays de provenance ni de pavillon, les marchandises
introduites directement des pays de production, que
celles venant d’entrepots d’Europe. ‘

9 Mettre sur les denrées qui proviennent de I'Inde
des droits plus élevés que sur celles qui viennent des
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Amériques, a moins que I'on ne diminue ceux que 'on
y percoit sur nos produits manufacturés.

3° Etablir un droit moins élevé sur une série des
principales denrées de consommation, el les matiéres
premiéres importées sous pavillon national (en rendant
toutefois la faveur commune aux nations qui admettent
nos navires et leurs cargaisons sur le méme pied que
ceux et celles de leurs nationaux), que sur celles im-
portées par les navires étrangers non assimilés au pavil-
lon belge. Cette mesure n'introduirait aucune contra-
vention & nos traités de commerce et de navigation, et
engagerait probablement certaines nations & nous traiter
avee plus d’égards. ;

4° Donner au gouvernement une arme puissante’:
lui permettre de prendre, dans lintervalle des sessions
de la chambre, telles mesures que pourraient réclamer
les intéréts de Pindustrie , du commerce et de la naviga-
tion, sauf a convertir les arrétés en lois & la réouver-
ture des sessions.

5° Affecter a l'encouragement du commerce extérieur
une somme qui permette au gouvernement d’établir
vers les parages qu’il jugera importants, une navigation

_réguliére dans le genre des lignes qu’il .vient de for-
mer sur le Mexique, le Brésil, le Chili et les Etats-Unis
de I'Amérique du Nord. '

Cette protection deviendrait inutile, - si I'on créait
une société générale d'exportation, avec clause formelle
de n’employer que des navires nationaux.

6° Etablir pour compte du gouvernement ou sous sa

- protection, en y.employant les officiers et les équipages
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de la marine royale, une navigation par bateaux & va-
peur en fer construits en Belgique, entre nos portsd’An-
vers et d’'Ostende; et ceux du Havre, de Londres, de
Rotterdam et de Hambourg, comme corollaire de notre
systéme de chemins de fer.

Voila les mesures qui nous paraissent nécessaires
pour établir des rapports directs et par conséquent rele-
ver la marine, moyen de transport néeessaire pour les
desservir. '

Il arrive aujourd’hui aux industriels et aux arma-
teurs belges ce qui est arrivé aux industriels et aux ar-
mateurs frangais, quand, au commencementdu xvin®sie-
cle, ils voulurent créer des rapports avec la Russie..
Trois navires frangais envoyés dans. la Baltique v es-
suyérent des pertes considérables, qui ne pouvaient
étre attribuées qu’a lignorance des usages du commerce
russe. Les Francais, loin d’attribuer ces pertes a cette
cause naturelle, conclurent de suite que le commerce de
la Russie était désastreux ; ce préjugeé, qui ne fit que se
fortifier, laissa les Hollandais et les Anglais maitres des
relations de la France avec la Russie; ils allérent en
France chercher les marchandises qui P'alimentaient.
Enfin, ils réglérent Pactif et le passif du commerce de la
Russie avee la France, qui fournissait chaque année &
[a marine hollandaise seulement, plusde 200 cargaisons
dé produits destinés 4 la Russie.

Si l1a France avait eu en Russie des maisons de com-
merce intelligehtes comme I’Angleterre et la- Hollande
en possédaient, aurait-elle laissé aux navires étrangers
le bénéfice de ses échanges?




MARINE NATIONALE. . 209

Pour assurer A sa marine le transport de ses exporta-
tions, nec faut-il pas que la Belgique opére le place-
ment de ses produits par les mains de ses nationaux,
et qu'elle ménage des e;ﬁ;u’:dilions réguli¢res aux arma-
teurs?

Nous terminerons cette ¢tude en priant les personnes
qui nous liront, de remarquer que le prix de construc-
tion de navires n’est pas plus élevé en Belgique que dans
bien d’autres pays, que les services des matelots n’y
coutent pas plus cher, que les marchandises a trans-
porter ne manquent pas; et nous leur demanderons, dés
lors, si ce n'est pas & I'absence de rapports directs qu'il
faut attribuer la lenteur que met notre marine & se
développer; si ce n’est paé A la création de rapports di-
rects qu’il faut s'attacher ; enfin, 8'il ne faut pas, pour que
les marchandises belges soient transporteés par navires
nationaux, qu’elles soient expédiées, par des Belges inté-
ressés a l'opération, 4 des agenis nationaux associés
tenant comptoir dans les pays étrangers?

ETUDES, ETC. © 14
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S'il est triste de voir dépérir une ancienne industrie,
longtemps source de travail et de richesse, comme Pin-
dustrie liniére; si 'on doit faire tous ses efforts pour en
empécher la ruine, ne doit-on pas aussi relever autant
qu’on le peuf celle qui a pris pour ainsi dire naissance
chez nous, la péche nationale jadis si prospére, toujours
si importante sous le rapport commercial et maritime?
Est-il nécessaire de dire les services qu’elle rend a la
marine en formant, par la petite péche le long des cétes,
d’excellents piloteslamaneurset, parlagrande péche exer-

" cée ades latitudes orageuses, les meilleurs matelots ; Iali- ‘
ment sain et peu cotiteux gu’elle peut fournir & la con-
sommation intérieure et surtout aux classes moyennes;
Iobjet de spéeulation considérable qu’elle livre an com-

_merce d’exportation par les pays étrangers; enfin les
bras nombreux que les constructions navales, la fabri--
cation des filets, des tonnes, etc.,occupent dans les ports

d’armement; et le grand nombre de familles de pé-
14.
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cheurs qu’elle fait vivre? Nous ne le croyons pas; et en
effet qui oserait discuter la nécessité de la péche sous
le rapport maritime, commercial et alimentaire, en pré-
sence de lintérét que les gouvernements de tous les
peuples et de tous les temps lui ont constamment porté,
des faveurs extraordinaires dont on I'a entourée, pour
lui donner un développement en rapport avec les dou-
bles intéréts de la consommation et de la marine? Qui
ne connait les services signalés et les immenses ressour-
ces qu'elle a procurés aux peuples qui 'ont cultivée?
 Plusieurs puissances maritimes, telles que Génes,
Venise, lui doivent leur élévation; elle a doté la Hol-
lande de son commerce, de sa marine et de sa puissance.
(est par la péche qu’elle trouva de l'argent pour .orga-
niser sa résistance a I'Espagne, des marins pour défen-
dre ses cotes, et des navires pour s'opposer aux galions de
U Adrmada,

De quelques chaloupes de pécheurs, dit Strada, sortit
tout ¢ coup un nowvel Etat, qui, se fortifiant de jour en jour
par les armes, ne voulut plus sur terre, et ne put plus sur
mer, souffrir de suprématie (1). Cest que la Hollande
s’était de bonne heure appliquée & tirer du sein de la
mer, un équivalent aux productions qu'un sol humide
lui- refusait. Les ports de Flandre s’adonnérent en
méme temps a cette industrie; le plus ancien document
diplomatique qui fasse mention de leur péche aux
harengs, est le traité de commerce conclu & Londres '
en 1459, entre Henri VII roi d’Angleterre, et Philippe

_{1) Strana de Bello belgico, Tib. 1°, in principio.
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d’Autriche, duc de Bourgogne, comic de¢ Hollande (1).
Les habitants des cotes de Flandre étaient invités,
par le voisinage d’'une mer poissonneuse, i se livrer & la
péche. Toute la mer du Nord depuis le pas de Calais
jusqu’au Dogger’s-bank, offre un fond de sable ¢t de li-
mon; les cotes qui la bornent du coté du levant surtout
sont fort basses et unies, et sa profondeur ne. passe
guére 30 brasses d’eau : sur les bancs qui sont en pleine
mer ellen’apasplusde lamoitié¢ de cette profondeur ; ceux
que l'on nomme bancs flamands, qui 8'étendent tout le
long de la cote de Flandre jusqu'a 8 4 6 lieues en mer,
ne sont couverts que de quelques brasses d'eau; plu=
sieurs méme sont presque a sec & marée basse; c'est
sur ces divers bancs et dans leurs environs que le pois-
son se trouve en plus grande abondance et que la princi-
pale péche se fait. Parmi les banesqui sont en pleine mer
et éloignés des cotes, on distingue le Breevierien, le
Witte-bank, e B itte-W ater et le Dogger’s-bank, qui sont
d’une grande étendue. Ce dernier surtout occupe presque
toute la longueur de la mer qui sépare IAngleterre
du Danemark. Cest sur ces bancs que les morues et
autres poissons ronds se trouvent en meilleure qualité
et en plus grande abondance. Au contraire, sur les
bancs flamands et autres prés des cotes, se péchent les:
poissons plats les plus estimés. Tous ces bancs cdmposés
de sable, de limon et de débris de substances ma-

(1) Voyez Loccenivs de Jure maritimo et navali , libe 1o,
cap. IX, pag. 94. Editio Holmiw, 1651. Ce document sc trouve en
entier dans : Boxuornu A pologia pro nuvigantibus Hollandicis.
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rines, offrent une surface généralement unie et exempte
de rochers qui leur offre aliments et refraite agréable.

Si la morue aimait les parages situés entré le 40° et
le 66° degré de latitude septentrionale , Dogger’s-bank ,
Witte-bank et Gremmer, le hareng dans ses pérégri-
nations passait non loin des cétes de Flandre; la fécon-
dité de la mer qui les baignait assurait a ses habitants:
une péche facile et productive; aussi ne la négligérent-
ils pas (1). . :

Nieuport, humble hameau de pécheurs situé sur les
bords de I'Ysére, connu. sous le nom de Santhove avant
Pannée 1160, que Philippe d’Alsace, fils de Théodore
comte de Flandre, I'entoura de fossés; semble avoir été.
le berceau de la péche dans les Flandres, et en partage
encore aujom‘d’hui les hénéfices avec Ostende et Blan-
kenberghe, Co '

Parmi les nouvelles lois que Philippe d’Alsace lui
donna en 1163, se trouve un diplome trés-remarquable
sur la navigation, le commerce et Ia péche dela ville de .
Nieuport (2). Ces priviléges furent confirmés en1164(3),
et la péche prit un tel développement, quoutre I'a--

(1) Voyez Mémoires de Pabbé Mann, sur I'établissement d’une
péche nationale surles cotes delaCarniole,del'Istrie et de la Dalmatic
autrichienne, d’aprés celle qui existe en Flandre, Dans les nouveaux
Hémoires de I Académie. ‘ - ‘

(2) Voyez ce diplome trés-curieux par son antiquité et par ses
dispositions , au 6¢ livre des placards de Fiandre, pag. 427; el
dans la compilation des coutumes et priviléges de Nienport, im-
primée 4 Gand, chez De Goesin, 1774, pag. 71.

(3) Méme compilation, pag. 88.
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grandissement de la ville, on y bétit ¢t on y fonda, du
produit de la dime levée sur le hareng, les églises, les
hopitaux, les écoles de pauvres et d’aulres établisse- -
ments publics. .

Dés cette époque, Nieuport fut le chef-lieu des péches
de la Flandre, le marché principal, Pétape des poissons
de mer (1), et le centre d’'un commerce maritime consi-
dérable, que le comte Guy de Dampierre protégea par
des fortifications importantes, et par I'établissement de
deux phares pour éclairer le port. ,

Le développement que prenait lindustric des péches
de Flandre et principalement de Nieuport, fut un in-
stant compromis par les guerres qui s'élevérent au mi-
lieu du x1ve° siécle, pendant lesquelles cette ville, fidéle &
son comte Louis de Maele, fut saccagée et réduite en cen-
dres par les Anglais. ;

Au retour de la paix, les habitants trouvérent encore
dansla pécheetlanavigation, desressources pour rebatir
leur ville plus belle, plus grande et mieux fortifiée ; elle
parcourut, jusqu’a la mortde Marie de Bourgogne (1482),
une ére de prospérité rarement interrompue.

Pendant cette période de beaux jours les innovations
les plus heureuses modifiérent 'art de la péche en per-
mettant aux pécheurs de rester pfus longtemps en mer;
d’en tirer plus de poisson et de le conserver indéfini-
© ment.

L’art d’encaquer le hareng avait ét¢ découvert vers
I'an 4408 par Gilles Beuckels de Iflughcnvl'ict et Jacques

(1) Coutumes de Nieuport, Rubr. [, art. 6.
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Kien d’Ostende (1), et donnait une nouvelle valeur a ce
poisson en le rendant susceptible d’une longue conser-
vation ; quelques années plus tard (1416), 1a ville -de
Horn en Hollandeinventaitles grandsfilets, et Enkhuysen -
lancait & la mer les premiéres grandes barques, connues
depuis sous le nom de Buizen, qui permirent de pécher
a de plus hautes latitudes et de rester plus longtemps
en mer.

L’émig;'ation des harengs vint méme faciliter les opé-
rations des pécheurs flamands. Depuis quélque temps ce
poisson affectionnait les cotes du Nord, et Amsterdam,
alors bourgade de pécheurs, avait obtenu (en 1495) de
Pordre Teutonique le droit d’y pécher (2).

Mais au commencement du xvr° siécle le hareng quitta
les cotes de Suéde et de Danemark pour celles de Flan:
dre et d’Angleterre. Cette circonstance, jointe a la dé-
couverte de Beuckels qui donnait une véritable impor-
tance 4 la péche au hareng, contribua, malgré les guerres
civiles, aux progrés des péches de Flandre, dont I'é-
tape fut confirmée & Nieuport par diplome du 48 octo-
bre 1489 donné par Maximilien roi des Romains (3).
La péche devint bientot un motif de jalousie de la part

(1) Voyez Mémoires de M, Beljlaaz're , sur Ostende, tom. X des
Mémoires de I'Académie, :

(2) Voyez\Noonn‘KmK, Handvesten van Amsterdam., tom. I;
pag. 62, Privilegia ab Michaéle magistro O. Teutonict in Livonid
concessa Amstellodamo , de piscatu et mercaturd tn tnsuld
Schoonen , en date du 15 septembre 1495, et Pontanus Discussio
historica , libr. 1°, cap. 21.

(3) Coutumes de Nieuport, déji citées, chez De Goesin, pag. 538.
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des Hollandais; et on vit leur amiral Bozzelen obliger
en 1471 la flotte de France a quitter les cotes d’Ecosse,
ot se pratiquait la péche du hareng et qui déja enri-
chissait leurs ports, au point qu'en 1477, la liberté des
mers fut défendue par les nombreux armements que
firent cinq villes de Hollande.

Cependant Nieuport vit s’élever dans Ostende, pour Ia
péche aux harengs, une rivale qui devait un jour lui
enlever son commerce maritime. Ce ne fut guére qu'an
milieu du quinziéme si¢cle que cette ville prit un peu
d’importance, grace aux travaux d'art qui furent exé-
cutés, car elle n'avait point avant cette époque de canal
qui conduisit directement & la mer, de sorte que les pé-
cheurs étaient obligés d’échouer leurs barques sur la

" cote comme cela se pratique encore aujourd’hui a Blan-
kenberghe.
Philippe le Bon permit aux Ostendais, par un octroi de
1445, de se creuser un havre ; il fut commencé 4 Porient
de la ville jusqu'a la digue qui séparait la partie an-
cienne de la partie nouvelle batie en 1397, Ce fut 1a
origine de la prospérité d’Ostende; elle devint bientot
assez grande pour exciter la jalousie des villes voi-
sines; les Brugeois prétendirent soumettre les Osten-
~ dais aleur droit d’étape et empécher tout achat ou vente

a Ostende. Mais ce fut principalement aux villes de
péche de la Flandre que cette prospérité naissante porta
ombrage, et cela 4 cause du hareng caqué; ce com-
merce qui, commeé nous 'avons vu, avait commencé
quelque temps auparavant par suite de l'invention de
Beuckels, se porta de préférence sur Ostende ou il atti-
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rait un grand nombre de marchands étrangers, surtout

- bretons.

. Les habitants deNieuport, de Damme et de I'Ecluse, ja-
loux de cette préférence donnée 4 Ostende, présentérent
en 1483 aux députés des trois métiers de Flandre, une
requéte & l'effet d’obtenir le comblement du port et d'y.
interdire le commerce du hareng. ,

On voit par la réponse des Ostendais qu'ils fournis-
saient déja plus du tiers du hareng caqué que la Flan-
dre exportait, que la découverte du procédé de caquer
le hareng appartenait en partie' a.un pécheur osten-
dais Kien, et que le hareng d’Ostende s’expédiait a Paris
et dans toute la France.

Les ressources que la Flandre pouvait tirer de la
péche et du commerce maritime, furent parfaitement ap-
préciées par les ducs de Bourgogne qui ne négligérent

“rien pour fortifier ces deux instruments de travail et de
richesse. La prdspérité des Flandres était si brillante &
cette époque, que le célébre commentateur Vanderhane
dans ses notes sur les coutumes d’'Ostende disait, en
parlant d’un édit donné a Bruxelles le 15 février 1456
par Philippe le Bon : Que le monde sache ce qu’élait lo
Flandre il y a deux siécles, etc. Cet édit remarquable
contenait le passage suivant : « Nostre pays de Flandre
« de toute ancienneté est pays coutumier fondé totale-
« ment sur Iarrivage des marchands estrangers mais-

« tres de nefs et maronniers qui de tous royaumes

« chrestiens y appliquent et arrivent par mer (1), »

('l)- Voyez cet édit, livre I des placards de Flandre, pag. 72, et.
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Cependant la péche subit trop souvent, ainsi que le
commerce maritime, des alternatives de bons et de mau-
vais jours. Dés que les guerres ou les troubles cessaient,
elle reprenait son activité et elle arriva prospére & 'an-
née 1564, ou I'on trouve le premier réglement sur la
péche du hareng pour la ville de Nieuport (1). Elle prit
deés lors un tel accroissement que l'on voit Philippe Il
octroyer, par diplome du 10 mars 1574, la permis-
sion d’établir dans cetle ville B7 raffincries de sel dé-
venues nécessaires pour satisfaire & la salaison du .
poisson.

Charles-Quint, par placards du 19 mars 1559 et du
30 septembre 15435, avait réglé I'exercice de la péche du
poisson frais sur les cétes de Flandre, et les sages pres-
criptions qu’il établit par rapport aux filets qu’elle em-
ploie, servent encoreaujourd’hui de base aux réglements
sur la matiére tant en Belgique qu'en France.

Aux troubles occasionnés par la mort de Charles le
Téméraire, et le mariage de sa fille Marie de Bourgogne,
succéda une suite de guerre entretenues par la rivalité
de Charles-Quint et de Francois I, et continuées par
la réforme religieuse qui, dés 1566, enfanta la révolution
des provinces belges et hollandaises contre la domi-
nation espagnole. La Belgique, théitre d’événements
sanglants, vit non-seulement 'industrie, le commerce et
la péche dépérir, mais ses plus habiles industriels chas-
sés de leur patrie par l'intolérance religicuse, porter a
dans Vanperuang, én notis ad Consuetudines Ostende , rub, 25,

Edit. Fland. , tom. I, fol. 72 et suiv.
(1) Voyez ce réglement, livre des placards de Flandre, pag. 891.
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Pétranger le secret de ses fameuses fabrications (1).

En vain le duc de Parme donna, le 1*septembre 1583,
une ordonnance et réglement pour le libre commerce et
la navigation de Yamirauté des ports:de Dunkerque, de
Gravelines, et deNieuport. La pééhe ne puts’exercer que
par intervalles; elle languit toujours inquiétée, souvent
interrompue sur la mer par les Hollandais et leurs
alliés, et par les événements de la guerre de terre, tels
que le siége de Nieuport en 1600 et celui d’Ostende qui
dura de 1601 2 1604.

La tréve de 12 ans ne lui permit pas de se rétablir, car
la reprise des hostilités et surtout plusieurs tentatives
sur Nieuport, entraverent ses mouvements.

Le traité de Munster, qui reconnut I'indépendance
des Provinces-Unies, et ferma I'Escaut, ne donna point
la paix aux Flandres pour prix de tant de sacrifices; elles
continuérent a étre le théatre de la guerre commencée
en 1635 entre la France et 'Espagne. |

Tandis que les Flandres s’épuisaient par la guerre, les
Hollandais s’enrichissaient en la faisant; ils trouvaient
dans la péche du hareng une mine d’or qui, d’aprés le
pensionnaire Jean de Witt, lui fournit les ressources né-
cessaires pour secouer le joug espagnol et conquérir
IInde (2). En 1625, on voit que leur péche occupait
150,000 hommes et employait 3,000 batiments, Cepen-

(1) La Saxevient de décerner les honneurs d’un monument & la
mémoire d'un Belge, qui iinporta chez elleI'art de la bonneterie.

(2) Vojez:RAYNAL, Histoire du Stathoudérat ; édit. Bruxelles,
chez de Waet, 1851, pag. 77.
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dant ils ne I'exercérent pas longtemps sans trouble;
I'Angleterre vit avee chagrin que les immenses profits
“de la péche exercée sur ses ciles, pouvaient élever la
république Batave & un degré de force qui, dans un
avenir rapproché, contre-balanceraitlinfluence maritime
qu’elle prétendait dés lors posséder exclusivement, Son
inquiéte jalousie, son instinct de domination, lui mon-
trérent la Hollande, la seule puissance qui plt entraver
'exécution des projets qu’elle méditait, s'envichir par In
péche; elle voulut lui enlever cet élément de prospérité,
en se déclarant maitressedes mersqui baignent son ile, et.
-y défendit & ce titre I'exercice de la péche aux Hollan-
dais. Decette prétention, quidonna licud tant de disserta-
tions (1) de droit sur le domaine des mers, naquirent des

' (‘1) Parmi les défenseurs de la liberté des mers, se range en
premiére ligne le célébre Huco Grotivs, qui appuya les réclama-
tions des Hollandais dans un ouvrage intitulé : Hare Liberum.
A coté de lui viennent Marcivs ZuErivs Boxmornivs, THEODORUS,
Graverus, J. Pontanuvs, etc. Serpen, adversaire heureux de
© Grorus, vit des succés couronner son érudition, quoiqu’il défendit -
un systéme qui exigeait d’autant plus de talent, qu'il était peu fondé
en raison et en droit : il publia le fameux Mare Clousum , dont
le roi d’Angleterre se servit comme du titre incontestable de son
droit exclusif sur Pocéan Britannique. SELDEN fut suivi par
Purrenporr , Worrrus, Emneccrus , etc.

La mer Adriatique, la mer Baltique, donnérent lieu a de longues
discussions et eurent de nombreux écrivains.

Il nesera peut-tre pas sansintérét deremarquer que P Angleterre
qui la premiére voulut restreindre la liberté des mers, avait aussi
été la premiére, quelques anndes auparavant (sous Elisabeth
en 1580) , a la réclamer contre I'Espagne, qui appuyait ses préten-
tions sur des titres qui avaient quelque valeur 4 cette époque, fes
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guerres longues et sanglantes entre les deux rivales (1). *

Par le traité d’alliance signé a Paris le 23 mars 1657
entre Louis XIV et le protecteur d’Angleterre, ce der-
nier promit d’attaquer les Espagnols dans les Pays-Bas,
et de leur enlever, de concert avecla France, Gravelines,
Mardick et Dunkerque, a condition que la France gar-
derait la premiére de ces villes et que les deux autres
resteraient dans les mains des Anglais pour prix de leur
intervention.

Cesplaces furent prises en effet et remises aux Anglais.
La paix des Pyrénées (1659), loin de les restituer aux
Pays-Bas, stipula la cession debien d'autres placesencore
a la France, et c’est ainsi que nous perdimes Dunker-
que et Gravelines, deux ports de mersi avantageusement
situés pour le commerce et la péche.

Quelques années de paix, pendant lesquelles la péche
et le commerce essayaient de se relever, suivies de lon-
gues années de guerres désastreuses pour les Flandres
qui en fournirent les champs de bataille, et terminées
par des traités qui enlevaient chaque fois quelques-unes

bulies des papes Alexandre VI (1493) et de Nicolas V (1494).
CannEN, Phistorien d’E}isabeth, met a propos de cette réclamation
les paroles suivantes dans la bouche de la reine d’Angleterre :
Nec jus in Oceanum aut privato aut cuipiam potest competere
CUTm NEC NALUTE NEC USUS publici ratio occupationem permz‘tmt.k '
Guir. CAMbER, Annales regnante Elizabetha, etc. Editio Elze-
virorum. Lugd. Batav. 1659, par. 2, p. 328.
v (1) Voyez I'Histoire abrégée des traités de paiz entre les puis-
sances de ’Europe, par C. G. de Kock , augmentée par ScHoELL,
édit. Bruxelles 1857 ; Meline, Cans et comp., tom. Ier, Ghap. II,
pag. 123.
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_de ses villes importantes : voila I'histoire de la Belgique
jusqu’au commencement du xvine siécle.

Ostende, Nieuport, avaient ¢té tour & tour assiégées,
prises, saccagées. Au retour de la paix (15 novem-
bre 1715), Nieuport trouva son port comblé par I'écrou-
lement des jetées et autres ouvrages; sa péche renais-
sante ne pouvait lutter contre 'avidité ¢t la jalousie
incessante des Hollandais qui s’étaient emparéds de ce
commerce, et semblaient regarder comme un droit, de
I’exercer-exclusivement. '

Pendant ces guerres Blankenberghe, qui déja depuis
longtemps s’occupait de la péche du poisson frais, avait
perdu les réglements, les priviléges etlesordonnances qui
la concernaient. Charles VI accorda, le 26 mai 1696, un
nouveau réglement pour la police du corps des pécheurs
decetteville ; maisce document(4) neprescrivaitrien tou-
chant les époques de la péche, ni les conditions que doi-
vent remplir les filets pour la péche au poisson frais,
conditions exigées par les ordonnances antérieures du
19 mars 1539, du 30 septembre 1545 et du 15 octo-
bre 1614, qui avaient pour but la réforme des abus qui
existaient déja depuis longtemps dans cette péche.

Malgré la triste position que les guerres et les traités
avaient faite au commerce et & la péche des Flandres,
le souvenir de Pétat jadis si florissant de ces provinces, -
Pespoir de faire renaitre des temps heureux et prospéres

- ranimérent le courage de ses malheureux habitants.
Les capitaux des habitants de ces ports ruinés ne

KO Voyez ce réglement & Uappendice ne 1.
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pouvaient suffire aprés tant de désastres pour ressusciter
la péche. On eut recours avec succés a Passociation. En
méme temps qu'une compagnie des Indes s’établissait &
Ostende pour exploiter le commerce maritime, unesociété
de péche s'organisait & Nieuport (112'7), pour relever
cette ancienne industrie. '

Plusieurs capitalistes des Flandres, du Brabant et
des autres provinces des Pays-Bas autrichiens, y prirent
-part; ils comprenaient que la péche est la mére de la
marine, et celle-ci I'instrument puissant du commerce;
la province de Flandre releva les ouvrages du port;
IEtat contribua a restaurer les quais; le goUvernement ‘
général accorda de nouveaux priviléges, des facilités et
des exemptions pour encourager les armateurs.

On construisit bientét des chaloupes et des dogres,
I'on tenta et Pon fit les grandes péches du hareng, de la
morue el méme celle de la baleine. Tout reprit alors urie
face riante et prospére, tout annonca enfin pour la péche
des progrés assurés sur une stabilité réelle d’efforts et
d’encouragements. : ’

Mais les Hollandais ne restérent pas longtemps im-
passibles spectateurs de ce mouvement. Les succés des
Belges ranimérent tellement leur jalousie, qu'ils n’épar-
gnérent ni soins, ni argent, ni intrigues de tout genre
pour étouffer les compagnies naissantes. Persuadés que
les efforts des Belges ne pourraient supporter la concur-
rence de leurs riches compagnies de péche depuis si
longtemps établies, ils firent d’énormes sacrifices pour
I'écraser, en remplissant les Pays-Bas de leur poisson
déversé a bas prix. lls allérent jusqu'a offrir la morue




" quelles quelQues pécheurs, par attachement au sol natal, '
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gratlis ct pour lest seulement aux navires qui voudraient
Iintroduire & Nicuport, cspérant retrouver la compensa-
tion de ces sacrifices momentanés dang la ruine totale de

lacompagnie de cette ville. Ils s¢ vantaient méme que les

trailés s'opposant, sclon eux, au changement des tarifs et
& une élévation des droits existants sur le poisson pro-
venant de leurs péches, ils rendraient chaque fois les

efforts des Belges inutiles, et anéantiraicnt toutes leurs -

sociétés de péche par le moyen de leur concurrence.
Ils ne réussirent que trop en effet a détruire la péche,
comme ils étaient parvenus a faire révoquer loctroi de la
compagnie des Indes en 1734, Ainsi cette co}npz\gnie
qui, dés les commencements, avait oblenu des suceés
si brillants,, qui promettait un développement assuré a
la péche nationale, ne put tenir contre les intrigucs et la
concurrence des Hollandais. Elle s’éteignit peu & peu;
les dogres et les grandes chaloupeé furent insensible-

ment vendues aux Francais et aux Hollandais, et il ne’
resta en Flandre que de mauvaises chaloupes avec les-

continuérent la péche au poisson frais.
Au moment ou la ruine des péches flamandes s’accom-

plissait, par une singuliére coincidence les pécheries du

Nord sc relevaient. Le hareng, qui pendant longtemps

avait paru fuir les cotes de Suede, commenea & y repa--

raitre vers I'an 4740, Depuis cette époque la ville-de
Gothenbourg s'appliqua {cllement a cette péche qulelle
en forma une des principales branches de son com-

merce, et qu'clle exportait pour Uétranger, dés 1776, -

plus de 1,200 barils de “harengs fumés.

ETUDES, EYC. 1B
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La mort de 'empereur Charles VI fut suivie de nou-
velles guerres pendant lesquelles les troupes francaises
envahirent les Pays-Bas, s’'emparérent de Nieuport, et
d'Ostende dont les environs furentinondés jusqu'end745.

La paix d’Aix-la-Chapelle (18 octobre 1748), qui mit
fin i cette guerre, laissa nos provinces rufn,ées, les
 caisses de I'Eitat épuisées et le gouvernement incapable
d’accorder des encouragements aux pauvres pécheurs
qui\s’occupa'i/ent encore de la péche du poisson frais,
et dont une partie, ne pouvant trouver sa subsistance en:
Flandre, s’engagea annuellement & Dunkerque gui exer-

" cait la péche de la morue et du hareng, quoique assez
faiblement, 4 cause de la concurrence hollandaise jus-
quen 1763 que la France, délivrée de la guerre avec
PAngleterre, imposa et maintint, malgré les clameurs
des Hollandais, un dreit de 83 livres 6 sous pour cha-
que tonne de morue étrangére, -

Cette mesure fut efficace : Dunkerque, qui ne pos-
sédait que 6 batiments propres a la péche a la morue
lors de Lordonnance du 6 juin 1763, en arma23 enl764,
42 en 1765, 64 en 41766, et en 4767, 43 batiments et .
49 corvettes jaugeant 4,903 fonneaux, montés par 867
hommes d’équipdge, qui'rapportérent 6,892 1/2 tonnes
de morues pacquées, évaluéesa . . 454,905 livres (1),
environ 15,000 pots d’huile de
poisson qui produisirent une , :
somme de. ., . PR 42,450 livres..

c est-a—dlre pour la peche’d Islande 467,355 livres. La

(1) Voyez PrucmEt , Dictionnaire universel de la Géographie
commergante , Paris, an VII, tom. IIl, au mot Dunkerque.
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péche & la morue et au hareng pec sur la céte d’Islande
et du nord-est de I'icosse, occupa, en 476.6, 8 corvettes
de 320 tonneaux, montées par 80 hommes d’équipage, et
rapporta 248 1/4 tonnes de morues estimées 19,642 Iiv.\‘,
681 1/2 tonnes de hareng pee estimées 47,687 id.
4 1/2 tonnes d’huile estimées 337 id.

| 67,666 liv.

A’ cette époque, I'Angleterre prit des mesures pour
encourager la péche chez elle. Elle accorda une prime
annuelle'de 3 p. °/, sur le capital qu'on y employait : sept
années plus tard elle ajouta une prime de 2 livres
10 schellings sterl. par tonneau ; de sorte que, de ce chef
seul, un batiment de 50 tonneaux recevait annuellement
au dela de 3,000 francs. Par de tels encouragements,'la
péche anglaise acquit en peu de temps un développe-
ment tellement considérable, qu’elle suffit non-seule-
‘ment aux besoins du marché intérieur, mais méme &

‘Talimentation des marchés étrangers, notamment de
ceux de I'Ttalie et de l;Amérique.

Les Hollandais avaient accordé aux hokkers ou dogres
de péche, qui étaient ordinairement du port de 90 ton-
neaux, une prime de flor. 900 par batiment. La prime
accordée -pour la péche aux harengs avait été dans le
principe de flor. 700, ensuite de flor. 500. En 1788 elle
nélait plus fixée et dépendait uniquement de la bonne
ou mauvaise péche que faisaient les bitiments : quand

- elle était mauvaise, les armateurs s'adressaient aux états
généraux quileuraccordaient facilement unsubside; ainsi *
qué'cela eut lieu a la fin de 1786 qu’ils accordérent

15%
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pour chaque batiment pécheur dit haring buis , une
‘prime de flor. 700. : .

Entre tcmps (en 4752), on ﬁt quelgues efforts a Nieu-
porl et a Ostende pour ranimer les armements: dc la
péche au hareng, on répara les vieux bateaux pé-
cheurs qui étaient dans un état de dépérissement qui
leur permettait & peine la péche du poisson frais, et on
en construlslt quclqucs nouveaux. Mais la concurrence
dw hareng étranger tant hollandais que suédois qux g'in-
troduisail dans les Pays-Bas, el 'y débitait a vil prix,
découragea tellement les armaleurs belges qu'ils étaient
sur le point’ d’abandonner deﬁmtlvement la péche, lors-
quen 1764 le conseil des fi inances, par ordonnance du
- 17 septembre, défendit 'entrée du hareng trés-malsain
provenant.de la péche dans les parages de la Suéde (1).

Cette défense, et le déeret du 49" mars 1765 qui levait
quelques entraves d'octrois intéricurs sur la circulation
du poisson provenant de la péche nationale dans la Flan-
dre, relevérent le courage abattu des armateurs, qui
augmentérent leurs armements,

Enfin le conseil des domaines et des finances de I'im-
‘pératrice douairiére s’étant fait produire un état de la
 situation dans laquelle se trouvait la péche du hareng
dans les ports d’Ostende et de Nieuport, et étant
informé - du préjudice que souffraient les armateurs
par l'introduction dans le p‘ays du hareng de la Esais‘on
d’été, provenant des i)éches ‘étrangéres, voulant don-

(1) Voyez cette ordonnance et les suivantes , dans la compilation.
des coulumes et priviléges de Nieuport, pag. 386 ¢l suivantes,
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ner aux pécheries nationales les encouragements né-
cessaires, défendit, par ordonnance du 14 avril 1766,
Pimportation du hareng des péches étrangéres, dans le
pays, depuis le 20 juin jusqu'au 135 du mois ‘d’aotit sui-
vant de cliaquc année, sous peine de confiscation et
“des pénalités portées par les ordonnances,

Un déeret de 1767 vint régler la grandeur des tonnes
destinées a contenir le hareng et autres poissons salés &
cinquante lots, mesure de Nieuport. Une ordonnance du
26 juillet 1766 prolongea jusqu'au dernicr décem-
bre 1766, la défense d’importer du hareny des péches
étrangéres. Une autre du 26 mai 1767 défendit I'entrée
du hareng étranger depuis le 10 juin jt‘isqu’au dernier
décembre de chaque année. Enfin par celle du 24 dé-
cembre 1767, I'entrée de ce hareng fut interdite en tout
temps et jusqu’a disposiﬁon ultérieure. ' ;

Cette défense ranima la péche nationale; etle 531 mars
1770, il fut publié un nouveau réglement général pour

_la péche des ports d’Ostende et de Nieuport (1). L'arti-
cle 11 de ce réglement ayant suscité des réclamations
de la part des pécheurs, I'impératrice y fit droit par dé-
claration du 12 janvier 1770 (2).

. Ces dispositions et les autres faveurs accordées a la
péche nationale, encouragérent tellement les armateurs
qu’ils ne négligérent rién pour augmenter les arme-
ments, non-seulement avec leurs propres capitaux, mais

eny associant les capilalistes des dilférentes pmvinccs‘
des Pajfs-les.

(1) Voyez & Appendice Ia picee ne 2, ' o
(2) Yoyez & PAppéndice la picee nv 2 bis,




T

230 PECHE NATIONALE.

Néanmoins la péche avait bien des obstacles a vainere;
les marins qui y sont propres nese forment que peuapeu
parle temps, par I'expérience, par des efforts soutenus et
des dépenses considérables ;.le petit nombre des chalou-
pes occupées depuis longtemps 4 la simple péche du’
poisson frais, s'étaient trouvées dans un si mauvais état
que la restauration de eelles qui étaient encore répara-
bles, la construction de quelques nouvelles, I'achat des
filets. et autres ustensiles necessalres 4 la péche du ha-
reng, ex1gerent de fortes dépenses.

La plupart des meilleurs pécheurs avaient quitté la
Flandre lors de I'abolition de la grande compagnie éta-
blie en 1727, et il ne restait de pécheurs expérimentés
queles anciens et ceux qui avaient fait quelquefois la
péche du hareng et de la morue pour le port de Dun-

" kerque. D’un autre coté des personnes prévenues et mal

intentionnées; et les émissaires des Hollandais et surtout
ceux qui avaient été ci-devant leurs facteurs et commis-
sionnaires dans les Pays-Bas, ne cessaient de décrier la
péche nationale, et d’exciter des murmures contre la pro-
hibition du hareng étranger, tandis qu'elle rencontra
des années malheureuses, lorsqu'on était encore dans
le cas de perinettr‘e pour un témps limité I'introduction.

- du hareng des peches étrangéres.

La péche nationale renaissante se trouva donc dans
un état assez précaire, et n’armait que faiblement dans
les premiéres années, comme on le voit par les, la-

bleaux suivants, extraits des archives de I'Etat.




231

PECHE NATIONALE.

TANVISIA SONAIVH 4@ 19 Y0YON A4 THIT

St

2198 619 90% 16 €05, 788 [t}4° i R34 Ly%e

1e8¢el (11554 . -1 L1179 8183 s &8F G RI1% 686 T 843 _¢reel
¥90z6 - cregl T EFEL el Lyey 7 G989 ;8 « « 16168
t 6068 ¥919 FASH * 6198 8062 44 « « 9617

6L8L Lo 958 “ |39 G168 . 299 « « 9899
Yivie ¥iig 1861 LE0E 2808 €608 1 09@1 - i « I8¥%1 -

19¢ L80n 9% £iL &001 8062 L9 « o« «

658 " 9RELE (25 o7 90R% cLve 6%e « « «

eve 1 RE0E 68 ozt 199 . 84981 (372 « « «

Jig! , seoe ¥ e LLe ¥ 6486 jiq’ a & «

b5 P e T 0g %6 - 95¢ 8218 eg « « «

68 gore T 389 98 T 157 14999 6% « « «

9¢ . e 874 “ 619 . 98¥e 9g « « . ®

Ll ¥ 6L0% 9¢i1 ® < 2981 T 9918 A « « «

(il4 R ile £v08 & T 1601 , 8918 6% « « s

s T BBCY Qae0l # 2361 7 9291 . 6% « « =«

g £g8e Qr6 % 6091 q86l qQ « « “
*sayopd -sagoad . . CHEAING | CIITA ‘seuuolus| . B
xnap sap | xmap'sop SIVHA syrmvaE] oo | onmuve mww@mm ATINE s1097Y SIAUOK

SAINYOR I [SHNIYVH I ' e — ‘STANNY
$3UUO) SIP | $3UU0Y $IP, *SXOSI¥S X03d $Ia ' . ;

TVLOL TVLOL "AANVISIA ANHON A JHIYd

‘SINNOL NI SXINGIY SN0L

QLY D L9LT sindap ‘au0dnaisr ap afea vy ap ayound/ oyoad 1) ap sympoud sap agusb 9a9joy




232 PECHE NATIONALE.

Ltat des chaloupes qui ont fait la',péché d’Ostende et de
 Nicuport pendant Uété. Le hareng d’été caloulé é fi. 13
par tonme. \

HARENGAISON D'ETE. -
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Blankenberg possédait, en 1764, 53 chaloupes dont le
produit de la péche exercée depuis le dernier octo-
bre 1764 jusquau dernier octobre 1765, fut de
106,704 florins, ce qui revient pour chaque bateau,

. terme moyen, a flor. 2,013-6-0. '
Un obstacle matériel s'opposait aux développements
que les armateurs de Blankenberg avec toute la meil-
leure volonté auraient entrepris de donner a leurs arme-
ments, car ils ne pouvaient employer que desbarques non
pontées et sans quille; afin de pouvoir les échouer sur la
grévealeurretour de la péche, parce qu’ils ne possédaient
pas un bassin dé mouillage. Il ne leur était possible avec
de telles barques d’aller en mer que pendant huit mois
~ de l'année, et 4 10 a 12 licues seulement des cotes, de
. sorte qu’ils n'exercaient activement la péche que pen-
dant quatre mois, qui sont les mois d’ét¢, lorsque la
chaleur ne permet pas d’envoyer le poisson au loin.

Les armateurs’de Blankenberg proposérent de con-
struire un bassin derriére les dunes. Leur premiére
requéte & ce sujet, présentée en 1763, fut envojrée aux
états de Flandre, qui, malgré les instances du gouverne-
ment, n’avaient pas encore répondu le 23 janvier 1777.

En1781,les armateurs de Blankenberg renouvelérent
leur demande; ils exposaient : qu'il était préférable de
_concentrer la péche dans les ports qui ne se livrent pas

‘au commerce maritime, parce qu’il arrive souvent que
les pécheurs trouvent 4 gagner leur vie moins dure-
ment et plus sirement & bord des navires de commerce
qua bord des chaloupes de péche, ot ils sonl exposés
“continucllement aux intempéries de Pair et aux fureurs
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des tempétes; et que, d'un autre coté, les négociants

armateurs tachent toujours d’enroler des matelots pé-

cheurs, qui habitués dés I'enfance & la mer, familia-
risés avec ses pérﬂs, supportent plus - facilement les
travaux les plus pénibles et les plus dangercux; que,
faute de port de refuge, les barques de Blankenberg
périssaient en'peu de temps, obligées qu'elles étaient de
rester ‘une bonne partie de l'année échoudes sur-la
gréve et exposées aux injures du temps. ‘

Les états appuyérent enfin la demande de la ville,dci
Blankenberg pour la création d'un port qui devait en
méme temps fournir une décharge aux caux qui inon-
daient une partie de terre d’environ 10,000 bonniers
aux environs de la ville. ’ ‘

La ville de Blahkenberg proposait d’affecter a la créa-
tion de ce port,les revenus de la chaussée de Blanken-
berg a Bruges, qui produisait annuellement 2,500 flor.,
A raison de 2 sols par ‘panier de poisson que I'on payait
a loctroi de la chaussée, et qui, étant triplés par Paug-
mentation de la péche, rapporteraient 7,500 flor. pour
12 mois de péche des 53 barques que possédait la ville;

~ mais si on triplait le nombre des barques, comme le pro-

duit des 8 mois pendant lesquels élles étaient inactives,on
obtiendrait encore 1,500 flor. ou en tout 22,500 flor. par
an, ce qui en soustrayant les 2,500 fl. qui se percevaient
annuellement, aurait fait une augmentation de 20,00011.
pour payer les intéréts du capital et 'amortissement de
la dépense évaluée a 300,000 flor. seulement (1).

(1) Vo ezala endice , ne 3, les plans de ce port tels qu'ils sont
Y pp P p q :

-aux archives de 'ftat.
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Probablement ce projet aurait été adopté sans les
revolutlons qui arrivérent depuis; et il ¢tait Téserve
4 notre jeune gouvernement de le réaliser comme
ila deja terminé bien des travaux abandonnes, o inexé-
cutés par ses devanciers.

Sous le gouvernement franegais, le prefet de Ia Lys
signala également la nécessité de creuser un bassin de
mouillage 4 Blankenberg, si I'on voulait donner & la
- péche le développement qu’elle comportait. Ce n’est pas

aux seuls habitants de la ville que ce travail d’art se-
rait utile, mais a tous les habitants de la cote, qui sont
aujourd’hui pour ainsi dire éloignés de Ia‘péche, par
l'impossibilité d’habiter & distance de leurs chaloupes,,
qu’ils doivent abandonner sur la gréve. Ce bassin les
engdgerait 4 venir s’établir & Blankenberg qui ac-
'quer}'ait un agrandissement considérable en peu de
temps. ‘ ‘ '
" Nous espérons que cctte Vlllb sera plus heurcuse
dans les démarches qu ‘elle faxt de nos jours, qu’ ’elle
ne le fut sous les autres gouvernements, et qu elle
ne rencontrera pas, a cette occasion, les obstacles
que la jalousie et ngOlsme ont autrefms opposes a
‘Ostende.

Ostende, en 1774, employa 42 barques qui ramenerent

pour la péche d’été 4,848 1/2 tonnes de hareng,
158 1/2 tonnes de morue; et pour la péche d’hiver,
3 lasts et 24 buts hareng frais, 28 buts braillés et 416 buts
salés, en: tout 556. Il o’ y avait encore a cetle ¢ poquc que
“quatre armateurs 4 Ostende.
Cependant, & dater de cetle année, la péche nationale
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fit des progrés sensibles, et I'on sappliquait activement
a la péche de la morue d’Islande, lorsque tout & coup la
guerre entre la France ct 'Angleterre procura locca-
sion de rétablir celte industrie importante.

" Les dogres et autres bateaux de péche de Dunkerque,
deCalais, de Dieppe et des autres ports de Franee, élaient
retenus dans leurs ports d’'armement par la erainte des

corsaires anglais; Grand nombre de ces pécheurs vin-
rent s’établir & Nieuport; et les enfanis de ces mémes.

hommes qui, en 1727, avaient appris 'art de la péche
aux pécheurs frangais revinrent enseigner & leur tour,
a ceux de Nicuport. ’
. Nos armateurs profitérent de ces heureuses circon-

stances avec d’autant plus d’empressement el de séeu-
rité, que l'interruption apportée par la guerre dans la-

péche francaise, devait procurer un débouché et un
débit assuré a leur morue. Mais bientot la dé-
claration de guerre a la Hollande les favorisa telle-
ment qu'en 1780 Nieuport .éq‘uip'a, pour la péche a

la morue d’Islande, 43 dogres et cing grandes cha-

loupes gréées en dogres qui rapportérent 9,175 tonnes

de morue; et pour celle du hareng d’été, Nieuport em- .

ploya 15 batiments, Ostende 48; le produit fut pour
Nieuport de 3,214 tonnes, pour Ostende, de 2,448 id.

Les armateurs de Nieuport firent la péche d’hiver
avec 18 batiments et ceux d’Ostende avec 10; le pro-

duit fut, pour Nieuport, de 3,219 tonnes, pour Ostende,
de 876. Total des deux péches pour-les deux ‘po'rts‘i

réunis 9,757 tonnes de hareng. Le tableau suivant don-
nera une idée plus précise des opérations de la péche.
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AY ‘ .
Etat de lu péche nationale pendant les années suivantes.

_PORTS.

i TOTAL
ANNEES. s
NIEUPORT|0sTENDE. | TEUNT:
EN 1780. Tonnes. { Tonnes. | Tonnes.
Les armateurs de Nieuport ont fait
la péche du hareng d’été avec quinze
batiments, et ceux d’Ostende avec dix- ‘
huit, et le produit a été de . . 3,214 2,448
Ceux de Nieuport ont fait la péche
du hareng d’hiver avec dix-huit bati-
ments et ceux d’Ostende avec dix, et .
le produit a été de. . . ] 8,219 876
Ensemble. 6,433 3,524 9,757
EN 1781. -
La péche du hareng d’été de Nieu- -
port avec vingt-quatre batiments , et
celle d’Ostende avec dix-huit, ont pro- . )
duit. . . 6,571 1,510
Celle d'hiver de Nleuport avec .
vingt-neuf batiments , et celle ’Os- ;
tende avec neuf, ont donné. . . . 6,400 1 889
N Ensemble. . ... . ] 12,980 % 2,590 | 15,3791
} EN 1782, . '
. Ceux de Nieuport ont fait la péche
d’été avec dix-sept batiments ., . et ‘
ceux d'Ostende avec six, le produit a :
donné. 5,355 2 1,862
Ceux de Nleuport ‘ont fait 1a peche
d’hiver avec vingt-trois batiments et
ceux d'Ostende avec onze , le produit
aétéde. e e e e e 2,819 280 -
Ensemble. 81741 2,142 | 10,516 %
EN 1783.
Ceux de Nieuport ont fait 1a péche
dété avec vingt batiments el ceux
d’Ostende avec huit, 1é produit a été : .
de . . 3,752 1,442
Ceux de Nieﬁport ont fait 1a péche
d’hiver avee vingt-quatre hatiments
“et ceux d’Ostende avee slx, le produit - )
aétéde . .- 2,408 628
Ensemhle 8,227

6,157 | 2,070
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Remarque. — La péche de 1'année 1783 a été malheureuse ; on'at-
tribue au temps trop calme et trop chaud qu'il a fait dans 'arriére-
saison. Ce temps- a été suivi de vents désavantageux el d’un’'grand nom-
bre de poissons voraces, qu'on nomme hezen, qui, A la suite des cha-
loupes, ont dévoré une quantité prodigieuse de harengs. L'huile qu’a
produite la piche de quelques-uns de ces poissons a é1é peu de chose.
A Ostende la péche a été encore plus chétive d eause que les pécheurs,
vu la rareté des matelots, ont été employés & bord des nuvires pour les
voyages de lorig cours,

. Etat de la péche de la morue dans les mers du Novd, en Islande .
et au Doggersbank.

- ™ PORTS.
ANNEES. ot et | COE AL

NIEUPORTOSTENDE.

' EN 1780. tonnes, | onnes, | Tonnes,

Ceux de Nieuport ont fait la péche ‘ i
avec quinze dogres et cing chaloupes,
et ceux d'Ostende aveée cing do gres,
et la péche a produit. . . . ... 4,993 108 5,161

EN 1781.

Ceux de Nieuport ont fait Ia péche
avec dix-huit dogres et quatorze
chaloupes et ceux d’ Oslende avec dix- | -
neuf. Produit. . . . . . .. ] .9,055 729 9,784

) EN 1782.°

Geux de Nieuport ont employé
vingt-cinq dogres et vingt-quatre
chaloupes, et ceux d’Ostende dix-huit

dogres et chaloupes. Produit. . . | 13,347 586 13,933
EN 1783,
Ceux de Nieuport ont employé '
deux dogres et sept chaloupes el .

ceux d'Ostende un dogre et une cha-
toupe. Produil. . . . . . . . 2,463 276 2,739

Remarque. — En 1781 et 1782 les armateurs ont considérableinent.
augment¢ lapéche de la morue d’Islande, parce qu ‘indépendamment des
autres provinces voisines, ils avaient un déhouché avantageux a bun-
kerque pour le produit de cette pache, Celle qu ils ont commencé 3 faire
au Doggershank a é1¢ peu de chose. Depuis lors ils ont diminué leurs
armements pour la péche d'Islande, parce que la morue de cette pache
n’est pas autant recherchée dans ce pays-ci que. celle du Doggersbank
et du Nord. On espére engager les '\rmatours Ay fairve. de plus grands

_efforts.
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A cette époqile, on comprit combien était nécessaire
unc péche nationale ; les pécheries de la Hollande et de
la France étaient suspendues par les événements de la
guerre ; sans notre propre péche, la Belgique était abso-
‘lument privée de poisson ; les ports des Flandres le four-
nirent ; et le hareng et la morue provenant de la péche
" nationale, qui peu auparavant avaient été si méprisés,
" furent trouvés excellents; toute prévention nuisible
tbmba, et Y'on vit la France et la Hollande elle-méme
‘demander aux Pays-Bas les produits d'une . péche,
quelles avaient si souvent voulu eniraver.

I’année 1781, on arma et équipa au port de Nieu-
port 25 dogres et 24 grandes chaloupes pour la péche
_de la morue aux parages d’'Islande; elles en amenérent
13,357 tonnes de morue qué I'on vendit & raison de
4100 a 110 livres de France par tonne; done la scule
péche de 1782, calculée 4 raison de 4100 livres la tonne,
produisit la somme de 1 ,334,700 livres de France, et
occupa. un nombre considérable de pécheurs; il faut
ajouter a cela les bénéfices de la péche au hareng déte
et d’hiver, et de celle du Nord ct du poisson frais.

Cependant, le 20 janvier 1783, la France ayant conclu
la paix avec 'Angleterre n’eut, comme la Hollande, rien
de plus empressé pour faire revivre ses'pé‘ches,'qlué de
renouveler les édits qui prohibaient, par leurs droits
énormeé:, Fentrée de Ja morue éirangére.

‘Alors‘,“ non-seulementla péche nationale: perdit un
immense débouché, mais elle vit bientot les produits des
péches étrangéres lui disputerle marché intérieur, moyen-
- nant le faible droit d’entrée de 24 sous et demi la tonne.
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Les armalcurs et les intéressés & la péche nationale
ne virent aucun moyen de continuer leurs armements
pour la péche & Ia movrue, et se trouvérent dans la
dure néeessité de diminuer le nombre de leurs dogres'
quils revendirent aux Dunkerquois; les équipages
suivirent les bateaux, et 'on ne retint, pour la péche
nationale & Nieuport, quc le nombre de 20 batiments
tant dogres que grandes chaloupes, avec les pécheurs
nécessaires a leur équipement.

Cependant le prince Charles de Lorraine, gouver-
neur géncéral des Pays-Bas, qui avait loujours protégé
la péche nationale, était mort le 4 juillet 1780. L'im-

_pératrice Marie-Thérése avait suivi de pres dans Ja
lombe, ¢t Pempereur Joseph II, quilui suceéda, confirma
le choix qu’avait fait sa meére de arehiduchesse Marie-
Christine et du princeroyal Albert-Casimir, duc de Saxe-
Teschen, son époux, pour gouverner les Pays-Bas.

A leur arrivée en Belgique, les Altesses Royales visi-
térent Nieuport et Ostende, et promirent aux armateurs
leur haute protection en faveur de la péche nationale.
En effet, elles prirent quelques mesures qui pouvaient
étre utiles; par une déclaration du 21 mars 1782, des
lettres.de mer pour les péches furent établies afin de
prévenir la fraude, et les magistrats de Nieuport et
d’'Ostende furent chargés de les délivrer.

Mais, comme nous P'avons dit plus hailt, les résultats
de la i)aix conclue le 20 janvier 1783 entre la France et*
PAngleterre, avaient été fatals & notre péche, en la pri-
vant d'un débouché considérable et ramenant la con-

currence étrangére sur notre marché; de la I'émigra-
ETUDES, ETC. 16
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’

tion de nos barques et de nos pécheurs pour les ports de
France ou la péche ¢tait autrement protégée qu’aux
Pays-Bas. Pour encourager les armateurs a continuer la
péche a la morue, en vain il fut donné, le 9 juillet 1783,
un décret qui permit une plus libre circulation du pois-
son provenant de la péche nationale dans les prdvinces
des Pays-Bas; il levait, il est vrai, les enfraves que les
divers octrois qui s’y percevaient & chaque pas avaient
mises jusqu’alors a la consommation du poisson ; mais
quelque encouragement que le gouvernement donnat &
ta péche, quelque sollicitude qu’il mif & lever les obsta-
cles qui s'opposaient a 'augmentation de ses produits, sa
bonne volonté fut souvent impuissante, parce que les
administrations locales n’accordaient pas toujours un
concours consciencieux a 'exécution des édits, qui deve-
naient illusoires.

Cest ainsi que des édits homologués™ par les Etals
d'une province pour la forme respectucuse, n’étaient
nullement observés, €t tombaient bient6t en désuétude
jusqua ce que des réclamations trop vives forgassent les
Etats a s'exécuter ; c’est ainsi que, malgi'é bien des dis-
positions, les anciens droits de vieux octrois abolis
d’une provincé ou d’une ville continuaient & étre percus.

11 suffit de citer un seul fait pour aveir une idée des
frais auxquels le poisson était soumis avant de parvenir
aux consommateurs d’une province du plus facile aceés,
du Brabant : vingt-cing. tonnes de morue expédiées
d’Ostende & Bruxelles, et vendues au prix de 39 florins
16 sous et 4 deniers, ne rendaient plus, fous les frais
ydécomptés par le consignataire, que 30 florins 10 sous
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par tonne. Les droits de ville, de minque, de passage.
deFlandre en Brabant, les frais de transportemportaient
12 p. °/, du produit dela vente!

L’édit de 1783 devait done avoir une heureuse in-
fluence sur la péche, en étendant la civculation du
poisson, et en la dégrevant des frais de toute e 'ﬂpece.
Malheureusement, il ne fut pas longtemps observé avee
fidélité; car, quoiqu’ivl déclarat formellement que tout
le poisson salé provenant de la péche nationale, serait
exempt des droits de minque, et de tous les droits de
ville, de méme que de toutes charges quelconques sans

‘réserve dans toutes les villes du pays de Brabant, on
trouve bon nombre de pétitions d’armateurs d’()stende,
et des intéressés des diverses provinces adressées & mesf
seigneurs les Etats du Brabant, pour leur signaler la
perception illégale de ce droit.

Comment la péche nationale aurait-elle pu se dévelop-
per au milieu de tant de changements de législation d'un
coté, ef en présence de la concurrence de la Hollande, de
la France et de ' Angleterre de 'autre, concurrence sou-
tenue par un systéme de protection permanente, qui
réservait 4 la péche le marché intérieur, et lui ména-
geait des débouchés & I'étranger, par les primes consi-
dérables qu’il accordait?

L’édit de 1783 semble cependant avoir apporté quel—
que amélioration dans I'état précaire de la péche, car le
nombre de 20 bateaux, qui existaient lors de sa publica-
tion, s'élevait & 30 en 1785. o

Les tableaux suivants donneront une idée plus exacte

de la situation de la péche a la morue & cette époque.
16*
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des productions de la péche nalin

P
=]
Re
‘ 82 e R e
ANNEES ARMATEURS. g7 DOGGERSBANK. ' ’ NORD,
=] .

2 | MORUE. | GULLEN.| KOPPEN.| MORUE. | GULLEX.

1785 | H.Leps . . . 1 12 51 2 » »
N i

HoLeps. . . . .| 2| 44 | 162 ‘9 » ,
Pieter Orket . . 1] » » » 24 »
Jh. de Cock. . . ? » » » 2-;— »
1784 { Yan Outryve. ? 12 5 5 » »
De Cleis Hennisch. 3 » » » ¥ »
Meynne . . 1 » » » 9 »
De Waele. ? 102 7 » 74 »
John Kyndt, . 1 » » » » »
TOTAL. 8 , 81 158 21| 14 | 109% »
Leps . o0 e o] 4 78 4] 171 » »
John Kyndt, .. 1 » » » » »
Ve Orket. . . . .. ... 1 '197% 25 8 » »
Pieter Orket. . . 1 303 » » » »
. Jh. de Cock. - . 2 » » » 42 »
1785 { Van Qutryve. . 141 16 14 2 » n
) DeClelsHenmschetce 31, '» » » » .,
Louis Leep . 1 » » » 27 16
' Holmm. . . . . 1 » » » 32 »
Meyune . PO B | » » » 15 »
De Waele. . . . .| ?[| 262 2 [ » 1493 »
TOTAL. 11 16 | 406 110 2 2731 20651 16
Leps A 4 71 . 55% 16 » »
L.J. Rlcourt 2- » » » 29 27
1786 { Van Iseghem’ . 1 » » » 16 3
. Js. Serruys. . . 4 28 12 2 76 19
John Kyndt. . . 1 » » » » »

Arep. % 12| 99 | ary; 18 | 121 | 4o
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e @ Ostende pendant les annédes 1783 ¢ 1787.

: o S ETRF . - _— e
TERRE-NEUVE. QUALITE NON'BRAIGARE. | TOTAL,
N S ~ o sy
KOPPEN.| MORUE. | GULLEN.| KOPPEN.| MORUE. | GHLLER, | KOPPEN,

» » » » » » # 19 {%

» » » » » B #

» » Y o ] # E
» » » " W # B # <

» » it ® w* # &

» » o # 14 %
» » 3 » W # @ W

» » » " W # ¥
» » » » » » " L]

» » » » 14 » 9 - 893

v » » » » » » »

» » » » » » » »
» » » » » » » »
» » » . » » » » »
» » » oy » » » »
» » » » » » » »

» » » n 55 » »
» » » » » » » »
» » » » » » » »
» » » » » » » » R
» » » » » » » »

N
» . » » » » 55 » » 1615 1
“

” » » » » » » »

» » ”» »n n » »
» » n » » » » n

» » » » W » »

» » n » » » »
] » » w » » » »
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Suite de PETAT des productions de la

"
=
2 v
ANNEES ARMATEURS. =5 DOGGERSBANK. ) NOR1,
g 5 FE, S I N I S S
2 | MORUE. | GULLEN. [KOPPEN. | MORUE. | GULLES
Report 5 12 99 471 18 121 A
Ve Orket. . 21 693 25 7 » »
Pieter Orket. 1 30 » » » "
i Jh. de Cock. . 3 » » » 105 19
Suite  Van Outryve. . . 2 37 181 5 673 74
Lehois. . . 1 » » » » »
de De Clestenmsch etee.| 3 » » » » »
Balbaert. .. 4 » » » » »
1786 § Louis Léep . . 2 » » » 39 17§
Holm. . N 1 » » » 100 »
Meynne . . . 1 » » 15% »
De Waele. . . ? 1 314 58 » 216 & »
TOTAL. | 16, 32 | %4011 197 30 6601 864
L. J. Ricourt. . 4 33 » » 387 86
Degruyterset Solvms 2 » » », 116 27
A. F.Van Iseghem. 1 » > » 211 7
Serruys . . . 3. 105 |. 40 20 741 84
H.T. de COCk 1 » » » 38 6
John Kyndt. 1 » » » 77 »
J. F. Orket . 2 16 » » » »
Jh. de Cock. . . 5 67 22 19 122 »
Van Outryve . 3 66 30 1 136 18
1787 . Lehois., ..~ . -1 » » T » »
¢ DeCleisHennisch etce 6 » » » » »
Balbaert. . . . 2 |- » » » » »
Louis Leep .- . . 1 » » » 12 3
Holm . . . . 1 » » » » 11
Meynne . . . 1 » » » » »
Alexandre Devos . 3 » » » » 48%
De Waele. . . . ? 2481 » » » 41
Auguste Weiland . .| 5| 1344] & » » 60
Vanderheyde. . . 2 48 » » » 17
Pieter Orket. . . 1] » » » 61 »
TOTAL. 20 4 6883 92 | 40 | 1045. | 333
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siale de la morue ¢ Ostende pendant les anndes 1783 a 1787.

T
ISLANDE. TERRE-NEUVE, QUALITE NoN pesioxer. | TOTAL,
#. [QULLEN. | KOPPEN.| MORUE. | GULLEN. KOPPEN.| MORUE. | GULLEX.| KOPFFEN, -

22 » » » » » » ® 2
» » » » » ] n @ %
» » » » » n 1) ] é
» » » » " » » W . »}
» » » » » » W w §
» » » ) P 149 4 5 §
» » " L) W 49 k] w %
» » 300 L L] 1 O?j gﬁ ;}‘ §§ %
» » n » » . W n o
»n » b n » » » " %
» » T » » n’ » ) "

» » » » » » » »

22 » 300 » » 173 501 33 3,008 9. -
» » » » » » » »

» » » » » » » » ’

n » » » n » » »

» » » » » » » »

» » » » » » » »

» » » » » » » »

» » 518 » » " » o

» » » » » » » » ;

» » » » » » » »

» » » » » 46 7 10

» » » n » 164 » LY

» » » » » 152 381 18

» » » » » » » )

» » » » » » » D

» » " » » " » »

» » 327 » » » » »

» » 511 » » » » »

» » » » » » » v

» » » » » » ] »

» » » » » n » »

> » | 1356 » »o| 62 | 4sd| 28 | 6099
e —— ] J
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Enfin le gouvernement, en présence des efforts que
faisaient les armateurs d’Ostende pour augmenter leurs
armements, crut devoir, pour conserver 4 la péche a la
morue le développement qu’elle avait acquis précédem-
ment, la délivrer de la concurrence étrangére, en défen-
dant, par une ordonnance émanée le 23 aout 1785 (1),
du conseil des finances, I'entrée des morues des péches
étrangéres, a Vimitation des Hollandais et desFrancais(2).

Cette décision exigeaitwde la part des armateurs une
activité et un zéle égal aux faveurs qu'on leur accor-
daif. Ils s’empressérent de s’en montrer dignes. Une
société sous la devise : Pour lo Patrie et le Prince,
publia des statuts & Bruges en 4784; et dés 1783,
Nieuport donna le premier exemple de I'équipement
a la péche a la morue, au banc de Terre-Neuve, cn
rassemblant avec Ostende les moyens de donner plus
d’extension & ce nouveau genre de péche.

En méme temps une ordonnance du 30 avrxl 1785,
concernant la péche le long des cotes de la mer, renou-
velait les anciennes mesures prises pour défendre la
péche avec certains filets qui détruisaient les jeunes

‘(1) Voyez & Pappendice, n° 4. .

(2) Deux notes écrites de la main du ministre Barbiano Belgioso,
dont Tune du 4 mai 1784, prouvent que depuis quelque temps on
s’occupait des mesures & prendre pour faveriser la péche nalio-
nale, mais que malheureusement les connaissances spéciales mcm—:
. quaient & eeux qui élaient chargés de traiter la question, et quc
cet homme d’Ltat comprenait parfaitement I'importance de la
péche “nationale. Nous les donnons & T'appendice telles que nous
les avons trouvées anx archives de l’lﬁ;at. Voyez n® § et no 6.
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poissons et les ceufs (1), et qui étaient peu observées.

Une autre ordonnance du 5 seplembre de la méme
année, établissait une amende de 500 florins par tonne,
et de 750 par tonnelet, baril, ete. , de morue élrangére
importée en Belgique, en contravention & I'ordonnance
du 23 aout 1785.

Ces ordonnances.sur les filets contenaient en somme
les dispositions- suivantes :

1° Tous filets ou paniers trainants de quelque lar-
geur que soient les mailles ou ouvertures, et qu'ils soient
trainés par des gens & pied, par une barque ou par des
chevaux, sont sévérement défendus;

2° Il est défendu de se servir également de filets dtmt
- les mailles ont moins de cing pouces d’ouverture, ainsi
que de vendre, débiter, acheter aucun poisson de mer
n’ayant point la lorigueur de 7 pouces;

3° On excepte des défenses et peines portées par les
ordonnances :

{° La péche d’été, depuis la Saint-Jean jusqu’a la
fin du ‘mois d’aott, qu’il est permis de faire avec des
filets qui n’ont que 3 pouces 1/2 d’ouverture, confor-
mément a la déclaration du 12 mars 41616;

2° Les filets d’usage dans les peches des harengs et
maguereaux ;

3° Les ruches et filets non trainants, mais fort scrres,
- pour la péche des chevrettes;

(1) Voyez cette ordonnance & appendice, uo 7. Cetle ordon-
nance fut suivie d’une note du 30 avril 1785, pour en interpréter
quelques points. ‘
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4°Enfin, les filets, etc., d’'usage pour prendreles appits
ou amorces, pendant le mois de mai et depuis le 1° sep-
tembre jusqu’au 15 octobre ; mais il est défendu d’expo-
ser aux ventes les amorces nécessaires pour l'exercice
de la péche.

La raison de ces ordonnances tant de fois renouvelées

depuis plus de deux siecles en Flandre, également ren-
dues en Hollande et en France, était :
e Que les filets et paniers trainants, les piéds des
chevaux, des hommes qui les trainent, hersent et labou-
rent- en quelque sorte la gréve, détruisent le frai ainsi
que la nourriture et les retraites des jeunes poissons, et
causent des dommages irréparables 4 la péche nationale
en détruisant le poisson le long des cotes;

2° Que les filets avec des mailles trop serrées ramas-
sent jusquaux plus petits jeunes de poisson et du
fretin, qui viennent d’éclore sur la gréve, surtout ceux
du genre plat, et détruisent ainsi des millions de petites
soles, turbots, plies, raies, etc., dans leur premier age.
Trop petils pour servir de nourriture aux hommes, les
mauvais pécheurs en engraissaient leurs cochons, ou les
. faisaient servir d’engrais pour la terre (1). L’abbé Mann,
dans le mémoire cité en note, attribuait en. 1776 la
"diminution du poisson‘ sur les cotes de Flandres aux
trois-causes suivantes : ‘ . ‘

1° Au manque de nourriture par la diminution sen-
sible des algues qui se remarquait depuis quelque temps;

(1) Voyez Hémoire de Pabbé ManN, dans les nouveauw Mémoires

de U dcadémie de Bruszelles , tom. II, intitulé Essai sur Phistoire
naturelle de la mer du Nord, et la péche qui s’y fait.
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2° Au tremblement de terre de Lisbonne en 1755 qui
aurait bouleversé lc fond de la mer;

3° A la maniére destructive de pécher malgré les or-
donnances de Charles-Quint qui défendaient: 1° Pemploi
des filets appelés zegen (seine) qui se trainent sur la gréve
et qui sont moins cotiteux, plus faciles i réparer ¢t plus
commodes 4 manier et demandent moins de mains que le
dryffwandt ou filet flottant. o
~ 2° Du sleack-wandt ou filet attaché i la gréve, qui
interrompt la course du poisson en séparant leurs bancs
ou leurs troupes et les chasse des endroits ot on 'em-
ploie, en troublant leurs habitudes.

3° Du strand-vischers ou filet trainé par cheval dont
nous avons dit les mauvais effets.

L’abbé Mann proposait pour reméde de supprimer la
seine, le strand-vischers, de ne permettre de laisser
le slaack-wandt que 6 heures au plus 4 la mer, et de
faire surveiller sévérement I'exécution des dispositions
établies sur la largeur des mailles des filets, par les pla-
cards de Charles-Quint, du 19 mars 1539, du 30 sep-
tembre 1345, ceux des archidues du 13 octobre 1614,
du 12 mars 1616, et de Charles VI du 27 janvier 1727,

En 1786, les armateurs entreprirent ef exercérent
toutes les péches : celle de Terre-Neuve, dIslande, de
Shetland, du Nord, du Doggersbank, etc.; on aug-
menta les magasins nécessaires au dépé‘t et aux différentes
manipulations du poisson, les chantiers furent e¢ncom-
brés de constructions, une nouvelle: vie de travail
revint dans les ports de Flandres et y ramena la gaieté,
le mouvement et activité que les immenses préparatifs
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d’armement entrainentapréseux. Cest alorsquelesavan-
tages que I'on peut retirer de la péche, furent vivement
sentis et app’réci_és. Pendant les guerres qui avaient para-
lysé les mouvements commerciaux des trois plus grandes
puissances maritimes de I'Europe, Ostende était devenue
tout & coup le centre d'un grand commerce maritime,
et la péche nationale lui avait fourni les marins néces-
saires pour former les équipages de ses navires mar-
chands, marins qu’elle aurait demandés en vain aux na-
tions étrangéres, dans ces circonstances.

Quand les événements qui avaient amené a Ostende
cette prospérité passagére furent passés, la péche rem-
plit d’abord le vide que le commerce et la ﬁaviga’tion
avaient laissé, en disparaissant a la paix.

Nos armateurs se trouvérent obligésde s'attacher spé-
cialement A la péche et au propre commeree du pays; ils
employérent avec succés au cabotage les dogres etgran-
des chaloupes, dans l'intervalle des saisons des grandes
péches, tandis que les moindres chaloupes faisaient la
petite péche. Ils portérent tous leurs soins & augmenter
et étendre leurs opérations; et ils y réussirent au point
que nos deux ports de mer qui n’avaient peu d’années
auparavant qu'une vingtaine de petites chaloupes, possé-
daient en 1787 jusqua 120 bateaux, dont plusieurs
dogres et grandes chaloupes gréées en dogres et & réser~
voirs, propres.a tous les genres delpéche, et montées
par 2,500 pécheurs expérimentés, dont le travail pro-
duisait 140,000 florins. Le tableau suivant résume les
produits de la péche des ports d’Ostende et Nicuport
pendant trois années pour la morue.
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Tableaw du produit de la péche de la morue ¢ Ostende et @
Nieuport, pendant les années 1785, 1786 et 1787.

' QUALITE DE MORUES
ANNEES. | ENDROITS. ’ ESREMBLE.
) DG NORD. ISLANDE KT ;
H
i
|

TERRE-NEUVE,

Ostende. 831 % 784 1,615 3 l
t| sea | s001 )
. g Ostende. | 1500 § |- 1507 § | 5,008 %)

Nicuport, 515 L 5200 F075 &
1

1785 %
Nieuport. 274

5 Ostende. 3,440 39045 2 | o580
. A787
g Nieuport. 609 1,582 2,101

Cependant la péche nationale ne jouit pas longtemps
de la prohibition des produits élrangers : depuis quel-
qu’es“années le prix de la morue avait graduellement
augmenté. On en attribua la cause & la prohibition de
la morue étrangére, on reprocha & la péche nationale
de jouir d'un monopole contraire au vrai sens de la
Joyeuse Entrée. On l'accusa de ne pas suffire 4 la con-
sommation du ‘pays et de ne livrer qu'une mauvaise
qualité de hareng, de faire des empaquetages de tonnes
frauduleux, mélés d’autres poissons, nommés gullen,
kools, etc. ; enfin d’acheter du poisson aux Hollandais et -
de l'introduire comme provenant de la péche nationale
en faisant d’énormes bénéfices. _ :

. En vain les armateurs d’Ostende et de Nieuport, leurs
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associés du Brabant adressérent des mémoires dans
lescuels ils prouvaierit a I'évidence la fausseté de ces
attaques, aux Etats de Flandre, de Brabant et aux gou-
verneurs généraux; les Altesses Royales, par décret
du 22 juin 1787, abolirent la prohibition de la morue
et la remplacérent par un systéme de primes. Un droit
de 5 florins fut imposé sur la tonne de morue étrangérey,
leproduitfutdestinéa payer lesprimes. L’année suivante,
une ordonnance du 15 mars permit I'importation du ha-
reng provenant de la péche étrangére par les bureaux
de Lillo, Bar-le-Duc et Poppel sous certaines réserves.

Un réglement du B février 1787, pour la péche au
poisson frais et susceptible d’interprétation favorable &
toute espéce de vexation, fut publié, et quelques mois
plus tard (le 2 novembre" 1787),le prince de Traut mans-
dorfl porta une nouvelle ordonnance qui permettait jus-
au 15 mars 1788, limportation du hareng étranger par
les bureaux de Lillo, de Bar-le-Duc et de Poppel, moyen-
nant un droeit de 3 florins par tonne, dont il destinait le
produit & payer comme ci-devant des primes pour l'en-
couragement de la péche nationale.

Toutes ces différentes ordonnances prouventassezque
Padministration n’avait aucune idée arrétée sur la légis-
lation qu’elle devait formuler.

Elle le comprit elle-méme et par unelettredu 2novem-
bre 1787 »qui accompagnait I'envoi del'ordonnance de ce
jour aux Etats de Brabant, ce ministre leurannoncait qu'il
avait résolu de nommer une commission composéé du
conseiller d’Etatde Kulberg, de I'auditeur de la chambre
des comptes le baron de Bartenstein et d'un actuaire ,
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pour s'occuper de la question de la péche, et faire un
rapport au gouverneur général pour le 15 février pro-
chain, afin que le gouvernement pit décider a temps
les dispositions qu’il conviendrait le micux de prendre
apres le terme du 45 mars. Celte commission devait
examiner les griefs que I'on produisait contre la péche
nationale, et qui peuvent se résumer & ceux-ci :

1° Que la péche jouissait, par la prohibition des produits
étrangers, d’un privilége qui permellail aux ermateurs
d’»établz’r le monopole.

A cette accusation ils répondaient avec raison que la
péche était libre pour tout le monde, que chaque
citoyen de quelque province qu'il fat, pouvait armer
seul ou en compagnie, comme cela se faisait, puisque
des habitants du Brabant, de Louvain, de Namur, du
Limbourg, y étaient intéressés. Que la prohibition des
produits étrangers ne devait nullement étonner en pré-
sence de I'importance généralement bien comprise de la
péche nationale ; que c’était le seul moyen de se préserver
des intrigues et des manéges de voisins jaloux et préts. a
faire tous les sacrifices pour détruire cette intéressante
industrie, témoin ceux des Hollandais et leurs succes.
Que du reste, il n'était que trés-juste de repousser de la
Belgique le poisson provenant de la péche éirangére,
puisque celui des Belges n’était admis, nien France, nien
Hollande, ni en Angleterre. Quant 4 'accusation d’exer-
cer. un monopole nuisible aux consommateurs, elle
tombait d’elle-méme, car les articles 41 et 18 du
réglement général de 31 mars 4774, pour la péche des
ports d’Ostende et de  Nieuport, fidélement exécutés




256 PECHE NATIONALE.

au su de tout le monde, suffisaient pour le rendre
impossible (1). - .

Dailleurs, pour que les armateurs cherchassent
exercer ce monopole, ils auraient dit y éire engagés par
leur intérét, et cela n’était pas possible, vu qu’il leur
aurait été aussi préjudiciable qu’au public et qu’ils de-
vaient en étre les prel}liéres victimes. « 8i le produit des
armements est si lucratif, disaient les armateurs, pour-
quoi les détracteurs de la péche ne s’associent-ils pas a
ses bénéfices? Qui les en empéche? Mais non , il leur
est plus facile, pour eacher les manéges an moyen
desquels ils se rendent maitres 4 quelques-uns de tout
Papprovisionnement du poisson, d’attribuer son haut
prix au monopole des armateurs, que de travailler avec
eux au développement de la péche. Nous ne parlerons
pas de la prétendue violation de Yarticle 46 de la Joyeuse
Entrée, il suffit de citer une accusation aussi ridicule
pour prouver jusqu'ou l'intérét particulier peut cher-
cher des armes pour combattre I'une des plus préciéuses
industries, et que 'on peut appeler i juste titre un des
principaux instruments de la fortune publique. » Aussi
les hommes qui demandaient si hautement la ruine de
la péche nationale, appartenaient i cette classe de mar-
chands (qui ne manquérent jamais pour le matheur de
Findustrie), qui ayant jadis fait le commerce facile et
lucratif de commission des produits étrangers, avaient
intérét a le rappeler en Belgique pour lexploiter de
nouveau, et pour cela il fallait discréditer d’abord les

(1) Voyez a I'appendice n° 8, le réglement de 1774.
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produits nationaux et les faire regarder comme-indignes
.de toute protection.

2° La péche nationale ne suffit pas pour la consomma-
tion du pays, et les harengs et les morues sont de mauvaise
qualité.
La premiére partie de cette accusation tombe de-
~vant la correspondance méme des commissionnaires
qui prouve que, pendant qu'on la porlalt , il y avait
du trop plein. Quant a la qualité, il peut y avoir re-
proche de la part du public aux revendeurs qui cachent
les vieux harengs achetés & la fin de la saison & vil
prix, pour les vendre comme nouveaux et fort cher & la
saison suivante; cela ne regarde pas les armateurs mais
bienlapolice des villes. L’accroissement considérable qu’a
_prisla péche nationale lui permet desuffire la consomma-
tion du pays, puisque d’aprés les relevés du conseil des
finances, des droits d’octroi et de tonlieu percus sur les
morues étrangéres pendant les années 1783 et 1784,
il conste qu’il n’est entré dans le pays que quatre & cing
mille- tonnes de morue étrangére par an, ce qui ferait,
avec trois & quatre mille apportées dans ces années par
la péche nationale; une consommation annuelle d’envi-
ron 9,000 tonnes au plus, et que, d’aprés le calcul le
plus modéré de la péche que feront lés batiments en mer,
elle devrait produire aux  pAques prochaines plus: de
16,000 tonnes de morue, quantité qui ne: s’est: Jamals
" consommeée dans le pays. ‘

La qualité de la morue belge ne peut le céder en rien

. & celle de laHollande, le poisson vient des mémes parages

et la préparation est absolument la méme; la différence
ETUDES, ETC. : 17
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qui se rencontraitei-devant, provenait de cequ’on n’avait
point employé des chaloupes aussi grandes que celles que
lon a construites depuis, et dont beaucoup possédent des
réservoirs, les pécheurs n'y trouvaient pas les commo-
dités nécessaires pour préparer et saler; l'expérience
quils ont acquise dans cette manutention, jointe & ce
qu’ils font des voyages plus courts pour apporter les-mo-
rues plus fraiches 4 Pinstar des Hollandais, les rendent
de la plus belle qualité. Aussi est-il reconnu que les mo-
rues de la péche nationale sont égales 4 celles de la péche
hollandaise ; mais le public, qui s’y connait peu, est fa-
cilement trompé par les poissonniers qui vendent des
morues d’Islande, qui sont de moindre qualité et & plus
bas prix, pour des morues du Nord, et les font payer
comnie telles, et celles-ci pour des morues de Hollande
fraudées, qu'ils se font payer sous ce prétexte plus cher
encore. Par cette manceuvre ils nuisent a la réputation
de la péche et font crier le public; mais on pourra'’y re-
médier efficacement en prescrivant aux armateurs I'obli-
gation de faire couper les nageoires du dos a toutes les
morues d’'Islande et de Terre-Neuve, de maniére qu’il
n’y ait que les morues du Nord et du Doggersbhank,
auxquelles ces nageoires puissent rester. Le public, pré-
venu de cetie distinction, ne pourra plus étre trompé
“dans Yachat, et il rendra bientot aux produits de la péche
nationale, toute Pestime qu’ils méritent.
3° Les empaquetages des tonnes sont frauduleusement
~mélés d’autres poissons nommeés gullen, kools, ete.
Ce reproche n'est appuyé sur aucune preuve que la
‘bonne foi méme des armateurs, qui font punir sévére-




PECHE NATIONALE. 259

ment les pééhcurs quand ils en trouvent, ainsi qu’il
est constaté par des jugements. Le reéglement de la po-
lice intérieure de la péche délermine la grandeur que
doivent avoir au moins les poissons cmpaqucetés pour
bonne morue; ceux qui n'ont pas la taille requise sont
séparés, vendus comme tels et a meilleur prix, avec
d’autres poissons dits gullen, kools, ete,

4° La prohibition des produils de la péche étrangére o
fait monter ceux du pays @ des prix excessifs.

Les armateurs se sont procuré, autant qu'ils ent pu
en avoir, des comples el quittances du prix des morues
hdllandaises, dites noordvisch, depuis 4778 jusqu’en
aout 1785. Dans les annédes 4778, 1779, 4780, les prix
furent constamment de 38 jusqu’a 58 florins, il n'y a
qu'une petite époque ol on les trouve de 33 4 34 florins,

En 1783, les prix ont été de 38 jusqua 52 florins
10 sous; en 1784, depuis 41 jusqu’a 66 florins; les mo-
rues du Nord et celles d’Islande ont été jusqu’a 42.
Dansles six mois qui ont précédé la prohibition en 1785,
les prix ont été de 40 & 48 florins; a cette époque, les
morues du Nord de péche nationale ont commencé a
se vendre sur le méme taux de 40 & 48 florins;, cepen-
dant les poissonniers et facteurs des Hollandais ayant
excité les cris du public, comme si la prohibition avait
prodigieusement augmenté les prix, les armateurs
n’ayant rien de plus & coeur que de faire cesser ces in-
trigues, ont fixé et annoncé publiquement les morues a
42 florins la tonne; mais ce qm devait remédier aux
plaintes publiques, n’a fait qu'augmenter la cabale des
vendeurs de poissons : habitués a maitriser les prix, ils -

‘ . BRI Vs
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refusérent d’en acheler, et laissérent manquer le publi¢
sous prétexte quils n’en avaient pas. Il afallu se résoudre
4 ‘abandonner Pidée d'un prix' fixe , et leur vendre
d’abord de 34 a 38 florins, prix au-dessous de ce que
les Hollandais et les nationaux méme les avaient vendus
avant la prohibition; mais alors les équipages qui font
cette péche 4 la part, ne pouvant obtenir le prix qui en
avait été fixé, exigérent que le poisson fiit vendu sur le
quai suivant l’usage. '

C'est ainsi que toute I'année 41785, depuis la prohibi-
tion, les morues se sont vendues de 35 a 44 florins;
en'1786, les prix ont été généralement de 34 a 43,
quelques parties seulement de 44 4 47, et les premiéres
seulement 58 florins, tandis que dans les mémes sai-
sons, avant la prohibition, les Hollandais les ont ven-
dues de 60 & 66 florins. Il résulte de la comparaison des
prix, que la morue prc)'venant de la péche nationale
s’est vendue, pendant deux ans, au moins & aussi bas
prix que celles de Hollande avant ce temps, et ne se
vendaient encore en 1788, que de 38 a 42 florins, ce
qui pourrait étre prouvé authentiquement par les regis- .
tres des armateurs, et les quittances qu’ils ont déli-
vrées. '

Si les consommateurs ont payé fort cher de mau-
vaises qualités de morue, ce ne peut donc étre que par
le monopole des revendeurs, qui ont un grand intérét
a cacher ce qu’elle coite, en accusant les arméteurs
d’un manége dont ils sont seuls coupables.

- Quant aux harengs dont la prohibition existe depuis
plus de 20ans, ce long intervallé ne permet plus de com-

L)
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paraison entre les prix des Hollandais et ceux de la péche
nationale. La quantité nécessaire dépasse tous les ans de
beaucoup la consommation, et il en reste souvent d’in-
vendus auprix de 8 & 10 florins la tonne,

Dans le courant de 'année, les prix se réglent sui-
vant les circonstances ; généralement ce ne sont pas les
armateurs qui les fixent, mais les commissionnaires,
qui les établissent suivant les saisons et le plus ou moins
d’abondance de la péche.. ~,

Dans ‘les années d’'une péche orduuurc hors des pri-
meurs, les harengs ne se sont vendus qu'a 10, 41, 14,
16 et 18 florins la tonne, qui contient. environ 900 a
1,000 harengs pleins, ou 1,100 4 1,200 vides; il-s'en
est vendu de grandes quantités 4 8 et 9 florins. (était
donc sans motifs raisonnables que l'on eriait contre
la péche nationale, et la véritable cause de ces cris
était la jalousie des saureries d’Anvers et de Malines, qui
trouvaient une concurrence redoutable dans celles éta-
blies & Ostende et Bruges, depuis que la péche natio-
nale avait fait des progrés. Quand les harengs venaient
de Hollande elles étaient favorisées, et c’est pour. satis-
faire & leurs exigences que I'on a permis 'entrée de
certaines qualifés de harengs hollandais, par Lillo et
Poppel. ,

Ce n’était pas assez de calomnier les armateurs, de
déprécier les produits de I'industrie indigéne ; 'égoisme,
quand il se méle de combattre Uintérét général, y met
une ténacité que rien n’arréte; en vain I'exemple de
tous les peuples maritimes donnait des legons gratuites
aux Pays-Bas; en vain Pexpérience des siécles, Uhistoire
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despeuples, et surtout celle des derniéres guerres, avaient
proclamé hautement l’imporfance des services rendus
par la péche nationale, non-seulement sous le rapport
des richesses qu’elle tite du sein de la mer, mais surtout
des équipages instruits et courageux qu’elle fournit
tour & tour & la marine de guerre et a la marine mar-
chande; il se trouva des hommes qui osérent en 1788
nier tous ces faité, et prétendre : Qu’l était ridicule et
d’une impossibilité palpable de fuire des matelots avec des
pécheurs. Quoique pendant la guerre qui venait de finir,
a péche etit fourni des équipages aux nombreux arme-
ments qu'Ostende fit 4 la faveur de la neufralité du
pavillon impérial ; quoique la fausseté des accusations
portées.contre Ia péche nationale fit mise 4 jour par
les armateurs, et qu’ils eusent démontré par des
preuves officielles et irrécusables que le haut prix
du poisson ne pouvait étre attribué i Tinsuffisance de
la péche nationale, pas plus qlie sa rareté , puisque les
ordonnances du 31 mars 4770, articles i et xvm, exi-
geaient: que tout poisson de quelque nature quil put
étre, salé ou non salé, devait étre vendu publiquement &
son arrivée, qu’il ne pouvait par cénséquent résulter
aucun dommage pour les consommateurs, aucun mono-
pole a la faveur de la prohibition du poisson étranger,
les Etats de Brabant n’en soutenaient pas moins, par une
lettre du 18 octobre 1787 aux Etats de Flandre, que l
défense du poisson étranger avail cousé beaucoup de
maux au Brabant et & daulres provinces, que des mil-
liers de personnes y avaient élé réduites ¢ la mendicité.
Ils donnaient pour preuve de cette opinion hasardée

- '
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I'état des saureries de Malines et d’Anvers, qui tiraient
annuellement, avant la prohibition, plus de cing millions
de harengs de la Hollande, pour étre saurés, et qui
aprés n'en tiraient plus que soixante mille d'Ostende.
On le voit, les Etals d’'une province appuyaient les pré-
tentions d’une localité sans préoccupation de lintérét
général, il y avait ignorance compléte ou basse jalousie,
et, il faut bien le dire, les étrangers qui nous gouver-
naient mettaient plus de connaissance et de zéle i
défendre la péche nationale que nos propres adminis-
trateurs, comme le prouvent les notes du comte de
Belgioso : ‘ ‘
Le gouvernement ne tarda pas & voir qu'il y avait
beaucoup d’exagération dans les plaintes qui lui avaient
- 616 adressées, en étudiant le rapport qui fut présenté, le
8 février 1788, au comte de Cobenzel. Les deux com-
missaires y rendaient enfin justice aux armateurs; ils
établirent que la différence qui se trouvait entre le prix
du poisson hollandais, et celui de péche nationale, n’a-
vait jamais ¢té au plus que de § p. °[,, et que le haut
prix du hareng belge provenait de ce que la péche
wavait pas été heureuse, circonstance adventice, qu’il
était impossible aux pécheurs de combattre ; de ce qu'ils.
avaient exporté une partie de leurs produifs a I'étran-
ger; mais que, ce qui contribuait par-dessus de tout a
maintenir cet enchérissement, était I'esprit d’intrigue,
les machinations des facteurs qui pouvaient d’au-
tant mieux concerter leur monopole qu'ils étaient si.peu
nombreux que Bruxelles en complait seulement cing.
Les plaintes élevées sur la qualité de la morue,
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provenaient en partie de ce que le public ne dis-
tinguait point les différentes sortes de morue, et con-
fondait celles d’Islande et de. Terre-Neuve, que lui
fournissait la péche nationale, avec celle du Nord,\que
lui envoyaient ci-devant les Hollandais, de sorte qu'il
se confirmait erronément dans le préjugé, que jamais
la péche nalionale ne pourrait fournir d’aussi bonne
morue que la péche hollandaise. .
Les armateurs belges ne pouvaient cependant renon-.
cer a4 la péche d’Islande et de Terre-Neuve, dont-ils
_placaient avantageusement les produits dansle pays'de
Liége, la basse Allemagne, I'Alsace, la Suisse, la Lor-
raine et le Piémont. o
Le rapport des deux commissaires estimait que les.
encouragements a accorder & la péche pouvaient con- -
sister: '
1° En la-prohibition absolue du poisson_étranger ;
2°. Permettre cependant pour les saureries de. Malines
et du. Brabant, I'entrée de 1,500,000 harengs frais en
vrac par Lillo;
3° Donner des primes pour la péche du Doggers-
bank ; élever le droit de B florins porté par ordonnance
du 22 juin 1787, a 7 florins, ce qui aurait fait 20 p. °/,
de protection, et employer le montant de ces droits en
primes, pour encourager la péche nationale de la morue
du Nord pendant Phiver. Néanmoins, comme la péche-
-d'Islande et de Terre-Neuve est intéressante & cause du.
commerce qu’elle entretient entre. les Pays-Bas et la.
Lorraine, I'Alsace, le Piémont, la Suisse, etc., ot la
morue qu’elle fournit est trés-recherchée, et que dail-




PECHE NATIONALE. 265
leurs c’est une exellente école pour les marins, on
proposait d’accorder une prime de 3 florins, ala sortie
de chaque tonne de morue d’Islande et de Terre-Neuve ;
provenant de la péche nationale. Les Etats de Flandre,
qui retiraient un si grand avantage des armements,
seraient invités & contribuer & les soutenir; "

4° Accorder des primes, proportionnées a la-grandeur
des baliments, aux armateurs qui en feraient construire
4 réservoirs; i
~ 5° Etablir, 4 l'imitation des Hollandais, des batiments
chasseurs dont I'unique destination est de rapporter au
port les harengs et les morues que les pécheurs au-

raient péchées. L'établissement d’un semblable service
 aurait le double avantage de donner aux chaloupes plus
de temps pour la péche, et d’approvisionner le pays de
harengs et de morues fraiches, et serait surtout favorable
a la péche d'Islande, dont on pourrrait manger les pro-
duits dans leur saveur; ‘

6° Quant aux ventes, il faudrait en fixer les dates et
publier les prix ; '

7° 11 est nécessaire de rédiger un nouveau réglement .
qui déterminat : 1° les relations des armateurs et des
pécheurs; 2° la police de I'empaquetage du poisson;
3° les précautions a prendre pour s’assurer de la bonne
qualité du poisson. Enfin, établir une surveillance
sévére, et tenir la main & I'observation des réglements,
et inspirer la confiance aux armateurs, par une législa-
tion stable.

Tels étaient les mesures et les cncouragements que
les commissaires exposaient dans un rapport, qui avait
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¢té {ait aprés une étude approfondie de la situation de
la péche nationale, et toutes les piéces en main. Le
gouvernement les adopta en partie dans une déclara-
tion du 44 février sur les primes, et une autre du
13 avril 1788 (1), qui annula celle du 22 juin dernier,
permettant cependant, pour la présente année depuis
le 1> mai jusqwau 31 décembre, d’introduire par le
bureau de Lillo, moyennant le droit de 5 florins par
tonne, outre les droifs de convoi et de tonlieu,
2,000 tonnes de morue de péche étrangére.

Gette ordonnance semble ne contenir que des me-
sures provisoires, en attendant un acte plus complet,
car on voit au mois de mai 4789 les Etats de Flandre
s'occuper, de concert avec le conseil.des finances, d’'un
réglement pour la police, le régime intérieur de la péche,
¢t des mesures & prendre pour approvisionncr les pro-
vinces de la quantité de morues néeessaire a leur con-
sommation (2). '

Cette législation 'semble avoir donné quelque exten-
sion & la péche du Doggersbank en 1789, comme on le
verra par le tableau suivant.

0STENDE,_1°* suiv 1789,

La péche fal faite par 35 chaloupes, montées par 170 pécheurs,
et a rapporté 376 tonnes de morue du Doggershank , dont
205 tonnes ont éié expédiées en Brabant, Bruxelles et Anvers.

(1) Voyez a Yappendice n° 9.
(2) Voyez & Yappendice Uextrait do procés~verbal de la séance
du conseil des finances du 14 mai 1789, ns 10,
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osTENDE, AU 30 sun 1789,

Employa 39 chaloupes, montées par 193 pécheurs, qui ont rap-
- porté 722 1/2 tonnes du Doggershank. ’

kS NIEUPORT, PENDANT LE MOIS DE JUIN,

. Possédait 40 chaloupesmontées par419 pécheurs quiont rapporté:
52 tonnes harengs d’Islande,
240 tonnes morues ,
10 » linguen cool,

OSTENDE, PENDANT LE Mois bE Juinier 1789,

| Employa 35 chaloupes, montées par 209 marins, qui onl rapporté:
182 1/2 tonnes harengs d’Islande, :
109 1/2 »  morues,
572 »  morues de Doggershank.
Au3l juillet, 40 chaloupes, 432 hommes d’équipage,
' 1386 1/2 tonnes de Doggersbank.

NIEUPORT, JUILLET. )

40 chaloupes, 408 hommes d’équipage,
-813 tonnes harengs
465 1/2 » morues d’lslande.
43 »  cools. ’

OSTENDE, AU 31 aouvr 1789,

49 chaloupes, et 306 marins, ont rapporlé :
206 1/2 tonnes harengs d’Islande,
' 9 »  Iorues,
I £ »  morues de Doggersbank; .
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OSTENDE, PENDANT LE MNOIS D’AOUT,

Occupa 30 chaloupes, montées par 161 marins, qui ont rapporle
1,352 lonnes morues du Doggersbank. .

NIEUPORT, MOIS D'AOUT.

40 chaloupes, montées par 428 marins, ont rapporté :
644 tonnes morues d’Islande,

675 1/2‘_ » harengs,
La péched’Islande a rapporté : ¢ 219 1/2 »  morues,
21 1,2 » kollen.

En résumé la péche exercée par Ostende au Doggers-
bank depuis le 1 janvier jusqu’au 1* avril 1789, a été
faite par :

15 armateurs;

81 chaloupes, dont 41 avec réservoirs, montées par
546 matelols, et jaugeant de 14 & 27 lasts.

Elle a produit 916 1/4 tonnes morues évaluées a
6,940 florins de primes aux équipages (4 100 florins
. par mois).

15,743 florins 5 sous, de primes aux chaloupes

250 florins de primes pour les deux qui ont rapporté
le plus de poisson;

600 florins pour 25 chaloupes qui ont rapporté plus
de 20 tonnes de morues.

Total 24,533 florins 5 sous de pl‘ifnes 1.

Un mémoire (2) sur la péche nationale évaluait

(1) Donnés en suite del’acte sur les primes de 1788, 11 février,
que nous n’avons pu nous procurer.
(2) Archives de I’]{JLat,’ piéce n° 20 du carton.
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les 116 chaloupes que possédait Ostende en 1788, &
8,000 figrins chacune ; soitduncapitalde 92,800 flor.
qu’elles pouvaient ramencr cn moruc

pour. . . . . . . . . . . 32400
enhareng. . . . . . . . . . 300,000
en poisson frais. . . . . . . . 50,000

en huitres. . . . . . . . . . 150,000
le produit de la péche était donc de 8"74 O(i{)

S,

N

En retirant de cette somme Uintérét du capital de
armateur, 92,800 florins, & 20 p. °/, restait la somme
de 742,000 florins & distribuer pour tous frais de con-
struction, aux ouvriers charpentiers, aux tonncliers ,
fabricants de filets, de cordages, aux marchands d(,
comestibles pour nourriture des matelots, pour entre-
tien des pécheurs et de plus de 1,850 familles.

Voila quelle était la positiori de la péche nationale, &
la veille des grandes révolutions qui devaient si long-
temps agiter 'Europe. Malgré les primes, les encoura-
gements que le gouvernement lui avait accordes, elle
était loin d’atteindre le développement dont elle etalt
susceptlble, car trois obstacles s’y opposaient matemel—
lement :

1° Le mauvais état des voies de communication et le
systéme écrasant de droits que I'on devait payer, en
passant d’une province & l'autre, les tonlieux, con-
'vois, ete.;

~ 2° Les droits énormes d'octroi, dont les villes frap-
paient le poisson dans un intérét fiscal;
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3° Enlin, le monopole des facteurs, des poissonniers,
(ue Pon avait eréé, en voulant empécher celui des ar-
mateurs, et qui s'était organisé d’autant plus facilement
que le nombre des vendeurs privilégiés était peu
élevé; d’'our il résultait que tandis que tout le poisson
d’'une péche abondante était vendu forcément, et
acheté souvent a vil prix a la minque de Nieuport, d'Os-
tende par tbois ou quatre commissionnaires, Bruxelles,
Namur, Mons manquaient ‘'de poissoh, et n’en obtenaient
de ces spéculateurs qu’aux prix auquel il leur plaisait
de le laisser. .

Les révolutions qui rattachérent la Belgique a la
France, les guerres presque continuelles qui s’ensuivi-
rent, n’empéchérent pas le gouvernement francais de
porter son attention sur la péche, comme le prouvent les
différents actes législatifs qu'il porta dans son inté-
rét, et parmi lesquels on remarque arrété de Pan XIT,
qui fixe les époques auxquelles on peut se livrer & la
péche aux harengs (1), celuide la méme année, défendant
la péche aux beeufs et a la drague (2), dont nous avons
déja signalé les effets destructeurs, Uarrété de police re-
latif & la péche de la morue au banc de Terre-Neuve (3),
et le réglement du 8 octobre 1810 (4). Il est A regretter
de ne pouvoir citer, & c6té de ces actes, aucun document
statistique, sur la position de la péche en Belgique, &

(1) Monitewr frangais de Pan XI, n° 556.
(2) Moniteur de ’an XI, pag. 687, n° 161.
(3) Moniteur de lan XI , p. 880.
(4) Moniteur, no 292, pag. 1148.
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cette époque; nous n’avons trouvé qu’un Mémoire du
préfet du département de la Lys (1), qui donne & Os-
tende cn 'an X1 35 chaloupes de grande péche, et 23 ba-
teaux de petite péche; & Nicuport 135 chaloupes ct
21 bateaux, et & Blankenberg, 10 chaloupes et 60 ba-
teaux ; ces chaloupes jaugeaient de 50 & 60 tonneaux.
Blankenberg et Nieuport, dit ce rapport, avaient acquis
précédemment par la péche une certaine opulence;
Blankenberg, avant la révolution, fournissait aux tables
des rois de France. La paix seule pourra permcttre & ces
villes de réparer les désastres et de faire cesser I'inac-
tivité effets de la guerre maritime, mais Blankenberg
(dit le préfet dans ce Mémoire) attend du gouverne-
ment un bienfait qu'elle a vainement sollicité avant sa
réunion 4 [ France, c’est un canal qui communiquerait
avec celui d’Ostende, et qui serait terminé du cété de
la mer par un petit port, et un bassin assez grand pour
contenir les barques et les navires 4 I'abri des gros
temps. ‘

La péche maritime occupait, en 'an XII, dans le dé-
partement de la Lys, environ 4,400 hommes, depuis
Page de 12 4 65 ans, et 1 ,200 femmes et filles; en
Tan XIII, la péche de la morue employa 60 chaloupes
de 50 a 60 tonneaux (2). ‘

Le poisson de petite marée, plus généralement con-

(1) Hémoire statistique du département de la Lys , par le préfet
M. Viry, Paris, 'an XII, Biblioth. royale, ne 27,490, in-fol.

(2) Annuoire du département de la Lys, pour Pan XIII,
pag. 568. ‘
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sommé, se vendait, en 1787, un quart moins guwen
'an XII, et celui.de grande marée avait diminué d’'un
tiers. . :

Nous trouvons également qu’un projet de réglement
sur la péche maritime, pour les ports des départements
du Nord et de la Lys, des Deux-Néthes et de I'Escaut,
fut rédigé en 1806, 'par Ja chambre du commerce
d’Osteﬂde; ce projet était formulé d’aprés les anciens
reglements, et particuliérement ceux de 1616, 1785
et 1789. Larticle 2 prohibait le poisson étranger.

La chambre de commerce d’Ostende ayant fait ob-
server que, pour donner a la morue la blancheur qui
fait son grand mérite, il faut employer le sel de Portu-
gal et d’Espagne, I'empereur en permit (en I'an XI),
Fintroduction aux armateurs & charge de I'entreposer.

Nous passons légérement sur la législation francaise,
dont nous aurons occasion de parler encore.

Le gouvernement des Pays-Bas connaissait trop I'im-
portance de la péche pour ne pas la protéger. Aussi, '
dés 1847 (10 janvier), il publia une loi pour I'encoura-
gement de la grande péche ‘du hareng, établissant une
prime au maximum de 500 fl. pour chaque expédition
"pour la péche du hareng salé dans le cours des années -
1817, 1818, 1819 et 1820 (1).

La méme année 'arrété royal du 30 mai (2) porta un

(1) Loi du 10 janvier 1817, Journal officiel, ne II1, pag. 3, Pa-
sinomie, 27¢ série de 1814 4 1850, tom. 4, pag. 76.

{2) Non inséré au journal officiel. — Pasinomie, 2m¢ série,
tom. IV, pag. 160. ' '
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réglement relatif aux exemptions de droit sur les sels
destinés aux bateaux (flibots) de la péche au hareng,
au cabillaud ct 4 la morue, se trouvant dans le cas de
Part. 44 de la loi sur cet impot en date du 15 septem-
bre 1816. L’article 25 de l'arrété du 30 mai accordait
pour chaque last (calcul de mer) de 14 tonneaux de ha-
reng salé avec du sel brut, 4 tonneaux de sel de Lis-
bonne ou 543 kilogrammes. |

Pour chaque last de hareng salé avec du sel l'afﬁne
5 tonneaux de sel raffiné ou 543 kilogrammes,

Pour chaque last de 14 tonneaux de poisson @ls-
lande, B tonneaux de sel ‘de Saint-Ubes ou 760 kilo-
grammes.

Pour chaque last de poisson de la mer du Nord dans
l’été,. 5 tonneaux de sel de Saint-Ubes ou 691 Kkil.

Dans T'hiver, 3 tonneaux de sel de Saint-Ubes ou
445 kilogramimes. »

Le 51 juillet 1817, un nouveau réglement parut re-
lativement aux exemptions du droit sur le sel & accor-
der aux termes de I'art. 14 de la loi du 15 septembre,
sur le sel brut destiné au service des établissements
de péche, situés dans les places maritimes ou sur les
cotes du royaume pour la péche du hareng frais dit
stewr-haring, qui se fait dans la mer du Nord ou en
haute mer (1).

Le 9 aotit 1847, le directeur général des impositions
indirectes prit une résolution relative a 'exemption du

)

’

(1) Non inséré au Journal officiel. Pasinomic, 2me série,
tom, IV ; pag. 190.
ETUDES, ETC. 18
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droit aceordé pour-le sel brut destiné\é la péche du
hareng frais dit steur-haring (1).

Une autre résolution du 13 janvier 1818, par appli-
cation des articles 7, 8, 23, 24, du réglement du
30 mai 1817, relatif aux exemptions de droit sur les
sels destinés aux bateaux pour la péche au hareng,
porte que,' lorsque le manquement excéde 4 °/,, il faut
dans tous les cas allouer cette déduction de 4 "/(,Y sur le
total de la quantité de sel pris 4 bord (2).

L’arrété royal du 3 avril 1848 (3) vint régler Pexé-
cution de la loi du 6 mars sur les primes de 500 fl. pro-
- mises 4 la péche du cabillaud d’'Islande, en établissant
des commissaires de péche chargés de recueillir les
piéces nécessaires pour prouver. que les armateurs
avaient excercé la péche et quils avaient mérité les
primes promises par la loi.

Un autre arrété fat pris e 31 mai 1848 relative-
ment aux primes auxquelles pourraient.avoir droit les
armateurs qui auraient équipé en 4816 des batiments
pour la péche du hareng (4). i

L’arrété du 6 décembre 1818 (3) renouvela pour

(1) Non inséré au Journal officiel. Pasinomie, 2me série,
tom. IV, pag. 196. '

(2) Non inséré au Journal oﬁicie].Pasinomic., Qme gérie, tom. 1V,
pag. 292. ' '

(3) Non inséré au Journal officiel. Pasinomie, 2me série, tom. IV,
pag. 399. ) ' ) '

(4) Non inséré au Journal officiel. Mémorial administratif
de Ia Flandre Orientale, tom. III, pag. 224.

(5) Journal officiel, ne XLIII;Pasinomie, 2mesérie, tom. IV, p. 491.
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trois ans la prime d’encouragement pour la péche a la
baleine, accordée par la loi du 12 janvier 1816 (1).
Lrarticle 2 établit que la prime d’armement serait payée,
moiti¢ au départ et moiti¢ an retour du navire.

Un arrété du méme jour (2) sur la péche d’hiver au
cabillaud dite beug ou wintervaert, accorda une prime
de 500 fl. pour chaque navire qui, armé dans les
.Pays-Bas pour compte de nationaux, aurail exerce
la péche d’hiver au mois de décembre et janvier entre
le 5™ degré et le 56™, soit au nord du Doggershank,
soit 4 P'est, etc.

Enfin la loi du 42 mars 4818.(3), sur-V'exercice de la
grande. péche du- hareng, formula un réglement gé-
néral sur la matiére. Il fut défendu, sous peine de deux
mille florins, 4 tout armateur de s’associer un étranger
ou de lui préter son nom, ou de s’associer lui-méme aux
péches éfrangéres.

Quiconque entreprendrait d’attirer des habitants du
royaume pour exercer la péche du hareng dans un pays
étranger, serait puni d’'une amende de 2,000 f1. et d’un
an d’emprisonnement;-tout pécheur qui s’engagerait
pour la péche aTétranger serait puni d’'un emprisonne-
‘ment de six mois.

L’importation du hareng étranger, frais, caqué, salé
. ou fumé, était défendue sous peine de confiscation et
d’une amende de 500 fl.. pour chaque barrique de ha-

(1) Journal officiel, n° 4 de 1816.°
(2)Journal officiel, ne XLIL; Pasinomic, 2me série, tom. IV, p. 490.
(5) Voyez a Pappendice, n° 2.

x

18
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reng salé en caque, et de 500 fl. pour chaque 100 de
harengs frais ou fumés. Déja I'arrété du 25 juin 1817 (1)
avait rendu applicable-a-tout le royaume larticle 43 de
la loi du 28 juillet- 1801, et Tlarticle 3 de celle du
10 juin 1815, relatifs au hareng pee venant de Iétran-
geret qui emgealent sa reexportatlon dans la méme caque -
qu’il avait été importé. ‘ '
- Il est étonnant que la loi de 1818, tout en disant quela.
péche du hareng souspavillon des Pays-Bas, ne peut étre
exercée que pour le compte dhabitants de ce royanme
et avec des batiments appartenant a ce .pays, n'ait pas
exigé des lettres de- mer et des roles d’équipage des
bateaux - pécheurs, comme garantie de ‘ses prescrlp—
lions. ‘ .
Les articles 17, 48 et 19 défendaient de caguer le ha-
veng - dit pan-haring que P'on trouve dans les embou-
chures des riviéres, dans les rades ct & unelieue en mer,
dans Pintérét de la réputation du hareng de la grande
péche. L'article 46 statuait : que les primes accordées pour
lo: péche du hareng- seront véglées par le roi ew égard. aux
frais nécessaires pour les différents armements.

-La'lei du 6 mars (2) pour encouragement de la
petite péche du cabilland d'Islande, accordait une prime
de 500 fl. pour chaque expédition de tout batiment
qui ferait la péche au cabillaud d’Islande dans le cours
des années 1818, 1819, 1820.

(1) Journal officiel , ne XXV 5 Pasinomie,, 2=¢ séric, tom. IV,
pag.180. o I
" (2) Journal officiel, n X1l Pilsinomie, gme série, tom. IV,
pag. 557. ' R
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~Larrété du 9 juin 1818 (1) ordonna que les disposi-
tions de police intérieure concernant le salage, le net-
toiement, etc., du hareng, contenues dans Pordonnance
du 28 juillet 1801, dans les arrétés du 10 jan-
vier 1814 et du 6 juin 1813, seraient maintenues
dans les provinces ot elles avaient ¢t¢ antéricurement

obligatoires.

- Un arrété -du 19 janvier 1820, rappela les disposi-
tions des anciennes ordonnances relativement & la péehe
qui se fait le long des cotes, et défendit Vemploi de filets
a mailles trop serrées. L TN

Enfin un avrété du 45 novembre 4825 accorda pour
les deux provinces de Hollande une prime de 500 fl. par
bateau exclusivement employé & la péche aux lignes
du 13 novembre au 14 février.

Cette maniére de pécher procure beaucoup de pois-
sons recherchés, tels que cabillauds, etc., dont on ne
prend que de faibles parties a cette saison par d’aunlres
méthodes. Associés a leurs armateurs et obligés pour
leur mise de communauté de fournir les lignes,
filets et aulres ustensiles, les pécheurs qui s'adonnent
A cette péche voient souvent tout ce quils onl. gagné
dans. une saison, absorbé par la perte de leurs instru-
ments, ce qui est cause que cette espéee de péche est
tombée. Gelte méthode exigeant une grande aptitude,
une longue pratique, forme de bons pilotes cotiers; cir-
constance qui intéresse trop Padministration pour quon
la néglige. ;

y

(1) Journal officiel, ne XXV U; Pasinomic, 2we séric,tom. IV, p.445.
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Nous avons dit que’'les mesures prises par-le gouver-
nement des Pays-Bas pour encourager la péche consis-
taient : en probibition du hareng étranger, enprimes pour
la péche du hareng et du cabillaud, et en exemption de

-droit sur le sel employé ; il ne nous reste plus qu’a signa-
ler les primes accordées par larrété du 30 mai 1817, a
I’exportation du hareng, du cabillaud et de la mo-

rue salée de nouveau, ainsi que du poisson en sel

sec. o

Les articles 424 47 inclusivement, réglaient les con-
ditions & remplir et les formalités & observer pour

jouir de ces primes qui) étaient :

1° De 3 {l. par tonneau de hareng exporté pour les
Indes. orientales et occidentales;

2° De 30 cents par tonneau de hareng exporté a I'ex-
térieur pour toute autre destination, pourvu que I'ex-
portation de cette quantité ne fut pas’inférieure:l1/4‘de
last; - C .

 3°De21l.et40cents par tonneaude poisson en sel sec ;

4° De 1 fl. et 20 cents par tonneau de poisson en sau-
mure. .

 Le tonneau :de hareng et de poisson’ en saumure
était calculé & raison de 12 tonneaux par last et celui
de poisson en sel sec calculé a 168 kilog. pareillement
de 12 tonneaux par last. .

Telles sont les mesures que prit le gouvernément des

Pays-Bas 4 I'égard de la péche nationale.

Les armateurs des Flandres ont peu profilé¢ des pri-
mes allouées par les lois et réglements émanés, parce
qu'ils -auraient dit se conformer aux méthodes hollan-
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daises pour I'armement de leurs chaloupes, pour saler
le ‘poisson, et -abandonner leurs anciens procédés
pour adopter ceux des Hollandais.

Aussitot aprés la révolution, les armateurs & la péche
nationale demandérent des primes d'encouragement;
plusieurs d’entre eux réclamérent celles institudes par
la loi'de 1848; mais le gouvernement ne put les aceorder
puisque cette loi n’avait été faite que pour trois ans, et
que les encouragements qui avaient élé accordés plus
tard par le gouvernement précédent n’élaient déterminés

. par aucune dispositidu légale et dépendaient de son
bon vouloir. ~ e ;
- Nous ne trouvons aucun document: qui nous dise la
position de la péche nationale avant 1832. Pendant
cette année nous voyons la Flandre Occidentale (1) c¢m-
ployer :
1 batiment de 100 tonneaux;

70 batimentsde 30 & 50 tonneaux;

71 schuiten de 10 & 15 fonneaux,

En tout 142 embarcations montées par 825 hommes.

Ce nombred’hommes, faisait observer le collége, pour-

rait étreaugmenté a Blankenberg par les pécheurs fai-

sant partie de la garde civique mobilisée, eta Nieuport,

par le retour dans leurs foyers del'élite de ses pécheurs

qui dans les derniers temps ont été réduits & chercher
de Pemploi A Dunkerque; 'accroissement de la popula-
tion permet de compler pour la provincesur 30 enfants

(1) Avis du collége de péche de la Flandre Occidentale, du
5 avril 1852. '
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« qui embrassent annuellement I'état de pécheur. »

Les armateurs belges, tout en réclamant la protection
du gouvernement, s’en montrérent dignes par les efforts
quils firent pour augmenter leurs armements, et lutter
contre I'étranger. ' ' ,

En 1836, Blankenberg possédait déja 66 chaloupes
montées par 286 hommes d’équipage ; Heyst, ‘10 bateaux
montés par 60 hommes, et d’un port de 10 4 12 ton-
neaux pour la péche au poisson frais, sans quilles et
non pontés afin de pouvoir s’échouer sur la gréve.

Adinkerke ou la Panne possédait 4 bateaux montés
par 28 hommes qui, du 1* novembre 1834 au 31 octo-
bre 1835, avaient apporté pour 20,000 fr. de poisson
frais. ’ ,

Ostende possédait 100 bateaux dont 82 armés, montés
par 536 hommes, 11 désarmés et 7 en construction.

Nieuport avait 413 bateaux, dont 5 4 la grande pé-
che, et 8 au poisson frais, montés par 86 marins. ;

La quantité de morue nécessaire a la consommation
du pays était évaluée dans un mémoire imprimé de la
chambre de commerce d’Ostende, au15 septembre 1836,
a 12,000 tonnes. M. Heuschling, dans son Essai de
statistique générale, établit comme suit la valeur du
poisson consommé par habitant dans nos diverses pro-
vinces en 1835-36.

Anvers,’. B | SO ¥
Brabant . . . . . . . . 6350
Flandre Occidentale. . . . . 16 65 .

Flandre Orientale . . . . . 2 14
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Haipaut . . . . . . . . 240
Liége. . . . . . . . . 112
Limbourg. . . . . . . . 157
Namur., . . . . . . . . 045
Luxembourg. . . . . . . ?

Le produit des différents genres de péche du port

d’Ostende de 1833 a 1835, a ¢t :

“

EN 1833,

NOMBRE

PARAGES. wonpg |l PARAGES, . | nanune,
DE GHALOUPES, 5

. Tonnes, Tonges,
Doggersbank . | 4,665 || Hitland. . . aa

65. . . Féroe. . . . 897
Islande . . . 769 R

Toravx. . |. . . . . .1 6,529 | Torar. . . 252

EN 1884.

' NOMBRE
DE CHALOUPES.

PARAGES. MORyE.|| PARAGES. TARENG.

Tonnes. Tonnes,
Doggershank .| 35,694 || Hitland. . . M3

70. . . 4 Férod. . . . 409

Islande . . .| 1,984 o L

ToravX. . |. . . . . .| 6,087 || Torarn. . .| 955
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" EN 1885,

NOMBRE

PARAGES. MORUE. )] PARAGES. |HARENG.
DE CHALOUPES. | -

Tonnes. Tonnes.
z Doggershank . | 3,604 [} Hitland. . . 724
77. :
Féro&. . . .| 2,619
TOTAUX. . |+ + « . . ,6,223 TOTAL.“ .. 724

En 1836, la péche du Doggersbank .a été¢ de
7,848 tonnes, et du hareng d’'Hitland, de 361 tonnes.

On voit que sans primes-de la part du gouvernement

"la péche nationale fournissait, dés 1855, la moitié de la
morue nécessaire a la consommation dela Belgique, mais
aussi que la consommation du poisson était presque nulle
dans certaines provinces éloignéesdes portsd’armement,
et par conséquent d’un aceés difficile. La péche nationale
pouvait dés lors espérer un beau développement quand
elle trouverait, & coté des primes que le gouvernement
avait P'intention de lui accorder, un immense réseau
de chemins de fer qui transporterait ses produits les
plus délicats non-seulement dans les villes les plus
importantes de la Belgique,v mais en Allemagne et en
f'rance.

En 1837, le gouvernement prit (le 10 juin) un arrété
qui instituait une commission spéciale de péche chargée
de surveiller les armements et de donner son avis sur
lesdemandes deprimes, et la chambre vota une allocation
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de 40,000 fr. pour 'encourager. Le 29 novembre 1838,
le gouvernement formula un nouvel arrété et Ial-
location destinée aux primes fut portée a 60,000 francs.

Dés lors les armements augmentérent dans la propor-
tion suivante :

En 1834 ily eut 21 armements (1).
» 41835  » 33
» 1836 » 35
» 1837 » 38
-» 1838 »  60. ;

Les armements de¢ 1837 rapportérent 8,475 tonnes
de morue; ceux de 1838, 9,884 tonnes, dont 3,913 du
Doggersbank, et 5,974 de Féroé et d'Islande,

En 1839, la péche nationale possédait plus de 200, ba-
timents ainsi répartis :

Anvers, 15 embarcations.

Ostende, 110 chaloupes sloops, montés'par(i hommes,
jaugeant terme moyen de 45 4 48 ftonneaux, plus-2 en
armement, et 4 sur le chantier.

Blankenberg, 60 bateaux de péche non pontés, mon-
tés par 5 hommes chacun.

Nieuporﬁ, 3 chaloupes et 8 embarcations de 5 26 hom-
mes d’équipage. '

La Panne, 5 embarcations.

Et Adinkerk, 4 embarcation. -

Au 31 décembre 1840 (2), Anvers possédait 22 ba-
teaux, outre une flottille considérable de pelits bateaux
pour le poisson frais, et Ostende 100 sloops du [;ort

(1) Voyez Heuschling, ssai de slatistique générale, pag. 68.
(2) D’aprés le tableau publié par Journal du Comimerce d’Anvers.
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d’environ 43 tonneaux, et d’'un équipage de 6- hommes.

Blankenberg possédait 54 bateaux de péche en
armement, 2 désarmés et 1 en construction, chaque
bateau jaugeant 8 tonneaux, et d'un équipage de
4 hommes, y compris le patron et le mousse; Heyst,
12 bateaux également de 8 tonneaux, d’un:équipage -
de 4 hommes; et Nieuport, B chaloupes, jaugeant
ensemble 252 fonneaux, et d’un équipage de 6 hommes
chacun, plus 3 bateaux pour la péche du poisson
frais. » A

Lapéchenationale possédaitdonc en tout196 embarca-
tions, montées par 1,026 hommes, et jaugeant 5,251 ton-
neaux. ' :

Nous avons parcouru rapidement - Ihistoire de la-
péche nationale, et de sa législation jusqua nos jours,
il nous reste i voir quelle est la consommation du
poisson en Belgique; si la péche nationale peot suffire
a ses besoins; les encouragements qu’clle regoit; ceux
accordés a la péche par les autres gouvernements, et
quels sont les pays ou elle pourra frouver des débou-
chés, le jour ou elle produira plus que ne consomme la
Belgique. Ce n’est que par la comparaison des me-
sures législatives prises chez nos voisins, pour protéger
cette industrie, que 'on peut juger des encouragements
qu'il est nécessaire de lui accorder chez nous, pour la
mettre a I'abri de la concurrence et des intrigues de
I'étranger et apprécier les réformes et les améliorations

qu'elle peut légitimement réclamer.

Le commerce général du poisson en Belgique, s’établit
comme suit @
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Il est entré pendant les années 1836, 1837, 1838 (1):

ESPRCES Y

de 1056, 109y, 1838,

POISSONS.

N E . R s S i el I i A
g 4 3 4 Y

Poissons frais -fins $ . Kito, Fr. Kilo, Fr, Rilo, e,

. 2541] 11,2700 1ag86]:  Ggux) 41841 8,093
€ mer. .

Id. communs. . . 65,934] 19,780 44,5720 1R8TE 40810 14,088
Morues et harengs:

1,074,880]214,977} 1,115,933| 223,187|1,327,140 ;!GM@
<L Cnsaumure. . .

7,510,004 1160,200] 8,480,676] 160,734]0,003400] 21,868
‘més N s¢chés ,ete. )

|
Havengs saurets, {ii- }
|
Saumons, polssons :

LB IBAN0L 103,004 waehal. 021434 02,044
© d'eau douce, ate, : ‘e : P : ;

Stockfiseh: ;..o | 1,256,050 [314,165] 1,016,825]. 470,081]1,734,084 453,050
Huitres, .. ., . . R 84,341« 88814 v |, 94,489
Ebrevisses. N l. » 9,402 » 6,881 » 8,915
Moules de la p’éche }

' - natiomale. .

10,048,377 (922,494 |11,679,1861,090,2069,311,985|1,039,514

1l a éi¢ consommé en 1831, pour 576,843 francs;

© en 1832, pour 686,771 francs; en 4833, pour

1,005,810 francs; en 1834, pour 728,970 francs;

en 1835, pour 992,029 francs; en 1836, pour

992,494 francs; en 1837, pour 1,090,206 francs;
en 1838, pour 1,039,470 franes (2). ) ;

(1) D’aprés la Statistique de M. Heuschling. - ;
(2) Tableann général du commerce de Belgique, ete.
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Depuis le 1" novembre 1838 jusqu’au 50 avril 1839,
81 embarcations de la péche nationale ont rapporté
2,268,000 kilogrammes de poisson frais, évalués a la
somme de 394,059 francs.

Depuis le 1° novembre 1839 jusqu’au 30 avril 4840;
- 83 embarcations ont apporté 2,455,900 kilogrammes,
evalués 4 la somme de 338,516 francs

Or, d’aprés le tableau statiétiqhe placé plus haut, on
n’aurait consommé en Belgique, pendant I'année 1838,
que 64,656 kilogrammes de poisson frais de mer, et
pour une valeur de 22,967 franes; la péche nationale
du poisson frais aurait donc produit un excédant de
2,163,452 kilogrammes de poisson, et pour une valeur
de 394,059 francs, lequel exédant a da étre exporté; et
cependant nous ne trouvons dans le tableau statistique
que le chiffre de 37,265 kilogrammes de poisson frais
i Pexportation, évalués, 4 12,278 francs. Il ne reste
pas moins certain que la péche du poisson frais produit
plus que la consommation actuelle du pays, et qu'elle
exporte méme une assez grande quantité de poisson.

Quant & la péche & la morue et au hareng, il esta
- regretter que leurs produits soient confondus dans les
documents statistiques; néanmoins en admettant le chif-
fre global de la consommation de la morue et du hareng
réunis, consommés en 1838, 1,327,140 kilogrammes,
il est encore vrai que la péche & la morue ayant pro-
duit en 1839, 11,686 tonnes de 1,652,900 Kkilo-
grammes, elle suffit non-seulement a4 la consomma-
tion , mais présente un excédant de 325,760 kilogram-
mes.




PECHE NATIONALE. 287

Le commerce du poisson pour 'an 1840 présente le
mouvement suivant :

‘ mreonTATioNs BN 1840,
e

ESPECES TRV LN PAYS
COMMERCE COMMERCR
de CONROM= de
géndral. apdeial,
POISSONS. MATION, PROVENANCE. ’

Poissons fins, frais de

f IR/ TRIY Grand-Huche,

mer., . . .. .

Anglalarre.
't ,&,lﬁa France, -
Kitogr. Kiloge, Taya-lius,
W, communs . .-, .| W] w0 An;;mi.fzrm; ; ,

Prisae,
Kiloge. Kilogr. §
8,020 | rays=baa,
? 619} Franee,
i \

1,053 | Sudde ¢t Norwdége

Tonnes, { Tonnes. 4 | Prusse.
Morues el harengs en .
6,684 6,131 5,531 | Pays-Bas.
saumure ouan selsec.
81 | Angleterre.
France.
Pidces. | picces, | 4062538 | Pays-Bas. J
Harengs secsonfumds. | 4,276,183 | 4,196,583 130,145 | Angleterre.
83,500 | France.
pidces. | Pieces, Prusse. .
Harengs frais et brail-
1,031,814 | 1,031,814 918,487 | Bays-Bas.
1€s, plus s€chés, .
: 117,902 | France.
I 4,116 | Suede et Norwége”
Pitces. Piéces, ‘ 1,516 | Prusse.
Harengs saurcts . . .| 811,821 809,591 803,986 | Pays-Bas,
? Grand-Duché,
604 | France,
I 1,126,685 | Sudde of Norwegef]
Kilogy, Kitogr, 120 | Prusse,
‘Stockfiseh. . . . . . 1,207,269 | 1,205,269 8,088 | Hanovre,

70,421 | Pays-Bas,
5 1. Angleterre.
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SUITE DES IMPORTATIONS EN 1840.

: POUR LA PAYS
COMMERCE COMMERCE

de CONSOM- . de
géncral, |- spécial.
POISSONS. NMATION. PROVENANCE,

ESPECES

5,530 |sudde et Norwege.
564 | Prusse.

Saumons etantres pois- 927 |Hanovre.
Kilogr. Kilogr.

sons d’eandouce ; an- 134,778 | Pays-Bas.
146,446 111,717

chois secsy, frais, sa- 189 | Grand-puché,

1és, fumés et séchés, . 3,976 | Angleterre,
462 | France.

20 1 beux-Slelles,

i

0,353 |Pays-Bag, ¢
07,615 | Anglcterre.
1 |France.
145 | Etats-Unis.
9,385 |Sutde ef Norwége,

Buitres . .. L L L]t 104104 e, 103,969

2,217 |Prusse.
ir, {r.
; k - 2,200 |Pays-Bas.
Ecrevisses . ©. . . . 31%264 31,264

. ¢ 349 | Grand-Duché,

16,242 Angleterre.

871 | France.

Cependant, les documents statistiques présentent
seulement une exportalion de morue, hareng, ou sau-
mon, harengs saurets, fumés, séchés, etc., de 1,608 ki-
logrammes, évalués a 350 francs, pour 1836, de
55,443 kilogrammes, et 10,841 francs en 1838.
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gxronrATions iN 1840.
. w | ® FR K
o | W \ =
ESPECES g n : ‘% éz}ﬁ b 5
de BoZ | 585 | owrivations. | 2 §2 58 g
Z2ha | ™ u % Bope g
POISSONS. Bop | M ¥
wo| Welom
Kilogr. » Prusse, ERE »
Poissons de mer frais .
23,601 » Pays-Bas, H40 »
fins, .. . ; ’
» ¥rance, 16,082 »
e 1;'(;2:}; K"Og' {Pnyamlms. )
.communs. . , . f »
’ France, . 30,988 =
au&!w&ﬂmr@m o # 1
' Tonnos, [Tonnes, § Prusse, 2 »
Morues et harengs en
: 66 Pays-Bas, 1 4
saumure, . . . . .
' Grand-Duché, 55 215°
Cuha 6 B
Harengs secs eb fu- P‘iéces. PiéCes. © pays-pas. 700 | 62,800
2,700 | 79,600 5
més . . ( Grand- Duché. 2,000 | 16,800
Pitces.| Piéces. ; Prusse. 50 »
Barengs saurets. . 22,250 1,430 % Pays-Bas. “ » 30
Grand-Duché. 22,200 1,400
Prusse. - 4,604 »
Kilogr.| Kilogr.
Pays-Bas. 16,291 »
Stokfisch.. . 31,065 2,000
Grand-Duché, 8,670 | 2,000
Guba. 1,500 »
Px;usse. » 24
Saumons et autres) Kilogr.| Kilogr. § Pays-Bas. 39 40
poissons d’cau douce; » 82 | 83,329 ( Grand-Buché. » 20
anchois secs, ete. France. » 20
ﬂtats-Unis. 43 | 33,445
¥r. Fr. Prusse. 3,470 145
Huitres. 88,437 145 ( Pays-Bas, 867 »
Angleterre, 84,100 »
¥crevisses., Fr. 525 » Pays-Bas, 525 »
ETUDES, ETC. 19
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PECHE A LA MORUE.

Cette péche, en 1839, produisit14,686 tonlnes‘de mo-
rue de toute espéce; en évaluant la tonne & 150 kilo-
grammes, on peut Pestimer a 1,652,900 kilogrammes;;
elle aurait donc suffi a la consommation du pays, puis-
que les documents statistiques ne la font monter qu’a
1,327,140kilogrammes seulement en 1838,y compris le
hareng.

Cependant il est un genre de péche 4 la morue qui a
encore beaucoup de progrés a faire, cest celle qui
s'exerce pendant Ihiver sur le Doggersbank. Nieuport
n’a envoyé dans ces parages, en 1839, que quatre cha-
loupes, qui ont rapporté 139 tonnes; en 1840, ces
mémes batiments jaugeant 439 tonnnaux n‘ont obtenu
que 113 tonnes de poisson,

C'est pourtant la qualité de morue provenant de
cette péche, qui obtient le plus beau prix; mais aussi
les frais qu’elle entraine, les obstacles qu’elle doit vain-
cre, sont grands, car elle s'exerce A une haute latitude
nord, pendant la saison des fempétes et occasionne
souvent des pertes d’hommes et de grandes avaries;
son but est uniquement de fournir de la nouvelle mo-
. rue pour le caréme. \

Les Hollandais qui ont habitué les poissonniers belges
a étre fournis de cet article, arment beaucoup pour
le Doggersbank en hiver; c’est la ressource des équi-
pages qui cessent la harengaison vers la mi-dé-
cembre. ‘ )

Sous le régime autrichien-Particle 50 du réglement
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impérial du 12 mai 1789, imposait aux armateurs d’en-
voyer annuellement en hiver un nombre déterminé de
bateaux de péche au Doggersbank (30 & 40). Le gou-
vernement des Pays-Bas, conformément a4 larrété du
6 novembre 1848, accordait une prime de 500 florins
par batiment employé en hiver a la péche du eabillaud,
au 57" degré de latitude nord. Cette péche ne put
guére se soutenir aprés la révolution, en I'absence de
primes, malgré les efforts des armateurs de Nieuport,
car il est impossible 4 un armateur de convrir ses frais
avec sa seule part de proprié¢taire dans les produits d'une
péche aussi-chanceuse. G ).

En effetlorsqu’un batiment mppm‘tc une vingtaine de
tonnes de morue et quelques cabillauds frais, on dit que
c’est une bonne capture; et cependant le prix du poisson
s'éléve rarement a plus de 70 francs.

.Ce chargement peut s’évaluer & 4,525, fr. ainsi pro-
duits :

15 tonnes de grande morue & 70 fr. . 4,050 fr.

2 »  de petite morue a 50 fr. . 100 »
3 ,» de poisson de rebut & 25 fr. 73 »
poisson frais . . . . . 300 »

Total. . . . 1,528 »

Pour obtenir ce produit il faut un bon et fort navire
muni de 3 cables; sept marins doivent, pendant les deux
mois les plus rigoureux de l'année, tenir la mer au
milien de vagues houleuses, et lutier contre de fré-
quentes et terribles tempétes.

Nous n’entrerons pas ici dans les détails qui s'atta-

19
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chent i chaque genre de péche en particulier, les avis
des chambres de commerce, les pétitions des intéressés
et les discussions parlementaires surtout, donnent & cet
égard tous les enseignements désirables. Nous compa-
rerons seulement les encouragements que donnent les
nations qui possédent les établissements de péche les
plus importants, 4 ceux que recoit la péche belge & sa
renaissance.

LEGISLATION BELGE.

Les principales faveurs dont jouit la péche & la morue

en Belgique, sont : 1° les primes que Parrété royal du
- 27 février 1840 (1) répartit comme suit :

Doggersbank. Pour les armements a la-péche a la
morue pendant les mois de décembre et de janvier,
exercée entre les 3™ et 56™ degrés de latitude au
nord du Doggersbank et plus & Pest, jusqua 10 .4
12 milles de la cote de Jutland, et pendant les mois
de février et. de mars entre le 56™ et 37™ degrés, soit
au grand Visséherbank, soit & lest au Style—Doggers—
bank; la répartition des primes allouées par la législa-
tion est faite par le ministre de lintérieur  raison
de 1058,20 fr. par navire.

Feroé, Shetland. Les armements pour la péche exercée
entre le 20 mars et le {0 novembre dans'les parages du
Doggersbank entre le 85=° degré et le 57™ de latitude,
et celle entre les iles de Feroé et Shetland enfre les

{1) Voyez a Vappendice Vn° 12.
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602 et 62" degrés de latitude septentrionale, jouissent
d’une prime de 529,10 fr. ’
2° L’exemption de droit sur le sel.
3° Exemption de prendre une lettre de mer et de
payer les droits de tonnage (article 296 de la loi du
26 aott 1822).
~4° Exemption de droit sur ses produits. :
Le tarif belge impose la morue étrangére d'un droit
de fr. 12,72 c. la tonne de 130 kilog. ou 8 p. */, (loi du
13 avril 1831). :

LEGISLATION FRANCAISE:

Ce n'est qu'au xvi° siécle, par 'ordonnance sur Ia
marine, article 5, que le droit de péche, usurpé lohé—
temps par la féodalité, a été rendu commun & tous -
en France. « Déclarons la péche de la mer libre a tous nos
sujels, auxquels nous permettons de la faire, tant en pleine
mer que sur les gréves avec filets et engins permis par la
présente ordonnance. »

Les Francais font principalement 1a péche de la mo-
rue au grand banc de Terre-Neuve et sur les cotes des
iles voisines, Saint-Pierre et Miquelon. Le grand banc
de Terre-Neuve, qui a une étendue de 200 lieues, est
ouvert 4 toutes les nations, et particuliérement exploité
par les Francais, les Américains, les Hollandais et les
Espagnols.

Les encouragements accordés en France consistent :
1° dans une prime payée par le gouverneinent.

Ce systéme. est trés-ancién, employé avant la révo-
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lution il avait porté la péche 4 un haut degré de prospé-
rité, et il a été continué depuis lors avee perséverance.

La loi du 7 mars 4794 ordonna que les primes se-
raient réglées comme par le passé, elle en augmenta
quelques-unes : deux autres lois des 17 ventdse et
17 prairial an X, furent rédigées dans le méme es-
prit. o ' '
A la paix, qui a la restauration donna a la naviga-
{ion pour la péche et pour les colonies un grand essor,
on continua des dispositions semblables. Dés le 8 fé-
vrier 1846, une ordonnance fondée sur I'importance
des expéditions de péche dont les retours alimentent
les colonies francaises, établissait des primes pour la
péche a4 la morue, les proportionnait aux difficultés
que présentent les divers parages, les faisait porter tant
sur le nombre d’hommes embarqués ‘que sur la quan-
tité de morue rapportée, et prenait en considération les
lieux d'importation directe : colonies, ports de France,
ou certains pays étrangers, tels que I'Italie, I'Espagne, le
Portugal. Elle étendait la prime 4 la morue partie d’un
port de France sur un navire francais pour les colonies,
I'Espagne, le Portugal et les échelles du Levant. Elle
chargeait d’un fort droit Pintroduction delamorue étran-
gére en France et dans les colonies, et réglait toutes les
conditions, toutes les formalités nécessaires a I'aliocation
de la prime.

Le 21 octobre 1818 les primes furent prorogées jus-
quen 1822, celle d'importation aux colonies fut aug-
mentée, et q{lelquesmodiﬁcations furent introduites
dans les conditions et formalités & remplir,
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~La prime de 50 fr. accordée a la péche de Saint-
Pierre, de Miquelon et des cotes de Terre-Neuve, fut
méme étendue, par ordonnance du 4 octobre 1820, a la
péche sur le banc qui ne recevait que 15 fr., quand
le produit en aurait é1¢ porté dans ces iles pour y étre
séché.

Le 20 février 1822 les primes furent prorogées jus-
quen 1823, mais avec des modifications qui dimi-
nuaient le sacrifice fait par I'Etat.

Le 24 février 1825 il y eut prorogation jusqu'en i&S(}
et une prime d'importation fut accordée aux huiles de
morue par 500 kilog. d’huile ou de draches réduites
du tiers de leur poids ou de la réunion de ces deux
produits.

Le 7 septembre 1829 la prorogation fut portée jus-
quen 1832, toujours avec des modifications. Ainsi
la péche au banc de Terre-Neuve et en Islande
re¢ut un encouragement plus élevé et se trouva dis-
tinguée de celle au Doggersbank , et les huiles de
morue importées en France furent privées de toute
prime; il fut décidé en méme temps que ce sujet serait
désormais réglé par une loi, et cela était juste, puisqu’il
y'agissait d’une dépense imposée au budget; mais le
tarif des primes ne résultait que d’ordonnances.

La loi promise a été donnée le 21 avril 1832; elle ne
devait rester en vigueur que jusqu’en 4837, mais parune
autre loi du 9 juillet 1836, elle a été maintenue jusqu’en
1842. Aujourd’hui cette partie de la législation est donc
réglée par une loi de 1832, qui a consacré a peu preés
état de choses établi par les ordonnances, par une loi
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du?2{ avril 1835, pourles introductions de moruesséches
au Sénégal, par la loi de 1836, et par les deux orden-
nances rendues en exécution de ces lois, le26 avril 1833
et le 2 septembre 1836. ' ,

Les primes pour la péche de la merue sont de deux
sortes. o

La premiére est donnée 4 'armateur an moment du
départ du navire; elle est calculée sur le nombre de

. marins que Pexpédition envoie a la rude école des

péches lointaines.

On l'appelle prime d’armement : d"aprés son objet elle
ne doit étre accordée quaux hommes de Péquipage
inscrits définitivement aux matricules de linscrip-
tion maritime, et & ceux qui n’étant que provisoirement
inscrits n’ont pas atteint 'age de 25 ans révolus avant
le départ, et laissent ainsi espérer qu'ils continueront
a se livrer a la carriére maritime (article 4, loi
de 1832). :

1° La prime par homme d'équipage est pour la péche
de Terre-Neuve de 50 francs;

2° De 30 pour celle d’Islande;

- 3° De 15 pour celle du Doggersbank.

Deuxiéme encouragement.

" La'prime d’exportation a été de 24 4 30 fr. le quintal
métrique pour les Indes, et de 10 & 12 fr. pbur les au-
tres pays. .

Ces primes n’étaient accordées quaux morues trans-
portées par navires frapcais, provenant de péche fran-
caise (art. 15 de la loi de 1832), qui sont parvenues aux
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lieux de destination et ont réussi a y étre introduites, de
sorte que leur perte avant Parrivée fait disparaitre le
droit a la prime; clles doivent de plus étre reconnues
‘propres a la consommation alimentaire (art. 8 de la loi
de 1832).

Ces dispositions ont été priscs pour faire cesser les
honteuses spécdlations qui, opérant sur du poisson gité
et'non marchand qu'on ne pouvait rendre i destina-
tion, qu'on n’avait pas méme intérét a y faire arviver,
s'arrangeaient de facon a trouver dans {a prime seule un
bénéfice, en ne prenant aucun soin de la marchandise,
et en n’agissantquesur des rebuts. Le taux de ees primes
qui diminuent d’'année en année doit étre fort véduit
en 1842. Elle n'est plus donnée aux moruesd’Islande, du
Doggersbank et da bane de Terre-Neuve, importées aux
colonies, & moins qu’elles naient passé par la France.

Troisieme encouragement.

I concerne les capitaines des navires destinés aux
expéditions de la péche i la morue.

Ils devaient autrefois étre recus au long cours.

L’article 411 de la loi du 24 avril 1832, voulut que
tout marin qui aurait fait cinq voyages, dont les deux
derniers en qualité d’officier 4 la péche de la morue sur
les cotes d'Islande, fiit admissible au commandement
d’un naviré expédié pour cette méme péche. Le gou—
vernement résista alors & la proposition de la commis-
sion de la chambre des députés, d'étendre cette faveur
4 la péche de Terre-Neuve; .mais par une loi du
21 juin 41836, on a aulorisé¢ les maitres au cabotage a
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cominander concurremment avec les capitaines de long
¢ours les navires employés a la péche de la morue, soit
4 Terre-Neuve et aux iles Saint-Pierre et de Miquelon,
soit sur les cotes d’Islande.

Qualriéme encouragement.

On a voulu éncourager la péche a la morue, lorsque
par ordonnance de 1819, on n'a demandé guwun chi-
rurj-gien- par navire et seulement quand I'équipage excé-
derait 40 hommes. On avait fait un projet pour diminuer
en faveur de cette péche les frais de chirurgie; il n’y
a pas été donné de suite.

Cinquiéme encouragement. 7 o

Il est relatif a la salaison. du poisson” péché et des
viandes embarquées pour-I'équipage, et concerne le sel
étrangef et sel frangais.

Le 20 vendémiaire an X1, les armateurs de Dunker-
que avaient obtenu la faveur de faire entrer dans leur
ville des sels d'Espagne et de Portugal pour les besoins
de la péehe de la morue sur les cotes d’Islande. L’arrété
autorisait & Dunkerque 'entrepot réel de 20,000 quin-
taux de ce sel. '

Une ordonnance du 11 novembre 1814, confirmée
par celle du 30 octobre 1816, a autorisé I'introduction,

chaque année, dans les ports qui font les armements
' pour la péche de la morue, de la quantité de sel de Sétu-
val et de Saint-Ubes qui est jugée nécessaire d’apres le
nombre et la force des expéditions.

Le sel francais est également remis en exemption de
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droits pour la salaison des morues de péche francaise;
son décret du 24 avril 1806 avait établi ce principe pour
la péche maritime en général, et créé des entrepots spé-
ciaux pour la petite péche, la seule & peu prés qui put
se faire alors; 'ordonnance du 30 oclobre 48416 a voulu
qu'il fat permis d’embarquer & bord des navires allant
a'la péche de la morue telle quantité de sel que les
armateurs jugent convenable (art. 10).

Cette ordonnance remet également en franchise de
droits le sel nécessaire a la préparation des viandes ¢or-
posant approvisionnement des navires qui partent paur
Ia péche de la morue,

Par suite des mémes faveurs, on considére les pro-
visions de tabac pour I'équipage comme faisant partie
delavitaillement, par décision administrative du 25 sep-
tembre 1837. ‘

Les équipages considérés comme exportateurs, jouis-
sent de la prime de 40 p. °/, sur les tabacs étrangers, et
de 25 p. °/, sur ceux francais. 4

L’'on délivre encore le sel en franchise pour Ia prépa-
ration des appats utiles a la péche de la morue.

Sixieme encouragement.

On doit considérer comme un encouragement & la
péche 4 la morue son admission en France, en excmp~
tion de tous droits, ¢t le droit élevé qui frappe la morue
étrangere en France ¢t aux colonies, 44 fr. les 100 kil.
suivant 'ordonnance du 27 juin 1814 (1).

(1) Cetie ordonnance rétablit le droil ecréé par la loi du 15
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LEGISLATION ANGLAISE.

En 1752 I'Angleterre accorda une prime annuelle
de 3 p. °/, sur le capital employé 4 la péche.

Sepf ans plus tard elle ajouta & cet encouragement
une prime de 2 liv, sterl. par tonneau ; de sorte que de
-~ ce chef seul un batiment de 30 tonneaux recevait an-
nuellement au dela de 3,000 fr.

Elle accorde, d'aprés Iacte 26™ du régne de
George 111 (1787), une prime de 18 a 50 liv. sterl. par
navire faisant la péche & la morue au grand banc de
Terre-Neuve, et d’aprés la forme du navire et la force
de I'équipage et la méthode de le salarier. ‘

Le tarif angl:iis prohibe la morue provenant de
péche étrangére, et frappe le stockfisch d’un droit de
5 liv. sterl. les 120 picces, ce qui équivaut & une pro-
hibition formelle, puisque cela fait fr. 1-4 la piéce.

LEGISLATION HOLLANDAISE.

Nous avons déja vu les encouragements que la Hol-
lande accorde & ses pécheries, Voici les dispositions re-~
marquables de son tarif : } /

Elle prohibe tout poisson, soit frais ou caqué:"ou salé,
tout hareng fumé, séché, sec ou sauret provenant de la
péche éirangére. Par conséquent la morue. Elle reste donc
fidéle & ses antécédents.
mars 1791. Cette disposition existait avant la révolution', notam-
ment par arréts du Conseil des 6 juin 1765, 9 juillet 1785, 25 sep~
tembre 1785 , 5 février 1786 et 11 février 1787.
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PECHE AU HARENG.

Au xvr° sié'clé, Charles-Quint pénétré de 'importance
de la péche au hareng, crut devoir rendre hommage 4 la
mémoire de Gilles Beukels en visitant son tombeau.
Tous les gouvernements qui se sont suceédé en Belgi-
que ont favorisé cette industrie en lui accordant des
encourageménts. Aujourd’hui la péche du hareng est
bien tombée dans nos ports de Flandres; il est temps de
se rappeler que c’est un Flamand qui a découvert I'art
de 'encaquer, il est temps de mettre & restaurer cette
industrie les soins religicux que l'on prodigue & d'au-
tres, en rappelant sans cesse leur prospérité passée,
leur origine belge,

Nous ayons vu que le gouvernement autrichien pour
encourager la péche du hareng avait défendu par un

“acte du conseil du 14 avril 1766, Pimportation du hareng
des péches étrangeéres depuis le 20 juin jusquw’au 13 du mots
d’aotit suivant de chaque année.

Il faut espérer que les encouragements que le gou;
vernement accorde a cette péche engageront’les arma-
teurs 4 s’y adonner dans une proportion plus en rap-
port avec les besoins de la consommation : alors le
gouvernement pourra, sans crainte de faire augmenter
le prix du poisson, prendre des mesures analogues a
celle de 'administration autrichienne pour mettre nos
armateurs 4 abri de la concurrence ou plutot des intri--
gues de la Hollande. Enattendant nos armateurs feraient
peut-étre bien de faire venir de Vlaardingen quelques
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bons pécheurs pour former leurs encagueurs aux
honnes méthodes, comme leurs péres ont fait en 1787.

N’est-il pas triste de n’avoir a signaler pour l'année
1837 que 3 chaloupes seulement qui sont parties pour
la péche au hareng et n'ont rapporté que 121 tonnes,
et en 1838 une seule chaloupe qui rapporta 44 tonnes,
et en 1839, 2 chaloupes qui ne rapporterent que 70 ton-
nes seulement?

LEGISLATION BELGE.

Larticle 21 de Parrété du ‘27 février 1840, accorde
une prime de 4,500 fr. par armement & la péche du
hareng.

La tarification de la loi du 45 avril 1831, a substitué
a la probihition établie par le tarif de 1822, un faible
droit de fr. 12,72 la tonne de hareng en saumure, et de
fr. 7,95 les 1,000 pxcccs de hareng fumés, secs, braillés,
saurcts

LEGISLATION FRANGAISE.

La France a continué & donner a cette péche les en-
couragentents qu’elle mérite.

Le décret du 7 mars-10 avril 1791, accordalt 6 livres
parbarilde hareng de péche francaise, exporté en Suisse, .
en Portugal, en Espagne, en Italie, au Levant et dans
Ies colonies francaises de 'Amérique.

Un arrété du 17 pluviése an XI accordait une prime '
aux armateurs pour la péche de hareng d’automne du
15 fructidor au B pluvidse, et cette prime était de
50 francs par homme, dans tous les cas ot le bateau pé-
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cheur élait du port de 25 fonneaux au moins, et avait
un équipage de 25 hommes et au-dessus. Celte prime
était payée par le ministre de lintérieur a la fin de cha-
que campagne, sur la présentation du role d'équipage
certifié par le commissaire d'aprés les revues darme-
ment et de désarmement passées par lui. '

Cetteprime n’existe plus en France, pas plus que celle
sur I'exportation du hareng. Seulement la prohibition’
d’introduire en France la péche étrangére, a ¢té plus
particuliérement et plus sévérement formulée i I'égard
des harengs que de tout autre poisson, et l'arrét dit con-
seil du 24 mars 1687, a été rappelé dans Particle 5 de
Pordonnance de 1816.

Le tarif francais frappe de 40 & 44 francs les 100 kilo-
gramines, le produit de la péche étrangére.

LEGISLATION ANGLAISE.

L’Angleterre s’est livrée de bonne heure a la péche
du bareng qui fréquente les cotes d’Ecosse, et elle en a v
partagé les bénéfices avec les Hollandais.

Quoique plusieurs fois les événements de la guerre
aient gravement compromis l'état des pécheijies de la
France et de la Hollande, et laissé le champ libre aux
siennes, I'Angleterre n’a jamais cessé de la protéger par
des primes la péche au hareng, et aujourd’hui encore,
elle accorde un prime d’armement de 3 livres sterling
par tonne, a chaque bateau de la capacité de 60 ton-
neaux anglais.

Cette branche importante attira surtout son attention
constante au commencement du dix-neuviéme siécle,
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el depuis , par les encouragements qu'elle lui a ac-
cordés, ellea beaucoup contribué ala faire prospérer. De
1809 4 1815, le gouvernement britannique accorda une
prime (bounty) de 2 schellings (fr. 2,50) pour cha-
que caque de harengs, et 2 schellings 3 pence (2,80)
‘pour celles qui devaient étre exportées. Depuis 1815, la ‘
prime a été portée a 4 schellings (5 francs) : la salaison a
fait de tels progrés dans le Royaume Uni, que les prépa-
rations des Ecossais luttent avantageusement avec celles
de la Hollande sur les marchés du Nord, et que déja
en 1826, on préféra i Ifambourg des harengs salés
d’Fcosse 4 ceux de la Hollande.

Aussi la péche du hareng en Angleterre, en Ecosse et
dans-les iles de Shetland, comptait en 1826, 10,363 ba-
teaux, 44,598 pécheurs, 76,044, marineurs et saleurs.
L’exportation qui en 1810, était de 35,848 barriques,
s'élevait 4 162,339 en 1818; et & 207,037 en 1826 (1).

LEGISLATION HOLLANDAISE.
La Hollande, outre les primes quelle accorde a la
péche du hareng, prohibe I'introduction du hareng pro-
venant de la péche étrangére. ' '

PECHE AU POISSON FRAIS.

Cette péche est en quelque sorte I'école préparatoire
ala grande péche du hareng et de la morue; c’est elle
qui habitue dés l'enfance I'habitant des cotes a la
mer, c'est elle qui le nourrit et qui occupe toute sa fa-

(1) Revue Britannique 1831. 6. 364.
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mille, femmes et enfants pendant année entiére. Aussi
cette intéressante industrie a-t-elle toujours été l'objet
d’une grande sollicitude, et méme anciennement, pen-
dant les guerres maritimes, les pécheurs ont été mis
en dehors des hostilités, par des tréves pécheresses.

Car, dit Froissart, « pescheurs sur mer, quelque
guerre qu'il soit entre la France et I'Angleterre , jamais
ne se firent mal, ancois sont amis et aident. 'un et l'au=
tre au besoing, vendent et acheptent sur -mer I'un &
Fautre leurs poissons, quand les uns en ont plus large-
ment que les aulres; car s'ils se guerroyoient, on n’au-
roit-point de marée. »

En France, jusqu’en 1669, amiral, en vertu de l’m' ~
donnance de 1584, avait la faculté entiére, quand il n'y
avait pas de tréve, d'accorder aux sujets du peuple en-
nemi des sauf-conduits pour la péche, sous telles et
semblables cautions, charges et précis que les ennemis
les accordaient aux Francais.

Valin (1) dit que I'infidélité des Anglais qui enlevaient
habituellement les pécheurs francais pendant que les
leurs faisaient la péche en toute surété, contraignit
Louis XIV & renoncer & ces traités. Une ordonnance
du 1= octobre 1692 défendit aux corsaires de donner
aux batiments ennemis qu’ils rencontraient, la permis-
sion de continuer leur péche. Mais ces principes furent
bientot remplacés par 'ancien systéme, puisqu'une lettre
duroiduB juin1779, voulut qu'onrespectat les pécheurs

(1) Commentaires sur 'ordonnance de 1681, sur la ma~
rine.
ETUDES, ETC. ' 20




506 PECHE: NATIONALE.

anglais, ou les navigateurs:de cette nation qui auraient
{rbord du poisson: frais péché méme par d’autres, pourvu
qu’ils n’eussent point d’armes offensives. Le roi voulait
adoucirles-calamités de laguerre en faveur d’hommes qui
n’ont d’autres:ressources que-le commerce de la péche.

Lintérét que Ton porte & cette péche en France est
tel;: qu'un décret’ du 3-7 mars 47'95, établissait que
les'besoins méme de la guerre ne devraient pas nuire a
la petite péche, et dispensait du service maritime pen-
dant:la guerre les pécheurs qui 'exercaient.

Sous le gouvernement hollandais, le poisson frais pro-
venant de la péche étrangére, était prohibé par le tarif
de ‘douanes de 1822, et un arrété royal donnait de
fortes primes & la péche au poisson frais a ’hamecon.

‘L’état:de notre péche nationale fit changer cette tavi-
fication en 4834 , et par-une loi du:43 avril, le gouver-
nement - provisoire distinguant. les produits de cette
péche en deux catégories, la premiére de poissons frais,
tels:que turbots, barbues, soles; cabillauds, éclefins,
merlans, éperlans, elbots, I'imposa a I'entrée d’'un droit
de 15 fr. 90 cent. les 4100 kilogrammes; la seconde de
poissons: communs, raies, flottes, plies, esturgeons et
toute: autre espéce, dun droit de 7 fr. 93 cent. les
100 kilogrammes. La péche au poisson frais resta sans
primes sous cette législation qui vient d’étre modifiée
par la loi du 25 février 1842 (1). L’article 10 supprime -
la distinction établie par le tarif de 1831 , entre le poi,s—
son frais fin et commun, soumet 'un et I'autre & un

\

(1) Bulletin officiel , n° 948. Appendice ne 13.
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droit uniforme de 42 fr. les 100 kilogrammes, et en
prohibe k, transit.

Cet acte législatif avait & peine été formulé que les
pécheurs hollandais, qui semblent avoir hérité des idées
prétentieuses de leurs péres, réclamérent des représail-
les contre la tarification hostile de le Belgique.

Il est inutile de s’étendre pour réfuter de semblables
~ accusations, il suffit de renvoyer ces pétitionnaires indi-
gnés 4 I'article 268 du tarif hollandais, .ils 'y ‘liront le
mot prohibition partout.

Le gouvernement, qui 8'est occupé depuis quel-
ques années de-la péche nationale avec une sollicitude
/ aussivive qu'éclairée, a pris successivement: des me-
bsunes‘qui, il faut espérer, seront trés-favorables i lex=
tension de la péche du poisson frais dont les débouchés
doivent augmenter en proportion de I'élargissement du
cercle que parcourent nos chemins de fer.

Par l'arrété royal du 27 février 1840, article 44, lit-
tera D, une prime de 329 fr. 60 cent. était accordée
aux armements pour la péche de marée dite hoekwant
visschery, exercée -en pleine mer ou 4 une lieue des
cotes; cet encouragement ayant été reconnu insuffisant,
un nouvel arrété du 7 avril 1842 (1) vient de porter la
prime & 800 francs.

Cet arrété avait été précédé d'un réglement du
5 juin 1841 (2), sur la petite péche du hareng et sur la
péche des plies destinées & étre salées et séchées, pour

- (1) Voyez a I'appendice, n° 14.
(2) Voyez a I'appendice, n° 15.
20
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faire suite au réglement sur la: grande péche du 27:fé-
vrier 1840, et d'un arrété ministériel du 5 mars (1) pour
régler tout ce qui concerne I'exemption des droits d’en-

_ trée, en ce qui a rapport:a la franchise de l'accise sur le

sel employé aux salaisons,. et d'un autre arrété du 12
mars (2), sur les apparaux et ustensiles qui doivent com-
poser 'équipement de chaque espéce de:péche.:

Il fut suivi d’un autre réglement ‘du 24 avril (3),
ayant pour: but de faire participer les pécheries de
Blankenberg, de Heyst etde la Panne (commune d’Adin-
kerke), aux encouragements pécuniaires accordés a la
péche nationale, L’article 1= de Yarrété. accorde une
prime annuelle de 200 francs pour toute chaloupe qui

observe les conditions réglementaires qu’il prescrit.

Nous avons vu quels sont les encouragements quela
Belgique accorde & sa péche de poisson: frais: Le droit
dont son tarif frappe Pimportation du poisson provenant
des péches étrangéres, est peu élevé en comparaison
des tarifications des autres nations : '’Angleterre: pro-
hibe, la Hollande prohibe et la France frappe d'un droit
de 44 4 48 francs les 100 kilogrammes,'le poisson des
provenances non nationales. :

PECHE A LA BALEINE.
La péche a la baleine, si importante sous le rapport

(1) Voyez a I'appendice, n° 16.
(2) Voyez a Pappendice, n° 17. .
{3) Voyez a appendice, n°.18. :
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maritime el industriel, n'a pas encore pu prendre racine
en Belgique. On sait les primes que le gouvernement
des Pays-Bas offrit en vain pour exciter les armements.
En 1833, il était question de former & Anvers une
société pour armer & la baleine, depuis lors on n'en

parle plus. Ii faut cependant espérer que les armateurs:

pourront s’entendre avec le gouvernement pour créer
une aussi belle branche de commerce.:

-L’exemple de la France devrait bien nous engager ‘4
faire quelques efforts, la péche de la baleine y a acquis
en-pen:d’années un développement remarquable.

1] parait que cette péche est plus ancienne en France
que celle: de la morue, s'il est vrai que les Basques s’y

soient anciennement livrés (1), et que ce serait en pour-

suivant ce cétacé qu’ils découvrirent le banc de Terre-
Neuve. Au x1v° siécle, cette péche se faisait avec beau-
coup de succes, et le port de Saint-Jean de Luz ne

comptait pas moins de 50 & 60 navires baleiniers, jus-

quen 1636 que les Espagnols s’emparérent de cette
place. Dés lors la péche 4 la baleine languit en France. -

- En 1784, Louis XVI voulant éveiller I'énergie des
pécheurs fit armer & Dunkerque 6 navires destinés pour
les mers du Nord, et cette entreprise fut couronnée d’un
plein suceés. En 1790, la France comptait déja plus de
40 baleiniers. Sous la 1=épublique et 'empire le gouver-
nement se souvint de temps en temps de la péche & la

(1) Voyez I'ouvrage de M. Sanin BeirnoLter: De la péche sur la

cbte occidentale &’ Afrique et des dtablissenients les plus utiles quw

: prog'rés de cette industrie, Paris, chez Arthus Bertrand,in-8¢,1840,
pag. 13. '

'
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baleine, «comme le prouvent les:décrets insérés au Bul-
letin des lois. :

‘En: 1786, profitant. des empechementsque l’AngIeterre
avait apportés au commerce de la petite ile de Nantuket,
dont les habitants se livraient exclusivement & la péche
de la' baleine, le roi de France attira & Dunkerque
par de forts avantages une grande partie de la population
de cette ile. Un arrét du conseil de septembre 1788
défendit I'entrée de huile de baleine ef du sperma ceti
de péche étrangére.

Une loi du 9-25 juillet 1794 confirma ces avahtages,u
mais. la guerre qui suivit la révolution (4793) ruina
ces établissements. Pendant la courte paix d’Amiens
Dunkerque voulut ranimer la péche dela baleine, mais:

- la reprise des hostilités: frappa: cet essai d'un désastre

complet. Ellé ne reprit quwen 1845; Parmi les avantages
offerts & cetle péche, le gouvernement donnait une forte
prime (50 livres), qui le '23-27 mai 1792, fut étendue

~ atous les armateurs frangais qui se livraientala péche de

la baleine et du cachalot dansles mers du Nord et duSud..
Cette prime avait été renouvelée par Varrété du:17 prai- A
rial an X. En4806, par ordonnance du 8 février, la prime
de 50 francs par tonneau de jauge fut renouvelée encore;
elle fut méme doublée dans- le cas ou le navire, ayant
passé-le cap Horn ou franchi le détroit de Magellan,:
aurait fait la péche dans Vocéan Pacifique et rentrerait
dans un port de France, chargé des produits d’une telle
péche, aprés une navigation de plus de 16 et de moins
de 26 mois, '

Cette prime, accordée pour trois ans, fut par lor-
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donnance du 14 février 1819, prorogée jusqu’en 1825,
et modifiée de facon i étre plus élevée, suivant que
I'équipage serait composé d’un plus grand nombre de
Francais, car on avait autoris¢ l'adimission d’é¢trangers
dans la composition de I'équipage, et Pon faisait con-
courir ces deux .sortes d’encouragements. Une ordon-
nance du 24 février 1825 vint encore proroger ces
primes jusqu’en 1830 et les modifier. La prime pour
navires uniquement montés par des Francais, fut élevée

a 70 fr..de 60 fr. auxquels Tordonnance de 4849 Lavait

portée. La prime fut accordée au tonnage des pelits
batiments :accompagnant  Pexpédition principale; une
demi-prime fut alloude ensuite aux baleiniers qui s'a
vanceraient le plus vers-le Nord ou le.Sud; la double
prime fut appliquée aussi a certaines navigations-dans
I'océan Pacifique. Une ordonnance du 7 décembre 1829,
en modifiant.encore les primes qu’elle porta & 90 franes
par tonneau, quand 'équipage serait-tout francais, en

réglant d’'une facon plus .précise la demi-prime et la

deuxiéme prime accordée -au retour, .annonca une loi
qui-fut rendue le 22 avril 1832, et qui, suivie d'une

ordonnance d’exécution du 26 avril 1832, forme .avec.

cette -ordonnance et une loi du 9 juillet 1833, qui:a
modifié le taux des primes et prorogé l'effet de la loi
de 4832 jusqu’en 1842, le dernier état de la législation
francaise sur ce point.

Le second encouragement que recoit la-péche & la ba-
leine estle droit-d’employer un certain nombre de marins
étrangers , de exercer avec des navires de construction
étrangére (ordonnance de 1846); enfin I'admission en
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exemption de droits des ustensiles de péche venant de
Pétranger, qui a été permise jusqu'en 1829 (ordon-
nance du 7 décembre 1829), et I'entrée franche de tous
droits de Phuile et des fanons provenant de la péche.

Nous avons vu les différentes phases de notre péche

nationale, ,sa position actuelle en présence des efforts -
constants que les armateurs, appuyés sur les encourage-

ments du gouvernement, font pour lareconstituer ; nous
avons vu également les intrigues des étrangers pour en-
traver son développement, et la protection de tarif qu'ils

accordent aux produits de leur péche, en méme tcmps;
" qu’ils repoussent ceux de la nitre.

5

Ilnoussemble que, pour comprendre le,s sacrificesdont

la péche nationale est digne, il faut bien étudier les -

moyens que les nations rivales emploient pour dévelop-
per cette industrie chez elles. - 4 :
L’étude de leurs législations comparées prouve que ce
n’est pas en dix ans que les Francais, les Hollandais et
les Anglais, ont donné & leurs pécheries Yimportance
qu'elles. ont aujourd’hui; il faut une longue pratique
pour former de bons et d’habiles pécheurs, et tant qu’ils
ne sont pas formés, il faut nécessairement que le gou-

- vernement compense pardes primes, les pertes ou le peu

de bénéfice que les armateurs font entre-temps, surtout

quand il s’agit de rétablir a neuf les péches si dispen-

dieuses du hareng et de la baleine. ‘
Ecoutons ce que dit sur les primes un commentateur

i
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francais distingué (1): « Le systéme des primes appli-
« qué a la péche a la morue, considéré sous le rapport
« des intéréts commerciaux, pourrait bien paraitre
« inefficace il ne devait point avoir de fin. Mais il
« nous semble que la question doit étre envisagée d’'un
« poinf de vue plus élevé que les motifs donnés ordi-
« nairement a la conservation des primes, et tellement
« décisif qu’on devrait en maintenir pour cette péche,
« alors méme qu’on n’apercevrait par de {erme & leur
« conservation. Les grandes péches en effet, et notam-
« ment celle de la morue, sont im‘lispensabiés, d'abord
« & la formation de marins expérimentés et aguerris,
« aptes aux entreprises les plus difficiles du commerce,
« propres a constituer, en cas de guerre maritime, une
« bonne armée navale, etc.

Voila ce que l'on dit encore de nos jours en France
-aprés les sacrifices considérables que 'on a faits pendant
de longues années, pour entretenir la péche comme
pépiniére des meilleyrs matelots pour la marine militaire
et la marine marchande, en méme temps comme branche
d’industrie, fournissant des produits indispensables au
commerce des colonies et 4 la consommation intérieure ;
la péche en France n’entretient pas moins de 30,000 ma-
rins, dévoués & la grande et a la petite péche, qui habi-
tent le littoral et versent dans le commerce plus de
120,000,000 de francs, par le produit de leur indus-
trie (2). '

‘(1) M. BeawssanT, ouvrage cité. ‘

(2) BerrroLLer , De la péche sur la cote occidentale d’Afrique »
pag. 5. '
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La péche a la morue emploie en France annuellement
12,000 marins, répartis sur 400 navires, jaugeant
45,500 fonneaux; et ses prodilits., apportés dans les
ports de France, a I'étranger ou dans-les colonies, s'élé-
vent année moyenne a 80,000 quintaux métriques (1).

« Une ressource aussi précieuse, dit M. Marec, mé-
« rite assurément d’étre conservée, et elle ne saurait étre
« sans Pallocation des primes par lesquellesla péche de la
« morue est encouragée. Cependant, cette péche est
« Pobjet de reproches nombreux accueillis sans réflexion
« et entretenus par des rivalités jalouses. »

On peut juger ‘de I'importance de la péche nationale
en France, et de son influence surles rapports commer-
ciaux avec les pays étrangers, par le relevé suivant de
ses exportations; la péche belge y trouvera probable-
ment un enseignement utile. ‘

En 1832 I'exportation ‘de morue a ét¢ en tout de
5,227,640 kilogrammes: (2)

~Dont 1,238,948 pour la Martinique; :

1,444,401 pour la Guadeloupe;"
143,665 pour Cayenne;
3,085 pour le Sénégal;
124,364 pour Bourbon ;.
504 pour IEspagne par terre;
~

(1) Dissertation concernant la péche de la morue, elc., par
Marec, chef de bureau de la police de la navigation commer-
ciale, etc. Paris, 1831.

* (2) Voyez I'dnnuaire du commerce maritime déji cité, tom, II,

pag. 499.
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2,064,748 pour I'ltalie;
205,957 "pour le Levant et la Barbarie. -
LesEtats d'Italie et le Levant consomment beaucoup
de poisson salé et surtout de la morue,
Les exportations de la France pour la Sardaigne seule,
-ont augmenté dans la proportion suivante de 1826 i
1830.(1).

1826 . . . 9,732 quintaux métriques
1827 . . . 6,841 »
1828 . . . 8,007 »

4829 . . . 15,507 "
1830 . . . 10,470 »

Nous croyons devoir donner a la suite de ce tableau
Iintéressante notice sur le commerce de morue, qui l'ac-
compagnait dans les Archives du commerce.

Les prix de la morue éprouvent de grandes varia-
tions sur les marchés sardes : ils sont élevés aux appro-
ches de T'hiver, et bas, lorsque la cessation des froids
fait craindre que la salaison ne se détériore. La morue
francaise qui vient de Marseille, était précédemment
supérieure i celle que ce porf a envoyée depuis deux ou
trois ans; aussi se vendait-elle. plus cher que la morue
anglaise. Mais le commerce ayant reconnu que les prix
des qualités' immédiatement inférieures ne différaient
que de 1 fr.'50 cent. par quintal, et qu'a Génes on
commencait & consommer de la morue anglaise, a cause
de linfériorité de son prix, on n'en a plus expédié¢ de
Marseille que des qualités moins chéres méme que les

i
{1) Archives du commerce, année 1830, tom. I, pag. 45.
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morues anglaises, ce qui d’ailleurs convenait d’autant
mieux aux négociants francais, qu’ils ont la certitude de
vendre avantageusement en France les premiéres qua-
lités.

Le prix moyen de la morue francaise par quintal mé-
trique a été en 1830 de 43 fr. 10 cent. pour celle qui
provenait de Terre-Neuve, et de 42 fr. et 10 cent pour
celle qui provenalt de France.

La morue anglaise trouve aussi beaucoup de débit a
Génes : il en a été importé :

En 1827 . . . 6,860 quintaux métriques.

1828 . . . 12,990 °© = . » :
4829 - . oL 14,915 - o
1836 . . . 3,804 o

On voitquelimportation de la morucanglaise en 1850
a subi une diminution plus forte:que celle de France.
Cest sans doute Pavantage qu’ont offert aux Anglais les
marchés des Deux-Siciles ou de la Toscane, qui les ont
éloignés de G:énes. La morue anglaise, moins recherchée
dans l'hiver que la morue francaise, est plus demandée
alapproche de I'été, parce qu "étant apprétée al'alun elle
se conserve: dans les-plus grandes chaleurs.

En 1830, la morue anglaise s'est vendue terme
moyen par guintal métrique 42 fr. 80 cent. provenant.
deTerre-Neuve, et431r. 90 cent. provenantdu Labrador..

Quant & la morue américaine dont la salaison par-
ticipe de celle de France et de I'Angleterre , impor-
_tation en est presque nulle depuis quelques années,
bien qu’on regarde cette qualité‘ comme égale et
méme supérieure aux deux autres, mais elle trouve
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un débouché plus favnrable aux Antilles au prix de
40 franes.

La majeure partie de morue importée en Sardaigne
s'écoule dans le duché de Toscane et de Plaisance.
On en ferait peut;étre une plus grande consomma-
tion 4 Génes, si,v en sus du droit de douane de
8 franecs par qumtal il n’y était pas per¢u un d!'m!;
d’octroi de 6 francs.

D’un autre coté nous trouvons dans les Ewxtraits d’avis
divers publiés par la direction du commerce extérieur
du ministére des travaux publics en France, qu'en 1855
“la Sardaigne a regu pour 3,284,600 francs de poissons
salés dont la France a fourni pour 999,900 francs, le
- portdeGénesseul figure pour le chiffre de 2,830,500 fr.
dans ces importations de poisson salé.

Les mémes documents nous apprennent que les iles
Ioniennes. ont recu en 1836 pour 637,000 franes de
poisson salé, que le port de Syra (Gréeece) en a re¢u
en 1834 pour 1,221,100 francs. La morue salée y est
trés-recherchée, comme dans tout le Levant, mais la
composition des chargements exige une attention scru-
puleuse ; trop souvent ils arrivent en mauvais état, et
pourtant ils donnent encore de beaux bénéfices (1).

~Nous avons vu que les Antilles frangaises procuraient
un beau débouché a la péche nationale; une colonie
voisine qui peut-étre pourrait fournir un jour un écou-
lement pour les: prodults de la péche belge, c'est I'i le
de Cuba.

(1) Voyez les Estraits cités, no XXXI, 1857, pag. 92.
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La balance générale 'du commerce de cette colonie
formée d’aprés les relevés particuliers de ses ports habi-
lités, fait monter I'importation du poisson comme suit
pour Pannée 1836 : : .

Piasires.

Harengs . . . . oL 58,801 arrobes évaluées d 50,515
Tho . . . . . . . . 3,998 » 6,360
Mormwe. . . . . . . . 395,674 » 351,418
Caballos (maquereaux.). . . 19,970 » 11,245
Saumon. C e e e 298 » 930

Sardines e e e ey 7,971 » 1’4,4’19

Nous avons ern devoir dire & la péche nationale les
débouchés que trouvent les ,pécheriés étrangéres pour
leurs ‘produits; il nous semble que nous ne pouvons
nous dispenser de fixer:son:attention -ainsi: que - celle:
du gouvernement; qui-a si bien compris jusqu’ici I'im-
portance dela péche: nationale, sur un nouveau champ
d’opération, unenouvelle source de richesseque M: Sabin
Berthollet vient de signaler aux pécheurs francais; c'est
la cote occidentale d’Afrique ot -les Islenos (habitants
des iles Canaries) trouvent une abondante récolte de
poisson de toute espéce. Voici comment il en parle :

« La péche le long de ce littoral est toujours pros-
« pére et facile et les vents constamment réguliers ;
« une barque de 40:2 50 tonneaux peut effectuer son
« chargement, .en . trois ou quatre jours, suivant le
« nombre d’hommes dont se compose I'équipage. Jai
« I'intime conviction que, sous cette latitude, des
« pécheries bien dirigées dépasseraient les produits de
« celles des mers du Nord, et qu’elles deviendraient
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« bientot des plus lucratives pour des armatleurs entre-
« ‘prenants,
« La- morue. de ces parages est meilleure que celle

« du banc de Terre-Neuve, l'angoura est délicieuse, la
« -curbieca est un gros poisson qui pése 30 livres, Il est

étrange que les Espagnols conservent le désir de par-
~tager :avec les Anglais la péche de Terre-Neuve,

quand ilsenontune  leur porte trés-supérieure i celle
. des mers du Nord (1).

« Les iles Canaries emploient a la péche de la cote
- d’Afrique, environ 700 matelots répartis sur une

trentaine: de brigantins de 204 50 tonneaux. Ces

batiments approvisionnent annuellement le pays d'en-

viron 150,000 quintaux de poisson salé, qui forment

un total de 7,500,000 kilogrammes.

« On peut établir, d’aprés ces résultats, que la péche-

africaine est beaucoup plus abondante, ou du moins

plus profitable que celle de Terre-Neuve; car en
divisant de part et d’autre le chiffre des produits
. -par le nombre d’hommes employés, on frouve qu’un

&

pécheur canarien prend a lui seul, dans le cours de-
Yannée, 10,714 kilogrammes de poisson , tandis qu’a
Terre-Neuve un homine n’en péche que 400 kilogr.;
ainsi la péche que peut réaliser un Isleno sur la cote,
occidentale d’Afrique, supposerait I'emploi de plus de

« 26 hommes dans les mers du Nord. » (Berthollet.)

Les quelques passages que nous extrayons de l'excel-

- (1) . Grorers. Guas, Histoire naturelle des. iles Canaries,
pag, 358,
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lent ouvrage de M. Sabin Berthollet, le recommande-
ront probablement assez aux hommes qui s’occupent
de la péche nationale, pour que nous nous dispensions
de plus amples citations.

11 ne nous reste plus qu’a parler des encouragements
& accorder a-la péche en Belgique.
- La grande péche exige des frais d’armement €onsi-
dérables, l'emploi de matelots pécheurs expérimentés;
elle se fait a des latitudes orageuses ot les batiments
éprouvent souvent des avaries qui viennent augmenter
les dépenses, et quelquefois les pécheurs, aprés avoir
bravé pendant des mois les rigueurs de la saison et

les fureurs des vents, reviennent avec un faible char-

gement.

Toutes ces chances de. pertes, ces travaux pénibles
nécessitent une garantie, par une prime, et il nous
semble ‘que ice: n’est: pas:accorder une protection: exa-

gérée a la péche nationale que de lui assurer les faveurs

dont jouissent les péches étrangéres. Parmi ces encou-
ragements, il en est un qu’on pourréit lui  procurer
sans nuire aux consommateurs, et que I'exemple ‘des
autres na'tions nous désigne depuis longtemps; c’est
la prohibition du poisson étranger, dés qu'il sera
prouvé que, sous le double rapport des qualités diverses

‘et de la quantité, la péche belge suffit 4 nos besoins.

Quelques encouragements plus puissants pour la péche
aux harengs, feraient peut-étre pr'endrg en:peu de
temps a cette partie principale de la péche, le dévelop-
pement qu’elle n’a pas encore pu atteindre. Pour en-
gager a armer, il nous semble qu’il suffirait d’enlever:.
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aux capitalistes la crainte de ne pouvoir trouver 'intérét
de leur argent dans les produits de cette péche, en leur
donnant une indemnité pour suppléer an défaut de
poisson. Ainsi s'il était évalué que la péche d'une cha-
loupe  de 50 tonneaux montée par 40 hommes dit
produire pour amener un bénéfice de 40 °/, cent tonnes
de poisson, et si I'équipage n’avait péché dans le temps
prescrit que 75 tonnes, le gouvernemenl payerait la
différence de 25 tonnes a armateur.
~En attendant que nos armements nous permettent de
* prohiber le poisson étranger, ne pourrait-on pas le
frapper d'un droit plus élevé et employer le produit de
ces droits 4 payer les primes. Il est inutile de discuter
les sacrifices que I'on propose quand on voit ceux que
les autres nations se sont imposés et s’'imposent encore;
si 'on veut une péche nationale il faut lui accorder une
protection égale au moins, pour la créer, a celle dont
jouissent les anciennes pécheries pour exister.

La prohibition, ou des droits trés-élevés sont les seuls
moyens d’empécher les intrigues que I'étranger voudrait
ourdir contre nos établissements naissants. A chaque
instant.ils peuvent par un sacrifice momentané jeter la
perturbation parmi nos pécheurs, arréter leur activité
et compromettre le développement qu’ils.'désireraient
donner & la péche par de nouveaux armements, en
leur ménageant des pertes sensibles pendant une année.
C'est ainsi que la belle morue du Doggersbank qui se
vendait 87 4 90 francs la tonne en 4835, tomba 2
52, 57 en 1836, et méme 36 a 40, parce que les

Hollandais a4 la faveur du faible droit de notre
ETUDES, ETC. 21
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tarif, avaient encombré nos marchés de leurs produits,
Quelques économistes diront peut-¢étre : Tant mieux :
la concurrence étrangére pourra empécher nos arma-
leurs d’exercer un monopole et le poisson ne sera que
plus abondant et & meilleur marché en Belgique. Nous
les: prions de bien vouloir remarquer : 4° que dans
les pays ou la prohibition existe, comme en Angleterre,
en France, le poisson n’est pas plus cher qu’en Bel-
gique, parce que les armateurs nationaux se font & eux-
mémes la concurrence, et qu’il est impossible, vu les
lois et réglementssurla péche, que lesarmateurs exercent
le monopole; 2° que sous I'empire de la législation
actuelle une nation étrangére peut quand elle veut, par
quelques sacrifices, empécher la péche belge de prendre
le moindre développement et établir sur ses. marchés un
véritable monopole- et s'en rendre maitre aprés avoir
ruiné la econcurrence belge; 3° que la confiance est
la base de toute opération commerciale, et que
dans des entreprises entourées de- tant de chances
de perte, on ne: peut pas au moins refuser &' ceux
qui 8’y livrent la certitude d’écouler des produits si dan-
gereusement acquis; 4° que l'on ne-peut pas regarder
la péche comme une industrie privilégiée , parce que si
elle est elle-méme une industrie; elle est la mére d’'une
industriebien plusimportante et indispensable i tout pays
commercant et industriel , la marine, et que si on veut
former des matelots, il n’est que trés-juste que I'Etat leur
paye le dur apprentissage qu’ils font comme pécheurs
dans des mers orageuses sur de fréles embarcations.
Daris Pintention d’encourager et d’exciter les: construe-

v
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tions navales la loi accorde des primes au commerce
maritime, la péche qui doit avoir la plus grande in-
fluence sur la marine marchande, n'est-elle pas digne
d’obtenir aussi une prime de construction, comme un
honorable membre de la chambre des représenlants, '
M. Donny, I'a proposé en 18367 -

Les relevés des exportations de la France et les
extraits des mouvements commerciaux de différents
pays, entre autres I'Italie et le Levant, nous ont indiqué
des débouchés; mais les nations qui fournissent ces
marchés, I’Angleterre et la France accordent des primes
a I'exportation des produits de leurs péches; pour que
le poisson belge trouve un placement sur ces marchés,
n'est-il pas nécessaire de lui accorder les mémes faveurs
-& l'exportation? ; ‘

La demande de prime .4 Pexportation soulévera pro-
bablement bien des objections. Nous répudions autant
que personne les systémes de prime en général, mais
nous le répétons, la péche est une industrie tout excep-
tionnelle. On a proclamé dans le temps que les nations
les plus avancées en fait de commerce n’en voulaient
plus, et que I'on serait regardé comme économiste ré-
trograde, en Angleterre surtout, si on osait en proposer.
L’Angleterre préche partout la liberté commerciale chez
les autres et ne 'admet nullement dans ses ports. Si Fon
veut citer I'’Angleterre, il faut citer ses actes et non les
déclamations de ses missionnaires; or, clle accorde
une prime a lexportation des produits de la péche,
ainsi que la France, et il nous semble ridicule de
vouloir rivaliser avee des anciens détablissements
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étrangers sans disposer des mémes moyens qu’eux.
Ou bienl'on veut sincérement, ou bien 'on ne veut pas
du tout créerune péche nationale quisoit en méme temps
une riche pépiniére de marins, une source de travail etde
richesses pour nos habitants des cotes ; si on le veut réel-
lement, il faut au hplus tot prendre des mesures efficaces,
pour assurer 4 notre péche une pbsjtion aussi favorable
que celle dont jouissent les péches étrangéres contre les-
quelles elle doit Iutter ; alors, mais seulement alors, on
pourra exiger de nos armateurs de satisfaire sous tous
les rapports & la consommation intérieure , €t de livrer
tous les ans au commerce maritime un nouvel aliment
de spéculation d’autant plus précieux, qu’il est encom-
brant et que cest justement ce genre darticle qui
manque & notre marine. i :
Quant & Ta petite péche du poisson frais, les nou-
velles voies de ¢ommunication’ dont le chemin de fer
vient de doter la Belgique, paraissent devoir lui assurer
non-seulement un débouché plus large a 'intérieur, en
permettant, grace a la célérité des transports, de le faire
parvenir frais partout, mais encore un beau débouché
en France et en Allemagne. ‘ '
Lorsque le rayon général sera terminé, il sera peut-
étre trouvé utile pour cette péch‘e , et avantageux pour
les entrepreneurs des transports ou marchandises, de
construire des wagons-réservoirs qui permettent de
transporter au loin la marée fraiche. Les obstacles
qui sopposent A une plus grande consommation du
poisson dans nos villes, paraissent se rencontrer dans les
tarifs des droits d'octroi, et dans les réglements pris
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sous prétexte ’hygiéne publique par rapport a la vente
du poisson, par les autorités communales. Cest: ainsi
que Toctroi de la ville de Bruxelles établit les droits
sur :

Lepoisson salé 4. . . . 11,
4. osec. . ... 28
Morue, plus de . . . . 127,
Stokfisch a. . . . . A7°,
Poisson fraisa. . . . . 15 °,

11 paraitrait qu'avant d’arriver au consommateur le

poisson passe ordinairement aux mains des négociants
~en gros, puis dans celles des marchands en détail qui
prélévent des bénéfices considérables et grévent les prix
~ de vente aux consommateurs, en exercant une espéce
de monopole. Pour bien comprendré cette question
iinportante, il suffit d’étudier la statistique des octrois
des villes du royaume, et les réglements qui concernent
la vente du poisson; la moyenne du tableau des prix
de vente primifive du poisson dans les ports d’Os-
tende, de Nieuport, de Blankenberg, d’Anvers, com-
parés aux prix de revente sur les'marchés intérieurs.
Ces documents nous montrent les entraves nombreuses
apportées au libre commerce du poisson et permettent
de leur attribuer le prix exorbitant, résultat du mio-
nopole, auquel se vend le poisson dans lintérieur du
royaume, comparé a celui d’achat dans les ports.” En
I'absence de documents positifs on pourrait prendre
pour preuve du tort considérable que fait au commerce
de poisson le haut prix auquel on le vend, la consomma-
tion sirestreinte des qualités les pluscommunes, tellesque
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morueetstokfisch. Elles sont souvent d'un prix tellement
¢leve, que les classes moyennes des campagnes ne peu-
vent se permettre d’en acheter et ne marigent pendant
tout le caréme que des pommes de terre et des légﬁmes.v
Etablir le poisson a plus bas prix ne peut nullement
nuire & I'agriculture, car ceux qui aujourd’hui ne peu-
vent acheter du poisson peuvent encore moins con-
sommer de la viande uni est toujours plus chére; cest
rendre service au consemmateur, a fa péche nationale,
étendre un commerce qui occupera partout des petits
négociants, c'est en un mot répandre un aliment sain,
sans faire tort & aucune iﬁdustrie.

La péche du poisson frais gexerce particuliérement
depuis des siecles par les habitants de la ville de Blan-
kenlierg, qui, modestement assise derriére les dunes,
fournissait en d'autres tunps la table des rois de France
el de Navarre,

Elle expédie encore au,jourd’luu h(,ducoup de poisson
pour la France, malgré I'élévation de son tarif; et le che-
min de ler et les encouragements dont elle vient d’étre
'objet sont appelés a lui donner un nouveau développe-
ment. o '

Nous avons déja dit qu'un obstacle matériel, lab-
sence d'un port de refuge, ne permettait que l'emploi de
barques sans quille et non poniées et d'un faible ton-
nage. Ces barques ne peuvent tenir la mer que pen-
dant quelques mois de lannée, et n’exercent la pé-
che qua quelques lieues des cites. On a, et avec
raison, dépensé beaucoup dargent pour les ports
d'Ostende et de Nieuport, ne pourrait-on rien faire
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pour Blankenberg, qui, sous les gouvernements au-
trichien et fran¢ais, a vu approuver le projet de creu-

ser un port, sans pouvoir en obtenir I'exécution? Nous

faisons cette question aux hommes de Part; il noussemble

quil appartiendrait 4 un ingénicur des Flandres de

doter sa province d'un port qui doit cotiter trés-peu en

comparaison des immenses bénéfices qu'il procurerait a

une population laborieuse; nous espérons que ce pro-

jet est tout aussi réalisable en 1842 qu'il parut I'étre

en 1787. ’

Pendant que notre ouvrage est sous presse, une pé-
tition a été présentée par des habitants de Blankenberg.
Les avantages que le creusement d’'un bassin apporte-
rait paraissent assez évidents pour tenter la spééulation
particuliére. Nous espérons qu’une société pourra se
former et qué, sous la protection du gouvernement qui
ne fera pas défaut & un projet si utile, elle le ménera
bientdt  bonne fin et & prompte exécution. Nous termi-
nerons cette étude en rappelant les paroles du ministre
des finances M. Smits : La péche est la mére de la marine.

——
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N1

Charles , par la grace de Dieu, ete.,

A tous ceux qui les présentes verront, salut;

Nous avons re¢u 'humble supplication de la generahtc
des pécheurs de la péche de Blankenberghe contenant : que
par les précédentes guerres tous les réglements, priviléges
et ordonnances seraient égarés ; et comme chaque corps
dans toute ville bien policéd a ses réglements aprés lesquels
chacun des suppéts doit se diriger, et gue les remontrants en
sont dépourvus, il leur en résulte beaucoup d’inconvénients
et.des proceés qui ne servent i rien 4 une pauvre commu-
nauté ; & quoi pour y pourvoir les remontrants ont rédigé de
commun accord le réglement ci-inséré de mot & mot.

Réglement et ordonnance pour la direction de la péche de
la,ville de Blankenberghe.

Art, te,

A commencer avec le premier novembre prochain, la gé-
néralité de la péche choisira & pluralité des voix un doyen
et six surveillants , et ainsi d’année en année, au premier
- jour du mois de novembre. ‘

Art. 2

Le doyen et les quatre premiers surveillants devront étre
ETUDES, ETC. 22
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choisis parmiles pilotes de la péche, et les deux autres sur-

veillants seront choisis parmi les matelots, lesquels tous en-
semble rempliront leurs fonctions gratis.

. Art. 8.

A la prédite époque le nouveau doyen avee ses six sur-
veillants choisiront également & la pluralité des voix parmi
la généralité un trésorier, lequel percevra toutes les amendes
qui devront étre payées par les suppots de ce corps ainsi que
les cotisations , lesquelles seront établies pour faire face anx
charges qui pourraient survenir au corps, pour quelle per-
ception il jouira du vingt-cinquiéme denier, & moins qu'il
ne pourrait se procurer une autre personne qui le ferait &
moins de frais, a Poption néanmoins du doyen et son ser-
ment en mains desquels le prédit trésorier sera tenu de
constituer bonne et suffisante caution & leur contentement.

Art. 4.

Le jour qui précédera Pélection du nouveau doyen et de
ses surveillants;, le trésorier sera tenu de présenter ses
comptes au doyen et son serment afin que dans le cas qu’il
‘trouverait quelque chose de bon au corps, cela lui soit

" suppléé par le nouveau trésorier, et dans le cas qu’il re=
devrait. quelque chose il le remette également au nouveau
trésorier.

Art. 5.

Afin que le trésorier ou receveur puisse d’autant plus fa-
cilement remplir ses fonctions, il pourra aprés advertance
faite par le hedeau du corps aprés la quinzaine ou plus, con-
traindre les défaillants au payement des amendés, cotisa-

tions et autres redevances , méme par exécution A faire par
le bailly ou écoutette de Blankenberghe qui profiteront pour
cet exploit le méme salaire dont ils jonissent pour d’autres
‘exécutions. - : =
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Art. 6,

Ledit doyen et les six surveillants choisiront de méme &
pluralité des voix un greffier, chaque fois que celui qui
aura été une fois élu, viendra & mourir ou se démettra vo-
lontairement de ses fonctions, lesquelles consisteront & gérer
toutes les affaires de la péche ; poursuivee lgs procés ; tenir
les: reglstres des résolutions, de méme que la note des
amendes et cotisations, et 1a remetire au trésorier suivant la
‘résolution du serment 4 appointer ; et il jouira annuellement
pour le salaire de son service de import de ce qu'il pour-
rait prétendre dans le eas qu'il tiendrait note pour les gar-
cons dits lavers et par-dessus ce , il lui sera passé dix esca-
lins par jour outre la voiture dans le cas qu'il voyagerait
pour les affaires de la péche hors de Blankenberghe, au
moyen de quoi il sera tenu de se défrayer. ~

N ,

Art. 7.

Dans la forme preserite ci-devant il sera également choisi
hors de la généralité. de la péche un bedeau dont les fone-
tions consisteront & faire pour le corps tout ce quiappar-
tient 4 un bon bedeau, comme aprés avoir recu Pordre du
doyen, de convoquer le serment ou la généralité du corps;
d’avertir par ordre du trésorier les défaillants au payement

-de leurs cotisations et amendes, et lorsque le serment sera
assemblé, de se tenir & la proximité pour lui étre de quel—
que utilité en cas de besoin.

Art.' 8.

Le doyen, ses surveillants, et le greffier s'assembleront &
chaque quinzaine au jour et heure gui sera pour chaque
année désigné & cet effet par le doyen pour y entendre les
plaintes de la communauté; et celui du serment qui s'ab-
sentera de cette assemblée encourra une amende d’un
escalin au profit de ceux qui y seront présents; pareille

\ 99"




352 APPENDICE.

amende encourront également ceux qui aprés étre avertis
un jour avant par le bedeau ensuite d’ordre par le doyen
pour délibérer sur des affaires de la péche, n’auront point
“comparu au jour ordinaire ou extraordinaire de I'assem-
blée. :

Art. 9.

Le bedeau jouira pour le salaire de ses services de quatre
livres de gros par an. ‘

Art. 10.

Personne ne s'émancipera de pécher ou de faire ce qui
est relatif, sans au préalable étre admis dans le corps des pé-
cheurs, et avoir prété le serment requis és mains du doyen et
en présence de six pourvoyeurs et du greffier, d’observer
ce réglement ainsi que les résolutions prises et & prendre &
la pluralité des voix de ce corps et de codtribuer & supporter
les frais du corps, de quelle admission le greffier sera tenu
A tenir note sur le livre de résolutions, et celui qui serarecu
comme pilote payera ‘deux livres de gros:au profit et-pour
aider :4" supporter ‘les frais du corps, comme aussi seront
tenus de ‘payer deux livres de gros les armateurs et écri-
vains, et les matelots une livre de gros, le tout par-dessus
deux escalins au greffier.

Art. 11.

" Le serment ne pourra refuser d’admettre dans ledit corps
qui que ce puisse étre, qui pourra démontrer étre catholique
romain, honnéte homme ou garcon, et qui pourra payer la
taxe ou consentira 4 la laisser prélever sur son premier bé-
néfice, et qui se soumettra & préter le serment, le tout néan-
moins, si pour ce il est trouvé capable. . '

Art. 12.

* Les maitres pécheurs ou armateurs ne pourront également
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prendre personne A leur service & moins qu’il ne soit admis
préalablement dans le corps, et qu'il wait satisfait & ce qui
est ci-dessus requis.

IS

Art. 18.

- Comme ils ne pourront également engager personne ou
faire accord avec qui que ce puisse étre pour aller & la péche
au poisson frais, soit comme maitre pécheur soit comme ma-
telot, & moins qu’a commencer au mois d'aolt jusqa’au jour
de la Saint-Martin le 9 de novembre de chaque année, ex-
cepté le cas d’équipement de quelques nouvelles chaloupes;
ils pourront choisir 'équipage dés le vingt-quatre du mois
de juin, le tout & peine d’'une amende d’une livre de gros
pour le pilote maitre pécheur, ou armateur, et de dix esca-
lins pour les matelots qui auront pris service.

Art. 14.

Et comme personne du corps ne peut se mettre en mer
avece ses chaloupes & Teffet de pécher le dimanche ou autres
jours de féte, & moins d’une permission de la part de Panto-
risé de I'évéque de Bruges a effet de délivrer ces permis-
sions, aussi personne ne pourra également se mettre en mer
lesdits jours sans au préalable avoir obtenu le consentement
du doyen du corps ou des pourvoyeurs de la péche, qui de-
vront en donner connaissance audit autorisé de Pévéque, pas
méme pour aller chercher les filets ¢ pieux ou faire Ia moin-
dre chose qui pourrait &tre relatif & la péche A peine de-dix
escalins d’amende qui devra étre payée par le maitre pé-
cheur et ses matelots qui y auront contrevenu.

Art. 18,

Le doyen qui aura obtenu ce consentement sera tenu d'en
avertir, avant quon pourra s¢ metire en mer, la généralité
du corps, 4 peine d’encourir une amende de dix escalins en
son propre et privé nom, '
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Art. 16.

Personne ne s'émancipera, soit maitre pécheur ou maielot,
de se servir de quelques agrés nécessaires pour la péche, tels
quils pourraient étre, qui ne leur appartierrdraient pas,
sans le consentement des propriétaires, & peine d’encourir
une amende de cinq escalins pour les contrevenants. et par
dessus ce, de payer au. propriétaire les avaries et intéréls
quil en aura soufferts pendant la servitude de ces agrés, de
méme un chacun sera tenu de payer les avaries qu’ils auront
occasionnées aux agrés de la péche et de son produit, ainsi
quaux chaloupes soit en mer ou sur l'estrang, et par-dessus
les paiements -de ces avaries ceux qui en auront donné lieu
encourront une amende de dix escalins au profit du corps qui
serviront a supporter les frals echcants.

Art 17.

§il arrivait que quelquc pnloto ou auu'e pc(,heur se bles-
sat: soit: en .péchant ou. s'entriaidant-les -uns.: les autres
dans quelques fonctions relatives &la-péehe, et tellement que
ses blessures devraient étre curées par un médecin ; dans ce
cas les frais seront supportés par la caisse commune du corps:

1

Art. 18,

Le produit de la péche qui sera amené aprés midi devra
étre vendu au moins la moitié et tout au plus tard deux
heures aprés l'arrivée de la chaloupe ; les maitres pécheurs
ne pourront retarder leur arrivée en restant 4 la cote ou au-
trement sans pécher; afin que leurs compagnons aborderaient
et vendraient leur poisson avant eux, & peine de payer une
amende de dix escalins au profit du corps et qui sera sup-
portee par la généralité de l’equxpage.

Art. 19.

Chaque pilote sera tenu en vendant son poisson de dé-
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clarer aux acheteurs, avant qu’il I'expose, la qualité du pois-

- son, la maniére selon laquelle il se vendra et quelles espéces,
af'n que personne ne prétexte cause d’ignorance ni mal en-
tendue lors de 1a mise & prix du lot de poisson.

Art. 20.

Chaque acheteur sera tenu d'accepter le poisson qu'il aura
obtenu & la minque sur le mot myn, de méme que le vendeur
sera obligé de lui laisser suivre; cependant Pacheteur nc \
pourra soit directement ou indirectement donner part ou
portion a qui que ce soit de son lot de poisson, & pelm, d'une
amende de six escalins comme dessus.

Art. 21,

Les pilotes. ou maitres pécheurs ne pourront vendre ou
céder aucun poisson aux facteurs ou autres personnes faisant
commerce en poisson sans qu'il ait diiment passé A la hausse,
i peine de dix escalins d’amende tant 4 charge de 'acheteur
que du vendeur 4 payer au profit du corps. .

Art. 22.

Et les acheteurs de quelque poisson seront obligés de
payer présentement le produit de leur achat & celui qui sera
constitué a cet effet par le vendeur, & défaut de quoi cet®
autorisé pourra le faire contraindre a ce payement par le
bailly ou écoutette de Blankenberghe, & quel effet les pre—
sentes lui serviront de lettres exécutoriales.

Et comme le présent réglement ne peut exister et op(,rex-
sans quau, préalable il ne soit revétu de notre approbatlon,
les remontrants nous ont humblement supplié d’étre servi,
de vouloir agréer et décréter le prédit réglement dans tous
ses points et articles en faisant expédier A cet effet nos lettres ,
patentes.

Si.est-il que savoir faisons etc., ete., ele. |

"6 mai 1669.

i
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Ne 2.

Réglement général pour la péche dans les ports d’ Ostende et de
Nieuport.

Sa Majesté, par suite de son attention pour le bien et
T'encouragement de la péche maritime dans ses Pays-Bas,
* voulant établir une bonne police parmi ceux qui I'exercent,
et exciter la confiance de ses fidéles sujets 4 I'égard d'un
établissement si digne de sa protection royale, a trouvé
bon, de Tavis de ceux de son conseil privé et & la délibéra-
tion du sérénissime duc Charles 4lexandre de Lorraine et de
Bar, grand maitre de Pordre Teutonique, son lieutenant gou-
verneur et capitaine général des Pays-Bas, d’ordonner et
statuer comme elle ordonne et statue par le présent regle—
ment les points et articles suivants :

" Art, 1%,

L’enrélement et Pengagement des équipages des bateaux
pécheurs se fera désormais au premier du mois de mai de
chaque année pour le terme d’un an; pourra néanmoins le
maitre dit stuurman de chaque bateau, dés le 15 du mois .
d’avril, prendre des mesures convenables pour rassembler et
former son équipage, sans qu’il lui soit permis, sous tel pré-
texte que ce puisse étre, d’engager et enrdler avant le 1 de
mai des gens qui naviguent sur d’autres bateaux pécheurs,
4 peine de nullité de I'engagement et de correction arbi-
traire.

Art. 2.

Les maitres dits stuurmans, compagnons pécheurs et gar-
cons de chaque bateau pécheur grand ou petit sans dis-
~ tinction qui seront ainsi engagés pour une année, seront
tenus et obligés pendant la durée de ce terme d’exercer
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teile péche que les armateurs ou propriélaires trouveront &
propos de leur prescrire. '

Art. 8.

Tout pécheur et-garcon sera fenu d’accomplir avee exac-
titnde l'année de son engagement, & peine d'é¢tre arbi-
trairement corrigé et de ne pouvoir étre engagé ni navi-
guer-sur aucun autre bateau pécheur sans une permission .
-expresse et par écrit de Parmateur et du maitre ou stuur-
man.

Art. 4.

Le maitre ou stuurman-el tous ceux qui forment son
équipage seront tenus de déférer sans contradiction aux
ordres ‘de ‘leurs: armateurs ou - propriélaires, aux peines
portées par les lois maritimes de ces provinces.

Art. 5.

A Ostende le maitre ou -stuurman en particulier, i titre
de commandant du bateau pécheur et des soins continuels
qu’il sera tenu d’en prendre ainsi que des effets y apparte-
nants, profitera annuellement 80 florins argent courant qui
lui seront payés par 'armateur ou propriétaire ; et & Nieu-
port le maitre ou stuurman jouira par provision de ce qui
sera réglé A ce sujet ci-aprés article 18, relativement audit
port & I'égard de la péche du poisson frais.

Art. 6.

s

Quoique le terme de 'engagement serait expiré, le mailre
ou stuurman et ceux de son équipage ne pourront quitter
leur bateau pécheur, ni s'engager & étre admis pour d’autres
‘bateaux, ‘aussi longtemps qu’ils seront redevables de quel-
que chose au bateau qu'ils voudraient abandonner, & moins
“que le maitre ou 'armateur du-batean sur lequel ils vou-
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draient naviguer ne s'engage de payer leur redevance, ou
qu'il n’en voulitt répondre.

Art, 7.

Les maitres ou stuurmans et ceux de leurs équipages en
quittant le bateau pécheur 4 'expiration du terme de leur
engagement , ne pourront former aucune prétention sur les
filets qui s’y trouveront nommés en thiois corren et carien,
ni sur ce qui en dépendra sous prétexte d’y avoir contribué,
mais ils devront se contenter de tels autres filets qu’ils trou-
veront sur le bateau, & I'égard duquel ils aaront pris ou
seront intentionnés de prendre un nouvel engagement.

Art. 8.

I ne sera permis ni au maitre ou stuurman ni & ceux de
son équipage, sous aucun prétexte, de s’approprier , donner
ou vendre clandestinement aucun poisson frais sans distinc-
tion qui proviendra de la péche, & moins que ce ne soit du
consentement exprés du propriétaire , de Parmateur ou de
I'éerivain-du bateau, a'peine d’encourir par le contrevenant
une amende:de 12 florins & répartir sur le pied réglé par
I'article 33 du présent réglement.

Art. 9. ,

Pendant la durée du terme de I'engagement les maitres
ou stuurmans avee ceux de leurs équipages, seront tenus
sans ancune rétribution particuliére de melloyer et entre-
tenir tant en dedans qu’au dehors leurs bateaux pécheurs,
i la réquisition et & la satisfaction des armateurs ou pro-
priétaires.

Art. 10.

~ .Pendant le temps que-les bateaux pécheurs venant de la
mer resteront au quai ou dans le port, il devra toujours.y
avoir quelquun de I'équipage qui couche & bord afin - de
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prendre soin dudit bateau, 4 défaut de quoi le propriétaire
ou Parmateur sera en droit de reporter & charge de ceux de
. Iéquipage, I'avarie ¢t le dommage qui pourrait subvenir
alors au méme bateau.

Art. 11,

Pour ce qui concerne la péche du poisson frais au port
d’Ostende, ceux de 'équipage des bateaux pdeheurs seront
tenus de se procurer a leurs frais les vivres qui leur sont
nécessaires , y compris la biére et le bois de chauffage
quils consomment & bord ; bien entendu qu'en rédemption
de Ia part que les propriétaires ou armateurs ont bien voulu
supporter jusquici dans Darticle de biére ot da bois de
chauffage, lesdits armateurs passeront désormais parmi
bonifiant chaque année & ceux de I'dquipage une somme

- de 20 florins argent courant sur plus, payable & la fin du
mois d’avril, & commencer de la présente année. Tout le
poisson frais indistinctement et sans en rien excepter, pro-
venant de la capture de chaque bateau, sans prendre aucun
égard a ce qui a été pratiqué jusqu’a présent aw sujet de ce
qu'on nomme corde, want, cordeel, laevers, sootje, ou poisson
des garcons ; le produit général de la vente de tout le pois-
son ne fera qu'une seule masse de laquelle on déduira avant
tout les frais des amorces, les pertes communes, les
5 p. °, pour droits d’écriture, en thiois schryfyeit, et les
droits de 2 1/2 p. °/, accordés pour la construction de-la
chaussée sur Wynendael.

Aprés quoi le restant net du produit de la vente susdite
se partagera en six égales portions et demie. Savoir : une
portion et demie pour le bateau pécheur, une portion pour cha-
cun des hommes naviguant en communauté, une demi-por-
iion pour un gar¢on surnuméraire nommé en thiois want-
vaerder, lequel sera tenu de péclier avee la moitié du nombre
des lignes avec lesquelles ceux de la communauté exercent
la péche. Et finalement une demi-portion pour deux ou plu-
sieurs garcons, lésquels ensemble seront également tenus de
faire la ‘péche avec la moitié du nombre de lignes dont se
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sert chacun de ceux de la communauté, ladite demi-portion
A répartir entre les garcons par le maitre ou stuurman de
chaque bateau avec le consentement du propriétaire ou
armateur selon la capacité et diligence des mémes garcons.

Art. 12..

Toute perte delignes, cables, ancres, voiles, matures, mats
de hune, vergues, et tout généralement, tout ce qui a été
réparti ci-devant pour perte commune, sera pris et réparti
par la généralité de chaque bateau et déduit de la masse
commune du produit de la vente du poisson, et par ce moyen
supporté par chacun pro rafa de la portion qui lui com-
péte.

Art. 18.

Sa Majesté veut bien permettre par provision que lon
suive &.Nieuport, & Pégard de la péche du poisson frais,
I'encouragement qui a 6t¢ fait depuis peu entre les pro-
pridétaires. on armateurs et les équipages des bateaux
péeheurs savaire.:

1¢ Que ceux de Péquipage laisseront suivre aux proprié-
taires ou armateurs des bateaux respectifs, la juste cin-
~ quiéme part du produit net de la vente de tout le poisson
frais qu’ils auront pris’, sans en excepter aucun & quel titre
et sous quelle denommatlon que ce puisse étre;

2° Que les armateurs ou propriétaires des ])ateaux p(,-
cheurs passeront parmi supportant la cinquiéme part dans
les pertes et dommages arrivés en mer ou sur la cote,
comme d’ancres, cables, voiles et tout ce qui appartient
au bateau, y compris des filets nommés en thiois wandt,
corren et carten ;

8° Que les armateurs ou propriétaires ne profiteront plus
de cing escalins de focke gelt sans étre obligés désormais
de fournir aucunes piéces de wandt ;

4 Que ceux de 'équipage profiteront annuellement de
18 florins payables vers la fin du mois d’avril 4 titre de ré-
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duction d’amorces , droits de vierboete et de lanterne, usage
de filets dits en thiois corren et carten, ainsi que pour leurs
devoirs dans la réparation des chaloupes, des voiles, ete. ;

b° Que le maitre ou stuurman pour ses devoirs extraordi-
naires en gardant les effets de l'inventaire du bateau pé-
cheur , profitera annuellement 18 florins 1 sol et 8 deniers
payables au 1°* da mois de janvier;

6° Et finalement que ceux de l'équipage ne pourront
vendre hors du lien nommé meingque aucan poisson de quel-
que qualité il puisse éire, et qu’au consentement de Iarma-
teur ou écrivain du bateau ils seront tenus d'exposer en
vente telle partie de poisson que ledit armateur ou écrivain
trouvera convenir.

Art, 14.

Défend bien expressément Sa Majesté aux marchands pois-
sonniers de Nieuport, de percevoir désormais le tantiéme de
B p. °/, ou d’un escalin & la livre de gros du produit de la
vente ou achat du poisson frais, ou tel autre tantiéme en
contribution que ce pourrait étre 4 charge du produit de
ladite vente , lequel produit ne pourra souffrir & Nieuport
d’autre déduction que celui de 5 p. °/, ou d’un escalin par
Tivre de gros pour droit d’écriture dit schryfyelt, d’un sol par
livre pour le clerc du quai, et de deux liards par livre de gros
pour la chapelle des pécheurs dans I'église pareissiale, le tout
sans préjudice de ce qu’on appelle uytslag-gels accoutums.

~Chargeant Sa Majesté trés-particuliérement ceux du ma-
gistrat de Nieuport de veiller avee attention sur la conduite
des marchands poissonniers, pour qu’ils ne mettent rien en
cuvre qui puisse rendre plus difficile la vente du poisson
frais, et pour écarter et diminuer le concours des acheteurs,
chassemarées pourvoyeurs ou autres, auxquels ceux du ma-
gistrat tacheront de procurer toutes les facultés qui dépen-
dront d’eux, et §'ils-s'apercoivent de la moindre collusion
de la part des susdits marchands poissonniers, ils en infor-
meront aussitot le gouvernement général, pour y étre pourvu
comme il appartiendra.
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Art. 15.

Lorsque ceux de deux ou de plusieurs bateaux pécheurs
conviendront ensemble de faire péche en communauté, toute
perte et dommage sans exception qui pourrait survenir
leurs intéréts ou associés, tombera et sera supporté par la
communauté réunie des équipages des susdits bateaux , et
ne pourra cette société se dissoudre, que lorsque les bateaux
associés se trouveront tous au port ou au quai de leur ville
respective, et que les maitres ou stuurmans desdits bateaux
se seront diument informés de cette dissolution.

Art. 16.

.

S'il arrivait que quelque bateau pécheur par cas fortuit
fiit jeté sur la cote, ou exposé aux environs des ports d’Os-
tende ou de Nieuport a quelque péril ou danger imminent,
tous les’ maitres ou stuurmans et les équipages des autres
bateaux pécheurs, & la premiére réquisition du doyen de la
péche de Pun des supports ou de quelqu’un des armateurs,
seront tenus d’aller sans perte de temps au secours.du ba-
teau qui se trouvera en-danger, avec des nacelles ou autre-
ment, pour autant qu’il sera moralement possible, a peine
de correction sévére et arbitraire ; et pour le secours qu’ils
auront ainsi donné, il leur sera accordé une gratification par

"Tarmateur et propriétaire du bateau secouru, ala discrétion
de la généralité des armateurs, :

Art. 17,

Lorsque les.bateaux pécheurs iront & la péche de la morue
dans la mer du Nord, les armateurs ou propriétaires seront
tenus de faire les avances pour la communauté, tant a 'égard
du sel que des tonnes, et ceux de I'équipage seront tenus
de leur coté de se pourvoir a leurs frais de vivres de suffi-
sance et se fournir les ustensiles nécessaires pour exercer
ladite péche. :
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Art. 18.

Tout le poisson de la capture quiils améneront, soit ca-

billaud (dit morue) ou autre, de quelle nature qu’il puisse’

étre, tant salé que non salé, devra étre vendu publiquement
a son arrivée, et du produit total de cette vente on déduira
premiérement et avant tout, les frais que les propriétaires ou
armateurs auront été dans le cas de faire pour la commu-
nauté, les 5 p. °/, pour droit d’écriture, dit schryfgelt, et
2 1/2p. °/,sans plus pour le crédit que l'on accorde ordinaire-
ment aux acheteurs de poisson de cette péche ; aprés quoi ce
qui resteradu produit de la vente sera partagé de la maniére
suivante, savoir : une part ou portion et demie pour le ba-
teau, et une part ou portion pour chaque pbcheur qui est
membre de la communauté. : ,

Art. 19.

. ATégard de la péche de la morue qui se fait en Islande ,
Sa Majesté entend que l'on se régle sur le pied et de la ma-
niére suivante :

L’armateur sera tenu désormais de fournir a ses frais les
vivres, ustensiles, sel, tonnes et généralement tout ce qui est
nécessaire pour la péche.

L’équipage sera payé en partie par mois en partie par
lastgelt comme s’ensuit : '

" Equipage d'un bateau vulgairement nommé hoecker, au mai-
tre, par mois 15 flor., et par chaque last de cabillaud 6 flor. ;

Au saleur, pai‘ mois 12 flor. et parlast 4 flor. 10s., au ton-
nelier, par -mois 10 flor, et par last 8 flor. 15 s., & chacun des
sept hommes de I'équipage, par mois 8 flor. et par last$ flor.

Au grand garcon, par mois 5 flor. et par last 1 flor, 10 s,,
et au petit garcon, par mois 3 flor. et par last 1 flor.

Art. 20.

Tout le poisson que I'on prendra A celte péehe, soit cabil-

-
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Jaud ou autre, de telle nature ou qualité quil puisse étre,
sera et demeurera an profit de Parmateur ou propriétaire, 4 la
réserve de ce qu’on appelle en thiois caeckxkens , keeltjens et
swambalgen , qui & Parrivée du bateau seront vendus publi-
quement, et le prix de ceite vente sera pour la moitié au
profit de 'armateur ou, propriétaire, et I'autre pour I'autre
moitié au profit de 'équipage, & partager entre eux par téte,
les deux garcons comptés pour un homme. ‘

Pour chaque last de poisson nommé kool , leuge et schelvis,
il sera payé  ceux de I'équipage la moitié de ce qui est fixé
ci-dessus art. 19, pour le last de cabillaud ; et a 'égard du Iast
d’elbot, il leur sera seulement payé le quart du méme taux,
Ie last du cabillaud consistera en 12 tonnes paquetees et en
10 toones d’huile de poisson bouillie.

. Tout le poisson provenant de cette péche sera repa-
queté immédiatement aprés l'arrivée du batean, aprés quoi
T'on payera & ceux de I'équipage le lastgelt ci-dessus men- -
tionné.

11 sera payé d’avance i ceux de I'équipage deux mois de
gages, sur le pied fixé art. 19, pour qu'ils puissent se pour-
voir de ce qui leur est nécessaire pendant le voyage.

Art. 21.

La ration de vivres pour la péche d’Islande sera et de-
meurera fixée tant pour le maitre que pour les autres per-
sonnes de I'équipage, y compris les gargons indistinctement,
sur le pied suivant :

Le dimanche, 16 onces de viande salée par personne, le
jeudi, 10 onces de porc salé, les autres jours du poisson frais
a discrétion, le cabillaud excepté, et & défaut du poisson frais
on aura du stokvisch.

A compter du jour du départ, jusques et y compris le jour
de T'arrivée du bateau, il sera journellement fourni a chaque

- personne de I'équipage 10 onces de pain, deux onces et
deux tiers de légumes secs, deux onces et deux tiers de gruau,
trois quarts d’once de fromage, et une canette de biére.
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La quantité de beurre & embarquer sera réglée a raison
d’une livre et demie par semaine, pour chaque personne sans
plus. .

La provision d’eau-de-vie ne pourra cxeéder quatre lots
pour chaque personne, pendant tout le voyage.

Pendant la route, tant en allant qu’en retournant, il ne
sera point distribué¢ d’eau-de-vie & ceux de I'équipage, pas
méme en cas de relache, le seul cas de nécessité excepté ;
mais pendant le temps de la péche, la distribution deau-de-
vie se fera & la discrétion du maitre.

Art. 22.

La péche du hareng d’été se fera désormais sur le pled St~
vant :

Il sera payé par semaine au maitre ou staurman 7 flor.,
au pilote de la navigation, pareillement 7 flor., & chaque
homme de F'équipage 5 flor., au grand garcon dit reepschieter,
3 flor. 6 sols, au petit garcon dit laever, 2 flor. 9 sols.

Outre cela, le maitre ou stuurman profitera pour chaque
last de hareng diiment conditionné, 3 flor. 15 sols, le pilote
de la navigation 3 {lor., chaque homme de I'équipage $ flor.,
le reepschieter, 2 flor., et le laever 1 flor. 10 sols.

L’armateur ou propriétaire ne pourra plus fournir les vi-
vres, mais ils seront 4 charge de ceux de I'équipage, et I'on
se réglera & cet effet sur le pied suivant :

Le maitre ou stuurman de chaque bateau destiné 4 la
péche du hareng d’été, sera tenu de se pourvoir a temps et
d’acheter la quantité de vivres quelconques nécessaires &
I'équipage, pendant I'exercice de ladite péche, & I'apaise-
ment de I'armateur; lequel armateur sera tenu d’avancer
les deniers de 'achat des mémes vivres & comple sur le
lastgelt " ci-dessus fixé, sans pouvoir rien retenir ni déduire

pour cet objet du traitement hebhdomadaire de P'équipage, .

et il devra tirer du maitre ou stuurman un acquit pertment
de la somme avancée & ce sujet.
L’huile, 1a graisse, seront fournies de la maniére accou-
tumée, aux frais de I'armateur ou propriétaire.
ETUDES, ETC. . 23
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On continuera également de payer selon l'usage une
couronne de:France par homme, pour I'apprét des filets.

Chaque année pour le 15 septembre au plus tard, tout ar-
mateur devra remettre & ceux de son bateau, une nofe exacte
du nombre de lasts de harengs déiment conditionné, pris et
amené par ledit bateau, ainsi que du lastgelt; I'armateur
déduira avant tout les deniers qu’il aura avaneés pour le
payement des vivres, selon I'acquit du maitre qu’il devra
produire, sans que ceux de Péquipage puissent contredire
en aucune maniére.

Le surplus du.lastgelt sera d’abord payé & ceux de I'équi-
page, et réparti entre eux sur le pied du contingent de cha-
cun, ci-dessus fixé.

Mais si par matheur ou autrement, sans la faute de I'équi-
page, la péche ne fut pas assez abondante pour pouvoir
recouvrer hors des produits du lastgelf, toute la somme
avancée par l'armateur, pour I'achat des vivres de ceux de
Péquipage, en ce cas el non autrement, la courteresse et
le déficient sera supporté.par I'armateur ou propriétaire.

Art. 28,

Pour ce. qui concerne la péche du hareng en hiver, Sa
Majestéentend qu'a cet égard on se conforme au prix suivant :

1l sera payé par semaine au maitre ou stuurman 6 flor.
10 sols, 4 chague homme de I'équipage 5 flor. 10 sols, au
reepschieter 3 flor. 10 sols, au laever 2 flor.

Outre cela, le maitre ou studrman profitera de chaque last
de hareng diment contitionné, 4 flor. 10 sols, chaque
homme de Véquipage 3 flor. 15 sols, le reepschieter 2 flor.
10 sols, et le laever 1 flor. 15 sols.

Ceux de Péquipage seront obligés de se pourvoir a leurs
frais, des vivres quelconques et sans exceplion, qui leur sont
nécessaires pendant cette péche; les armateurs seront seu-
lement tenus de fournir I'huile, la graisse et les chan-
delles & leurs frais ; I'on continuera aussi de payer selon
P'usage une couronne de France a chaque homme pour ap-
prét des filets, '
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Al‘t. 24.

Lorsque Parmateur ou le propriétaire sapercevra , SOit
pendant la péche du hareng d'¢té, soit pendant la péche du
* hareng d’hiver, quil y aurait du hareng qui ne serait pas
bien et diiment eonditionné , et qui menacerait de se giter,
Al ne sera tenu de -payer a raison dudit hareng mal condi-
tionné aucun lastgelt & ceux de l’eqmpaﬂe da bateau qui
l’aura amené,

Le last du hareng sera fixé comme d’usage a raison de
12 tonnes repaquetées en 4 quartelettes, la moindre fataille
en proportion. -

Et 4 Tégard du hareng frais, de celui qui sera salé ou
gracier, ou qui aura passé la nuit, le last sera comme d'or-

“dinaire fixé 4 raison de 28 buts, et le last,gelt pour la péche
d’hiver devra étrc payé & ceux de I'équipage, pour le der-
nier décembre de chaque année au plus tard.

Art. 2B.

Au commencement de chaque péche de hareng, il sera
payé par larmateur ou propriétaire de chaque bateau, a titre
de gratification, en thiois foye, pour tout I'équipage, 9 flor.

_une fois sans plus, & quel prétexte que ce puisse étre.

Art. 26.

L’équipage d’un bateau ordinaire pour la péche du ha-
reng d’été consistera en un maitre ou stuurman, un pilote
pour la navigation, cinq hommes ou compagnons, un grand
garcon reepschiefer, et un petit garcon dit laever, en tout
neuf personnes, L'équipage pour la péche d’un bateau ordi-
naire pour la péche du hareng d’hiver, consistera en un maitre
ou stuurman, six hommes ou compagnons, et deux garcons,
comme dessus, également en tout neuf personnes ; ancun ar-
mateur ni maitre ou stuurman ne pourra excéder ce nombre
de son chef, & peine de correction sévére ; mais si la grandeur
du baleau ou quelque autre raison juste et fondée exigeait

23"
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un plus grand nombre de compagnons, I'armateur et le
maitre ou stuurman devront § ‘adresser au magistrat du lieu
ott le batean s’équipe, pour en obtenir la permission ., dont
ceux dudit magistrat devront tenir note sans aucune rétri-
bution. - '

) Art, 27,

B

Lorsque rarmateur qui dirigera le bateau trouvera con-
venir de donner a boire au tonnelier qu’il emploie, il ne
pourra rien porter en compte pour cela & ses cointéressés,
qui ne seront tenus de payer que le seul salaire du tonne-
lier.

Art. 28.

Les petits bateaux pécheurs couverts ou non couverts, qui
existent actuellement & Ostende et & Nieuport, on qui dans
la suite y viendront, pourront librement continuer a exercer
la péche comme du passé, pourvu toutefois que les maitres
ou stuurmans des mémes bateaux se conforment aux articles
du présent réglement qui peuvent le regarder.

Art. 29.

Les pécheurs seront tenus de lever et amener toutes les an-
cres abandonnées en mer qu’ils découvriront, soit qu’il y ait’
une marque atiachée ou qu’il n'y en ait point, attendu que
les ancres délaissées occasionnent souvent du dommage aux
navires, ainsi qu’aux filets qui servent 4 la péche.

Art. 80,

Dés que les pécheurs auront amené quelque ancre ou ci-
ble trouvé en mer, ils devront, ou Parmateur pour eux, en
faire la déclaration par écrit:--au juge des domaines établi
sur les lieux, qui en tiendra note en marquant le jour de-la
déclaration sur un registre destiné & cet effet, ensuite ledit
ancre ou cable sera et demeurera exposé i la vue du public
sur le quai pendant le terme de trois mois, & commencer
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du jour de la déclaration, afin que les propriétaires puissent
le reconnaitre, et en faire la réclamation en la maniére ac-
coutumée ; et lorsque la propriété sera diment constatée, on
laissera suivre I'ancre ou cible & celui qui le réclame, en
payant aux pécheurs pour le sauvement, le tiers de la. va-
leur du méme ancre ou cable s'il y a une marque atta-
chée, mais s'il a été trouvé sans marque, la moitié de la
valeur, au dire d’experts sermentés , & ce désignés de part
et d’autre, et en cas de difficulté il sera nommé un troi-
siéme; expert par le juge des domaines de Sa Majesté établi
dans le lieu ; et pour savoir si I'ancre ou cable a été trouvé
avec ou sans marque, on s’en rapportera au serment de ceux
de I'équipage du bateau qui Paura amené. Que si personne ne
vient réclamer dans le terme ci-dessus fixé, ancre ou le cé-
ble qui aura ¢été ainsi amené par les pécheurs, il demeurera
entiérement & leur profit et sera vendu publiquement exunpl;
des droits de Sa Majesté.

Art. 81.

Pour encourager d’autant les pécheurs & sauver et amener
tous les effets, agrés, ustensiles et débris des navires naufra-
gés ou délaissés, ainsi que les marchandises qu’ils pourraient
trouver et découvrir en pleine mer, il leur sera alloué et
payé pour le sauvement d’iceux, soit par les propriétaires
qui les auront réclamés, soit par les officiers du légat de
Sa Majesté, le juste tiers de la valeur des effets sauvés, & dé-
terminer par experts sur le pied réglé par I'article précédent.
Ft s’il arrivait que les pécheurs amenassent un navire entier
qu'ils auraient trouvé abandonné en mer, chargé ou non
chargé, en ce cas il leur sera alloué par le juge des domai-
nes de Sa Majesté pourle sauvement, le quart ou le cinquiéme
dela valeur dunavire sauvé et de son chargement, selon les cir-
constances duditsauvement, surlesquellesle juge prononcera.

Art. 32,

Sa Majesté déelare que par le présent réglement elle n’en-
- tend point déroger a1a disposition des coutumes décrétées des
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devoir, le maitre ou stuurman pourra leur accorder autant
de lignes pour la péche que leur capacité exigera.

Le poisson pris par ces garcons indistinctement et sans
en rien excepter devra étre aussi vendu publiquement sous
leur nom et sous note particuliére, Parmateur ou proprié-
taire du bateau profitera 3/11 parts' du produit net de Ia
vente dudit poisson, et si par malheur les garcons venaient
a perdre leurs lignes en mer, Parmateur ou propriétaire
supportera 8/11 de cette perte.

Les garcons seront exemptés de contribuer ou de supporter
lear part:dans les pertes communes ; et lorsqu’ils auront
bien et diument nettoyé le batean, il pourra leur étre accordé
une petite gratification par le maitre ou stuurman de con-
cert avec 'armateur ou I'écrivain du bateau, laquelle grati-
fication ne pourra jamais excéder les deux florins.

Finalement les deux garcons ensemble supporteront une
part pour les frais de la biére et du chauffage , I'armateur
ou propriétaire, une part et demie, le surnuméraire de
wantvaerder une demi-part, et chacun des quatre hommes
naviguant en communautlé, une part; bien enténdu que la
~ généralité des armateurs et propriétaires sont tenus de veiller
& ce quil ne s'introduise point d’abus ni d’excés dans la
consommation de la biére et du chauffage. A tout quoi
aussi bien qu'a I'exécution des autres articles du réglement
du 31 mars dernier, nous entendons que vous teniez la
main et que le bailli de notre ville d'Ostende y soit pareil-
lement attentif de son coté. Vous ferez emregistrer notre
présente dépéche et vous la communiquerez tant aux arma-.
teurs et propriétaires qu’aux maitres ‘ou stuurmans des
bateaux pécheurs naviguant au port d’Ostende.

12 janvier 1771.
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Ne 4.

~Ordonnance défendant limportation des morues des péches
¢étrangeres.

23 aoht 1785.

Ceux du conseil des domaines et finances de P'empereur
‘et roi ont pour el au nom de Sa Majesté, défendu comme ils
j défendent par les présentes, I'entrée dans le pays, tant par
.~ mer que par terre, des morues des péches étrangéres, sous
| les peines statuées contre la fraude.

N,

.~ Note du ministre Barbiani de Belgioioso du 4 mai 1784,
‘accompagnant un mémoire sur la péche, émané de Thomas
‘Ray, bourgmestre d'Ostende, 3 lui exposé en date do
.mars 1784%. )

Je vous préviens, monsieur, qu’il ne faut sattendre A rien
d’important d’aucun département sur la péche en général ,
et en courant au plus fort, que peuvent-ils dire au dela de ce
que les enfants mémes né savent déja dans les pays éclairés,
et chez nos voisins, et cela dans six mois d’ici au plus tot?

Le premier pas, & mon avis, sera de redemander au con-
seil tous les mémoijres présentés an gouvernement 'annde
passée, -qui contiennent presque tout, et qui sont oubliés
dans les archives du conseil pour n’en sortir, peut-étre, qu’ac-
compagnés d'un verhiage d’avocat, déplacé en fait d’éco-
noémie publique.

La méthode la plus sire en fait d’encouragement, consiste
lans des primes 4 accorder aux premiers vaisseaux qui sor-
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tent et rentrent dans nos ports avec un abondant produit de
la péche. v

Elles pourront différer entre elles selon les différents
genres de péche. Il faut distinguer pour les Pays-Bas trois
genres de la grande péche, pour lesquels il ne faut rien
épargner dans les encouragements 4 donner, .dont I'im-
poriance marque lordre dans lequel on doit les consi-
dérer. , )

1° Celle de la baleine, la mére de touies les autres, et
I'école des matelots : comme le profit en est presque tout
national, tandis que les particuliers qui Yentreprennent n’y
gagnent & peu prés pas beaucoup plus que lintérét de leur
argent, c’est 4 la nation, c’est-d-dire au public, 4 en faire en
partie les avances par des primes trés-fortes, aux vaisseanx
qui I'entreprennent, surtout aux premiers qui en reviennent
chargést Pide Tacte du parlement d’Angleterre et le mé-
moire du négociant Herrils, remis an département en 1783.

2° La péche du hareng, qui est une vraie mine d’or, et
qui, dés qu’elle est bien connue et bien traitée dans la partie
¢conomique de détail, et que les salaisons en sont bien faites,
donne aux particuliers qui la font un profit immédiat et
considérable, mérite déjd des primes posées-sur de diffé--
rents principes et réglées d’aprés les circonstances: particu-
liéres. Eile exige des réglements sur la maniére de saler le
hareng et de 'encaguer, et surtout & Fégard du bois dont
on fait les barriques, qui ne doivent jamais étre de sapin. Les
réglements totalement inconnus ici et encore plus aux con-
seils, desquels on demande des éclaircissements comme $'ils
devaient étre doués de toutes les connaissances locales
et générales de tous les arts et métiers, sont presque tous
imprimés chez nos voisins, et on peut se les procurer, on
par le canal de nos ministres, ou des consuls, si les premiers
entendent les matiéres et si les seconds sont payés pour s’en
donmer avec zéle la peine nécessaire. 1l fant pour le ha-
reng, donner des primes A quiconque fera bien constater
d’en avoir exporté dans les ports étrangers un certain nom-
bre de tonneaux’ ce qui exige des contréles, des instric-
tions bien claires & donner & nos consuls, dans les pays ot
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celte exportation nationale aurait été faite : les détails néces-
saires exigent aussi de savoir ce qu'on pratique & cet égard
en Suéde, en Hollande, en Angleterre, cte.

8° La péche de la moruc, d'une importance a peu pres
égale A celle du hareng, mérite autant d’encouragements, et
les mémes instructions, examens et recherches. Je ne vois
rien qui vous empéche de mettre la main & 'euvre, d'abord
pour faire quelque chose, & moins que 'on ne veuille encore
mettre & Ia torture les membres du gouvernement, & pronon-
cer sur une matiére sur laquelle ils n'ont jamais pu élre
versés, ni pour la pratique, ni pour la théorie. Le rapport
du conseil des finances, envoyé & Vienne et justement cri-
tiqué par le chancelier de cour ct d'Etat, en prouve asses
Tignorance.

Une autre sorte d'encouragement puissant, quoique in-
direct , serait d’affranchir tous les batiments nationaux, al-
lant et venant de la péche en général, de tous droits de port
et autres, tant en sortant qu’en rentrant.

11y en aurait bien d’autres encore trop longs 4 énumérer,
ainsi que des précautions 4 prendre, pour prévenir les abus
des particuliers, qui discréditeraient notre hareng et notre
‘morue chez I’étranger, par leur mauvaise qualité, ou par
son msufﬁsante salaison ; mais la difficulté ne consistera pas
tant & faire des reglements, qu'a les faire observer. Qui
est-ce qui veillera & Yobservation pratique des réglements
susdits ? Ce ne sera certainement pas les magistrats de ville,
sur les lumiéres et le zéle de qui on peut compter si peu; ce
ne sera pas non plus le fiscal de la province, homme de lois
par profession, mal payé, et déja trop occupé aux affaires
fiscales ordinaires, pour pouvoir courir d’'un port de mer
a un autre, pour une surveillance si nécessaire et continuelle,
surtout au commencement. ;

Toutes ces difficultés n’en sont pas dans ¢ fond, nous
avons des modéles a suivre en tout ; mais il faut couper en
plein drap, et la volonté décidée de Ia ¢our nous y autorise
assez aujourd’hui.
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N° 6.

Autre nole de Barbiani Belgioioso, annexée ¢ un mémoire sur
la péche.

Ce mémoire démontre I'état pitoyable et presque nul de notre
péche, dl'évidence. L’ignorance sur Porganisation de cette pé-
che et de son économie en est certainement la cause. Si nous
étions Amillelieues de 1a Hollande cela pourrait étre pardonna-
ble, mais en étant si prés, ayant la méme langue, et ne for-
mant pour ainsi dire que la méme nation, on a lieu d’en étre
étonné.

Ce mémoire est bien écrit, mais il ne fait point mention
+ du hareng hollandais , qui au su de tout le monde entre en
fraude aux Pays-Bas, par mille endroits et sans difficulté,
puisqu’on n’entend jamais parler d’aucune saisie considéra-
ble, comme cela devrait arriver dans une denrée d’aussi
gros volume, que des barriques de poisson, dont I'odeur seule
doit faire connaitre le corps de délit, sans parler du volume.

Du reste le rapport ci-joint ne fait monter le produit de
cette péche, compris Ostende et Nieuport, tant pour le ha-
reng d'été, que pour-eelui d’hiver, qud la moitié du nombre
des tonnes allégué par le conseil des finances.

Ne 7.

Ordonnance de P'empereur et roy du 80 avril 1785 con-
cernant Ja péche le long des bords et gréves de la mer.

Joseph , etc.

Ltant informé que nonobstant les ordonnances émanées
antérieurement sur le fait de Ia péche maritime, nolamment
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celles du 19 mars 1539, 30 septembre 1545 et 18 octo-
bre 1614, plusieurs personnes s'émancipent de pécher jour-
naliérement le long des bords et gréves de 1a mer avec des
filets vulgairement nommées chynetlen et zecwent au moyen
desquels ils prennent les jeunes poissons, les ccufs et la se-
mence, les portant, poussant et trainant tant & pied qu'a che-
val sur Pestran et au bord de la mer & marée basse et dé-

- truisent de cette maniére les légions de ces petits poissons,
abandonnant ensuite' ces ceufs et semence sur la gréve, out
ils sont détruits par les oiseaux ou autrement ; et étant de
méme informé qu’on n’observe point ce qui est statué par
lesdites ordonnances & I'égard de la grandeur et longueur
des mailles des filets avec lesquels se fait la péche surles cotes
maritimes de notre province de Flandre, lesquels abus et
transgressions sont trés-nuisibles & la propagation et multi-
plication des poissons et conséquemment & la péche qui se
fait sur nosdites cotes maritimes, A quoi voulant pourvoir,

Nous avons, etc.
Ordonné et statué, ordonnons et statuons les points et ar-
ticles suivants :
Art. 1°.

Nous défendons strictement, que personne que ce puisse
étre s’émancipe doresnavant de pécher dans notre province-
de Flandre le long de la cote, estran et bord de mer, soit
par barque, avee des chevaux ou 4 pied avec quelques filets
vulgairement dits chyneften cingelen, ou autrement de
quelque largeur qu’ils puissent étre 4 peine de confiscation
desdits filets, chevaux et barques avec lesquels ils sont trou-
~ vés pécher, et d’encourir par dessus une amende de flor. 30

pour la premiére fois, et dans le cas de récidive étre collo-

_qué dans la maison de correction de la province de Flandre
dans notre ville de Gand pour y travailler comme for¢at pen-
dant dix années consécutives.

CArt. 2.

Défendons pareillement, sous les peines énoncées ci-des-
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sus, de pécher sur nos cétes maritimes de la Flandre avee
des filets dont les mailles seraient moindres et plus étroites de
5 pouces comp]ets des gens demer.

Ar;. 3.

11 sera permis, suivant. le décret du 12 mars 1616, de se
servir pour la péche de filets ‘dont les mailles sont de 8 1/2
pouces complets des gens de mer et cela senlement pour la
saison d’été commencant 4 la Saint-Jean et finissant avec le
dernier du mois d’aotit de chaque année, comme il sera anssi
permis de faire la péche aux harengs avee des filets sur le
pied usité jusqu’a présent.

Art.. 4.

Huit jours expirés aprés la publication de la présente or-
donnance, il ne sera plus permis a personne dans nos villes
maritimes, ou le long des cotes de la mer d’avoir ou laisser
dans sa maison, bateau propriété en usage, quelques filets

_appelés vulgairement chynetten - cingelen ou semblables, &
peine d'encourir outre la confiscation desdits. filets, une
amende de flor.: 80 pour chacun d’eux qui seront trouvés
dans sa maison, bateau et propriété ; et en cas d'insolvabilité
d'étre colloqué és prisons, 4 pain et & 'eau pendant ]e terme
d'un mms pour chaque filet.

Art. 8.

Déclarons que les. amendes et confiscations statuées ci-des-
sus seront applicables, un tiers & notre profit, un tiers au dé-
nonciateur, et le tiers restant au profit de l’ofhcwr exploi-
teur.

Art.’ 6.

Et afin que la présente ordonnance et interdiction soit
d’autant mieux exécutée et observée, mandons a tous officiers
de justice que chacun dans sa juridiction fasse des perqui-
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sitions et des recherches pour découvrie’ si quelque per-
sonne a des pareils filets défendus, dits chynetten cingelen on
semblables, ou quelques autres filets dont les mailles seraient
moindres et plus étroites qu'il n'est statué¢ ci-dessus, pour
procéder contre les contrcvenants & Uexéeution réelle de la
peine énoncée ci-dessus, & quel effet lesdits officiers pour-
ront faire la visite des maisons. et barques des pécheurs do-
miciliés ou se trouvant sous leur juridiction.

Si un ofticier reste en défaut de remplir les devoirs qui lui
sont prescrits par la présente, il encourra pour la premiére
fois une amende de flor. 100 pour chaque cas, dont la moi-
tié sera & notre profit et I'autre au profit du dénonciateur, et
au cas de récidive il sera suspendu de son état et office pen-,
dant le terme de six mois consécutifs.

Art. 7.

Mandons de plus & tous officiers de justice et i chacun
d’eux en particulier d’arréter et appréhender par prévention
14 out ils les trouveront, soit dans leur juridiction ou dehors
toutes personnes qu’ils connaitront avoir péché avec quelques
filets prohibés par notre présemte ordonnance; autori-
sant et permettant auxdits officiers ainsi qu’aux bourg-
mestres, échevins et gens de loi de nos villes d’Ostende, Nieu-
port et Blankenberghe, ceux du pays du franc de Bruges, et
chatellenie de Furnes, comme aussi les officiers et sergents
par eux commis ou a -commettre, qu'ils peuvent transporter
les prévaricateurs susdits qu’ils auront appréhendés hors
des limites de leur juridiction, dans la prochaine ville de
leur appréhension pour y étre détenus et gardés sans pou-
voir les relacher sous quelque prétexte que ce puisse étre, et
sans-étre tena a les représenter et livrer au juge ou officier
sous la juridiction duquel ils se trouveront, ot appréhen-
sion aura été faite jusqu'a ce qu'ils-auront nanti ladite
amende de flor. 80, lequel nantissement devra se¢ faire en-
déans la premiére quinzaine aprés leur détention ; & défaut
de quoi ou en cas de récidive, il en sera donné connais-
sance au magistrat de la ville ot les prédits prévaricateurs
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seront appréhendés qui en poursuivra la punition dans la
forme et ‘maniére ci-prescrites, & quoi nous les autorisons,
et commetions par les présentes, nonobstant que telles per-
, sonnes ne seraient point de leur juridiction sans que cette
autorisation puisse tirer en conséquence pour quelque antre

cas.
Si donnons en mandement, ete.

Ne 8. g

REGLEMENT DU 31 MARS 1770.

_(Voir ce réglement ci-devant n° 2, page 835.)

Ne 9.

Déclaration de Pempereur et roi concernant I'entrée des
morues et des harengs de la.péche étrangére.

Sa Majesté s’étant fait rendre compte (1) de I'état de la
péche qui se fait par les armateurs d’Ostende et de Nieuport,
et voulant concilier les intéréts de cette péche avec ceux des
consommateurs, elle a trouvé bon de déclarer, comme elle

" déclare: par la présente, de I'avis de son conseil royal du
gouvernement, o

1° Que la déclaration du vingt-deux juin dernier qui a
permis P'importation des morues de la péche étrangére vient
A cesser. : - g

»

(1) Par le rapport de Kulberg et Barkenstein.




APPENDICE. : 565

2° Que cependant pour la présente année 1788, il sera
permis, depuis le 1°* de mai jusqu'au 81 décembre, d’intro-
duire par le bureau de Lillo, parmi payant flor. 5 par tonne,
pour droils d’entrée outre les droils de convoi et ceux de
tonlieu, dans le cas ott ces derniers écherront, 2000 tonnes
de.morue de péche étrangére, savoir : 750 tonnes pour la

_ wville @’Anvers, 300 tonnes pour celic de Malines, et 950 ton~
nes pour Bruxelles ; & condition que cette importation ne
sera permise qu'a ceux des marchands poissonniers’ de
Bruxelles, d’Anvers et de Malines qui présenteront & la
dounane de Lillo vun certificat du magistrat de la ville de leur
résidence, portant que ces poissonniers sont dans le cas dé
participer 4 cette permission, dont les magistrats de Bruxel-
les, d’Anvers et de Malines devront partager les quantités
entre les poissonniers de leurs villes, de la fagon qu'ils trouve-
ront-la plus convenable, bien entendu que chaque certificat
devra énoncer le nombre de tonnes'de morue - pour l’lmpor—
tation duquel il sera délivré,

3 Que, depuis le 1" janvier 1789 jusqu’an 80 avril de la
méme année, Vimportation des morues étrangéres sera per-
mise sur le pied de la déclaration du 22 juin 1787 et par
les bureaux nommés par cetle déclaration. :

4°-Que Sa Majesté seréserve au surplus de faire successive-
ment d’année en année, selon les circonstances, les disposi-
tions que la combinaison des intéréts de la péche nationale

. et des.consommateurs sera trouvée rendre nécessaire.
. B° Quele produit des droits qui seront percus tant 4 'im-
portation de 2000 tonnes de morue dont I'entrée est per-
mise par l'art. 2 de la présente déclaration, que sur toutes
les morues qu’on tirera de I'étranger jusqu’au 80 avril 1789,
,sera employé a des primes en faveur de la péche nationale.
6° Que ceux qui introduiront des morues de péche étran-
gére en contravention & la défense, dans les. cas ol la dé- .
fense aura lieu ensuite de la présente. déclaration , encour-
‘ront les peines qui étaient statuées contre limportation de Ia
morue étrangere avant I'ordonnance du 22 de juin dernier.
7° Que la défense de l'entrée des harengs de la péche

étrangére, se trouvant rétablie depuis le 15 mars dernier
ETUDES, ETC. 24
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par la cessation de la déclaration du 2 novembre 1787, Sa
Majesté a trouvé bon de permettre. aux propriétaires de
soreries établies & Malines et & Anvers, importation an-
nuelle par le bureau de Lillo, en exemption de tous droits
dedouanes, de 1,500,000 harengs frais ou braillés, transportés
en vrac, savoir : 700,000 harengs pour la sorerie d’Anvers,
€t 800,000 pour la sorerie de Malines, Sa Majesté laissant aux
magistrats de Malines et d’Anvers: le soin de partager ces
quantités de harengs entre les soreries:de leurs villes, de 1a
facon qu'ils trouveront la plus convenable.

L’importation des harengs frais destinés & étre sorés ne
pourra s'effectuer que moyennant des acquits-a-caution, qui
ne s'expédieront au bureau de Lillo que sur production de
certificats du magistrat de celle des deux villes d’Anvers et
de Malines pour laquelle ces harengs seront destinés.

Ces certificats devront énoncer les quantités de harengs
pour lesquelles ils auront été délivrés, et porter, au surplus,
que les personnes auxquelles ils seront accordés. ont une
soreriepréte & employer ces harengs ; les officiers des douanes
A Malines et & Anvers ne déchargeront les acquits-a-caution,
en laissant suivre les harengs en exemption de droits, que
parmi une soumission du propriétaire de la sorerie, par la-
quelle il s’obligera & payer flor. 800 d’amende pour chaque
partie desdits harengs, grande ou petite, qu’il aura vendue
ou cédée A d'autres sans les avoir préalablement sorés; et
les officiers de la douane de Lillo ne pourront admettre les -
acquits-i-caution pour déchargés, que pour autant quil
y sera énoncé que la soumission ordonnée aura été pro-
duite aux officiers de la douane de Uendroit de1a destina-
tion. .

‘Mande et ordonne, Sa Majesté, etc.
Fait 4 Bruxelles, le 8 avril 1788,

Par ordonnance ,
Yax oe VELD.
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Ne 10.

Extrau du proces- verbal de lo séance du conscil des finances,
du 14 mai 1789,

M. Delplaneq, rapporteur.

Le 9 du courant il a été distribué & ce deparlcment par lc
bureau des exhibés, une note contenant le résultat des con-
férences tenues par les députés des états de Flandres relative-
ment 2 la péche et dont la teneur s'ensuit :

L’objet des conférences était I'émanation d’un reglementk
pour la police et le régime interne de la péche, et les me-
sures & prendre pour approvisionner ces provinces, pendant
I’été prochain , de la quantité de morues nécessaire i leur,
consommation ; & I'égard de ces deux points on est convenu
de proposer a agrément de Son Excellence le réglement ci-
joint qui a été rédigé par le conseiller au conseil royal du
gouvernement de Beelen, et modifié de son aveu d’aprés les
observations du_conseiller procureur général de Flandres,.
des députés des états de cette province, des magistrats des
villes. de Nieuport et d’Ostende ainsi que des armateurs. A
I'égard -du second point on est convenu unanimement que, .

“pris en considération le nombre des batiments:que les arma-
teurs avaient armeés et se proposaient d’armer pour la péche
de 1a morue pendant cet été, il n’était point nécessaire de
recourir aux péches étrangéres pour se procurer pendant cet
été la quantité de morues qu'exigeait la consommation dece .
pays-ci, mais en méme temps on a reconnu la nécessité de:
prendre des mesures efficaces pour mettre la consommation .
& Pabri du monopole et du manége des armateurs.

Comme on a trouvé que I'élablissement d’un dépot de mo-
rues soit & Rupelnonde soit & Termonde, ainsi que le ¢on-
seil lavait proposé, n'atteindrait ce but que pour autant
qu'on fixerait en méme.lemps le prix auquel- les armateurs

devraient vendre la morue, et comme on a observé que cef,;
24"
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arrangement exposerait le gouvernement A des réclamations
continuelles tant de la part des armateurs que des consomma-
teurs qui ne seraient jamais d’accord sur la hauteur équitable
du prix, on a jugé quil était beaucoup plus convenable ad
déterminer la quantité de tonnes de morues que les arma-
teurs devraient envoyer pendant le courant de I'été pour la
consommation du Brabant, en les chargeant de faire vendre
les morues publiquement au rabais aux minques des villes
d’Anvers, de Bruxelles et de Malines.

'Ce parti a paru d’autant plus preferable que par ce moyen
le prix des morues se ferait par un accord entre le vendear
et I'acheteur, et que les magistrats de ces trois villes pour—
raient S'assurer de la quantité des morues que les armateurs
exposeraient en vente.

"La ‘hauteur du droit de minque qui a Bruxelles est de
100/0,4 Anvers de 8, 4 Malines de 5, sans y compter d’autres
petits droits accessoires, était la seule difficulté qui se pré-
sentait 4 cet arrangement ; mais comme par I'édit de 'année
1788 il a été: déclaré que le poisson provenant de la péche
nationale serait exempt de 'obligation d’étre vendu aux min—
ques des villes, on a cru que les magistrats ne feraient aucune
difficulté de le réduire ¥ 8 0/0; taux équitable pour dédom-
mager ces administratiens de T'obligation dans laquelle elles
sont de bonifier en argent comptant au- vendeur le montant
du prix de la vente, eteffectivement les bourgmestres et pen--
sionnaires de Bruxelles et d’ Anvers auxquels on en a parlé par:
ordre de- Son Excellence, ont trouvé cette fixation Juste et
équitable.

Quant i ce qui concerne la quantité de tonnes qu’on obli-:
gerait les armateurs & vendre aux minques des villes de
Bruxelles, d’Anvers et de Malines, on a jugé qu'il était conve-:
nable de' Ia fixer 4 2000 tonnes de morues péchées au Nord.:

Cette quantité a paru suffisante tant parce qu’il résulte des’
extraits des. minques de ces trois villes qu’on n’y a exposé
par année commune depuis- le 1° janvier 1778 jusqu’au
81 décembre 1781 que 1936 1/2 tonnes, que parce que les
poissonniers n’ont point fait entrer pendant Pannée derniére
la totalité des 4000 tonnes qu’il leur a: été permis d’importer
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pour la consommation de I'été et de ’hiver. Le seul apaise-
ment qu’il reste encore A prendre est de s’assurer que les ar-
mateurs satisferont A l'obligation qui leur est imposée ; les
états de Flandres se sont engagés d'y veiller de leur coté,
mais afin de ne rien négliger & cet égard il parait convenir
de charger les magistrats des villes de Bruxelles, d’Anvers et
de Malines d’envoyer tous les mois au gouvomemcnt la liste
des tonnes de morues qui auront été vendues le mois prccé~
dent 4 la’ minque, et des prix auxquels elles aurontcté ven-
dues, ainsi que la liste du mois correspondant de? annce der
niére. ‘

Par ce. moyen le gouvernement pourra toujours s assurer
non-seulement si les armateurs satisfont & leur obhgatwn,
mais aussi s'ils n’abusent point de la prolubltmn de T'entrée
du poisson étranger ou si les- poxsaomuers nw L\(&I‘Lbllt pomt
de monopole, et il pourra alors y pourvoir en temps, 'cn
mentant ou en diminuant la quantité que les armateurs don-
vent faire vendre aux minques de ces trois villes. =~

- Gonclu d’adopter les propositions de ce résultat.

' DELPLANCQ

Ainsi: résolu , sauf 1° qu'indépendamment des deux(mil'l’e'
tonnes de morue & vendre dans les villes de Bruxelles, Ma-
lines, : Anvers,. on obligera aussi les armateurs a .vendre
‘180 tonnes A la minque 4 Louvain d’ici au 31 decem—
bre 1789 ;. 2° que les 2000 tonnes assignées aux villes de
Malines, d’Anvers et de Bruxelles, seront réparties entre ces
trois villes sur le pied suivant, savoir : 1062 pour Bruxelles,
638 tonnes pour Anvers, 300 pour Malines. ,
LIBEAU.
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Ne 11.
ALoi du 12 mars 1818.

 Nous Gu;llaume, par la grace de Dieu, e!c., ete.

A tous ceux qui’ ‘les presentes verront, salut' savoir
faisons :

Ayant pris €n cons1derat10n, que la grande péche, ou pé-
che du hareng, de ce royaume a été constamment Iobjet de
Ia sollicitude et de la protection du gouvernement ;
 Qu'il a été pris a diverses époques des mesures pour pré-
venir les effets pernicieux de tous procédés et mauvaises
pratiques qui pourraient diminuer ou faire perdre la répu-
tation du hareng pris et caqué par les pechemes de ce
royaume;

Que l’heureux résultat dont ces mesures ont été suivies
est une preuve permanente de leur utilité, et que tout ré-
clame par conséquent Ia nécessité de les mamtemr avec ri-.
gueur;

" Considérant en outre qu’d certains égards cette ‘péche ne
se fait pas de la méme maniére dans toutes les provinces du
royaume, et qu'il importe de prévenir qu’en protégeant I'une
et I'autre péche, elles ne se nuisent réciproquement, et de
faire en sorte qu'au contraire elles contribuent de concert
3 accrotire et A faire ﬂeurlr cette branche de l’mdustrle na- -
tionale; :

A ces causes, notre conseil d’Etat entendu et de commun
accord avec les Etats-Généraux ,

Avons statué et statuons par les présentes :

\

Dispositions générales.

Article I,

La péche du hareng, sous pavillon des Pays-Bas, ne peut
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étre exercée que pour le compte d’habitants du royaume, et
avec des batiments appartenant 4 ce pays.

Art. 2,

Nul armateur pour la péche du hareng ne pourra s'asso-
cier un étranger, ou lui préter son nom i cet eﬂ'et sous pune
d’une amende de deux mille florins, "

P

Art. 3.

11 est défendu, sous peine de la méme amende, & tout ha-
bitant du royaume de participer, méme indirectement, i
aucune péche du hareng exercée sous pavillon étranger.

Art. 4.

Quiconque entreprendrait d’attirer, directement ou indi-
rectement, des habitants de ce royaume, pour exercer la
péche du hareng dans un pays étranger, sera puni d’une’
amende de deux mille ﬂorms ou d'un empmsonnement d’'une
année. : '

Art. 5.

Tout pécheur qui s'engagera pour la péche étrangére du’
hareng, ou qui 'aura exercée, sera puni d’'un emprisonne-’
ment de six mois.

Art. 6.

Toute importation du hareng étranger, soit frais, caqué,
salé ou fumé, est défendue i peine de' confiscation et d’une’
amende de cinq cents florins pour chaque barrique de ha-’
reng salé en caque, ct de cing florins pour chaque cent de
harengs frais ou fumés. ‘ .

(Aboli par la lot due 13 avril 1831.)
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Suw'bei'lld}zqe de :po'li‘ce de la ;péche du hareng.
Art. 7.

La- Joi et les arrétés royaux pris en- conséquence réglent
la pelice exterleure ;ou la surveillance générale: de:la:péche
du hareng, d’'une maniére uniforme pour tout le royaume.

Art, 8.

La police. intérieure ou les dispositions particuliéres re-
latives 3 ces péches seront réglées pour chaque province
par leura Etats respectifs ; ces réglements. provinciaux ne
pourront ¥ien contenir qui soit contraire aux dispositions
générales. .
Art. 9.

La pohce mteneure des peches du hareng Lomprend les
détails des eqmpements, les formalités & observer pour. de-
mander la Dpermission. d’armcr pour la péche da hareng, I'ob- -
tention de cette permission , la préparation, le triage et le
salage du hareng, ainsi que les précautions nécessaires rela-
tivement aux batiments qui, allant en mer pour la péche de
la morue, prennent en méme temps & bord des filets propres
a la péche du hareng.

Art. 10.

Dans chaque province maritime ol cela sera jugé néces-
saire, les Etats provinciaux. établiront, sous notre. approba-
tion, un college spécialement chargé de la direction' de tout
ee qui concerne la péche et le commerce du hareng ‘

Art. 11. i

Dans les provinces ou la péche du hareng n'est pas assez
considérable pour motiver I'élablissement d'un collége de di-
rection particulier, les Etats provinciaux pourront confier
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cette direction & tel autre collége qui s’y trouve chargé du
soin de ce (ui concerne d’autres péches.

Art. 12,

- Tous céux qui exercent la péche du hareng sans étre au-
torisés a cet effet de la maniére réglée par les Ltats provin-
ciaux, sont punis, savoir : Parmateur du batiment d'une
amende de-trois cents a trois mille florins, et le pilote:dlun
emprisonnement de quinze jours & deux mois. BT

Des difféventes espéoes de péche du hareny.

Arto 1480

La grande péche, ou la péche du hareng desting: i élee
salé et mis en caque, est celle qui se fait durant I'été, et Pau-
tomne avec des batiments & quille, & la hauteur de Hitland
et d’Edimbourg et sur les cotes de PAngleterre.

Art. 14.

i

.Le but de cette péche est de prendre le hareng. de la meil-
leure qualité, de le caquer en mer, de I'y saler et mettre en
futaille, pour.le commerce a l’(',tranger et le débit dans l’1n—
térieur du royaume,

Art. 15

La petite péche, ou la péche au hareng frais est celle qui
se fait en pleine mer, principalement dans le parage appelé
Dlepwater, environ 4 'est de Yarmouth, avec des vaisseaux
‘plats sans quille, qui ordinairement n ‘entrent pas dans les
ports, mais abordent sur les cdtes. '

Art. 16,

Est provisoirement maintenue sur Pancien picd fa prohi-
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bition de caquer, en mer ou i terre, le hareng provenant de
cotte péche, A peine, pour le pilote, d’un emprisonnement
d’un mois, et pour I'armateur et tous autres conirevenants,
(’une amende de cinq florins pour chaque cent de harengs,
outre la confiscation de ce hareng.

Néanmoins il est loisible au roi de statuer ultérieurement
sur la proposition des Etats provinciaux, si et jusqu’a quel
point, en'quel temps et en quelle maniére il sera permis de

- eaquer; et préparer:en facon de hareng pec, le hareng prove-
nant de cette péche, en ayant égard aux intéréts de lagrande
péche et au maintien de la reputatxon acquise an hareng des
Pays-Bas.

’ Art. 17;

La péche du hareng dit panharing est celle qui se fait,
avec ou sans bateau, dans toute I'étendue du royaume, dans
les riviéres et & leurs embouchures, dans les rades, dans les
golfes, et le long des cotes Jusqua la dlstance d’une lleue
du rivage. N

Art. 18,

1l est défendu & tous pécheurs; armateurs, commercants
- ou autres personnes quelconques, de caquer ou mettre en
saumure coinme’ hareng pec, le haréng provenant de cette
péche, & peine d’'un emprisonnement d’un mois ef d’une
amende de cing florins pour chaque cent de harengs, indé-
pendamment de la conﬁscatmn de ce hareng. . -

Art. 19.

Les dlsposmons ultérieures relatives 4 cette péche serontz
réglées par les Etats de leurs provinces respectives, et ils sont
autorisés 4-comminer contre les délinquants la peine d’un
emprisonnement de quinzeé jours & trois mois et d’une amende
qui ne pourra excéder trois .cents florins, camulativement
ou séparément. o
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Ce qui doit étre observé par les péchewrs durant le voyage,
@ lcur départ et & lewr retour. :

Art. 20‘.

“ Tous les pilotes de navires équipés pour la péche du ha-
reng, seront obligés d’amener dans le royaume le hareng:
que ces navires auront pris; 4 peine d’un mois d’empx'xsmme-
ment et d'une amende de cinquante florins. /

Art. 21.

Tous pécheurs allant & la péche du hareng seront tenus,
aprés avoir quitté le port oule lieu oli s’est fait I'équipement,
de se rendre directement, si le temps et le vent le permet-
tent , au lien de leur destination pour la pcche la méme
chose devra étre observée 4 leur retour. ~

Art. 22,

" Hors le cas d’une urgente nécessité, il ne leur sera pas

permis, soit en allant, soit en revenant, d’aborder en pays:
étranger, ni méme dans une autre province du royaume:
que celle ot Yarmement a eu lieu.

\ Art. Qég. ‘ N
- Il'est défendu 4 tout pécheur, sous peine d’'un mois, d'em-

prisonnement et d’'une amende de cent florins, de vendre en:
mer le hareng qu’il a pris, de I'y échanger ou d’en faire don.:

Art. 24,

11 est défendu sous 1a méme peine aux pécheurs, d’acheter
du- hareng en mer ou dans un pays étranger, pour l'unpox—
ter dans le royaume des Pays-Bas.
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Art. 25.

“Larmateur qui, outre la destination: ordinaire et permise
de son navire équipé pour la péche, sera convaincu de lui
avoir donné encore une autre destination, nommément pour
acheter du hareng en mer ou en pays étranger, ou pour
vendre sa'péche en pays étranger, sera puni d'une amende
de cinquante florins pour chaque barrique de hareng étran-
ger qu'il aurait importée ; et d’une amende de trois m;lle
florins, §'il a vendu le hareng de-sa péche en pays étranger.

Fixation du temps pendant lequel il sera permis de faire la péche
du hqreng. .

Art. 26

Avant le 2% juin au soir et apres le 31 decembre, 11 ne
, sera permis & aucun.habitant:de notre royaume de jeter le
filet pour prendre du hareng en pleine mer.

En cas de contravention,le:pilote sera pum d’'un mois
d’emprisonnement et d’'une amende de cinquante florins.

Si I'armateur du navire a’eu préalablement connaissance
de cette contravention, il encourra une amende de ‘mille
florins. ‘ ' : s

Art. 27.

Cette prohibition ne s'étend pas-aux batiments mentionnés

a Part. 9, qui, mettant en mer pour aller & la péche de la

-morue, prennent a bord quelques filets 4 prendre du bhareng.
Ce procédé fera la matiére de dispositions ultérieures a ar-

réter par les Etats provinciaux. ;

Art. 28.

11 devra étre tenu, sur les navires destinés 3 la péche du
hareng, des réles d’équipage que-le pilote et tous les autres
hommes de I'équipage seront obligés de signer. La forme de




APPENDICE. 374

¢es roles sera ultérieurcment réglée et déterminée par les
Ltats provinciaux.

Art. 29.

Les Ltats provinciaux pourront fixer I'épogue 4 laquelle il
sera permis aux pécheurs- de hareng de rentrer, sauf le cas
d’une urgente nécessité ou d’une pwh(- e\tra(wdnmurcmem
abondante. ‘ :

Art. 30.

Pourront également les Ltats provinciaux fixer I'époque
du commencement de la petite péche ou péche du hareng
frais, et statuer contre ceux qui contreyiendront & celte dis~
posmon ou & celle de l’artmle préccdcnl, une mucnde, la~
quelle ne pourra e\cédcr cent florins.

Des batiments dits Jagers.
Art. 81.

II' sera permis d’expédier chaque année vers la flotte en~
voyée 4 la péche du hareng, quelques batiments pour prendre
4 bord le produit de la premiére péche et le ramener promp-
tement dans le royaume.

Art. 3.

Ces batiments, connus sous le nom de Haring-jagers, ne
pourront importer lear chargement que dans le port d'ott ils
sont sortis.

Art, 88.

' L’époque 4 laquelle ces expéditions pourront commencer,
ou celle ol elles devront finir, seront réglées par les Etats
provinciaux.

Art. 84,

“Les articles 20, 21, 22, 28, 24 et 28, sont applicables aux
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armateurs et aux patrons des batiments dits Haring-jagers.

Ce qui dott étre observé dans le liew ow se fait la péche.

Art. 85.

1l est défendu 3 tout pét:heur du royaume, de pécher du
hareng, en quelque temps que ce soit, entre les bancs et les
rochers de la Norwége, de IIrlande et de I'Ecosse.

Art. 36.

Les torts et les dommages que les pécheurs pourraient se
causer mutuellement en mer seront punis, indépendam-
_ment du payement des‘dommages intéréts, d’une amende de
dix 3 cent florins, et d’un emprlsonnement de dix a trente
jours.
Art. 87.

Les navires et les instruments a I'usage de la péche de-

vront étre pourvus de marques convenables s les dispositions

particuliéres & cet égard seront réglees par. les Etats pro-
vinciaux. .

De Vexpertise’ du hareng en caque, et des marques ¢ apposer
sur les futailles dont on se sert- pour saler et le mettre en

barrigque.
Art. 38.

Avant que le hareng en caque puisse étre mis-en vente;
ou expédié du lieu ot il a été primitivement apporté, il
devra étre examiné par des experts jurés commis i cet effet,
et le nom du lieu ou il a été directement apporté devra étre
_empreint avec un fer chaud sur les futallles qu1 le con—

tiennent.
Art. 39.

Le hareng en caque qui a été transporté d'une province
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dans une autre, pourra étre expédié & I'étranger dans les
mémes futailles sans autre marque que celle du lieu ; mais
¢il a été¢ versé dans d’antres futailles, celles-¢i ne pourront
étre expédices d I'étranger qu'aprds qu'on y aura empreint
avec un fer chaud les armes ou le nom de la province o ce
hareng a été primitivement apporté.

Art. 40,

La marque de la province ne pourra étre empreinte sur:
les futailles, qu’aprés qu'elles auront recu les signes ou
marques particuliéres, déterminés par Tes réglements pro-
vinciaux.

Art, 4,

Sile marqueur empreint avec le fer chaud le nom ou les.
armes de la province sur des futailles qu'il sait contenir du.
hareng étranger on venant d’une autre province, il sera puni
d’une année d’emprisonnement. ‘

Art. 42,

- Tous les vaisseaux, grands ou petits, qu’on emploie pour
la salaison du hareng, devront étre préalablement visités et
approuvés par les experts jurés cominis  cet effet.

Art. 43.

Les experts préposés tant a la visite du hareng, qu’a la
visite des futailles, et les marqueurs commis pour I'em-
_preinte, tant de la marque du lieu que de celle de la pro-
vince, seront nommés et assermentés par la régence locale.

Art. 44,

Les Etats provinciaux areéteront les instructions pour les
experts visiteurs et les marqueurs, et ils détermineront les
marques particuliéres qui doivent étre apposées sur les fu-
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tailles, & leffet de pouvoir distinguer en-quelle année le ha~
reng a été peche et quelle en est la qualité et l’espece.

Al‘t 45,

Quiconque, dans l’etendue du. royaume, vendx'a du hareng
ou en expédiera, soit & I'intérieur, soit 4 I'étranger, sans que
les futailles soient pourvues des marques requises, sera puni
d'une amende de vingt florins pour chaque futaille, grande
ou petite..

.

Dispositions additionnelles..
- A‘rvt'. 1;6

Les primes accordées pour la peche du hareng seront ré-
glees par le roi, en égard aux frais necessalres pour les dif-
férents armements. ‘

. Art.. 4‘7.

Tous les statuts provinciaux et locaux qui ne sont point
contraires aux dispositions de la’ présente loi, sont mainte-
nus, Jusqua ce quil y s01t autrement pourvu par les Ltats
pr0v1nc1aux. o

Mandons et ordonnons que la présénte soit mseree au
Journal ofﬁczel, et ‘que nos ministres et autres autorités
quelle concerne tiennent strictement la main A son exé-
cution.

Donné a la Haye, le 12 mars de I'an 1818 et de notre rerrne
le cmqumme

, Signé GUILLAUME,
“Par I roi : ‘
- Signé A. R. FaLck.
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Ne 12.
REGLEMENT SUR LA PECHE.

LEOPOLD, roi des Belges,
A tous présents et 4 venir, salut.

Revu notre arrété du 29 novembre 1888, par lequel des
dispositions réglementaires ont été instituées a U'effet d'as-
surer la bonne répartition des encouragementis alloués 2 la
péche nationale par la loi du budget du dépariement de l’m«
térieur ; ~

Considérant qu’il importe d’encom'ager plus efﬁcacement
la péche du hareng, dont les frais d’armement sont fort éle-
vés, et que, quant 4 la péche de la morue, il est pareillement
essentiel de dispenser les encouragements de maniére A fa-
voriger plus particuliérement la péche de la morue de qualité
supérieure, et ce afin d’assurer plus de faveur aux produits
de la péche nationale;

Considérant, enfin, qu'il 1mp01 te d’institner aussi des en-
couragemenis pour la péche du poisson frais & hamecon
(hoekwant visschery ) ;

Vu les avis des commissions specnales de péche, de Ia :

hambre de commerce d’Ostende et de la députation perma-
nente du conseil provincial de la Flandre occidentale ;

Sur le rapport de notre ministre de Uintérieur et des af-
faires étrangéres ; ‘

Nous avons arrété et arrétons :

CHAPITRE I. — ARMEMENT DES NAVIRES.
-SECTION 1. — Dispositions générales.

Article 1°r,

Tout navire allant & la péche maritime devra avoir été
ETUDES, ETC, ‘ 23
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constrait en Belgique ou avoir navigué sous pavillon natio-
nal avant le 1 janvier 1840, étre armé dans le royaume et
appartenir en totalité 4 'un ou & plusieurs de ses habitants.

Les trois quarts au moins de I'équipage devront étre Belges.

Toutefois, §’il est suffisamment constaté que, dans certai-
nes localités, l'entier accomplissement de cette condition
était tout & fait impossible au moment de Péquipement du
navire, notre ministre de Pintérieur pourra, le cas échéant,
sur la proposition motivée de la commission de péche et sur
Pavis.favorable de 1a députation du conseil provincial, avoir
égard A cette impossibilité,

Le patron doit étre domicilié dans le pays.

Le navire doit étre équipé convenablement et étre muni
de tous les apparaux et ustensiles nécessaires pour exercer
la péche & laquelle il est destiné. Tous ces apparaux et usten-
siles devront étre en bon état et proportionnés en nombre,
force et étendue, 4 Yemploi auquel ils sont destinés.

Le bon armement du navire devra étre constaté par un
proces-verbal des experts.

Art. 2.

A cet effet, Yarmateur ou le patron du batiment destiné &
la péche devra prévenir le président de la commission de
péche, au moins huit jours avant le jour fixé pour le départ
du navire, afin que les experts puissent sassurer que toutes
les conditions ont été remplies.

Les experts devront visiter les ustensiles sur le quai du
port ou du bassin devant le navire auquel ils sont destinés.
Le résultat de cette visite sera consigné au procés-verbal &
dresser par eux, qui devra aussi étre signé par Parmateur ou
le patron.

L'administration des douanes fera survelller Tembar-
quement et le débarquement de tous ces objets, et s'assurera
de leur existence 4-bord, lors de la sortie et lors du retour
du navire.

Cette existence sera, s’il y a lieu, constatée au moyen d’un
certificat délivré par cette administration.
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. Une expédition du procés-verbal, certifiée par les experts,
sera remise au patron avant le départ du navire.

Art. 3.

Les batiments ne peuvent se liveer & aucune autre péche
que celle pour laquelle ils ont ét¢ équipés, sans préjudice,
toutefois, a 'exception établie en ce qui concerne le hareng
péché uniquement pour servir d'amorce pour la péche de la
morue.

Art. 4.

Ils doivent, aprés avoir quitté le port ot se fait Parme-
ment, se rendre directement au lieu de la péche, et en reve-
nir de méme, sans pouvoir aborder en pays étranger, ni
méme dans aucun port du royaume, hors le cas de force
majeure.

1ls doivent amener dans le royaume tout le poisson qu 11>
auront pris, sauf toutefois celui remis aux navires chasseurs
si la péche du hareng prend assez d’extension pour établir
ce moyen de transport qui devra étre réglé par dlspos1t10n
ultérieure.

Art. 5.

11 est défendu & tout navire pécheur de vendre en mer
le poisson qu’il a pris, comme aussi d’en faire don oude
I'échanger.

1l lui est également défendu d’acheter du poisson en mer
ou en pays'étranger, pour I'importer dans le royaume comme
produit de sa péche.

Art. 6.

Chaque année, pendant la saison de la péche, un ou plu-
sieurs navires de I'itat croiseront dans les parages ot s'exerce
la péche, pour surveiller et protéger nos pécheurs. Les pé-
cheurs nationaux auront soin de s'en faire reconnaitre cha-
que fois que Poccasion s’en présentera.

Ils devront, le cas échéant, s"approcher & distance conve-

25"
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nable des batiments de I'itat chargés de la surveiliance. Ils
devront méme les joindre, dés "qu’un‘ signal, dont ils auront
connaissance, les y aura invités.

Les bateaux de péche porteront des deux cotés sur le de-
vant, en chiffres arabes blancs sur un fond noir, un numére
d’ordre qui leur sera donné par la commission de péche,
avec-la letire initiale du port auquel ils appartiennent. Les
chiffres auront une hautéur de 50 centimétres au moins.

: Art. 7.

La députation permanente du conseil provincial nom-
mera, dans les loealités ol le besoin s’en fera sentir, un ou
plusieurs experts assermentés, chargés de vérifier 'espéce et
la qualité du poisson et la dimension des futailles, et d’ap-
poser-sur ces derniéres les marques a indiquer par elle.:

Art. 8.

- Les experts dont la nomination: doit étre confirmée et dont.
le salaire sera déterminé par notre ministre de l'intérieur,
seront, en cas de prévarication dans I'exercice de leurs fone-
tions, passibles des peines comminées par I'art. 1° de la loi
du 6 mars 1818, n° 12, et destitués de leurs fonctions."

SECTION 11— Des dispositions spéciales pour la péche dw hareny.
Art. 9. ’

Tout navire allant 4 la péche du hareng devra étre con-
struit 4 quille et janger an moins 80 tonneaux de mer, d’un
métre et demi cube. '

L’équipage sera composé de dix hommes au moins, doxnb
deux mousses au-dessous de 16 ans. : i

Il.devra avoir & bord au moins quarante filets de 200 %
800 mailles, les mailles ayant au moins vingt-sept milli-"
metres carrés. I1'y aura également & bord des grelins et des
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cordages ainsi que des boudes pour faire flotter les filets.
1l ne pourra y avoir & bord ni canot, ni autre embarcation,
ni agrés ow apparaux de canot.

Art. 10.

La péche devra étre exercée dans les licux, et pendant les
saisons fixées par la loi, C'est-a-dire , du 24 juin au 81 dé-
. cembre, 4.1a hauteur de Hitland et d'Ldimbourg et sur les

,cotes d Anﬂleterre. ;

Art. 11.

1l est défendu de pécher du hareng, cn quelque temps quc
ce soit, entre les banes et les rochers de la Norwdge, de PLr-
lande et de I'Ecosse.

Art. 12

Le navire devra étre employé exclusivementa la péche du
‘hareng et cela pendant 126 jours au moins dans les deux
saisons.

Toutefois une demi-prime peut étre accordée au navire
qui maura exercé la péche qu'en une seule saison, pendant
au moins 60 j Jours en ét¢ et 50 jours en automne.

Le tout sauf le cas de péche trés-abondanterou de force
‘majeure, ce qui devra élre constaté A Ia pleine satisfaction
de la commission de péche.

En ce derniér cas, la comuns«mn de péche daud(,ra sur
1a demande de l'armateur, si, pour avoir droit & la prime,
le navire rentré avant l’expiration des termes devea se re-
inettre en mer. V

Art. 18,

Conformément 4 la loi du 12 mars 1818, la députation
permanente de chaque province intéressée arrétera, dans un
réglement spécial a approuver par le ministre de Pintérieur,
les dispositions particuliéres et de police & prendre pour as-
surer la stricle exécution de la loi précitée ainsi que du pré-
sent réglement,




384 APPENDICE.

skcrion 1. — Dispositions spéciales ¢ la péche de la morue
et a la péche dite : Hoekwant visschery.

Art. 14.

Seront admis & faire valoir leurs droits 4 la prime :

4. Geux qui auront exercé la péche de la morue pendant
les mois de décembre et de janvier, entre les B5° et 56° degrés
au nord du Doggersbank et plus & I'est jusqu’a 10 ou 12 milles
de la cote de Jutland, et pendant les mois de février et de
mars, entre les 56° et 57° degrés, soit au grand Visschersbank,
soit plus & T'est au Steyle Doggerszand ;

B. Ceux qui auront exercé cette méme péche entre les
iles Feroé et Schetland, entre les 60° et 62° degrés de latitude
et sur les cotes d'Islande, entre les 65° et 67° degrés de lati-
tude septentrionale ;

C. Ceux qui, entre le 20 mars et le 10 novembre, auront
exercé la péche de la morue dans les parages du Doggers-
bank , depuis le 58° jusqu’au 57° degré de latitude nord ;

" Et D. Ceux qui, entre le 1°* octobre et le 80 avril, auront
_ exercé exclusivement la péche de la marée dite : Hoekwant
visscher Y, en ‘pleine mer, 4 une lieue au moins de la cote.

La prime ne sera due que pour autant que les navires
aient la capacité d’au moins 25 tonneaux et qu’ils aient été
employés exclusivement & la péche et aux voyages d’aller et

.de retour, savoir :

1° Ceux désignés sous litt. A, pendant 60 jours au moins ;.

2° Geux désignés sous litt. B, pendant 90 jours au moins ~(

3° Geux désignés sous litt. G, pendant 120 jours au moins ;

J° Ceux désignés sous litt. D, pendant 90 jours au moins.

Le tout sauf, pour ce qui regarde la péche de la morue,
le cas de péche trés-abondante ou de force majeure, auquel
cas il sera procédé comme a l'art. 12,

Art. 15.

Le patron de tout bateau revenant de la péche a la morue,
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aprés la déclaration faite par lui en douane de la quantité
de chaque espéce de morue par lui importée, devra, au plus.
tard dans les 24 heures avant le débarquement du poisson,
appeler les experts jurés qui vérificront les espéces et les
qualités de morue, et appliqueront, par le brilement sur les
tonnes, les marques distinctives, avec le millésime de I'an-
née, les différentes especes de péehe & déterminer par le ré-
glement provincial & intervenir.

Art. 16.

Le patron qui ne se sera pas conformé 2 cette disposition
ou qui se sera rendu coupable d'une fausse déclaration, sera
passible des peines comminées par la loi du 6 mars 1818,
n° 12, et sera privé de la prime & laquelle il pouvait préten-
dre. L'armateur qui aurait agi de connivence avec l¢ patron,
sera passible des mémes peines.

CHAPITRE IL. — COMMISSION SPECIALE DE PECHE.

Art. 17.

Les commissions spéciales de péche, nommées en exéeu-
_ tion de notre arrété du 19 juin 1837, par la députation per-
.manente du conseil provincial, sont chargées de la surveil-
lance des armements de la péche du hareng, de la morue et
de celle de marée dite Hoekwant visschery, et de donner leur
avis sur les demandes en obtention de primes allouées an-
nuellement au budget du département de Pintérieur en fa-
“veur desdites péches. Les commissions certifient, s'il y a
lieu, les droits de chaque armateur & Pobtention de la prime,
‘en se conformant aux dispositions des articles 18 et 19 ci-
aprés.
Art. 18.

Chaque commission spéeiale de péche tiendra un registre
des départs et des retours de tout bitiment de péche, et elle
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en dressera un tablean par espéce de péche, avee toutes les
indications reprises au modéle annexé au présent arrété.

Art. 19,

Indépendamment du tableau mentionné 3 Particle précé-
dent, la commission spéciale de péche fera parvenir au mi-
nistre de Pintérieur -et au gouverneur de la province, le
1= janvier de chaque année, la liste de tous les batiments
partis pour la péche.

Art. 20.

Aprés le retour du dernier batiment, qui sera parti avant
le 1 janvier de chaque année, le tableau mentionné a lar-
ticle 18 ci-dessus sera, aprés avoir été diment certifié par
la commission, soumis au visa de la députation permanente
du conseil provincial et transmis par les soins.de celle-ci
au ministre de I'intérieur, appuyé des piéces ci-aprés, savoir :

A. Dela déclaration de I'armateur ou de son fondé de pou~
voirs en obtention de la prime.

Le contenu de cette déclaration est ccmho véritable, s'il
y a lieu, par la commission de: péche, qui atteste en méme
temps que les conditions requises pour l'obtention de la
prime ont été observées et remplies par I'intéressé; :

B. D'une expédition du procés-verbal des experts avecle
certificat de la douane constatant que, tant i 4 la sortie qu’a
la rentrée du mavire, les apparaux et ustensiles désignés
dans ledit procés-verbal se trouvaient & bord du navire;

C. Du certificat de jaugeage du navire ;

D. Dune attestation du patron et des hommes de l’equl—
page constatant :

1° Que le navire gest rondu directement du port d’arme-
ment au lieu de sa destination, et qu’il est revenu de méme
directement de ce dernier lieu au port d’armement ;

2° Que tout le poisson {morue, hareng ou poisson frais)
provient réellement de la péche faite par le navire lui-méme
dans les parages prescrits par la loi; , -

8° Qu'il m’a été vendu, acheté, ou échangé du poisson, soit
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en mer, soit & I'étranger, et que le navire s’est livré exclusi-
vement au genre de péche auquel il était destiné.

Dans le cas ol l'attestation déliveée en exéeution du pré-
sent § D ne serait pas conforme-ou serait contraire d la vérité
des faits, les signataires seront dénoncés & I'autorité judi—.
ciaire pour étre condamnes aux p(,mes commindes par la loi
du 6 mars 1818 précitée. ‘

L’armateur qui aurait agi de connivence avec les dutbm's
de la fausse déclaration , sera passible des mémes peines, et
sera privé de la prime;

E. D'un double certifié du réle d’équipage’ m(hquant in-
dépendamment des noms et domiciles des hommes, leur lieu
de naissance respectif.

CHAPITRE TII. — REPARTITION DES PRIMES.
CArt. 91

Aprés la réception de toutes les piéces nécessaires, le mi-
nistre de Pintérieur fera la répartition des primes allouées
par la législature 4 raison de 1,058 fr. 20 c. pour les arme-
‘ments 3 la péche de la morue désignés sub litt. .« de l'ar-
ticle 14, a raison de 529 fr. 10 pour les armements désigués
sub litt. B, Cet D, et & raison de 1,500 fr. pour les arme-
ments a la péche du hareng,

Toutefois, conformement aux art. 2delaloi du 6:mars 1818
n° 14, et 4 de Tarrété royal du 6 décembre de la méme an-
née, n° 42, nous nous réservons de modérer, sur Iavis de la
commission de péche et de la députation pérmanente du con-
seil provincial, le taux de la prime & allouer & tel ou tel ar-
mement, sides circonstances ou faits particuliers exigeaicnt
cette mesure. .

En cas d’insuffisance de I'allocation, son montanl sera par-
" tagé entre tous les ayants droit.
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CHAPITRE IV.— PENALITES.

Art, 22,

Les contraventions aux dispositions qui précédent, donne-
ront lieu au refus de la prime, sans préjudice aux autres pé-
nalités applicables aux termes des lois des 6 et 12 mars-1818.

Les commissions de péche et la députation permanente da
conseil provincial ont, chacune dans son ressort respectif, la
mission de veiller & la stricte exécution des dispositions sus-
dites et de dénoncer les contraventions et abus, soit & 'auto-
rité judiciaire, soit a Iautorité administrative supérieure.

Art. 23.

Les dispositions du présent réglement seront immédiate-
ment exécutoires.
En conséquence , sont abrogees celles des réglements
actuellement en vigueur. ‘
Art, 24,

Notre ministre de Pintérieur et des affaires étrangéres est
-chargé de l'exécution du présent arrété, qui sera inséré au
Bulletin officiel , et de pourvoir aux mesures necessalres pour
assurer cefte exécution.

Donné & Bruxelles, le 27 février 1840.
LEOPOLD.

Par le roi :

Le mzmstre de Vintériewr et des affwives étrangéres ,
Dz Tueux.

R S,
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N° 13.
(Loi du 28 février 1842.)

LEOPOLD, roi des Belges,
A tous présents et & venir, salut :
Nous avons, de commun accord avec les chambres, dé-
“crété et nous ordonnons ce qui suit :

Article 1°.

Toute importation de poisson, quant aux droits de dona-
"nes, est présumée de provenance étrangdre et assujettie au
payement des droits, sauf 'exception ci-aprés en faveur de
1a péche nationale.
‘ Art. 2.

Seront admises en franchise des droits d’entrée, les prove-
"nances de la péche nationale, s’il est reconnu, lors de I'en-
trée des batiments de péche, que les patrons ont observé,
pour Vespéce de péche qu'ils ont faite, toutes les condi-
“tions voulues par les lois et réglements sur la matiére.

Art. 3.

Les batiments devront étre armés dans le royaume , ap-
partenir en totalité & I'un ou a plusieurs de ses habitants, et
‘avoir une capacité de 28 tonneaux de mer au moins.

Toutefois T'obligation de jauger 25 tonneaux an moins
T’est applicable ni aux bateaux faisant la péche de la marée,
et qui rentrent ordinairement dans les 24 heures, ni & ceux
faisant la méme péche dans I'Escaut.

Art. 4.

Les navires devront étre équipés convenablement et ¢tre
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munis de lous les apparaux et ustensiles nécessaires pour
exercer la péche & laquelle ils sont respectivement des-
tinés. '

Ces apparaux et ustensiles devront étre en bon état et pro-
portionnés en nombre et en étendue au genre de péche au-
quel ils doivent servir.

Le bon armement des navires sera constate par des experts
A désigner par le gouvernement et & leur défaut par les em-
ployés des. douanes. Les trois quarts au moins de I'équipage
seront Belges, -sauf dispense accordée par le gouvernement
en cas de nécessité.

Le patron aura son domicile dans le royaume.

Le gouvernement pourra déterminer des formes et dimen-
sions obligatoires pour les tonnes et futailles & .morue,
comme condition de I’'admission de ce poisson avec. exemp-
tion des droits d’entrée.

< Art. 5.

- Les navires pmheurs nauront - hord que les approvi-
sionnements nécessaires aux besoins de l’bqulpage et du na-
_vire; le gouvernement en dctcrmmerd les quantités,

Toute transgression & cette dlsposmon sera assimilée aux
importations ou exportations frauduleuses, et tombera sous
I'application des pénalités comminées par les articles 205 et
206 de la loi générale du 26 aolt 1822 (Journal o]’f iciel,
n° 38).

Art. 6.

Les navires pécheurs se rendrpnt directement au lieu de
péche, et en reviendront de méme, sans pouvoir aborder en
pays étranger, si ce n’'est par force majeure, ce dont il sera
justifié. .

Le gouvernement pourra dctcrmmer selon T'espéce. de
péche, le temps pendant lequel les navires doivent rester en
mer ou dans VEscaut pour jouir de I'exemption des droils
d’entrée.

Au retour d’un-navire le patron remeltra au receveur des
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douanes une déclaration signée de Ini et de tout 'équipage
du navire, pour altester :

1° Que le ‘navire s’est rendu directement du port d’arme-
ment au len de péche, et qu'il en est revenu de méme sans
aborder en pays étranger ;

20 Qu'il s'est livré exelusivement & Pespéee do pdehe pour
laquelle il était équipé ;

8 Que tout le poisson importé provient réellement de sa
peche.

Art. 7.

Indépendamment des obligations imposées par les articles
précédents, les patrons des bateaux péchieurs, descendant ou
- remontant I'Escaut occidental, devront, immédiatement avant
leur entrée en mer, ainsi qu'd leur retour, soumetire au visa
des agents belges, commis & cot effet soit & Flessingue, soit
dans tout autre licu & désigner par Ie gouvernement, le re-
gistre de bord, le role d’équipage, ainsi que la lettre de mer
dont il sera parlé ci-aprés.

Ces agents délivreront sans retard et sans frais un certi-
ficat constatant la nature et Pimportance du chargement,
ainsi que la date du passage et celle du retour, pour éire
représenté aux employés de la douane du lieu de la destma-
tion. s
Le poisson importé par 'Escaut par des navires non por<
teurs-de certificat, ne sera pas admis comme provenant de:
la péche nationale. Toutefois il est. fait exception & cetie
régle pour les especes de poisson qui se péchent d’ordinaire
dans Y Escaut oceidental, et qui seront désignées par wn végle-
ment du gouvernement.

Art. 8.

L’administration aura en tout temps la faculté de placer
4 bord des embarcations partant pour la péche, soit én mer,
. soit dans I'Escaut, un ou plasieurs de ses employés. Tls
seront traités et nourris aux frais des pﬂtrons comme les
hommes composant I'équipage.

Les actes que ces employés dresseront & bord ou 4 leur
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relour, pour conslater les contraventions a la présente loi
commises pendant le cours du voyage, auront la méme
force que s'ils avaient été rédigés sur le territoire du .
royaume.

Art. 9.

Par dérogation aux dispositions de I'article 2 de la loi du
14 mars 1819 (Journ. offic., n° 12), les bateaux servant a la
péche nationale en mer ne pourront dorénavant naviguer
sans étre munis de lettres de mer a délivrer' sur le pied dé-
terminé par la dite loi. )

Toutefois la lettre de mer n’autorise 'emploi du batiment
4 aucun autre usage que celui de la péche, 3 moins que le
patron ne déclare au bureau des douanes, avant de sortir du
port, vouloir entreprendre un voyage étranger a la péche.
Dans ce cas, le navire sera assujetti au régime qui atteint
les navires de mer ordinaires. .

Les navires mentionnés au § 2 de I'art. 8 ne sont pas sou-
mis & I'obligation de se pourvoir de lettres de mer.

b ! Art. 10.

.Est supprimée la distinction établie par le tarif actuel
entre le poisson fin, frais et commun ; 'un et Iautre seront
a Tavenir soumis au droit uniforme de 12 francs les 100 ki-
logrammes.

Le transit dp poisson est prohibé,

Tout hareng salé importé dans le royaume, du 10 janvier
au 20 juin, est soumis aux droits qui frappent le hareng pro-
venant de la péche étrangére.

Art. 11.

Le gouvernement est autorisé a accorder 'exemption des
droits d’accises sur le sel brut ou raffiné dont les armateurs
4 la péche natlonale auraient besoin pour Texercice de leur
profession.

Le sel destiné & cet usage sera emmagasiné dans les entre-
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pots libres, ou sous le régime de crédit permanent, confor-
mément aux lois en vigueur,

Néanmoins, le gouvernement pourra modifier le régime
de crédit permanent, soit pour établir des benifications pour
déchets, soit pour concilier les intéréts du Trésor et cenx des

armateurs.
‘Art, 12.

Tout patron ou armateur qui sera convaincu d'avoir pris &
. bord du poisson de péche étrangére, ou qui en aara importé
ou tenté d’importer, sera puni d’un emprisonnement de 3 &
6 mois. Le navire et sa cargaison seront confisquds, et il en-
courraune amende égale au décuple droit sur le chargement.
Toutefois si le propriétaire prouve qu'il n’y a pas eu con-
nivence entre le patron et lui, la confiscation du navire
n'aura pas livu mais le patron encourra un cmprisonnement
de six mois & trois ans. . 4
En cas de récidive, le maximum de 'emprisonnement sera

toujours appliqué.
Art. 13.

Il est interdit 4 tout pafron ou armateur de se livrer &
une autre espéce de péche que celle pour laquelle le navire
aura été équipé.

Tout poisson provenant de toute autre espéce de péche
est réputé poisson de péche étrangére. Il en sera de méme
du poisson importé par I'Escaut, par des navires non por-
teurs du certificat prescrit par I'art. 7.

Art. 14,

Toute contravention a P'une ou Vautre des dispositions de
la présente loi, pour lesquelles une peine particuliére n'a
pas été comminée, sera punie des peines établies par arti-
cle 1= de la loi du 6 mars 1818.

Art, 18,

Le gouvernement fera les réglements propres & assurer la
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homie exéeution de la présente loi. Si d'autres mesures
yépressives de la fraude sont reconnues nécessaires, il est
autorisé a les prendre par arrété royal, sauf i:les soumet-
tre, s'il ya lieu, aux chambres, dans leur plus prochaine
session.

Mandons et ordonnons que les présentes , revétues du
sceau de IEtat, insérées au Bulletin officiel, soient adressées
aux cours, tribunaux et aux autorités administratives, pour
quils les observent et fassent observer comme -loi du
royaume.

LEOPOLD.
Par le roi :
Le ministre de Uiniérieur,
Normoms.
Ne 14.

ARMEMENT A LA Pi“c:m; DE MAREE A L’IIAML(:ON.

LI]OPOLI) roi des Belﬂes,

- - A tous présents et & venir, salut.

- Revu les dispositions de notre arrété du 27 février 1840,
relatlves 4 la:péche de marée & Yhamecon (Hoekwant vis-
schery); :

Considérant que les encouragements 1nst1tues en faveur
de cette péche ont été insuffisants pour déterminer des ar-
mements, et quil est cependant dans I'intérét du pays que
cette industrie s'y introduise ;

Voulant & eet effet mstltuer des encouragements plus ef-

ficaces;

Va l'avis de la députation permanente du conse11 provin-
cial de la Flandre occidentale et de la commission mixite,
composée des délégués deés chambres de commerce de Bru-
ges et Ostende, ainsi que des commissions de péche de cette
provinee; '

o
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Sur le rapport de notre ministre de l'intérieur,
Nous avons arrété et arrétons :

Art, 1,

Les -armements- & la péche de marée & I'hamegon
(Hoekwant visschery), désignés sub. litt. D de T'art. 14 de
notre arrété du 27 février 1840, qui auront lieu & partir de
la présente année et pendant les années 1843, 1844 ot 1845,
jouiront d’une prime de huit cents francs par armement, le
tout sous les clauses et conditions prévues par ledit r("gle-
ment. ;

Art. 2,

A Texpiration du terme _fixé pour ces encourage-
ments, nous nous réservons d’en modifier Pimport selon las
cwconstances.

Art. 3.

‘Notre ministre de Tintérieur est chargé de Pexé-
cution du présent arrété.

. Donné & Paris, le 7 avril 1842.
' LEOPOLD.

Parle roi :
Le ministre de I'intérieur,
Nornowms,

ETUDES, EIC. “ 26
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Ne 15.
REGLEMENT du 5 juin 1841

Sur la. petite péche. du hareng et sur la péche des plies desti-
nées d élre salées et séchées ; pour faire suile aw réglement sur
{o grande péche, en.date du 27 février 1840. :

LEOPOLD, roi des Belges,
A tous présents et & venir salut :

Vu les art. 18 et suivants de la loi du 12 mars 1818 (Jour-
nal officiel, n° 15);

Revu notre arrété du 27 février 1840, qui determme les
dispositions réglementaires et d’encouragement & I'égard de
Ia grande péche de la morue, du hareng et du poisson frais &
I'hamecon (hoekwant visschery) ;

Voulant, dans l'intérét:du développement. de cette branche
importante d'industrie, rendre ces dispositions applicables
ala paute péche du hareng frais desting & alé, fumé ou
consommé frais, ainsi qu’a la péche des plies & convertir en
poisson salé et séché dit schol ;

Vu les avis des commissions spéciales de péche, de la
chambre de commerce d’Ostende et de la députation perma-
nente du conseil provincial de 1a Flandre occidentale ;

Sur le rapport de notre ministre de l'intérieur;

Nous avons arrété et arrétons :

SECTION PREMILRE.
Dispositions spéciales concernaﬁt la péche du hareng frais.
Art. 1%,
Tou{ navire allant 4 la péche du hareng frais, devra jauger

au moins frente tonneaux de mer, d’'un métre et demi
cube,

“
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‘L’équipage sera composé de dix hommes au moins, dont
deux mousses au-dessous de seizo ans. .

- 11 devra avoir an moins vingt filets de 200 & 300 mailles,
les mailles ayant au moins 24 4 27 millimétres carrés; il y
aura également 4 hord des grelins et des cordages, ainsi que
des bouées pour faire flotter les {ilats.

Cette péche devra sexercer dans les eaux profondes &

Pest de Yarmouth, :

La députation permanente du conseil provineial wvrﬂtera,
chaque année, l'ouveriure de cotle péche; toutelois, elle
devra commencer avant le 1° novembre, et n¢ pourea
s'exercer qu'entre le 14 septembre ot le 31 décembre.

Le hareng provenant de cette péche ne pourra étre
converti en hareng salé que sur Uautorisation spéciale de
la députation snsdile, et ne pourra conséquemment, sans
cefte autorisation préalable, étre consommé que frais: ou
braillé et fumée ; et cela pour ne pas porter préjudice & la
grande péche, c’est-a-dire a celle du hareng destiné & étre
salé et mis en caque, qui se fait en été et en automne, a la
hauteur de Hitland et d’Edimbourg et sur les cotes d’Angle-
terre.

Art. 2.

La péche dite panharing visschery est celle qui s'exerce
avec ou sans bateaux, dans les riviéres et fleuves du royaume,
et sur les cOtes, pas au deld d’'une lieue en mer.

Les provenances de cette péche ne pourront jamais étre
converties en hareng salé.

Il ne sera accordé ni sel en franchise, ni prime, mais
seulement exemption des droits pour ce poisson, s'il est
reel]ement péché. :

SECTION II.

Dzsposztzons spemaleq a la péche des plies, destinéos d dtre saldes
ot séchées (sehol), :

Art, 3,

Tout navire allant & 1a pdche des plies, destinées & Pusage
26"
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spéeifié ci-dessus, devra jauger au moins vingt-cing ton-
neaux de mer, d'un métre et demi cube.

L’équipage devra étre composé de six hommes au moins.

1l devra avoir & bord au moins 2 ou 8 filets (chalut), ainsi
que tous les ustensiles et objets nécessaires a cette espéce de
péche, et indispensables 4 un armement complet.

Pour la mise en saumure, on observera que les douves
des tonnes ne soient pas trop serrées afin que-les matiéres
gluantes, ainsi que la saumure, puissent s'écouler ; si'on se
sert de baes, laméme chose devra étre observée a I'égard des
planches.

Art. 4.

La péche des plies, qu'on entend favoriser, ne pourra
s'exercer que du 1° mars au 30 juin; aprés cette epoque
toute protection cessera.

" Cette péche se fait habituellement
entre le 51° 30’ latitude nord,
200 40" 'longitude,
53% B3 latitude nord,
21° 40’ longitude,
péchant & I'est et au nord.

SECTION I11.

Disposttions concernant Uencouragement d accorder aux pé-
cheurs du hareng frais et des plies.

Art. B.

\

Ceux qui auront exercé pendant 60 jours, i la hauteur
de Yarmouth, la péche du hareng frais désigné & lart. 1,
c’est-A-dire ceux qui pourront justifier de 60 jours de mer
pour cette sorte de péche dans la période indiquée, joui-
ront d'une prime de quatre cents francs par chaloupe.

Art. 6.

Il sera accordé comme encouragement, aux termes de
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Fart. 31 de la loi du 21 aolt 1822 (Journ. offic., n° 88), la
franchise des droits d’accises sur le sel employé en mer pour
cette péche. ; "

. La péche des plies jouira également de cette exemp-
tion.

Art, 7.

Nos ministres des finances et de lintérieur régleront
de commun accord lesdites exemptions de droits selon les
besoins de la péche.

- SECTION 1V,
Dispositions générales.

Art. 8.

Toutes les dispositions de notre arrété royal du 27 fé-
" vrier 1840 sont applicables & la petite péche, pour autant qu’il
n’y soit pas dérogé par le présent réglement.

Les dispositions des réglements de police provinciale de
Ia péche maritime sont également applicables a la péche du
hareng frais et des plies : la députation permanente du con-
seil provincial arrétera les mesures supplémentaires néces-
saires, afin de les metire en harmonie avec les besoins de
‘cette nouvelle industrie. Elle les soumettra ensuite 4 Pappro-
bation de notre ministre de Yintérieur.

Art. 9.

Il reste, comme par le passé, défendu de pécher du hareny
aprés le 81 décembre.

- 'SECTION vV,

Art. 10,

Les contraventions aux dispositions qui précédent, donne-
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ront Heu au refus de la prime et de la franchise du sel, sans
préjudice aux autres pénalités apphcables aux. termes des
lois ot réglements en v1gueur. . , ~

Art. 11.

Nos ministres de I'intérieur et des finances sont chargés,
chacun en ¢e qui le concerne, de Iexécution da present

l’eolement
LEOPOLD.
Par le roi : P
Le ministre de I'intérieur,
Norpoms.

N |
REGLEMENT du 8 mars 1842 sur Lo pdehe nationale.

LEOPOLD, roi des Belges,
A tous présents et & venir salut.
Vu la loi du 25 février 1842, relative 4 Ia péche maritime ;
Considérant qu'aux termes de I'art.-2 de cette, loi, 'entrée
des provenances de la péche nationale en franchise des droits
ne peut avoir lieu que moyennant I'accomplissement, pour
chaque espéce de péche, de toutes les conditions voulues
par les lois et les réglements sur la matiére Lo
Voulant régler I'exécution de ladité 101, tant en ce qui
concerne 'exemption des droits d’entrée qu’en ce qui a rap-
port a la franchise de I'accise sur le sel employé aux salai-
sons 5
Sur le rapport de notre minlstl‘e des ﬁnances et notre mi-
nistre de l'intérieur entendu ;
- Nous avons arrété et arrélons :
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CHAPITRE PREMIER.
Formalités ¢ observer au départ des navives allant en mer,

Art, 1°,

L’armateur ou le patron de tout navire partant pour la
péche, remettra au receveur des douanes du lieu de départ
-une déclaration indiquant : ,

. Le nom, le tonnage et le gréement du navire ;

B. Le nom et le domicile du patron, ainsi que le nombre,
lelieu de naissance et la désignation individuelle des hom-
mes composant P'équipage ;

.C. Les ustensiles et apparaux de péche;

D. L'espéce de péche & laquelle le navire est destiné ;

E. Les lieux ou se pratiquera la péche et I'époque présu- -
mée du retour ;

_.F. La quantité et I'espéce des approvisionnements pris a
bord. '

Art. 2.

La déclaration sera obligatoire a chaque départ, pour la
péche du hareng destiné & étre salé et caqué en mer, ainsi
que pour la péche de Ia morue.

Pour les autres espéces de péche, elle aura lieu a chaque
premier départ de la saison. '

Toutefois, elle devra étre renouvelée chaque fois que on
- destinera le navire 4 une espéce de péche autre que celle an-

- térieurement déclarée. ‘

Art. 8.

11 sexa joint & cette déclaration :
1° Une expédition délivrée gratuitement (sauf le prix du
- timbre ) du role d’équipage, afin de justifier du nombre et du
lien de naissance des homines composant I'équipage, et qui
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sont appelés A signer la déclaration presecrite par le § 8 de
I'art. 6 de la loi du 25 février 1842, ‘

Ceite expédition, écrite sur timbre de dimension, devra
étre signée par 'armateur ou son représentant et toutes les
personnes embarquées. :

Le bailli maritime ou, 4 son défaut, le bourgmestre du lieu
par les soins de qui le réle original a été formé, y apposera
son visa. Copie du réle restera au bailliage maritime ou-au
secrétariat de 'administration communale;

'2° La lettre.de mer ou, lorsque-celle-ci n'est pas obli-
gatoire, un acte constatant que ‘le navire est une proprlete
belge ;'

8° Le certificat de jaugeage ;

4o (8l s’agit de la péche du hareng), Pautorisation né-
cessaire aux termes de l'art. 12 de la loi du 12 mars 1818
{Journal officiel , n°15), pour pouvoir exercer cetie péche.

Art. k.

Sont exempts de 'obligation de produire la lettre de mer et
le role d’équipage, les bateaux désignés parle § 2 de l’art 3
de la loi du 25 février 1842, -

-

Vérifications au dépuart.

Art. 5.

- Les préposés. des douanes, aprés avoir surveillé I'embar-
quement des apparaux et ustensiles de péche, vérifieront
- I'exactitude de la déclaration, et en remettront au décla-
rantun double visé par eux, lequel devra étre conservé i bord
pour étre reproduit 4 toute réquisition des employés.
L’absence des apparaux et ustensiles nécessaires pour l'es-
-péee de péche a laquelle le navire est destiné, donnera lieu
au refus de la remise et du visa de la déclaration par les
- préposés des douanes




APPENDICE. 403

Art. 6.

Quand une partie de sel quelconque aura été mise &
bord, les mnavires resteront, jusqu'an moment d'appareiller,
sous la surveillance non interrompue des priéposés des
douanes. '

Art, 7.

Dans le cas ou, aux termes de lart. 2 ei-dessus, Ia déelara-
‘tion au départ est obligatoire, aucun bitiment pdcheur ne
pourra mettre 3 la voile sans avoir subi la visite ot avant la
délivrance du double de la déclaration visé par les préposés
des dounanes.

Lorsque la déclaration au départ n'est pas obligatoire, les
préposés exerceront néanmoins une surveillance & Peffet
d’assurer le bon équipement et le bon armement du navire,
d’aprés L'espéce de péche & laquelle il est destingé.

Art. 8.

Les préposés des douanes, au dernier bureau de sortie,
~ feront 4 bord des bateaux de péche allant en mer la visite
prescrite par P'art. 56 de la loi générale du 26 aofit 1822
(Journ. offic., n° 88).

Aprés s’étre assurés de P'existence a bord des apparaux et
ustensiles de péche nécessaires, ils viseront le double de la
déclaration mentionné a l'art. 5 ci-dessus.

Art.i 9.

Lorsque I'administration des douanes entendra user de
:1a faculté de convoi prévue par I'art. 8 de la loi da 28 fé-
vrier 1842, le patron en sera averti en temps utile,
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CHAPITRE 1I.
Des diverses espéces de péche,
bArt. 10. .

A moins d’autorisation contraire 4 délivrer par le ministre
de Iintérieur pour une saison de péche et par mesure gé-
nérale, le batiment parti pour la péche ne pourra faire
qu'une seule des espéces de péche ci-aprés, savoir :

. Péche de poisson frais de I'une ou de Pautre maniére
suivante : ) ,

1° Au chalut (Korre visschery).

2° Péche dite : Cingen ou corret, c’est-a-dire par deux ba-
teaux au filet trainant. '

8° Péche dite aux folles (de Stagvleete).

4° Péche par un bateau au filet trainant (Toogen).
~ B° Grande et petite péche & Phamegon (Hoekwant vxs-
schery) (1) '

B. Grande péche au hareng (2).

C. Petite péche au hareng dite d’hiver (3)..

(1) 8e péchent ordinairement & Fhamegon : .

Le cabillaud. —_ Kabeljaauw. -
Léclefin, . —'  Schelvisch.
Le fiétan. — Elebot.

La flotte ou raie. — Vioot of Rog.

Au chalut se péche toute espdce de poisson.

(2) La grande péche ou la péche du hareng destiné a éire salé et mis en
caque , est celle qui se fait durant 1’été et Pautomne, avec des batiments a
quille, A la hauteur de Hitland et d’Edimbourg ot sur les cotes d’Angleterre.
— Le but de cette péche est de prendre le harveng de meilleure qualité, de le -
“caquer en mer et de 1’y saler et mettre en Futaille pour le commerce 3 I'étran-

-ger et pour le débit ‘dans I'intérienr du royaume. (Art. 15 et 14 de la loi-du
12 mars 1818).

(3) La petite péche ou la péche au hareng frais est celle qui se falt en
pleine mer (du 24 juin au 31 décembre) principalement dans le parage
appelé Diep-# afer, environ a I'est de Yarmouth, avec des vaisseaux plats
sans quille qui, ordinairement, n’entrent pas dans les ports mais abordent
sur les coles (art. 15 de la méme loi).
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D. Péche d'été dela moruc au Doggersbank, i Feroé et
Islande.

E. Péche d’hiver de la morue au Doggershank.

F. Péche des plies pour &tre salées et séchées.

G. Péche du hareng dit panharing, comprise dans celle
du poisson frais litte, 4 (1),

H. Péche des éclefins.

11 est néanmoins entendu,

1° Que les mavires faisant la péche d’hiver de la mo-
rue au Doggershank (E) pourront rapporter du cabillaud
frais

2° Que ceux faisant la péche du poisson frais au Nord,
pourront, au besoin, saler le cabillaud.

- Contenance des tonnes ou [utailles servant i la péche de le wo-
rue ou du hareng.

Art, 11,

Les tonnes ou futailles servant & la péche de la morue ¢t

du hareng, auront partout, & partir da 1° avril 1843, une

capacité uniforme de 112 litres, et une dimension de 68 cen-
timétres de hauteur extéricurement de fond en fond; la
demi-tonne, le quart et le 8™ de tonne seront dans la méme
“proportion gquant & la contenance.
" Toute futaille ou tonpe servant i 'une ou I'autre péche
“ci-dessus, sera avant son embarquement marquee gratuite-
ment par les experts du gouvernement.

Cette marque, apposée au moyen d’'un fer ardent, in-
diquera le nom du port d’armement ou les armoiries de la
ville.

(1) La péche du haveng dit pankaring est celle qui se fail avec ou saus
bateau, dans toute 'étendue du royaume, dans les rividres et  leurs em~
bouchures, dans les rades, dans les golfes et le long des cotes jusqua la dis-

" tance d'une lieue en mer (art, 17 dela loi du 12 mars 1818). )

!
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Espéces de poisson auxquelles s ‘applique le § 8 de Uart. 7 de
la loi du 28 février 1842.

‘Art. 12.

Pourront étre considérées comme se péchant dans I'Es-
caut occidental, les espéces de poisson ci-aprés desxgnees,
savoir :

Eperlans, - —  (Spiering.) -
Anchois, — (Anchovis.)
Sardines, —  (Schardyn.).
Anguilles, — (Paling.)
Carrelets, —_— (Bot.)
Moules, — (Mosselen.)
Chevrettes, - (Steurkrabben.)
| Salicoques, — . (Gernaat.)
Limacons, — (Kreukels.)
Petits crabes, -— {Kleine krabben.)

Durée du. séjour en mer.
Art. 13.

_Les navires autres que ceux désignés au § 2 de I'art. 8
de la loi du 25 février 1842, allant en mer par IEscaut,
devront rester en mer trois jours au moins pour la péche du
poisson frais, et dix jours au moins pour celle de la morue
ou du hareng, et ce, & partir de la date du visa & leur pas-
sage & Flessingue. -

CHAPITRE L.
Ifommlztes & observer au retour des bateoux pécheurs venaunt
de la mer.

Art. 14,

Dés que les hateaux pécheurs arriveront au premier poste
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ou bureau de premiére déclaration 4 Pentrée du royaume,
les préposés des donanes se rendront & bord pour faire la

visite prescrite par larticle 24 de la loi générale du

26 aotit 1822. Ces bateaux seront cnsuite convoyés jusqu’au
lien de déchargement. Les préposés qui auront 6t¢ dési-
gnés A cet-effet,, ne pourront abandonner leur surveillance
qu'aprés avoir été relevés par ceux qui §'y trouvent en ré-
sidence.

Ces derniers procéderont a la reconnaissance des divers
ustensiles de péche repris dans Texpédition du procds-
verbal d’experts mentionné & Particle 4 de la loi du 25 fé-
vrier 1842.

Art. 15,

’

La déclaration & faire par le patron, en exdeution du § &

de Particle 6 de la loi du 2B février 1842, sera remise au

receveur des douanes et aux préposés spécialement délé-

gués a cet effet.

Le certificat mentionné au § 2 de I'art. 7 de ladite loi sera-

joint 4 la déclaration, dans le cas ot il est obligatoire.

Art. 16.

Les employés autoriseront le déchargement du poisson:

frais aprés qu’ils se seront assurés que le patron s’est con-

formé aux lois et réglements en vigueur et notamment aux:
dispositions de I'art. 10 ci-dessus. En cas de doute, ils récla-

meront l'intervention des experts.

Art. 17.

Dans les quatorze heures qui suivront Parrivée au bu-
reau de déchargement du navire venu de la péche du pois-
son salé en mer, 'armateur et le patron ou pilote seront tenus
d’en faire déclaration au receveur des accises. Celte déela-

ration (qui ne sera pas recue les dimanches ot jours de fétes’

1égales) énoncera le produit de la péche et la quantité de
sel rapportée.

o
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Si les bateaux pécheurs arrivent Phiver aprés deux heures
de relevée, et I'été aprés cing heures, également de relevée,
le délai sera prolongé jusqu’au lendemain & midi.

Aucun déchargement de sel rapporté, d'nstensiles de
, péche ou de paisson, autre que celui vivant contenu dans le
réservoir des bateaux, ne pourra seffectuer avant davou'
satisfait & cette obhgatlon.

Art, 18.

La déclaration & faire en conformité de I'article précédent
sera signée tant par 'armateur que parle patron ou pilote, et
devra énoncer : o

A. Le produit de la péche en tonnes, demi-tonnes, quarts
et huitiémes de tonne de morue ou abatis, de harengs et de
phes. Quant aux-harengs frais, la déclaration énoncera le
nombre de Jlasts de 12,000 piéces. ;

B. La quantité totale de sel non employé restant a bord
ainsi que le nombre des tonneaux qui le contiennent.

Art. 19,

Sur la déclaration mentlonnee a l’artlcle precedent le re— ‘
ceveur-des aceises délivrera :

1° Un permis pour autoriser le déchargement et la mise &
quai du poisson ;

2° Un permis 4 Peffet de réintégrer dans le magasin de
crédit permanent de Parmateur ou dans I'entrepdt libre, si
Tarmateur ne jouit pas de crédit permanent, le sel placé pri-
mitivement & bord, et qui n’aura pas é1é employé 2 la salai-
son en mer du poisson importé.

Art. 20.

Le permis mentionné au § 1 de art, 19 éiant délivré,
les préposés des douanes & ce désignés constateront sur ce
document, conjointement avec I'armateur ou son représen-
tant, le patron ou le pilote et les experts, le nombre de ton-.
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nes et I'espéce de poisson importé en franchise des droits.
Aprés I'exécution de cette formalité, le permis sera rapporté
au bureau du receveur, pour &tre rattaché i sa souche.

CHAPITRE 1V.

Orédit permanent pour le sel accords aux armateurs.

Art. 21,

Les armateurs & la péche de la morue, du hareng et des
plies, jouiront, a linstar des négociants et des débitants en
gros, du crédit permanent autorisé par les art. 8 et 22 de la
Toi- du 21 aoit 1822 (Journal officiel, n° 35) pour le dépét
du sel brut ou raffiné qu’ils destinent & la salaison ou & I:
mise en saumure en mer du produit de leur péche.

Tis ne pourront toutefois emmagasiner du sel brat et du
sel raffiné dans un seul et méme magasin.

Art. 22,

Les armateurs seront tenus de fournir, & la satisfaction du
receveur, caution suffisante pour Pintégralité de I'accise ré-
sultant des quantités de sel quils se proposent d’ommag’\-
siner, et dont 1ls seront responsablcs.

Art. 28,

_ Si les armateurs le désirent, ils pourront laisser sous ré-
gime d’entrepot libre, le sel brut qu'ils y ont emmagasiné de
T'étranger et qu'ils destinent & I'exercice de leur profession.
Dans ce cas, le déchet d’'un demi pour cent, dont parle P'ar-
ticle 60 du présent réglement, ne leur sera pas accordé, et
ils devront fournir au receveur des accises une caution suf-
fisante, sur le pied déterminé par Particle 268 de la loi géné-
rale du 26 aout 1822 (Journ. offic., n° 88), pour les quantités
reprises dans les permis d'embarquement qui leur scront
déliveés.
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Art. 24,

Avant d’introduire dans leurs magasins du sel venant soit
de Pétranger, soit des magasins placés sous le régime du
crédit permanent concédé a des sauniers , négociants ou dé-
bitants en gros de l'intérieur, les armateurs devront faire au
bureau du receveur des accises de I'endroit, une déclaration
par écrit, indiquant les locaux ou les batiments qui servi-
ront de magasins pour le sel brut et raffiné destiné a l’exer—
cice de leur profession.

La méme formalité sera observée lorsqu’ils changeront
d’emplacement.

Art. 2b.

Les maisons, magasins ou batiments servant de dépot pour
le sel brut et raffiné, seront assujettis A la visite et au re-

- censement. .
Art. 26.

Il est interdit aux armateurs d'avoir dans les maisons,
magasins, ou bitiments souniis 4 la surveillance, d’autre sel
que celui pour lequel ils sont débités. S'ils y ont établi leur
. domicjle ou qu’ils les laissent habiter par d’autres, il leur
sera validé, pour la consommation journaliére, une quan-
tité de 25 kilog. dont P'accise a été acquittée.

Art. 27.

A Tégard du sel brut laissé dans I'entrepét libre, on sui-
vra, quant au réglement des comptes d’entrepdt, les dispo-
sitions de la loi générale du 26 aoit 1822, et notamment des
art. 97 et 105.

Approvisionnement des magusins” placés sous le régime du
crédit perimanent.

Art. 28.

11 sera accordé pour la péche de la morue et du hareng,

+
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exercée en conformité des réglements en vigueur, une quan-
tité de sel brut, savoir :
Pour chaque vaisseau d’artimon, dit
Bornsehip . . . . . . . . . . 14000 kil
Pour chaque flibot ousloop. . . . . . 21,000 »
Pour chaque brick, chaloupe ou vaisseau a '
VErgue. . . . . . . . . . o o« . 24000 »
Pour chaque lougre. . . . . . . . 27,000 »
Dans ces maximum seront comprises les quantités dispo-
‘nibles sur celles emmagasinées au 31 décembre de I'année
précédente.

Art, 29.

Ces besoins pourront cependant étre augmentés dans une
proportion & déterminer par I'inspecteur d’arrondissement,
g'il lui est prouvé que la péche a ¢té trés-abondante et
quelle exigera, pour achever I'année, des quantités plus
fortes que celles fixées par Particle précédent.

Art. 30.

11 sera en outre accordé, tous les ans, aux armateurs,
pour chaque bateau armé pour la péche du hareng (excepté
celle dite panharing visschery), dont ils auront fait la
déclaration requise , une quantité de 2,700 kil. sel raf-
finé, en y comprenant celles restées disponibles sur les
quantités emmagasinées au 31 décembre de Yannée préeé-
dente.

L’approvisionnement de sel raffiné pourra dtre porté 4
10,000 kil., si les armateurs le désirent; mais, dans ce cas;
la quantité de sel brut 4 accorder en conformité de Part. 28
ci-dessus, sera diminuée de celle qui dépassera les 2,700 kil
de sel raffiné. "

Art, 31.

1l sera accordé, pour la péche exercée conformément aux
articles 1 et 3 de Parrélé royal du 8 juin 1841 (Bulletin
officiel, n° ), une quantité de sel brut ou raffiné, savoir :

ETUDES, ETC. 27 ‘
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Pour le hareng frais, 5,600 kil. par chaloupe.

Pour les plies. . . 1,100 » »

Ceux qui exercent la péche dite : hoekwant visschery, au
Nord, pourront prendre 4 leur bord deux tonnes de sel pour
convertir, au besoin, le cabillaud en morue (landorium) ;
cette faculté ne sera pas accordée & ceux-qui pratiquent cette
péche a proximité des cotes..

Art. 32,

Les quantités de sel brut, lors de chaque emmagasinage
ordinaire , ne pourront, sauf pour la péche des plies, étre
inférieures 4 2,500 kil., & moins que ce ne soit le restant
d’une partie prise en charge au compte des sauniers et né-
gociants en gros. -

Art. 33.

Du 1* janvier & la fin de février-et au plus tard le
1= mars de chaque année, les armateurs, avant de pou-
voir effectuer aucun emmagasinage, adresseront, par l'in-
termédiaire du receveur des accises, & linspecteur d'ar-
rondissement- du’ lien ol sont: situés leurs ‘magasins, une
déclaration par écrit , indiquant le nom, le tonnage et
la classe du ou des baleaux qu’ils se proposent d’employer
4 la péche.

' Pareille formalité sera remphe a toute époque de T'année
par larmateur qui commencera sa profession aprés le
1°* mars. :

Toutefois, si des circonstances partlcuheres rendent cette
mesure utile dans Pintérét des armateurs, I'inspecteur d’ar-
rondissement pourra “autoriser,” dés-le mois - de septembre,
Pemmagasinage des approv1s10nnements de sel néeessaires:
pour Pexereice suivant.

1 Art. 34.

- Aprés avoir établi, suivant les bases arrétées par les arti-
cles 28, 29 et 80, les quantités de sel brut et raffiné, en rap-
port avec le nombre et la classe des bateaux destinés a la
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péche, Uinspecteur d’arrondissement autorisera, sur l'am-
pliation de la déclaration, le receveur A délivrer les permis
nécessaires pour emmagasiner ces quantités,

Art. 35.

I’ampliation mentionnée A I'article précédent sera repré-
sentée au receveur des accises et restera annexée au compte
courant. Si le cautionnement est reconnu suffisant, il déli-
vrera les permis qui lui seront demandés pour emmagasiner
tout ou partie des quantités fixées.

Art. 86.

Dans les ports ol le receveur des douanes n'est pas en
méme temps chargé de la perception des accises, il ne déli-
vrera aucun passdvant-d-caution, en cas d’importation di-
‘recte A destination du crédit permanent de Parmateur, sans
soumettre préalablement la déclaration requise au visa de
son collégue. Cette formalité tiendra lieu de cautionnement
et d’autorisation.

Art. 37.

Si 'importation du sel doit s'effectuer par un port autre
‘que celui olt sont situés les magasins de crédit permanent,
Farmateur pourra demander au receveur de ce dernier en-
droit, pour provoquer la délivrance du passavant-a-caution,
- un certificat de garantie de droit dont le duplicata sera trans-
mis directement en exécution de la décision du 27 juil-
let 1838..

Art. 38,

Les permis et les passavants-i-caution serout soumis au
controleur des accises ou, & défaut, & 'employé supérieur du
lieu de la destination chargé de désigner les employés qui -
devront vérifier; dans le délai fixé pour le transport, chaque
entrée dans les magasins.

27
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Art. 39.

Les employés constateront au dos des permis et des passa-
vants-a-caution, dans la forme ordinaire, au moyen de pesée
intégrale, I'espéce et la quantité de sel emmagasiné. Ces
documents, revétus du certificat de réception de Parmateur,
seront remis ensuite au receveur, pour servir & débiter les
comptes courants.

En conformité de Vart. 204 de la loi générale du 26 aout
1822 (Journ. offic., n° 88), les frais de pesage resteront a la
charge des armateurs. :

Art. 40,

Les dispositions des art. 32, 85 4 39, seront observeées
lorsque les quantités fixées par l'art, 28 auront été recon-
nues insuffisantes d’aprés les circonstances prévues par Yar-
ticle 29.

Sortie. des magasins placés sous le régime. duw. erédit perma-
~ nent.

Art. 41

Le sel brut ou raffiné pourra sortir des magasins de crédit
permanent :

1° Par permis de transport, délivré en conformité de la
loi du 21 aotit 1822 (Journ. offic., n° 85), sur le magasin de
crédit permanent d’un autre armateur, moyennant I'autori-
sation de l'inspecteur d’arrondissement ; '

2° Par permis d’embarquement & bord des bateaux pé-
cheurs déclarés ; '

3° Par payement de Paccise au comptant

Art. 42,

Les déclarations & remettre pour ohtemr Pautorisation de
sortie du sel des magasins de credlt permanent, devront in-
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diquer les magasins d’olt le sel sera enlevé, la quantité, le
nombre des tonneaux, le nom de Parmateur et celui du ba-
teau qui doit le recevoir,

Art. 43,

Le permis et son duplicata contiendront l¢ délai accordé
pour le transport.

Le contréleur des accises y désignera les employés qui
devront assister & enlévement et A Ia pesée du sel dont les
frais seront supportés par les armateurs. Les quantités re-
connues seront détaillées au dos de cos documents, aprés
quoi les employés convoieront le transport jusqu’au bateau
et assisteront & P'embarquement.

Art. 44,

 L’armateur ou le patron certifiera, tant sur le permis que
sur son duplicata, la prise & bord des quantités de sel con-
statées & I'enlévement. Lorsque cette derniére formalité aura
été remplie, le duplicata Iui sera remis et devra étre con-
servé jusqu’au retour du navire non-seulement pour couvrir
le transport du sel embarqué, mais aussi pour étre repré-
senté & toute réquisition des employés.

©Art. 45,

Quant aux permis, ils seront rapportés par les employés
au receveur des accises, qui créditera le compte courant de
Parmateur, des quantités exprimées.

Art. 40.

Avant de délivrer le permis d’embarquement mentionné
a Tarticle précédent, le receveur des accises devra se faire
produire le double de la déclaration prescrite & Part.. 1, re-
vétu du visa des préposés des douanes.
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Art. 47.

Le sel pris 4 bord des bateaux pécheurs sera placé dans
des tonneaux sur lesquels on devra peindre & I'huile le mot
sel.

CHAPITRE V.
Reprise en charge du sel non employé ¢ la sulaison en mer.
Art. 48,

Apres que le permis mentionné au § 2 deTart. 19 auraété
délivré, on se conformera pour le surplus aux art. 38 et 39
du présent réglement.

v Art, 49.

- Le receveur établira sur le permis et fera approuver par
chaque armateur, le décompte des quantités de sel employé,
en raison du poids brut du poisson importé, et débitera les
comptes courants des quantités de sel qui auront été rémté-
grées dans les magasins des armateurs,

Art. 30.

Aucun sel ne sera considéré comme rapporté et suscep-
tible d’étre emmagasiné de nouvean, s'il n'est déposé
dans des tonneaux marqués de Ia maniére 1nd1quee a 1’ar—
ticle 47. “

‘Recensement et vérification.

Art. 51,

AN
L’administration-pourra en tout. temps, et aussi souvent
quelle Ie- trouvera - convenir, - faire . procéder "au recense-
ment et 4 la vérification ‘du-sel existant & bord des:ba-
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teaux des armateurs et dans leurs magasms de crédit per-
manent.

Toutefois ces recensements et vérifications n'auront lieu
quen vertu d’une autorisation de linspecteur d’arrondlsse—
ment.

Tenue des comples.

Art. 52.

Deux comptes courants seront ouverts 4 chague armamur
T'un pour le sel brut et 'autre pourle sel raffiné ; ces comptes

seront respectivement débités :

1° Du sel emmagasiné, en distinguant :

A. Les quantités provenant d’importation directe ou
d’autres magasins de crédit. permanent ; '

B. Celles mises primitivement & bord, mais non employws
et reconnues au retour des bateaux.

2° Des excédants non amendables constatés A la suite des
recensements.

Ils seront crédités :

1° Des quantités de sel retirées des magasins pour étre
mises & bord des bateaux pécheurs avant leur départ ;

2° Des quantités transférées sur les magasins de crédit
permanent d’autres armateurs ;

8° Des quantités dont l’accxsc aura été acquittée au
comptant.

Art. B3.

Tout autre mode d’apurement est interdit, sans autori-
sation préalable de I'administration.

-

Apurement des comples owverls aux arinaleurs.
Art. 54,

Le receveur des accises établira la décharge sur le .sel
employé & Ia conservation du poisson dans Ics proportions
suivantes :
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Pour le hareng, 85 kil. de sel brut ou raffiné par 100 k11
du poids brut du poisson importé ;

Pour la morue d'Islande et de Feroé, 43 kil, de sel de
Saint-Ubes par 100 kil. du poids brut du poisson importé ;

Pour la morue de Doggersbank, 44 kil. de sel de Samt—
Ubes par 100 kil. du poids brut du poisson importé ;

Pour I'abatis (rommeling) provenant de la morue d’Islande
et de Feroé, 28 kil. de sel de Saint-Ubes par 100 kil. du
poids brut du poisson importé ;

Pour Fabatis (rommeling) provenant de la morue de Dog-
gersbank, 24 kil. de sel de Saint-Ubes par 100 kil. du ponds
brut du poisson importe ;

Pour les plies, 17 kil. de sel brat ou raffiné par 100 kil.
du poids brut du poisson importé ;

Pour les harengs frais, 850 kil. de sel brut ou raffiné par -

Aast de 12,000 piéces.

Il est entendu que si, d’aprés les dispositions du dernier § '
de Vart. 1 'du réglement sur la petite péche, en date du
B juin 1841, la députation permanente du conseil provin-
cial donne Tautorisation de convertir: en hareng salé, une
partie des provenances de la petite péche, il sera accordé
pour l'embarillage et la-nouvelle salaison 4 terre, un supplé-
ment de sel jusqu'd: concurrence de 85 kil. par 100 kil. de
poids brut, alloué pour la provenance de la grande péche,
sous les conditions stipulées &.I'art. 58.

Dans les cas prévu au § 2 de Yari. 83, la décharge au
compte du chef de la quantité de sel employée, sera calculée

4 raison de 42 kil. de sel par 100 kll du poxds brut du pois- -
son salé 1mporte.

Art. 55.

En des cas extraordinaires, soit d’une course.de longue
durée , soit d'une péche trés-avantageuse , P'administra-
tion pourra avoir égard 4 un emploi de sel plus ou moins
considérable, pour la conservation du poisson de la mer du
Nord. '

Une proposition spéciale et mofivée devra lui étre sou-
mise A cet effet,
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Art. 56.

Dans le cas o il serait indispensable, par suite d’avaries
ou d'autres circonstances extraordinaires et fortuites, soit de
réencaquer, soit de réempaqueter quelquos tonnes de poisson
importé , Iinspecteur d’arrondissement pourra autoriser
T'emploi du sel nécessaire pour cette opération, sous la con-
dition quelle aura lieu en présence des employés, ot que
ceux-ci en rédigeront un procés-verbal relatant la quantité
réellement mise en usage, dont Ie compte de larmatour
sera déchargé.

Art. 87,

Dans le cas préva par Vart, 86, le procds-verbal i rédiger
par les employds sera transinis au receveur des accises',
par linspecteur d’arrondissement pour rester annexé¢ au
compte de 'armateur, qui sera crédité de la quantité mise
en usage.

Art. 58.

Il sera accordé a chaque armateur une décharge de 4 °f,
sur les quantités de sel brut et raffiné exportées pour la
salaison du peisson en mer, et pour la consommation de
I'équipage. '

Indépendamment de celte decharge il jouira pour déchet
d’'une déduction sur les quantités restées dans les magasins
de crédit permanent, qui ne pourra cependant jamais excé-
der un demi pour cent par mois. :

Tout manquant supérieur sera soumis au payement des
droits, tandis que l'excédant devra étre pris en charge,
sans préjudice aux pénalités dans les cas prévus par les ar-
ticles 10 et 25 delaloi du 21 aout 1822 (Journ. offic., n° 35).

Cloture des comples owverts aux armalewrs.
Art. 9.

Les armateurs seront tenus de liquider tous les ans, au
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mois de janvier, avec le receveur des accises, leurs comples
du sel brut et raffiné qu'ils auront emmagasiné et mis en
usage pour la salaison du poisson durant le cours de 'année
précédente, en se conformant au présent réglement.

1ls seront débités & nouveau compte pour le solde reconnu,
et recevront un certificat de décompte. ‘

Art. 60.

Pour constater le solde, les employés seront autorisés
‘faire les recensements prescrits par Part. 51. '

Pareils recensements, comme la cléture des comptes, pour-
ront avoir lieu & d’autres époques, si cette mesure est jugée
nécessaire par Padministration.

-

Art. 61.

En cas de cessation de profession ou du décés d’'un arma-
teur, son compte sera liquidé immédiatement ou au plus
tard aprés 1a rentrée du dernier bitiment qu'il aura envoyé
i la péche.

. Toutefois les quantités restantes pourront étre transcrites
.au compte de son successeur ou a celui d’'un autre arma-
teur. ' ‘

CHAPITRE VIIL.
Pénalités.

Art., 62.

Les armateurs seront tenus, et resteront soumis i cetie
_ obligation alors qu’ils changeront d’emplacement, de se con-
former au 27 § de I'art. 12 de la loi du 21 aotit 1822 (Jowr-
nal offic., n° 88), 4 peine d’encourir Yamende de 21 francs
20 centimes, fixée par le 8™° § du méme article.
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Art. 63.

Les manquants et Ies excédants de sel brut ou raffiné,
reconnus dans les magasins de crédit permanent des arma-
teurs, & la suite de recensements, scront respoctivement pas-
sibles des pénalités prononcées par les art. 10 ¢t 28 de la loi
du 21 aoit 1822 (Journ. offic., n° 8b).

Art. 64.

Si, nonobstant 1a défense contenue a Parvt. 21, le sel brut
se trouvait confondu avec le scl raffiné dans un seul et
méme magasin, 'armateur qui aura commis celte contra~
‘vention sera tenu d’apurer immdédiatement ses comptes cow
rants par payement de Paceise, of perdra tout droit & l'em-
magasinage ultérieur du sel en franchisc des droits.

Art. 65.

Les entrées et les sorties des magasins de sel, soit brut,
soit raffiné, sans un permis préalable et sans pesage intégral
des quantités y détaillées, seront punies chaque fois de la
confiscation du sel et d’une amende égale au décuple de ac-
cise 4 ‘charge des armateurs , indépendamment de Paccise
simple. '
Art. 60,

.Tout sel versé, chargé ou transporté en d’autres lonneaux
que ceux marqués comme le preserit Uart. 47, tant au dé-
part qu’au retour des bateaux pécheurs, enteainera Pannula-
tion des permis et I'application de ['art. 28 de la loi du
21 aotit 1822 ( Journ. offic., n° 35).

Pareille peine- sera encourue si les employés, lors des
wvérifications quwils sont autorisés & fuive & bord des ba-
teaux conformément & larticle 81 du présent réglement,
constatent une différence en plus ou ¢n moins, excédant
dun pour cent les quantités déclardes et qui doivent sy

,
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trouver. Dans le premicr cas, les droits seront dus et exi-
gibles sur toute la partie, et dans le second cas, sur les
quantités qui auraient du ex1ster d’aprés les documents
délivrés.

Art. 67.

Au retour des bateaux, les armateurs, patrons ou pi-
loles qui ne déclareraient pas le produit de leur péche
et la quantité de sel qu'ils auraient rapportée, encourront
les peines comminées par Yarticle 205 de Ia loi générale deja
citée.

Art. 68.

Si, au retour des bateaux, les quantités de sel brut et raf-
finé reconnues par les employés, excédaient d’'un dixiéme
celles déclarées, soit en plus, soit en moins, il sera infligé
dans I'un et l'auire cas, aux armateurs, patrons ou pilotes,
une amende du sextuple des droits d’entrée et de I'accise.

Art. “69.

Les quantités de sel ‘brut et raffiné qui auront été rap-
portées, réunies & celles mises en usage suivant les bases
¢tablies par l'arl. B4, devront parfaire les quantités mises
4 bord, sauf, s’il y alieu, la déductien & titre de déchet ac-
cordée par P'art. 60. 4

Le manquant devra étre immédiatement soumis a 1 accise.
L’excédant, quel qu’il soit, compris dans les quantités 4 con-
stater en verta des art. 88 et 89, sera pris en charge aux
comptes courants par application de l'art. 48.

Art. 70.

Conformément aux articles 24 et 56 de la loi générale du
26 aotit 1822 (Journ. offic., n° 88), les armateurs, patrons ou
pilotes seront passibles de Pamende de 106 francs y déter-
minée, a défaut de leur part d’arborer, suivant les cu*eon«

" stances, les blgnaux prescrits.
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Art. 71,

Les armateurs, patrons ou pilotes ne pourront, sous aucun
prétexte, se refuser & obtempérer A toutes les demandes,
réquisitions ou injonctions faites en vertu des lois ou des
réglements en vigueur par les employés de Padministration
ou autres agents du gouvernement que la chose concerne.
Tout refus de ce genre entrainera chaque fois, outre Pappli-
cation des pénalités encourues, la privation de toules les
faveurs sans distinction, accordées dans Tintérét de la péche
nationale.

CHAPITRE VIIIL,
Dispositions générades.
Art. 72,

Tout bateanu de péche portera des deux cotés, sur le de-
vant, en chiffres arabes blancs sur fond noir, un numéro
d’ordre qui lui sera donné par la commission spéciale de
-péche du lieu ou du ressort auquel appartient le batiment.
Tout bateau de 25 tonneaux au moins, portera en outre sur
le devant, écrits de Ia méme maniére, son nom et celui du
port ou de la localité d’armement.

Les chiffres auront une hauteur de vingt-cingq centimétres
au moins; pour les navires de 25 tonneaux et au-dessus, et
de 13 centimétres an moins, pourles aatres. . .

Art. 78.

A moins de force majeure, et sauf le cas préva par I'art. 7
de Ialoi du 25 février 1842, les armateurs, patrons ou pilotes
ne pourront aborder ni mouiller ailleurs qu’au lieu de leur
destination, tant au départ qu’au retour. Ils ne pourront de
méme, sauf le cas prévu par Particle 22 de la loi générale
du 26 aoit 1822, rompre charge sur la riviére, A peine,
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dans l'une et 'autre circonstance de perdre tout droit & la
{ranchise sur le sel mis A bord et sur le poisson importé. Le
tout sans préjudice des autres pénalités applicables aux ter-
mes des lois et réglements en vigueur.

Néanmoins, si, par suite de glaces, 1a navigation de
I'Escaut est interrompue, les navires armés 4 Anvers pour-
ront, & leur retour de la péche, entrer i Ostende ou & Nieu-
port. ’ :

Si le déchargement du poisson a lieu, dans ce cas,
4 Ostende ou a Nieuport, les formalités exigées y- seront
remplies, ce dont il sera donné avis aux fonctionnaires
de I'administration des douanes d’Anvers. Un duplicata des
documents et des certificats délivrés leur sera transmis & cet
cffet.

Art. 74.

Les bateaux pécheurs qui, I'été, se livrent & la péche
du hareng, pourront se faire accompagner d'une embarca- .
tion dite chasseur, pour introduire immédiatement dans
le royaume les premiers produits de Ia péche. A son
arrivée, elle devra ‘étre munie d'un relevé présentant le
nombre de tonnes de harengs placées & bord, avec l'indica~
tion des bateaux d’ott ces tonnes proviennent, afin de pou-
voir régler au retour le décompte du sel mis en usage pour
chacun d’eux. '

Art. 75.

Si ce relevé n’est pas produit, le receveur des accises n’aura
point égard, lors de I'arrivée des bateaux pécheurs, 4 la quan-
tité de sel qu’on aura pu employer pour la salaison des pre~
miéres tonnes de harengs ainsi importées.

Art. 76

Les bateaux de péche, pendant tout le temps que du-
rera leur ‘course, devront avoir ‘constamment "hissé au
- haut de leur prmmpal mat, un guldon dont la forme et
la couleur seront ultérienrement déterminées par Padmi-
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nistration. Ce guidon sera également hissé, non-seulement:

au départ des bateaux, mais aussi & leur arrivée, tant
et aussi longtemps quwil y aura & bord, soit du sel, soit du
poisson.

‘Dans les cas ol les bateaux pécheurs arriveraient pen-
dant la nuit, au premier poste ou bureau de premiére décla-
ration on au lieu de leur destination, le guidon sera rem-
placé par une grande lanterne éclairée, suspendue de méme
au haut du principal mat. 7

Ils devront rester amarrés aux endroils 3 désigner,
en conformité de Ularticle 127 de la loi générale du
26 aotit 1822.

Art, 77,

Sans préjudice des réglements spéciaux en vigueur pour
Ia répartition des primes ou encouragements péeuniaires
en faveur des armements 3 la péche maritime, les dis-
positions du présent réglement deviendront obligatoires
& partir du jour ol la loi du 25 février 1842 sera exé-
cutoire.

Art.‘ 78.

Nos ministres des finances et de I'intéricur sont chargés
de désigner les apparaux et ustensiles qui, aux termes de
T'article 4 de la loi du 25 février 1842, doivent composer
Téquipement de chaque espéce de navire de péche.

Tls détermineront également les approvisionnements que
les navires pécheurs peuvent prendre 4 bord , en conformité
de I'art. 6 de cette loi.

Art, 79.

Les réglements des 80 mai et 31 juillet 1817, Recueil
de 1826, n> 167 et 168, ainsi que les arrétés royaux et les
instructions qui les complétent sont rapportés.

Nos ministres des finances et de lintérieur prescriront,
chacun en ce qui les concerne, les mesures nécessaires pour

4
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assurer l'exécution du présent arrété qui sera inséré au

Bulletin officiel.
- LEOPOLD.

Ne 17.

Péche nationale.— Apparaus; et ustensiles des navires de péche.
— Approvisionnements de bord.

Bruxelles, le 12 mars 1842.

LES MINISTRES DES FINANCES ET DE LINTERIEUR,

Vu Part. 78 du réglement du  mars 1842 sur la péche
nationale, portant :

« Nos ministres des finances et de Tintérieur sont chargés
« de désigner.les apparaux et ustensiles qui, aux lermes
« de Tarticle 4 de la loi du 25 février 1842, doivent com-
« poser l’equlpement de chaque espéece de navire de pé-
« che; :

'« Ils détermineront egalement les appr0v151onnements
« que les navires pécheurs peuvent prendre & bord, en con-
« formité de I'art 6 de ladite loi ;»

Vu Tarticle 10 du méme réglement indiquant les es-
péces de péche auxquelles les navires belges peuvent se
livrer ;

Arrétent :

Art. 1°°,
- Apparaux et usienstles. ‘

I’équipement de chaque navire de la péche nationale
devra comprendre au moins :
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A, POUR LA PECHE DU POISSON FRATS.

§ lm".
Péche au chalut,

1° ‘A Heyst, Blankenberghe, la Panne et autres licux du
littoral non spécialement désignés :

Deux chaluts (korren) montés avec fers, du poids d'en-
viron 45 kilogrammes chacun, deux batons de 20 4 24 pieds
de longueur , une paire de bras (schranken) de 14 & 18 bras-
ses, un céble (korren-touw) de 60 brasses de longueur
et de 25 pouces d’épaisseur ; bouces et lignes (boye reep en
kern) de 30 brasses, un gui (kuyl-touw) de 9 brasses de

longueur et de 23 pouces d’épaisseur, et un parpajon (sweert-
reep) de 10 brasses.

2° ‘A’ Ostende, Nleuporl et Bruges :

Deux chaluts (korren) montés avec fers, du poids den-
viron 50 kil. chacun, batons de 32 4 36 pouces de longueur,
une paire de bras (schranken) de 14 brasses de longueur et
de 5 ; pouces d’épaissenr, un cible (korre-touw) de 100
brasses de longueur et de 6 pouces d’épaisseur; bouées et
lignes de 30 brasses de longueur et de 6 pouces d’épaisseur,
un gui (kuyl-touw ) de 18 brasses, et un parpajon (sweert-
reep) de 80 brasses de longueur et de 6 pouces d'épaisseur.

8° A Anvers : ’

a. Sila péche se fait au filet, 20 & 30 filets.de 10 métres
de longueur sur 8 métres de largeur, suivant la capacité du
navire : les tonnes vides nécessaires, les grelins, cordages
et bouées pour faire flotter les filets.

b. Pour la péche au chalut, comme au n° %"

§ 2
Pour la péche dite cingen ou corret.

Dans les localités désignées aux n™ 1° et 2° ci-dessus :
Sept filets de 14 mailles pour-chacun’ des deux navires.
ETUDES, ETC. 28

s
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§ 3.
Pour la péche dite aux folles.

Dans les mémes localités :

a. 18 & 26 filets de 14 mailles avec 14 ancres, 12 bras ou
pattes d’oie dits willen, de 6 brasses.

b. 2 boudes avec lignes et cordages (boyen en agterreeps)
de 30 brasses chacune, ' ‘

§ 4.
Pour lo péche par un bateaw au filet trainant.

Dans toutes les localités : ‘

Neuf filets, une voile de dérive et sa vergue, deux bouées
et leurs bras, un grelin et deux pierres (negen netlen, een
dryffokke, twee barreels, twee schotten, een sprange, cen
fokke togt-touw, twee steenen en steentouw).

§ 5.
Pour la grande péche d l’hamegon.’

Dans toutes les localités :

Sept hommes munis chacun de 12 lignes de fond ou dor-
mantes, de 48 brasses de longueur et de 9 fils d’épaisseur,
montées de 25 hamecons, avec 8 bouées (kerens), 5 ancres
et leurs lignes (baek-lynen) de 65 brasses, un réservoir &
amorces, trois cibles et demi de 120 brasses de longueur
Tun, et de 7 4 8 pouces d’épaisseur.

§ 6.
. Pour la petite péche ¢ Uhamegon.

Six hommes munis chacun de 18 lignes de fond ou dor-
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~manles, de 160 brases. de longucur ct garnies de 25 hame-
cons, 4 boudes (kerens), 4 ancres avec 4 lignes (back-lynen) de
40 brasses, 8 grappins (dreggen), un cible d’ancre de
88 brasses de longueur et de 2§ pouces d'¢paisseur,
L’apprenti doit &étre muni de lignes en propor uon de sa
part dans les hénéfices :

B. POUR LA GRANDE PECUE AU HARENG.

Dans toutes les localités :

Quarante filets avec fincelles et barsouins (met spanreepen
en korken); les filets de 250 & 300 mailles tant en longuenr
qwen largeur, les mailles ayant au moins 27 millimétres
carrés; 40 boudées, cing clbles, de 120 brasses de longueur
chacun, et de b & 6 pouces d’épaisscur, et los tonnes vides
en quantité suffisante :

C. POUR LA PETITE PECHE AU HARESG, DITE D'HIVER,

Dans toutes les localités. »

Vingt-cing filets de 300 mailles en longueur sur 250 en
Iargeur : les fincelles et barsouins en proportion du nombre
de filets, comme au numéro précédent. ‘

D. pour LA PHECHE DE LA MORUE EN LTE.

Dans toutes les localités, & Pexception d’Anvers :

Quatre: lignes et une douzaine d’hamecons par homme
d’équipage, avec une voile de dérive et accessoires.

A Anvers:

25 4 30 grands crochets de 7 & 8 pouces de longueur
25 4 80 plombs et 30 & 40 lignes (lynen),

F. rour LA PECHE DE LA MOBUE EN HIVER.

Dans toutes les localitéds, & Vexeoption d’Anvers :

Quatre- lignes . et une douzaine d’hamecons par homme
d’équipage, une cable (op-reep) de 100 brasses de longueur;

' 28
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T ]

et de b § pouces d’épaisseur, bras et autres accessoires
(schranken en waterschotte) de 100 brasses de longueur et
de 4 pouces d’épaisseur. : ,

A Anvers :

-5 4 6000 petits crochets, 200 hgnes (lynen) 10a12 bouées
et 10 & 12 grappins.

F. pourR LA PLCHE DES PLIES, -

Dans toutes les localités : g

a. Un chalut et un cAble (korre-touw) de 80 brasses de lon-
gueur et de' 5 pouces d’épaisseur, une paire de bras (schran-
ken) de 28 brasses de longueur et de 6 pouces d’épaisseur
chacun, un parpajon’ (sweert-reep) de trente brasses de lon-
gueur et de 8 pouces’ d’épaisseur, ‘2 fers: pour chalut avec
deux batons de 84 pieds l'un. o v :

b. Trois chaluts, des tonnes ou reservonrs A claires-voies
pour y saler les plies.

G. POUR LA I’LGIH DU HARENG m,us, oIt mNnM\mG.‘

- Comme pour la-péche du poisson fraxs, htl; A § 1" n°" 1"
2° et 3° ci-dessus.

H. POUR LA PECHE DES ECLEFINS.

Dans toutes les localités :

Lignes et balancines (kleuwant en stillen), et 200 hame—
cons, par équipage, chaque homme étant muni de'6 balan-
cines (stillen), et d’amorces necessalres consxstant en’ moules
et foie de beeaf. '

Art. 2.
Approvisionnements de bord.

Les approvisionnements des navires de péche, non com-
pris les” autres victuailles embarquées pour les besoins de:
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Iéquipage, tels que pain, biscuit, viande, ele., ne pourront
" dépasser les quantités ci-apros désigndes

§ 1m~. .

POUR LA PECHE DU DOISSON FRAIS

Exercée des diverses manitres indiqudes litt, A de Uart. 10
‘ du réglement du b mars 1842

(Ia grande et Ia petite péche & 'hamegon cxceptées) :
a. A Heyst, Blankenberghe , la Panne et autres licux non
spécialement désignés ci- aprés :

Boissons distillées, 2 litres par bateau el par voyage ;
Tabac en sortes, 1 kil. par idem

Cartes & jower, 1 jeu par bateau;

The, 3 kil idem ;
Café, 1 kil, idem ;
Sucre, 3 kil idem ;
.Chocolat, L xil. idem,

b. A Ostende, Nieuport et Bruges :
Boissons distillées, 2 litres par homme et par voyage ;
Tabac en sortes, 1 kil. idem ;

Cartes ¢ jouer, néant ;

Thé, t kil. par voyage pour tout Péquipage;
Café, 1 kil. idem ;

Sucre, - 8 kil idem;

Chacolat, néant,

POUR LA GRANDE PEGHE AU HARENG.

Dans les localités mentionnées aux § § act b ci-dessus
Boissons distillées, 1 litre par homine et par semaine avec
limite de la durée du voyage & quatre mois ; ~
Vin, 1 hectolitre pour tout Péquipage par

voyage;
Tabuc en sortes, 8 kil. par homme et par voyage;
Carles d jouer, néant;

B s

X
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Thé, 4 kil. pour tout Féquipage par voyage ;
Café, C10kil, idem ;
Sucre, 40 kil. ' idem;
Chocolitt, néant.

POUR LA PETITE PECHE AU HARENG , DITE D'HIVER.

Dans les mémes localités =" : -

Boissons distillées, 1 litre par homme et par semaine avec
limite de la durée du voyage & deux -mois ;

Vin, tabac, thé, café et sucre, la moitié des quantités indi-
quées pour Ia grande péche au hareng. :

POVE LA PEGHE DE LA MORUE EN ETE.

Dans les mémes localités :
Boissons distillées, 10 litres par homme et par voyage

Tabac en sorles, 3 kil. " idem;

Curles d jouer,  néant;

Thé, ' 2 kil par voyage. pOur tout l’e,qul page;
Café, b kil, idem ;

Sucre, 20 kil. 1demi,

Chocolat, ~  néant. '

POUR LA PECHE DE LA MORUE EN HIVER.

Dans les mémes localités :

Comme ci-déssus pour celle faite en été.

POUR LA PECHE AUX PLIES,

Dans les mémes localités :
Beissons distillées, 2 litres par homme et par voyage ;

Tabac en sortes, 1 kil, idem
Thé, : 1 kil. idem;
Café, ; 1 kil. idem ;
Sucre, 3 kil. - . idem;
Carles & jouer, = néant. ’

Chocolat, néant.
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POUR LA GRANDE ET LA PETITE PECHE A L’IIAME(;ON.

Dans les mémes localités :
Comme ci-dessus pour la péche de la moruc en hiver et

en été.
POUR LA PECHE DU HARENG FRAIS, DIT PANHIARING.

Comme ci-dessus pour la péche du poisson frais, ltt. «
etbdu §1°.
' , POUR LA PECHE DES GCLEFINS.

Dans les mémes localités :
Boissons distillées, 2 litres par homme et par voyage;

Tabac en sorles, % kil. idem;
Thé, 1 kil. par équipage et par voyage;
Café, 1 kil. idem;
Sucre, 8 kil. idem;
Carles d jouer,  néant.
Chocolat, néant.
§ 2.

A Adnoers.

Les approvisionnements que chaque navire de péche
pourra prendre 4 bord seront fixés d’aprés les bases sui-
vantes :

Par homme et par jour en ayant égard & la durée présu-
mée du voyage ou de la saison de péche :

Boissons distillées, 1 décilitre par homme et par jour;

Vin, 1 id. id, o i

Tubac @ fumer ou

en rouleau,

Tabac d priser,  néant ;

Cigares, id.

Curtes d jouer,  id.

{ 5 décagrammes id. i
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Thé, 3 decagram. par homme et par jour;
Caft, ) id. id. ... id.
Sucre, 1 id. id. id.
Chocolat, néant. ~

§ 8.

Au retour le patron sera tenu de justifier de Pexistence 4
bord des quantités restantes en raison de la momdre durée
dua voyage.. :

Le présent arrété sera inséré au Bulletin officiel.

. Le ministre des finances,
Smirs.

Le iministre de Uintérieur,
Normoms.

Ne 18.
PECHE MARITIME.

LEOPOLD, roi des Belges,
A tous présents et & venir, salut.

Revu notre arrété du 27 février 1840, relatxf a la grande
péche maritime ;-

Revu également notre arréié du b ]um 1841, re]atlf ala
petite péche;

Considérant que les pécheries de Blankenberghe, de Heyst.
et de la Panne (commune d’Adinkerke), n’ont pu, & cause du
faible tonnage de leurs armements, étre comprises jusqu’a
présent dans P'organisation générale de la péche maritime
en Belgique, en ce qui ‘concerne les encouragements pécu-
niaires accordés & cette industrie, et qu'il a été réconnu pos-
sible et convenable de leur accorder des encouragements de
cette espéce ;
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Sur le rapport de notre ministre de lintérieur,
Nous avons arrélé et arrdtons :

Art, e,

Toute chaloupe de péche de Blankenberghe, de Heyst et
de 1a Panne (commune d’Adinkerke), aura droit & une prime
d’éncouragement de deux cents franes par an, si ¢lle remplit
les conditions prescrites par le présent réglemont,

Art, 2.

Les chaloupes jaugeront au moins dix tonneaux de mer
d’un métre et demi cube.

Elles seront convenablement armdoes ol ¢quipdes, et auront
au moins quatre hommes d'équipage et un mousse.

Art. 8.

La prime ne sera allouée qu'aux chaloupes qui, pratiquant
la péche sans interruption durant toute l'année (les jours
fériés exceptés et sauf les empéchements de force majeure a
justifier vis-a-vis du collége échevinal), auront au moins huit
mois de péche réelle pendant I'année.

Les pécheurs qui, hors des cas prévus ci-dessus, inter-
rompront Uexercice de la péche, perdront leur part dans la
prime. Il en sera de méme pour ceux qui ne concourront pas
i la formation et & entreticn de la caisse de prévoyance de
leur Iocalité.

Les parts de prime ainsi perdues sont acqnises & la caisse
de prévoyance. ‘

’ Art. 4.

Le collége ¢chevinal fait véritior par des experts, aussi
souvent qu'il le juge convenable, le bon armement et équi-
pement des chaloupes, afin de s'assurer si, sous ¢e rapport,
il y a lieu: d'accorder la prime. Ce bhon armement est con-
staté par un procés-verbal conforme au moddle ci-joint (n°1).
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Le dernier procés-verbal des experts est Jomt aux propo-
sitions d’allocations de primes.

Art. B.

La prime se répartit ainsi qu’il suit :
1/8 pour Parmateur-;
-1/8 pour Yéquipagé ;
Et 1/8 pour la caisse de préveyance.

Art. 6.

Au commencement de chague année et avant le 15 jan-
vier, les armateurs adressent au collége échevinal de leur
commune le relevé des chaloupes qu’ils font concourir pour
la prime. Le collége échevinal en dresse un tableau conforme
4 la premiere section du modéle ci-joint (n° 2) pour toute la
commune, et Penvoie, au plus tard le 1° février, au gouver-
neur de la province.

Art. 7.

Le gouverneur dressc un ctat ‘général de ces chaloupes et
le transmet, avant la fin de février, au ministre de l'inté-
rieur.

Art. 8.

Avant le premier départ, le collége échevinal forme, pour
chaque chaloupe, d’aprés le modéle usité, un role d’équi-
page en double, afin de constater quels sont les ayants droit
aux primes; une expédition reste entre les mains du bourg-
mestre ; I'autre est jointe & lattestation dont il est parlé a
Part. 10.

Art. 9,

En cas de mutations pendant Fannée, le collége échevinal
les porte au role d’équipage; et les parts de prmle sortt ré-
parties au prorata du temps de service. ~ '
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Arvt. 10.

Sur la déclaration de Parmateur, faite d'aprés le modele
ci-joint (n° 8), dans le courant du mois de janvier qui suit
T'année a laquelle la prime a été acquise, le collége échevinal
délivre, il y a lieu, pour chaque chaloups, une attestation
conforme au méme modéle (n° 8), portant que les conditions
exigées, tant par le présent arrdté que par los lois el régle-
ments sur la péche maritime, ont éL6 remplios.

La déclaration et Pattestation sont, ainsi que le double du
role d’équipage, le certificat de jauge ot lo procds-verbal des
experts, envoyés par le collége échevinal au gouverneur de
la province.

Art, 11,

‘Toutes les contestations qui pourraient s'élever entre lo
collége échevinal et les armateurs, et entre ces derniers et
les pécheurs, relativement aux primes, sont soumises a la
décision de }a députation permanente du censeil provincial.

Art. 12,

Dés que les piéees dont parle Part. 10 seront parvenues
au gouvernement provincial, elles seront examinées par la
députation permanente, et transmises ensuite, par les soins
“du gouverneur, an ministre de Vintéricur; celui-ci, en se
conformant, en tant qu'il y aura lieu, & I'art. 21 de notre
arrété du 27 février 1840, fera délivrer les ordonnanees de
payement des primes qui auront été acquises.

Art, 18.

Si d’autres localités que Blankerberghe, Heyst et la Panne
viennent & armer 4 la péche de marée, en sc¢ conlormant
aux dispositions ci-dessus, celles-ci leur deviendront appli-
cables.

Néanmoins, les bateaux pécheurs qui exercent la grande
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ou la petite péche et qui concourent, de ce chef, aux primes
accordées par nos arrétés des 27 février 1840 et 5 juin 1841,
ne peuvent, en aucun cas, avoir part ala pmme mstltuee par
le présent réglement.” v

Art. 14.

L’inspecteur général de la péche maritime a la haute sur-
veillance sur la péche de poisson frais, dont il est question
dans le présent réglement. II adresse, par I'intermédiaire du
gouverneur, au ministre de Vintérieur, toutes les proposi—
tions qui peuvent étre utlles A cette industrie ou tendre 414
perfectionner.

-Dispositions transitoires. .
Art. 15.

Les armements qui auront eu lieu en conformité du. pré-
sent réglement, depuis le. 1° juillet: jusqu’au 31, décem-
bre 1842, et qui auront eu ainsi au moins quatre. mois de
péche réelle, jouiront d'une demi-prime pour cette période.

Art. 16,

Le relevé dont parle I'art. 6 sera adressé au collége éche-
vinal avant le 15 du mois de juin prochain; ce collége en-
verra le tableau général au gouverneur, avant le 1° juillet
suivant.

Notre ministre de lintérieur est charue db Pexécution du'
* présent arrété.

Donné & Paris, le 21 avril 1842. , v
- LEOPOLD.
Par le roi : .
Le ministre de Uintérieur,
NotHomz.
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N1,
JAER NATIONALE VISSCHERY.
Vanost Artiket 4 van hel ko-
o ninglyk bostuyl in dato
Gemeente van 21 aprit 1842,
PROCES - VERBAEL,
Heden den der maend achtien
honderd , ik ondergeteekenden keurder van visschery-
gereedschappen, in aengesteld krachtens

, verklaer by deze my, op bevel van het
gemeente bestuur dezer stad, begeven te hebben
, voor het belgiesch visschers-vaertuyg

genaemd L ., groot tonnen,
gevoerd door , aen de consignatie van
denheer ‘ _uytreeder alhier, bestemd tot
de ' visschery, ten eynde overle-

gaen tot de visilatie der noodige gereedschappen om de ‘ge-
zegde visschery uytteoeffenen, en heb alles in goed orde en
niets tegenstrydig aen de wetten en instructien bevonden ; de
welke gereedschappen bestaende, te weten :

1° 5
P 3
3° 3
4° .

In teeken der waerheyd is dat proces-verbacl opgemaekt
in tegenwoordigheyd van den uytreeder, en hebben te samen
geteckend ten dage, maend en jare als boven vermeld, waer
van akte.

Den uytreeder, Den keurder,

CERTIFICATEN
Der ambtenaren van de administratie der douanen by de
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uytreys. en terugkomst der visschers-vaertuygen ( arti-

kels 2 en 20, § B van het koninglyk besluyt in dato 27 fe-

bruary 1840).

1° De ondergeteekende ambtenaren der douanen, ver-
klaren te hebben zien inschepen de visschery gereedschap-
pen welke door de keurders zyn geverifieerd geweest en in
het proces-verbael hier voren zyn aengewezen, en dat de
zelve onder hunne bewaking zyn gebleven tot den oogenblik
van het vertrek van het visschers-vaertuyg.

Te den 18

2° De ondergeteekende ambtenaren der douanen, ver-
klaren te hebben aen boord bevonden van het visschers-
vaertuyg hier voren vermeld, het zelve visch-tuyg welke;
by de uytreys aen boord was (1).

Te . “den ST 8

(1) Ingeval er cenige;yneuen of ‘andere ge‘recd‘s‘chayppen ontbreken; de
zelve alhier aeniewyzen elk afzonderlyk,
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Ne 8
A
EXERCICE PECHE NATIONALE' Art. 10 de l’ari’él'é
. . x]‘gz‘::l dn 21 avril,
Cominune 4 D]:]CLARATION 2,

POUR L'OBTENTION DE LA PRIME.

Péche de marée. _
Je soussigné , armateur de la chaloupe de péche nommée
jaugeant tonneaux d’'un métre et demi
cube, déclare qu’en mil huit cent ce navire a
ele & la péche du poisson frais, qu’il était commandé par
; que son équipage, y compris le patron, était .
composé de hommes et mousse, qu’il était conve-
nablement équipé pour la péche dont il s'agit, et qu’il s’y
est livré sans interruption pendant I'année, d’ou il résulte
qu’il a mois de péche réelle.

A le 18 .
L’armateur susdil,

 GERTIFICAT.
(Art. 10 de Larrété royal du 21 avril 1842.) :
- Le collége échevinal de certifie, qu'aprés

examen des écritures tenues au bureau des douanes et de
Tétat général des chaloupes expédiées 4 la péche du poisson
frais pendant I'année 18 , ainsi que des piéces jointes &
la présente, il a reconnu la déclaration qui précéde exacte et
- véritable, et est d’avis que la chaloupe nommée
a satisfait aux lois et réglements sur la péche et a acquis.
des droits suffisants pour participer 4 la répartition des fonds
accordés 3 titre d’encouragement par la législature.

En foi de quoi le présent certificat a été déliveé au sieur

armateur de la’péche nationale du pois-
son frais.

‘A le 18

Le collége échevinal susdit,




REGLEMENT

LA PECHE MARITIME POUR LES PAYS-BAS. |

e e <

Sa Majesté étant instruite que les réglements précédents
faits pour le bien-étre et la continuation de la péche pourles
ports d’Ostende et de Nieuport sont insuffisants , ot voulant
favoriser un établissement si ulile, et prendre les mesures
nécessaires pour Paccroissement de la confiance publique
indispensablement nécessaire dans une alfaire si avantageuse
4 ces pays, a trouvé convenable, par avis de son conseil
royal du gouvernement, d'ordonner ¢t statuer ce qui suit :

Dispositions concernant Lassocialion des armateurs, en quoi elle
consiste, et quelle est su régie mtérieure.

Art. 1.

Le corps des armateurs respectifs, dans les villes ¢t ports
d’Ostende et Nieuport, sera représenté par des personnes
résidant dans lesdites villes, ou au sud de Slykens, el étant
intéressées dans le corps des équipeurs, soit par elles-mémes,
ou par commission pour d'autres, étant connus sur le re-
gistre en leur gualité d’équipeurs.

Avt, 2.

Toute personne honnéte voulant étee reconnue comme
équipeur, et obtenir en cette qualité des lettres patentes
pour naviguer, ou faire naviguer, avec un ou plusieurs bati-
ments pécheurs sur son nom, devrea se présenter & Passem-
blée des équipeurs pour étre acceptée comme équipeur et
inscrite au registre ; laquelle personne devra, & sa premiére

LTUDES, ETC. 20
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demande, &tre acceptée en ladite qualité, sauf 4 payer, dans
unseul terme, au profit dudit corps, la somme de 3 flor. 10s,,
et pour le clere, celle de 1 flor. 11 5. 6 d., ainsi que d’ac-
quitter annuellement, avant le 15 janvier, pour chaque bati-
ment au-dessus de 12 chargements, jusqu’a concurrence de
6 florins, et pour celui d'une moindre contenance, la somme
de 3 florins courants, pour faire face aux menus frais.

Art. 8.

Les personnes ainsi accepiées et reconnues seront en
droit, et méme tenues chaque fois qu’elles seront convenable-
ment interpellées, d’intervenir dans toutes les assemblées
concernant les équipeurs, et d’y prendre & pluralité de voix
toutes résolutions que I'on trouvera utiles aux intéréts des
équipeurs. ‘

Art, 4.

Indépendamment de la surveillance des deux commissai-
res établis par les états de notre province de Flandre, et
agréés par nous, chaque corps sera composé d’un doyen et
de deux surveillants choisis par la généralité des équipeurs,
qui devront servir au moins I'espace d’une année ; mais il
leur sera néanmoins loisible de continuer leurs fonctions.

Art. 5.

De plus, il y aura dans chaque corps une personne, élue
comme dessus, pour remplir les fonctions de greffier, et
enregistrer en cette qualité toutes résolutions prises , et faire
toutes autres besognes dont ces fonctions sont susceptibles.

Art. 6.

Il'y aura en outre un clerc pour faire toutes notifications
et autres devoirs dont il sera chargé de la part du doyen et
des surveillants, et sera ledit clerc cru sur son rapport ou
relat fait sous serment, jusqu’d inscription en faux.
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Art. 7.

Le doyen, et en cas d’absence, de maladie, ou d'autre em-
péchement légitime, le 1% ou 2™ surveillant, aura le droit
de faire assembler le corps, soit par propre mouvement, on
a la requéte des autres membres, pilotes ou pécheurs, pour
des affaires regardant la péche ; en faisanta cet effet citer tous
les équipeurs par le clerc, porteur d’un billet écrit ou im-
primé, signé par le doyen ou par celui établi pour remplir
les fonctions de greffier : lesquelles citations devront étre
faites au moins les vingt-quatre heures avant la tenue de
Tassemblée ou plus tot, lorsque la chose ne peut souffrir le
moindre délai.

Art. 8.

Bien entendu que les armateurs de Nieuport et d’Ostende
devront également se réunir lorsqu'ils seront & cet effet con-
voqués de notre part ou par lesdits commissaires, pour pren-
dre des résolutions sur les points qui leur seront proposés.

Art. 9,

" Tous les armateurs étant diiment convoqués seront te-
nus de se rendre & l'assemblée ordinaire ou extraordinaire,
au jour et heure fixés, sous peine d’encourir, pour chaque
contravention une amende de 8 flor. 8 5., & moins qu'ils ne
fussent excusés par les armateurs pour des motifs légitimes,
lors de assemblée suivante.

Art. 10,

Les armateurs étant ainsi assemblés & Ostende, au nom-
bre de neuf personnes, qui peut bien étre supérieur mais
pas inférieur, et ceux assemblés & Nieuport, an nombre de la
moitié des membres, pourront prendre telles résolutions
pour Pavantage de la péche et de ses intéressés, comme ils
trouveront convenir. Le doyen ou, dans son absence, le pre-

29*
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mier ou sccond surveillant, aura voix prépondérante dans l¢
cas J’égalité de voix. _
Art. 11,

Mais pour des affaires sur lesquelles.on a pris des résoln-
tions concernant les dépenses extraordinaires, dans lesquel-
les chacun contribue a raison des batiments, les voix seront
comptées par batiment, bien entendu cependant que Farma-
teur ayant 1, 2 ou 8 bitiments, n’aura qu’'une voix, celui
de 4, 5, 6 ou 7 batiments en aura deux, et celui de 8 jusqu’a
9 batiments y compris, aura trois- voix, et finalement celui
de 12 batiments et au-dessus, aura quatre voix, et aucun ar-
mateur ne pourra en obtenir davantage quelque considérable
que soit le nombre de ses batiments.

Art. 12,

Les résolutions ¢tant ainsi prises seront obligatoires et
exécutoires envers les intéressés, pour autant qu’elles ne
soient pas contraires au présent-réglenient et & notre ordon:
nance déjd rendue ou A rendre & Iavenir : les commissaires
auront en tout temps le droit de prendre communication
desdites résolutions, qui leur sera donnée & Ia premiére de-
mande, par la personne faisant les fonctions de greffier,
ainsi que de tous autres inspections et éclaircissements
qu’ils jugeront nécessaires concernant les armateurs.

«

Art. 13.

Les armateurs seront en outre tenus de remettre au bureau
- de l'association, au plus tard sous les vingt-quaire heures
apres le départ et l'arrivage de chaque batiment, une décla-
ration en écrit contenant le nom et le numéro de ce batiment,
sa destination, la qualité et la quantité des poissons impor-
tés; ils seront également tenus, ainsi que le- greffier, de
donner aux commissaires, sur la matiére de l’asaomanon
tels éclaircissements qu’ils demanderont. '
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De la juridiction en maticre de proces dans des affuires litigicuses
concernant Uassociation.

Art, 14,

Toutes affaires contentieuses ou concernant la péche a
Nieuport, seront portées par-devant les bourgmestre et
échevins dudit lieu, qui y prononceront sommairement sans
forme de procés, et sans gue ces sentences soient sujettes i
appel ou révision, lorsqu'elles ont pour objet une affaire
dont le principal n’excéde pas 50 florins.

Ari. 15,

Lorsque le principal excéde les 80 florins , on pourra ap-
peler :de la sentence rendue au conseil de TFlandre, qui
prononcera par forme d’arrét, en dernier ressort et sans révi-
sion, 4 moins que la premiére sentence ne fit totalement ou
partiellement réformée : dans quel cas appel sera accordé
par-devant notre grand conseil, qui fera egalement droit
sans la révision (ue dessus.

Art. 16,

Mais quant aux affaires contenticuses enlre les armaleurs,
pilotes ou pécheurs, concernant Fassociation d’armateurs
d'Ostende, ¢lant informé que dés longtemps cetle associa-
tion a statué favorablement sur de pareils objets, Fon sui-
vra & eet ¢égard, provisoirement et jusqu’a dispositon ulté-.
rieure , Pancien usage.

Art.

En conséquence tout armateur, pilote ou pécheur, qui
voudra élever une contestation queleonque concernant 'asso-
ciation d’armateurs d'Ostende, devra s'adresser au doyen,. el
en cas d'absence au premier ou sccond surveillant, qui
citera la partie, par le ministére du messager de la ville, &
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Peffet de comparoir a I'assemblée de ladite association, 2
jour et heure relatés dans le billet de citation ; et si le cité
ne comparait point 4 Ia 1%, 2™° ou 3™¢ assignation, faite
chacune dans un intervalle au moins de vingt-quatre heures,
Passociation pourra faire droit sur la demande verbale,
comme elle trouvera convenir,

Art. 18/

8i le cité comparait & la premiére, seconde ou troisiéme
assignation, il lui sera fait droit sommairement et sans forme
de procés sur sa demande et sur ses moyens de défenses
verbales, bien entendu cependant que dans la décision de
la cause pourront intervenir au moins neuf personnes,y
compris le commissaire de la péche nationale qui aura éga-
lement voix délibérative, et la sentence, enregistrée par celui
qui fera les fonctions de greffier, sera exécutoire, et pour
tous droits on ne payera au deld du taux fixé par I'ancien
usage.

Art. 19.

Si T'on se plaint de la sentence rendue, dontle principal
excéde les 50 florins, le plaignant pourra, dans ce cas seule-
ment, en appeler par-devant les bourgmestre et échevins de
la ville d’'Ostende, qui prononceront sommairement dans la
cause, d'aprés I'ancien usage, et ce par forme d’arrét sans
appel ou révision, si la sentence est confirmée ; mais dans le
cas quelle fit réformée en tout ou en partie, le plaignant
pourra former requéte au conseil de Flandre qui prononcera
en dernier ressort.

Embarquement pour Uexercice de la péche.

Art. 20.

L’époque de I'engagement des pilotes, pécheurs et mous-
ses, commencera dorénavant au 1 janvier, et finira au der-
nier décembre de chaque année ; cependant comme il arrive
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quelquefois que les batiments rentrent dans le port vers la
fin de décembre, ou qu’ils sont retenus en mer jusquau
mois de janvier, les pilotes et les pécheurs qui arriveront
avant la fin de I'année, et qui auront pris engagement sur
un autre batiment pour I'année prochaine, devront quitter,
pendant la derniére semaine du mois de décembre, le bati-
ment arrivé, sauf de se rendre de suite sur celui dont ils
auront pris engagement, sous peine de correction arbitraire :
et en entrant postérieurement a la fin de décembre, ils se-
ront dispensés de leur engagement lors de leur arrivée:sur
la plage.
Art. 21.

Ltant informés qu'il existe des pilotes ct pécheurs qui, &
I'insu des armateurs, ont pris engagement pour la méme
saison sur différents bitiments, d’ott il est résulté plusieurs
difficultés, et pour y remédier autant que possible, il leur
est défendu de s'engager comme pilote sur des dogres, cha-
Ioupes ou tous autres batiments pécheurs antérieurement
au 1°* septembre, et comme pécheur, avant le 15 octobre de
chaque année, sous peine de nullité d’'un semblable engage-
ment et d’encourir une correction arbitraire.

Art.; 22,

Pour que les engagements soient connus et faits sur un
pied uniforme et équitable; la généralité des membres de
Passociation formera un contrdle de revue, d’aprés lequel
tout pilote, pécheur et mousse devra s’engager, sous peine
de nullité de tout autre engagement; chaque armateur sera
tenu de faire deux doubles de ces contrdles dont il remetira
T'un au commissaire, et I'autre au bureau de¢ 'association
pour y rester déposé, sous peine d'encourir, pour chaque
négligence, une amende de 20 florins, & partager conformé-
ment au dernier article du présent réglement.

Art. 23,
Il est défendu & tous armateurs d'accepter des pilotes
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quils sauraient avoir été engagés sur un autre batiment, a
moins d’un consentement exprés et par écrit de armateur
de ce batiment, sous peine de nullité, et d’encourir une
amende de 100 florins pour chaque pilote qui se trouverait
avoir pris ce double engagement ; mais il arrivait que I'on
armat un nouveau bitiment pécheur, ou quelque autre qui
n'elit point encore servi pour cet objet lors du commence-
ment de la navigation, ouque le pilote d’un batiment pécheur
mourit pendant le cours de I'années dans ce cas, il sera
permis & Parmateur -d’accepter comme pilote un pécheur
d’un autre batiment, pour compléter le restant de I'année
commencée ; mais cette faculté lui est interdite pour prétexte
de maladie ou autre obstacle passager.

Art. 24,

Les armateurs payeront annuellement 80 florins courants
a chaque pilote, sans rien de plus, et dans le cas qu'il quit-
lat volontairement, ou que sa nouvelle acceptation fat accor:
dée aprés Pépoque ordinaire de la navigation, il sera payé
au prorate du temps qu'il est resté au service.

Art. 25,

Ayant remarqué que quelques pilotes, dans I'espoir d’obte-
nir une meilleure récompense , soit par des offres gratuites
ou autres faveurs, ont abandonné les armateurs et les bati-
ments auxquels ils s’'étaient engagés, ou ceux avec lesquels
ils avaient précédemment navigué, d'ot sont résultés une
infinité de disputes et des désagréments entre les armateurs;
et voulant faire stater les suites préjudiciables que de sem-
blables abus pourraient faire naitre, nous défendons & tout
armateur de donner de I'argent aux pilotes, de leur pro-
mettre, faire prometire ou distribuer quelque autre récom-
pense sous aucune maniere,ni directement ni indirectement,
au-dessus de la rétribution approuvée, sous .peine d’encou-

~ rir une amende de 1000 florins courants pour chaque contra-
vention. Cependant dans le eas qu'un pilote ou pécheur
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exéculal une action louable, laquelle, d’apres Tavis de Pae-
mateur , mériterait une récompense particuliére , nous per-
mettons que, pour encourager le zéle des autres, cet arma-
teur donne & cet cffet une gratification extraordinaire & la
discrétion et d’aprés I'avis de I'association.

Art. 26.

Les pilotes, pécheurs et mousses, composant I'équipage
de chaque batiment sans distinction, pour le temps fixé par
le controle , élant. engagés et embarqués, seront tenus
d’exercer la nature de la péche prescrite , et conformément
aux ordres que les armateurs ou les propriélaires du bati-
ment jugeront convenable de leur donner, sous peine d'étre
de suite détenus en prison par Poffice, daprés le rapport
préalable fait au commissaire, ou de subir une autre correcs
tion arbitraire, & la charge de ceux qui ne voudraient pas
exercer la péche comme il leur a ét¢ ordonné,

Art. 27.

Ils devront également, sous la méme peine, pour tout ce
qui concerne Ia police inlerne, se conformer a tout ce qui
leur est prescrit de la part des armateurs ou des proprié-.
Laires.

Art. 28,

Lorsque le pilote ou les gens de Péquipage doivent quel-
que chose 4 un batiment pour lequel la navigation est ter-
minée , de semblables créanciers ne pourront quitter leur
batiment , ni s'engager ou élre acceptés pour d'autres,
qu'aprés avoir préalablement acquitté la totalit¢ de leur
delte, & moins que Uarmateur du batiment sur lequel ils
voudraient sembarguer , ne voulit prendre ces detles pour
son propre comple, en s'obligeant & cet effet par écril, comme
principal, pour faire le payement desdites dettes avant

le 15 juin de ladite année.
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Art. 29.

Les pilotes ou ceux de leur équipage, quittant les bati-
ments aprés I'expiration de 'époque fixée pour leur embar-
quement , ne pourront former des droits sur les objets qui
s’y trouveront , tels que des filets dits corren en karten et au-
tres dépendances, sous prétexte qu’ils y aient contribué di-
rectement ou indirectement , mais ils devront se contenter
avec de tels autres objets qu'ils trouveront aux batiments,
sur lesquels ils ont nouvellement monté. -

Art. 30.

I n’est point permis au pilote ni a ceux de son équipage,
sous tel prétexte que ce soit , de sattribuer quelque poisson
qu'ils ont péché ou apporté, de le donner 4 autrui, ou de le
vendre, & moins d’un consentement exprés:du propriétaire,
armateur ou écrivain du batiment, sous peine & chaque con-
trevenant d’encourir. une amende de 12 florins, au-dessus
de la-restitution: de Ja double valeur du poisson vendu ou
retenu; <et-d’étre poursuivis ; suivant- I'exigence :du cas,
comine voleurs publics.: :

Art. 81.

Pendant le terme de la navigation les armateurs et ceux
de leur équipage seront tenus de nettoyer leurs batiments de
‘péche extérieurement el intérieurement, et de les entretenir
d’'une maniére convenable que les armateurs en soient satis-
faits et aient des motifs de s’en contenter.

Art. 32.

Pendant tout le temps que les batiments de péche rentrés,
resteront dans le port ou au quai, une personne de I'équi-
page sera tenue de veiller, alternativement et par tour de
role,, i bord de son batiment, et d’en prendre soin, sous
peine d’encourir une amende de 6 florins , 4 charge de celui
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qui sera de garde ; en outre Parmateur sera en droit de se
faire rembourser, par I'équipage, le montant des pertes qui
seraient occasionnées au batiment par la négligence desdits
gardes.

Dispositions concernant la péche du poisson frais.
Art. 83,

Quant & la péche du poisson frais , les gens de I'éguipage
des batiments pécheurs devront s'approvisionner 4 leurs frais
de tous les vivres dont ils auront hesoin.

Art. 34.

Attendu que plusieurs difficultés se sont élevées entre les
armateurs et I'équipage au sujet du payement et de 'usage
que l'on fera du filet dit de korde, nous déclarons que 1'é-
quipage péchant avec ce filet, aux endroits ol cel usage
n’est point interdit, devra permettre, pendant la durée de la
navigation, le payement en commun d’un nouveau filet, dit
korde, que les armateurs seront tenus de transporter direc-
tement & bord pour I'usage des pécheurs, et de le laisser 13
jusqu'a ce qu'il soit usé.

Art, 358.

Tout le poisson frais, sans distinction et rien réserve, pro-
venant de la péche de chaque batiment, sera vendu publi-
quement, aux lieux accoutumés, par I'écrivain ou le teneur
de livres de chaque batiment; interdisant bien expressément
4 Parmateur, écrivain ou pilote, de vendre ce poisson d'une
autre maniére, pas méme sous prétexte des poissons pris par
les mousses et réservés A leur bénélice , dits want, cordeel,
laverssootje.

Art. 86.

De tous les deniers provenant de la vente des poissons
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frais de chaque batiment; sans exception, on formera une
somme-lotale, de laquelle seront préalablement déduits les
frais de I'amorce, ceux communs , la consommation de Ia
biére et du bois de chauffage , Ies 5 p. °/, pour frais d’écri-
ture, le 1 1/2 p. °/, pourle pilote, les 84 p. °/, pour la pé-
cherie, et les 2 .1/2 p. °/, en rédemption de la chaussée
vers Wynendaele, ot ce droit a lieu. Aprés tout quoi, le
le restant net des deniers.provenant des ventes sera partagé
comme suit, savoir: Trois treiziémes parts pour le batiment,
¢t I'autre restant entre les pécheurs, suivant Fengagement,
Ie contréle et la convention : c'est-a-dire, lorsque I'équipage
du batiment consiste en quatre hommes , le partage se fera
en cing portions; pour un équipage de trois hommes, en
quatre portions, et les autres a proportion.

Art. 37.

1l sera permis 4 Péquipage de deux ‘batiments ou plus, de
se concerter ensemble pour faire la péche en.commun, dans
le cas-seulement.que: les armateurs: agréent -cet accord ou
quils désirent ~d’en prendre part; de tout quoi on. dres-
sera‘acte qui :sera-signé:-par:les.armateurs: et pilotes; sous
‘peine de nollité : lout dommages et intéréts sans eéxception
qui pourraient étre accordés 4 I'un ou l'antre des batiments
associés seront alors généralement supportés em commun
entre les armateurs et les équipages des batiments associés,
dont la communauté ne sera dissoluble qu'an moment que
{ous ces batiments associés se trouveront sur le quai et aprés
que ‘les armateurs. el pilotes seront diument prévenus. de
celle résolution.

Art. 38.

" Dans le cas qu'un batiment pécheur firt par malheur jeté
sur 'estrang, ou qu’il se trouvata Tenviron des ports d’Ostende
ou de Nieuport exposé & des périls imminents, tous les pilotes
et les équipages des autres batiments pécheurs seront tenus,
4 la premiére demande du doyen de la pécherie, ou 4 celle
de quelques- uns . des armateurs ou pécheurs, de venir
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de suite aux secours de ce batiment, soit par nacelles, ou de-
toute autre maniére, pour autant qu'il leur soit possible, sous
peine de correction arbitraire et de punition sévére : et en-
compensation des secours apportés & c¢e bitiment, il sera
payé par Parmateur ou le propritaire une gratification.
dont le montant sera fixé 4 la discrétion de la géndralité des
armateurs.

Art. 39.

_Les armateurs , teneurs de livres ou les ¢erivains des hi
timents pécheurs, qui feront publiquement et & Penchére In
vente des poissons frais qu’ils apportent, devront l¢ faive
par lour de role, suivant leur arrivement.

Art. 40.

Dans le cas que plusieurs bitiments revenant de la mer
et chargés des poissons pris par les péchenrs nationaux se
trouvassent ou arrivassent sur le quai ou au port, deési-
rant de vendre, il sera permis & Parmateur dua batiment pri-
mitivement arrivé, de procéder le premier a la vente d’une
quantité de poisson, que I'on place, suivant les convenances,
sur quatre paniers ordinaires : et cetie vente continucra
ainsi par-tour de 'arrivement des batiments dont chacun ne
pourra vendre au deld de quatre paniers.

Art. 41.

Sa Majesté interdit bien expressément aux acheteurs de
poissons ‘4 Nieuport de profiter le tantidme de § p. °/,, ou
Pescalin par livre de gros, du montant des denigrs prove-
nant de la vente ou de 'achat du poissen frais, ou de quelque
autre tantiéme ou récompense quelconque, & prilover dudit
montant, qui ne pourra subir atcun avtroprélévement fixe
que celui de B p. °l, ou Pesealin par livre de gros, pour frais
d’écriture ; un sou par livee de gros au clere du quai, et
2 liards par livee de gros pour la chapelle des pécheurs a
Téglise paroissiale : le tout sans préjudice des droits des
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douanes que I'on paye en 'sus du marché. Sa Majesté charge
particuliérement ‘le magistrat de Nieuport de surveiller soi-
gneusement la conduite desdits acheteurs de poissons pour
qu’ils w’apportent rien qui puisse en quelque sorte porter des
entraves ou préjudicier & achat ou 2 la vente des poissons
frais, et diminuer le concours.des chasse-marée, pour-
voyeurs ou tous autres auxquels le magistrat tichera de don-
ner toutes les facilités possibles, et s’il apercevait quelque
collusion de 1a part des acheteurs de poissons, il en donnera
instamment connaissance au gouvernement général pour y
étre pourvu come il sera trouvé convenir.

- Art. 42.

La vente du poisson frais se fera & 1a minque de la maniére
suivante, savoir :

Un saumon, — Un esturgeon. — Un - cabillaud. — Un
cabillaud noir ou turbutin, dit kool. — Une flotte. — Une
merluche, dite linge.—Une raie bouclée.—2 raies 4 8 queues,
dites flotten. — 4 raies non bouclées dites gledderochen. —
18 plies.: — 8 couples-de soles. — 6 couples de petites soles.
— 8 éclefing. -—'6'merlans. — 1 turhot. .— .1 ou.2 gros
carrelets ou limandes, dits grielen. — 1 barbue ou eelbaut,
dit heilbert. Les autres petits poissons & proportion.

Art. 43.

Lorsqu’un armateur équipe un nouveau batiment pécheur,
en employant & ce travail équipage, il devra payer au pilote
et A I'équipage pour I'armement du batiment, placement du
mét, lestagé, attachement des voiles, enfin tout ce qui est né-
cessaire pour faire voile, savoir : 7 florins au pilote, et &
chaque homme de I'équipage (les deux mousses comptés pour
un homme) la somme de 3 florins 3 sols, et rien au dela.

Art. 44,

Lorsqu’un batiment pécheur est susceptible d’étre réparé,
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Parmateur ne pourra, pour perte de temps , donner aucune
indemnité aux pécheurs, qui auront néanmoins la faculté,
pendant la réparation, d’alier travailler & leur profit soit sur
le quai ou dans la ville , mais le pilote qui devra assister et
travailler & ladite réparation, sera payé A raison de 1 florin
4 sols par journée de travail.

Art. 45.

Les écrevisses de la Norwége apportées dans les porls
d'Ostende et de Nieuport, par des batiments de la péche na-
tionale, et pour le compte des armateurs ou propriétaires
des bancs aux huitres ou des fosses aux Gerovisses, seront
considérées comme des poissons nationaux, de libre prise, et
jouiront en conséquence des priviléges qui y sont attachds.

La péche de le morve.

Art, 46.

Quant aux béitiments qui exercent la péche de la morue
au Doggershank , & la mer du Nord, ou Etland, les arma-
teurs ou propriétaires seront tenus de faire les avances né-
cessaires pour la communauté, tant  I'égard du sel, que des
tonneaux ; et de (ournir les filets, si les armateurs sont d’ac-
cord, pour ces objets, avee les péehours; et les gens de I'é-
quipage seront tenus, de lour coté, de s'approvisionner suf-
fisamment et 4 leurs frais des victuailles nécessaires , et de
fournir tous les autres matériaux de la péche.

Art. 47.

Tous les poissons pris et apportés, tels que cabillaud, dit
morue, ou tout autre poisson de quelque nature qu'il puisse
étre, salé ounon salé,sera, sil'équipage le demande, publique-
ment vendu, et de la somme totale seront primitivement dé-
duits les frais et les avances que les armateurs ou proprié-
taires auraient 6t¢ dans le cas de faire pour la communauté;
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idem pour le dépérissement , dommage , ou perte toiale des
filets , cdbles, et autres instruments dont le prix sera fixé
par des gens de Part, ou bien par commun accord , 4 raison
de B p. °/, pour frais d’écriture ; 2 et 1/2 p. °/, pour le erédit
que Ton . est dans 1’habitude d’accorder aux acheteurs des
poissons ; 8/4 p. °/, pour la pécherie; et 1 1/2 p. %, pour le
pilote : le restant des deniers provenant de la vente sera
partagé, savoir : 8/18™ pour le batiment ; le tout conformé-
ment an controle.

Art. 48.

Les armateurs seront tenus, trois jours aprés ladite vente,
de produire aux pécheurs un compte pertinent de leurs
avances et payements, ainsi que de la vente des poissons,
et d’acquitter en méme temps  ces pécheurs lexcédant du
compte qui doit leur revenir.

Art. 49.

La vente de la morue et du petit cabillaud, dit merluche,
si elle a lien publiquement, se fera sur le quai, ou dans les
magasins, par tour de role, suivant Parrivement de chaque
batiment ; et aprés la vente de la morue et du petit cabillaud,
ouw merluche, faite de la maniére ci-dessus, on commencera
également par tour de rdle la vente des petits merlus, du
turbutin, dit kooi, des cabillauds noirs, tétes et autres es-
péces. ' ’

Art. 50.

La pécherie sur le Doggersbank se fera pendant Yhiver,
savoir : depuis la Saint-Nicolas, jusqu’a Paques, par les deux
associations des armateurs d’Ostende et de Nieuport, et ce par
un tel nombre de batiments qu’il'sera jugé convenable d’or-
donner , et dans le cas qu'il ne se présente paslibrement un
nombre saffisant de batiments pour faire la péche d’hiver sur
le Doggersbank, il se fera vers le mois de novembre de cha-
que année, et & toute autre époque que nous fixerons, parmi
chaque association d’armateurs, au tirage des lots, et les
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pécheurs atteints par le sort seront tenus, sous les dix jours
aprés la Saint-Nicolas, an plus tard, de faire voile pour ladite
péeherie sur le Doggersbank , sous peine d'encourir envers
le pilote une amende de 100 florins , et do 150 florins 4 Ia
charge de chaque batiment, si celui-ci est directement ou
indirectement coupable de ce manquement, ce au-dessus de
la prestation de tous dommages et intéréts qu'il devra payer
a Iéquipage ; il subira en outre une correction arbitraire,,
méme par une incarcération et autrement, i la charge des
pilotes défaillants ou des pécheurs.

Art. 1.

Cependant.dans le cas que ceux désignds par le sort, fai-
sant la péche des harengs, ne soient pas de retour en temps
utile, ils devront partir sous huitaine aprés leur arrivement ,
pour faire la péche sur le Doggersbank , sous peine d'encou-
rir les amendes et la correction arbitraire portées & Varticle

~précédent.

Art. 52.

Ceux qui partiront ainsi pour le Doggersbank doivent se
dispenser de retourner dans leur port avant la quinzaine , a
compter du jour de leur départ; et pour chaque batiment
’qul rentrerait avant cette époque sans apporter 3 tonneaux
de morue prise et salée par lui, le pilote et l’eqmpage
payeront une amende de 50 florins, & moins qu'ils ne puis-
sent prouver par des motifs légitimes la néeessité de lenr
rentrée.

Art. $3.

Nous voulons que de suite ou aussitdt que possible, et au
plus tard sous Ia huitaine apm feur arrivemont dans le port
d’0stende ou de Nieupor partent pour le I)ogngbank
pour y continuer la péche d’hiver, et ce jusqu'aux Piques,
Te tout sous les peines que dessus, & moins d'une impossibi-
ité absolue, que Parmateur et l’eqmpaga devront faire con-
ster, dans ledit délai de huilaine, au commissaire établi et a

ETUDES, ETG. 30
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Tassociation des armateurs, sous peine quwapres cetle époque
il:ne sera pris ancun ‘égard & leurs motifs et excuses.

Avt, B4,
Les batiments qui devront faire la péche sur le Doggers-
Jbank, et qui sont également destinés pour celle d'Islande,,
pourront néanmoins. stater la premiére péche a I'époque
du 15 mars de chaque année.

Art. B5.

Les armateurs fixeront annuellement entre eux, dans V'as-
semblée ordinaire, quelle quantité de lamproie, servant d’a-
morce aux cabillauds, ils auront besoin pour,lesdits batiments.

Art. 56.

Ils auront soin de se procurer ces objets.en. temps utile,
et de meltre toul en usage pour que les lamproies soient
prétes A la Saint-Nicolas, pour étre distribuées, afin que les
péchcurs ne sofent pas oblxgés d’en attendre.

Art. 7. L

Chaque année , une guinzaine aprés les Paques, on nom-
mera, dans une assemblée des armateurs, un comité de trois
‘armateurs , qui aura la surveillance sur les affaires concer-
nant la lamproie. : '

Art. 58.

Chague batiment exercant la péche sur le Doggershank,
sera tenu de se munir pour chaque voyage d'une telle quan-
tité de Iamprme que le comité jugera nécessaire, sans qu il

puisse s’y opposer.
Art. 59,

Chaque pilote qui, faisant cette péche d’hiver, entre en
mer sans avoir pris ou demandé de lamproie, encourra une
amende de 50 florins courants.
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Art. 60,

Les armateurs seront également tenus, chaque fois qu'ils
envoient chercher de la lamproie, d'en faire la demande
par éerit, contenant la quantité dicelle, et leurs pilotes ou
pécheurs recevant la lamproie en rapporteront le re¢u,

Art. 61.

Chaque armateur sera tenu, la lamproic ¢tant fournie,
d’en payer le prix fixé, dés que le reccveur de la pécherie lui
enverra une personne munie de sa quittance pour ¢n touchexf
le montant.

Art. 62,

Le compte détaillé de la gestion concernant la lamproie,
sera rendu annuellement une quinzaine aprés les Piques;
4 Paudition dudit compte pourront aussi étre présents les
pilotes qui auront fait pendant la méme année le voyage du
Doggershank.

Art. 63.

Pour garantir le public contre toutes fraudes qui pour-
raient se faire & 'égard de la quantité et la qualité des pois+
sons qui se vendent dans le pays, et que Pon transporte,
attendu que nous avons ¢té informé plusicurs fois que on
vend pour des poissons de Nord et de Doggersbank coux 'ngi ‘
'ont point cette qualité, et que les tonneaux n'étaient pas
bien remplis ni réempaquelés, nous voulons qu'il se trouve
constamment dans I'association des armateurs d’Ostende et de
Nieuport, des experts jurés, emballeurs ¢l marqueurs, éta-
blis par les magistrats respectifs pour appliquer sur les
futailles qui doivent &tre transportées, la marque de la ville
et de larmateur propriétaire du batiment ow de la nacelle.

Art, G4,

Aprés que l'armateur aura fait la déclaration par éerit re-
50"
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mise au commissaire et au bureau de lassociation des ar-
mateurs du poisson de Nord ou de Doggersbank, que les
experts auront reconnu comme tel, I'emballeur juré pourra
en faire le nouvel emballage dans des 1/2 ou des 1/4 de
tonneau en présence de I'expert, et aprés cette opération le
marqueur pourra appliquer sur le tonneau ou futaille la
" marque dela ville et de ’armateur. '

Art. 65.

Mais les morues et les jeunes merluches, dites gullen, de
quelle qualité qu’elles soient, n’étant pas reconnues pour des
poissons de Nord et de Doggersbank, ne pourront étre em-
ballées ni transportées sans que les queues, les nageoires et
ailerons ne soient préalablement coupés, pour que I'on sache
par la que des semblables poissons ne sont pas des pois-
sons de Nord ou de Doggersbank.

Art. 66,

Les pédeheurs faisant la péche de cabillaud, pour en faire
de 1a morue, dans la Hitlande , e Nord ou le Doggersbank ,
seront tenus, pour ce qui concerne le cabillaud dont ils fe-
ront de la morue, d’en prendre, non les petits, mais les
grands, qui sont des poissons de mesure dits maet visch,
c’est-a-dire du cabillaud qui, aprés que T'on en a coupé la

-téte tachetée aux deux oreilles, pourra couvrir encore le
dessus d’un tonneau ordinaire.

Art. 67.

L’armateur ou tout autre individu trouvé en fraude, au
sujet du poisson dont il ferait la déclaration, en le faisant
passer frauduleusement pour des poissons de Nord ou de
Doggershank tandis qu’il serait reconnu d’une qualité
différente, encourra pour chaque contravention une amende
de 100 florins, au-dessus de la confiscation du poisson et de
Ia futaille, ainsi qu'une correction arbitraire.
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Art. 68,

Dans le cas qu’un armateur se permette de remplir ou de
faire remplir plusieurs tonneaux de morue, du hareng ou de
tout autre poisson, sans que ces tonneaux aient la capacité
ordinaire, et qu’il les fasse marquer ainsi, pour ¢n faire la
vente, et qu'il les ait déja vendus, il encourra, pour chaque
contravention, une amende de 25 florins par tonneau,

Art. 69.

Pour parvenir & la découverte de la fraude, il sera permis
au commissaire ad hoc, en tout temps qu'il trouvera conve~
nable, de faire ou faire faire des inspections dans les maisons
ou magasins des armateurs, dans leurs batiments et partout
ailleurs ot il jugera ces opérations nécessaires, ¢t 'armateur
ou tout autre individu que la chose concerne devra permettre
ces inspections sans qu’il puisse, & cet égard, réclamer une
indemnité, sous prétexte des pertes occasionnées au poisson
ou a la futaille, ou pour tout autre motif quelconque.

Art. 70.

Le nouvel entonnement du hareng, provenant de Ia péche
d’hiver, d’été ou de toute autre, devra se faire également
par les emballeurs jurés, ¢tablis & cot offet par ledit ma-
gistrat.

Art. 71.

11 est permis aux pécheurs de lever et apporter tous les
ancres et cordages qui se trouveraient abandonnés, et en
quel endroit ils pourraient les découvrir, & 'exception de
ceux existant dans le port, soit qu’ils portent ou non quelque
marque ou chaine distinctive.

Art, 79,

Dés que les péeheurs auront frouvd une ancre ou cable
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qu'ils porteront dans le port d’Ostende ou de Nieuport, ils
devront , ou leur armateur , en faire la déclaration par écrit
au juge des domaines de Sa Majesté, au port ou lesdits ob-
jets ont ete apportés, lequel juge tiendra note de cette dé-
claration, avec lindication du j jour, au registre & ce destiné;
aprés quoi ces ‘objets resteront exposes au quai pendant le
;terme de trois mois, & commencer du jour de 1a déclaration
qui-en a été faite, ‘afin que les propriétaires puissent les re-
connaitre et en réclamer 1a restitution dans l1a forme usitée.

Art. 73.

Lorsque la propriété de ces objets sera _prouvée, I'on en
fera l1a restitution au réclamant, sauf quil acquitte aux pé-
'cheurs pour, frais de la taxe de nanllssement le 13 de la
valeur de 1a méme anere ou cable, s'il portait une marque ou
‘une chaine distinctive ; mais, dans le cas contraire, le récla-
mant devra payer 2ux pccheurs 1a moitié de la valeur de ces
objets, qui sera évaluée & dire d’expcrts désignés contra-
dxctmrement de part et d'autre ; et en cas de partage d’opi-
nion, un tiers expert sera nommé par le juge des domaines
de Sa Majesté & Ostende ou Nlcuporl,, el quant a la queslion
de savoir si 'ancre ou cible portait ou non une marque ou
chaine distinctive, on se rapportera & cet effet & I'affirmation
de serment des gens de I'équipage. '

Art. 74.

Dans le cas que pendant le délai précité ledit cable ou
.ancre, apporté par les pécheurs comme dessus, ne fiif vala-
blement réclamé par personne, il restera au profit desdits
pécheurs et sera. pul)llquement vendu, franc et quitte des
droits de Sa Majesté.

Art. 75.

Les pécheurs jouiront pour frais de nantissement de tous
les objets sauvés et apportés, instruments de batiments, des
‘débris et dépendanees de hatiments, abandonnés ou naufra-
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gés, qu'ils découvriraient en pleine mer, tant & 'égard des
batiments des propriétaires et réclamants, que de ceux des
légataires de Sa Majesté, le juste tiers de la valeur des effets
sauvés a estimer par experts, sur le pied établi par larticle
précédent; et dans le cas que les pécheurs apportassent un
batiment en entier qu’ils auraient trouvé abandonné en mer,
chargé ou non, il leur sera accordé par le juge des domaines
de Sa Majesté, pour 'avoir sauvé, ou droit de nantissement,
le juste tiers de la valeur dudit batiment, ainsi que celle des
effets de chargement, rien excepté ni réservé, dont I'estima-
tion en sera faite sous les six jours, au plus tard, aprés Je
déchargement ou mise en fourriére, par deux experts i dé-
nommer par le juge des domaines, et ce & la premicre de-
mande des pécheurs ou de leurs armateurs. .

Dzsposmon sur la péche du cabilloud on de morue d(m.s
U Islande.

" Art. 76.

Pour ce qui concerne la péche du cabillaud ou de ia
morue qui se fait aux environs de Y'Islande, nous voulons
que P'on se conforme aux dispositions suivantes.

Art, 77,

Larmateur sera tenu de s'approvisionner & ses- frais des
vivres ou victuailles , des instruments de la péche , du sely
tonneaux, enfin de tout ce qui sera nécessaire pour exercice
de cette péche.

Art. 78,

Les gens de I'équipage seront payés par chargement, sa-
voir : le marin 16 flor. 10 s.; le pilote 9 flor. (6 s.; le sa-
lear 6 flor. 10 s.;le tonnelier par 6 flor. ; aux hommes
restants 5 flor. 8 5. ; & chaque mousse § flor, 16%., ou d'une
somme inférieure et suivant le montant de l'accord que
Parmateur aura passé¢ avec lui et ses parents ; pour chague

1
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chargement de cabillaud noir ou turbutin, dit kool, ou de
T'éclefin, il sera payé la moitié & chaque homme de I'équi-
page et pour chaque chargement de barbue ou eelbaut le
quart de la méme taxe. ' :

Art. 79.

‘L’armateur payera une fois aux gens de I'équipage la
somme de 80 florins, pour laquelle ils seront tenus de place#
les banes du batiment, d’'entonner le -sel et I'eau, de tout
appréter, charger et transporter a bord tout ce qui sera ne-
cessaire a la péche, rien excepté.

* ' Art. 80.

L’armatear payera en outre aux gens de Péquipage pour
faire le voyage jusqu’a leur rentrée dans le port, désarmer
et nettoyer le batiment, démettre lés voiles, ete., ainsi
- qu’au marin, la somme de 50 florins, au pilote 40 florins, au
saleur 86 florins, au tonnelier 86 florins, & chaque homme
de Téquipage -84 florins, & chaque mousse 17 florins”au
moins ; suivant:accord que l’armateur aurait passe avec ce
dernier et ses parents. :

Art. 81.

Les armateurs: auront la faculté de laisser le poisson:de
rebut ou de cabotage aux pécheurs, ou bien de se le réserver :
dans ce second cas les armateurs payeront a I'équipage et au
marin une indemnité de 20 florins, et 4 chaque homme de
I'équipage, en comptant deux mousses pour un homme, la
somme de 10 florins.

- Art 82

Au moyen du payement précité, il n’appartiendra plus
rien aux gens de I'équipage, de tout ce qu’ils auront pris ou
-apporté; mais le tout restera 4 Parmateur sans qu’il leur
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soit permis de prendre A bord, de colporter, distribuer ou

faire distribuer directement ou indirectement quelque p01s—
son de cabotage, ou rien que ce soit.

Art. 83.

Le chargement du cabillaud salé consistera en douze
tonneaux remplis, et en dix tonneaux dhuile do foie de
cablllaud bouillie. 5

Art. 84.

Tous les poissons provenant de cette péche seront embal-
1és immédiatement aprés leur arrivement; et il sera payé
ensuite aux gens de I'équipage, pour le poisson salé, le droit
de chargement fixé ci-dessus, ainsi que les autres émolu~
ments.

Art. 88,

Cependant si P'on trouvait, pendant Yemballage, quelque
poisson gaté, 'armateur sera tenu d’en donner directement
connaissance 4 I'équipage et 4 la pécherie.

Art, 86.

Lorsque 1'équipage ou le tiers d'icelui sera d’accord avee
Parmateur que le poisson est réellement gité, ils seront tous
obligés, sans aucun délai, de Uenterrer ou de le jeter d;ms
la mer. :

: Art, 87.
Si I'équipage convient du contraire, il devra comparoir

dans l'assemblée de I'association des armateurs qui statuera
sur le différend d’aprés le droit et 'équité.

Art. 88.

-Dans le cas que ladite morue fit trouvée aigrie, on en
donnera ultérieurement connaissance i la pécherie, laquelle,
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si Varmatear et P'équipage mne sont ‘pas d’accord, aprés
Pexamen fait, prononcera sur le payement du droit de char-
gement, ou autrement suivant que-la justice exige. -

Art. 89.

“L’armateur sera.tenu de fournir; & bord de chaque bati-
ment, P'équipage compté 4 raison de 15 hommes, pour Fap- ~
‘provisionnement du voyage cinq demi-tonneaux de ‘beeuf
salé, un demi-tonneau de lard, 2400 livres de pain, et
600 livres de beurre, 36 tonneaux de biére, 150 pots d’eau-
de-vie ou de geniévre, 800-livres d’orge, un tonneau de
pois, 130 livres de fleur de blé, 4 pots d’huile d'olive;
4 pots d’huile de colza, 24 livres de chandelles, 5 demi-
cordes debois de chauffage, 8 tonneaux de pommes de terre,
12 pots de vinaigre et la boite aux médicaments suivant
T'usage, ainsi que les lignes qui-conviennent & la péche, et
s'il existe un plus grand ou plus petit nombre d’hommes
d’eqmpaue, les fourmtures se femnt 21 propommn.

Art. 90.

Dans le cas que par ~1ef changement des circonstances du
temps, par suite de la guerre ou par tout autre événement,
il fist reconnu nécessaire. d’augmenter ou de diminuer en
quelque sorte la rétribution accordée a l'équipage’, -cette
opération aura lien-avec notre connaissance préalable: et
Tapprobation de la généralité des membres de I'association
des armateurs, et ce avant ou aprés la Noél, et auxquels
changements les armateurs et les pécheurs auront A se con-
former. : : e

Disposition sur la harengaison pendant Pété.
Art. 91.

La harengaison de I'été aura lieu dorénavant de la maniére
¢i-aprés':’ ' P
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On payera hebdomadairement au pilote de la pécherie
et 4 celui de Ia navigation 8 flor. 6 5.5 & chaque homme de
Péquipage 6 flor. ; an jetcur de P'ancre 3 flor. 17 s. ; au lou-
voyeur 2 flor. 9 s. On payera pour les appréts des filets et
leurs dépendances ; pour le chargement de 'eau et du sel,
Tarmement et les appréts du b&lunent, A chaque homme de
Péquipage , les deux mousses comptés pour un homme,la
somme de 8 flor. 8 s. ; pour le placement des banes du hati-
ment, 'armateur payera une seule fois & U'équipage, une
somme de 1 flor. 11 s. 6 d.; il payera en outre pour régale-
ment et pot-de-vin pour tout I'équipage 11 flor. 16 5.5 il
‘payera au pilote, pour chaque chargement de hareng con-
sistant en douze tonneaux encaqués ou 28 mesures dites
‘but, 1 flor. Dans le cas que cette péche se fit par quel-
que homme de Péquipage sans pilote de navigation, Farmateur
payera hebdomadairement au pilote de la pécherie 2 flor,
de plus, et par conséquent 10 flor, 6 3., ou une somme infé-
rieure s'il était autrement convenu A cet égard avee le pilote.

Art. 92,

L’armateur sera tenu de fournir, pour 'usage des pécheurs
sur la’ harengaison d’été, lesvivres qu’ils auront besoin
pendant le voyage, ainsi que dubois de chauffage, de I'huile,
des chandelles , de la biére , des filets, des instruments de
péche et finalement tous autres objets nécessaires rien ex-
cepté, il payera en outre 10 sous par semaine pour achat
d’eau-de-vie, a chaque homme, les deux mousses compt«,a
‘pour un homme.

Art. 98.

Les pécheurs exercant cette péche d’été ou harengaison,
‘devant étre encouragés 4 la péche du cabillaud ou de la
morue sur la Hitlande aux époques qu’étant sur 1a pécherie,
ils ne peuvent exercer la harengaison, I'armmateur devra
payer aux hommes la gratification suivante par tonneaun de
morue, de jeunes merluches, de cabillaud noir, de merlu
ou de stockfisch, savoir : au pilote de Ia péche 1 florin, et
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aux autres gens: de l’equlpage, les deux mousses comptés
pour un homme chacun 7 sous.

Art. 940

Les pécheurs aurent en outre & leur profit privatif tous les
eelbauts et les morceaux de rebut -du:cabillaud. . -

Art. 95,

On interdit bien expressément & tous pécheurs sans dis-
tinction d’apporter de leurs batiments, de donner, de ven-
dre, de metire 4 part, de transporter ou faire transporter,
enfin d’aliéner parmi la propriété de I'armateur, de quelle
maniére et sous quelque prétexie que cela soit, du hareng,
du poisson ou’des morceaux d’iceux, sous peine de détention

et de correction arbitraire ultérieure.
Dz’spo.éitions sur la harengaison d%i’ber.
Art. 96,
On payera hebdomadairement au pilote 13 florins, &

chaque homme de I'équipage 11 florins, au jeteur.du cable
aux filets ou de I'ancre 7 florins, au louvoyeur 4 florins.

Art. 97.

Les gens de I'équipage seront tenus de s'approvisionner de
toutes espéces de vivres dont ils auront besoin pendant cette
harengaison. A

Art. 98.

Les armateurs seront seulement tenus de fournir a4 leurs
frais de T'huile,le bois de chauffage, de la biére, des chan-
delles et du lard.

Art. 99.

L’armateur payera pour Papprét dés filets pour(lev caré-
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nage au banc ou sentier une gratification comme celle ci-
dessus stipulée pour la harengaison d'été.

Art. 100.

Lorsque Parmateur trouvera qu'il existe quelque hareng
“provenant tant de la péche d’été que de celle d’hiver qui
" n’est pas bien conditionné , qu’il pourrait se giter ou serait

déja gaté, il n'en devra payer aucun droit de chargement an
pilote; et 'équipage devra en outre payer les dommages et
intéréts qui pourraient en résulter.

Art. 101,

Les pécheurs, ou gens de 'équipage, du bitiment exer«
cant la harengaison tant dans hiver que d'été, seront obli-
gés de prendre voile dés que larmateur leur en donnera
Pordre, sous peine de correction arbitraire. ‘

Art. 102.

Les équipages exercant la harengaison d’été, seronttenus,
avant leur départ, de déclarer par serment solennel prété
entre les mains des commissaires du collége d’Ostende ou de
Nieuport, qu'ils ne jetteront pas leurs filets en mer pour pé-
cher du hareng a saler, ni directement ni indirectement,
antérieurement au 19 juin & 6 heures du soir; et si P'équi-
page ou quelqu'un d'iceux contrevenait & cette disposition,
il sera puni suivant la rigueur des lois.

Art, 108,

Pour 'enregistrement de 'acte de serment et de sa pros-
tation, les droits de MM. les commissaires, greffier, du tim-
bre, etc., il sera payé par chaque armateur 1 flor. 10 s,
pour tout son équipage quel qu'en soit le nombre, bien en-
tendu que chacun préte son serment & la méme époque fixée.

Sa Majesté interdit bien expressément aux propriétaires,
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armateurs, écrivains ou téneurs de livres, et i tous intéressés
sans distinction, d’armer, équiper ou faire équiper, ni di-
rectement ni indirectement, quelques béitiments destinés &
la péche maritime, et ce sur un autre pied que celni preserit
par le présent réglement, sous peine d’encourir une amende
de 1000 florins pour chaque: contravention, & la charge de
chaque contrevenant , au-dessus de la.nullité de l'accord,
acte-ou convention passés par écrit:ou verbalement ou sur
le point d’étre contractés, laquelle amende, comme tou-
tes autres comminatoires par le présent réglement, sera
partagée, savoir : un tiers au profit du dénonciateur,dont Ie
nom restera secret, s'il le demande, 'autre tiers au profit de
Pofficier de justice qui fera la poursuite ; et quant an tiers
restant, nous ordonnons par un pur effet de notre inclination
et munificence qu’il soit distribué & titre de gratification
vers P'association des armateurs du continent pour les cas
et dans les endroits ot ces gratifications aient lieu.

Sa Majesté ordonne aux baillis, bourgmestres-et échevins
des villes d’Ostende et de Nieuport, de faire sans délai pu-
blier et afficher le présent:réglement aux lieux aceoutumds,
de préter la main 4 son exécution, I'observer et faire obser-
ver par tous-ceux que:cela concerne, sans accord, faveurou
distinction. - : et

Faiti & Bruxelles, Ie 12 mai 1789. - -
Paraphé Twr. Vr.
Signé DELANNOY.

Alnsi publié au consistoire du conseil -de Flandre en
présence des commissaires, avocats, procureurs, huissiers,
messagers et antres. -

Ce 27 mai 1789.

Signé C. PEERS.
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Du 10 décembre 1767,
L'Impératrice et Reine.

Sur la représentation & nous faite de la part des doyens et
jurés du corps des pécheurs de notre ville de Blankenberghe,
tendante & pourvoir aux inconvénients multipliés qui sont
résultés du changement des temps et par plusieurs antres
circonstances , ils ont trouvé convenir de nous présenter uw
projet de réglement dont la teneur s'ensuit ;

Réglement pour la bonne police du corps des péchewrs de la ville
et port de Blankenberghe.

Art, 1,

Le serment du corps ne sera & l'avenir composé que d'un
doyen, un directeur et six surveillants, desquels les pilotes
éliront le doyen, et celui dont les fonctions viendront 4 cesser
remplira celle de directeur; les deux premiers surveillants
seront divisés des et par les pilotes ; deux des et par les ar-
mateurs, et les deux derniers par les matelots, lesquels ainsi
élus resteront en activité pendant trois années consécu-
tives. :

‘ Art, 2,

Tous les trois ans environ la Saint-Martin d’hiver, il sera
élu 4 la maniére ci-dessus annoncée et & la pluralité des
voix, un nouveau doyen, un surveillant des pilotes, un dito
des armateurs , et un dito des matelots, et alors le ci-devant
doyen restera directeur, de méme restera dans le nouveau
serment le plus jeune des surveillants des pilotes, celui des
armateurs et cclui des matelots, en continuant sur ce pied
de trois en trois anndes.

Avt, 3.

Le doyen jouira annuellemoent d'un teaitenent de 80 livres
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parisis pour ses services tant ordinaires quextraordinaires ;
mais le directeur et les six surveillants seront tenus de servir
gratis; cependant le doyen et le serment pourront & cause
de 1a multiplicité des embarras, et notamment dans les mois
d’hiver, & l'occasion des livraisons de la distribution du fro-
ment 4 tous les suppots hors de la: caisse commune du corps,
dépenser jusqu’'d concurrence .de soixante et quinze livres
courant; moyennant quoi viendra i cesser la féte ordinaire
quw’on donnait & cette occasion annuellement 4 la Saint-Martin
d’hiver.
Art. 4.

11 sera donné tous les trois ans a la Saint-Martin, lors du
changement du serment, une féte générale a tous les suppots
du corps, pour laquelle il ne pourra étre dépensé hors de la
caisse générale qu'a concurrence de cinquante livres de gros

-courant, & peine que le surplus sera biffé du compte et sup-
porté par le doyen et son serment.

Arts B,

Dans le cas de mort en congé en due forme du gref-
fier ou .du trésorier dudit corps, le doyen avec le serment
pourront dénommer et faire desservir ces deux emplois par A
ceux quils ont divisés & cet effet et qui seront tenus de con-
stituer bonne et suffisante caution 4 la satisfaction dudit
doyen ainsi que de son serment.

Art. 6.

Les greffier et trésorier seront tenus de signifier aux sup-
pdts du corps les.amendes et cotisations portées par le doyénﬁ
et son .serment ; d’annoter les résolutions, d’observer les af-
faires échéantes tant ordinaires qu'extraordinaires el qu’un,
bon greffier et trésorier est tenu de faire par état en consé-
quence des ordres du doyen et son serment qui leur seront

" communiqués, et sans qu’il pourra pour ce sujet exiger ni
prétendre aucun salaire particulier, & exception des cas
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des voyages et besogne hors de ville de Blankenberghe , et
quand il vaquera & ses frais , alovs il lui sera passé quatre
florins par jour, et si au cas il fut commis un membre du
serment & Peffet ci-dessus, il lui sera également passé Ia
méme somme ; dans le cas que ces vacations auraient lien
au dela de la ville de Bruges, le greffier ou autres commis
du serment jouiront de cinq florins par jour, moyennant
quoi ils seront tenus de besogner & leurs dépens; bien
entendu que lorsque le greffier sera commis pour l'objet
ci-dessus il ne pourra étre adjoint qu'un individu du ser-
ment, - '
Art. 7.

Le trésorier et greffier jouiront pour la desservitude de leur
emploi, annuellement, d’'un traitement de 86 florins, tant
pour le dressement des comples que pour les liquidations
et pour lesquels il ne pourra é&tre exigé, & U'exception des
vacations externes mentionnées ci-dessus.

Art. 8. ’

Le trésorier renseignera avec probité les amendes et co-
tisations, échéant 4 charge des suppéts des corps, qui aprés
advertance amicale pourront étre recouvertes tant par corps
quen leurs bhiens.

Art. 9.

Le trésorier sera tenu d'exhiber annuellement au doyen et
serment, vers la Saint-Martin d’hivor, son compte provisionnel,
4. quel effet les suppdts du corps seront préalablement ad-
vertis.

Art. 10,

Ge compte sera présenté an coulement des commissaires
a dénommer par eux du magistrat au collége de la ville de
Blankenberghe qui jouiront chacun, pour audition, d’un
salaire de huit escalins de gros courant. ,
ETUDES, ETC. 51
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Art. 11.

Le doyen, directeur et les surveillants pourront lous les
trois ans ou quand bon leur semblera, choisir un nouveau
bedeau dont les fonctions seront, d’aprés les ordres qui lui
seront donnés par le doyen‘ d’interpeller les membres du corps
4 Yeffet de sassembler lorsque les affaires de la communauté
Texigeront, et il fera en outre ce qu'un bon bedeau est tenu
de faire,

Art. 12.

Traprés les ordres du trésorier le bedeau sera tenu d'in-
terpeller les débiteurs & Deffet de satisfaire’ en mains dudit
trésorier les amendes et cotisations auxquelles ils sont tenus;
il sera tenu de se trouver réguliérement aux assemblées du
serment pour exécuter les ordres du doyen ainsi que ceux
du serment, pour quel effet il jouira d’un traitement de douze
livres de gros par an, de deux paires de bas et deux paires
de souliers, d’'une capote ou surtout, telle que les doyens et
leserment trouveront convenir, v

Art. .13.

Le doyen, serment et greffier seront obligés de s'assembler
tous les quinze jours, au lieu ordinaire de leur assemblée &
leffet d’y ouir les plaintes qui pourront porter les membres
ou suppdts- de la communauté, pour y faire droit ainsi que
Q’aprés leur serment ils trouveront équitable.

Art. 14.

Tous ceux du serment qui ne se trouveront pas a ladite
assemblée sans le consentement du doyen, qui ne pourra pas
en -exempter 4 moins de raisons plausibles et suffisantes,
encourront une amende de deux escalins de gros au prof‘ t
des comparants.
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Art. 15,

Pareille amende aura lien & charge des suppdts qui, en-.
suite des ordres du doyen et du seérment, auront été inter-
pellés le jour avant la comparution par le bedean du corps
pour comparaitre & I'assemblée et qui ne s’y seront pas trouvés,
et cette amende au profit de ceux ci-dessous désignés.

. Art, 16.

Lesdits suppots seront tenus, tant aux comparutions géné-
rales, quen toutes autres particuli¢res , de porter le respect
da au doyen et son serment, sans y pouvoir commetire quel-
ques brutalités ou lacher des paroles indécentes, 4 peine dlen-.
courir pour chaque contravention une amende de six livres
parisis, au profit du corps.

Art. 17.

Le doyen et son serment seront tenus et obligés quantes et
tant de fois qu’il en sera requis pour I'un ou 'autre des suppots,
de s'assembler, parmi que le requérant paye au préalable
pour frais de cette assemblée extraordinaire jusqua six esca-.
lins et huit gros pendant le jour, et le double pendant la nuit,
et 3 peine que si le doyen refusait de le faire il encourra lui-
méme une amende de six livres parisis au profit du corps.

Art. 18,

Il sera payé au doyen et serment pour ces assemblées cing:
«escalins de gros, au greffier six sols, et au hedean quatre.
sols.

Art, 19,

Personne ne s'émancipera de pécher ni exercera ce qui
peut étre relatif & la péche, sans qu'au préalable il ne soit
admis par le doyen et son serment et qu'il ait prété le ser-

31
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ment requis en leurs mains , par lequel le requérant s’enga-
gera d’observer tous les points et articles du présent régle-
ment, ainsi que les résolutions prises et & prendre par le
doyen et son serment; et A supporter tant les charges ac-
tuelles que futures dadit corps : il payera prestement pour
sa réception une somme d'une livre: de gros courant an
profit du corps et deux escalins courant pour le greffier, sera:
tenu de tenir note au registre, ce qui aura également lient
pour tous ceux des suppdts dont les parents auront éié on
sont actuellement membres.

Art. 20,

Si quelqu’un dont le pére n’aurait point été membre du
corps se présentit pour y étre admis, il sera tenu en y entrant
de payer par-dessus ce qui est prescrit par Particle précédent
la somme d’une livre de gros courant.

Art. 21,

- Chacun des suppdts du corps-qui voudra naviguer en gua-
lité de pilote, sera tenu, quatorze jours avant qu'il se. metira
en mer, d’en donner due advertance au doyen et serment,
et payera au profit du corps une livre de gros courant, et
également deux escalins aun greffier.

Art. 22.

Ceux qui deviendront armateurs ou écrivains de chaloupes,
et qui sont déja suppots du corps ou fils d’'un franc suppét,
payeront également une livre de gros courant par-dessus les
deux escalins au greffier, et ils préteront le serment requis
és mains du doyen et serment, comme tous les autres suppots

du corps sont tenus de faire.

Art. 28.

‘Mais ceux qui ne sont pas suppdts du corps et dont le pére,
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ne 'aura pas é46, payeront au profit de la société, par-dessus
ce qui est statué A larticle préeddent, une somme de deux
livres de gros courant.

Art. 24,

Le doyen et serment ne pourront refuser d'admettre dans
ledit corps qui que ce soit comme armateur, pilote , mate-
Iot, ou écrivain; mais le requérant devra faire conster
qu’il est honnéte homme ou gargon.

Art. 25.

Ceux qui voudront construire ou faire construire quelques
nouvelles chaloupes pour étre employées pour la péche du
~ poisson frais de la société, seront tenus avant tout de se pré-
senter au doyen ¢t serment, & Peffet détre acceptés et de
préter le serment requis ainsi que de payer ce qui est pres-
crit ci-devant, & peine d'étre exclus.

Art. 26,

A Teffet de quoi ces nouveaux armateurs avec le premier
de septembre, pourront admeltre & leur bord un garcen dit
laver pour l'apprét des agrés et ustensiles nécessaires, sans
quiils pourront admettre quelques autres personnes sur leurs
chaloupes, & peine d’encourir une amende de soixante livres
parisis , dont la moitié¢ sera au profit du seigneur et Pautre
-~ moitié au profit du corps. ‘ '
Art, 27,

Comme il est défendu de mettre en mer les dimanches ou
jours de féte, # moins qu'on ait averti au préalable 'autorisé
de la part de I'évéque de Bruges, celui qui voudra le faire
sera tenu d’en donner connaissance au doyen ou serment
qui sera tenu de son coté d'en donuer connaissance sans
perte de temps, audit autorisé et d'en informer ensuite le
requérant ouw requérants par le bedeau, § peine d'oncourir
une amende de dix escaling de gros courant an profit de Ia
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société, A charge de ceux qui auront confrevenu au présent
article.

Art. 28

Les chaloupes pourront se mettre en mer tous les jours, a
commencer avec le 1% octobre de chagque année jusques y
compris la Pentecote, avec tels filets qu'ils trouveront con-
venir tels que. toogen, singgen , korden , staeken, et autres,
pourvu qu’ils soient conformes aux édits émanés sur ce fait
par Sa Majeste.

Art. 29.

Depuis la Pentecote jusqu’au dernier septembre de chaque
année , personne ne pourra se mettre en mer le fundi pour
aller 4 1a péche, 4 cause que les poissons ne peuvent pas étre
livrés aux marchés bons. et vendables ; et les samedis pendant
le susdit temps huit chaloupes devront mettre en mer pour
la commodité des habitants de la ville, et devront exposer
en vente par petits lots le produit de leur péche, & peine
d’encourir les amendes au méme profit qu'il est dit ci-de-
vant, ' ‘

Art. 30,

~ Les habitants de cette ville qui ne seront pas marchands
de poisson auront la préférence sur facteur ou négociant en
poisson, d’acheter pour lear consommation les lots qui au-
ront été acquis par eux 4 la minque ; lesquels négociants se-
ront tenus de le céder & ce prix, a peine d’encourir 4 chaque
contravention une amende de six livres parisis, au profit que
dessus.
Art. 81.

ATexception néanmoins, que cethabitant ne pourra acheter
plus. que deux lots: de ce poisson, comme aussi que le méme
bourgeois n'aura. la préférence que pour le poisson quil
achétera: pour sa propre consommation sans en pouvoir'céder
& quelque marchand en poisson, ou autres personnes; & peine
d’encourir une amende de six livres parisis; & répartir comme
dessus, ;
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Art. 32,

Mais un facteur ou négociant demeurant dans cette ville
pourra acheter pour son propre ménage comme les autres
habitants, 3

Art. 88.

Et comme il a été permis jusqu’ici d’aller journaliérement
i la péche depuis le premier d’octobre jusqu'a la Pentecdte
inclusivement , on pourra également aller & la péche, pen-
dant ce temps, des raies et flottes.

Art. 34.

Tant et ainsi qu’ils pourront aller tous les ans & 1a péche,,
avec toutes sortes de filets, depuis le premier de novembr
jusqu'a Paques exclusivement.

Art. 35.

Il sera permis de se mettre en mer pour pécher tous les
lundis de 'année, lorsque le mardi suivant sera un jour
maigre, de méme que tous les samedis de I'année lorsque
également le lundi soivant sera un jour maigre, afin que
toutes nos villes soient pourvues de poisson,

Art. 86.

11 sera également permis de mettre en mer le lundi avec
lamarée de l'aprés-midi, savoir, & quatre heures. de l’aprés-
dinée sans devoir attendre dés A présent jusqu’au.coucher du
soleil, sans que cependant on pourra partir.avant cctte heure
de Pestrang , A peine d’encourir pour la premiére contraven-
tion une amende d'une livre de gros, deux livres de gros
pour la scconde , par-dessus.la confiscation:. du poisson que
les contrevenants améneront.aw retour: deleup: voyagc le
tout au profil ci-dessus,
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Art. 37.

Chaque pilote ou maitré pécheur arrivant pendant le jour
sera obligé, deux heures aprés son arrivée, de vendre le pois-
son qu’il aura amené, sans qu’il pourra sans pécher retarder
son arrivement 4 la cote ou A la proximité pour que les con-
fréres ne soient pas obligés de devoir vendre avant lui, &
peine d’encourir une amende d’une livre de gros courant au
profit que dessus.

Art. 88.

Et ¢'il arrivait qu’un maitre pécheur restit en faute et se-
rait amendé A ceite occasion et que nonobstant il n’entendait
pas de vendre instamment le produit de sa péche, & moins
quil ne pit alléguer des raisons légitimes et suffisantes,
ledit produit de sa péche sera confisqué, et lui maitre pé-
cheur encourra par-dessus de cette peinele triple de celle au
profit que dessus.

Axt. -39,

Chaque maitre pécheur sera tenu de vendre personnelle-
ment le produit de sa péche ou bien. il le fera vendre & son
absence par un de ses matelots, & moins qu’il 0’y ait quelques
raisons suffisantes au contraire, dans lequel cas ce poisson
pourra étre vendu par son écrivain, le tout A peine de six
livres parisis d’amende au profit que dessus.

Art. 40.

Et comme plusieurs teneurs de livres sont également mar-~
chands. en poisson , et qu’ainsi il pourrait arriver que ces te-
neurs de livres pourraient vendre quelques poissons dans le
cas prétouché , et méme concourraient avec d’autres.per~
sonnes a la minqgue, il ne pourra étre acheteur dans ce eas,
mais il sera tenu de laisser suivre le poisson acheté a celui
qui aura concouru & la winque avee lui, 4 peine dencourw
dix livres parisis d'amende ainsi que dessus. '
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Art. 41,

De méme que les lots de poisson qui seront achetés  la
minque par la femme, garcon, domestique, ou quique ce puisse
étre au pain du vendeur ou de son marchand, dans le cas
qu'un autre marchand ou personne concourrait avec eux
alaminque, resteront en faveur du concurrent,d peine d'en-
courir Famende ci-dessus préfixée et & répartir ainsi que
dessus. "

Art. 42,

A Pexception cependant que le vendeur soit seul & la min-
que sans qu’une autre personne ait concouru avee lui, dans
quel cas il demeurera acheteur effectif du lot de poisson.

Art. 48,

Les vendeurs ne pourront donner aucune diminution ou
rémission de leur poisson vendu, & moins qu'il y aurait denx
ou trois, ou quatre ou cinq marchés, ou plus, d’'une méme
sorte, en quel casils pourront diminuer d’'un mot si acheteur
du premier 1ot voulait prendre ceux restant de la méme sorte,
ou tout au moins jusqud six marchés et pas autrement, &
peine d’encourir parcille amende au profit que dessus.

Art. 44,

Un bourgeois habitant et ne faisant point le commerce en
poisson pourra retenir pour sa propre consommation un lot
de poisson de l'espéce dont il y en aura plusicurs, au prix
commun de la vente des autres lots,

Art, 45,

Aucun autre pécheur ne permetira qu'il soit retenu
quelque poisson par quelque personne faisant commerce en
poisson ou wétant point habitant de cetle ville, mais il sera
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tenu de le vendre publiquement et de le laisser suivre & la -
personne qui ’aura le premier retenu a la minque et qui
aura été entendu le premier, sous le serment du vendeur, &
peine de six sous parisis d’amende au méme profit gue
dessus. : :

Art. 6.

Aucun facteur on négociant en . poisson ne pourra
c¢éder ou partager quelques lots' par lui obtenus a d’autres
personnes faisant commerce en poisson, sous peine d'en-
courir la méme amende au méme profit que dessus.

Art. 47,

Tous les maitres pécheuars ou leurs matelots, vendant leurs
poissons sur le pied ci-dessus prescrit, devront le laisser
suivre a celui qui sur le mot myn ou ick 'aura obtenu.

‘Art. 48,

De plus le maitre pécheur ou celui qui vendra le pois-
son en sa place sera tenu de dénommer avant 'exposition la
vquant.ité ou la qualité quil expose en vente; ainsi que d’a-
vertir si la vente se fait par sols de gros, et livres. de trois
sols 4 la livre, escalins, florins, ou ducatons, pour que per-
sonne ne- puisse prétexter cause d’ignorance de n’avoir pas
suffisamment compris, sous peine d’encourir une amende de
6 livres parisis dont la moitié sera au profit da seigneur et
Pautre moitié au profit du corps. :

Art. 9.

§'il arrivait que le vendeur se serait abusé dans la présen-
tation de la vente de son poisson ou de la mise & prix, il
pourra w’exposer son poisson obtenu sans que lacheteur
puisse y trouver a redire, a peine d’encourir une amende de
6 livres parisis comme dessus.
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Art. 50,

Le tout & moins qu'un marchand ou particulier obtien-
drait seul ce poisson, dans quel cas 'achat restera en vigueur
et le vendeur devra laisser suivre ce poisson 4 peine d’en-
courir la méme amende que dessus.

Art. 51,

Et comme l'expérience démontre journaliérement que les
facteurs et autres marchands de poissons s’approchent telle-
ment dans I'exposition publique que peu d’enire eux peu~
vent voir le poisson que I'on expose en vente, si avant méme
que les maitres pécheurs ne peuvent souvent y approcher
pour vendre leur poisson au plus grand intérét tant du ven-
deur que de Pacheteur; et afin de prévenir eces inconvé-
nients, les facteurs ou marchands seront tenus dans la ventle
du poisson de s’en éloigner au moins de deux pieds de e¢ir-
conférence, a peine que celui approchant de plus prés, el

. empéchant ainsi le maitre pécheur et son teneur de livres,
encourront chaque fois une amende de six livres parisis.

Art, 52.

Personne ne s'émancipera & employer quelques effets qui
ne lui appartiendraient pas, tant sur Pestrang qu'en mer,
sans permission préalable du propriétaire, i peine d’encourir
chaque fois une amende de douze livres parisis au profit
que dessus, et par-dessus ce 4 étre tenu de payer instamment
les dommages et avaries que ces effets auront soufferts & leur
propriétaire, 4 peine d’exécution.

Art. 53.

Il est pareillement défendu & toutes personnes étant occu-
pées en mer & la péche, de s'occasionner mutucllement quel-
ques entraves on de s’arréter, & peine d’encourir une amende
de douze livres parisis au profit que dessus.
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Art. 54.

Aucun armateur ne pourra assumer pour son aide aucune
personne, & moins qu’elle ne soit admise par le doyen et son
serment, et qu'il n’ait payé la franchise prédite et prété le
serment requis comme suppét de ce corps, A peine que les
contrevenants encourront une amende de soixante livres pa-
risis au profit que dessus.

Art, B3,

Les associés seront tenus tout au plus tard de comparaitre
endéans la quinzaine ou de constituer & cet effet muni
de bonne et due procuration, de laquelle il constera que
Tautorisé se présente au doyen et serment pour étre accepté
comme armateur et suppdt du corps; de préter pour et
au nom de son principal le serment requis, ainsi que le paye-
ment pour Pentrée prescrite ci-dessus, A peine d’encourir
une pareille amende au profit comme dessus, et de perdre
en outre ses chaloupes en parts et actions de I'association
au profit ducorps, . o '

Art. 6.

Tous les dommages et avaries qui surviendront aux filets
quon jette au bord en mer, soit pour pécher ou pour ce qui
en dépend, sera payé aux intéressés, du bhénéfice général
de Ia péche.

Art. 857,

11 sera également payé de ce bénéfice général les avaries
et dommages que les chaloupes auront soufferts par les na-
vires qui sont emmenés par les pilotes, de méme que les ava-
ries que ces mémes chaloupes avec leur armement auront
souffertes 4 la péche de la sardine.

Art. 58.

Le produit de la péche sera parlagé en cing portions
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égales aprés ddduction de ee qui suit, savoir : d’une cin-
quié¢me part pour Parmateur, d'une cinqui¢me pour le mai-
tre pécheur, ot une cinquiéme pour chaque matelot ; mais le
maitre pécheur profitera, par-dessus la part qui lui est at-
tribuée ci-dessus, de tout le poisson pris par le filet dit
toogen et singen, jusqu'd deux florins la livre de gros, ¢est-
d-clire que si un armateur ou matelot profite jusqu'a six
florins d’une livre de gros, un maitre pécheur profite de
huit florins d’une livre de gros.

. Art. 89,

Le"maitre pécheur assumera, le jour qu'il mettra en mer,
un garcon dit laver, lequel profitera le bénéfice résultant du
filet dit toogen, pourvu qu'il aille en mer et qu'il soit capable
de remplir son ouvrage tel qu'un laver doit le faire, et moyen-
nant qu’il livre ce filet nécessairve, & quel défaut il ne pro-
fitera de rien.

Art. 60.

Mais dans le cas que l'on péche avec un second filet dit
toogen, et un second garcon, le hénéfice qui en résultera
demeurera au maitre pécheur avec les trois malelots.
Excepté cependant que le maitre pécheur profitera en sus
jusqu’a deux florins par livre, ainsi qu'il est dit au pénul-
tiéme article précédent, & condition que lui maitre pécheur
ou matelots seront tenus tour & tour de délivrer les filets
nécessaires et que son équipage trouveront le mieux convenir,

Art, 61.

Quant 4 ce qui concerne le bénéfice des lavers qu'on
nomme stackwinst, il sera & 'avenir partagé cntre le maitre
pécheur, les matelots et lavers, aprés déduction et retenue de
deux escalins de chaque livre de gros au profit de 'armateur
de Ia chaloupe.

‘ Art. 62,

1l ne sera dorénavant vendu aucun poisson de quelle na-
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ture il puisse étre au-profit du garcon dit laver ou matelot,
mais tout ce poisson pris sera exposé en vente au profit de
Parmateur, maitre pécheur, ainsi que les trois matelots,
chaque pour un cinquiéme, & peine que les contrevenants
éncourront une amende de soixante livres parisis au profit,
ainsi qu’il est dit ci-avant, pour laquelle les parents seront
responsables pour leurs enfants et les maitres pour leurs
sujets.

Art. 63.

Il sera payé par larmateur au maitre pécheur sept livres
de gros par an’; au moyen de quoi, lui maitre pécheur sera
tenu de veiller en tout temps & la conservation de la cha-
loupe et de ses agrés, comme si ¢’était son propre bien pour
lequel il sera responsable.

Art. 64.

Ceux qui composeront 'équipage seront tenus, lorsqu'ils
en seront requis, d'aider leur maitre pécheur dans toutes oc-
casions, enfin'dans tout ce qui pourrait étre nécessaire pour
la conservation des filets, de’la chaloupe et de ses agrés, .a
peine que les refusants encourront a chaque fois une amende
de six livres parisis au profit que dessus.

Art. 65.

§il arrivait que quelques suppots de ce corps, ou garcons
dits lavers, fussent malheureusement blessés soit en mer soit
sur Pétranger, les frais du pansement seront payés de la caisse
générale dua corps.

Art. 66.

Dans le cas quil serait emmené quelques cables, aneres,
ou autres effets trouvés en mer, le bénéfice qui en résultera
sera réparti en cing portions, dont une sera pour armateur
et une pour chaque homme. Le garcon dit laver qui sera a
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bord jouira, 4 titre d’indemnisation de retard dansla péche,
d’un escalin par livre.

Art. 67.

L’argent des piloles pour I'armement des vaisseaux sera
également réparti en cing parts, dans lesquelles le gargon dit
laver profitera un escalin par livre de gros, en considération
que dessus, et le pilote ou celui qui emménera le vaisseaun
aura pour frais de voyage un rixdalder par-dessus sa dé-
pense. »

Art. 68.

Les filets dits corde, cordes dites cordeiser, et tous les cor~
dages nécessaires qui servent pour cette péche, seront faits,
achetés et entretenus aux frais communs de Parmateur, mai-
tre pécheur et ddtrois matelots ; et argent provenantdu pro-
duitde la vente du poisson frais pris avec les filets sera réparti
en six portions saveir : un sixiéme pour I'armateur, un
sixiéme pour le mafitre pécheur, et un sixiéme pour chacun
de trois matelots, et le sixiéme restant pour le payement des-
. dits filets, leurs accessoires et leur entretien, et I'excrescence
de ce sixiéme, aprés la déduction 4 la fin de 'année des frais
de ces filets, sera réparti en cinq portions entre 'armateur, le
maitre pécheur et les trois matelots.

Art. 69, .

Le maitre pécheur profitera du bénéfice de la péche avee
les filets dits corde par-dessus ce qui est prescrit ci-dessus,
jusqu’a deux florins parlivre, ¢’est-d-dire que si Farmateuret
les matelots profitent jusqu’a six florins par livre, Iui maitre
pécheur profitera jusqua huit florins par livre.

Art. 70.

kY

Et quant & ce qui concerne le garcon dit laver, allant
en mer, et étant capable de remplir l'ouvrage relatif & un
laver, il profitera dans la péche dite corde & concurrence de
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trois florins par livre, ¢est-d-dire, que si un maitre pécheur
ou matelot profite dans ladite péche jusqu’a six florins par
livre, lui laver n’en profitera que trois.

Art. 71.

A Teffet de conserver la bonne union, il sera tenu au
changement des équipages, qui devra avoir lieu tout au plus
tard quinze jours ou frois semaines avant la Saint-Martin
d’hiver ; pour quel jour, qui que ce puisse étre, soit proprié-
taire de la chaloupe, armateur ou autres maitres pécheurs,
ne pourront engager aucun matelot ou laver pour étre em-
ployé A la péche du poisson frais, & peine d’encourir une
amende de soixante livres parisis, dont la moitié sera au
seigneur et I'autre au profit du corps. '

Art. 72.

A moins que les maitres pécheurs auraient des enfants ou
des étrangers qui seraient de leur maison et 4 leur pain;
dans ce cas illeur sera permis de les employer et les laisser
aller en mer pour laver, i condition cependant qu’ils devront
dtre capable d’en faire I'ouvrage, & quel défaut ils ne pour--
ront les admettre.

Art. 78.

§il arrivait qu'un maitre pécheur s'émancipat, avant sa
prestation du serment mentionné, d’accepter quelque mate-
1ot ou laver, il encourra chaque fois une amende de soixante
livres parisis, dont la moitié sera au profit du seigneur et au-
tre au profit du corps ; et par-dessus ce, il sera tenu de les dé-
laisser sans pouvoir aller en mer avec eux l'année suivante,
4 peine d’encourir chacun en son particulier, outre 'amende
prédite, celle de soixante livres parisis, et de plus il sera sus-
pendu hors du corps pendant ladite année.

Art. 74,

Et afin d’autant mieux entretenir 'union, tous les maitres
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pécheurs soit propriétaires soit gagistes, scronl tenus de com-
paraitre annuellement le jour du changement des équipages
par-devant le doyen et son serment, pour y déclarer sous
serment que jusqu'alors il na pas encore engagé aucun gar-
con laver ou matelot, ni fait engager dircctement ni indirecte-
ment par d’autres pour aller & la péche Pannée suivante,
commencant au jour de Saint-Martin prédit.

Art. 75,

Et il arrivait que quelques maitres pécheurs refusassent
de comparaitre ou de préter cc serment et engageraient
néanmoins leur équipage nécessaire, ils encourront la méme
amende de soixante livres parisis au profit ci-dessus indi-
qué, et par-dessus ce ils seront expulsés du corps sans pou-
voir dorénavant aller & la péche du poisson frais.

Art. 76.

Les matelots et gar¢ons lavers qui s'émanciperont & s’enga-
ger & un maitre pécheuar sans qu’il leur ait consté au préala-
ble de la prestation du susdit serment, encourront également
une amende de dix livres parisis, pour laquelle les parents
maitres et maitresses des matelots et garcons lavers seront res-
ponsables et laquelle sera au profit indiqué ci-avant,

Art, 77,

Le maitre pécheur qui aura prété le serment dont il est
parlé ci-avant ne pourra dorénavant cmployer directement
ni indirectement personne pour former son équipage, soil
que ce soient ses enfants, sa fenme ou ses amis ; mais il sera
tenu d’engager lui-méme son' équipage, & peine d'encourir
pour chaque contravention une amende de trente Hyvres pa-
risis, au méme profit que dessus.

Arl, 78.

Tout garcon et lover qui seru engagd ne pourra déserter
ETUDES, ETC. 32
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pendant Pannée son maitre pécheur, comme aussi tout maitre
pécheur ne pourra renvoyer pendant I'année tout garcon ou
laver qu’il aura engagé, a moins qu’ils n’eussent des raisons
légitimes et suffisantes, desquelles ils feront connaitre au
doyen et son serment, pour par eux y étre décidé comme ils
auront trouvé convenir, 4 peine d’encourir douze livres parisis
d’amende au profit indiqué ci-avant, pour quelle amende Ies
parents, maitres et maitresses desdits lovers seront respecti-
vement responsables.

Art. 79.

Pareillement ne pourront lesdits lavers quitter pendant la
méme année le domicile de leurs maitres ou maitresses, el
ceux-ci ne pourront faire défoger les garcons lavers qu'ils au-~
ront engagés, & moins que ce ne soit pour des raisons indi-
quées & larticle précédent, desquelles ils feront connaitre
comme il y est indiqué au doyen et serment pour quil y
soit décidé, & peine d’encourir Pamende statuée & arlicle
précédent an méme bénéfice y indiqué.

Art. 80,

Les maitres pécheurs pourront commettre tel écrivain
qu’ils trouveront convenir, lequel, aprés quil aura prété le
serment requis et indiqué ci-avant, sera tenu 4 tenir note
exacte du poisson quisera vendu par son maitre pécheur, de
recevoir 'argent qui en proviendra et dele remetire 4 chaque
quinzaine au maitre pécheur et son équipage, aprés déduc-
tion des frais ordinaires, qui seront individués ci-aprés 4 peine
d’exécution, & moins cependant que Parmateur de fa cha-
loupe ne préférat d’annoter lui-méme son poisson, ce qui
dans ce cas ne peut lui étre empéché,

Art. 81.

11 sera libre & Pécrivain de faire payer comptant les ache-
teurs ou endéans la quinzaine, ainsi qu'il le trouvera conve-
nir, Etpourla rentrée des deniers on I'autorise & eontraindre
par Pexécution au payement les acheteurs dudit peisson en-
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déans les trois premiers mois tant par corps que dans les
biens, mais il ne pourra leur accorder un plus long crédit.

Art. 82,

11 sera alloué a P'écrivain huitgros & la livre tant pour écri-
ture que pour la recette et remise des deniers.

Art. 83.

1l sera déduit dix sols a la livre de gros au profit du corps
par chaque écrivain, du bénéfice général de la péche que
chaque chaloupe aura faite et dont il aura tenu note, les-
quels il remettra au trésorier du corps i chaque quinzaine ou
quand il sera ordonné, A peine d’exéeution.

Art. 84.

Les admodiateurs de I'annotation du produit de ce qui
compéte aux lavers ou netstackers jouiront de six sols & la
livre de gros pour la recette et la garantie des deniers.

Art. 85.

Ils garderont le produit ci-dessus mentionné et en prélé-
veront quatre gros par livre de gros au profit du corps, et ils -
remettront au trésorier endéans la quinzaine, lorsqu'ils en
seront requis, les deniers, 4 peine d’exécution.

Art. 86.

Tous ceux qui achéteront du poisson devront le laisser
transporter & leur demeure, domicile ou logement dans cette
ville par les porteurs admis, qui jouiront & cet effet du salaire
imposé ci-aprés sur chaque espdce, bien entendu sur le pois-
son appartenant seulement & la chaloupe, & Pexception de celui
appartenant aux lavers dont les transports devront s'en faire
gratis.
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Art. 87.

Bien entendu encore que le maitre pécheur pourra, pour
Ie transport du poisson dela chaloupe, admettre tel porteur
qu’il trouvera convenir.

Art. 88.

Ceux qui ne feront pas commerce en poisson, oun domici-
" liés hors de cette ville, seront tenus de payer les porteurs
comptant, & peine d’exécution. '

Art. 89.

Les habitants de cette ville et faisant le commerce de pois-
son ne devront faire le payement que tous les quinze jours
ou quatre semaines au plus tard, & peine que dessus.

. Art. 90,
Pour une partie ou lot de huit raies. 003
. Art. 91.
Pour une partie de petites raies. 001 12
Art. 92.
Pour un marché de petites raies dites cutte rog-
ghem, L 601
Art. 93.
| Pour un quart ou 26 plies ou cartels. 001 1/2

Art, 94,

. Pour un quart ou 26 plies communes dites
visch. : S 001t 1/2
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Art. 95.

Pour un quart on 26 petites plies dites hieck. 0 0 0 1/2

Art. 96.
Pour un quart ou 26 petites cartels. 000 1/2
Art. 97,
Pour un quart ou 26 plies dites scharren. 000 1/2
Art. 98.
Pour un lot ou huit éclefins. 002
Art, 99.
Pour un lot ou huit couples de soles dites scag
fongen. 00012
Art. 100.
Pour un lot ou huit couples de soles communes
dites blocktongen. 001
Art. 101,
Pour 50 couples petites soles, 002
Art. 102,

Pour 50 couples petites soles dites muysen. 001

Art. 108,
Pour un cabillaud. .00t

Art. 104,

Pour un lot ou huit petits cabillauds dits gullen. 0 0 2
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Art. 103,

Pour un lot de différents petits cabillauds. dits

gullekens. . 001

Art.: 106.

Pour un berteloodt. 00 1/2

‘ L Art. 107, :

Pour un turbot. 001
Art; 108,

Pour un lot de différents turbots. - 001
Art. 109.

Pour un barbu. ' 001
Art. 110 '

Pour différents barbus en un lot. 001
Art. 111.

Pour une grande flotte. . 001
Art, 112,

Pour deux grandes flottes.. o 001t
Art. -118.

Pour différentes flottes en un lot. 001
Art. 114,

Pour un lot de hogs ou chiens de mer. 001
Arto 118,

Pour un eelbaut de deux pieds de longueur. 0:0.2 . :
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Art, 146.

Pour un eelbaut en dessous de deux pieds. 001
Art. 117,

Pour un lot d’cetbauts, 002
Art. 118.

Pour un petit herteloodt dit zooman. 001
Art. 119,

Toutes autres espéces de poissons non mentionnées paye-
ront 4 proportion,
Art, 120.

Ceux des acheteurs qui désireront de faire laver leur pois-
son par les porteurs payeront un liard pour chaque lot d’a-
chat, 4 P'exception des grandes raies et de 50 couples petites
soles qui n’auront pas été vendues pour soles dites muysen,
pour lesquelles il sera payé en gros, et pour les petites plies
il sera payé un demi-liard par quart ou lot de vente.

Art, 121.

Toutes les cotisations mentionnées ci-avant, de méme que
les amendes échéantes, seront employées au payement des
charges annuelles tant ordinaires qu'extraordinaires du corps,
ainsi qu'au payement des intéréts de rentes affectées sur le-
méme corps, et de I'excrescence le doyen et serment P'em-
ploieront & acheter pendant la saison d’hiver entre sept &
huit cents hoets de froment, lesquels, pendant la méme saison
d’hiver, seront distribués par portions égales, sans distine-
tion du plus ou du moins de bénéfice, entre les suppdts du
corps.

Art, 123,

Dans le cas que Uon construirait dans cette ville une
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mouille ou bassin pour lequel on est en représentation vis-
a-vis de Sa Majesté, et qu'alors il partirait de cette rade quel-
ques grandes chaloupes tant pour la harengaison d’hiver
que pour la péche du Nord, le cas échéant les pécheurs paye-
ront au corps autant que celui, naviguant avec les petites
chaloupes, qui produira le plus. ‘

Art. 128.

Tous les armateurs, pilotes ou maitres pécheurs et mate-
lots de ces chaloupes devront étre suppdts de ce corps, et
payerontleur admission sur le pied spécifié¢ ci-avant et seront
tenus de préter le serment requis.

Y Art. 124,

Mais Parmateur, maitre pécheur ou pilote de ces chaloupes
auront la faculté d’engager en tous temps et lorsqu’ils le ju-
geront convenir, autant de sujets qu’il sera nécessaire pour
former leur équipage. 1

Art. 128,

Lesdits armateurs et maitres pécheurs oun pilotes et leur
équipage profiteront annuellement autant de portions de
grains que profitera I'équipage de la moindre chaloupe sans
quil sera pris en considération si elle est équipée avec plus
ou moins de sujets. '

Art. 126.

Telles et autres chaloupes allant 4 la péche du hareng se-
ront tenues de vendre publiquement, sur le pied et sous les
amendes stipulées ci-avant, les harengs et autres poissons
frais qu'ils auront pris. -

Art. 127,

Quant 4 ce qui concerne le hareng salé ainsi que la morue,
les armateurs pourront les expédier sur le pied et de la ma-
miére que cela s'exécute dans le port d’Ostende. ‘
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Art. 128,

Et quant aux points qui ne sont pas spécifiés dans le pré-
sent réglement et pour lesquels il résulterait des différends
entre les suppOts sur le fait de la péche, ils seront décidés
par le doyen et son serment, selon quoi un chacun aura &
se conformer, & peine d’exéeution ¢t sans que quiconque
pourra aprés sattraire mutucllement ¢n justice pour ‘cet
objet.

Art. 129,

Finalement le réglement émané le vingt-six mai 1696 sur
le fait de la péche de ce corps sera observé dans tous ses
points et sa vigueur, pour autant qu'il n'y cst point dérogé
par le présent,

GRANDE ET PETITE PECHE MARITIME.

LEOPOLD, Roi des Belges,
A tous présents et a venir, salut.

Reva nosarrétés des 27 février 1840 et 5 juin 1841 , rela-
tifs le premier A la grande et le second & la petxte péchc
maritime ;

Considérant que, par suite de P'extension qu’a prise celte
branche d'industrie, il est devenu nécessaire de combiner

entre elles les époques et la durée des saisons fixées pour les
diverses espéces de péche, de manidre é faciliter 'exercice
des unes et des autres;

Aprés avoir entendu les autorités charg(\(,s de la direction
et de la surveillance des armements aux péches maritimes ;

Sur le rapport de notre ministre de Vintéricur,
Nous avonsarrété et arrétons :

Art, 1,

La durée fixée par le premier paragraphe de Part, 12 de
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notre arrété du 27 février 1840, pour 'exercice de la grande
péche du hareng, est réduite & cent jours.

La durée obligatoire , aux termes du deuxiéme paragraphe .
du méme article, est réduite & cinquante jours pour la péche
d’ete, et A quarante-deux jours pour celle d’automne du méme
poxsson. :

Art. 2.

Par modification & I'article 5 de notre arrétédu 8juin 1841,
la durée obligatoire pour la petite péche du hareng est
fixée a cinquante jours.

Art. 8.

Par modification a Tarticle 14 de notre arrété du 27 fé-
vrier 1840, une demi-prime sera accordée aux navires qui
auront fait pendant soixante jours la péche de 1a morue dé-
signée par le littera C. dudit article.

La saison fixée pour la méme espéce de péche par ledit
littera est prolongée de telle sorte que cette saison sera
désormais du 20 mars an 1° décembre,

Art, 4.

Les dispositions qui précédent seront immédiatement
exécutoires. -
' Art. 5.

Notre ministre de Fintérieur est charge de l’executmn du
présent arrété.
Donné a Bruxelles , le 19 juin 1842 ,
LEOPOLD.
Par le Roi:
Le ministre de 'intérieur.
Nornoms. '

FIN,
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