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VOORWOORD.

De provinciale commissie van Zeevisscherij w erd den 4 O ctober 
1912 gesticht, door de Bestendige D eputatie van den Provincieraad 
van W est-V laanderen, n aa r aanleiding van  de openingsrede van
den gewonen zittijd van den Provincieraad, den 1 Juli 1912 
uitgesproken door den H eer Janssens de Bisthoven, G ouverneur 
der Provincie, en van de beslissing die op voorstel van  den H eer 
D’H ondt, provinciaal raadslid  te  B lankenberghe, door den R aad  
in zitting van  9 derzelfde m aand genom en werd.

In  het verslag van de I e Commissie van den R aad  over dit 
voorstel, w erd den wensch uitgedrukt d a t de R aad  jaarlijks over 
de w erkzaam heden der commissie zou ingelicht worden. De h ier­
navolgende bladzijden hebben  voor doei te  beantw oorden aan  
dien wensch en m eer bepaaldelijk aan  artikel 10 van h e t regle­
m ent van inwendige orde d er Commissie, da t voorschrijft da t er 
jaarlijks, door hare  zorg, een  verslag over dén- algem eenen toe­
s tand  der w estvlaainsche zeevisscherij zou uitgegeven w orden,

E iel eerste  jaarv ers lag  bevat, op enkele uitzonderingen na, alle 
statistische inlichtingen van  economisch of m aatschappelijk be­
lang, die voor he t oogenblik nopens onze zeevisscherij kunnen 
ingewonnen worden.

De Commissie aanziet h e t a is een plicht degenen te  huldigen, 
die h aa r werk door hunne ondersteuning vergem akkelijk t heb­
ben, nam elijk den H eer M inister van  het Zeewezen, de H H . Zee* 
com m issarissen in W est-V laanderen, de besturen der be trokkene 
steden  en gem eenten, alsook de beheerders der instellingen van 
vooruitzicht of beroepsonderw ijs voor zeevisschers, die .haar 
welwillend ter zijde gestaan  hebben.

Ke ne fransche uitgaaf v an  dit verslag zal zoohaast mogul ijk 
bezorgd w orden ; in de toekom st zullen de vlaam sche uit de 
fransche teksten  te  zam en verschijnen.



Leden der provinciale commissie van Zeevisscherij.

MM. J a n s s e n s  d e  B is t h o v e n , Gouverneur van W est-V laanderen, 
Voorzitter.

Bon R u z e t t e , lid van het S enaa t, voorzitter van den toezichts- 
raad  van liet sam enw erkend V ennootschap Ibis.

E. V an H e e , voorzitter van  den provincialen R aad, lid der 
Bestendige D eputatie, te Veurne.

A . K ervyn  d e  M e e r e n d r é , lid der Bestendige Deputatie, te Brugge.
A l b . L i e b a f r t ,  lid der Bestendige Deputatie, te Kortrijk.
Graaf A. V is a r t  de B o carm é , Burgem eester van  Brugge, lid der 

K am er van Volksvertegenwoordigers.
A . H amman, l id  der K am er van  V olksvertegenwoordigers, reeder 

eu scheepsbouw er, tc  Oostende.
G. D T I o n d t , l id  der K am er van  V olksvertegenw oordigers,reeder 

en  Burgexnoester, te B lankenberghe.
A ug. L iebaert, lid van den provincialen R aad, Burgem eester, te 

Oostende.
S. D e L aey, p ro v in c iaa l R aad slid , te  1 ieyst.
J. S n a u w a e r t , B urgem eester, te Nieupoort.
E. d ’A r r ip e , B urgem eester, te De Panne.
E. P y p e , alm oezenier van hel Zeewezen, bestuurder der vrije 

visschersschool cn van  h e t gesticht voor w etenschappelijke opzoe­
kingen betrelilrelijli tot do Zeevisscherij, te Oostende.

E. D ecu y per , v o o r z i t t e r  v a n  hel koninklijk w erk van den Ibis, 
algem eene bestuurder der buurtspoorw egsn der kust, te Oostende.

A. B u ltin c k , secretaris van b e t koninklijk w e r k  van  den Ibis. 
lee raar in de Zeevaartschool, te Oostende.

J. B a e l s , reeder en  vischhandelaar, ie  Oostende.
J. V ierend eel , H oofdingenieur-bestuurder van  den provincialen 

dienst der werken.
C h . D e z u t t e r e ,  bureelhoofd in  h e t  provinciaal bestuur van 

W est-V laanderen, Secretaris. .



I. — De visscherijondernemingen- en 
vaartuigen.

De visscherijoptelling, in 1906 gedaan door he t M inisterie van 
Nijverheid en Arbeid, stelde een to taal van 329 ondernem ingen 
vast, w aarvan  h e t personeel ingevolge de zeeverordeningen ge­
m onsterd was.

De grondslag der tegenw oordige optelling der ondernem ingen 
is het kenteelien door de zeepolitie gewoonlijli aangenom en voor 
de toepassing der verordeningen nopens de m onstering, te w eten 
het a l cf niet gedekt zijn der vaartuigen. Zij kom t dus feitelijli 
m et de eerste optelling in dit opzicht overeen.

In 1906, op het to taal van 329 ondernem ingen w aren  er 8 die 
to t de stoom visscherij en 321 die to t de zeilvisscherij behoorden. 
H et aan ta l vaartuigen w as 426, 134 opene booten niet m edege- 
rekend.

Op 31 D ecem ber 1912, ingevolge de inlichtingen verstrek t door 
de zeecom m issarissen in W est-V laanderen, bestonden er slechts 
304 ondernem ingen, w aarvan  6 behoorende tot de stoom visscherij 
en 298 to t de zeilvisscherij. E r is bijgevolg eene verm indering 
van 25 ondernem ingen, w aarvan  2 behoorende to t de stoom ­
visscherij en 23 to t de zeilvisscherij.

De verm indering van  het getal onderneniingen is bijzonder­
lijk m erkbaar te B lanlrenberghe, w aar het op de helft gevallen is 
(van 34 op 17), en te Heyst, w aar het van 50 op 31 gevallen is. 
D aarentegen, is het getal ondernem ingen nagenoeg onveranderd 
gebleven te  N ieupoort-De P an n e ; het is verm eerderd  mot \  lo 
O ostende en m et 9 te Coxyde.
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H et aan tal gedekte vaartu igen beloopt 447; er is dus een aan­
groei van 21 eenheden, w aarvan  2 toe te  schrijven aan  de 
stoom visscherij en 19 aan  de zeilvisscherij. De zeilvisscherij is 
verm eerderd  m et 10 vaartuigen te B lankenberghe, m et 9 te 
Coxyde, met 10 te Zeebrugge. H et aan tal zeilbooten is nagenoeg 
onveranderd  gebleven te Nieupoort-De Panne en  te H eyst; het 
is verm inderd  m et 9 te  Oostende. Deze laatste  verm indering valt 
heel en al ten laste der zeilbooten van m eer dan 85 ton, die in de 
laatste  10 ja a r  aanhoudend in getal verm inderd zijn, terw ijl het 
aan tal booten van min dan  25 ton, in de laatste 10 jaar, in 
dezer voege toegenom en heeft :

meer dan 25 ton. m in  dan 25 ton.

1903 127 28
1904 118 38
1905 112 34
1906 103 34
1007 102 43
1908 100 •45
1909 9 i 54-
1910 88 6 t
1911 78 63
1912 70 68

Het aan ta l opene booten was, zooals hooger reeds gezegd, 134 
in 1906. Op 31 D ecem ber 1912, w erden er integendeel 176 v aar­
tuigen aangegeven, allen het w erktuig \a n e e n e n  enkelen persoon 
en, in 156 gevallen, to t den opvarende zelf toebehoorende.

De optelling van 1906 stip t ook de ontw ikkeling aan  van de 
m ekanische drijfliracht aan  boord der zeilsloepen.

De donkey heeft zich in de laatste  ja ren  vrij snel verm enig­
vuldigd op de vaartuigen van gemiddelde en groote tonm aat, 
derwijze da t het aan tal sloepen, m et m elianische drijfliracht 
voorzien (donkey of hulpm otor), d a t nabijlcoint der sloepen die 
m et zeii alleen varen. Op 31 D ecem ber 1912, w aren  193 sloepen 
voorzien van een donkey en  16 van  eene hu lpschroef; in 1906 
beliep 1-iet volledig getal dier sloepen slechts 177. De aanw inst 
is m erkelijk  en  kom t voornam elijk voor te  N ieupoort-De Panne, 
B lankenberghe en  H eyst; te Oostende integendeel is eene ver­
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m indering van 39 eenheden voor handen, die moet toegeschreven 
worden aan den hierboven aangestip ten  om keer in de O ostend- 
seile zèilvissolierij.

lÉliB* bijzonderheid die dient aangestip t te w orden, m et he t oog 
op omis mogelijke verdere verdwijning — te Blanlienberghe reeds 
b ijna voltrokken — is he t aan tal platbodems thans op de vlaam - 
Mt’ho kust nog in de vaart. D ergelijke vaartu igen w orden nog 
«H oon te  Blankenberghe en  te H eyst aangetroffen. H eyst bezit er 
Kt op een totaal van 64. Als m en in ach t neem t d a t he t aantal 
Vaartuigen dezer aanleghaven slechts 63 beloopt, kom t men tot 
de uitkom st dat, om zoo te zeggen, de geheelheid der visscherij- 
vloot van Heyst uit platbodem s, en  gansch de overige vloot uit 
kielschepen sam engesteld is.

*
*  *

Het verslag geeft de eerste  aanduidingen nopens de soorten 
van visscherij door de vlaam sche sloepen bedreven. Die aandui­
dingen doen uitschijnen d a t de korvisscherij op versehe visch de 
voornaam ste tak is der bedrijvigheid onzer visschers ; zij werd in 
1912 bedreven door 370 vaartuigen. De garnaalvisscherij kom t 
onmiddelijk daarna  m et 328 vaartuigen. De sprotvisscherij is 
bijna even aanzienlijk, ten  m inste w at het aan tal deelnem ende 
vaartu igen betreft. De kleinharingvisscherij m et s troopnet is 
eene andere n iet. onaanzienlijke b ron  van w erkzaam heid (186 
schepen). Daarentegen, is de voorheen tam elijli gewichtige klein­
haringvisscherij m et drijfnetten  bijna op niets gevallen (2 sche­
pen), en de grootharingvisscherij m et drijfnetten  is gebleven bij 
een totaal van  2 eenheden.

Volledigheidshalve m oet er aangestip t w orden dat de haring­
en sprotvisscherijen, en  ook, in zekere  m aat, de garnaalvisscherij 
seizoennijverheden zijn.

** *

De optelling van 1906 geeft voor de gedekte vaartu igen eene 
volledige tonm aat op van 8949 T . w aarvan  1678 T. voor de 
stoom visscherij en  7271 T . voor de zeilvisscherij.

Op 31 D ecem ber 1912, w as de tonm aat dierzelfde vaartu igen 
gedaald op 8143 T., in weerw il van den aangroei van het 
aantal tonnen die de stoom visscherij toekom en en die tot
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2039 geklom m en zijn. De verm eerdering voor die laa tste  soort 
vaartuigon bedraag t aldus 361 T. of 21 t. h. D aarentegen is 
de gezam enlijke tonm aat der zeilsloepen gevallen van 7871 op 
6104 T .;  de verm indering kom t uit op 1167 T. of 16 t. h. De vol­
s trek te  verm indering van  de tonm aat der geheele vloot kom t 
u it op 806 T. cf 9 t. h.

Om de oorzaak dier verandering klaar te trekken  zal he t \ ol- 
doende zijn de gem iddelde tonm aat der zeilsloepen per aanleg- 
haven uit te rekenen  en die te vergelijken m et de uitslagen in 1906 
bekom en :

AANLEGHAVENS.
Gemiddelde

tonm aat.
1906

Gemiddelde
tonm aat.

1912

B lankenberghe.......................................
C o x y c le ..................................................
De P a n n e ............................................
H eyst .......................................................
N i e u p o o r t ............................................
Oostduinlierlie........................................
O ostende..................................................
Zeebrugge ............................................

14.7
8.0
7.6

11.3
9.8
5.9 

31.1

14.7
7.1

10.5 
8.5

11.0
7.2

21.6 
10.3

Bijgevolg is he t n iet alleen de verm indering van h e t a a n ta l 
eenheden der vloot, die aanleiding gegeven heeft to t de verm in­
dering d er tonm aat, m aar ook en voornamelijk de verm indering 
van  de afm etingen der schepen, en  deze laatste  verm indering kom t 
toe aan  de stad  Oostende w ier gem iddelde tonm aat v an  31.1 T. 
op 81.6 T. gevallen is en ook, doch in geringer m aat, aan  Heyst, 
w ier gemiddelde ton m aat van  11.3 T. to t 8.5 T. gedaald is.

De algem eene verschuiving sed e rt 1906 in de sam enstelling der 
visschersvloot w aar te nem en, w at de indeeling d er tonm aat 
aangaat, blijkt uit de volgende vergelijkende tafel :



INDEELING DER SLOEPEN.
G e ta l v a a r t u i g e n .

1 1906 t. h. 1912 t. h.

min dan 5 to n ................................. 15 3.78 39 9.26
van 5 tot 8 ................................. 98 24.69 117 27.79

8 — 1 0 ............................................................................ 56 14.11 49 11.63
— 10 - 15 . ............................ 60 15.11 68 16.15
— . 15 - 2 0 ................................. 37 9.32 42 9.97
— 20 -  

80 —
3 0 .................................
4 0 .................................

27
53

6.80
13.35 104 24.70

— 40 — 5 0 ................................. 49 12.34 1 0.23
— 50 - 6 0 ................................. 2 0.50 „
— 6 0 - 7 0 ........................... M »
— 7 0 - 8 0 .......................... V 1 0.23

De algem eene strekking n aa r de uitbating van eenheden van  
m inder gehalte kom t in deze vergelijking duidelijk te voorschijn.

Eene tegenovergestelde richting kom t voor in de tafel XII 
betrekkelijk to t de stoom sloepen. De strekking  to t de technische 
ontwikkeling dezer vaartu igen  blijk t uit de bestendige verm eer­
dering der gemiddelde tonm aat, die in 10 ja a r  tijds van  62 to t 
78 geklommen is.
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Tafel I Indeeling der yedekte zeilsloepen ingevolge de
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(‘) Waaronder een afgetuigd vaartuig in de indeeling- niet begrepen.
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netto tonm aat en de bijgevoegde drijfkracht.

VAARTUIGEN METENDE

yan 90 tot. 
100 ton 

en meer.
van 25 tot 

40 ton.
van 45 tot 

50 ton.
van 55 tot 

60 ton.
van 60 tot 

70 ton.
van 70 tot 

80 ton.

(X o.-O

3 13

42
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Tafel V.

Indeeling der gedekte platbodems ingevolge de nettotonm aat.

AANLEGHAVEN.

GETAL VAARTUIGEN METENDE

min dan 
5 ton.

van 5 tot 
8 ton.

van 8 tot 
10 ton.

van 10 tot 
15 ton.

van 15 
tot 20 ton. Algemeen - totaal

B lankenberghe............................ M* 2 » 1 » 8

H e y s t ............................................ 6 42 7 4 2 61 (1)

'6 44 7 5 2 64 (1)

(1) Waaronder 5 vaartuigen voorloopig afgetuigd
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Tafel VIII. Ondernem ingen afhangende van eene handelsvennootschap.

AANLEGHAVEN.
GETAL ONDERNEMINGEN. GETAL VAARTUIGEN.

ZEIL. STOOM. ZEIL. STOOM .

B lankenberghe...................................... 1 n 4 n

Coxyde ................................................. 7) n n n

De P an n e.................................................. n n n n

H e y s t ....................................................... 1 n ! 4 n

N i e u p o o r t ............................................ 1 n 1 n

O ostdu in lrerlre ....................................... n » n n

O o sten d e.................................................. » 5 n 19

Zeebrugge ............................................ n - » V

3 5 9 19
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11. — Het vissdhepijpersoneel.

H et personeel der visscherij is volgenderw ijze verdeeld :
Visscherij m et stoom .....................................  282 13.75 t. h.
n  ■ i. ( gedekte vaartu ig en . . . 1598 77.65 t. h.

e c en j j ongecjekte vaartp igen  . . 176 8.60 t. h.

^  2050

Tafel XI geeft de sam enstelling van het personeel der gedekte 
v aa rtu igen ; op 31 D ecem ber 1912, bedroeg he t 1874 m an tegen 
1980 in 1906; er is biigevolg eene verm indering van 106 man 
of van 5.5 t. h., die vergelijkenderw ijze van naderbij kan v ast­
gesteld w orden :

1906 1912
S tu u rlied en ................................. . . . 426 448
M aats............................................ . . . 16 32
M a t r o z e n ................................. . . . 1133 1013
Jo n g e n s ....................................... . . . 329 299
M achienenpersoneel. . . , 76 82

1980 1874

H et verlies betreft uitsluitelijk he t aan ta l visschers (120) en het 
aan ta l sloepjongens (30); daaren tegen  is het aan ta l stuurlieden, 
in verband m et de niet onaanzienlijke aanw as der kleinvisscherij, 
m et 22 gestegen. Bijgevolg, is he t de levensbron der visscherij 
die door verm indering der beschikbare m anschappen bedreigd 
w ordt.

In 1906, w as hel verhoudingsm atig  getal sloepjongens 16.6 t. h. 
en in 1912 slechts 15.9 t. h .; e r bestaat dus niet alleen eene 
volstrelite  m aar ook eene betrekkelijke verm indering in de aan ­
w erving der toekom stige a rbeidskrach ten  der visscherij.

H et zal niet nutteloos zijn de plaats op te  sporen  die den 
doorslag tot deze verm indering gegeven heeft; de volgende ver­
gelijkende tafel stelt in s ta a t dit m et w elgelukken te  onder­
nem en.
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1906 ! 1912

AANLEGHAVENS.

G
ez

am
en

lij
k

pe
rs

on
ee

l.

A
an

ta
l

sl
oe

pj
on

ge
ns

.

t. h.

¿4■ i— __ ■

£= I5S ' i :
s  a 
£  o. . 'nEa>

t/3
r O j  S

1 . 0  
<2 Ä^  o o

M

t. h.

B lankenberghe . . . 144 24 12.3 203 29 14.3

Coxyde ............................ 4 1 25. „ 39 9 23.,

De Panne-N ieupoort. . 551 89 16.1 463 63 13.6

H e y s t................................. 245 44 18., 249 56 22.5

O ostduinkerke. . . . 59 11 18.6 50 11 22..

O o s t e n d e ...................... 927 160 17.2 832
■

126 15.1

Z e e h r u g g e ...................... 5J Ti » 38 5 13.,

1980 329 1874 299
1-Let zijn de twee voornaam ste centrum s der vissclierij, De 

Panne-N ieupoort en Oostende, w ier aanw ervingskrachten  vol- 
s tre lit en betrekkelijk  verm inderd  zijn. In de eerste  plaats, 
bedraagt de verm indering 2.5 t. h. cn in de tw eede 2.1 t. h., 
terw ijl het percent sloepjongens te  B lankenberghe en H eyst 
w ederzijds m et 2 en 4.5 gestegen is ; daar de visschersbevolking 
dier havens betrekkelijk  gering is, heeft die aangroei ook weinig 
volstrekte beteekenis.

H et is overigens ook te  Nieupoort-De Panne en Oostende, da t 
m en eene verm indering van het aan tal visschers v as ts te lt; die 
verm indering bedraag t w ederzijds 88 en 95, of 16 en  10 t. lí.

In vergelijking m et de op te llih f van  1906, is liet aan ta l visschers 
der opene booten gevallen van 210 op 176 ; d aar ech ter het 
personeel dier booten n iet gem onsterd  is, is de vergelijking op 
min vaste  grondslagen gesteund en de uitslag dan  mogelijk ook 
niet vo lstrek t zeker.

/.



Iùhi verschijnsel welk het, om m aatschappelijke redenen, van 
belang is m het oog te houden, is de toenem ing van het getal 
stunrliedon-eigenaars. De optelling van 1906 heeft e r 219 aan- 
gestlfrf, o f 54.5 p. c. van het getal gedekte zeilvaartuigen. De 
in leidingen vervat in tafel IX veroorloven ons de huidige hoeveel­
heid dim' soort van zeelieden vast te stellen. Op 31 Decem ber 
l Ut l ,  was hun aan tal 224 op de gedekte zeilbooten, of 53 t. h .; 
al in or volstrekt genom en een vooruitgang, deze laatste  heeft 
gomt gelijken tred gehouden m et de ontwililieling der kleinvis- 
»rherij en dit kom t h ieruit voort da t he t aan tal stuurlieden- 
eigenaars, in niet onaanzienlijke m aat,gedaald  is te B lanlienberghe 
1 van 19 to t 9) en te H eyst (van 22 to t 17). De stuurm an-eigenaar 
blijft steeds een zeer overheerschend verschijnsel op het w estelijk 
gedeelte der kust (in 140 gevallen op 152) en ltornt vooruit te 
Oostende (in 56 gevallen tegen 44 in 1906).

Daarbij m oet gevoegd w orden dat, in 156 gevallen op 176, de 
opvarende eener opene boot er tevens de eigenaar van is.

Tafel VI geeft een overzicht van de sam enstelling der gansche 
vloot w at betreft de indeeling van de bem anning. In verband 
aral de opgaven betrekkelijk tot de verschillende visscherijen, 
blijkt er daaru it da t he t getal m anschappen op de zeilschepen in 
de bijna algem eenheid der gevallen van 1 to t 5 bedraagt, op de 
stoom sloepen van 10 to t 15 en op de haringloggers van 20 to t 30.
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AANLEG-

HAVEN.

Oostende. .

Indeeling v a n  het personeel der stoomvischsloepen

GETAL OPVARENDEN DER

min dan 40 ton. vau 40 tot 00 ton.

l i s

van 50 tot 60 ton.
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ingevolge de netto tonm aat der vaartuigen.

I

VAARTUIGEN METENDE.

van GO tot 70 ton van 70 to t 80 ton. van 80 to t 90 ton.
van M tot 100 t(,n

sem imus

IE 1 
&. a ; s  i ,

scMppers

r  n 12 18 20 27

soMiïsrs

d
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d<5>àn

16 22 16 i23
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il).

Totaal

203

39

362

249

101

50

282
550

38

1874

het belgisch visscherspersoneel der gedekte vaartuigen (stoom en

STUURLIEDEN.
Maats. M atrozen.

Jongens 
min dan 
IS jaa r.

Machien-

personeel.E igenaars. Niet
eigenaars.

9 50 n 115 29

9 1 » 20 9 n
n

97 » » 216 49 n

17 46 3 127 56 n

20 S » 59 14 n

14 3 ” 22 11 n

26 26
L> 33 82

56 82 O 93

2- 8 j 23 5 #

224 224 32 ¡ 1013 299 82
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III — De opbrengst der zeevisscherij.

VERSCHE VISCH.

Voorafgaandelijk moet e r opgem erkt worden dat het niet 
mogelijk w as opgaven te bekom en nopens de hoeveelheid 
visch door belgiscl-ie sloepen aan  wal gebracht. De besturen der 
gem eenten w aar kustm ijnen bestaan, die welwillend de gevraagde 
inlichtingen nopens de opbrengst verschaft hebben, zooals de 
gem eentebesturen  van plaatsen van  het binnenland w aar visch- 
m ijnen ingericht zijn, bezitten geene geijkte aanduidingen aan ­
gaande de hoeveelheid der verschillende vischsoorten in hunne 
gestichten te  koop gesteld. Dit pun t heeft reeds de aandach t der 
Provinciale Commissie gevestigd en, door een schrijven van 
S M aart 1913, w erd er bíj de belanghebbende besturen aange­
drongen om verbetering in dit opzicht te bekomen.

H et zal slechts dan mogelijk zijn eene echt w etenschappelijke 
statistiek  aangaande de opbrengst tot stand  te brengen, w anneer 
die verbeteringen zullen verw ezenlijkt zijn.

O ndertusschen blijkt e r uit de tafels XII en XV da t de geheele 
opbrengst in versehe visch, verkocht in de kustm ijnen door 
belgische vaartuigen, in 1912 fr. 5,360,275.49 bedroeg tegen 
fr. 5,032,087.41 in 1911. De m eerdere opbrengst is bij gevolg 
h . 328,188.08 of 6.5 t. h. (1)

H et aandeel der stooinvisscherij en  der zeilvisscherij in de 
opbrengst van 3918beloopt w ederzijds fr. 3,230,049of 60.2 t. h. en 
fr. 2,130,226.4-9 of 39.8 t. h. De visscherij m et stoornis dus bepaald 
in alle opzichten de voornam e vorm  van  uitbating der belgische 
zeevisscherij geworden. H et ja a r  1912 w as volstrekt genonien het 
voordeeligste van dien nijverheidstali, daar de besom m ing van dit 
ja a r  alle voorgaande overtreft en die van  1911 rn e tfr . 275,782, of 
9.3 t. h.

(1) Deze getallen , gesteund  op de onderverdeeling  der o pbrengst, v e r­
schillen lich telijk  van  die opgegeven in tafel XIV. D it verschil bestaa t in  de 
grondgeta llen  door de gem eentebestu ren  opgegeven.
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De tafels XV en VII maken he t mogelijk een overzicht van  de 
gemiddelde opbrengst per aanleghaven van de zeilbooten te geven.

De Blankenbergsche zeilvisscherij w erd, in 1912, bedreven door 
43 vaartu igen en b rach t fr. 324,001.70 of gemiddeld per vaartuig 
fr. 7,537.25 op.

I)e visscherij op versehe visch in het westelijk gedeelte der 
kust (De Panne, Nieupoort, Coxyde en  O ostduinkerkej w erd 
bedreven door 130 vaartuigen en  b rach t fr. 666,905.01 of fr. 5,130 
per vaartu ig  op. Nopens die som m en m oet er opgem erkt w orden 
d a t de B lankenbergschevaartuigen,dooreengenoinen, g roo te rz ijn  
dan  die der w estkust, d aar zij eene gemiddelde tonm aat hebben 
van 14.7 T., tegen 7.1 to t H T . in  de havens dier kust. Daarenboven 
is de visscherij op versehe visch de eenige bron van w elvaart van 
de bedoelde B lankenbergsche sloepen, terw ijl de haring- sp ro t­
en  garnaalvangsten  in ruim e m aat bedreven w orden op de w est­
kust en de uitkom sten ervan  in de voorhanden zijnde totalen 
slechts voor eene zeer geringe hoeveelheid begrepen zijn ; de 
opbrengst w ord im m ers slechts gedeeltelijk in de m ijnen ver­
kocht.

Te Oostende zijn he t de visscherijw edstrijden die de stof 
leveren to t de berekening van de gemiddelde besom m ing der 
sloepen van m eer dan  25 ton, w aarvan de groote m eerderheid 
aan de w edstrijden deel nemen.

S edert 1896, richt het gem eentebestuur van Ooslende w edstrij­
den tussclien de zeilsloepen d ier haven in, ten einde de visschers 
to l het moedig uitoefenen van liun bedrijf aan te zetten. Een 
krediet van fr. 4000 w ord t te dien einde jaarlijks in de stads- 
begrooting ingeschreven en  in een aantal prem iën uitgeloofd aan  
de bem anning der sloepen, die gedurende de w inlervisscherij 
de grootste opbrengst in de m ijn verw ezenlijkt hebben. De 
wintervisscherij duu rt van den l n Novem ber tot Paschen.

Sedert 1904, b estaa t er insgelijks een zom erw edstrijd ; het 
bijzonder hrediet te dien einde toegestaan bedraag t fr. 2,000 en 
w ord t in 14 prem iën verdeeld. De zom erw edstrijd duu rt van den 
l n Mei tot den 30n Septem ber.

De tafel XVII doet de volledige uitslagen der w edstrijden 
kennen sedert 1904. Die uitslagen wijzen uit dat, zoo het getal 
Oostendsche groote zeilsloepen verm indert, de economische loc- 
stand  dier sloepen, sedert jaren , nagenoeg dezelfde gebleven is,



d a a r de gemiddelde opbrengst p er sloep, gedurende den bepaaldcii 
tijd, steeds stand  gehouden heeft. Voor 1912, beloopt de gem id­
delde opbrengst per vaartu ig  fr. 12,851.21. H et valt in liet oog 
da t de opbrengst van  zeven tot ach t weken, die buiten den 
w edstrijd  vallen, in die som niet begrepen is.

DE GROOTHARINGVISSCHERIJ.

Die visscherij w erd  in liet haringseizoen van 1912 gedaan 
door twee vaartuigen, een nieupoortsche zeillogger en  eene 
oostendsche stoomsloep. H et seizoen begon m et het verlies van 
eenen der tw ee voorheen bestaan  hebbende nieupoortsche 
loggers. De volledige uitliom sten dezer visscherij, sedert hare 
hernem ing in 1907, w erden welwillend door de belanghebbende 
firm as verstreh l en m aken  het voorwerp uit van de tafel XVIII.

DE KLEINHARINGVISSCHERIJ.

Zooals blijkt uit de tafel VII, w erd de kleinharingvisscherij 
m et stroopnet bedreven door 136 vaartuigen uit de havens der 
w estkust en van Oostende. De opbrengst dier visscherij w ord t op 
weinig na verkocht te Oostende en, ingevolge tafel XIX, w as zij 
weinig bevredigend w at de opbrengst in kilogram m en betreft ; de 
prijzen ook gaven weinig voldoening, d aa r zij, in weerw il van de 
geringe hoeveelheid koopw aar, het gewoon peil n iet overtroffen.

DE SPRO TV ISSCH ERIJ.

De sprotvisscherij w erd  in h e t n a jaar van 1912 bedreden door 
ongeveer 318 kleine en  m iddelm atige vaartuigen. De 10 eerste  
dagen w aren  buitengew oon w instgevend daar de visch van  20 tot 
25 fr. per 100 k. verliocht w e rd ; m aar de prijzen zijn, ten 
gevolge \ an  den overvloed der vaiigsteii, spoedig tot 10 en 7 fr. 
gedaald, zoodanig d a t de uitkom sten van het seizoen, in hun 
geheel, ais weinig voldoende beschouw d worden.

H et is niet mogelijk diesaangaande ju iste  statistische inlich­
tingen in te  w innen, daar er hoegenoem d geen nazicht over den 
verkoop gehouden w ordt.
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voorl

AAR.

1903

1904

1905

1906

1907

1908

1909

1910

1912

1912

der belgische zeilsloepen ingevolge den verkoop in de m ijnen van  Oostende, 
Blanlienberghe en  N ieupoort 1908-1912.

Oostende. Blankenberghe. Nieupoort. Totaal.

fr. fr. fr. fr.
2,088.789.10 283.980.00 » 2,322.769.10

1,839.168.20 258.552.00 » 2,097.720.20

1,987.557.10 260.471.20 n 2,248.028.30

1,937.469.13 257.590.40 n 2,195.059.53

2,170.968.41 247.608.00 » 2,418.576.41

1,876.243.02 252.155.20 159.805.90 2,288.204.12

1,908.759.97 275.289.60 208.498.80 2,392.548.37

1,773.957.06 335.162.85 192.999.80 2,302.119.71

1,735.142.49 295.431.90 226.724.40 2,257.298.79

1,696.540.89 353.420.50 246.089.30 3,296.050.69
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IV. — Het beroepsonderwijs der zeevisschers

A . H E T  KONINKLIJK W ERK  VAN DEN Ibis.

De kweekschool voor visschersw eezen.

Algemeene toestand. — De kweekschool voor ouderlooze kinderen 
van visschers en zeelieden w erd den 6 Juli 1906 te Oostende 
gesticht, door zijne K oninklijke Hoogheid P rins A lbrecht, thans 
Koning der Belgen, ten  einde de heropbeuring der vlaam sche zee- 
visscherij te bew erken.

Een eerste groep van  16 leerlingen w erd den 6 A uguslus 1906 
in liet gesticht opgenom en; hun gewoon getal is thans,85. D aaren­
boven varen 17 leerlingen, k inders van  niet-visschers, in de 
handelsvloot; zoodat he t volledig getal leerlingen, die zich onder 
de bescherm ing van het W erk  to t de zeenijverheid voorbereiden, 
op 31 December 1912, tot ongeveer 100 geklommen was.

S edert de stichting van den Ibis, w erden 65 leerlingen uit­
gezonden; 35 ervan varen  in de visscherij, 18 in de handelsvloot, 
twee op plezierbooten; er w erden 10 leerlingen, w aaronder 6 tot 
liet zeem ansleven onvaardig, uii he l oog verloren.

In 1912, w erden 9 sloepjongens uitgezonden om in d ienst bij de 
visscherij te treden.

A cht kweekelingen, die het gesticht verlaten hebben, ontvangen 
bij hunne terughom st in de haven, mits eene zeer geringe bij­
drage in de kosten, de gastvrijheid van het W erlr.

In 1912, w erden 15 liinderen in het gesticht opgenom en; 25 
leerlingen w erden ingescheept aan  boord van de leersloepen van 
de sam enw erkende vennootschap Ibis, ten einde hunne practischc 
opleiding te volledigen; 78 jongens m aken deel uit van de m aat­
schappij van onderlingen bijstand Ibis; de toelagen, die deze 
laatste  van de openbare  bestu ren  ontvangen heeft, beloopen 
953.50 fr.; 29 zeelieden d er sam enw erkende vennootschap, be­
nevens 9 huisvrouwen, zijn insgelijks erbij ingeschreven; de 
gestorte bijdragen beloopen 1,282 fr.
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H et personeel der school bestaa t uit een bestuurder, twee 
vakm eesters, een nachtw aker, een liok, een lileerm aker, een hulp- 
w aker, een alm oezenier, een onderwijzer en een geneesheer.

Op 31 D ecem ber 1912, w as de draadlooze télégraphié voor het 
onderricht der liweelielingen to t stand  gebracht aan  boord van 
het vast schip Ibis I ,  w aarop  ze gehuisvest zijn. De stooinsloep 
Ibis V I  is voorzien van een toestel voor de beoefening van deze 
télégraphié in zee. Drie sloepjongens van het W erk  volgen de 
school van draadlooze télégraphié in het koninklijk park  te 
Laeken.

Veertien vragen voor liweelielingen uitgaande van verschillende 
reederijen van Heyst, A ntw erpen en Gent hebben in 1912 geene 
voldoening Bunnen ontvangen, bij gebrek aan  beschikbare sloep­
jongens.

Program m a der school. De leerlingen zijn in twee klassen ver­
deeld :

L a a g s t e  a f d e e l in g  :

Vlaarnsche taal.
R ekenkunde.
Geschrift.

Aantal uren per week.
5
5
1

H o o g s t e  a f d e e l in g :

Vlaarnsche taal.
Fransche taal.
Engelsche taal.
Geschrift.
R ekenkunde.
Briefwisseling over zeezaken. 
Lagere zeevaartkunde. 
Lijnteekenen. 
Radio-telegrapliie.

4
1

1
4
1
2
1
2.30

D e b e id e  a f d e e l in g e n  t e  sam en  : 

Godsdienst. 
Zangoefening. 
Gezondheidsleer. 
Lichaam soefening. 
Seinen.
Sportoefening.

3 
1 
1
4 
2
5
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De Hinderen min dan  10 jaa r oud leeren in de beroepschool 
van Oostende de hout- en  ijzerbew erlring aan.

Theorien en voordrachten.
Aantal uren per week.

Vischsloepen, takeling, ballast, enz. 1
S turen , het compas. 1
Bewerking en bewegingen. 1
Zedeleer. 1
Zeem anschap, bew erking en onder­

houd der zeilen. 5
Teekenen, m aken  en  onderhouden

van vischnetten. 10
Bootoefening, riem  en zeii. 4
Zwemoefening. 1 ('s zo iners).

De leersloepen. De leerlingen opgenomen aan boord d er leer- 
sloepen geven, hij elke reis, eene beschrijving van he t een of het 
an d er voorwerp dat onder hunne opm erkzaam heid v a lt; d it w erk 
w ordt, bij den terugkeer in de haven, door leerm eesters nage­
zien en  verbeterd. Ais zij te lande zijn, volgen de sloepjongens de 
leervaklien der hoogere afdeeling. In zee, arbeiden zij bij dag 
zooveel mogelijk mede aan  he t w erk  der bem anning; ieder 
zeem an heeft last de opleiding van eenen lrweelieling te be­
zorgen.

De samenwerkende vennootschap IBIS.

De uitbating der leersloepen, te  sam en m et he t toevluchtshuis 
voor jonge zeelieden van  het W erk  die ouderloos zijn, w orden 
beheerd  door de sarnonw erltende vennootschap Ibis, den 16 Mei 
1908 gesticht, onder de hooge bescherm ing van zijne Koninlilijlte 
Hoogheid P rins A lbrecht, thans Koning der Belgen, ten einde den 
vooruitgang d er zeevisschorij te bew erken. .

Op BI D ecem ber 19IJ, bestonden de leersloepen uit de vol­
gende :
Schepen Lengte  Machion Bemanning Beginnelingen Sloepjongens

Ibis III 26.50 m. hout Dan 28 11. P. 5 3 10
Ibis IY 24. staal Dan 28 II. P. 5 2 G
Ibis V 34.90 m. staal Stoom 65 n 9 1 G
Ibis VI 34.90 m. staal Stoom 65 n 9 1 6



B efo lg en d e  tafels geven een denkbeeld van  den vooruit 
waarvocHçde visscherij m e t de m otorsloep door beoefening vat­
b a a r is, alsisQk van de kosten  van uitbating  :

fo-engst der motorsloep Ib is I I I  in  

1907 1 9 0 8 \ .  1909 1910 1911 1912
fr. 2,253.» 12,384.20 N |6,401.30 19,536.,, 20,217. „ 22,132.,, 

Kosten van l i i  m aanden uitbating :

Aantal zeedagen.

S
1 .iters verbruikte 

pet ro líe

k J
rins teri voor 

' ps^rolie.
Kosten voor onder­

houd van den 
motor.

213 7095 . 1200.25 V. 839.00

De opbrengst van 30 dagen kleinharing visscherySm et eene 
m otorsloep 16 H. P. bedroeg 13915 kil. die voor i,506.9oN£f. ver­
kocht werden., '

De vennootschap Ib is  voorziet h e t aquarium  van de Koninklijt 
M aatschappij \ ali d ierkunde te  A ntw erpen van zeevisch. Zij'' 
heeft m edegew erkt aan  het stichten  van visscherijposten te 
’m Pw eto op het M oeromeer en te K ikondja e nK akondé, in Belgisch 
Göngoland.

B. DE VISSCHERSSCI-IOLEN.

Er bestaa t eene stedelijlie visschersschool te Oostende sedert 
1887; vrije gestichten van  denzelfden aa rd  w erden  opvolgendlijk 
ingericht te Oostende in 1888, te B lankenberghe in 1890, te Nieu­
poort in 1893, in De Panne in 1903, te H eyst en te O ostduinkerke 
in 1904, te Coxyde in 1906. Al de aanleghavens der vlaarnsche 
kust bezitten bijgevolg een  gesticht van beroepsoriderw ijs voor 
zeevisschers. >

Stedelijke visschersschool van Oostende.

I. — Program m a der leergangen.

I o S t u d ie ja a r .
Aantal uren per week. 

Vlaarnsche taal. 7
Geschrift. 241/2
R ekenkunde en metriekstelsel. 3 3/4
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A ardrijkskunde en zeekaarten.
Aantal uren per week. 

1
Gezondheidsleer. 1
Fransche taal. 
Zang. 1
Scheepsbouw. 1/2
Zeevaart. 1
Visscherij. 1
Visscherij w etten en zeewetten. 1/2

Gijm nastiek en zwemoefening. 1
Zeem ansschap. 1 1/2

Godsdienst. 3

2 e S t u d i e j a a r .

Vlaarnsche taal.
Aantal uren per week.

3 1/2
Geschrift. 162
R ekenkunde en metriekstelsel. 3 3/4
A ardrijkskunde en zeekaarten . 1

Gezondheidsleer. 1/2
Fransche taal. 2 1/4
Engelsche taal. 1 1X2
Scheepsbouw. 3/4
Zeevaart. 3
Visscherij. 1
Bestuur en onderhoud van den 

donkey. 1
Visscherij- en zeew etten. 1/2

Lichaam s- en zwemoefening. 1
Zeem anschap on zeilwerk. 5
Godsdienst. 2 162

IL -  D ag- en uurw ijzer der leergangen.

Alle w erkdagen van  8 3/4 to t 11 3/4 uren  en van  14 to t 16 1/4 
uren, uitgezonderd den D onderdag nam iddag.

: r  /  ■: ’ ,■
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III. — B u u r van het schooljaar: 42 weken.

Indeeling der leergangen. 

N iet vardnde leerîïheem

Aantal

IV. — Getal leeraars en leerlingen.

Een bestuurder en drie leeraars ; het aan tal leerlingen w as 
zooals volgt in :

1903-1904 46
1904-1 9 0 5 51
1905 -1 9 0 6 56
1906— 1907 54
19 0 7 -1 9 0 8 49
1908-1909 52
1 9 0 9-1910 49
1910-1911 40
1911-1912 38

V. — Begrooting.

1901-1902. 1911-1912.
Overschot 1910-1911 ...................................................  268.04
Tusschenkom st der s tad ......................  1400 4075.96
Van he t S t a a t s b e s t u u r   2617 2779.00

7060.00

Geene leerlingen m eer dan 18 ja a r  oud volgen de school.
De school bezit eene boekerij, een m useum  van natu u rw eten ­

schap en eene spaarkas.

Vrije visschersschool Van de-Tan

en per week.

R ekenen. /
T eek en en /
G ezondheidsleer.



Aantal uren per week.
Zeevaart. 1,
N atuurw etenschap. 1
Aardrijkskunde. 1
H andw erk. 4

2 e S tudiejaar.

V arende leerlingen.

Zeevaart. 1 1/2
H andw erk. 1 1/2

II. — Dag en uurw ijzer der leergangen.

I e S t u d ie ja a r .

Den M aandag, Dinsdag, W oensdag, D onderdag en V rijdag van 
4 1Q2 to t 6 1/2 en den Zaterdag van 2 to t 4 uren. .

2e S tudiejaar.

Den Zaterdag avond van 5 to t 6 uren  en den Zondag morgen 
van 8 1/2 to t 10 1/2 uren.

De leergangen zijn in tw ee afdeelingen gesplitst, zoodat beide, 
leeraars te sam en les geven.

III. — D uur van het schooljaar.

I e S t u d ieja a r .

Van den 1“ October to t den 1“ April.

2« S tudiejaar.

Van den I“ O ctober to t den  30“ Juni.

IV, — Getal leeraars en getal leerlingen.

H et leerpersoneel is sam engesteld uit een bestuurder en drie 
leeraars ; he t getal leerlingen was ais volgt in:
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DE LEERBEURZEN IN DE ZEEVISSCHERIJ.

K rachtens m inisterieele besluiten van 19 M aart 1903 en 
13 Augustus 1904, w erden  er, door h e t Ministerie van  Nijverheid 
en A rbeid, beurzen ten  behoeve van  het opleiden van sloep­
jongens op de zeilvaartuigen ingericht.

De leertijd duurt tw ee visscherijseizoenen ; na elk seizoen, 
m oeten de jongens eene proef afleggen voor eene staa ts ju ry  en 
ontvangen de stuurlieden, die zich m et de opleiding belast hebben, 
eene prem ie van 75 of van 50 fr., n aar gelang h e t de groote of de 
kleine zeilvisscherij geldt, alsook eene bijgevoegde prem ie van  50 
of van 25 fr., indien hun leerling aan het exam en voldoet.

Na het eindexam en, ontvangt de sloepjongen, die de proef 
doorstaan heeft, behalve een diploina van bekwaam heid, eene 

i .premie van 50 fr. en voor zijn bedrijf nuttige voorwerpen.
1 De volgende tafel du id t voor elke visschershaven het getal
; dergenen aan,-die zich voor de ju ry  aangeboden hebben en in hun
: i exam en niet gelukt zijn, alsook het getal dergenen die de eerste
i en  de tw eede proef niet welgelukken afgelegd hebben.

Sedert he t invoeren der leerbeurzen, hebben 311 sloepjongens 
de v.ereischte eindproef m et welgelukken afgelegd.

:\' K
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Tafel XXVII.

De uitslagen der exam ens voor h e t

OOSTENDE. DE PANNE. HEYST.

JAREN. * Getal der •+*
0 Getal der •4P Getal der

a  aF-. ®® +->
gelukten.  ̂ d gelukten. G dV 0  -¿0 -fP

gelukten
43-a <M S ^ «M «H - c - y <H ,
~-4 —
■g ào

©O
SQ*

3
oS
P .

es "S3
©p
Q-i

CD
Ob
P<

1 ^ 
cis ' e
'S Sa>

CDO
cu

0Oucu
O Q O 0» « <£ <s <aT“1 Oü T—f 03 r—í OJ

1903 n 21 » » » » n îî »

1904 12 40 13 « *» » n » »

1905 25 20 13 3 9 - n 73 »
f

1906 22 26 13 2 14 5 5 8 8

1907 24 35 18 4 9 9 7 2 « f

1908 26 19 24 3 10 10 1 8 4'

1909 88 24 17 4 10 8 2 4 6

1910 26 28 20 2 5 10 6 10
Í

3

1911 24 25 18 1 16 6 a 11 7

1912 15 19 15 1 9 14 2 8 9
L

I
161 62 43 )
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V I . — De Zeevis s cherij in de naburige landen.

ENGELAND. (1)

De gestadige vooruitgang der zeevisseherij in Engeland en liet 
Land van  W alis blijkt uit de tafel XXXIV, zoowel w at de hoeveel­
heid ais de w aarde van de gevangen visch betreft.

In de 14 1/2 millioen cw l viscli, kom en de pelagische soorten 
(haring, m akereel, schardijn  en  sprot) voor niet 5 1/2 millioen c.w1 
en de grondvisch, da t is alle andere  soorten, m et 9 millioen cw*.

De haringvangst is wel de bijzonderste visscherij der pelagische 
soorten ; van 1902 to t 1911 is hare  opbrengst van 3,482,736 tot 
4,995,976 cw4 geklom m en. In deze laatste  hoeveelheid, kom t de 
trawlvisscherij naar haring voor m et eene totale valigst, in 1913, 
van  292,575ewt, of 5.9 p. c. der gezamenlijke opbrengst; in 1907, 
b rach t deze vangwijze slechts 134,390 cw4, of 3 p. c. der totale 
opbrengst voort.

Deze nieuw e visscherij svns, vóór 1906, weinig beduidend in 
Engeland. Van 1907 tot 1909, w erden  de vangsten nieest op den 
w estkant van Schotland, den zuidkant van Ierland, in he t Bristol- 
kanaal en in de Noordzee geniaalit. In 1910, w as de hoeveelheid 
trasvlharing gelost op de noordzeekust vervierdubhelcl en  zij ver­
m eerderde nog steeds in 1011, ten  gevolge van de deelnem ing in 
de visscherij van talrijke traw lers van  Hull, Grimsby en N orth- 
shields.

De traw lvisscherij op haring gaa t veelal gepaard  m et die op 
inaltereel; zij ook is in liet aangew ezen tijdperk vervierdubbeld 
(5,757 to t 24,810 cwt).

W at de grondvisch betreft, die ten  grooten deele m et het 
traw lnet gevangen w ordt, doet he t jaarverslag  voor 1911 eens te 
m eer de verm indering uitschijnen van de hoeveelheid viscli, die 
op de oostkust van Engeland aan  wal gebracht w ord t en dit 
xoowel voor de stooin- ais voor de zeiltrawlers.

(1 )  Annual Report of proceedings under acts relating to Sea Fisheries for Hie 
year 1911.
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De totale opbrengst der stoom traw lers viel van 4,039,472 cw1 
in 1907 op 3,362,649 cw1 in 1911. Bijna alle vischsoorten hadden 
hun deel in de verm indering; die van den schelvisch en van de 
pladijs vallen bijzonder in liet oog; de hoeveelheden kabeljauw en  
witting alleen zijn in eene gevoelige m aat gestegen.

De verm indering w as n iet zoo groot wat de zeii traw lers b e tre ft; 
zij ging slechts van 274,915 cw1 in 1907 Ld 246,833 cw* in 1911; 
de verbetering m erk b aar in 1911 is uitsluitelijk toe te schrijven 
aan eene heropbeuring van de opbrengst der pladijsvisscherij ; 
de fijne visch toont ech ter eene bestendige neiging to t dalen.

De tafels XXXV en XXXVI geven een overzicht van den toe­
stand  der engelsche visschersvloot in de laa tste  ja ren . De stoorn- 
visscherij, in welke de m otorvisscherij begrepen is, doet steeds 
vooruitgang, ten nadeele van  de zeilvisscherij; m aar een feit dat 
dient opgem erkt te w orden, b lijk t uit de tafel XXXVI, het is ten 
zeer grooten nadeele der zeilvisscherij m et drijfnetten  d a t deze 
evolutie geschiedt. H et getal stoom drifters is verdubbeld, terwijl 
he t getal zeildrifters op de helft gevallen is. De stoom traw lers 
hebben w elisw aar veld gewonnen, m aar he t w as slechts in 
geringe m aat ten  nadeele der zeiltrawlers, die tamelijk wel stand  
gehouden hebben. In 1903, w as liet getal der in Engeland en het 
Land van W alis gerec/istreef.de zeiltraw lers van eerste  klas 856; in 
1911 w as het 911 ; dit der geregistreerde zeiltraw lers van tw eede 
Idas rees van 928 to t 994.
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T afel XXXVI.

Getal en ton m aat der vaartu igen van eerste klas, in de vaart in de verschillende visscherijen 
van Engeland, het Land van W alis en het eiland Man (1).

STOOM SCHEPEN. Z E IL SC H E P E N .

JA A R .
Traw lers. B eugers. ' D rifters. T raw lers. Beugers. D rifters.

4»
cu

23

a
•ê tiJ  câ 

to ®a

4-=<L>
CD

rt
2 ^

to 3
Ï
23

Ö

.> C3
es a 
&

15
s
o

S »5 
°  1  
■g E 
¡25

*3
9
o

¿
S»
°  «  
H E 
¡25

*1̂
0 f)

N
et

to
to

n-
m

aa
t.

1906 1254 222109 57 8432 280 18267 915 34097 40 1431 622 16737

1907 1317 243393 54 8383 849 24047 932 34216
i
34597

45 1769 635 17406

1908 1331 250265 58 6960 393 27535 947 49 1834 547 15174

1909 1336 253321 51 7897 431 30015 941 33851 39 1508 449 13013

1910 1331 252230 63 11675 487 34276 902 32825 47 1779 42S 11909

1911 1340 259645 72 12838 572 41039 867 30623 44 1694 346 9418

(X) Ingevolge Annual report d  proceedings under acts relating to Sea Fisheries for the year Mii.



Tafel XXXVII.

Getal m annen en jongens regelm atig of tijdelijk gebezigd in de verschillende visscl-ierijen in 1911. (1)

REG ELM A TIG  G EB EZIG D . T IJD E L IJK  GEBEZIG D. Cv-t-i
O-+-

ST R E K E N . 'n  rlp .traw lvis- scnerij
op garnalen).

. A ndere v isscnerijen. T otaal.
in de traw lv is­

scherij 
(behalve op 
garnalen).

A ndere
visscherijen

e
m
E
CÛ

<3

E ngeland  en L and  van 
W alis ............................ 19311 17913 37224 1368 5C89 7057 44281

S c h o t la n d ....................... 3036 27879 30915 n 6318 5318 36283

I e r l a n d ............................. 1635 7059 S594 148 12361 12609 21108

E iland  M an . . . . 118 375 493 140 140 688

E ilanden gelegen in het 
zeekanaal . . . . 129 398 527 n 129 129 666

T o taa l . . 22129 53621 77753 1516 23637 26153 102006

(1) Ibidem .
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NEDERLAND. (1)

De nederlandsche visscherij in volle zee b estaa t hoofdzakelijk 
in de drijfnetvisscherij, de beugvisscherij en de schrobnet- of 
trawlvisscherij.

De tafel XXXVIII duidt de ontw ikkeling aan  van de haring- 
visscherij m et drijfnetten  sedert 1853. De ontwikkeling der 
m ekanisch bewogen haringschepen gaat traag  v o oru it; in 1910, 
w aren  er 47 zulke schepen, w aaronder 5 petroleum m otorsloepen ; 
I-iet is op tw ee na dezelfde toestand ais in 1903.

De stoom schepen brach ten  gem iddeld 2371 tonnen en  de 
m otorschepen 1688 tonnen haring op.

Gemiddelde p rijs  per ton van den pekelharing, in  Gulden.

De geheele uitvoer van hollandschen haring naar Belgie bedroeg 
24,813 tonnen in 1901; in 1910 w as hij, ten gevolge van eene 
gestadige verm eerdering, to t 52,447 tonnen geklommen.

In 1909-10 w erd de beugvisscl-ierij, een deel van  het jaa r, 
bedreven door 99 schepen uit V laardingen, Maassluis, P ern is en 
M iddelharnis op versehe en gezouten visch. De opbrengst der 
visscherij ten zoute is in toenem ende verm indering; van 1908 
to t 1910, is zij van  5211 op 4321 tonnen gevallen.

In de la tere  ja ren , zegt h e t ingeroepen verslag, hebben  de 
b estuurders van traw lvisscherijondernem ingen zich m eer en  m eer 
toegelegd op he t maken van  zoute visch van m et he t sleepnet 
gevangen kabeljauw, en  dit zoowel van  Ijsland  ais van de 
Noordzee. Hoewel, uit den aard  der zaak, de beugvisch ook voor 
het m aken van zoutevisch bovenaan staa t, valt he t niet te ont­
kennen; d a t de honderden en honderden tonnen zoutevisch, door 
de stoom traw lers te  Y m uiden aangevoerd, de beugzoutevisch 
groote concurrencie aandoen.

1906
1907
1908
1909
1910

16.25
12.50
12.00
14.00
15.00

(1) Verslag van den staat der n e d e r l a n d s c h e  z e e v i s s c h e r i j e n  o v e r  1010.
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De uitvoer van gezouten visch en stokvisch uit N ederland naar 
Belgie, van 1906 to t 1910, w as de volgende :

1906 529,000 kilogr.
1907 967,000 „
1908 665,000 „
1909 775,000 „
1910 690,000 „

1-Iet m iddenpunt van den iiederlandschen handel in versehe 
visch is de visschershaven van  Ymuiden. H ier volgt de statistiek  
der ontwikkeling' der v isch inark t van Ymuiden gedurende de ach t 
laatste  ja ren .

JA R E N .
O pbrengst der op 

den rijksafslag  ve r­
kochte  visch.

Verm oedelijke 
waarde der aange­
voerde maar n ie t 
publiek  verkochte 

visch.

1 o tate waarde van 
den a!m vogr'

1903 2 842’ 073
S-

2G4 S19 3 lo l ’ s92
1904 3.561 346 158 465 3.719 811
1905 4 072 666 53 242 4 125 908
1906 4 681 812 24.670 4 706 482
1907 4.754 196 26 820 4 781 006
1908 4 433 288 189 250 4.622 533
1909 4 484 234 197 520 4 681 82.4
1910 5.030 882 240 609 5.270 991

De uitvoer van  versehe visch uit Nederland n aa r Belgie is in 
korten  tijd in aanzienlijke m aat gestegen. De uitvoer bedroeg in :

1906 7,034,000 kilogr.
1907 8,264,000 „
1908 8,261,000 „
1909 8,605,000 „
1910 11,860,000

Uitvoer. van nederlandsche garnalen.
ENGELAND. B E LG IE . G E H E E L .

klg. klg . kl#.
1906 1,851.000 333.000 2,235.000
1907 1,420.000 561.000 1,924.000
1908 1,415.000 567.000 1,988.000
1909 1,332.000 425.000 1,757.000
1910 1,789.000 587.000 2,376.000



Tafel XXXVIII.

Ontwikkeling der N ederlandsche grootharingvisscherij sedert 1853.

JA R E N .

AANTAL SC H EPEN . H O E V E E L H E ID  GELOSTE H A R ISG .
W aarde der 

geheele 

opbrengst.K ielschepen. Bommen

T onnen geloste pekelharing .
S teu rh arin g ,

doorlrielschepen. door hommen.

1853 93 118 31.976 » 23.433 000 »

1863 86 170 34 776 1 0 2 38.612.000 »

1873 102 205 77 406 31.971 56.005.000 n

1S83 154 255 138.334 75.601 47.677 520 Y

1893 224 312 292 752 218.231 46.704 250 n

1903 513 271 643 611 175.829 30.730 000 8586588

1910 553 167 649.462 105.635 21.999.780 11654951



Tafel XXXIX.

De N ederlandsche visschersvloot van 1893 tot 1910.

JA R EN .

Stoomsloepen. Kielsohepen. Bommen.
1
Samenstelling der geheele vloot.
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n s  g03 J3 
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£  3

« i o«

9 © s  g 
G  •t :  o T  = +J 

C#9 <0 o a  o

tacn

cc
s
M

1893 1 „ 286 » 312 j» 4303 n 4902 172603 16700

1896 n 299 n 319 n 4570 n 5189 179782 18643
1898 13 n 362 n 320 •> 4690 n 5385 1S6554 18709

1901 37 417 n 290 » 5107 « 5851 19934S 20164

1906 117 n 666 » 216 n 4427 n 5386 240S90 20636

1910 133 54814 598(‘) 111143 180 22613 4459 48068 5370 248640 20461

(*) 10 motorsloepen medegerekencl.
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FRANKRIJK. (1)

De algemeene opbrengst der zeevisscherij, die der koloniën 
m edegerekend, bedroeg, in 1910, fr. 169,143,340,dit is fr. 6,862,865 
m eer dan in 1909 en  16 1,2 millioen frank m eer dan in 1908. De 
voornam e bronnen dier verm eerdering w aren  de visscherij op 
de banken  van New Foundland en de versehe visscherij, die 
fr. 51,875,603opbraclit, tegen fr. 48,648,469 in 1909.

Daarentegen hadden  verscheidene visscherijen eene m in­
dere w aarde, nam elijk de haringvisscherij (— fr. 2,904,725), 
de m akereelvisscherij (— fr. 747,751), de schardijnvisscherij 
(— fr. 5,153,401), de garnaalvisscherij (— fr. 66,714), enz.

De volgende aanm oedigingen w erden aan  de visscherij toege­
staan  :

Visscherij in volle zee. P rem ien  ingesteld door de w etten  van 
1851 en 29 D ecem ber 1900 en ten  laste van het M inisterie van 
Handel.

a) Premie voor uitreecling.

De bew aking- en  hulpposten voor 
visschers, ten laste van  het Zeewezen fr. 1,183,859

fr. 6,662,795 of 20.61 p. c.
der geheele opbrengst dier visscherij.

De aanm oediging der kustvisscherij bestond in :

New Foundland, f
S1- P ierre,
Ijsland,
Noordzee,

507,030

b) Premiën op de voortbrengst.
Invoerprem ien,
Uitvoerprem iën,

fr. 5,478,936

Bewaking,
Aanmoediging en  verschillende, 
S tudiën en  opzoekingen,

fr. 613,198 
, 53,000
„ 60,000

fr. 726,198

(  1 ) S t a t i s t i q u e  despeches m a r i t i m e s  1910.



Tafel XL.

De fransche visschersvloot (1903-1910).

1903 1904 1905 1906 1907 1908 1909 1910

A antal visschers» . . . . 95.414 99.757 95.804 152.692 152.144 156.734 159.899 128.869

A an ta lze ilb o o ten  . . . . 26.523 28.329 27.645 28.474 23.425 29.712 29.598 28.288

A antal stoom sloepen . . . 169 169 201 216 241 268 269 454

T onm aat der zeilsloepen. . 186.030 186.028 105.307 199.732 196.707 206.129
162.727

T onm aat de r stoom sloepen . 12.661 180.920 13.874 18.825 32.578 33.223 35.807 38.000
12.661

W aarde der zeilsloepen. fr.
£9 om nö9i

59,347.452 54,827.164 51,878.122 55.748.713 57.483.967 56.843.072 51,933.057

W aarde dei. stoom sloepen fr.
L. Ilo / j

9,843.650 14,150.101 17,241.100 23,612.200 26,851.680 27,716.000 23,045 330

W aarde r a n h e t  v isch tu ig 'fr. 23,951.067 25,088.409 23,917.468 25.209.299 27,611.615 28,633.907 26,685.240 25,309.360



Tafel XLI.

O pbrengst der zeevisscherij in F rank rijk  (1901-1910).

1901 1905 1910

AANDU IDING D E R  V ISSC H ER IJ.
H oeveel­

heid. W aarde.
H oeveel­

heid. W aarde.
H oeveel­

heid. W aarde.

I. Groote visscherij. fr. fr.
i

Ijsland . (Aberdaan) k lg ............................
K u lt k lg ...........................................................
T raan  (tonnen), t ........................................
D oggerbank en Noordzee, aberd. k lg .
K u it k lg ..........................................................
T raan  (tonnen). . . . , . . . .
New F ound land  aberd . k lg ......................
K u it k lg ..........................................................
T raan  (to n n en ).............................................

10.275.895
n

546 308
n

37 862 775
n
>

6.413.245
n

360.180
n

13.891.189
»
n

8 362.255 
211.300 

4.336 
414 697 

150 
36

22 632.343 
387.455 

1.916

5 762 835 
41 730 
95 287 

320 551 
50 

1 120 
12.332 757 

175 600 
150 904

11.423.393 
250 645 

2 840 
228.695

n

31
63 890 334 

239 351 
2.547

d 507 560 
134 273 zx> 
107 144 . 
175 274 '

n
740

25 222 233 
64 259 

103 767

II. V i s s c h e r i j  in  volle z e e .

H aring k lg ....................................................
Makereel i d . .....................................................
Andere id ................................................

27 557 745 
2.332 679 

23.811.924

5 909.216 
1.204.899 

19 450.249

20 876.415 
6.0*4.317 

20.1b5.115

4.430 252 
2 .648 243 

16.270.388

25.535.060
2.768.581

29.038.095

6.523 025 
1.391 336 

20.674 138

I I I .  Kust- en brakwatervisscherij. . . 63.402.714 n 80.671.309 r. 79.373 862

110.631.692 122 E91 036 140.288 211
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SCHOTLAND. (1)

De scliotsclie statistiek  der visschersvloot bevestigt den toe- 
iiemenden invloed van de aanw ending derm ekanische stuw kracht, 
ten  nadeele der zeilvloot.. In 20 ja a r  tijd, is het getal stoom schepen 
geklommen van 46 tot 1486 et liet getal m otorsloepen is in een 
ja a r  tijd bijna verdubbeld ; het klom in een vijftal ja a r  to t 233.

De stoom kracht ging Isijzonder ra s  vooruit in de haring- 
vissclierij; in 1906, w erd 69 t. h. der haringvangst door zeilschepen 
geleverd en slechts 31 t. h. door stoom loggers; in 1911, w as de 
verhouding om gelieerd: slechts 36 t. h. der vangst w erd door 
zeilloggersopgebracht, terw ijl de stooindrifters 59 t. h. opbrachten 
en de m otorloggers 5 1. li. In  1911, w aren  niet min dan 812 stoom- 
drifters in de vaart.

Deze om keer heeft de dringende noodzakelijkheid te weeg 
gebracht de algem eene verbetering der visschershavens te 
b e trach ten ; te dien einde w as er reeds, in 1911, eene som van 
69,100 p. st. opgebracht.

W at de aangroei der m otorvissclierij betreft, zegt he t 30e ja a r ­
verslag van het Fishery B oard for Scotland letterlijk het volgende : 
“ I-Ietis merltrvaardig d a t de bijval, dien de essenceinotors op de 
oostkust bekom en hebben, ten  grooten deele beperkt is to t de zui- 
derdistrilcten, voornam elijk Eyem outh, wiens m otorvloot, in 1911, 
n iet 50 t. h. (22 to t 33) verm eerderd  is, en d a t de m otorkracht 
steeds ongunstig beschouw d w ord t in de Moray F irth  distrikten. 
Dit werd, in zekere m aat, te  weeg gebracht door h e t vooroordeel 
d a t de visschers der Moray F irth  ten opzichte der m otorm achien 
bew aard  hebben, uit oorzaak der talrijke breuken der eerste  
modellen die zij te beproeven hadden ; m aar hei is ook toe te 
schrijven aan  den aanzienlijken afstand dien de sloepen der 
Moray F irth  in alle w eder af te  leggen hebben, om  de vischgronden 
te  bereiken; he t is im m ers niet twijfelachtig dat, zelfs nu nog, 
het stoomschip in slecht w eder aanzienlijke voordeelen heeft, 
u it oorzaak zijner grootere “ buigzaamheid zijn verm ogen min 
of m eer rech t m et den kop op de zee te varen  en  de visscherij, in

( l ) T h i r t h i e t h .  A n n u e l  Report o f  the F i s h e r y  Board f r  Scotland. 1911.



zw aar w eder, voort te zetten ; m e t  e e n  w o o r d ,  u i i  o o r a h d í  z ijl h t

grootere zeew aardigheid „
“ De m otorbooten d er oostkust zijn van  eene ganse!) andero type 

dan die der w estkust. De eerste zijn feitelijk allen groette oorsle- 
klasbooten, die aanzienlijke afstanden in zee ach ter den haring 
afleggen; de laatste zijn m eest skifï'booten, die iii het kustw ater 
vertoeven. Zoo ook, op de O rkaden en Shetlandeilanden, zijn tie 
inotorbooteii klein en hoofdzakelijk \ oor de kustvisscherij van 
schelvisch aangew end, en h e t mag terloops gezegd w orden dal zij 
daarin  bijzonder wel slagen. De bijval der nzotorboolcn was, in 
1910, in Shetland zoo groot dat, op het einde van 1911, d ep laa tse-
lijke vloot verdubbeld w as  „

De opbrengst, gedurende de schotsche groote zom ervisscherij 
en  de engelsche visscherij, van  de verschillende k lassen van 
vaartu igen gebru ik t in vier d istrikten, w aar het mogelijk was 
geloofbare opgaven te  bekom en, w erd aldus sam engevat :

“ De aanzienlijke aangroei der m otorvloot, in 2912, w ettig t 
he t vooruitzicht d a t er den essencenzotoi., ais hulp- en  ais 
voornaam ste stuw kracht, eene bepaalde toekom st te w achten  
staat. Eene aanzienlijke moeilijliheid moet nog overw onnen 
w orden, namelijli een m achien vinden dat den kaapstander in 
beweging brenge ; zoolang dit niet verw ezenlijkt is, zal de alge- 
ineene aanw ending der m otorstuw lcracht belem m erd blijven. Men 
heeft, weliswaar, s taande gehouden d a t zekere machienen in 
s ta a t zijn den kaapstander te bewegen, m aar, voor zooveel men 
weet, w erden deze bew eringen niet bewezen. H et m ag nochtans 
ais eene u itgem aakte zaak aanzien w orden, da t voor kleine 
booten in de kustvisscherij gebezigd, de essenceniotor w onder­
baar gepast en beter is dan  w elk andere  stuw kracht ook, (1). ,

Zom erharingvisscherij. 
G em iddelde opbrengst 

pe r schip.

E ngelsche visscherij. 
Gem iddelde opbrengst 

per schip.
Stoom drifters,
M otordrifters,
Zeildrifters,

JL 887 
513 
281

j  665 
321 
193

*
*  *

(1) 30th Annual Report of the Fishery Board  f r  S c o t l a n d ,  bl. X IV — XVI.
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De haringvisscherij is ver de merkw aardigste tai; der schotsche 
visscherijeii. De uithieicliiig eener nieuw e vangwijze gaf, in 1912, 
aanleiding to t eenige beroerte  in deze nijverheid. H et gemeld 
verslag behelst over clit p u n t de volgende bijzonderheden :

“ Een kenm erk der haringvissclierij in 1911, d a t dem ogelijk­
heid eener gioote toekomst openbaart, was he t aanw enden van 
den stoom traw ler in deze nijverheid. Deze nieuwigheid w erd in 
vroegere verslagen aangestip t ; m aar gedurende het besproken 
ja a r  viel zij bijzonder in liet oog, ten  gevolge van hare  rasse 
uitbreiding in de Noordzee, op he t einde van liet seizoen. H et is 
geenszins overdreven te verk laren  d a t h e t vooruitzicht van de 
mededinging dier ontzaggelijlie tegenstrevers, de drijfnetvisschers 
ais m et schrik geslagen heeft en  een kort verslag over den oor­
sprong en de ontwikkeling d e r nieuw e m ethode zal hier niet ten 
onpas komen. ,

“ H el traw lvisschen n aa r haring, m et den gew onen steam er 
m et den o ttertraw l u itgerust, dagteekend daarom tren t van  liet 
begin clezer eeuw  en scliijiit dooi. de visscliers van W ilford H aven 
begonnen te zijn geweest. „

“ O orspronkelijk, gebruikte m en liet gewoon o tte rtraw lne t m et 
toegesnoerde vleugels of m et een stuk  haringnet gevoerd. Een 
vijftal ja a r  geleden nochtans, kw am  een opzettelijk gem aak t ne t 
te  voorschijn, thans geb ru ik t door b ijna al de schepen die deze 
visscherij bedrijven. Dit net is n iet beste m ani llagaren gebreid en 
in eenige gevallen op lichter touw werk dan dit van  den gemonen 
o ttertraw l geslagen ; liet verschilt ook van dit laatste  in liet 
opzicht van  de breed le  der m azen. De afm etingen zijn: hoofd­
einde van het net, van 66 to t 80 voet lang en van  90 to t 114 voet 
aan  de koplijn, ingevolge de grootte van h e t schip, m et 
m azen van  6 duim ; liet onderdeel van  het net bestaa t uit een 
buik van 30 voet m et mazen van B 1/2 tot 3 1/2 duim, en  een 
30 voetige kuil m et m azen van  B 1/2 duini, dit is te sam en 
60 voeten m et sm alle inazen. „

“ De gewone o tte rtraw l heeft dezelfde afm etingen, uitgezonderd 
de kuil, die van  20 to t 24 voet lang en van 3 1/2 duim mazen 
voorzien is. „
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“ H et traw lvisschen n aa r haring' geschiedt, over dag, van 9 uren 
's m orgens tot 3 uren 's nam iddags, en er w ordt vftstgesteld dal: 
de beste vangsten om tren t den m iddag gedaan w orden. I lel 
visschen over nach t had  nooit bijval, d aar de haring, zooals 
m en zegt, m et he t vallen der duisternis, n aa r boven rijst. 
W anneer zij aan  de kor zijn, stoom en de schepen m et volle kracht 
en het is vastgesteld d a t de vlugste schepen de gelukkigsle 
zijn in de vangst. In de gewone korvisscherij n aa r grondvisch, 
stoom en de schepen m et halve tot volle spoed, m aar doorgaaiis 
m et om tren t drie vierden spoed. De sleep duurt gewoonlijk van 
2 tot 4 uren, behalve w anneer men op eene school valt, dan 
d uu rt hij van  1/2 uur to t een uur. ,

“ Toen deze vangwijze ingevoerd w erd, bevischte m en de 
gronden gelegen ten  zuiden van B arra  Heacl tot aan  het eiland 
Inistraliull, op de N.-W. kust van Ierland. H et grootste gedeelte 
der vloot bestond steeds uit traw lers van W ilford H aven en 
Fleetwood en, vóór 1908, hadden  weinig schotsche traw lers deel 
aan  die visscherij genomen. Nochtans, aangezet door den bijval 
van liunne engelsche collegas, hadden  verscheidene schotsche 
reedcrs dit ja a r  de nieuwe m ethode beproefd, en d it m et een 
aanzienlijk welgelukken. Dit gaf he t volgende ja a r  aanleiding tot 
de uitrusting, te A berdeen, van eene vloot van 21 schepen; m aar 
de visscherij m islukte heel en  al. De proefnem ingen gelukten iiiet 
b e te r  in 1910. De tegenslag der visscherij, in 1909 en 1910, w erd 
door de belanghebbenden toegeschreven aan  de bevuiling der 
gronden door doode visch (in groote hoeveelheid te sam en m et 
den haring gevangen), die de engelsche schepen over boord 
geworpen hadden, na de levers eru it gehaald te hebben. N ader­
hand  echter, w erd  die visch verkocht op de m ark ten  van W ilford 
H aven en Fleetwood, om ingelegd te  w orden voor den uitvoer. ,  

“ De haring w erd  op de w estergronden  gevangen op eene 
diepte van  70 to t 100 vadem s, en  op zandachtige bodems. Hij 
w as zeer groot, gevende van  600 tot 650 stuk  per cran, en 
b rach t gem iddeld 30 schellingen per cran, dit is 1/2 d. per stuk 
op. n
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“ De trawlvisscherij n a a r  haring op de w estergronden, zooals 
hooger gezegd, m isluk t zijnde, scheen er weinig kans te bestaan  
d a t zij dit ja a r  opnieuw zou b etrach t w orden, toen in Septem ber 
laatstleden, een traw ler van A berdeen eene lading van 60 crans 
haring loste die in  de Noordzee, op 120 mijlen N.-O. van A ber­
deen, gevangen gew eest was. Dit w ekte opnieuw belangstelling in 
het avontuur, des te  m eer, daar de Noordzee een vage grond 
w as, voor zooveel het de traw lvisscherij naar haring betrof, en 
op korten  tijd w aren  22 schepen aan  liet w erk, eenige m et het 
gewoon trawlnet, andere  m et hel bijzonder traw lnet voor haring. 
De uitslagen w aren  echter, in ta lrijke  gevallen, zoo arm tierig  da t 
ta i van schepen de proef, na een paar reizen, ais niet w inst­
gevend lieten steken en d a t slechts een tw aalftal schepen h e t 
bedrijf voortzetten ; m et de engelsche traw lers, bleven zooiets ais 
100 schepen voort visschen. De reizen duurden  van G tot 
10 dagen, d aar de haring m eer en m eer ten zuiden gevangen 
w erd, tot dat, op het einde van October, hij op het uiteinde van 
de D oggerbank opgevischt w erd. De volledige vangst bedroeg 
15,450 cwt, die R 5017, d a t is 6 sh. 6 d. per cwt verkocht 
w erd en   ,

“ De visch in de Noordzee gevangen stond ver beneden die
der w estergrohden   N aarm ate  de visscherij vooruitging, w erd
de gevangen haring kleinér, en groole hoeveelheden onvolwassen 
haring, van  4 to t 7 duiin lang, w erden  over boord gew orpen „

“ Zooals de haring  uit den A tlantischen Oceaan, w erd  het 
grootste deel der noordzeeharingen to t kippers en roodharingen 
verw erkt. H aring inet den o ttertraw i gevangen is voor het 
gewone inleggen n iet geschikt. Im m ers, ten gevolge van het 
rasse sleuren door he t w ater, d a t zij te  verduren hebben  vooraleer 
opgehaald te w orden, gelijken zij, in zeker m ate, aan  “ gew eekte 
haringen des te m eer d aar zij van 3 to t 5 dagen oud zijn 
w anneer zij aan  w al komen. V andaar, ais zij gekaakt ingelegd 
w orden, d a t de g ra ten  ontkleurd zijn en, ais men zc doorsnijdt, 
d a t zij een zuren geur verspreiden. ,



“ H et is mogelijk d a t het traw ls isschen naar haring bestem d 
is om in eene nakende toekom st snel vooruit te gaan, m aar zijn 
invloed op de nijverheid zal van dichtbij bew aakt worden. H et is 
w aar d a t een zeker getal vaartuigen, die het ongeluk hadden  de 
scholen te missen, deze vischm ethode niet w instgevend vonden, 
m aar andere m aakten regelm atig vangsten van 100 tot 200 crans 
en genoten een u iterst w instgevend seizoen. „ (1)

(l)L b id . b l X X I - X X III.
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Tafel XLIII.

Hoeveelheid en w aarde  van de visch gelost op

V1SC H S00R TEN .

1886-1890 1891-1895

H oeveelheid. W aarde. H oeveelheid W aarde.

Gemiddeld Gemiddeld Gemiddeld Gemiddeld
per jaa r  i i i p e r ja a r  m per ja a r  ui p e r ja a r  m

cw* I . St. cw '. P . St.

H aring  . ....................... 3,849 537 771 758 4,006 145 835 128

M a k e r e e l .................................. SOI 452 2 453 1 5 4 8

S p r o t ........................................ 9.223 666 19 466 1 8 9 4

S p i e r i n g .................................. n n 322 1 2 8 0

K a b e lja u w .................................. 476.252 164 043 462 888 168 968

Le ng .  . . .  . . . . 152 064 48 507 172 099 51 999

Z e e k a r p e l .................................. 10.032 1 529 8 S68 1 4 2 7

Kooivisch . . . . . . . 103 217 13 437 90 438 11 620

Schelvisck . ............................. 757 572 330 071 789 b22 387 812

W ittin g . . . . . . . . 75 133 27 191 47 818
«

22 910

Zeepaling . ....................... 8 241 4.399 13 337 7 0 7 7

T e r b u t ............................. 5 296 15.888 4 091 13 415

I i o l b o t ........................................ 22 069 19 095 27 226 27 197

Sohar ........................................ 12 604 17.716 19.118 32 890

Bot, pladijs en g rie t . . . 84 056 57 448 77 211 67.299

R o g .............................................. 52 201 10.942 23 471 12 089

Andere s o o r t e n ....................... 95 653 21 240 80.371 17.998

W e e k d ie r e n ............................. n 68 829 73 666

5,713 951 1,582 291 5.874 839 1,736.217
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de kusten  van Schotland van  1886 lot 1911.

1896-1900 1906 1910 1911

Hoeveel­
heid. W aarde. Hoeveel­

heid. W aarde. Hoeveel­
heid. Waarde. Hoeveel­

heid. Waarde.

Gemiddeld 
p e r ja a r  in 

cw'.

Gem iddeld 
per jaar in 

P St.
cw1. P. St. cw1. I’. St. cwt. P. St.

3,671 436 944.069 4,979.848 1.649 163 0,687 226 1,594 308 5,036 484 1,505.334

5.347 3 138 30 569 9 482 43.831 10 965 47 973 9.809

16.1S1 2.005 5 532 1 994 9.675 2.894 35 875 4 234

398 1.469 271 539 325 881 300 648

534.161 207.772 720271 322 113 9S0.228 409.456 985 826 398 465

140.127 42.961 131 457 43 875 226 961 71 069 232 179 67.414

9 655 1.746 10 974 2 822 18 180 5 493 21.934 6 117

105.451 11.742 118 365 22.733 211.289 32 406 187 564 26.163

830.272 452 748 1,074.515 521 914 922 639 528 660 1,013 693 513.697

50.096 25 061 147 617 57 444 150 899 65 523 142 0S1 55.411

15 369 8*030 15 299 7 647 26.516 10 901 34 042 12.070

5.825 16 762 5 699 18.197 4 987 17 681 4.505 15.206

27.252 37.032 36 GS6 65 796 49.620 96 388 53 151 105,158

18.644 39.038 32 828 65 722 44.256 80 393 43 769 88 259

84.674 90.224 74 821 93.213 64 576 80 899 64 510 78.867

71.473 18.980 97.375 28 035 138 015 31 302 146 306 84.215

57.749 16.299 114 242 66 844 130 432 61 168 125.739 01 842

» 78 729 > 72 322 n 69.760 » 67.355

5,644.105 1,997 805 7.593 369 3.049 915 8,709.655 3,170.147 8,175 731 3,045.355
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DUITSCHLAND.

De duitsche grootharingvisscherij, zooals die thans bedreven 
w ordt, is slechts een veertigtal ja ren  oud; zij is in de tien laatste  
ja ren  verdubbeld, in he t opzicht van de opbrengst en van het 
getal gebruikte vaartuigen. Die vooruitgang w ord t verduidelijkt 
in  de hiernavolgende tafel XLIV. In 3911, bevatte  de duitsche 
haringvloot reeds een honderdtal schepen van  m ekanische stuw ­
k rach t voorzien; daaronder w aren  er elf m otorloggers.

De visscherij n aa r versehe visch, in volle zee, neem t ook 
regelm atig toe. Dit blijkt uit de tafels XLV en  XLVI. I-Iet getal 
stoom traw lers is nagenoeg verdubbeld in min dan 10 jaa r. De 
verm indering vastgesteld in de zeilvisscherij treft de verschillende 
vangwij/.en, behalve die met drijfnetten welke, ten  zeer grooten 
deele, op de haringvisscherij toegepast w ordt. H et is derhalve 
W aarblijkend d a t de rasse ontwikkeling van den verkoop van 
zeevisch langs de noordzeeliust uitsluitelijli aan  de stoom vloot te 
danken is.

H et bovenstaande en  de volgende statistische opgaven zijn 
overigens uitsluitelijk van toepassing op de Noordzee. De duitsche 
visscherij in de Oostzee bestaa t bijna geheel en al in de kustvis­
scherij, die door een grool getal kleine vaartuigen bedreven w ordt.
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Getal duitsche vaartu igen díe in de Noordzee

J A R E N .
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1890 18 6045 336 191 12 15 0, n i » M

1895 72 29010 403 733 10 70 « " i » »

1900 130 55073 424 1409 11 113 9 1 7 *» »

1906 181 87624 484 1666 9 154 14 1 5 7 1

1911 303 154458 509 3731 12 221 64 » » 17 1

1912 324 164906 509 4039 12 220 81 n * 17 1

(1 ) Ingevolge Müteüungen der Deutschen Seefiscliereivereins.
(2) B rutotonm aat : 450 in5 b ra to to n m aa t =  125 m5 n e tto tonm aat — 45 nettozeetonnen.
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buiten het kustw ater visschen (1890-1912) (1).
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Tafel XLVI.

O pbrengst van den verkoop van zeevisch in de voornaam ste duitsche kustm ijnen (1890-1910) (1).

JAAR. H am burg. Altona. Geeste­
m ünde.

B rem er­
haven.

N orden­
ham. Cuxhaven. Totaal.

m k. m k. m k. mk. mk. mk. mk.

1890 805.600 965.900 904.000 n » 5) 2.675.500

1894 1.313.400 1.523.500 2.564.900 544.000 V » 5.945.800

1902 4.158.900 2.415.300 5.125.300 S75.200 » n
12.574.700

1906 3.700.000 3.913.149 7.957.439 884.871 5) » 16.455.459

1910 5.004.048 4.214.745 7.709.221 1.274.969 2.002.202 1.423.289 21.628.474

(1) Ingevolge  Mitteilungen des Deutschen Seefischereivereins.
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Tafel XLVIII.

De visschersvloot der w estkust van Ju tlan d  (1895 to t 1011).

J  A  .
cS &
a  '5

S t o o m s l o e p e n . Cutters. Gedekte booten K l e i n e  booten.

"u
Cd
cd> A antal.

3E N .
W aarde. A antal. W aarde. A antal. W aarde. A antal. W aarde .

1895 954 »

aarde.

67.940 59 146.700 886 156.207

1900 1159 3 63.900 9 199.300 S8 321.125 1.044 119.181

1905 1237 r n M  (1) 303.400 116(2) 866.000 1.090(4) ?

1911 1307 B 140.000 U l  (1) 1.397.050 118 (3) 510.630 1.076 (5) 176.230

(1) Met hulp mot or.
(2) W aarv an  88 met hu lpm otor.
(3) Id. 115 id.
(4) Id. 156 id.
(5) Id. 244 id.
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DENEMARKEN. (1)

De zeevissclierij doet gestadig vooruitgang. In 1911, bedroeg de 
m eerdere opbrengst, ten opzichte van de gemiddelde opbrengst 
der vijf voorgaande ja ren , niet min dan 2,131,300 kronen.

Op liet einde van  1911, w aren  er in de deensche visscherij 
m eer dan  14,000 vaartu igen in dienst, w aaronder er 344 eene 
tonm aat hadden van  15 hrutoton en m eer, 879 hadden  van 
5 tol 15 ton ; de overige hadden  m in dan 5 ton. De w aarde van 
de vloot bedroeg m eer dan  10 millioen kronen en die van het 
vischtuig 7 1/2 m illioen kronen. De vloot w erd bevaren door 
17,497 visschers.

In het ja a r  1911-12, w erd e r op het staatsleenfonds 136,000 kr. 
rech tstreeks aan  de visschers geleend, voor het aanschaffen 
van  vaartuigen. Aan twee visschersvereenigingen w erd  er op 
hetzelfde fonds 35,000 k r. uitgeleend.

De voorgaaiide tafels XLVII en XLVIII geven de opbrengst, in 
kronen, d er visscherij van 1886 to t 1911 en  de sam enstelling 
dei. visschersvloot der w estkust van Jutland, de eenige die; m et 
he t oog op de visscherij in de Noordzee, van belang is. Op dit 
gedeelte d er deensche k ust w aren  er, in 1911,450 m otorsloepen 
in de vaart.

De Faroër-vloot bestond, op het einde van  1911, uit 142 
cutters, m et e e n e -to n m a a t van  10,700 Reg. t o n ;  daaronder 
w aren er 120 m otorbooten. Faroë bezit bovendien 1614 roei- 
booten en 14 stoom schepen, toebehoorende aan  6 m aatschap­
pijen, die de w alvischvangst gedaan hebben.

Namens de Provinciale 
Commissie van Zeevisscherij,
D e Secretaris-verslaggever, 

CW. DEZUTTERE.

(1) F isk e rib ere tn in g  for A aret 1911.
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Stichting
der

commissie

Verorde- 
ning 

der com­
missie-

Secretaris
Trésorier
Dagorde

der
vergade­
ringen.

VII. -  Verslagen en mededeelingen.
Verslag (1er zitting van 22 November 1912.

De Commissie kom t bijeen ten  9 8/4, in  het gouveniem entsho tel, onder het 
voorzittersscliap vau RL Janssens de Bisthoven. G ou v ern eu r de r Provincie.

W aren  tegenw oord ig  : de HH. B'"' B uzette, Vau IIee, K ervyn de M eerendré, 
H am m an, G raaf V isart de Bocanné, L ieh aert. Siiaiiwaert. d ’A rripe, D 'ïlo n d t, 
Pype, Decuyper, B ultiaclc, Baels, V ierendeel.D ezu tte re .

De volgeucle zaken zijn  aan de tiagoi.de : 1' ) Stemming' vaii h e t reglem ent 
van iriwendige orde der Commissie ; 2°) aanste lling  van  den secretaris- 
treso rie r; 3°) vastste lling  van  het program m a der w erkzaam heden der 
Commissie.

De heer V oorzitter verk laart de Commissie ingesteld  en h e rin n ert de v e r­
schillende pun ten  van haar program m a. Zij w erd ing erich t door de Bestendige 
D eputatie, in  u itvoering  van eene beslissing door den P rov incia len  R aad 
genom en, op voorstel van den heer D ’Hondt, naar aan leid ing  van de 
openingsrede van den laa ts ten  gew onen z ittijd  van den P rov incia len  Raad.

Vooraleer to t de dagorde over te  g aan . ste lt hij voor d a t de Commissie m et 
genoegen het voordragen vaststelle van he t w etsvoorstel nopens de ver­
zekering  der zeevisschers tegen  de beroepsongevallen en da t er aan den 
eersten  belgischen M in ister vaii het Zeewezen een b rie f van  gelulrw ensching 
toegpstuurd  worde, die tevens den wensch u itd ru k k e  dat al de bestuurlijke  
d iensten der zeevisscherij ouder zijn beheer zonden vereenigd worden.

H et eerste pun t der dagorde w ordt in  besprek ing  g eb rach t, n a a r een voor­
ontw erp van v erorden ing  d a t aan de leden m edegedeeld w erd . De verordening 
w ordt geatem d a rtik e l per a rtik e l, na aanv aard in g  vaii versch illende w ijzi­
g ingen  voorgesteld door de HH. V oorzitter. Bml R u zette , Van Hee. L iebaert, 
V ierendeel en B u ltin ck . Die w ijzigingen hadden voor doei, ofwel de 
sam enstelling en de w erk in g  der Commissie te  vergem akkelijken , ofwel liet 
p rov inciaal k a rak te r  derzelve te doen u itsch ijnen . (Zie bijlage 1).

H et am bt van selcretaris-tresorier w ordt toegekend aan M. Ch. D ezuttere , 
bureelhoofd bij het p rov inciaal bestu u r, lid der Commissie.

De besprek ing  van het 3e pun t der dagorde begint na een voorstel, gedaan 
door den heer B 011 B u zette . opdat de heer V oorz itter de ju is te  pun ten  v ast­
stelle  die de Commissie zal te onderzoeken hebben. Men beslist, met dit 
inzicht, op de dagorde der aanstaande vergaderingen  de volgende pu n ten  te 
b ren g en  :

I o) Onderzoek van het wetsoiitw erp op de v e rzek erin g  der zeevisschers 
tegen de beroepsongevallen.

2°) Onderzoek der verorden ingen  op de vischm ijnen van he t binneiiland.
3°) In rich tin g  der onderlinge zeeverzekering der kleine viscksloepèn.
4°) In rich tin g  der propagaucla ten  behoeve van de u itb re id in g  van het 

v ischverb ru ik  in het land.



Gezien hot. gevorderd  u u r, w ordt hot onderzoek dezer punten  tol, do 
volgende z ittin g  verschoven ; deze zal op 21 F e b ru a ri 1013 plaats hebben. 
Do andere pun ten  der dagorde die onopgelost gebleven zijn worden naar 
dezoll'do vergadering  verzonden.

Do vorgaclering g aat ten  11 1/4 u iteen .
De Voorzitter,

D e Secretaris. JA N SSEN S d e  BISTHOVEN.
CU. D EZU TTER E.

Verslag der vergadering van 21 Februari 1913.

De commissie kom t bijeen ten  9 3'4 u ren , in het gouvernem entshotel. 
onder het voorzitterschap van den heer Janssens de B isthoven, G ouverneur 
der Proviiicie.

W aren  tegenw oordig: de H H . B"1' R uzette , ICervyn de M eerendré, 
L ieb aert, B am m an, D ’H ondt, Delaey, D ecuyper, B ultinck , Baeis, V ierendeel, 
D ezu ttere , alsook den heer B estendige Afgevaardigde A. L iehaert.

W orden ve ron tschuld igd : de HH. V an Hee, G raai V isart de Bocarmé, 
S n au w aert en d?Arripo.

H e t verslag  de r v e rg ad erin g  van 7 F eb ru a ri w ordt door den secretaris 
gelezen en  w ordt goedgekeurd.

De vergadering  neem t kennis van  eenen b rie f  door de commissie g es tu u rd  
to t den heer M inister van L andbouw  on Openbare W erken , nopens den 
toestand der schuilhaven van Z eebrugge, alsook van eene v e rk la rin g  van den 
heer Delaey. houdende d a t de u itb ag g e rin g  van d it dok ten  laste  van de 
M aatschappij der zeevaartin rich tingen  van  B rugge valt. k rach ten s eene 
overeenkom st gesloten m et het S taa tsb estu u r. De m aatschappij heeft den 
7 F e b ru a ri de noodige baggerw erken  doen u itv o eren : het dok v e rk eert th an s 
in een zeer voldoenden toestand.

De heer V oorz itter geeft kennis van eenen b rie f van  de heereri D ecuyper 
en B ultinck, vragende dat de w erken voor h e t aanleggen van nieuwe spoor- 
w eginrich tingen , ten  oosten van de vischm ijn van Oostende, zoohaast m ogelijk 
zonden in aanbested ing  g e b rac h t w orden. De Commissie en het gem eente­
b estu u r van Oostende zullen deze aanvraag  bij het M inisterie van  Spoor­
w egen ondersteunen.

De voorafgaande beschouw ingen van he t verslag van don heer B ultinck  
nopens de in rich tin g  der m ijnen worden in besprek ing  gebrach t.

De heer D ezu ttere  m aakt voorbehoudingeu, nopens de m eening dat “ de 
vischm ijn van het b innenland  m aar een beperkte  gew ich tigheid  heeft voor het 
bloeien van den belgischen handel n. De m ijnen van het b innenland  verzetten  
jaa rlijk s  voor ongeveer 7 m illioen frank zeevisch ; zij zijn de m iddenpunten  
vau de bevoorrading van h e t vlaam sche Land en hunne u itb re id in g  heeft die 
van den verkoop tegen  gestelden  p rijs voor gevolg. W elnu, die m ark ten

De schuil 
haven van 
Zeebrugge

%°rfcm
een in  de 
vischmijn 

te
Oostende.

De 
inris tiling 

a tr  
mijnen*
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worden voor ongeveer 4/5 bevoorraad door het bu iten land  en die verhouding  
verm eerderd  op onrustw ekkende wijze. De v o o ru itg an g  van de belgische 
zeevisscherij sch ijn t slechts dan m ogelijk  te zullen zijn w anneer er pai en 
perk  aan deze m ededitiging zal gesteld  worden.

H et b lijk t ook n ie t dat onze a ch te rriitg an g  op de m ark ten  van het b innen­
land voornam elijk het gevolg zij van  de on toereikendheid  onzer ve rv o er­
middelen. De in r ic h tin g  van het vervoer pe r spoor van den Oostendschen 
zeevisch bestem d voor het b innenland  is over het algem een voldoende, 
behalve in zekere pun ten  ; de zw akheid van onzen handel sp ru it veeleer 
voort u it die van de aanvoeren in  de kustm ijnen . Die aanvoeren zijn zelve 
b ep erk t door de geb rek k e lijk h eid  van  onze v issch erijin rich tingen  en door de 
stelselm atige en u its lu ite lijk e  u itb re id in g  van den verkoop aan vasten  prijs, 
ten  nacleelevan den verkoop in  de m ijnen.

M. Ham m an doet opinerkcn dat de verkoop van fijne visch eene spec ia liteit 
van den handel der vlaam sche k u st is en M. B ultinck  vo lhard t in zijne 
m eening, nopens het vervoer. De H . B°" R uzette  doet de gew ich tig h eid  der 
betw iste p u n ten  u itsch ijnen  en verzoekt den heer Baeis in  de aanstaande 
z ittin g  erop te ru g  te  keeren . D it voorstel w ordt aanvaard.

M. V ierendeel is van  m eening dat de voorstellen van M. B uttinck  nopens 
de m ijnrech ten  en de h e rin rich tin g  van  den keurdienst van de visch. in het 
opzicht der kustm ijnen. schijnmidclclen zijn bestem d oin de nadeelen te 
du iken  die voortspru iten  uit het gebrek aan handelsbedrijv igheid . Hij heeft 
geene sporen van keu rd ien st opgem erk t in de m ijnen van he t b u iten lan d  
die hij bezocht heeft, en  de m ijn rech ten  waren e r g 'roöter clan in onze 
m ijnen, nochtans is de bedrijv igheid  e r zeer. levendig. Bijgevolg, is het de 
handelsontw ikkeling  die het n a tu u rlijk  en doeltreffend hulpm iddel is voor 
alle bestaande m isstanden ; daarom  moet er aan de rech tstreeksche  n itb a tin g  
der kustm ijnen  door de gem eentebèsturen  verzaakt worden en m oet die 
u itb a tin g  aan bijzondere vennootschappen toevertroiiw d w orden, die u it 
bevoegde m annen sam engesteld zijn  en die door de openbare m acht erkend  
worden. De mijn van  G eestem ünde kan in dit opzicht voor m odel genomen 
worden. M. V ierendeel beslu it b ijgevo lg  dat de k eu rin g  van  de visch slechts 
ais een schijnm iddel m oet behouden w orden, xoolang de k u stm ijnen  niet in  
verg u n n in g  zullen gegeven gew eest zijn  en dat de m ijnrechten  op eene 
redelijke schaal m ogen behouden w orden, onder voorwaarde ze zooveel n u t 
m ogelijk te doen opleveren.

MM. D ecuyper. B ultinck . R u zette , Ham m an en D ezu tte re  antw oorden dat 
de n itb a tin g  der belgische kustm ijnen  door de gem eente zelf. een feit is 
w aarm ede men moet rek en in g  houden en dat een w elingerich te  k eu rd ienst. 
die zoowel langs de k u s t ais in het b innenland  bestaat, een u itm un tend  
middel w are  om de goede hoedanigheid  van de belgische visch en hare 
m eesterschap op onze m achten  te  w aarborgen ; dat overigens die keu rd ienst 
overal bestaa t en dat er u its lu ite lijk  spraak is hem te verbeteren  in hel 
belang der koopers en der verkoopers; w at de m ijnrechten  b e tre ft, zij m aken, 
ingevolge het belg isch  rech t, hoofdzakelijk  vergoed ingstaksen  u it. D it 
k a ra k te r  werd door de gem eentebesturen  n ie t a ttijd  geëerb ied igd  en het 
is wenschelijk dat het hersteld  worde.



De hoer V oorzitter geeft de beslu itselen  van den heer R ullinek tor slom- 
nung , in de volgende bew oording. H e t is vannoode :

1" de aandach t der Bestendige D ep u tatiën  te  vestigen  op de noodzakelijk­
h e id  de m ijnrech ten  in  v e rhoud ing  te  b rengen  met de w aarde der diensten  
door do m ijnen bewezen ;

2° de aandach t van den heer M inister van B innenlandsche zaken te 
vestigen op de noodzakelijkheid  den keu rd ien st en den tegen k eu rd ien st van 
de viseh in de m ijnen behoorlijk  in te  rich ten . H et am bt van keurder en van 
togonkourder nioeten aan  vakkundigen  toevertrouw d worden, mier bevoegd­
heid on onafhankelijkheid  tegenover de vischhandelaars behoorlijk gew aar­
borgd  zijn  ;

3° aan den h eer M inister van B innenlandsche zaken de voorschriften  
bokeud te  m aken s trijd ig  met de w etten van 15 Mei 1870 en 19-24 A ugustus 
1790, die ta lrijk e  gem eenteverordeningen op de m ijnen en op den v ischhandel 
ve rv atten  ;

4" aan de gem eentebesturen  der kustm ijnen  het voordeel te  doen opm erken 
die de belgische v ischhandel zou trek k en  u it eene ju is te  bepaling  van de 
hoeveelheid der in de m ijnen te koop gestelde visch.

E ene w ijzig ing voorgedragen  door M. V ierendeel w ordt met zeven stem ­
men tegen  5, in de volgende bewoording aangenom en : l ie t  is vanncode de 
aandacht van de R egeering te  vestieen  op het voordeel, dat zou voortsp ru iten  
u it de toepassing van het in ile m eest b loeiende havens van het b u iten land  
bestaande  m ijnstelsel, en voornam elijk  u it h e t vergunnen  der m ijnen aan 
b ijzondere vennootschappen.

De Voorzitter,
De Secreta?is, JA N SSEN S di? BISTHOVEN.

UH. D E Z U T TE R E.

Verslag der vergadering van 7 Maart 1913.

)e commissie komt b ijeen  ten  9 3/4 uren. in het gouvernem entshotel te  
B tgge, onder het voorxitterschap van M. Janssens de B isthoven, G ouver­
ner der Provincie.

ijn tegenw oord ig : de HH. B0M R nzette, K ervyn de M cerendré, Graaf 
V ist de Bocarmé, H am m an, D ’Hondt, L iebaert, Snauw aert, d ’A rripe, 
Bulnck, Baels, Trierendeel, D ezu ttere  en de heer B estendige A fgevaardigde 
Liefert.

DóIH. Van Hee, D ecuyper en Delaey worden verontschuldigd.
H everslag  van de verg ad erin g  van 21 F eb rn a ri 1913 wordt dooi* den 

secreris voorgelezen en w ordt goedgekeurd .
De rg adering  neem t kennis van  verscheidene brieven gezonden of nog te  

zendéaan de HH. M inisters van Spoorw egen, en van B innenlandsche Zaken, 
sdsookan de gem eenten die eene m ijn b ez itten , in u itv o erin g  van de beslis- 
äingenenomen in de voorgaande vergadering .
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De heer G raaf V isart de Bocarm é m aak t voorbehoudingen nopens den 
brief door walken de hinderpalen , die door ta lrijk e  gem eentebestu ren , door 
politiem aatregelen en door verorden ingen  op de m ijnen, gesteld  worden aan 
de vrije  uitoefening van den vischhandel. zooals die door de w et van 15 Mei 
1870 gew aarborgd w ordt. De voorschriften dezer wet schijnen overdreven en 
str ijd ig  met de vereisch ten  eener goede politie, b ijzonderlijk  w at het rond­
leuren m et visch in den om trek  de r v ischm arkt betreft.

De heer Ham m an an tw oord t dat de w et waarvan spraak gestem d w erd 
na rijp  onderzoek, om de visscherij te  hescherm en, dat zij nog steeds aan 
eene wezenlijke behoefte  voldoet en  dat het bijgevolg wensclielijk is dat zij 
overal geeerbiedigd worde.

De heer D ezuttere leg t h e t eerste jaa rv ers lag  der commissie neder. Dank 
zij de ondersteun ing  verleend door het M inisterie van  h e t Zeewezen en de 
gem eentebesturen , Iron d it stu k  spoedig afgew erkt worden. In  w eerw il van 
eenige leemten, voortsp ru itende  u ít de onvolm aaktheid van  de sta tistische 
stof, zal het aan de iiizichten der Commissie boantwoorclen. H et verslag  zal 
op 200  exem plaren  g ed ru k t worden.

De HH. Ang. L iebaert. V isart de Bocarmé en R uzette  doen opm erken dat 
he t vlaam sch gedeelte  van het verslag zou dienen vertaald  te worden om eene 
fransche u itgave te bezorgen.

De verslaggever doet u itsch ijn en  d a t clit p u n t onderzocht werd tijdens de 
besprek ing  der verordening der Commissie: d a t er toen beslist werd dat het 
n ie t tw eetalig zijn zou en dat deze beslissing zelfs in  de verorden ing  opge­
nomen werd.

De fransche u itg av e  van het verslag  w ordt gestemd.
De H eer V oorzitter geeft te r  besprek ing  het verslag van den heer Ju les 

Baels over den vischhandel in België. De verslaggever s te lt vast dat de mijn 
van  Oostende inderdaad íd s ta a t n ie t is de groote v ischm ark ten  van het 
b innen land  te bevoorraden, u it oorzaak van de onregelm atigheid  en van do 
ontoereikendheid der aanvoeren. D aar zij op de vlaam sche k u st n ie t kunneii 
rekenen, doen de B russclsche en  A ntw erpsche m akelaars aanvoeren  uii 
vreem de havens komen, w aar de handel g roo ter en daardoor zelf regelm atiger 
is.

De gebrekkelijkheid  de r v isscherijin ste llingen  be le t de vrije  ontw ikkeling 
van  de reederij en van den handel en m aakt de m ededing ing  bijzonder 
moeilijk voor den v laam schen handel, deze moet b ijn a  u its lu ite lijk  rekenon 
op den verkoop aan  vasten  prijs. Van eenen anderen k an t, d aar men in  het 
land n ie t over aanzienlijke  en spoedige uitw egen besch ik t, b re n g t de minste 
overto lligheid  der aanvoeren  in de k ustm ijn  de p rijsdaling  te w e e g , des te  
m eer d aar men in Belgie b ijna geene verbru ikers voor versch illende visch- 
soorten vindt die nochtans in andere landen wel gegeerd  worden. De 
v e rbetering  der v isschershavens is alleen in  s taa t de n itb re id ing  der visscjierij- 
ondernem ingen en de verovering  der belgische v ischm arkten  te bewerken. 
O ndertusschen zou de u itb re id in g  van het vischverbruilr, door middel van 
bew aarplaatsen en visohm ijnen overal w aar zij kunnen ingerich t worden, den 
weg to t den vooru itgang  openen.
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I)c regelm atigheid  vair het verveer laat weinig- te wenselimt e v e r ; daaren ­
tegen , zomlen de tarieven  der vervoerkosten  kunnen  verlaagd werden.

De HU. R uzetie  en V ierendeel doen de tegenspraak uitschijnon die iii deze 
redeneering  sch ijn t besloten te  liggen : de ontoereikendheid  dor reederij, van 
den eenen k an t, en de onm ogelijkheid de visch aan goeden p rijs  t.o ver- 
koopen, zoodra eene voorbijgaande verm eerdering  van koopw aren voorhanden 
is. van den anderen Irant. De onregelm atigheid  en de voorbijgaando overvloed 
der aanvoeren, doet M, V ierendeel nog opm erken, bestaan  overal en nergens 
brengen  zij de u itw erksels te w eeg. die te Oostende vastgesteld worden. Deze 
haven  bezit een weergaloos hinterland  en nochtans g aa t zij n iet vooruit, lil­
is dus iets anders in het spei dan  de handelskw estie. De belgische visscherij, 
zooals die der a n d ere 'lan d en , moet steun  zoeken in  de nijverheidsm atigo 
bewerking- van den visch.

De HH. H am m an, Baels, B ultinck  eu  D ezu ttere  antw oorden d a t de oor­
zaken die de regelm atige bevoorrad ing  der groote m ark ten  belet, ook de 
regelm atigheid  van den arbeid in de n ijverhéidsgestich ten  zou belem meren. 
D aar. van eenen anderen Kant, de norm ale voorziening der groote m ark ten  
v an  het b innenland  g esteund  is op de vreem de aanvoeren, een overvloed 
van  visch. tew eeggebracht door toevallige verzendingen van de belgische 
k u s t, Iran slech ts de p rijsdaling  op die m ark ten  veroorzaken. De havenlrosten 
voortspm itenclc u it  de on toereikendheid  der in rich tin g en  bedragen overigens 
daarom tren t 8  t. h. te  O ostende; er b e staa t geen tw ijfel dat die onkosten 
aan de reeders.veel w eerhouding opleggen.

De vragen geopperd door den heer Baels. w at het v ischverbru ik  in het 
leger en het vervoer aangaat, zullen la te r  het voorwerp eener bijzondere 
studie u itm aken.

Op aanvraag  van den heer d ’A rripe, zal de commissie vergaderen  op 
M aandag 17 M aart, ten  9 1/2 u ren  om het verslag  te  bespreken over het 
in rich ten  van eene onderlinge m aatschappij van  zeeverzekering  voor sloepen 
v an  kleine to nm aat.

De verg ad erin g  g aat ten  11 1/2 u ren  uiteen.

De Voorzitter,
De Secretaris, JA N SSEN S d e  BISTHOVEN.

CH. D EZU TTER E.

Verslag der vergadering van 17 Haart 1913.

De commissie kom t bijeen ten  9 1/2  u ren , in het G ouvernem entshotel, 
onder hot voorzitterschap van den heer Janssens de B isthoven. G ouverneur 
der P rovincie.

M aken doei uit van  de v e rg ad erin g  de H H . B on R uzette, K ervyn  de 
M eereudró, G raaf V isart de Bocarm é, H am m an, D ’H ondt, Aug. L iebaert,
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Delaey, d’A rripe, B u ltinck , V ierendeel, D ezu ttere  en de heer Bestendige 
A fgevaardigde Alb. L iebaert.

, De H H . Pype, D ecuyper en  Baels worclen verontschuldigd.
H et verslag  der voorgaande v e rg ad erin g  w ordt door den secre taris  afge­

lezen en  w ordt goedgekeurd.
Ais gevolg aan zijne voorgaande bem erkingen, kom t de heer V ierendeel 

te ru g  op de gew ich tigheid  die de ondernem ingen to t n ijverheidsm atige  aan ­
w end ing  van de visch in de heclendaagsche visschershnvens verworven 
heeft, en hij v raag t dat eene opgave van  deze gestich ten  ten  t ite l  van 
in lich tin g  bij het proces verbaal zon gevoegd worden. (Bijlage I ) .

De heer Graaf V isart de Bocariné doet u itsch ijnen  dat hot n u ttig  w are  dat 
de commissie ingelicht w orde over de hoeveelheid, den aard en  den oorsprong 
de r zeeproducten die in  België ingevoerd  w orden. In lich tin g en  zullen dies- 
aangaande gevraagd worden.

M. Aug. L iebaert deelt he t antw oord mede dat het B eheer der Spoorwegen 
gegeven heeft op het aanclringen van het gem eentebestuur van Oostende, ten  
einde de spoedige v e rb e terin g  te bekom en van de spoorw eginrich tingen  
nevens de m ijn. Deze b rie f zal aan het proces verbaal gehech t worclen.

De heer V oorzitter b re n g t het verslag  in bespreking be trekkelijk  to t de 
onderlinge zeeverzekering de r sloepen van kleine tonm aat.

De verslaggever v ra ag t dat men zich voor het oogenblik beperke bij het 
onderzoek van  het p ractisch  n u t van  eene clergelijke in rich tin g  en van cle 
m ogelijkheid ze to t s tan d  te  brengen. Hij d rin g t aan op de voorbeelden door 
de naburige  landen gegeven, nam elijk door het Deutscher Seejischereiveréin in 
D uitschland en door de fransche K am ers, die voor het oogenblilr gelast zijn een 
w etsontw erp  be trekkelijk  to t de onderlinge zeeverzekering te  onderzoeken. 
In  w eerw il van het versch il in  het bed rag  van het risico vastgeste ld  te 
Oostende, van den eenen k a n t, en in de overige v isscherijplaatsen v an  den 
anderen  k an t, is het noodig eene enkele kas in te s tich ten , die hare  w erk ing  
over gansch de vlaam sche lm st n itstreklre. E ene dubbele p roefnem ing zou te 
veel kosten en zou geene kans hebben  door de openbare b estu ren  aange- 
moedigd te  worden. Overigens, de p laatselijke  kassen zijn n ie t leefb aar en, ten  
slechtste  genomen, kun n en  b ijprem iën h e t verschil van risico vergoeden.

M. R ultinck s te lt aan  de Commissie voor te onderzoeken of h e t n ie t wen- 
schelijk  w are de toevlucht to t de gew one verzekeringsm aatschappijen  aan te 
moedigen, m its aan de openbare becturen  te v rag en  het versch il te  hun n en  
laste  tc  nem en, dat zou bestaan  tusschen het bedrag der prem ien toegepast in 
cle hanclelsverzelrering der vischsloepen en dit der prem ien der onderlinge 
verzekering , zooals h e t som tijds in  den gewonen zeehandel gedaan  w ordt, 
w anneer eene verandering  van vlag  ipso fado eene verm eerdering  der 
assuran tiekosten  van het v aartu ig  voor gevolg heeft.

De verslaggever an tw oord t da t dit stelsel nergens in de visscherij toegepast 
w ordt dat het zou aan leid ing  geven to t aanzienlijke m oeilijkheden in de 
toepassing, om dat het n ie t toelaat de g rens vast te  stellen van de geldelijke 
tusschenkom st der openbare bestu ren .
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De hoor d ’A rripe is vau m ooning da t de verzekeringskas m oeilijk aan- 
klevers zal vinden op Do Panne. MM. D ’H ondt en B ultinck  denken d a t zij, in 
zekere gevallen, voldoet aan de behoeften der zeevisschers.

De Commissie beslist da t do s tich tin g  eener verzekeringskas zal bew erkt 
worden eii gelast de HH. Ham man, B ultinck en D ezuttere, een voorontw erp 
van standrogelen  op te stollou da t gesteund  zij op de geldelijke tusschenkom st 
der openbare besturen.

De commissie beslist op voorstol vau M. B ultinck, dat zij op b ijeenroeping, 
den eersten Z aterd ag  van iedere m aand zal vergaderen, ten 14 1>2 uren.

De z ittin g  w ordt ton 11 uren gelieven.

De Voorzitter, 
JANSSENS os BISTHOVEN.

De Secretaris,
CU. D E Z U T TE R E.

A N N E X E  I

É tab lissem ents industrie ls t ra ita n t le poissoii :

Geestemünde (1907). 7 fumeries.
10 établissem ents faisant de la  m arinade.
3 fabriques de guano de poisson.
1 fabrique d ’huile  de foie de m orne.

E n  sus les usines d ’arm em ent

Hull : 46 im portan tes Smoke-Houses tr a i ta n t  le h a ren g  et au tres poissons.
N om breux établissem ents tra ita n t le cabillaud et faisant de la  m arinade.
Usines poni' poisson im propre à la consom mation et déchets de poisson.

Aberdeen com pte 70 usines à  poisson qui fnm ent les aiglefins, m erlans 
harengs et sèchent et sa len t la  m orue, la  lingne et divers poissons ronds, 
et font de la  m arinade de h a ren g . P o u r 2900 hommes h bord des navires 
péchenrs, il y en a 6000 employés dans les industries connexes.

Grimsby : pour 7200 hommes v ivan t h bord des bateaox de pèche, il 
y a 0000  hommes v ivan t des industries accessoires de la  pèche.

Yarmouth  ne fait que le hareng  :
55 fum eries.
80 établissem ents faisant de la  m arinade à  divers degrés, depuis le hareng  

frais, sim plem ent salé, conservé dans la glace -  ju sq u ’au h a ren g  caqué.
Grâce à ces établissem ents, l ’année 1907, qui a cause de l 'abondance du 

hareng a é té  peu rém u nératrice  pour les sim ples pêcheurs e t arm ateu rs, 
a été au con tra ire  très  rém unératrice  pour les exploitants des usines do 
prépara tion .
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A N N E X E  I I .

Gancl. le 12 Mars 1913.

A l ’A dm in istra tion  commiinale d ’Ostende,

Messieurs.

E n  réponse à~votre le ttre  du 5 couran t. n° 92, Rép. D., l r B ureau , j ’ai 
l ’hon n eu r de vous faire co n n aître  que je  tran sm e ttra i p rochainem eut B 
mon adm in istration  les propositions re la tives à l’am énagem ent des nouvelles 
installations dn chem in de fer à  la M inque d’Ostende.

Veuillez agréer, M essieurs, l’assurance cle ma considération d istinguée.

L ’Ingénieur en chef, 
Directeur de service,

(Signé) VA NKERCKHOVEN.

RAPPORT SUR LES MINQUES.

Exposé de la question.

Le groupe des m inques belges est B classer en deux catégories :
I o Minques côtières.
2° Minques de L’intérieur.
L a m inque côtière constitue un  organism e nécessaire : le pêcheur doit 

tro u v er au point de d ébarquem en t un  m arché qui Lui perm et de vendre  
rapidem ent ses cap tu res , dans des conditions qui sau v eg ard en t les in té rê ts  
des deux parties — arm ateu r e t équ ipage - qui son t en cause.

L a  m inque de l ’in té rieu r, au co n tra ire , n 'a qu ’une im portance restre in te  
au point de vue de la p ro sp érité  du comm erce de poisson de provenance 
belge. E lle peu t, dans certains cas, ê tre  d’u tilité  publique ; mais au p o in t de 
vue du b u t que to u t particu lièrem ent n o tre  Commission envisage, le d év e­
loppem ent de la pêche m aritim e, il existe, ponr notre poisson de nier, des 
m oyens de placem ent plus avan tagenx . N otre bu t, en effet, est de réserver B 
nos pêcheurs e t poissonniers nationaux une pa rt considérable des 30,000.000 fr. 
que représen te, en Belgique, le comm erce des prodciits de la m er. E n  ce 
m oment notre in te rv en tio n  a tte in t à peine 6 ,00 0 .0 0 0  fr. so it le cinquièm e de 
ia  somme to tale, e t encore fau t-il ten ir compte dans ce tte  évalnation  de ce 
que la m oitié environ du revenu en question  est payé pa r l’é tran g er, en 
échange de notre poisson le plus frais e t le plus fin, tand is que, de la somme 
restante, une forte pa rt constitue le bénéfice d ’arm ateu rs d ’au tres pays, qui 
venden t leurs cargaisons B la m inque d ’Ostende : en 1912, su r 6,010.369 fr 
p rodu it to ta l, les chalu tiers é tran g ers  in tervenaient pour 1,044.130 fr.
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Une au tre  p a rticu la rité  à n o ter dans ces considérations prélim inaires, est 
quo la question des m inques est d irec tem en t liée à la question des tran sp o rts ; 
l’une no va pas sans l ’au tre . Or le tran sp o rt dn poisson belge se l'ait, dans 
l’in té rieu r du pays, clans des conditions déplorables, au point q u ’il est perm is 
de d ire que le pen cle développem ent de notre comm erce de la m arée trouve 
dans ce l'ait, sa p rincipale  cause ; l ’a lim entation  en poisson belge des 
m inques e t m archés de l ’in té rieu r s'en trouve  com prom ise, tand is que, it 
défaut cle g aran ties de bonne arrivée, — question  de frais cle tran sp o rt h 
p a rt, - il est des contrées, en B elgique, où le poisson de m er ne p én ètre  
jam ais.

C’est en p rincipal à  la mauvaise organ isation  de nos tran sp o rts  p a r chem in 
de 1er q u ’il h u t  a ttr ib u er le peu d’em pressem ent que m etten t nos poisson­
niers à  rechercher le m arché na tiona l y com pris les m archés d 'im portance, 
A nvers e t Bruxelles p a r esem ple, au su je t desquels nous notons, p o u r 
A nvers, que, u n  hu itièm e seulem ent du  poisson vendu  dans la m inque v ien t 
du litto ra l, tand is qu ’à Bruxelles, su r un  chiffre annuel de 125.000 colis 
vendus dans sa m inque 32.000 à peine  sont p ro d u its  de m areyeurs belges.

C’est su r la base des rem arques qui p récèden t et en p laqant avan t tous 
au tres les in té rê ts  du pêch eu r flamand, que nous abordons l ’exam en de la 
question  des minques.

Minques côtières.

Nos m inques côtieres sont au nom bre de tro is :

Ostende, Nieuport & Blanrenbergbe.

Les frais de ven te  y son t respectivem ent de 11/4, 1 1/2 et 1 1 4 pour cent, 
ce qui, à  p rem ière vue, est raisonnable. L e rapport des chiffres de vente , 
O stende é tan t rep résen té  pa r 1, est comme 1 est B 0.06 et 0.05.

E ta n t  donné l ’u tilité  de l'existence d ’une m inque en tous les points où le 
pêcheur débarque ses cap tu res , il serait à souhaito r de voir u n  b â tim en t 
com m unal convenablem ent in stallé , spécialem ent affecté aux ventes à  H eyst, 
L a  P anne  e t même à Coxyde et à  O ostduinkerke.

Minque d’Ostende.

L a  m inque d ’Ostende est exploitée en rég ie  ; son règ lem ent qui date du 
19 novem bre 1884, a été  modifié saccessivem ent en 1888, 1889, 1890, 1903 et 
1905.

Ce rbglem ent. son in te rp ré ta tio n  e t, en général, le systèm e de vente 
d ’Ostende sont bons. L e classem ent du poisson à m ettre  en ven te  est elï'ectué 
piif les intéressés sous la su rveillance de la d irection  de la m inque ; ils 
resten t ju g es de tou tes les opérations commerciales inhérentes B l ’affaire.

L ’organ isation  ostendaise mise en p ra tiq u e  pa r une d irection  désintéressée, 
l'irtjtpétente e t énerg ique, pou rra it se rv ir d ’exemple aux au tres m inques à  lu
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condition cle perfectionner l ’expertise  et de renseigner avec précision l ’ache­
te u r  au su jet de la q u an tité  de poisson mise en  vente.

E xception  faite pour ces détails , su r  lesquels nous reviendrons, les p rogrès 
de la m inque cl'Ostencle d ep enden t un iquem en t d ’une in rta lla tion  m eilleure 
du p o rt cle pèche

Les installations m aritim es de notre p rincipal cen tre  de ven te  sont en 
dessous de to u t e t la p a rticu la i’ité  d é rou tan te  que Bruxelles fournit à la 
clientèle belge du poisson é tra n g e r  h des prix  in férieurs à ceux d ’Ostende, 
t ire  sa cause de l ’insuffisance du port.

Dans les conditions actuelles des points de débarquem ent, e t après avoir 
sub i la perte  de tem ps ré su lta n t d ’un  éclusage défectuenx, le poisson est trié  
une prem ibre fois en plein a ir, et exposé au contact de la poussibre, h la 
sortie  de la cale du ba teau . I l  est ensu ite  véhiculé, tou jours en plein a ir, vers 
une m inque éloignée, trié  une deuxièm e fois en vue de la vente, exposé dans 
des conditions déplorables pour ê tre , enfin, une troisièm e fois, m anipulé en 
vue de l’em ballage. Chez nos concu rren ts  é tran g ers , rien  de sem blable : le 
poisson, exposé d irectem ent su r des quais spacieux et abrités, est im m édiate­
m ent vendu, em ballé et mis su r wagons sans perte  de tem ps, sans perte  de 
v a leu r ré su ltan t du contact do l’a ir e t de la boue qui forcém ent le souillent 
dans le cas d ’Ostende.

Dans ces conditions la situ a tio n  générale  de la M inque du principal m arché 
de p roduction  de la Belgique peu t être  résum ée comme su it :

Organisation, système de vente, bons, u la condition de perfectionner t’exper­
tise et d'imposer la vente au poids. La principale cause de l’infériorité d’Ostende 
est l’insuffisance de son port de pêche.

N ik i i  p o r t .

L ’organisation  de la m inque de N ieuport se rapproche cle celle d ’Ostende ; 
exp loitation  en régie, d ro its de m inque 1 1/2  “/ .

De même q u ’à Ostende, expertise, évaluation  q u an tita tiv e , insuffisantes.

B i .a n k e n b e r g h e .

Le systèm e d ’exploitation  de la m inque de B lankenberghe se rapproche  de 
celui d ’Ostende, horm is que l ’expertisè du poisson est inexistante et la dé te r­
m ination  des quantités vendues p lu tô t em pirique.

Le dro it de m inque est de 11/4 pour cent.

Perfectionnement des minques.

Au point cle vue de la com pétence de la  Commission provinciale depêche, 
les m esures de perfectionnem ent à ap p o rte r aux m inques belges sont, en 
principal, de deux ordres :

A. — R éduction  des taxes.
O rganisation de l ’expertise.
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Taxes communales.

Il n’existe pas en B elgique, cle profession p lus pénihlo iii plus in g ra te  que 
celle do m arin-pécheur ; o u tre  q u ’elle est pleine d ’aléas, elle laisse, ou délini- 
I ivo, l'ouvrier qui l’exerce clans une situation  extrêm em ent pou fortiilié«,

Ht coia tie n t non pas ta n t aux m édiocres résu lta ts des pêches comino 
quan tité , q u ’à la difficile réalisation  de leurs p roduits et aux charges qui 
[lèsent su r eux.

(les charges, to u t p a rticu liè rem en t dans le cas dn p a tro n -a rm ateu r, so 
m ultip lien t, é tape pa r étape, depuis l ’en trée  au port et, d ’in te rm éd iaire  
eu in te rm édiaire , ju sq u ’à  l'arrivée  au consom matenr.

C’est celui-ci q u ’on sem ble vonloir atteiuclre, en réalité  c ’est to u jo u rs  le 
poisson qui paie, c 'est à  d ire  le p êchenr...

Comme palliatif de ces charges, la m inqne sem ble c o n stitn e r une  m esure 
oscellente ; m alhenreusem ent l ’abus est prbs de l ’usage ; nos m inqnes consti- 
I ueut un uhamp d 'exploitation dont les A dm in istra tions com m unales ne sont 
que trop  volontiers ten tées de forcer le rendem ent p o u r se créer des ressour- 
cos, d ’où une tendance  à su rch arg e r de frais la clientèle e t, dans ces 
conditions, la pensée prem ière de v en ir en aide au pêchenr, p a r  la création  
d’un m arché toujours ouvert, fait p lace à la p réoccupation  d 'accro itre  les 
revenus p u b lic s .-

P o u r a tte in d re  ce bu t, l’on m et en m ouvem ent l ’auro rité  comm unale dont 
les règlem ents en a rriv en t à  léser les in té rê ts  d ’une catégorie peu favorisée 
de trav a illeu rs , to o t en com pliquan t l ’exercice du c o m m erced  de ['industrie.

A Ostende, p a r exem ple, le p ro d u it des d ro its de m inque est d 'environ
60.000 francs ; le p ro d u it cle la location  des m agasins de la m inque peu t être  
évalué h 20 ,0 0 0  francs ; les d ro its divers de bassin imposés aux navires de 
[lèche il environ 12,000 francs, so it 92,000 francs de recettes prélevées su r le 
p roduit des pêches, alors que les frais d 'exp lo itation  de la m inqoe n ’absor­
bent vraisem blablem ent pas au delà cle 27,000 francs.

A B lankenberghe, à N ieuport, la même disproportion  existe en tre  la rece tte  
e t la dépense ; tan d is qu 'à A nvers, h Brnxelles, les recettes, qui a tte ig n en t
120.000  francs e t au delà, rep ré sen ten t quatre  à  cinq fois le m ontan t des frais 
d ’exploitation  de l ’é tablissem ent.

A Gand, h M alines, etc., la d isproportion  en tre  la rece tte  e t la dépense 
est to u t aussi évidente.

Il est incontostable que dans ces conditions les taxes prélevées dans nos 
rninques constituen t un  tr ib u t énorm e, décourageant et abusif ; elles lèsen t 
a la fois le consom m ateur qu i en sn pporte  l'incidence, et le p êchenr q u ’elles 
ul te ig n en t directem ent.

‘l’ont comme dans le cas de l'abatto ir, établissem ent correspondant, dans 
¡i» ip tk ittü té , à  la m inque, le principe du prélèvem ent des taxes doit ê tre  que 

»♦•lits« ci no doivent représen ter q u ’une rénum ération  du service rendu (1).
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L a question est. aux term es de la loi, de la compétence des D éputations 
perm anentes qui d isposent, en  l ’espèce, de l 'au to rité  nécessaire pour em ­
pêcher qu ’un  artic le  d ’a lim en tatio n  ne so it grevé exagérém ent e t ne soit 
l ’objet de m esures qui font du poisson, com parativem ent aux viandes de 
boucherie, un  p ro d u it de luxe

Indépendam m ent de la question  cle savo ir si ces d ro its fiscaux son t a tta ­
quables dans leur léga lité , il nous est bien  perm is d ’exprim er l’opinion que 
nos m arins pêcheurs sont suffisam m ent dignes d ’in té rê t pour vo ir d isparaître  
Les taxes de m inque à pen près com plètem ent.

Le pêcheur ne peu t se liv re r à son industrie  qu’en s 'exposan t aux plus 
grands risques; où sont, dans les au tres  professions, les dangers égaux â ceux 
que fa it cou rir un  inétier qui s’exerce su r le plus redoutab le  des élém ents ?

L a longue liste  des naufrages ne dit-elle  pas, avec une douloureuse 
éloquence, (t com bien de m énagem euts, de laveurs, de p riv ileges mêmes, on t 
droit des hommes dont to u te  l ’existence se passe face à face avec de pareilles 
év en tualités...

E t quel in té rê t  siiprêm e n 'avons-nous pas à m ain ten ir nos populations 
m aritim es su r notre côte e t à p rév en ir leu r exode vers l ’in té rieu r ?

L ’on n 'a tte in d ra  ce b u t q u ’en a llégeant, pa r tous les moyens, les charges 
qu i pèsent lourdem ent su r le pêcheur.

L ’effort, dans le cas, n ’est du reste pas au-dessus des .moyens des com­
m unes, car les taxes de m inque ne com ptent, que pour une p a rtie  m inim e 
clans le chiffre de leu rs revenus. Or, que se ra it ce m aigre sacrifice en regard  
des avanteges qu 'en re tire ra ie n t non seulem ent le p êch eu r m ais eucore le 
consom m ateur p au v re , puisque to u te  suppression de frais au ra  la consé- 
qnence appréciable cle p e rm e ttre  d ’écouler la m archandise o rd in aire  (t trè s  
bas prix , pour le p las q uand  bien de la classe ouvrière  du pay s?

Expertise du poisson.

La vérification saiiitaire du poisson est une m esure qui ne gêne quelque 
pen la liberté des m archands que p o u r l’in té rê t du plus g ran d  nom bre, 
c ’est-à-d ire du consom m ateur.

E n fait dans toutes nos m inques elle est insuffisante tand is que la  contre- 
expertise, g aran tie  appréciable pour les parties  intéressées, est, en  général, 
inexistante ; dans les cas où elle fonctionne, incom pétente.

X Ostende l ’expertise  est fa ite  pa r des em piristes ou to u t au moins pa r des 
spécialistes dont la com pétence ne p a ra ît  pas ê tre  suffisamment garan tie .

L a con tre-expertise  ne fonctionne pas.
A N ieuport, u n  ancien p êcheur cum ule, avec les fonctions de d irec teu r 

de la m inque, celles d 'expert.
A B lankenberghe, il n 'existe pas de traces d’u n  contrô le efficace.
Dans les m inques de l ’in té rieu r, l ’expertise  est faite  p a r d ’anciens pois­

sonniers, voire m êm e p a r des poissonniers é tab lis e t dont l ’im partia lité , 
en l a  circonstance, est exposée, incontestablem ent, à  de rudes assauts.



Los ¡nifoiivéiiieiits du systùme sau ten t anx yeux, e t sans conteste nous 
tiMK-Inms i c. i du doig t une des causes de la défaveur dont le poisson belge 
sou 11 io auprès de la clientèle de l ’in té rieu r.

Il est de notoriété, h Bruxelles et A nvers pa r exemple, que certains 
envois do p i’ovenance ostendaise sont sujets à  caution et cetto im pression 
défavorable est basée eu grande  p a rtie  su r le m anque de garan ties de 
l’expertise.

Il est, vrai qne si l ’au to rité  com m unale a pour mission cle veiller à la 
sa lub rité  des denrées qni doivent être  consommées dans la ville, elle n ’a 
pas à s’occuper de la  sa lub rité  de celles qui sont expédiées au loin.

Ainsi le veut le d ro it, mais la rép u ta tio n  d ’un  m arche m et la  direction  
de celui-ci en situation  de voir les choses .de plus h a u t, c’est-à-dire 
d é te n d re  l ’expertise ju sq u ’à viser les ap titudes de la m archandise à  l ’expé­
dition. Au dem eurant, nous ém ettons l’opinion qu ’au term e du voyage du 
colis de poisson, l ’inspection devrait ê tre  d ’a u ta n t plus s tr ic te  que le 
p rodu it, com parativem ent h la, viande par exem ple, est plus su je t à se 
corrom pre.

Cette inspection devrait su iv re  le p ro d u it ju sq u ’an m oment de la ven te  
au consom m ateur, dans l ’in té rê t de la  sa lub rité  pub lique d ’abord, ensuite  
parce que cette  sévérité  constitu e ra it, pour le poissonnier belge é tab li à 
p rosim ité  de son c lien t, un  av an tag e  su r l ’im porta teu r é tra n g e r dont le 
point d’expédition sera  forcém ent tou jou rs plus lo in tain  que le port d ’ex­
pédition  belge.

Minques de l ’intérieur.

Celles-ci par ordre d 'im portance  se classeut comme su it :

M ontant Mode Taxes. P roportion  de poisson
approxi- d ’Adm ini- belge,
m atif  des s tra tio n .

Bruxelles

ventes.

2.500.000 régie 5 1/2  °/„ un  tiers
Anvers 2.300.000 id. 6 °/0 (en voie de réorganisation) un huitièm e
G and 625.000 id. 5 % u ne m oitié
Louvain 250.000 id. 4 "lo deux cinquièm es
Malines 200.000 id. 5 0lo un q u a rt
Mons 100.000 id. 3 */» tro is q u arts
T ournai 45.000 id. 3 °/o la  moitié
T erm onde 45.000 id. 5 ° b un tie rs
L ierre 30.000 id. 5 °/a un  tiers
Lokeren 26.000 id. 10 % un tiers
St-Nicolas 18.000 concession 10 " h un  tie rs
Y pres 18.000 régie 10 °h In to ta lité
C ourtrai 10 .000 id. 10 °/o id.

Pe tites m inqiies: Tam ise, Ham m e, B ruges e tc ... sans im portance.
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Exception faite  pour B ruxelles et Anvers, les m inques de l’in té rieu r dépé­
rissen t; elles re p ré sen ten t pour le g ran d  poissonnier de la ville  u n  in te r­
m édiaire in u tile , qui impose 1  la m archandise des charges dont il peut se 
p a sse ren  p laçan t d irectem ent les comm andes chez le m areyeur du litto ral.

E n  général, du reste, le comm erce actuel ne sau ra it s'accom moder de leurs 
règlem entations, de leu rs coutum es trop  souvent surannées.

An point de vue belge, le litto ia l ne leut envoie que des p roduits dont le 
placem ent d irec t auprès d e la  clientèle n ’a pu être  effectué, et c ’est p o u r cette  
raison que la m inque de l ’in té rieu r p iéfere à cette  m archandise belge de 
second ordre e t de seconde m ain , le poisson que l ’im p o rta teu r é tran g er lui 
fa it parven ir sans au tres  charges qu ’une faible prim e de courtage.

Ces considérations appuyen t l’opinion q u ’au point de vue du développem ent 
dn commerce de poisson belge, les m inques de l ’in té rieu r, exception faite 
p e u t être  pour celles des g rands cen tres , constituen t des organism es de peu 
d 'im portance.

E n  ce qui concerne p a rticu lièrem en t les villes populeuses, l ’exem ple de 
Gancl, de B ruxelles e t tout particu lièrem ent d’A nvers nous m et en garde 
contre les m inques. en ce sens que leur envahissem ent pa r nos concurren ts de 
l'ex té rieu r p a ra ît ê tre  irrésistib le. ( 1 )

Quel que soit le caractère  de perfection des m esures, dont la Commission 
provinciale de pêche maritime p o u rra it p ren d re  l ’in itia tiv e  au po in t de vue 
de l ’am élioration des m inques in térieures, celles-ci ne cesseront pas de profiter 
aux é tran g ers  au m oins a u ta n t q u ’aux pêcheurs belges e t ce tte  considération 
nous amène à conclure en favenr de l'éd ic tion  de m esures p ropres a faire de 
nos m inques côtibres des modèles du genre e t. on ce qui reg ard e  celles de 
l’in té rieu r du  pays, à  rechercher cle préférence des m oyens susceptibles de 
développer le comm erce de poisson belge pa r d ’au tres in term édiaires de vente 
que la m inque com m unale.

Conclusions.

E n dehors des facilités de tran sp o rt à  réclam er de l ’A dm inistra tion  des 
chem ins de fer, le développem ent du comm erce de poisson belge en Eelgique 
nécessite des m esures en faveur du bon fonctionnem ent des m inques 
existantes et en faveur de l ’organ isation  de la ven te  dans les régions, fort 
étendues, où elle n ’existe pas. .

(1) A nvers, dernibre sem aine do Jan v ie r  1913
colis de poisson belge colis de poisson étranger.

L undi 33 437
M ardi 158 156
M ercredi 100 467
Jeu d i 21 720
V endredi 20 232
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luw dispositions à adopter au bénéfice des m inques sont :
1" — A ppeler [’a tten tio n  des D éputations Perm anentes su r le carac tè re  

d 'ex ag é ra tio n  du m o n tan t des taxes prélevées dans les m inquos, su r l’u tilité  
qu’il y au ra it dans certa ins cas à  affecter tou t au m oins l ’excédent des 
recet tes ii des trav au x  de perfectionnem ent et de m odernisation des locaux 
affectés à la vente.

li — A ppeler l’a tten tio n  dn M inistre de l ’In té r ieu r  su r la nécessité d ’o rg a­
niser convenablem ent la v isite  sanitaire  où expertise, ainsi que la contre- 
expertise du poisson dans to u tes les m inques, criées, dépôts, débits de poisson 
de mer du Royaunie.

Iliuii c ’est plus favorable à la. rép u ta tio n  des p rodu its de nos ports q u ’une 
inspection consciencieuse effectuée au moment de la mise en v en te , parce 
q u ’indépendam m ent de la  qiiestion cle sa lub rité , il est indispensable pour 
le client d’avoir tous ses apaisem ents au su je t de l ’é ta t de parfa ite  fraîcheur 
du poisson q u ’il achète.

il conviendrait, dans cet ordre d 'idées, de voir notre Commission in sister 
pour que les fonctions d ’expert et de con tre-expert soient confiées k des 
spécialistes dont la  com pétence et la  p a rfa ite  indépendance vis-& -visdes 
poissonniers soient garan ties.

Les expertises devraien t viser la  sa lub rité  du produ it; elles ne devraien t 
pas porter, comme c’est illégalem ent le cas clans certaines de nos ininques,
su r la q u a lité ......

La question de l ’em ballage sera it de la  com pétence des experts.
A to rt ou à raison, les em ballages belges donnent lieu h des critiques dont 

certains de nos concurren ts — qui ten d en t h abandonner l ’em ballage en 
paniers — tire n t  profit.

L’expertise et la contre-expertise du poisson de m er g ag n era ien t k ê tre  
organisées su ivan t des règles uniform es su r to u te  l ’étendue du territo ire  
belge ; la vente au déta il aussi bien que le colportage devraient ê tre  soumis h 
la form alité en qnestion. Accessoirement, notre Commission p o u rra it so lliciter 
l’in te rven tion  du M inistre pour voir unifier, dans la m esure du possible, les 
règlem ents en v ig u eu r dans les m inques belges, à  l’effet de voir d isp a ra ître  
certaines stipulations qui frisen t l ’illégalité .

H“ 11 y a lieu de signaler aux A dm in istra tions com m unales clu litto ra l 
l’avan tage que re tire ra it le commerce de poisson belge de lá v e n te  au poids 
ou dans tous les cas, d ’une fixation q u an tita tiv e  exacte des lots de poisson de 
mer vendus dans les ininques. L ’in ce rtitu d e  qui règne a ce su jet, dans les 
conditions actuelles de la vente , influence défavorablem ent la clientèle des 
m inques côtibres belges.

Note-

I »’exposé qui précède sera it incom plet si, après avoir émis une opinion 
ilidjivorable h la création  de nouvelles m inques à l ’in té rieu r du pays, 1« 
»pinntton des m esures à p ren d re  pour, é tendre  la  consommation de poissftfi 
B#«» é ta it laissée dans l’om bre.
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Il est certain  que. dans les conditions actuelles de nos m archés, les pêcheurs 
flam ands font leu r pénible m étier et gagnent m isérablem ent leu r existence, 
alors que les in term édiaires co ten t leurs pèches e t leur im posent les prix 
q u ’ils veulent.

A rrivé dans les m inques, pa rticu liè rem en t clans celtes de l’in té rieu r, le 
poisson passe sous les fourches caudines des poissonniers qui sont loin de 
trav a ille r pour rien , si b ien  qu ’en Belgique, où les objets de consommation 
p roduits p a r l ’ag ricu ltu re  sont plus abondants et m eilleurs que dans n 'im porte 
quel au tre  pays d’E u rope, le consom m ateur paie le poisson cle m er deux fois 
plus cher qu ’il ne d ev rait.

L a  faute  en est en g ran d e  p a rtie  à  la m ultip lic ité  des in te rm éd iaires e t no tre  
Commission, qui est pa rticu liè rem en t soucieuse de la p rospérité  du pêcheur, 
devrait, nous sem ble-t-il. in te rv en ir  pour rapprocher le pêcheur belge du 
consom m ateur.

La création de m inques nouvelles n ’ap p ara it pas comme un  rem ède.
L ’organ isation  de criées, (il en existe  un  certa in  nom bre no tam m ent dans 

le pays wallon), offre des avantages : les acheteurs, com m issionnaires, reven­
deurs divers s’y  p résen ten t en concurrence et les prix  s’y é tab lissen t dans des 
conditions satisfaisantes de sécurité.

M alheureusem ent les criées p rofiten t peu ou point au p êcheur belge.
L ’A ngleterre e t la H ollande en sont les fournisseurs a tt i tré s  e t. dans ces 

conditions e t to u t en  adm ettan t qne la criée est excellente en soi. nos in té rê ts 
na tionaux  recom m andent de ch erch er des prooédés m oins aptes h favoriser le 
concurrent

E n  A llem agne, des m archés locaux de poisson allemand, sont organisés pa r 
le m oyen d’agents asserm entés (auctionatoren), une sorte de commissaires- 
p riseurs qui. m oyennant une redevance de 3 % , ont la charge :

1» de la réception ,
2° cle la publicité.
3° de la vente,
4° de la livraison
Sans app liquer p u rem en t e t sim plem ent le procédé au cas de la Belgique, 

il sem ble que la création  de dépôts dans les parties populeuses du pays 
co n stitu e ra it u n  pas dans la voie de l'augm entation  de la consom m ation du 
poisson et to u t particu liè rem en t du poisson comm un dont certaines variétés, 
excellentes cependant pour la consom m ation, sont au jo u rd ’h u i rejetées à la 
m er par le pêcheur belge, parce que les frais ré su ltan t du tran sp o rt au 
m arché ne seraien t pas même couverts. A prem ière vue. ce se ra it aux in té ­
ressés, arm ateu rs ou poissonniers du litto ra l, à organiser, pa r voie d’associa­
tion  p a r exemple, ces débouchés pour leurs m archandises. I l  fau t ten ir  
com pte cependant h nos m areyeurs de ce que l’expédition su r u n  m arché 
in té rieu r, déponrvu de clientèle, constitue une specu lation  d 'au tan t plus 
dangereuse que la m archandise est ex trêm em ent périssable, en tiè rem en t 
dépendante de la boiine foi des in term édiaires et des acheteurs e t exposée 
k perdre  très rap idem en t toute  valeur.
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C ette considération mène à l’expression du vœu de voir l’A dm inistration  
provinciale de la F lan d re  O ccidentale chercher le moyen d ’assister pécu­
n iairem ent, claris une certaine  m esure, l ’organism e qui assum erait le risquo 
in h éren t à la form ation de la  clientè le  de base dans le lieu du dépôt.

Dès l ’instant où la  bonne volonté du côté de l'acheteur se se ra it mani lestée, 
l 'o rgan isa tion  définitive pourrait ê tre  é tab lie  à l'in terven tion  d irec te  de 
fournisseurs, pêcheurs ou poissonniers du litto ra l, qui e n trep ren d ra ien t à 
leu r to u r, et sans tro p  de risques cette  ibis, la  com m ercialisation de l ’essai : 

I -1 en alinientant le dépôt su r la base du pouvoir d 'absorption é tab li pen ­
d an t la période espérim en ta le  ;

2 1' en in stau ran t le systèm e de bulle tins de vente, si hau tem en t prisé en 
des pays voisins e t qui consiste dans l'inscrip tion  par la  clientèle, su r 
bulletin , des commandes pour un  jo u r  déterm iné l’addition par le chef du 
dépôt de tous les ordres, la réqu isition  chez le correspondant du l itto ra l des 
quan tités  globales des diverses espèces nécessaires, enfin la livraisou de 
l ’o rdre  pa r les soins du chef cle dépôt, R chaque client e t aux jo u r  et heu re  
stipiilés dans la  commande.

A défaut de m archés m unicipaux dont le fonctionnem ent, bien qu ’il 
ait é té  adopté en A llem agne, parait irréalisab le  en Belgique, la ven te  
p a r voie de dépôt constitue  vraisem blablem ent le m eilleur moyen d 'étendre 
dans n o tre  pays la  consom m ation de poisson de m er dans tou tes les classes, 
sau f à respecter ce choit im prescriptible de voir l ’action b ienveillante de 
la  Commission provinciale de pêche maritime  serv ir aux Belges, mais à eux 
seuls.

A. BULTINCK
Ostende, lo 23 jan v ie r 1913.

Examen du rapport de M. Bultinck.

La lecture  du rapport de M onsieur R ultinck  m’a suggéré certaines idées 
q u e je  me perm ets de trad u ire  pa r les rem arques suivantes :

Première remarque :
S’il est v ra i que les produits é tran g ers  se déb iten t en plus g rande  quan tité  

dans les m inques de l 'in té rieu r du  pays que les produits de la côte, cela t ie n t 
h plusieurs motifs.

Prem ier motif. Les p roduits du litto ra l son t insuffisants pour a lim enter 
tout l ’in térieur. Les a rrivages sont d ’ailleurs irrég u liers. Les facteur» 
bruxellois ou anversois ne p euven t com pter d ’une façon certaine  su r (M onde 
01 appellen t des expéditions de l ’é tran g er.
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Second motif. Les m arches de l'in té rie iir. envahis B certa in s moments 
pa r le trop-plein de l ’A llem agne, de la H ollande et de l 'A n g le te rre , ne sau­
ra ien t rém unérer .le poisson d’Ostende. Cette dernière  p lace est forcée de 

,  rechercher des débouchés B l'é tranger ou d’écouler son poisson dans des 
établissem ents particu lie rs .

Deuxième remarque :
Le prem ier g ran d  défaut de la m inque d ’Ostende est l ’ir rég u la rité  dans 

l'arrivée des prorliiits. cansée pa r la pénurie  de bateaux . Il est incontestable 
que s’il y avait plus de vapeurs notam m ent, les acheteurs p o iirra itn t rech er­
cher de nouveaux débouchés, q u ’ils seraien t certains d ’a lim en ter; et les 
g ran d s facteurs du pays, nne fois qu ’ils seraien t sûrs cle pouvoir tou jours 
s’approvisionner à Ostende, tra ite ra ie n t avec notre côte plus facilem ent 
q u ’avec l'é tran g er. I l s e  fa it à  p résent que les acheteurs o sten d aisso n t forcés 
de faire venir du poisson de L ondres, à  certains jou rs , p o u r satisfaire  les 
besoins de leu r clientèle. Qui ne voit la difficulté et le côté re s tre in t des 
transactions ?

Le second défau t est le d iscréd it que su b it le poisson com m un, te l que 
cabillands. (lorsqu’ils a rriv en t en g rande  qiiantité  en été) m erluches, congres, 
poers, e tc ., d iscréd it tel qiie nos équipages se voient obligés de les je te r  à la 
m er parce qiie les,p rix  d é g la c é  et de m anutention  ne p a rv ien d ra ien t pas B 
ê tre  couverts. A l ’é tran g er, to u t poisson se m ange et se vend. Nos popula­
tions au contraire  ne connaissen t ou n ’aim ent pas ces espèces. L a  boiirgeoisie 
m ange le poisson fin; l ’o u v iie r n'en a pas les m oyens et considére le  poisson 
comme iine n o u rritu re  de luxe.

Le troisièm e défau t de notre m inque est la baisse instantanée e t profonde 
que p rodu it nne abondance m om entanée de poisson. Cowme cette  abondance 
n ’est que passagère et que des débouchés suffisants pour absorber ce trop-plein  
n 'ont pas été prévus, il en  résu lte  une dépression néfaste. De là ré su lte  aussi 
que les cam pagnes d ’Islande si fructueuses ont dû ê tre  abandonnées.

P lusieurs constatations découlent de cette  situation  :
a) les m archés dn litto ra l ne sau ra ien t approvisionner l'in té rien r ;
b) ne pouvant com pter su r nos marchés, l’in té rieu r s'approvisioniie à 

l 'é tran g e r ;
c) l'é tranger p ro d u isan t parfois trop  e t jou issan t de tran sp o rts  très avan ta ­

geux s'accommode de cette  s itu a tio n  :
d) l'acheteur ostendais doit re stre in d re  ses débouchés;
e) le consom m ateur ne connait pas le poisson com m un ; celiii-ci est déprécié, 

d ’où perte  sensible pour l'arm em ent ;
f)  l'arm em ent n'Ose pas s 'ag ran d ir  ni en trep ren d re  des cam pagnes loin­

taines parce que le poisson comm un se vend k trop  bas prix.
Conclusion: Les arm em ents p o u rrou t augm enter en même tem ps que le 

nom bre des consom m ateurs augm en tera  et que ceux-ci m augeront to u s le s  
poissons. Une fois que les m archés du litto ra l seront plus p ro d u c tears , ils pour­
ro n t alim enter d ’unè façon régu lière  les m inques de l ’in té rieu r ; l ’un  sn it 
l ’au tre . 11 sem ble donc que la consom m ation doive ê tre  é tendue  pa r tous 
moyens. A cet effet, la m esure préconisée par M onsieur B nltinck  est 
excellente : insta lla tion  de dépôts avec encouragem ent de la pa rt de l ’E ta t?
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I l  est hien certa in  quo si la ferm ier e t l’ouvrier savaient p rép are r convena­
blem ent le poisson, ils en seraient, très friands. Ne pourrions-nous in sta ller nii 
re s tau ra n t modèle dans chaque localité im p o rtan te?  S ’ils voulant se c o n ­
te n te r  de poisson appelé corniniin, ils p o u rro n t so lo p rocurer k prix 
ra iso n n ab le .il  faudrait aussi que les ta rifs  de transport d im inuen t ol que lo 
systèm e des pe tits  paquets puisse ê tre  développé.

Troisième remarque :
Il se ra it souhaitable que les droits de m inque d im inuen t, su rto u t ¡i. Bruxollos, 

ou l’on paie 5 1/2, et à A nvers où l ’on paie G 1/2 "/0. La somme recueillio à 
Osteude n ’est pas en rap p o rt avec le service rendu .

Quatrième remarque :
A Ostende, l'espertise a fait l ’objet d ’une rectification au règlem ent. 

Aucune vente ne pourra  se faire sans l ’approbation  écrite  des experts.
Ce règ lem en t se ra  soumis sous peu au vote du conseil com m unal. Il est à 

rem arq u erq u e  l 'esp ertise  devrait p lu tô t s 'exercer très sévèrem ent à l’in té rieu r 
du pays su r les p rodu its é trangers. Le poisson allem and a rriv an t en vrac  est 
très  souvent du rebut. Les experts d ’a u tre  part ne sau raien t s ’occoper de 
l ’exam en des em ballages. 11 y a des jou rs  à  Ostende que l ’on expédie ju sq u e  
2000  colis. Est-ce d ’ailleurs hien nécessaire? L a p lu p a rt des expediteurs 
envoien t le poisson clans de très bonnes conditions et depuis deu ■. ans les 
expéd iteurs em ploient dans les paniers un  pap ier parchem in.

Cinquième remarque :
L ’arm ée pen t constitu e r un excellent débouché. Les adjudications telles 

qu’elles se font actuellem ent ne sont guère  u tiles. Il faudra it une ad jud ica­
tion  pour tou te  une année. Dans ce cas, les g rands expéditeurs pourraien t 
soum issionner. A ctuellem ent, les pe tits  seuls le font et ceux-ci achèten t le 
poisson quand  il est ch er; ils sout donc forcés d ’en acheter de seconde 
qualité.

Sixième remarque :
Dans la  question des tran sp o rts  il s’a g it de d istin g u er p lusieurs poin ts :
I. Les ta rifs. Ceux-ci doivent ê tre  réduits. Le re to u r des paniers vides devrait 

ê tre  assuré g ra tu item en t A cet égard , je  me perm ets de signalei. deux études 
com paratives faites par M. l'avocat II. Baels, lesquelles fu ren t rep rodu ites au 
Sénat par M. Verbeke.

II . L a rap id ité  de livraison. Ici pas de plaintes, con tra irem ent à  l’avis do 
M. B ultinck Le cas que l’honorable  m em bre a cité se rapporte  h un  re ta rd  
de douze heures, à la sta tio n  do M eirelbeke. Ce cas est isolé et ne s’est guère 
reproduit. Les expéditeurs n 'ont plus h se p laindre  et les len teu rs sont e x trê ­
m em ent ra res.

III . D épart de plusieurs tra in s  par jou r. L ne fau t qu ’un seul t ra in  pour k m  
expéditions vers l ’in té rieu r du pays, celui dn soir. A quoi servirait, i h i  

deuxièm e tra in  p a r ta n t à 11 h. 02 du m atin ?  Le poisson dev ra it foreéimtui 
rester en gare. Si le poisson arrive  à  destination  le m atin , à l’heurts de 1# 
vente , il parait que rien  de plus ne doive ê tre  exigé. P en d an t l’é té , lii obâfcuf 
ferait du  to rt à la  qualité  du poisson soumis à  un  long séjour dans Um WBjfOtW, 
Le voyage de nu it ne peu t que favoriser la  fra îcheur cle la raarobitiuliaA.
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Septième remarque :
L a vente au poids est certes souhaitable. E lle  existe clans les ports é tra n ­

gers. Mais il est im possible cle la réaliser im m édiatem ent. L 'ach eteu r est 
„ h a b itu é  aux usages anciens ; il pèse des y eax  les paniers comme les quan tités 

de poissons étalés. I l  s’ag it de se m on trer p ruden t dans les changem ents de 
systèm es de vente.

Depuis quelque tem ps, la vente des soles se Lait pa r caisses de 40 kilos. C'est 
tin com m encem ent. I l  y au ra  moyen de généra lise r p e tit i  p e tit. L a ven te  en 
caisses pourrait facilem ent s’in tro d u ire  e t co n stitu e ra it un  p rogrès réel. Il en 
ré su lte ra it de to u te  façon q u ’à la m inque l ’on g ag n era it beaiieoup de place 
e t l’on év ite ra it l ’encom brem ent, réellem ent fâcheux, cle certains jou rs.

Création de nouvelles minques.

Il y a diverses façons dont le poisson de la côte pen t a rriv e r au  client cle 
l ’in té rieu r :

1» P a r l'envoi au consom m ateur, à la su ite  de la comm ande faite pa r lui 
d irectem ent au poissonnier. C’est le systèm e des commissions.

2 ° P a r  l'envoi à la criée où se fournissent les consom m ateurs.
3° P a r l’in stitu tio n  de dépôts.
4° P a r  la oréation  de m inques.
Les tro is dern iers modes supposent fa ta lem ent en tre  le poissonnier et le 

consom m ateur un  ou p lusieurs in term édiaires.
A la criée, le poisson est vendu pa r les soins d ’un crieu r, qui vend d irec te ­

m ent aux consom m ateurs. T o u t le poisson est vendu à  qnelque prix  que l’on 
arrive . Le c rieu r reço it un  tan tièm e su r le p ro d u it b ru t. Le risque de 
l ’opération  retom be su r l ’expéditeur.

Le dépôt suppose u n  m andataire  qui se contente cle recevoir le client. Le 
poisson non vendu re tou rne  à l'expéditeur.

L a  m inque présente beaiieonp d’analogies avec la criée. L a ven te  s’y fait 
toutefois sous le contrô le des préposés de la comm une, pa r les soins d 'nn 
facteur qui touche un  tan tièm e et dédu it les d ro its cle m inqne. L a  ven te  ne 
se fa it pas d irectem ent au  consom m atenr mais au p e tit poissonnier et au 
bou tiqu ier. Le risque est égalem ent su pporté  par l ’expéditeur.

Les commissions ex isteron t toujours. I l  est bon q u ’elles ex is ten t. L e vendeur 
com m issionnaire n ’y court aucun risque ; il fa it son prix d ’avance, pour 
chaque opération  ou h forfait dans le systèm e d’abonnem ent.

Ce sont su rto u t les bourgeois, les gourm ets e t aussi les établissem ents, les 
couveuts, les écoles qui p ra tiq u en t ce systbme. Si ce d e rn ie r se généralisa it, 
le poissonnier pou rra it faire des achats régu liers toujours à  bénéfice. E n  
F rance, le systbm e des abonnem ents est trbs étendu. I l  y a des m aisons de 
poissonniers à Boulogne qui fonrnissent ju sq u ’à 300 particn liers pa r jo u r. 11 
va de soi que ie poissonnier doit a tten d re  la commande. Il ne peu t e t ne 
aaurait la forcer. Mais ce mode cle ven te  sera toujours lim ité à  u n  certain  
nom bre de priv ilégiés e t à  certaines espbces de poisson. L am asse  de la popula­
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tion  y re s te ra  tou jours é tran g ère  el le poisson commiin ne sera pas débité, 
exception laite  pour les établissem ents.

Afin de ohercher à développer la cousom ination de poisson et p a r ta n t 
l ’industrie  de la pêche, il faut choisir en tre  les tro is au tres modes de vente : 
la criée, le dépôt, la m inque.

Wotre avis est que dans les petites comm unes il v au t m ieux s’a rrê te r  aux 
dépôts et que dans les g randes villes e t les communes moyennes, il est p réfé­
rab le  d ’in sta lle r des m inques.

D ans les petites communes, en effet, l’on tro u v era it difficilement le com­
m erçan t qui pourrait s’occuper de la  vente, b la  m inque ou à la  criée. Le 
profit se ra it trop  m inim e. 11 v au t m ieux s’a rrê te r  k l’installation  d ’un dépôt 
laissé aux soins d ’un ouvrier ou boutiqu ier modeste, qui verra  dans cette 
besogne d 'un  ou de deux jo u rs par sem aine un  supplém ent de gain  qu ’il 
a u ra it m auvaise grdee à refuser. L a m inque com porte des installations, des 
ta> es. des employés, tou tes choses irréalisables et absolum ent inutiles.

Dans les grandes villes et les villes de m oyenne im portance, la  création des 
m inques est p référable k celle des criées, ta n t  au poin t de vue de l’expéd iteu r 
que de la consom mation :

10 L ’ex p éd iteu r est moins exposé aux pertes. Le contrôle officiel de la 
m inque lu i donne plus de sécurité  que les indications du crieur. Ceci en ce 
qui touche au p ro d u it de la  ven te  de ses m archaudises. D ’autre part, le 
poissonnier de la côte p réfère  s’adresser aux négociants des m inques, qui 
doivent fourn ir un  cautionnem ent en g a ran tie  de leurs paiem euts, ou p résen ­
te r , B raison de leu r im portance, nne solvabilité suffisante. Le facteur de la 
criée échappe à ce cau tionnem ent.

E nfin le poisson vendu B la m inque a tte in t des chiffrés plus rém u n érateu rs, 
l ’offre des négociants é ta iit moins capriciense que celle des simples consom­
m ateurs.

23 L a consom mation recev rait un  stim u lan t plus g rand  par la  créa tion  de 
minques. Pourquoi ?

Parce  que de nouvelles m inques ouvrira ien t la voie B des professions 
nouvelles : celles de facteur, de poissonnier et de boutiquier. Ces personnes 
exercera ien t tous leurs efforts pour se form er une  clientèle, se ch arg era ien t 
des dém arches, des visites k domicile, de la p ropagande. L a  clientèle trouvée, 
agraudie, c’est la consom mation qui augm ente.

L a  criée fait appel uniquement au consommateur. Celui-ci doit se déplacor, 
jo u er au com m erçant, se p résen ter k une heure  déterm inée, tentus choses 
bien  moins agréables et moins p ra tiq u es que l ’achat chez le petit poissonnier, 
toujours prévenant B l’égard des clients dont il s’efforce de gagnor la fidélité, 
L ’ém nlation, la  concurrence découlent nécessairem ent de L’installation dos 
m inques.

11 va sans d ire q u ’en précon isan t ce dern ier systèm e, j ’entends voir appli­
quer des taxes rédnites et voir exercer l’expertise dans Ios conditions 
indiquées ci-dessus.
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Un exemple typique nous dém ontre  que l ’ag rand issem en t des in stallations 
cle In m inque, la où il en existe  une, amène na tu re llem en t des débouchés 
nouveaux e t rend  nécessaire e t inévitable l ’augm en tation  de la production  
et cle la flotille de pèche.

Il y a 20 ans, Y m uiden possédait une petite  m inque, il n ’y ex is ta it q u ’un 
chalu tie r à vapeur. L ’E ta t  a ag ran d i les installations ; le nom bre de vapeurs 
se portait à 25. Q uatre  ans après, nouvelle extension de la m inque e t le port 
d ’Y m uiden com prend actuellem ent 147 vapeurs. Ce qui est vrai pour la côte, 
se réalise égalem ent i  l 'in té rien r.

L à où le travail est possible, l’homme cherche à trava iller e t tâche de 
réussir en form ant un  rayon d ’action . Geestemünde fournit le même exem ple.

A g ran d ir la c lien tè le , au gm en ter le nom bre des consom m ateurs, c ’est le 
m eilleur moyen d’é tendre  le rayon d ’action de la pèche.

J .  B AELS.

L'assurance mutuelle des chaloupes de pêche de petit tonnage.

A vant d ’aborder l ’étude  techn ique  de cette  question  et de rechercher les 
voies et moyens qiie com porte sa so lation , il faut se dem ander si l ’assurance 
se ra it réellem ent u tile  e t. dans l’affirm ative, s’il serait p ra tiq u em en t possible 
cle la m ettre  su r piecl.

I. -  L ’u tilité  d ’une m u tu a lité  d 'assurance d’em barcations cle p e tit tonnage . 
sem ble devoir ê tre  adm ise.

D 'ap rès la sta tistique officielle, le litto ra l belge com pte actuellem ent 
344 em barcations pontées de m oins de 25 tonneaux  de jau g e  ne tte . Passé 
20 ans. le nom bre cle ces em barcations ne dépassait pas 135. Ces deux chiffres 
m arquen t tuut. le chem in p a rco u ru ; pendant que la pèche à vapeur est restée 
quasi-sta tiounaire  e t que la grande pêche à voiles à  m arché à reculons, la 
pe tite  pêche i  voiles a trip lé  ses effectifs.

Or. détail im portant, les deax  tiers des em barcations de moins de 25 to n ­
neaux sont armées pa r des patrons-p roprié ta ires . E lles réa lisen t ainsi le 
m eilleur mode d’exploitation  en même tem ps qu ’elles e n tra în e n t à la form a­
tion d ’un cadre de m arins socialem ent et nau tiquem ent d ignes de to u t in té rêt.

Il n ’existe su r notre côte aucun  organism e d’assurance m aritim e approprié 
aux besoins de l ’in dustrie  en question. Le Club m utuel d ’assurance de ch a ­
loupes de pèche d ’O stende n ’étend ses opérations q u ’aux chaloupes de fort 
tonnage. Les com pagnies d 'assarance  m aritim e ne rech erch en t pas la 
clientèle des p e tits  a rm ateu rs e t si elles l’accep ten t, le tau x  des prim es à payer 
est généralem ent exagéré. Or. le pa tron-propriéta ire  a particu liè rem en t 
besoin de l ’assurance m aritim e; il en a hesoin. s’il est prévoyant, pour m ettre  
son bien, sa famille e t lui-m êm e à  lab r i des à-coups de la fortune de m er ; il 
en a besoin su rto u t lo rsq u ’il do it recourir au c rédit pour acheter sa b arque  ou 
réparer les avaries q u ’elle à subies.

L ’hypothèque m aritim e n 'e st efficace que pour au tan t que l ’assurance 
remplace ou com plète le gage nan tique  en cas de perte , d ’avarie  ou de 
créances privilégiées du chef d ’assistance ou d’abordage.
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Les risques de perte  qui m enacent it la fois le créancier et íe propriélti'i'o  un 
sont pas chim ériques II ressort d ’un calcul effectué sur les (dements fourni» 
p a r le Supplément annuel du lAoyd auuemnix q u e .d e  1900» 191 1 inclusivem ent , 
la moyenne annuelle  des pertes to tales de chaloupes de moins de 25 tonneaux 
est » Ostende de 2 " / , e t d e  0.7 "/ pour l ’ensemble des barqu 's dos an tres 
stations du littoral. L a  m oyenne générale  est de 1.4 / .

11. — Il ne suffit pas de prouver que l ’in stitu tio n  d’assurance dont il s’ag it 
est théoriquem ent u tile , il im porte avan t to u t d 'exam iner s’il serait, p ra ti­
quem ent possible de l ’é tab lir  et de la m ain ten ir.

Une excursion dans le dom aine de l’assurance m utuelle des chaloupes de 
pèche ex istan t clans les p rincipaux  pays voisins nous apprend  que les charges 
norm ales d ’une assurance suffisam ment com plète se chiffrent, pour les em bar­
cations de petit tonnage, approx im ativem ent a une prime annuelle de 2.26 /0, 
plus un d roit d ’en trée  de 1 de la valeur assurée, soit pour urie chaloupe de 
9000 1rs avec ha leur technique, don t les 2/3 de la valeur seraien t assurés, un 
droit d 'entrée de 60 frs h payer une fois et une prim e d ’assurance de 13 i frs 
k payer tous les ans 

Pareil sacrifice dépasse-t-il le niveau éconoinique de laaatégorie  industrie lle  
cloiit il s 'a g it?  Nous croyons que celle-ci constitue  une branche prospère de 
notre pêche m aritim e et son rap ide développem ent prouve q u ’il en est effec­
tivem en t ainsi. D ’une m anière générale , la pêche de marée, celles à la 
c revette , à  l’esprot et au h a ren g  sont pour elle des sources assurées de 
revenus p erm ettan t am plem ent de su p porter les charges de l’a ssu rance ; c ’est 
une question d ’o rg an isat'o n  et d ’en tra înem en t.

Il ne p a ra it nullem ent impossible de trouver, dans la masse des 250 à 300 
arm ateu rs d ’em barcations de p e tit tonnage, une dizaine de gens p révoyants 
et p ro p rié ta ires  de chaldupes assurables. Une fois que ce noyau ex is te ra it, une 
société d ’assurance p o u rra it se développer peu a peu conform ém ent à ses 
sta tu ts .

Cette possibilité n ’est subordonnée q u ’à urie seule conditioii. C’est que dès 
son entrée en fonctions. la caisse dispose de inoyens lui p e rm e ttan t de faire 
face aux caprice.: de la Fortune en a tten d an t que les risques se soient répartis  
s a l 'un  certain  nom bre d ’années e t que ses ressources a ien t pu s’équ ilib rer. 
P o u r cela un fonds de réserve d ’au moins 15,000 frs sera it nécessaire. Ce 
serait le rôle des pouvoirs publics de le fourn ir, sous forme de subsides de 
prem ier établissement. Ce chiffre n ’effraiera personne, si l’on sait que des 
E ta ts  voisins vont ju sq u ’à allouer des subventions de 50,000 frs dans lo mémo 
bu t. L orsque le fonctionnem ent de l ’assurance sera it g a ran ti, on pou rra it 
songer B in s titu e r un systèm e de c réd it approprié  à la petite pêche 

Si la Commission se ra llie  aux considérations qui précèdent, il y tumi lío» 
de faire élaborer les s ta tu ts  d ’une m utualité  d ’assurance.

CH. DKZUTTEltH,
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ERRATA.

De eerste visscherijoptelling ingeroepen in hoofdstukken I en II, 
had  werkelijli p laats op he t einde van 1905, zooals de fransche 
tekst van het verslag het uitwijsi.

BI. 109, tafel XLVII. Visscherijen boven skagen, leest: vissche- 
rijen beneden Skagen.
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Tafel IX.

AANLEGHAVEN.

Indeeling van liei personeel der gedekte zeilsloepen ingevolge de netto tonm aat der sloep.

G K E T À . L  O P V A R E N D E N  D E R  V A A R T U I G E N  M E T E N D E .

Min dan 5 ton. Van 5 tot 8 ton. Van 8 tot JÜ Von. Van 10 to t  16 ton. Van 15 tot 20 tOD. VaD 20 tot 26 ton. Van 25 tot 40 ton.
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