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D i t  j a a r b o e k  g e e ft e e n  o v e r z i c h t  v a n  d e  

a c t i v i t e i t e n  v a n  W a t e r w e g e n  e n  Z e e k a n a a l  

N V  (W rS jZ ) i n  2 0 0 8 .

V la a n d e re n  w i l  z i jn  d ic h t  w a te rw e g e n n e t ­

w e rk  v e rd e r  Inschake len  o m  z i jn  goede  

log is t ieke  pos i t ie  te b e h o u d e n  en te v e r ­

s terken. A is  w a te rw e g b e h e e rd e r  w i l  W & Z  

deze  be lang r i jke  d o e ls te l l in g  o p t im a a l  

o n d e rs te u n e n .  O n d a n k s  de e c o n o m is c h e  

te rugva l  v a n a f  het laa tste  kwartaa l,  n o ­

te e rd e n  we  ten  o p z ic h te  van 2 0 0 7  toch  

een l ich te  s t i jg in g  van de t ra f iek  van 33,03 

naar 33,14 m i l jo e n  to n .  De c o n ta lne ro ve r -  

s lag daa lde  wel van circa 161 0 0 0  naar 

157 0 0 0  TEU.

De passages aan de s lu is  van Evergem 

ro n d d e n  o p n ie u w  de kaap van 16 m i l jo e n  

to n .  De s lu is  van M ere lbeke  zag v o o r  het 

de rde  jaa r  o p  rij de v e rs c h u t te  to n n a g e  

a fn em e n ,  w a a rd o o r  d ie  o n d e r  de g rens  

van 3 m i l jo e n  to n  zakte. De t ra f iek  op  

de Bovensche lde  daa lde  l ich t  m e t  z o w a t  

3 0 0  0 0 0  to n ,  m a a r  kw a m  d a a rm e e  no g  

a lt i jd  r u im  boven de 10,5 m i l jo e n  to n  uit.

De t ra f iek  d ie  o p  deze  t ra n s p o r ta s  v e r ­

d w een ,  v e r s c h o o f  naar de Lele, w a a r  een

s t i jg in g  m e t  r u im  4  p ro c e n t  t o t  b i jna  8,5 

m i l jo e n  to n  w e rd  ge n o te e rd .  O o k  het 

Kanaal Roesela re-Lele deed het In 2 0 0 8  

m e t  r u im  3,6 m i l jo e n  to n  w ee r  b i jz o n d e r  

goed,  een s t i jg in g  m e t  5,26 p ro c e n t  b o ­

v e n o p  d ie  m e t  9 p ro c e n t  In 2007 .

O p  de as A n tw e rp e n -B ru s s e l -C h a r le ro l  

b leven de t ra f ieken  s ta tu s -q u o .  H e t  Ka­

naal naar C har le ro i  n o tee rde  w e l isw a a r  

een d a l in g  van 3,5 naar 3,2 m i l jo e n  to n ,  

m a a r  d ie  werd  g e c o m p e n s e e rd  d o o r  de 

s t l j g ln g o p  het Zeekanaa l B russe l-Sche lde  

van 13,25 naar r u im  13,5 m i l jo e n  ton .

De V la a m s e  o ve rhe id  en W & Z  d oen  heel 

w a t  In s p a n n in g e n  o m  het g e b ru ik  van de 

w a te rw e g e n  te p ro m o te n  en te s t im u ­

leren. Z o  w e rd e n  In V la a n d e re n  sedert  

1998 c irca 140 PPS-aanvragen v o o r  het 

b o u w e n  van laad- en lo s ins ta l la t ies  g o e d ­

gekeurd ,  m e t  een o v e rh e id s in b re n g  to t  

8 0  p rocen t .  Begin  2 0 0 8  w a ren  al 63 der- 

ge ll jke Ins ta l la t ies  o p e ra t io n e e l  en k o n ­

den  dankz i j  deze PPS-pro jec ten  al ru im  

2,5 m i l jo e n  v ra c h tw a g e n r i t te n  w o rd e n  

v e rm e d e n ,  w aa rvan  m e e r  dan  6 4 0  0 0 0  

In 2007.

O m  het g e b ru ik  van de V la a m s e  b in n e n ­

w a te ren  d u u rz a a m  te d o e n  to e n e m e n ,  

m o e t  de w a te rw e g e n in f ra s t r u c tu u r  c o n ­

t in u  w o rd e n  g e m o d e rn is e e rd .  De n ieuw e  

B o u le v a rd b ru g  In W l l le b ro e k  Is s inds  

e ind  d e c e m b e r  2 0 0 8  to e g a n k e l i jk  v o o r  

het w egve rkee r  en ve rv a n g t  de h u id ige  

brug . H ie rm e e  Is dé f lessenha ls  v o o r  de 

scheepvaa r t  o p  het Zeekanaa l Brussel-  

Sche lde  w eggew erk t .  Een a nder  p ra c h t ig  

p ro je c t  Is de tw eede  S ch e ld e b ru g  tu ssen  

B o rn e m  en Temse. In 2 0 0 8  sp ro n g e n  

vo o ra l  het v o o rb e re id e n  en p laa tsen  van 

de vaste  b ru g d e le n  In het oog . In tussen  

z i jn  o o k  de bew eegbare  de len g e m o n ­

teerd  en w o rd e n  de b ru g  en de o n t s lu i ­

t in g  e rvan  ve rd e r  a fgewerk t .

O o k  de tw eede  s lu is  van Evergem zal In 

de lo o p  van 2 0 0 9  o p e ra t io n e e l  z i jn .  De 

bes taande  s lu is  w o r d t  h ie rd o o r  on t la s t ,  

z o d a t  de w a c h t t i jd e n  v o o r  de schepen  

d ras t is ch  zu l len  da len . In 2 0 0 8  s ta rt te  

de b o u w  van het b e d le n ln g s g e b o u w .  De 

d e u re n  z i t ten  In de s lu is  en de laatste 

hand w o r d t  ge legd aan de e le k t ro m e c h a ­

n ische  u i t ru s t in g .

W & Z  saneerde  In 2 0 0 8  o o k  de site ex- 

Forges de C labecq te V i lv o o rd e .  Gez ien  

het be lang  van d i t  p ro je c t  w e rd  een t e n ­

to o n s te l l i n g  o p g e z e t  o ve r  het ver leden, 

de sa n e r in g  en de to e k o m s t  van de site. 

Enkele Innova t ieve  p ro je c te n  kregen In 

2 0 0 8  ve rd e r  v o rm .  H e t  p ro je c t  W aters lag ,  

d a t  m ik t  o p  een v e rh o g in g  van de c a p a ­

c i te i t  van het g o e d e re n t ra n s p o r t  ove r  de 

k le inere w a te rw e g e n ,  w e rd  na ges laagde 

p roe fvaa r ten  In N e d e r la n d  en V laande ren  

succesvo l a fge rond .  Een a nder  In n o v a ­

t i e f  p ro je c t  Is de es tua i re  vaart,  w aa rb i j  

aangepas te  b in n e n s c h e p e n  o p  een deel 

van de zee tu s s e n  Z ee b ru gg e  en V l lss ln -  

gen varen, w a a rd o o r  de bere ikbaarhe id  

van de ku s thavens  ve rbe te r t .  Begin  2 0 0 8  

w e rd  het eerste es tua i re  sch ip  In g e b ru ik  

g e n o m e n  en In tussen  z i jn  o o k  al tw ee  a n ­

dere de rge l i jke  schepen  ope ra t io n e e l .

V o o r  het p ro jec t  c o n ta ln e rk ra a n s c h lp  

s ta r t te  o p  basis  van de resu l ta ten  van de 

h a a lb a a rh e id s s tu d ie  het o n d e rz o e k  naar 

het Inze tten  van een de rg e l l jk  sch ip  In 

V la a n d e re n .  M a a r  W & Z  k ijkt  o o k  o ve r  de 

g renzen .  H e t  IL D E -p ro je c t  ( In te rm o d a l  

Links to  the  D a n u b e  Estuary) b e o o g t  de 

o n tw ik k e l in g  van een s h o r t  sea sh ip p in g -



en b in n e n v a a r t l in k  tu sse n  V la a n d e re n  en 

de Zw ar te  Zee. Via  s e m in a r le s  en o ve r le g ­

ve rg a d e r in g e n  kon d en  d ive rse  m a rk tp a r ­

t i je n  ervan w o rd e n  o v e r tu ig d  o m  a c t ie f  

aan d i t  p ro je c t  m ee  te w erken .

O p  het v lak  van de w a te rb e h e e rs in g  

Is m e t  het v e rd ra g  tu sse n  V la a n d e re n  

en N e d e r la n d  het geac tua l isee rde  Slg- 

m a p la n  Ingebed In de la n g e te rm l jn v ls le  

v o o r  het S c h e ld e -es tu a r lu m .  In 2 0 0 8  

za ten  de w erken  aan het g e co n t ro le e rd  

o v e rs t ro m in g s g e b ie d  Kru lbeke-Baze l-  

R u p e lm o n d e  o p  k ru issne lh e id .  Tegen 

2011 m o e t  d i t  geb ied  van ru im  6 0 0  hec­

ta re  o p e ra t io n e e l  z i jn .  Er w e rd  heel w a t  

v o o rb e re id e n d  w e rk  ve rze t  en ove r leg  

g eo rg a n ise e rd  o m  de k o m e n d e  ja ren  tai 

van andere  p ro je c te n  van het S lg m a p la n  

te rea l iseren. De g ro o ts c h a l ig e  m a n ie r  

w a a ro p  W & Z  de Sche lde  w e e r  ru im te  

geeft ,  de scheepvaa r t  ve rzeke r t  en tege l i jk  

het geb ied  tegen  o v e rs t r o m in g e n  beve i­

l ig t  m e t  b e h o u d  van de na tuur, Is a b s o ­

lu u t  un iek.

In 2 0 0 8  w e rd  o o k  w e rk  g e m a a k t  van het 

v o o ro n tw e r p  v o o r  de he raan leg  van de 

S che ldekaa len  In A n tw e rp e n .  Een b e la n g ­

r ijk  o n d e rd e e l  h ie rvan  v o r m t  de w a te r ­

ke r ing  d ie  h ie r  m e t  9 0  c e n t im e te r  m o e t  

w o rd e n  v e rh o o g d .

V e rm e ld e n s w a a rd ig  Is o o k  de In g e b ru ik ­

n a m e  van een n ie u w  p o m p s ta t io n  In 

V eu rne  v o o r  een betere a fvoer  van de 

Ijzer. Bij de hevige regenva l In ja nua r i  

2 0 0 8  bewees d i t  p o m p s ta t io n  a lvast z ijn  

nut.

W & Z  be vo rd e rde  In 2 0 0 8  o o k  de m u l t i ­

fu n c t io n a l i t e i t  van de w a te rw e g .  M o o ie  

v o o rb e e ld e n  z i jn  de v o e tb ru g  ove r  de 

t  Ijs I u I s van D e n d e rm o n d e ,  de f ie ts- en 

v o e tg a n g e rs b ru g  ove r  het Kanaal Gent-  

O o s te n d e  In B ee rnem  en d ie  ove r  de 

Sche lde  nab i j  he t Ke lze rpa rk  In G en t,  de 

rec re a n ten s te lg e r  aan de Rupel In S che l­

le, de Im m e n s e  v lo ts te lg e r  aan het S teen­

p le in  In A n tw e rp e n  en het v e rn ie u w d e  

jaagpad  en de m i l ie u v r ie n d e l i jk e  oever 

langs het Kanaal naar C har le ro i  In H a l le  

en Lot. W & Z  w erk te  In s a m e n s p ra a k  

m e t  de w o o n b o o te lg e n a a rs  o o k  een 

w o o n b o o tc o n c e s s le  u it  d ie  m e e r  rec h ts ­

zeke rhe id  b ied t  en n o g  heel w a t  andere  

t roe ve n  heeft . In feb rua r i  2 0 0 9  w e rd  de 

eers te  w o o n b o o tc o n c e s s le  o n d e r te k e n d .

Een p ro m o t io n e le  b l ikvange r  was  de su c ­

cesvo l le  fo to w e d s t r i jd  d ie  de w a te rw e g e n  

van W & Z  p ra c h t ig  In beeld b racht.

B innen  de e igen w e rk in g  w e rd  het p ro ­

jec t  O p  Koers ve rde rgeze t.  D i t  p ro jec t  

heeft  v ie r  p i jlers : de rea l isat ie  van een 

o n d e rn e m in g s p la n ,  de o p m a a k  van een 

pe rso n e e lsp la n ,  de u i tw e rk in g  van  een 

ee n g e m a a k t  kw a l i te i ts sys te e m  en het 

aanb ied e n  van een v o r m in g s p ro g r a m m a .  

H e t  p ro je c t  m o e t  van W & Z  een no g  soe ­

pe le r  d ra a ie n d e  o rg a n isa t ie  m e t  tev reden  

m ed e w e rke rs  m aken .

Kort s a m e n g e v a t  ze tte  onze  v e n n o o t ­

schap  In 2 0 0 8  In te rn  én extern  de nod ig e  

s ta p pe n  o m  ve rd e r  u i t  te g ro e ie n  t o t  een 

b e t ro u w b a re  p a r tn e r  v o o r  al haar k lan ­

ten.

A lb e r t  A b s l Ills 

V o o rz i t te r
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W aterwegen en Zeekanaal N V  beheert de 

w a te rw egen  In het wes ten  en het c e n t ru m  

van V laanderen  en heel w a t  van de g ro n ­

den erlangs.

Zes afdelingen

W & Z  heeft d r ie  te rr i to r ia le  a fdel ingen: 

Bovensche lde ,  Zeesche lde  en Zeekanaal.  

Z ij  staan In v o o r  de In f ras t ruc tuu rw e rken  

In hun gebied, het o n d e rh o u d  en de be­

d ie n in g  van de kuns tw erken , te chn ische  

adviezen, ve rg u n n in g e n  en g ro te  lokale 

p ro jec ten . De ove rkoepe lende  taken w o r ­

den g e coörd inee rd  v a n u i t  d r ie  centra le 

a fde l ingen: C oörd ina t ie ,  M a n a g e m e n to n ­

d e rs te u n in g  en C o m m e rc ie e l  Beheer. De 

zes a fde l ingen z ijn  sam en  goed v o o r  circa 

9 0 0  pe rsonee ls leden.

Meer armslag

H e t  n v -s ta tuu t  geeft  de o rgan isa t ie  m eer  

a rm s la g  bij het u i toe fenen van c o m m e r ­

ciële taken, zoals  het a fs lu i ten van co n ce s ­

sies o f  het ve rm ark ten  van de beheerde 

te rre inen . W & Z  Is bovend ien  dé gesp reks ­

pa r tne r  v o o r  alle w a te rg e b o n d en  ac t iv i ­

te i ten In het w erk ingsgeb ied .  Dat ge ld t  

n ie t alleen v o o r  c o m m e rc ië le  ac t iv i te i ten,

m aa r  oo k  v o o r  recreatieve o f  eco log ische  

In i t ia t ieven.

De b in n e nva a r t  en s h o r t  sea s h ip p in g  zi jn  

een u i ts tekende  rem ed ie  tegen de scha ­

de li jke gevo lgen  van de s t i jgende  tran- 

sp o r ts t ro m e n  o p  onze  wegen. M e t  het 

ve rn ie u w d e  w a te rw e g e n b e he e r  d r i j f t  de 

V laam se  overhe id  de e f f ic iëntie  en s lag­

kracht van onze  w a te rw egen  ve rde r  op. 

O n ze  e co n om ie ,  de verkeersve i l ighe id  en 

het lee fm il ieu  kunnen er alleen m aa r  wel 

bij varen.

Integrale aan pak

Van de zo w a t  41 0 0 0  k i lo m e te r  w a te rw e ­

gen In Europa l ig t er een du ize n d ta l  In 

V laanderen . D aa rm ee  beschikken we  over 

een van de m ees t  u l tgebre lde  en d ich te  

w a te rw egen  netten van de were ld .  Een 

be langr i jke  e co n o m is c h e ,  recreatieve en 

landschappe l i jke  t r o e f  d ie  W & Z  o p t im a a l  

w i l  u i tspe len.

O n ze  m iss ie  Is du ide l i jk :  een d u u rz a a m  

en d yn a m is c h  beheer van o nze  w a te rw e ­

gen, In c lu s ie f  de e r langs gelegen te r re i ­

nen. W & Z  s t im u le e r t  het m u l t i fu n c t io n e e l  

geb ru ik  van deze w a te rw egen  en g ronden ,

m e t  o o g  v o o r  de be langen van alle actoren 

en extra aandach t  v o o r  ve i l ighe id  en In te­

graal waterbeheer.

W & Z  b e s c h ou w t  z ijn  m iss ie  ais een be­

langri jk  m aa tsch a p p e l i jk  p ro jec t  en voe rt  

een m od e rn ,  ve rn ie u w e n d  en to e k o m s t ­

ge r ich t  bele id m e t  ais Inzet een mobie ler ,  

ve i l ige r  en g roene r  V laanderen .

Missie
“ W aterwegen en Zeekanaal N V  zo rg t  v o o r  

het d u u rz a a m  en d y n a m isch  beheren van 

de w a te rw egen  en g ro n d e n  m e t  het oo g  

o p  het s t im u le re n  van hun m u l t i f u n c t io ­

neel gebru ik ,  Inzonde rhe id  het genereren 

en behouden  van w a te rg e b o n d en  t ra n s ­

po r t  en het verzekeren van de ve i l ighe id ,  

reken ing  h o u de n d  m e t  alle m a a ts c h a p p e ­

lijke ac to ren ."

Visie
“ H e t  on tw ikke len  van de w a te rw e g  en 

z ijn  d o m e in  ais m aa tsch a p p e l i jk  p ro jec t  

o m  d u u rz a a m  bij te dragen to t  m o b i l i te i t  

en ve i l ighe id  In een kader van n a tu u r l i j k ­

he id ."

STRATEGISCHE 
DOELSTELLINGEN

1. H e t  verbeteren van de m o b i l i te i t  v ia de 

w a te rw egen :  zie kerntaak 1.

2. H e t  w aa rbo rgen  van de ve i l ighe id  en 

het bescherm en  van ons  p a t r im o n iu m  

tegen o v e rs t ro m in g e n :  zie kerntaak 2.

3. H e t  realiseren van de m u l t i fu n c t io n a l i ­

te it :  zie kerntaak 3.

4. H e t  o p t im a l is e re n  van de f inanc ië le  p o ­

sit ie  van W & Z :  zie b i j lagen.



Organogram
V a n a f i  janua r i  2 0 0 9

Raad van bestuur Auditcom ité

” I—
Gedelegeerd bestuurder

— \ —
Algemeen d irecteur

— I—  
Interne A ud it

S ta f d iensten

__ Interne contro le

— S ecre tariaa t

Preventie, Bescherming 
en Welzijn op het werk

— Havenkapitein

— Sociale dienst

1—  Communicatie

afdeling
Coördinatie

afdeling afdeling
Management­ Commercieel
ondersteuning Beheer

afdeling
Zeeschelde

Raad van bestuur
O v e re e n k o m s t ig  T ite l IV van de s ta tu ten  

w o rde n  de leden van de raad van bes tuu r  

d o o r  de V laam se  reger ing  be n oe m d .  De 

v o o rz i t te r  en o n d e rv o o rz i t te r  w o rde n  aan­

gedu ld  vo lgens  art ikel 29. De d u u r  van het 

m a n d a a t  van de bes tuu rde rs  bedraag t v i j f  

jaar, behalve v o o r  de gedelegeerd b e s tu u r ­

de r  v o o r  w ie  de d u u r  gekoppe ld  Is aan het 

u i toe fenen  van het m a n d a a t  als le idend 

ambtenaar.

afdeling
Bovenschelde

afdeling
Zeekanaal



O p  i  m e i 2 0 0 9  was de ra a d  van be s tuu r 

ais vo lg t sam engeste ld:

V o o rz itte r  

A l b e r t  A b s i l l i s , schepen V i lvoo rd e  - 

p rov inc ie raads l id  V la a m s-B ra b a n t

O n d e rvo o rz itte r  

K o e n  A n c i a u x , s c h e p e n /O C M W -v o o r -  

z l t te r  M eche len

Andere  s tem gerechtigde  bestuurders

- Jo h a n  B e k e , prov inc ie raads l id ,  f rac t ie ­

voo rz i t te r ;

- Ir. L e o  C l i n c k e r s , gedelegeerd 

be s tuu rd e r  W & Z ;

- V e e r l e  D e c o n i n c k , ge m e en te raads l id  

Wa regem;

- M a r l e e n  Ev e n e p o e I, a d m ln ls t ra te u r -  

generaal agentschap  v o o r  N a tu u r  en 

Bos;

- G u y  H u y b r e c h t s , afgevaard igd  be­

s tu u rd e r  Lam b W e s to n /M e l je r ;

- prof. dr. C a t h y  M a c h a r i s , h o o fd ­

docent;

- L e o  P e e t e r s , bu rg e m e es te r  Kapelle- 

op-den-Bos ;

- L i s e t t e  t e r  W e e , p ro jec tm anage r ;

- Ir. Ja a k  T i e l e n s , gepens ioneerd ;

- A l b e r t  V a n  h o o f , Inspecteur-generaa l 

van F inanciën;

- V i t a l V e r m i j l e n , gem een te raads l id  

B ornem .

N ie t-s tem ge rech tigde  bestuurders

- R i c h a r d  D e W i n t e r , a lgem een secre­

tar is  A C O D ;

- E r i k  Po r t u g a e l s , raadgever van de 

voo rz i t te r ,  gedelegeerd b e s tuu rd e r  nv 

De Scheepvaart;

- Ir. E r i c  V a n  d e n  E e d e , algemeen 

d irec te u r  W & Z ;

- A n n  V e r m o r g e n , nationaa l  secretar is  

ACV;

- F r a n s  V i s s e r , secretar is  V Z W  W a te r ­

wegen en Zeekanaal.

Secretaris

Ir. Leo C linckers, gedelegeerd be s tuu rd e r  

W & Z

Regeri ngsafgevaard igde

- T o m  V a n  La e r e , d ie n s th o o fd  d iens t  

Begro t ingszaken

- Ir. I l s e  H o e t * ,  a fde l in gsh o o fd  a fde l ing  

Haven en -waterbe le id

*  m e t  Ingang  van 23 februar i  2 0 0 9  ter  

ve rva n g in g  van de heer Joze f Van H o o f  

aan w ie  eervol o n ts la g  Is ver leend.

P laatsvervangend regeri ngsafgevaard Igde

- Ir. G r e t a  B e r n a e r s , d irec teu r  

In f ra s t ru c tu u r  H a v e n b e d r i j f  A n tw e rp en
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Managementcomité

H et m a n a g e m e n tc o m i té  bestaat u it  de ge ­

delegeerd bestuurder,  de a lgem een d i rec ­

te u r  en de zes a fd e l lngsve ran tw oo rde l l j -  

ken en staat In v o o r  de co ö rd in a t ie  van de 

be le id su i tvoe r in g  en van de o p e ra t ione le  

le id ing  van de ve n n oo tsch a p .

Van links naar rechts z ie t u:

• Ir. Erie Van den Eede, a lgemeen 

d irec teu r

• Ir. Johan Laurent,  a fd e l ingshoo fd  

a fde l ing  Zeekanaal

• Ing. Luc Verhaest, ve ra n tw o o rde l i jke  

a fde l ing  Bovensche lde

• Krlsta Maes, a fde l in gsh o o fd  a fde l ing  

C oö rd ina t ie

• Ir. W lm  Dauwe, a fd e l in gsh o o fd  a fde l ing  

Zeesche lde

• Lut Versch lngel ,  ve ra n tw o o rde l i jke  

a fde l ing  C o m m e rc ie e l  Beheer

• H e n k  Jans, secretar is

• Ir. Leo Clinckers, gedelegeerd 

be s tuu rd e r

• H e ld i  Van Praet, a fd e l ingshoo fd  

a fde l ing  M a n a g e m e n to n d e rs te u n in g



D e k a n a a lzo n e  In W illeb roek  en om g e v in g
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Tweede slu is  Evergem 
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N ieuw e  B o u leva rdb rug  
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N ie u w  bed ien ingsgeb ouw  n a b ij de tw eede slu is van Evergem

kerntaak 1 : 
watergebonden transport



Tweede sluis 
Evergem

Van tijdrovend knelpunt tot 
toekomstgerichte draaischijf

W o e n s d a g  j  j u n i  2009 w o r d t  d e  t w e e d e  s lu is  

v a n  E v e r g e m  o f f i c i e e l  g e o p e n d .  D a a r m e e  r e a l i ­

s e e r t  W <SZ n i e t  a l l e e n  e e n  e s s e n t i e e l  o n d e r d e e l  

v a n  h e t  E u r o p e s e  S e i n e - S c h e l d e p r o j e c t ,  m a a r  

z o  k o m t  e r  b o v e n d i e n  e e n  e i n d  a a n  d e f i l e s  en  

l a n g e  w a c h t t i j d e n  w a a r m e e  d e  b i n n e n v a a r t  

h i e r  a l  j a r e n  w e r d  g e c o n f r o n t e e r d .

“We broeden m om en tee l  nog op een ge­

schikte naam voo r  de n ieuwe s lu is ” , zegt 

bou w ku nd ig  Ingen ieur Ronald D u tho l.  Hi j 

kreeg het pro ject In 1997 toegewezen, al 

was er al veel langer sprake van een tweede 

sluis op de R lngvaart-Noord.  “ O p  oude 

lu c h t fo to ’s kun je zelfs goed zien dat men 

h ier bij de bouw  van de Westbekesluls al 

rekening hield m et  een mogeli jke  tweede 

sluis. H e t Is er toen al leen noo i t  van geko­

men. Pas In de jaren '80  dook  het Idee weer 

op en werd die  tweede sluis zelfs een p r io ­

r itair  p ro jec t . ”

Mare Vandeputte CL]
Ronald Outhoi CR]

Intussen Hepen de wach tt i jden  op, zeker 

voo r  grotere schepen, waarvan er boven­

dien steeds meer In de vaart kwamen. “ De 

Westbekesluls kan m aar één g roo t  schip  

tegel ijk  verw erken” , verte lt  wer ftoez lch te r  

Mare Vandeputte . “ Drie uur wachten was 

geen u itzonder ing .  De V laamse overheid  

heeft  de bed lenlngsuren toen u ltgebre ld  en 

de slu is draa lt  nu dag en nacht, behalve op 

z o n d ag . ” “ K lop t” , bevestigt Ronald. “ Maar 

de trafiek nam zo snel toe dat de bouw  

van een tweede, gro tere  slu is o n ve rm i jd e ­

lijk werd. O m  je een Idee te geven: In 2008  

verwerkte de Westbekesluls ru im  16 m il joen  

ton, zowat de helf t meer dan t ien jaar ge­

leden.”

Toen Ronald de o p d rach t  kreeg o m  de s tu ­

die  v o o r  de bouw  van een tweede slu is te 

starten, was het pro ject ook al een belangrijk 

onderdee l van de Selne-Scheldeverb lndlng. 

“ Daar hield Ik na tuur l i jk  vo lop  rekening 

mee. De n ieuwe sluis Is dan ook berekend 

op schepen die h ier vandaag nog helemaal 

niet kunnen varen: dubbe le  duwbakken met 

duw er  van 185 m eter  o f  klasse Vb-schepen. 

O m d a t  het z o ’ n g roo t  en com p lex  pro ject 

was, werd een pro jec tg roep  samengeste ld  

m et  allerlei experts van W & Z .  U lte lnde l l jk

" De belangri jkste dingen leer 

j e  op het terrein

zou het nog to t  jun i 2002  duren voo r  we 

echt op het terrein  aan de slag k o nden .” 

“ De werken verl iepen In versch i l lende fa­

sen ” , zegt Mare. “ Die heb Ik niet a llemaal 

ze l f  meegemaakt, w a n t  Ik ben pas s inds juli 

2 0 0 6  bij het pro ject betrokken. Gelukkig  had 

Ik In het verleden al heel veel m et  Ronald 

samengewerkt,  wa t toch  wel een belangrijk 

voordeel Is. Je weet na al die  jaren perfect 

w at je aan elkaar heb t. ” “ U lte lnde l l jk  Is a l­

les eigenli jk  heel v lo t  ve r lop e n ” , vu l t  Ronald 

aan. “ We hebben zowel de t im in g  ais het 

budget gerespecteerd. Geen sinecure, zeker 

niet ais je weet dat er zes hoo fdaannem ers  

en t iental len onderaannem ers  bij betrokken 

waren en we spreken over een Invester ing 

van In to taal zowat 33 m i l joen  e u ro . ”

Naast de n ieuwe sluis verrees In 2008  ook 

een n ieuw  bed ien ingsgebouw  (zie fo to) 

van waaru i t  belde slu izen zullen w orden 

bediend. H et gebouw  heeft  de vo rm  van 

een schip  en Is keurig In de om g e v in g  in ­

gepast. “ Een hele verbeter ing voo r  de s lu is ­

w ach te rs ” , m een t  Mare. “ Vroeger zaten ze 

gewoon boven de oude sluis, In een n ie t be­

paald aangenam e en lawaaierige om gev ing . 

Nu w o rd t  alles e lektron isch g e s tuu rd .”

“ Zodra  de n ieuwe sluis op volle toeren 

draalt  en eventuele  kinderziektes zijn o p ­

gelost, kr ijgt de oude Westbekesluls een 

o p kn ap b e u r t ” , zegt Ronald. “ M aar  net ais 

Mare ben Ik natuur l i jk  ook nog bij andere 

projecten betrokken, zoals de bouw  van en­

kele PPS-kaalmuren.” Mare knikt: “ Ik m oe t  

wel zeggen dat W & Z  zijn  werftoezlchters 

zowel de ru im te  ais de t ijd  geeft o m  hun 

werk naar behoren te doen. Ais toez lchter  

ben Ik het eerste aanspreekpunt. Ik probeer 

alles pos i t ie f  te benaderen d o o r  o p loss in ­

gen te zoeken en conflic ten te on tm i jnen .  

Anders beland je In een negatieve spiraal en 

kan een w e r f  helemaal verzuren .”

“ H et Is voora l een kwestie van e rva r ing ” , 

beslu it  Ronald. “ M en heeft  het vaak over 

kennisoverdracht,  m aar  d i t  soo rt  zaken leer 

je enkel op het terrein . Je kunt het niet In 

een hand le id ing  gieten. Daarom  vind Ik het 

ook zo belangrijk  dat de oudere generatie  

de n ieuw kom ers  ople id t,  gewoon d o o r  ze 

een t i jd je  te laten meedraaien. Zo leren ze 

het sne ls t . ”



N ie u w e  k a a im u u r  b ij s to itb e to n  De M eeste r N V  te W ieisbeke (Leie)



PPS-kaaimuren

Sterke stimulans voor versnelde 
modal shift

D e  P P S - k a a i m u r e n  v a n  W e j Z  z i j n  e e n  v o l ­

tre ffe r . Z e  h e l p e n  b e d r i j v e n  o v e r  d e  d r e m p e l  

e n  v e r s n e l l e n  z o  d e  m o d a l  s h i f l  v a n  h e t  w e g ­

t r a n s p o r t  n a a r d e  b i n n e n v a a r t .  O p  t i e n j a a r  

t i j d  l i e p e n  a l  r u i m  1 4 0  a a n v r a g e n  b i n n e n  e n  

e i n d  2 0 0 8  w a r e n  m e e r  d a n  ~jo p r o j e c t e n  o p e ­

r a t i o n e e l .  D e  p u b l i e k - p r i v a t e  s a m e n w e r k i n g ,  

w a a r b i j  d e  o v e r h e i d  lie fs t 8 0  p r o c e n t  v a n  d e  

k o s t e n  f i n a n c i e r t ,  l e g t  d e  b e d r i j v e n  d a n  o o k  

g e e n  w i n d e i e r e n .  T e r w i j l  h e t  w e g v e r k e e r  v e r ­

d e r  d i c h t s l i b t ,  b i e d t  d e  b i n n e n v a a r t  s t e e d s  

b e t e r e  p e r s p e c t i e v e n  e n  k i e z e n  s l i m m e  o n ­

d e r n e m e r s  r e s o l u u t  v o o r  d i t  a l t e r n a t i e f .

O o k  S to r tbe ton  De M ees te r  NV, een be­

d r i j f  aan de Leie in W ie lsbeke, zag zi jn  

kans schoon  o m  de ve ro u d e rde  loskade 

d o o r  een m o d e rn e  k a a im u u r  te ve rva n ­

gen. “ De o u d e  aan legs te iger  was a m p e r  

15 m e te r  lang en In s lechte s taa t" ,  ve rte l t  

b ed r i j fs le ide r  Frans Catteeuw. “ We hadden 

alleen een vaste kraan, w aa r  de schepen 

dan o n d e rd o o r  m oes ten  m an oeuvre ren .

v.l.n.n.
Frans Catteeuw 
Patrick Oegryse 
Peter De Meyer

Heel o m s la c h t ig  en t i jd ro v e n d ,  zeker nu er 

steeds m ee r  g ro te  schepen In de vaart  zijn. 

De n ieuw e  k a a im u u r  Is 150 m e te r  lang, 

ru im  v o ld o e n d e  v o o r  schepen van 1350 

ton  en meer. En voo r taan  Is het de kraan 

d ie  ve rschu i f t . "

H e t  b e d r i j f  Is s inds enkele  ja ren een vo l le  

d o c h te r  van G ro u p  De C loedt.  “ W i j  zijn 

nu a c t ie f  op  v ie r  d o m e in e n " ,  zeg t Patrick 

Degryse, d i rec te u r  Business d e ve lo pm e n t .  

“ Baggerwerken, g ranu la ten ,  saner lngswer-  

ken en nu dus  ook  beton. We beschikken 

ove r  een v ierta l zeegaande baggerschepen 

en een eigen v lo o t  van b innenschepen  

v o o r  het t r a n s p o r t  van zand, g ranu la ten  en 

ve rvu i lde  g ro n d .  We z ijn  één van de g ro o t ­

ste leverancie rs van zand en g r ind  In de 

Benelux."

De n ieuwe laad- en loskade In W ie lsbeke  

Is het derde  PP S-kaa lm uu rp ro jec t  van de 

g roep . De u i tv o e r in g  ver l iep  In twee fasen. 

“ Dat kon n ie t anders, w a n t  het bed r i j f  m oe s t  

z ijn  act iv i te i ten  u ite raard  kunnen  v o o r tz e t ­

te n " ,  legt w e r f to e z lch te r  Placide De Vreeze 

van W & Z  uit. “ In de eerste fase legden we 

een n ieuwe  k a a im u u r  van 100 m e te r  aan. 

Toen d ie  opera t ionee l  was, braken we de 

o ude  loskade a f  en m aakten  we de n ieuwe

“ Ons h o e f je  n ie i  le over lu lgen van 

he l be lang van de b in n e n v a a r l . ”

no g  50 m e te r  langer. Alles sam en  nam  dat 

a n d e rh a l f  jaar  In beslag."  Ingen ieu r  Peter 

De Meyer, ce lhoo fd  Invester ingen van de 

a fde l ing  Bovensche lde , w i js t  er wel o p  dat 

aan de e igen l i jke  b o u w  heel w a t  v o o rb e ­

re id ing  vo o ra fg ing .  “ K lop t" ,  zegt Frans. 

“ N a d a t  we onze  aanvraag hadden Inge- 

d¡end, m oes ten  we no g  twee jaa r  gedu ld  

oefenen. N ie t  m eer  dan n o rm aa l,  w a n t  het 

gaat o m  een aanz ien l i jke  Inves te r ing  en de 

overhe id  w i l  er zeker van zi jn  da t  d ie  ook 

ech t rendeer t."

In de prakt i jk  w o rd t  het p ro jec t  dus eerst 

g ro n d ig  do o rg e l lch t .  “Alles v e r lo o p t  In 

overleg  m e t  de aanvrager" ,  zegt Peter. 

“ We m aken eerst een ra m in g  en een s i­

m u la t ie .  Z ie t  da t  er goed uit, dan s lu i ten 

we een p r in c ip e o v e re e n k o m s t  en Is het 

w ach ten  o p  g o e d k e u r in g  van de kaal- 

m u u rc o m m ls s le .  Daarna m aak t  onze  

p ro je c t ln g e n le u r  een o n tw e rp  en vo lg t  

er een a anbes ted ing ."  M e t  de a a n ne m e r  

die de aanbe s te d in g  b innenhaa lt ,  s lu i ten 

belde part i jen  een n ieuwe  o v e re e n k o m s t  

af. “ H e t  Is s im p e l " ,  a ldus Frans. “ De aan­

n e m e r  sp l i ts t  g ew oon  al z ijn  fac tu ren  v o l ­

gens het 2 0 /8 0 - p rm d p e .  W i j  betaalden 

onze  2 0  p ro ce n t  dus  rechtstreeks aan de 

aannem er."

In 2008 werd op de n ieuwe kade onder  

meer ru im  217.000 ton zand gelost. “ Dat 

zi jn meer dan 7 .000  v rach twagens” , zegt 

Patrick. “ Het leeuwendeel Is a fkomst ig  van 

onze eigen te rm ina l  In Sluiski l. M aar  niet al 

dat zand w o rd t  h ier verwerkt. Zo  w o rd t  een 

deel ervan m et  vrachtwagens naar Frank­

rijk gebracht.” “ O p  de te rugweg pikken die 

In de buurt  van Doorn ik  grind op  voo r  ons 

s to r tbe ton ” , knoopt Frans hierbij aan. “ We 

hopen dat we op  te rm i jn  ook ons grind via 

het wate r zullen kunnen aanvoeren. We 

zetten onze leveranciers In elk geval onder  

druk. Wie de b innenvaart links laat liggen, 

valt vroeg o f  laat u it  de boo t. ”

Frans Is ook op  zoek naar andere bedrijven 

die zijn n ieuwe kade mee wil len benutten. 

“ We zouden hier ook p roducten kunnen 

lossen voo r  afnemers In de regio. O f  o m ­

gekeerd: afgewerkte p roducten van lokale 

bedri jven laden en verschepen.” Patrick ziet 

dat ook wel zit ten: “ O ns  h o e f  je niet te over­

tu igen van het belang van de binnenvaart. 

We vinden het ju is t  ja m m e r  dat we niet nog 

veel meer zand o f  granula ten m et  b innen ­

schepen kunnen leveren. Zo d rom en  we van 

een v lo tte  verb ind ing  voo r  grotere b innen ­

schepen m et  Zeebrugge o f  het Selnebekken. 

Voor ons kan het niet snel genoeg gaan!”



N ie u w e  B o u ie v a rd b ru g te  W ille b ro e k  (Z eekan aa l Brussel-Schelde)



Nieuwe 
Boulevandbnug

Vooruitgang voor scheepvaart én 
wegverkeer

O p  2 4  d e c e m b e r  2 0 0 8  o p e n d e  V l a a m s  

m i n i s t e r - p r e s i d e n t  K r í s  P e e t e r s  d e  n í e u w e  

B o u í e v a r d b r u g  o v e r  b e t  Z e e k a n a a l  B r u s s e l -  

S c h e l d e  i n  W i l l e b r o e k .  D a a r m e e  h i e l d  W rS jZ  

z i c h  k e u r i g  a a n  d e  s t r i k t e  d e a d l i n e  v a n  d e  

V l a a m s e  o v e r h e i d .  E e n  h u z a r e n s t u k j e .  D e  

l o k a l e  i n d u s t r i e t e r r e i n e n  e n  w o o n w i j k e n  

m o e s t e n  t i j d e n s  d e  w e r k z a a m h e d e n  i m ­

m e r s  c o n t i n u  b e r e i k b a a r  b l i j v e n .

“ H e t  was inde rdaad  een u i td a g in g " ,  zegt 

ir. L ie f  Vanspr inge l ,  ce lhoo fd  In f ra s t ru c ­

tu u r  van de a fde l ing  Zeekanaal.  “ De b rug  

was al In 2 0 0 7  Ingevaren, m aa r  m o e s t  In 

2 0 0 8  nog  w o rde n  g e m o n te e rd .  Dat ge­

beurde  de eerste m aa n d e n  van het jaar. 

In april  was de vo l led ige  op le ve r in g  een 

feit.  V a n a f  dan g in g  onze  aandach t  naar 

de w e g in f ra s t ru c tu u r  In de o m g e v in g  van 

de b rug ."

Lief Vanspringel 
Rony Van de moortel

De w egen lsw erken  beperkten zich nie t to t  

n ieuwe  op- en a fr i t ten  aan de brug. D aar­

v o o r  was de s i tua t ie  te com p lex .  “ De b rug  

b ev ind t  zich o p  de N i 77, een be langr i jke  

verkeersader tussen  W i l leb roek  en B oom  

en een drukke  a a n s lu i t in g  op  de A12", ve r ­

te l t  Rony Van de m oo r te l ,  d e s k u n d ig  toe- 

z lchter.  “ Die w eg  kun je dus  n ie t z o m a a r  

afs lu i ten.  Gevolg : het verkeer d o o rk ru is t  

c o n t in u  de werf.  Bovend ien  m oe te n  de In­

d u s t r ie te r re inen  en w o o n k e rn e n  o p  de l in ­

ker- en rech te roever  toeganke l i jk  bli jven. 

Z o  z ijn  er dr ie  s traten die  alleen een o n t ­

s lu i t in g  hebben via de N i 77. Die kunnen 

we m ax im aa l een uu r t je  a fs lu i ten,  zeker 

n ie t langer. Een puzze lw erk ."

D a a ro m  ste lden L ie f  en haar te a m  een 

d o o rd a c h t  s tap pe n p la n  op. O m  de o ve r ­

last v o o r  de bew oners  en bedri jven to t  een 

m in im u m  te beperken, v o o rz a g  het zelfs 

de aan leg van t i jde l i jke  wegen. “ De laat­

ste dr ie  m aa n d e n  van 2 0 0 8  hebben we 

v o lo p  aan de op- en a fr i t ten  van de b rug  

gew erk t" ,  zegt Lief. “ De n ieuwe  Boule- 

v a rd b ru g  l ig t een tweeta l m e te r  hoger  dan 

de oude.  D a a ro m  m oes ten  we het w e g e n ­

net al t ien ta l len  m ete rs  v o o r  en n a d e  brug

" D i t  pro ject is een echt puzze lwerk

hersch ikken. Bovend ien  kom en  er aan de 

afr it  van de A i 2 twee n ieuwe  ro tondes  die 

u lte lnde l l jk  o ok  aans lu i ten  o p  de N i 77. V o ­

rig jaar  hebben we  h ie rvoo r  al één afslag- 

s t rook  op  de A i 2 gerea l iseerd. De n ieuwe 

ve rkeerss itua t ie  zal zo rgen  v o o r  een Ideale 

a a n loop  naar de b ru g  en een v lo t te  d o o r ­

s t r o m in g . ”

De n ieuw e  B ou íeva rdb rug  heeft  een door-  

vaa rtb reed te  van 57 m e te r  en een door-  

v a a r th o o g te  van 9 ,44  meter. D a t Is z o ’ n 

4 0  m e te r  b reder en 1,94 m e te r  hoger  dan 

de o ude  brug. “ Een goede zaak” , v in d t  

Lief. De extra doo rva a r tb re e d te  en -hoog te  

zorgen e rvoo r  da t  g ro te re  schepen m e t ­

een kunnen d oo rva ren ,  z o n d e r  da t  de 

b ru g  open  m oe t .  De o u d e  b ru g  s tond  ge ­

m id d e ld  één keer per u u r  open;  de n ieuwe 

h o o g u i t  tw ee  keer per dag. Een hele ve r ­

beter ing. N ie t  alleen v o o r  de scheepvaart,  

m aa r  ook  v o o r  het wegverkeer."

In tussen  Is de o u d e  B ou íeva rdb rug  v o l ­

led ig  bu lten  w e rk in g  gesteld. “ In de lo op  

van 2 0 0 9  w o rd t  de b ru g  o n tm a n te ld  en 

v e rw i jd e rd " ,  b lik t  L ie f  vo o ru i t .  “ In tussen 

werken we  ook  ve rde r  aan de w e g in f ra ­

s truc tuu r .  We verleggen b i jvoo rbee ld  de 

G ansbroeks traa t ,  zo d a t  die o n d e r  de b rug  

d o o r lo o p te n  e rg e e n  ve rke e rs s t re m m e n d e  

k ru is ing  m ee r  Is m e t  de N i 77. A u t o ’s, f ie t ­

sers en voe tgangers  hoeven dan nie t m eer  

over te steken, w a t  de ve rkeersa fw ikke l ing  

aan de b ru g  fors zal ve rbe te ren .  De aan­

s lu i t in g  o p  de twee ro tondes  aan de A i 2 

zal de N177 dan weer  d ras t isch  on t las ten .  

We z ijn  dus op  de goede weg."

1 ] i t )
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H
Willebroek-Noord

Baanbrekend werk voor een 
duurzame toekomst

S a m e n  m e t  P O M  A n t w e r p e n ,  h e t  g e m e e n ­

t e b e s t u u r  v a n  W i l l e b r o e k ,  h e t  p r o v i n c i e b e ­

s t u u r  v a n  A n t w e r p e n ,  O V A M  e n  d e  p r i v a t e  

p r o j e c t o n t w i k k e l a a r  G r o e p  B e r n a e r t s  w e r k t  

W <SjZ a l  e n k e l e  j a r e n  a a n  d e  h e r o n t w i k k e l i n g  

v a n  h e t  b e d r i j v e n t e r r e i n  W i l l e b r o e k - N o o r d .  

W a t  o o i t  e e n  v a n  d e  g r o o t s t e  b r o w n f i e l d s  

v a n  V l a a n d e r e n  w a s ,  e v o l u e e r t  n u  s t e e d s  

m e e r  n a a r  e e n  l e e f b a r e  e n  a c t i e v e  o m g e ­

v i n g .

H e t  bedr i jven te rre in  W i l le b ro e k -N o o rd ,  

In c lu s ie f  de aanpa lende  w o o n w i jk ,  beslaat 

120 hectare. H e t  te rre in  g rens t  zowe l aan 

het Zeekanaal Brussel-Schelde ais aan de 

A i 2. D at betekent da t  ve rsch i l lende  ove r ­

heden er hun  zeg over hebben.

“ G e lukk ig  staan alle neuzen In deze lfde 

r ich t ing " ,  zeggen Dirk  Cle lren en Peter 

Van Bockland van de Prov inc ia le  O n tw lk -

Peten Van Bockland CL]
□ in k  C le in e n  CR]

ke l ln g sm a a tsch a p p l j  A n tw e rp e n .  Ais Se­

n io r  Expert en Expert Bedr i jven te rre inen  

v o o r  o n d e r  andere W il le b ro e k -N o o rd  zijn 

ze n a u w  betrokken bij het to taa lp ro jec t .  

“ S inds 2003 hebben we een m as te rp lan  

w a a rm e e  Iedereen kan leven", ve rte l t  Pe­

ter. “ M a a r  goed ook, w a n t  het Is n ie t ev i­

d e n t  o m  van een zw aar  ve rvu i lde  en ve r ­

laten si te een d u u rz a a m  bedr i jven te rre in  

te m aken. Zeker  n ie t m e t  alle doe len die 

we ons  stellen: de ve rv u l l in g  o p ru im e n ,  

zorgen  v o o r  gevarieerde tew erks te l l ing ,  

de leefbaarhe id  van de w o o n w i jk  m ax i­

m al ise ren  én alle e c o n o m is c h e  troeven 

benut ten .  In c lu s ie f  die van het Zeekanaal,  

u i te raa rd ."

In to taa l  he ron tw lkke len  de partners  50 to t  

6 0  hectare bedr i jven te rre in .  “ Daar k o m t  

heel w a t  bij k i jken", zegt Dirk. “ We m o e ­

ten n ieuwe  wegen en n u ts voo rz ie n in g en  

aan leggen, o ude  ge b ou w e n  ve rw i jde ren , 

n ieuwe  ge b ou w e n  o p r ich te n ,  de b o d e m ­

v e ro n t re in ig in g  aanpakken, een n ieuwe  ka- 

v e ls t ru c tu u r  u i tdenken  en de kavels c o m ­

m erc iee l o p  de m ark t  brengen. D aarnaas t 

k o m t  er ook  een n ie u w  o n ts lu l t ln g s c o m -  

plex m e t  op- en a fr i t ten  en twee ro tondes

"A an  het kanaa l  krijgen watergebonden  

bedri jven abso luu t  voorrang

aan de A i 2 en m oe ten  we  de leefbaarheid  

van de w o o n w i jk  garanderen  m e t  g roen- 

buffers en ge lu idsw a l len .  Bij de aanleg 

van n ieuwe  wegen houden  we ook  alt ijd  

reken ing  m e t  het w oon -w e rkve rkee r  en de 

zwakke w eggebru ike rs ."

In 2 0 0 8  werd alvast heel w a t  v o o ru i tg a n g  

geboekt.  Zo  verkregen de partners  ve r ­

g u n n in g e n  v o o r  de n ieuw e  wegen en een 

b o u w v e rg u n n in g  v o o r  het op- en a f r i t te n ­

com p lex .  H ie rv o o r  w erd  ook  het G ew es­

te l i jk  R u im te l i jk  U i tvo e r ing sp la n  (RUP) 

goedgekeurd .  O ok  het Prov inc ia le  R u im ­

te l i jk  U i tvo e r ing sp la n  (PRUP) v o o r  het 

bed r i jven te rre in  lig t  er en het g e m e e n te ­

lijke RUP v o o r  de w o o n w i jk  Is In opm aak ,  

zo d a t  er o p  het te rre in  al heel w a t  werken 

konden w o rde n  opges ta r t .  “ Een deel van 

de wegen Is In tussen aange legd",  verk laart 

Peter. “ M o m e n te e l  Is W & Z  hard bez ig  m et  

het op- en a f r i t te n c o m p le x  aan de n ieuwe 

B ou íeva rdb rug  da t de d o o rs t r o m in g  van 

het lokale w o o n -  en w erkverkeer a anz ien ­

lijk zal ve rbe te ren . O ok  ve rsch i l lende  be­

d r i j fsge b o u w e n  z ijn  In tussen klaar, zoals  

het 6 hectare g ro te  g e b o u w  van Brlco. 

Daar werken nu al 350 m ensen ,  een aan­

tal da t  no g  to t  50 0  zal s t i jgen. Daarnaast 

w erden  tw ee  bed r i j fs ve rza m e lg e b o u w e n  

neergezet m e t  v i j f t ien  un its .  Daarvan zijn  

er nu t ien  ve rko ch t  en In 2 0 0 8  g ingen  er al 

zeven bedri jven aan de slag."

V oo r  de bed r l jvenzone  aan de kanaalkant 

ge ld t  een n ie u w  en s t reng  PRUP. “ P O M  

en W & Z  w il len  h ier u i ts lu i te n d  w a te rg e ­

bonden  bed r i jven " ,  zeg t Dirk. “ Bij de be­

s taande o n d e rn e m in g e n  s t im u le re n  we de 

m od a l  sh i f t  naar de wa te rw eg , o n d e r  m eer  

via In f ras t ruc tuu rw e rken .  De Boom se-  

s teenw eg  v o rm t  nu b i jvoo rbee ld  nog  een 

fysieke h in d e rn is  v o o r  de overs lag  en zal 

op  te rm i jn  land inw aar ts  w o rde n  he raan­

gelegd. Ais  de bedri jven vo ld o e n d e  traf iek 

over het w a te r  kunnen  garanderen , komen 

er ook  betere kaa im uren , zoals  nu gebeur t  

bij RCT S tevedor ing ."

Land inw aar ts  kom en  m ee r  log is t ieke be­

d r i jven. De s t rook  langs de A i 2 Is voo rz ien  

ais een so o r t  eta lage vol aantrekkeli jke be­

d r i jven, een v is i tekaart je  v o o r  het te rre in . 

Er z i t  dus to e k o m s t  In W i l le b ro e k -N o o rd .
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“ W i j  verschepen nu m e e r  in zeven u u r  

dan vroeger in drie dagen .”

Estuaire vaart

Aangepaste binnenschepen kiezen 
het ruime sop

O m  d e  v e r b in d in g  v ia  b e t  w a te r  m e t  d e  k u s th a -  

ve n s  te  v e rb e te re n , b e s lo o t  d e  V la a m s e  re g e r in g  

a l  in  2 0 0 6  o m  m e t  fo r s e  s u b s id ie s  d e  e s tu a ire  

c o n ta in e r v a a r t  tu s s e n  Z e e b r u g g e  e n  b e t  h in t e r ­

la n d  te  p r o m o t e n .  S e d e rt 2 0 0 8  v a re n  d r íe  a a n ­

g e p a s te  b in n e n s c h e p e n  o p  e e n  d e e l v a n  d e  z e e  

tu s s e n  Z e e b r u g g e  e n  V lis s in g e n . S a m e n  z i jn  ze  

g o e d  v o o r  m a x im a a l  9 4 0  s ta n d a a r d c o n ta in e r s  

p e r  t r ip .

Na de Am beres, het 240 TEU-schip dat begin 

januari in de vaart kwam, volgden spoedig de 

Deseo en de Tripoli, twee zusterschepen die 

elk 350 containers kunnen vervoeren. Het echt­

paar Patrick H erm ans en Christiane Troch, ei­

genaars van de Deseo, transporteerde tussen 

april 2008 en februari 2009 al ru im  24 000 

containers. Dat kom t overeen m et m eer dan 

15 000  vrachtwagens. H ie rvoor reikte m in is te r­

president Kris Peeters het echtpaar op 16 april 

2009 de Flllps de Coedeprijs uit. “ Een hele 

eer” , g lundert Patrick. “ Het m ooie beeldje van 

de W lllebroekse kunstenaar Henri Van Beersel 

kreeg bij ons alvast een prom inen te  p laats.” 

Het echtpaar startte In 1987 ais ze lfstandig

schipper. “ We zijn begonnen m et een klein 

b innenschip en hebben altijd In ternatio ­

nale vaart gedaan, to t In O osten rijk ” , verte lt 

Patrick. “ In 1996 brachten we dan een 81 TEU- 

schlp In de vaart en begonnen we via C ent en 

Brugge op Zeebrugge te varen. V ier jaar later 

kochten we dan een zwaarder containerschip 

waar we een duwbak konden voorb inden en 

In konvooi varen. Zo konden we In principe 

het vo lum e verdubbelen.” H et nieuwe schip 

kon ze lf 120 containers vervoeren, m aar de ta l­

loze bruggen op het tra ject tussen Zeebrugge 

en Antwerpen lieten dat niet toe. “ Ze waren te 

laag” , verdu ide lijk t Patrick. “ Het viel overigens 

al niet mee om  de reis m et zo ’n konvooi te 

maken, zeker niet In de buurt van Brugge. Je 

voelde je een o lifan t In een porseleinwinkel. 

Het was verdraaid lastig manoeuvreren om  

geen brokken te m aken.”

Toen de Vlaamse overheid uitpakte m et het 

plan om  de estuaire vaart voo r aangepaste 

binnenschepen m ogelijk  te maken en boven­

dien te subsidiëren, grepen Patrick en Chris­

tiane die kans m et belde handen aan. “We 

schakelden een makelaar In en bestelden een 

sp lin te rn ieuw  schip dat u lte lndelljk  In Rus­

land werd gebouwd. M idden 2007 werd het 

op sleeptouw  genom en en onder m eer via de 

W olga naar Antwerpen gebracht, een reis van

een goede 9 000  km. H ie r In Antwerpen heb­

ben we dan, bij w ijze van spreken, van de car­

rosserie een auto gem aakt.”

O p 5 april 2008 maakte de Deseo zijn m ai­

dentrip . “V o o rd e  bouw  van het schip kregen 

we een subsidie van 525 000  eu ro ” , verte lt 

Patrick. “ M aar er zijn  ook subsidies voo r het 

transpo rt zelf, afhankelijk van het vo lum e op 

jaarbasis. Ais we de m aximale doe lstelling 

halen, kom t die subsidie de eerste drie jaar 

neer op om  en bij de 700 000  euro. M aar we 

maken ons geen Illusies: die vo lum es halen 

we nooit. N iet alleen om da t er op de route 

Intussen een derde estualr schip vaart, m aar 

vooral doo r de recessie die ju is t de con ta iner­

vaart het hardst tre ft.”

De Deseo doet er niet meer dan zeven uur 

over om  van Antwerpen naar Zeebrugge te 

varen. “ Diezelfde tr ip  kostje  via de b innenw a­

teren al snel een dag o f  drie en kan vandaag 

nog altijd alleen m et kleine schepen” , weet 

Patrick. “ Geen w onder dus dat Zeebrugge 

een relatie f dure haven Is en de binnenvaart 

er am per een rol speelt. Goede verb indingen 

m et het h interland zijn voo r elke haven es­

sentieel. Daarom  ben Ik ook een voorstander 

van de plannen om  onze kusthavens beter te 

on ts lu iten  voo r de gewone b innenvaart.”

De estuaire vaart heeft het leven van het echt­

paar drastisch veranderd. “ Vroeger zaten we 

e igenlijk haast a ltijd op ons schip. Nu doet 

Christiane de adm in is tra tie , te rw ijl Ik me con­

centreer op het schip en de bem anning. Het 

gaat om  vier m atrozen en vier kapiteins die 

In twee ploegen varen, telkens veertien dagen 

aan een stuk. De Deseo Is gecharterd door 

PortConnect NV In Zeebrugge. Z ij zorgen 

voo r de lading en de brandstof, w ij zorgen 

voo r het tran sp o rt.”

Patrick heeft m om enteel ook de handen vol 

m et het oplelden van m atrozen. “ Dat doe Ik 

In sam enwerking m et de V D A B ” , legt hij uit. 

“ Het Is een m ooi beroep, m aar het va lt toch 

niet mee om  goede m atrozen te vinden. Ais 

werkgever weet Ik nu ook hoe d uu r een werk­

nem er wel Is. Een m atroos kost ons bedrijf 

m aandelijks bijna 4  500 euro, te rw ijl hij daar 

netto am per 1 505 euro aan overhoudt. Ver­

geleken m et de ons om ringende landen val­

len de loonkosten erg hoog uit. De patronale 

lasten rijzen echt de pan u it en jagen de kos­

ten de hoogte In. Concurreren w o rd t op die 

m anier wel erg lastig. Het zou m ooi zijn  ais 

we op d it vlak m et dezelfde wapens zouden 

kunnen strijden ais onze collega’s In de buur­

landen.”
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“ We doen er alles aan om  zoveel m oge l i jk  

mensen b i j  het pro ject te betrekken

GOG Knuibeke- 
Bazel-Rupelmonde

Referentieproject voor een veilige 
en groene toekomst

H e t  g e c o n t r o le e r d  o v e r s t r o m in g s g e b ie d  

( G O G )  w a s  o o r s p r o n k e l i jk  h e t  s lu i t s tu k  v a n  h e t  

S lg m a p la n  v a n  r g j 6 .  H e t  g e a c tu a lis e e rd e  S lg - 

m a p la n  v o o r z ie t  e c h te r  n o g  e n k e le  b i jk o m e n ­

d e  o v e rs t ro m in g s g e b ie d e n ,  w a a r v o o r  h e t  G O G  

n u  z o n d e r  m e e r  d é  r e fe re n t ie  Is. D e  c o m b in a t ie  

v a n  w a te r b e h e e r s in g  m e t  n a t u u r o n t w ik k e l in g  

e n  re c re a t ie  s m a a k t  d u id e l i jk  n a a r  m é é r.

H et GOG Kruibeke is het g roo ts te  pro ject 

van het oo rspronke lijke  S lgm aplan en zal 

het Zeescheldebekken lie fst v i j f  keer beter 

bescherm en dan to t nog toe het geval was. 

“ O ve rs trom ingen  deden zich h ier gem idde ld  

om  de 70 jaar v o o r” , ve rte lt p ro jec tlngen leu r 

Stefaan N o lle t van de a fde ling  Zeeschelde. 

“ Z ow a t één keer In een m ensenleven dus. 

M et het GOG schroeven we de frequentie  

van die ove rs trom ingen  drastisch terug. 

Dankzij de gunstige  ligg ing  zullen we het 

w aterpe il liefst een halve m eter kunnen laten 

zakken. Een slok op een bo rre l.” Ingen ieur

Laurent Vanden Abeele, d ie het pro ject voo r 

het Agentschap voo r N a tu u r en Bos (ANB) 

opvo lg t, knikt Ins tem m end  m aar voegt er 

toch  meteen een w aarschuw ing  aan toe: 

“ H et Is na tuu rlijk  a ltijd  m oge lijk  dat we In de 

to e kom st w a t vaker te maken zullen krijgen 

m et extrem e sto rm vloeden  die nu g e m id ­

deld slechts om  de 350 jaar voo rkom en. De 

k lim aatverandering  en de s tijg ing  van het 

zeeniveau kunnen roet In het eten gooien. 

M aar dan nog zal d it overs trom ingsgeb ied  

hoe dan ook heel veel ellende vo o rko m e n .”

O p het te rre in  zijn  Intussen al bergen werk 

én aarde verzet en krijg t het GOG stilaan 

vo rm . Erg opva llend Is de dubbe le  d ijk  die 

het gebied van de Schelde scheldt. “ De b in ­

nenste d ijk  Is de ove rs troom  bare r in gd ijk ” , 

legt Stefaan uit. “ De bu itenste  Is een v o o rlo ­

pige d ijk  op S lgm ahoogte . Zodra  het GOG 

operationee l Is, ve rm oede lijk  In 2011, breken 

we die weer af. De d ijk  d ie de woonkernen 

rond het GOG m oe t bescherm en, b lijft u i­

teraard wel op S lgm ahoog te .” Erg m oo i en 

b ijna vo lled ig  afgew erkt zijn de Indrukw ek­

kende In- en u itw a teringss lu izen . “ Net twee 

Egyptische te m p e ls ” , lacht Laurent en het 

kost Inderdaad nauwelijks verbee ld ing  om  In 

de construc ties  een bouw w erk u it de O u d ­

heid te  zien. “ We noem en het bij W & Z  niet

voo r niets kunstw erken” , treed t Stefaan zijn 

collega van het AN  B bij.

O m  de a fw atering van het achterland v lo t te 

laten verlopen, bouw t W & Z  drie  slu izen In 

de ringd ijk . “ Eind 2009  m oeten die klaar zijn 

en dan kunnen we de r ingd ijk  s lu ite n ” , ver­

te lt Stefaan. “ De bas is in fras truc tuu r Is dan 

grotendeels klaar, waarna het voora l nog een 

kwestie van afwerken Is. Dat doen we dan 

m et oog  vo o r details d ie nu nog n iet aan de 

orde zijn , m aar waarover we uiteraard wel 

al hebben nagedacht, samen m et het ANB, 

lokale vertegenw oord igers, N a tu u rp u n t en 

andere ve ren ig ingen .” Laurent steekt zijn 

en thous iasm e niet onder stoelen o f  banken: 

“ De com b ina tie  van elzenbroekbossen, wel- 

devogelgebleden en slikken en schorren Is 

zonder m eer uniek. We creëren In fe ite zow at 

600  hectare n ieuw  natuurgeb ied, waarvan 

we de evo lu tie  op de voet kunnen volgen. 

Lokale v rijw illige rs  voeren h ier nu al vogeltel- 

llngen u it en er kom t ook een p lanten lnven- 

tarlsatle . Héél In te ressant!”

N aarm ate de realisatie van het GOG vo r­

dert, g roe it het m aatschappe lijk  draagvlak. 

“ We doen er echt alles aan om  zoveel m oge­

lijk m ensen en veren ig ingen bij het pro ject te 

betrekken” , zegt Stefaan. “ Dat gebeurt onder

m eer via een beheerscom m issie  die Instaat 

voo r de o p vo lg ing  van de na tuu ron tw ikke ­

ling. H et w o rd t aangestuurd  d o o r het AN B 

en Is een overlegorgaan waarin de m eest 

u iteenlopende partijen  en belangengroe­

pen heel nauw en co n s tru c tie f sam enw er­

ken. Begin 2009 o rganiseerden we ook een 

boom p lan tac tle  waaraan alle lokale scholen 

d ee lnam en.” V oor Laurent kom t het er nu op 

aan om  te onderzoeken hoe het gebied extra 

m eerwaarde kan krijgen: “ Ik heb het dan niet 

alleen over natuurw aarden, m aar ook over 

de o n ts lu itin g  van het gebied, zoda t de m en­

sen vo lop  van die na tuu r kunnen genieten. 

Denk m aar aan knuppelpaden, voge lk ljkhut- 

ten o f  een bezoekerscentrum  dat zowel het 

verhaal van de ve ilighe id  ais dat van de na­

tu u ro n tw ikke lin g  u it de doeken d o e t.”

W & Z  en het A N B  maken Intussen vo lop  

werk van een sam enw erk ingsovereenkom st 

voo r het to e kom stig  beheer van het ove rs tro ­

m ingsgebied. “ H et lig t voo r de hand dat het 

AN B zich n iet gaat m oeien m et de ve iligheid 

en de w a te rbeheers ing” , verklaart Laurent. 

“ M aar vo o r het natuurbeheer en de recrea­

tieve o n ts lu it in g  van dergelijke na tuurgeb ie ­

den hebben w ij u iteraard wel m eer expertise 

In huls en kan een sam enw erk ing voo r een 

du ide lijke  m eerwaarde zo rgen .”



D e S che ldekaa ien  te A n tw e rp e n



Masterplan 
Scheldekaaien

Voor een sterkere band tussen 
stad en stroom

O o i t  b r u is t e  b e t  e r  v a n  d e  a c t i v i t e i t ,  m a a r  

d a a r  v a l t  v a n d a a g  n o g  m a a r  w e in ig  v a n  

t e  b e s p e u r e n : d e  k a a ie n  o p  d e  r e c h t e r o e ­

v e r  v a n  d e  S c h e ld e  l ig g e n  e r  g r o te n d e e ls  

v e r la t e n  b i j .  D e  k o m e n d e  j a r e n  o n d e r g a a t  

d i t  d e e l  v a n  A n t w e r p e n  e e n  g e d a a n t e v e r ­

a n d e r in g  e n  w o r d t  d e  b a n d  tu s s e n  s t a d  e n  

s t r o o m  w e e r  a a n g e h a a ld .

Ze z ijn  ongeveer 7 km lang en b ijna  overal 

tussen  de 80 en 100 m breed: de Sche lde­

kaaien vo rm e n  een lange, sm a lle  s troo k  die 

van noord  naar zu id  langs het h is to risch  

ce n tru m  van de stad lo o p t. Sam en m et 

W & Z  w il A n tw e rpen  z ijn  be roem de  S che l­

dekaaien n ieuw  leven Inb lazen. H e t p ro jec t 

m oe t de stad ech te r n ie t alleen aantrekke­

lijker, m aar ook ve ilig e r m aken.

"D e  kaaien z ijn  m eer dan honde rd  jaar 

o u d ” , ve rte lt p ro je c tln g e n le u r Re inh ilde 

Van H oo yd o nck  van de a fde ling  Zeeschel-

Philippe Teughels 
Reinhilde Van Hooydonck

de. Na de o v e rs tro m in g  van 1976 trokken 

ze tussen  de kaaien en de stad een b e ton ­

nen w a te rke rin g  op. D ie b lijk t nu ech te r 

n ie t h oog  genoeg te z ijn  om  het ce n tru m  

op  langere te rm ijn  te  bescherm en. Volgens 

het geactua liseerde  S lgm ap lan  m oe t er 

een kle ine m e te r b ij. ” P h ilippe  Teughels, 

p ro je c tln g e n le u r van de stad A n tw e rpen , 

kn ikt: "Een goede 90  cm . D at be teken t ech­

te r n ie t da t we de bestaande m u u r  gew oon 

over de hele lengte  zu llen  verhogen . In te ­

gendeel: d ie  m u u r  v e rd w ijn t.”

Vo lgens R einh ilde  o m v a t het p ro je c t drie  

g ro te  u itd a g ing e n : de ve rh o g in g  van de w a­

te rke ring , de s ta b ilisa tie  van de oude  kaai­

m uren  én de o n tw ikke lin g  van een m oo i en 

b loe iend  openbaa r d o m e in . "E ig e n lijk  w il­

len we d ie  d rie  u itd a g ing e n  voo ra l zo goed 

m og e lijk  m e t elkaar c o m b in e re n ” , v u lt 

P h ilippe  aan. "P re c ie s ” , ve rvo lg t R einhilde. 

"D a a ro m  beslo ten we om  een M aste rp lan  

op  te m aken, een so o rt ru Im te lIjk -a rch Itec- 

tu ra le  v is ie  d ie  de ve rsch ille nd e  u itd a g in ­

gen In te g re e rt.”

H e t v o o ro n tw e rp  van d it  M aste rp lan  werd 

In m aa rt 2009  aan het g ro te  pub liek  vo o rg e ­

ste ld  en de reacties z ijn  a lvast overw egend 

pos itie f. "Iedereen  beseft da t het de h o o g ­

11 HeX is een eer om  aan d i t  fan tas t isch

pro ject mee te werken

ste t ijd  Is d a t we Iets m et de Scheldekaaien 

d o e n ” , zeg t Ph ilippe . "E r Is d u id e lijk  een 

d raagvlak voor. Ik heb de Ind ruk  da t veel 

m ensen o p g e lu ch t z ijn  da t we er e inde lijk  

w erk van m ake n .” R e inh ilde  h o o p t da t het 

u lte ln d e lljke  o n tw e rp  tegen het na jaar klaar 

zal z ijn  en d a t de eerste dee lp ro jec ten  snel 

van s ta rt kunnen gaan. "A n tw erpen  heeft er 

lang genoeg op  m oeten  w a c h te n ” , m een t 

ze. "H o e  sne lle r de m ensen nu resu lta ten  

zien, hoe beter. D aarom  hebben we In tu s ­

sen ook al heel w a t s tud iew e rk  ve rrich t, o n ­

de r m eer v o o r de s tab ilisa tie  van de kaai­

m uren  en de w a te rke rin g .”

De w a te rke rin g  m o e t de stad bescherm en, 

m aar zo n d e r o p n ie u w  een o p z ich tig e  bar­

rière tussen  stad en s tro o m  te vo rm e n . H e t 

M aste rp lan  s te lt ve rsch ille nd e  types vo o r 

d ie  aans lu iten  op  de fu n c tie  en het karakter 

van de zone  In kwestie. "N a a r het noo rden  

toe  kunnen we b ijvoo rbee ld  werken m et 

klassieke d ijken  In een p a rko m g e v ln g ” , 

zegt R e inh ilde. " In  het zu iden  kunnen we 

de w a te rke ring  dan ju is t w eer In gebouw en 

In tegreren . In de b u u rt van het ce n tru m  

z ijn  stukken beweegbare w a te rke rin g  die 

je alleen bij s to rm tij z ie t m og e lijk  een o p ­

lo s s in g .” "M o g e lijkh e d e n  z a t” , bevestig t 

Ph ilippe . "H e t u lte ln d e lljke  M aste rp lan  zal

de k rijt lijn e n  vastleggen v o o r de kom ende  

tien  to t  v ijft ie n  jaar. We m oeten  nu voora l 

creatieve en d u u rza m e  op lo ss in g en  beden­

ken d ie  zowel haa lbaar ais be taa lbaar en 

ve ilig  z ijn .”

W & Z  reserveert v o o r d it  a m b itie u ze  p ro ­

jec t a lvast een deel van het budge t v o o r de 

u itvo e rin g  van het S lgm ap lan . "W e m oeten  

onze  budge tten  goed op  e lkaar a fs tem m en  

en ook o p  d it v lak d u id e lijke  afspraken m a ­

ken” , zeg t P h ilippe . " In  s o m m ig e  zones 

kunnen we eventuee l ook p rlvépa rtners  

Inschakelen, b ijvoo rbee ld  v o o r de f in a n ­

c ie rin g  en u itb a tin g  van o n d e rg ron d se  pa r­

kings o f  horecazaken. O m  de band m et de 

s tro o m  te verste rken , m oe t er ook ru im te  

z ijn  v o o r bepaalde w a te rgebonden  a c tiv i­

te ite n .” R e inh ilde  Is het daar he lem aa l mee 

eens en w ijs t  op  de m og e lijkhe id  van een 

S tadsreg ionaa l W ate rgebonden  D is tr ib u ­

tie  C en trum  o f  het Inze tten  van veerbo ten  

en w a te rta x i’ s. "D it  Is ech t een fan tas tisch  

p ro jec t en Ik v in d  het zo n d e r m eer een eer 

om  eraan te m ogen m eew erken. H e t Is n ie t 

alleen In elk o p z ic h t een u itd a g ing , m aar 

ook nog eens m aa tsch a p p e lijk  re levant. Ik 

hoop  da t we ergens In 2011 e ffe c tie f op  het 

te rre in  aan de slag kunnen. Daar kijk Ik nu 

al ha lsre ikend  naar u it ! ”



E s p o s é  W.llebruek

kunstwerk811 g8 '
De b e d ie n in g



Telematica

Automatisering bruggen en sluizen 
op kruissnelheid

In  2 0 0 8  z e t t e  V /e [Z  e e n  f ik s e  s ta p  v o o r w a a r ts  

in  d e  a u t o m a t is e r in g  v a n  b r u g g e n  e n  s lu i ­

z e n . H e t  K a n a a l  L e u v e n - D j le  t e l t  in tu s s e n  a l  

e l f  k u n s tw e r k e n  d ie  c e n t r a a l  v a n  o p  a fs t a n d  

w o r d e n  b e d ie n d .  V o o r  b e t  Z e e k a n a a l  B ru s s e l-  

S c h e ld e  s t a a t  d e  t e l le r  o p  zes.

Ingen ieur Jacques Vandecasteele Is p ro jec t­

le ider Telem atica vo o r W & Z .

Ingen ieur Jacques Vandecasteele le id t het 

a u tom a tise ringsp ro jec t al enkele jaren In 

goede banen. H ij b lik t tevreden te ru g  op 

2008 . “ H et Zeekanaal Brussel-Schelde en 

het Kanaal Leuven-DIjle te llen samen 17 

kunstwerken. Een centrale bed iening d rong  

zich op. V roeger werd voo r b ijna  elk kunst­

werk In drie  ploegen gewerkt: een och tend ­

en nam lddagp loeg  én een m ob ie le  nacht­

ploeg die versch illende kunstwerken voo r

Jacques Vandecasteele

zijn  rekening nam . Schepen die voo r een 

brug lagen, m oesten rege lm atig  op bedie­

n ing  wachten. O verdag én 's nachts. Dat Is 

sterk g e m in d e rd .”

V ij f  jaar geleden werd In K am penhou t een 

centraal bed len lngsgebouw  voo r de kunst­

werken op het Kanaal Leuven-DIjle opgerich t. 

“ In 2008 au tom atiseerden  we de Vaartkom - 

brug In Leuven” , zegt Jacques. “ Dat brengt 

het to taal vo o r deze waterw eg op e lf geauto ­

m atiseerde kunstwerken. O p het Zeekanaal 

Brussel-Schelde staan we m in de r ver. De 

kunstwerken h ier dateren u it verschillende 

tijdvakken en zijn  dan ook u itge rust m et to ­

taal versch illende m echan ism en. Dat m aakt 

een geautom atiseerde  s tandaard isatie  veel 

com plexer.”

Volgens de p ro jectle ider waren er twee m o ­

gelijkheden: de Installaties van alle bruggen 

vo lled ig  vern ieuwen o f  per brug een eigen 

Interface ontw ikke len die de co m m a n d o ’s 

naar de lokale au tom a tise ring  vertaalt. “ We 

kozen voo r de tweede o p tie ” , zegt Jacques. 

“ In 2008 kregen de V llvoordebrug , de W il­

lem sbrug, de V ic to r D u m on b ru g  en de nleu-

“ Tijd is geld, ook voor de schippers

we B oulevardbrug elk een Interface op maat. 

De B rielen brug en de R lngbrug konden eer­

der al van op a fstand w orden bed iend .”

De bed ien ing  van de zes geautom atiseerde 

kunstwerken op het Zeekanaal werd gecen­

tra liseerd  In een g loednieuw , hyperm odern 

verkeerscentrum  In W lllebroek. “ Kleuren­

scherm en tonen  de klok rond de s itua tie  aan 

de zes b ruggen” , ve rte lt Jacques tro ts . “ N ie t 

alleen op het water, m aar ook op de weg. 

N adert er een schip, dan zetten onze m ede­

werkers m eteen de au tom atische  cyclus In 

gang. De verkeerslichten springen op rood, 

de s lagbom en s lu iten en de brug kom t In 

beweging. De ve ilighe id  ko m t daarb ij noo it 

In het gedrang, w an t we kunnen de cyclus 

a ltijd  m et een noods top  onderbreken. Er Is 

ook een ge lu ids ins ta lla tie  voo r c o m m u n ica ­

tie  m et de au tom o b ilis te n  op de brug. Op 

drukke kunstwerken kom en bovendien spe­

ciale led -ln fo rm atlebo rden . Zo kunnen we de 

rijs troken op elke brug e ffic iën t o n tru im e n .”

De pro jec tle ide r zet de voorde len van het 

systeem nog even op een rijtje : “ We vo o r­

kom en eerst en voora l tijdverlies. Schippers

m oeten n iet m eer w achten op een brug- o f  

s lu isw achte r d ie op dat m o m e n t toevallig  

een ander kunstw erk bedient. Eén d ruk op 

de knop en de weg Is vrij. We kunnen dankzij 

het systeem ook de bed lenlngsuren op het 

Kanaal Leuven-DIjle u ltb re lden . Ten slo tte  

bevat de Interface ook een onderhoudsap- 

p llcatle  die ons In fo rm eert over de draaiuren 

van de m oto ren . Zo weten de m ensen van 

de onderhoudsp loeg  precies w anneer ze In 

actie m oeten kom en .”

Verwacht w o rd t dat alle kunstwerken op het 

Kanaal Leuven-DIjle m idden 2010 zu llen zijn 

geautom atiseerd . Twee jaar later m oe t ook 

het a u tom a tise ringsp ro jec t voo r het Zeeka­

naal Brussel-Schelde zijn  afgerond.



Tweede S ch e lde b rug  te Bom em -Tem se



Tweede 
Scheldebnug

Succesvol samenspel van 
esthetiek en functionaliteit

D e  S c h e ld e b r u g  o p  d e  N 16  tu s s e n  T e m s e  

e n  B o r n e m  w a s  j a r e n l a n g  e e n  b e r u c h t e  f e s ­

s e n h a ls  d ie  e lk e  w e r k d a g  v o o r  e l le n la n g e  

f l e s  z o r g d e .  In  m e i  2 0 0 5  h a k t e  d e  V la a m s e  

r e g e r in g  d e  k n o o p  d o o r  e n  z e t t e  h e t  l i c h t  o p  

g r o e n  v o o r  e e n  tw e e d e  b r u g ,  v la k  n a a s t  d e  

o u d e .  V ie r  j a a r  la te r ,  p e f e c t  v o lg e n s  p la n ,  

w o r d t  d e  n ie u w e  b r u g  o f f ic ie e l  g e o p e n d .

“ D it was ech t een d ro o m p ro je c t" , zegt 

p ro je c tin g e n ie u r C u id o  O p  De Beeck van 

de a fd e lin g  Zeesche lde  van W & Z . “ H e t 

co m b in e e rd e  e igen lijk  alle aspecten van de 

bu rge rlijke  bou w ku nd e  en de w a te rb o u w ­

kunde. We hebben Im m ers  n ie t alleen een 

n ieuw e beweegbare b ru g  gebouw d, m aar 

ook een loskade, ste igers, w egen en zelfs 

een jach th ave n ." O ok p ro je c tln g e n le u r 

Toon Van G IIs van het A gen tschap  W egen 

en Verkeer (AWV) Is en tho u s ia s t: “AW V 

ste lde m ij v o o r d it  p ro jec t dee ltijd s  te r be­

sch ikk ing  van W & Z  als le idend am b tenaa r

v.l.n.n.
Toon Van Gils 
Freddy Govaent 
Guido Op Oe Beeck

van d it p ro jec t. De n ieuw e b rug  m o e t nu 

eenm aa l In de eerste plaats een kn e lp u n t 

v o o r het w egverkeer op lossen . V oor m ij 

was d it een p r im e u r en de sam enw erk ing  

m e t de co llega ’s van W & Z  was een fijne  

e rva ring ."

W erfto e z lch te r Freddy G ovaert Is d u id e lijk  

In z ’ n nop jes: “ Er doken u ite raard  a f  en 

toe  p rob lem en  op, m aar die konden we 

dan sam en m e t de a a nnem er a ltijd  keurig  

op lossen . De en ige echte  d iscuss ie  had be­

trekk in g  o p  de aanvaarconstruc tles  rond  de 

b rugp ljIe rs . Die w aren o o rsp ro n ke lijk  n ie t 

co n fo rm  het bestek. M aa r ook deze kwestie 

w erd u lte ln d e lljk  snel en netjes geregeld: 

w ij legden Iets m eer geld op  tafe l en de 

aannem er zo rgde  e rvo o r da t de o o rs p ro n ­

kelijke t im in g  w erd  gerespectee rd ."

De werken verliepen vo o rsp o e d ig  en kon­

den rekenen op  heel w a t be langste lling . 

Voora l het Invaren en m on te re n  van de ve r­

sch illende  brugde len  tro k  de aandach t van 

het pub liek. “ S pectacu la ir p rec is iew erk", 

g lu n d e rt C u id o . “ M aa r alles ve rliep  vo lgens 

p lan. V oor m ij bew ijs t d it  nog  m aar eens 

da t de In ve n tiv ite it van de m ens ech t g re n ­

ze loos Is. A is we Iets w illen  realiseren en 

bereid z ijn  o m  sam en te w erken, v inden  we

“Ais we bereid zi jn om  samen te werken, 
vinden we a l t i jd  een goede oplossing

a ltijd  wel een o p lo s s in g  en kunnen we a l­

les aan." Freddy knikt: “ Ik heb het al anders 

gew eten, m aar h ier konden we ook vo lo p  

rekenen op  de steun en goede w il van de lo ­

kale overheden én de bevo lk ing ." “ D at Is In­

derdaad een n ie t te  ondersch a tten  fa c to r", 

bevestig t Toon. “ Z o n d e r een breed m a a t­

schappe lijk  d raagvlak Is het haast o n m o g e ­

lijk o m  een g ro o t p ro jec t ais d it  h ie r to t  een 

goed e ind te brengen. G e lukk ig  bestond  

da t d raagvlak h ier e igen lijk  al v ó ó r de p lan ­

nen w erden getekend, lang v ó ó r de eerste 

bu lldoze rs  o p  het te rre in  ve rschenen. De 

m ensen w aren de files beu."

“ Ik he rin n e r m e nog de tijd  da t we vo o r 

onze  p ro jecten  n ie t eens een b o u w ve rg u n ­

n in g  n o d ig  hadden ", ve rte lt C u id o . “ We 

w aren toen  nog  federaal. D ie tijd  Is ge luk­

kig vo o rb ij. H e t k lop t da t we h ie r al vó ó r 

de s ta rt een breed draagvlak hadden, m aar 

we hebben er alles aan gedaan o m  d a t nog 

te verste rken . Toen we het o n tw e rp  van de 

n ieuw e b ru g  voo rs te ld e n , w aren de Temse- 

naren echt opgetogen . De b ru g  Is n ie t lo u ­

te r fun c tion e e l, m aar ook een a rch itec tu ra le  

parel d ie  d o o r het co n tra s t m e t de oude 

b rug  fan tas tisch  u it de v e r f  kom t. B oven­

d ien zag Iedereen m eteen da t we ook reke­

n in g  h ie lden m e t de zwakke w eggebru ike r

en da t de W llfo rd kaa l d o o r de ve rp la a ts in g  

van het h a ve n b e d rijf B e lgom m e een echte 

tre kp le is te r kon w o rd e n ."  Volgens de m an 

van AW V Is het voo ra l een kwestie van 

evenw ich t: “ De balans m ag  nu ook w eer 

n ie t naar de andere kant d o o rs la a n ", m een t 

Toon. “A nders  dre igen  p ro jecten  d ie  ge­

w oon  noodzake lijk  z ijn  n o o it van de g rond  

te ko m e n ."

Zow e l v o o r C u id o , Freddy ais Toon z it hun 

carriè re  er b ijna  op. “ D it was m ijn  laatste 

p ro je c t", ve rte lt Toon, d u id e lijk  n ie t zo n d e r 

sp ijt. “ W anneer Is een p ro jec t geslaagd? Ais 

je tegen je  k le ink inderen  kun t zeggen: kijk, 

d ie  b ru g  daar, d ie  heeft opa nog  g e b ou w d ." 

G u id o  en Freddy knikken. “ M aar da t ge ld t 

ook v o o r m ij, v o o r Toon, v o o r de aannem er 

en alle a rbe ide rs", zegt Freddy. “ N a tu u r­

lijk ," geeft G u id o  toe, “ we kregen h ier op 

de w e r f rege lm a tig  s tuden ten  over de vloer, 

a llem aal Ingen ieurs In spe. Ca la ter gerust 

v o o r een s tud iebu reau  w erken, zei Ik dan 

a ltijd . M aar ais je  ech t Iets w ilt  realiseren, 

ais je  v o o r de eeuw ighe id  w ilt  bouw en en 

m eew erken aan p ro jec ten  die v o o r alle 

m ensen m eerw aarde  scheppen, ga dan bij 

de overhe id  aan de slag. N ie ts geeft je ais 

Ingen ieu r m eer v o ld o e n in g  dan p ro jecten  

ais deze b rug  hier. Daar doe je het vo o r!"



N ie u w e  veerd ienst over de Schelde tussen R u pe im ond e  en W in ta m



À

Veerdienst 
Wintam-Rupelmonde

Vlottende steigers verzekeren 
vlotte oversteek

V e e r t ig  j a a r  n a d a t  d e  V l ie g e n d e  G e i t  d e f i ­

n i t i e f  a a n  d e  k e t t i n g  w e r d  g e le g d ,  v a a r t  e r  

tu s s e n  W i n t a m  e n  R u p e im o n d e  w e e r  e e n  

v e e r b o o t  o v e r  d e  S c h e ld e .  D a n k z i j  d e  g lo e d ­

n ie u w e  v lo t t e n d e  s te ig e r s  o p  b e id e  o e v e rs  

v e r lo o p t  d e  o v e r s te e k  n u  s n e l le r  e n  v e i l ig e r  

d a n  o o i t .

Begin ap ril 2009  w erd  A lin  P oort o f f ic i­

eel de n ieuw e  vee rm a n  van de v e e rd ie n s t 

W in ta m -R u p e lm o n d e . H ij Is n ie t aan z ijn  

p ro e fs tu k  toe , w a n t al v ijf t ie n  ja a r s taa t hij 

aan het roe r van het veer o ve r de D u rm e  

tussen  H e lro d e  en H a m m e . D aar bouw de  

W & Z  enkele ja ren  ge leden de eerste  v lo t­

te n de  steiger, een systeem  w aa rm e e  A II n 

erg  ge lu kk ig  Is. “ Bij h o o g w a te r liepen de 

vaste  ste ige rs  vaak o n d e r en w erden  spek­

g lad . V roeger w as d a t n ie t zo erg, w a n t de 

m ensen  d ie  het veer nam en deden d a t 

v r ijw e l elke dag. Ze kenden het gevaar. 

M aa r nu ze tten  w e vo o ra l d a g jesm ensen

Alin Poort

over. H oe  hard Ik van aan de o ve rka n t ook 

sch reeuw de  d a t ze v o o rz ic h t ig  m oes ten  

z ijn , er g ingen  er to ch  gerege ld  een paar 

tegen  de v la k te ."

De v lo tte n d e  ste ige rs  ve re e n vo u d ig en  

ook het aanm eren  en het op - en a fs ta p ­

pen. “ H e t veer lig t o p  deze lfde  h o o g te  ais 

de s te ig e r en Is d a a rd o o r ook to e g a n ke lijk  

v o o r ro ls to e lg e b ru ik e rs ", ve rk laa rt A lin . 

“ De s te ig e r Is pe rfec t s tab ie l. De b oo t 

kan w a t sc h o m m e le n , m aa r de s te ige r 

s c h u ift alleen langzaam  o m h o o g  o f  o m ­

laag. Heel fijn  was d a t p ro je c tln g e n le u r 

M ich ie i Derycke van W & Z  ons van m eet 

a f  aan Inspraak gaf. We konden  suggesties  

doen en daar w erd  ook ech t reken ing  m ee 

g e h ou d e n . De sa m e n w e rk in g  ve rlie p  u it ­

s teke nd ."

O p  enkele de ta ils  na z ijn  de n ieuw e  s te i­

gers In W in ta m  en R u p e im o n d e  nu klaar 

v o o r w a t o n g e tw ijfe ld  m eteen  een to p se l-  

zoen w o rd t. Twee jaa r ge leden legde A lin  

er op  v raag  van W & Z  al een veer In en het 

succes o v e r tro f  a lle v e rw a ch tin g e n . “ In 

2008  hebben w e 17 000  m ensen  o ve rg e ­

zet. D at Is veel, zeker ais je w ee t d a t we 

no g  o u d e  ste ige rs  m oes ten  g e b ru iken . 

D a a rd o o r d u u rd e  de o v e rto c h t tw in t ig  m l-

“ Fijn da t  We(Z ook heel goed  

n a a r  de veerman lu istert

nu ten . N u gaa t het tw ee  keer zo sne l." A lin  

v in d t  het wel ja m m e r  d a t het veer n ie t elke 

dag  vaart. “ S inds enkele ja ren  w erken  alle 

voe tveren  m e t deze lfde  d ie n s tre g e lin g . Ze 

varen elke dag, te lkens o p  het u u r en het 

h a lfu u r . D at Is m akke lijk  te  o n th o u d e n . De 

n ieuw e  ve e rd ie n s t w ijk t  h iervan a f  en vaa rt 

a lleen In ju li en a u g us tu s  elke dag. In ap ril, 

m ei, ju n i en s e p te m b e r Is d a t enkel In het 

w eekend en o p  b ru g d a g e n ."

F ietsers en w ande laars  v in d e n  het fa n ta s ­

tis ch  d a t het veer g ra tis  Is, m aa r denken 

d a a rd o o r m eesta l ook da t de vee rm an  een 

a m b te n a a r Is. “A lle  voe tveren  w o rde n  u it ­

gebaat d o o r  z e lfs ta n d ig e n " , leg t A lin  u it. 

“ O m  de zoveel ja a r s c h rijf t  W & Z  v o o r 

elk veer een a a n b e s te d in g  u it. Je m o e t 

een s tu u rb re v e t v o o r de passag ie rsvaart, 

m in s te n s  d rie  ja a r e rva rin g  o p  een b in n e n ­

sch ip  én een b o o t hebben . Z o ’ n ve e rb o o t 

kost al snel 250 000  eu ro  en Ik heb er nu 

d rie : één In W in ta m , één In T le lro d e  en 

n og  één In reserve. M ijn  zoon  en een he l­

per ve rzo rgen  straks de n ieuw e  ve e rd ie n s t 

W in ta m -R u p e lm o n d e . Ik b l i j f  hier, In T le l­

rode, sam en m et een co lle g a ."

A lin  zag  het d ljk to e rls m e  de v o o rb ije  ja ren 

snel to e n e m e n . “ Ik ben begonnen  m et

een ro e ib o o tje  en de eerste d rie  jaa r was 

het ech t ove rleven . M aa r Ik deed het g raag  

en nu d raa ien  we o p  vo lle  to e re n . A is  de 

zon  van de pa rtij Is, staan de m ensen  aan 

te schu iven  en varen we v o o rtd u re n d  heen 

en weer. Er hee rs t een to ffe  sfeer en een 

h a rtve rw a rm e n d  s a m e n h o rig h e id sg e vo e l. 

Ik heb w a n de lkaarten  aan b o o rd , f ie ts ro u ­

tes en m ate ria a l o m  fie tsen  te he rs te llen . 

D at kost a llem aa l n ie t veel en je d o e t er de 

m ensen een p le z ie r m ee ."

V o o r A lin  Is het d u id e lijk : de v lo tte n d e  

ste ige rs  z ijn  een goede zaak, n ie t alleen 

v o o r de vee rm an  en z ijn  passagiers, m aar 

ook v o o r  het ¡m ago van W & Z . “ Na de 

tv-reeks S tille  w a te rs  Is het d ljk to e rls m e  

geëxp lodeerd . W & Z  heeft daa r pe rfec t op  

Ingespee ld  m e t m ee r en betere  veren . De 

m ensen z ijn  e n th o u s ia s t en de jo n g s te  ja ­

ren n e e m t ook het w oon -w e rkve rke e r w eer 

toe . H ie r  In T le lro d e  z ijn  d ie  pende laa rs  nu 

al goed v o o r  10 p ro ce n t van onze  passa­

g iers. D aar Ios je  het m o b ilite its p ro b le e m  

n ie t m ee op , m aa r alle beetjes h e lp e n !"



W oonb o ten  te C e n t



Woonboten

Team Vergunningen effent pad 
naar concessies

V a n  d e  z o w a t  2 2 0  w o o n b o t e n  e n  v a s te  

c o m m e r c ië le  v a a r t u ig e n  o p  d e  b i n n e n w a ­

t e r e n  v a n  W e (Z , v a l t  95 p r o c e n t  o n d e r  d e  

b e v o e g d h e id  v a n  d e  a f d e l in g  B o v e n s c h e ld e .  

A b s o lu t e  t o p p e r  is  h e t  d i s t r ic t  C e n t ,  g o e d  

v o o r  b i j n a  730 b o te n .  G e e n  w o n d e r  d u s  d a t  

W e lZ  z i j n  n ie u w e  w o o n b o t e n b e le id  j u i s t  

h ie r  h e t  e e r s t  in v o e r t ,  m e t  h e t  t e a m  V e r g u n ­

n in g e n  a is  d r i j v e n d e  k r a c h t .

“ O ns te a m  te lt  m o m e n te e l d rie  p e rso ­

n e n ", v e rte lt Sandy De Rycke. “ N aast 

m eze lf, gaa t het o m  m ijn  co llega  K urt De 

V la m in c k  en s inds enkele w eken een s ta rt- 

baner Ilse Q u ls q u a te r  d ie  no g  In o p le id in g  

Is. M ijn  taak Is z u ive r a d m in is tra t ie f  en Ik 

hou m e vo o ra l bezig  m e t de ve rg u n n in g e n  

v o o r de w o o n b o te n . H ie r  In C e n t gaa t het 

o m  z o ’ n 130 w o o n b o te n ."

Sandy De Rycke

W ie  langer dan tw ee  m aanden  a anm eert, 

m o e t n ie t a lleen ligge ld  be ta len , m aa r In 

p rin c ip e  ook een jaa rlijks  te  ve rlengen  

v e rg u n n in g  hebben. “ V roeger kon je  d ie  

m ln  o f  m ee r gew oon  op  aanvraag  k r ij­

g e n ", zeg t Sandy. “ M a a r sede rt 2005 , na 

o ve rleg  m e t het s ta d sbe s tu u r, passen we 

s trenge re  regels toe . D at was ook hard 

n o d ig , w a n t noga l w a t w o o n b o te n  w aren 

n ie t ech t In goede s taa t en er w aren  a lle rle i 

p ro b le m e n  m e t ve rzeke ringen , v e rb o u w in ­

gen, a a n s lu it in g e n  op  n u ts v o o rz ie n in g e n , 

e n z o v o o rt."

O m  van d aa g  een v e rg u n n in g  te  krijgen, 

m oe ten  w o o n b o o tb e w o n e rs  een hele 

reeks d o cu m e n te n  kunnen  voo rle g g e n , 

zoa ls een c la ss lfica tle ce rtlf ica a t, een be­

w ijs  van ve rze ke rin g  tegen b rand  en be r­

g in g  én een m ee tb rie f, een s o o rt p a sp o o rt 

m e t de naam  van de e igenaar, de a fm e ­

tin g e n  van de boo t, de fu n c tie , e n zo vo o rt. 

“ Sam en m e t de Stad heeft W & Z  ook een 

aan m e e rp lan  v o o r het d is tr ic t  C e n t o p ­

g e m a a k t" , ve rk laa rt Sandy. “ D at p lan legt 

gew oon  vast w e lke bo ten  o p  w elke p la a t­

sen m ogen  liggen. D aarb ij kunnen  zow el

" U i te inde l i jk  w o rd t  iedereen er beter va n . ”

de a fm e tin g e n  ais de fu n c tie  o f  ze lfs het 

u ¡te r iIjk van de b o o t een rol spe len. Zo 

z ijn  c o m m e rc ië le  v a a rtu ig e n , zoa ls cafés 

o f  res ta u ra n ts , o p  s o m m ig e  p laa tsen  ve r­

boden , te rw ijl ze o p  andere  ju is t  w o rde n  

a a n ge m o e d lgd . Een goede zaak, w a n t zo 

v e rm ijd  je  e in d e lo ze  d iscuss ies  en w ee t Ie­

dereen p recies w a t wel o f  n ie t kan. In tu s ­

sen Is oo k  het aa n m e e rp lan  van Brugge 

klaar en de andere z ijn  In o p m a a k .”

De s trenge re  vo o rw a a rd e n  van de v e rg u n ­

n in g  w aren v o o r veel w o o n b o o tb e w o n e rs  

to ch  wel even sch rikken . N a u w e lijks  be­

kom en , pakt W & Z  nu u it m e t een n ieuw  

systeem : de concess ie  v o o r een la n g d u ­

rige ligp laa ts . “ Een b e la n g rijk  ve rsch il Is 

de d u u r  van de o v e re e n k o m s t" , ve rte lt 

Sandy. “ De ve rg u n n in g e n  w aren  ja a rlijks  

opzegbaar, te rw ijl een concess ie  v o o r een 

w o o n b o o t to t  9 ja a r g e ld ig  kan b lijven . 

V o o r c o m m e rc ië le  va a rtu ig e n  kan de d u u r  

van een concess ie  ze lfs to t  12 ja a r o p lo ­

pen. D at gee ft de bew oners , u itb a te rs  o f  

e igenaars a lvast m ee r rech tsze ke rhe id ."

In het d is tr ic t  C e n t w o rde n  alle v e rg u n n in ­

gen d ie  In 2009  w o rde n  ve rleend  o f  ve r­

lengd a u to m a tis c h  o m g e ze t In een v o o r 

alle p a rtije n  vo o rd e lig e  concess ie . “ O ns 

team  s tree ft er nu naar o m  tegen m id de n  

d it  jaa r zo w a t de h e lft van de aanvragen 

v o o r een n ieuw e  v e rg u n n in g  o f  een v e rle n ­

g in g  a f  te  h a n d e le n ", ve rk laa rt Sandy. “ Te­

gen e ind  2009  zo u d en  we dan  he lem aa l 

rond  m oe ten  z ijn . Een hele klus, m aar 

ge lu kk ig  kunnen w e vo lo p  rekenen o p  de 

m e d e w e rk in g  van d ls tr lc th o o fd  Dave M o- 

r ln g  en z ijn  m ensen . Z ij w e ten  p recies w a t 

er op  het te rre in  g ebeu rt, hebben co n ta c t 

m e t de w o o n b o o tb e w o n e rs  en kennen 

hun p a p p e n h e im e rs . O n s  te a m  spee lt 

ze alle aanvragen d o o r  en z ij geven ons 

advies. A is  de sa m e n w e rk in g  m e t de a n ­

dere d is tr ic te n  even v lo t v e r lo o p t, zal het 

n ieuw e systeem  op  re la tie f ko rte  te rm ijn  

overa l z ijn  Ingevoerd . H e t w o rd t vast even 

w en n e n , m aa r u lte ln d e lljk  w o rd t  Iedereen 

er be ter va n !"



G erenoveerde T uch thu is  ais onderdee l van he t p ro je c t V ilvoo rde  W aters ite  a a n  he t Z e e ka n a a l Brussel-Schelde te V ilvoo rde



Vilvoorde Watersite

Wonen en werken tussen Zen ne 
en Zeekanaal

H e t  g e b ie d  tu s s e n  d e  Z e n n e  e n  b e t  Z e e k a n a a l  

B ru s s e l-S c h e ld e  in  V i lv o o r d e  w a s  ja r e n la n g  

e e n  v a n  d e  m e e s t  v e r w a a r lo o s d e  e n  v e r v u i ld e  

g e b ie d e n  v a n  V la a n d e r e n .  V a n d a a g  p r o f i le e r t  

d e  s ta d  z ic h  m e t  h e t  t o t a a lp r o je c t  V i lv o o rd e  

W a te r s i te  a is  S ta d  a a n  h e t  W a te r .  D e  e e rs te  

r e s u l ta te n  o p  h e t  t e r r e in  l ie g e n  e r  n ie t  o m :  d i t  

w o r d t  d e  p la c e  to  b e  v a n  e e n  s ta d  d ie  v o lo p  in -  

s p e e lt  o p  d e  t ro e v e n  e n  d e  a a n t r e k k in g s k r a c h t  

v a n  h e t  Z e e k a n a a l.

H et pro jectgebied V ilvoorde  W atersite  strekt 

zich u it langs het Zeekanaal van de brug van 

V ilvoorde, vlakbij het cen trum  van de stad, 

to t de grens m et Brussel. “ H et gaat dus om  

een heel g ro o t geb ied” , zegt burgem eester 

M are Van Asch. “ In het deelgebied da t het 

d ich ts t bij het cen trum  aanleunt, krijg t ons 

stadsvern ieuw ingsp ro jec t nu stilaan con ­

creet vo rm . De m eest opva llende realisatie Is 

ongetw ijfe ld  het b ijna vo lled ig  gerenoveerde 

Tuchthuis, een h is to risch  com p lex dat to taal

Mare Van Asch

vervallen was. In 2008 werd het p lech tig  ge­

opend en versch illende lokale verenig ingen 

vonden er Intussen een prach tig  n ieuw  o n ­

derkom en. De po litie  beschikt er over een 

professione le  schietbaan en het w ere ldver­

m aarde so ftw a rebed rijf SAP heeft er een ver­

gader- en con fe ren tiecen trum  m et een klein 

restaurant, de zogenaam de SA P-lounge.”

V ilvoorde  W atersite  Is een sam enw erk ings­

pro ject van W & Z , de Stad en p rlvépartner 

Partnership W atersteen V ilvoorde. De bu r­

gem eester Is erg te  spreken over de m an ie r 

w aarop de sam enw erk ing  verloop t: “ We vu l­

len elkaar goed aan en z itten  du ide lijk  op 

dezelfde go lflengte . Er Is rege lm atig  overleg 

m et de m ensen van de a fdeling  Zeekanaal 

en samen doen we er alles aan om  alle tro e ­

ven van onze ligg ing  aan het w ater weer 

op tim aa l te gaan benutten. Nu gaat het nog 

voora l om  w onen aan het water, m aar straks 

ve rschu ift het accent naar watergebonden 

ac tiv ite iten .”

In 2008 kwam ook een eind aan de sanering 

van de zwaar vervu ilde  terre inen van Forges 

de Clabecq, een van de zwarte vlekken op de 

O VAM -IIjst. De klus kostte W & Z  twee jaar en 

m eer dan v ijftien  m iljoen  euro. “ D it gebied

“ We z i t ten  du ide l i jk  a l le m a a l  

op dezelfde golf lengte

m aakt geen deel u it van de W aters ite ” , ver­

d u id e lijk t Mare, “ m aar het onders teun t wel 

het nieuwe ¡mago van de stad en laat ons 

nu toe om  Iets te  doen aan het schrijnend 

teko rt aan bedrijventerre inen In de regio. 

H et ru im te lijk  u itvoeringsp lan  Is bijna klaar 

en Ik schat dat we over a n d e rh a lf jaar m et 

de In rich ting  van het gebied kunnen starten. 

U iteraard m ikken we voora l op w ate rgebon­

den activ ite iten  en de be langste lling  van de 

bedrijven Is g roo t. M aar ook h ier voorzien 

we w a t ru im te  voo r wonen, recreatie, spo rt 

en zelfs de u itb re id ing  van een schoo l.”

In tussen Is alles klaar om  het deelgebied 

rond het Tuchthu is vo lled ig  a f te  werken. De 

burgem eester Is en thousiast: “A ch te r het 

Tuchthuis, op het g rondgebied van W & Z, 

komen luxueuze w oonblokken, een m ooie  

kanaalboulevard en een w oonp rom enade  

die het residentië le, groene karakter van de 

W atersite  concreet vo rm  zullen geven. De 

bouw  s ta rt nog d it jaar en tegen 2011 m oeten 

de m eeste appartem enten  klaar zijn . De be­

langste lling  Is g igantisch en zow at een kwart 

van de fla ts Is nu al verkocht. W ij noem en d it 

deelgebied n iet voo r niets het Kanaalpark: 

parkeren kan alleen onderg ronds en het ac­

cent lig t vo lled ig  op kw alite itsvo l w onen In

een unieke, groene om geving . W & Z  richt 

h ier ook een kleine haven voo r de p lezier­

vaart In. H et Zeekanaal speelt ove rdu ide lijk  

de h o o fd ro l.”

In 2008 werd ook een tweede stadsvern ieu­

w ingsp ro jec t van de W atersite opgestart. 

Mare: “ H et gaat om  het deelgebied De M o ­

lens. O ok h ier krijg t de w oo n fun c tie  vo o r­

rang. In de loop van d it jaar zu llen we het 

p ro ject bij het V laam s Gewest verdedigen. 

Z onde r de m idde len en de Inzet van W & Z  

was V ilvoorde  W atersite  een m oo ie  d room  

gebleven. H et p ro ject geeft het Zeekanaal nu 

ais het ware te rug  aan de m ensen en m aakt 

van V ilvoorde  echt de Stad aan het W ater.”







Activa
VASTE ACTIVA

I. Oprichtingskosten

II. I m materiële vaste activa

III. Materiële vaste activa
T erre inen en gebouw en  

Ins ta lla ties , m ach in e s  en u itru s t in g  

M e u b ila ir  en ro lle nd  m a te riee l 

A c tiva  In a a n b o u w  en v o o ru itb e ta lin g e n

IV. Financiële vaste activa
V erbonden  o n d e rn e m in g e n  

A nde re  fin a n c ië le  vaste  activa

VLOTTENDE ACTIVA

V. Vorderingen op meer dan één jaar
O verige  v o rd e rin g e n

VI. Voorraden en bestellingen in uitvoering

VII. Vorderingen op ten hoogste één jaar
H a n d e lsvo rd e rin g e n  o p  ten ho o gs te  één jaa r 

O verige  v o rd e rin g e n

VIII. Geldbeleggingen

IX. Liquide middelen

X. Overlopende rekeningen 

TOTAAL

2 0 0 8

EUR
589.654.361,27

2 0 0 7

EUR
511.346.869,65

304.623,62 262.624,77

588.896.335,78
4 4 1 .7 7 8 .0 7 7 ,7 6

2 .5 90 .603 ,63

1 .812 .736 ,92

1 4 2 .7 1 4 .9 1 7 ,4 7

453
451

1

401.87
97 4 ,0 0

4 2 7 .8 7

290.172.968,80

16.917.
16.917.

736.26
736.26

387.542,42

111.711.
6.314.

105.396.

896,89
97 9 ,2 0

917 ,69

510.630.843,01
389 .327 .533 ,31

2 .8 04 .7 9 0 ,4 4

1 .318 .004 ,49

117 .1 8 0 .5 1 4 ,7 7

453
451

1

401.87
9 74 ,00

4 27 .87

248.632.778,57

12.014.
12.014.

517.04
517.04

832.193,95

51.068
5 .094

45 .974

873,60
849,74

0 23 ,86

156.519.380.07 

4.636.413,16

879.827.330.07

166.377.057,32

18.340.136,66

759.979.648,22



Passiva

EIGEN VERMOGEN

I. Kapitaal
G e p la a ts t kap itaa l

II. Uitgiftepremies

III. Herwaarderingsmeerwaarden

IV. Reserves
W e tte lijke  reserves 

Besch ikbare  reserves

V. Overgedragen verlies/winst

VI. Kapitaalsubsidies

VII. Voorzieningen en uitgestelde belastingen
G ro te  herste l 11 ngs- en o n d e rh o u d sw e rke n

SCHULDEN

VIII. Schulden op meer dan één jaar
O verige  schu lden

IX. Schulden op ten hoogste één jaar
F inanc ië le  sch u lden  k red ie tin s te llin g e n  

H a n d e lssch u ld e n  leverancie rs

S chu lden  m e t be tre kk in g  to t  be la s tin ge n , b e z o ld ig in g e n  en socia le  lasten 

O ve rige  schu lden

X. Overlopende rekeningen

TOTAAL

2 0 0 8

EUR
679.247.334,69

723.750.00
723 .7 5 0 .0 0

2 0 0 7

EUR
523.740.821,00

723.750.00
723 .7 5 0 .0 0

40.193.053,12 40.193.053,12

2.704.
72.

2 .632,

10.519.

625.106.

4.342.
4 .342.

.706,72
37 5 ,0 0

331 ,72

.649,54

.175,31

.956,08
956 ,08

196.237.039,30

72
72

193.427
158.686

27 .458

7 .088

193

875.12
875 .12

353,00
778,81

670 ,36

744,29

159,54

2.704.
72.

2 .632.

44.

480.074.

17.767.
17.767.

.706,72
37 5 ,0 0

331 ,72

.708,46

.602,70

.796,29
796,29

218.471.030,93

49.
49.

215.703.
172.886 .

36 .457 .

6 .02 2 .

336.

069.86
0 6 9 .8 6

532,32
914 ,19

746,55

237,01

634 .57

2.736.811,18 2.718.428,75

879.827.330,07 759.979.648,22



Resultatenrekening
2 0 0 8 2 0 0 7

EUR EUR
Bedrijfsopbrengsten 107.570.612,74 136.075.465,54
O m z e t 2 2 .19 2 .0 2 1 ,26 2 0 .19 0 .2 6 6 ,87

A nde re  b e d rijfso p b re n g s te n 8 5 .37 8 .5 9 1 ,48 1 1 5 .8 8 5 .1 9 8 ,6 7

Bedrijfskosten 111.597.182,60 158.355.608,44
H a n d e lsg oe d e ren , g ro n d - en h u lp s to ffe n 468 .7 1 4 ,6 3 153 .540 ,66

D iens ten  en d ive rse  goederen 60 .26 5 .8 7 0 ,62 78 .459 .861 ,65

B e zo ld ig in g e n , soc ia le  lasten en pens ioenen 45 .786 .086 ,81 4 2 .3 4 2 .1 1 6 ,0 6

A fs c h rijv in g e n  en w a a rd e v e rm in d e rin g e n  o p  o p r ic h tin g s k o s te n , o p  Im m a te rië le  en m a te rië le  vaste  activa 1 6 .265 .977 ,13 18 .33 8 .7 0 6 ,79

W a a rd e ve rm in d e rin g e n  o p  vo o rra d e n , be s te llin g en  In u itv o e rin g  en h a n d e lsvo rd e rin g e n  - Toevoeg ingen -125 .235,11 312 .4 8 4 ,5 2

V oorzien ingen voo r r is ico ’s en kosten - Toevoegingen (bestedingen en te rugnem ingen) -13 .424 .840 ,21 17 .76 7 .7 9 6 ,29

A nde re  be d rijfsko s te n 2 .3 60 .6 0 8 ,7 3 9 8 1 .1 0 2 ,4 7

Bedrijfsverlies -4.026.569,86 -22.280.142,90
F inanc ië le  o p b re n g s te n 15 .260 .663,71 16 .08 1 .3 8 1 ,89

F inanc ië le  kosten 1 .556 .923 ,93 1 .0 05 .765 ,96

Winst (verlies) uit de gewone bedrijfsuitoefening voor belasting 9.677.169,92 -7.204.526,97
U itz o n d e rlijk e  o p b re n g s te n 1 .296 .294 ,04 10 .015 .168,31

T e ru g n e m in g  van a fsch rijv in g e n  en van w a a rd e v e rm in d e rin g e n  o p  Im m a te rië le  en m a te rië le  vaste  activa 3 .661 ,63 125,24

A nde re  u itz o n d e r lijk e  o p b re n g s te n 1.292 .632,41 10 .01 5 .0 4 3 ,07

U itz o n d e rlijk e  kosten 49 8 .5 2 2 ,8 8 6 .821,95

U itz o n d e rlijk e  a fsch rijv in g e n  en w a a rd e ve rm in d e rin g e n 496 .446,70 0,02

A nde re  u itz o n d e r lijk e  kosten 2 .0 76 ,1 8 6 .821,93

NETTORESULTAAT VAN HET JAAR (voor belastingen) 1 0 .4 7 4 .9 4 1 ,0 8 2.803.819,39
NETTORESULTAAT VAN HET JAAR (na belastingen) 10.474.941,08 2.803.819,39
TE BESTEMMEN RESULTAAT VAN HET BOEKJAAR 10.474.941,08 2.803.819,39

Overgedragen winst/verlies van het vorig boekjaar 44.708,46 -2.759.110,93
OVER TE DRAGEN WINST/VERLIES 10.519.949,54 44.708,46
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