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9. Bijkomende meetvaarten met afvarende schepen met sleepboot=-

assistentie.

Sinds het opmaken van deelrapport n°3 omtrent de metingen, uit=-
gevoerd aan boord van afvarende schepen die gebruik maken van
sleepbootassistentie, werden 3 nieuwe meetva-rten uitgevoerd
met zulke schepen. Het betreft hier drie nieuwbouwschepen, nl.
het in het vorige hoofdstuk vermelde schip Helen, dat nu af=-
vaart te Hoboken voor het uitvoeren van zijn proefvaart; de
Ortelius, een containerschip van derde generatie (258,50m x
52,50m), en de gastanker Nethania (280,00m x 41,54m). De op-
gemeten karakteristieken van deze schepen samen met de uitge-
werkte grafieken en tabellen worden vermeld in de figuren en
tabellen 55, 56 en 57. Deze 3 meetvaarten veranderen weinig

of niets aan de tendenzen die uit de berekening volgden uit-
gevoerd met de gegevens van de zes eerste meetvaarten met
dergelijke schepen in afvaart.

De berekening om de gemiddelde positie van het roéatiepunt en
de gemiddelde gyrohoek te bepalen worden dan ook niet hernomen.
Wel dient er opgemerkt te worden dat de afvaart van de Ortelius
sterk gehinderd is geweest door 4 ankerliggers op de Rede van
Oosterweel, die alle juist zuidelijk van of nagenoeg op de
lichtenlijn lagen. Het schip werd bij zijn afvarrt zoals alle
andere schepen geassisteerd door 2 sleepboten, resp. één langs
stuurboord en één langs bakboord voor.

De afvaart van de Methania daarentegen geschiedde met de hulp
van 4 trekkende sleepboten, resp. 2 vd4r en 2 achter. De 2
achterste kleefden nagenoeg tegen de scheepswand zodat ze het
schip nagenoeg inklemden.

Deze vaarmethode 1lijkt zeer effectief en zal in de toekomst meer
dan waarschijnlijk zeer geschikt zijn om zulke grote schepen

(nl. tankers en nieuwbouw) te begeleiden.




Datum van de meting : - ‘§/78

1 Algemene gegevens van het schip

- naam : YELTEN

-rederij .BC

rechts of YInKE draaiend

il ¢ 10% t/min Hagsi o Sad et
u - .- Y 0 [ g
~ow ¢ 205 t/min Dead slow : +C t/min

2. Aard van de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting

- gyrokompas : - roerhoek indicator : /

- toerenteller op de schroef : ' ’ telegraafstand : ¥

- Dopplerlof of electromagnetisch log :

3. Meting
- naam van de loods : CUCEZENT
- getij : vloed &b v coefficient
- zichtbaarheid :
- diepgang van het schip tijdens de meting voor :
g achter

~ Heopwa . v Antwerpen

4L, Bemerkingen

Freefvaart, "p he® gyrckompas diends sea cerractie uitgevoerd te wrrd
t,a
an e

_ O OB aE e O BN A EE o @mm S o R R @ R oE  we =

(

- type schip :  BULK 7:RRIER bouwjaar : 1978

- lengte O.A. : 99,90 m breedte O.A. : 29, r

- max. diepgang : 13,00 m holte : 13,35 m

- tonnemaat deadweight : .000 tou. netto : 19.666 ten  brutor: 23

- motortype : SULZER 6 aantal :° vermogen : ' 20 BHD
KN 68 M L

- schroef : aantal : verstelbaar :

toerental corresponderend met telegraafstand

.
.
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30e METING "HELEN"
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinatyn,van depulterate riliznnien fxUechin Of’:::ii:::iiJRO ::Jj‘lt::: ‘tlfct;v. l(:limn;:;
mi:g::punt koers ::;— 5:::; heid | commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Yoor Achter Voor Achter
Zgigi 2 Jd i % SBu ] HD x y x y x y x Yy (m) (B) (m) (B)
e = |
70 | HALF 10 BB (1) (2)
1 1'05" |3847,68 | ~328,30] 316,30 10 3745,70 [-198,77 |3882,84 | ~344 21(372L4,35 [-218,90 |3861,50 -364,34] 165,56 |5,64 -264,34 | 12,42 ' I
2 | 1'18m [3829,48 | -298,89] 313,00 10 542 3720421 [=175,45 |[3865,50 | -312,75]3700,06 |-196,77 |3845,35 -334,07]158,62 |5,41 -234,07( 11,39
3 131" [3805,13 | -265,21] 309,50 10 6,42 688,53 |-148,67 |3841,93 | -276,85|3699,72 |-171,19 |3823,12| -299,36| 150,69 (5,14 -299,36 | 10,20
b 1048 13778 ,46 | -230,87| 304,50 10 5,0 3652,15 |-124,94 |3816,14 | -239,25|3635,37 |-149,00 | 3799, 36| -263,32|138,79 (4,72 -263,32| 8,97
5 |2vo5m |3puk 42 | 194,39 299,00 10 5,7 3608,53 |=101,05 [3782,72 | <199,12|3594,14 |-126,61 |3768,33 -224,69| 127,64 |4,21 -22k,69| 7,66
2109" MS
3 219" 13713,94 | -167,56| 294,00 O 0 5,6 3570,43 |-86,42 3752,51 | =-168,93|3558,32 [~-112,14 |3740,40 -195,66]109,24 |3,72 ~195,66| 6,67
7 2434 13680,22 | -142,34| 290,60 O 0 545 3532,16 |=69,85 3718,81 | -1h1,b42]3521,65 |-97,24 |3708,30 -168,82] 98,97 |Z,37 ~-168,82| 5,75 ()
8 2'48v 13643 .40 | -122,80{287,00f O | O 5,8 491,08 |-59,75 3681,85 | -119,47|3482,32 |-87,75 |[3673,09 -147,47[ 87,71 [2,99 -147,47| 5,03
9 3103" [3605,27 | -104,30{ 284,00]| O 0 545 2449,85 -k9,31 364,49 [-98,96 | 3442,57 |-77,73 |3636,20 -127,28] 78,07 |2,66 -127,38| 4,34
10 | 3'26" |3541,02 | -B2,12 |279,501 O | O Sl MS 3381,77  |=39,49 3578,71 | 73,79 |3376,74 |-68,40 |3573,67 -102,70| 63,21 |2,15 -102,70} 2,50
339" RECHT 20
ALY 55 |sLow SLOW
11 | 346" [3485,28 | 66,13 |276,20] 15 5,6 322%,84  |=32,7% 3522,42 | -55,65 |3320,48 |-61,89 |3519,06 -84,8¢ 52,06 (1,77 -84,80 | 2,89
12 | 405" P3426,80 | -57,26 |274,80 5 6,1 326L4,60 [=27,83 3463,68 | -45,88 | 3261,95 | -57,05 |3461,04 -75,10 | 47,27 [1,61 =75,10 | 2,56
13 |[hr2bn [3373,44 | -51,89 [274,80] 0 | O 545 3211,23  |=22,45 [3410,32 | -40,50 |3208,58 | -51,67 |3407,6% -69,72 | 47,27 [1,61 69,72 | 2,38
Le3gn 10 BB
14 (443 337,31 | 46,30 274,80 10 5,8 3155,10 [=16,87 3354,19 | -34,92 |3152,46 |-46,09 [3351,54| «64,14) 47,27 | 1,61 -6k 1k | 2419
5'00" ot
15 |[5'10m B237,46 | -37,92 |273,50(0 | O 5,8 2074,63  [=12,17  |3274,07 | -25,70 |3072,65 |-41,4k [3272,09| -54,97| 42,80 | 1,46 | -54,97 | 1,87
51160 RECHT Z0
526" 25
16 |5'32" [3173,00 | -33,35 {272,700 | O Syl 009,83 |-9,88 3209,44 | -20,62 |3008,25 |-39,18 |[3207,86] -49,92| 40,0k | 1,36 | ~49,92 | 1,70
AT 10
5148 o |o
17 |5'51n p117,68 -30,25 272,70 5,7 Posk,50 [-6,78 3154,11 | -17,52 |2952,93 |-36,08 |3152,54 -46,82] Lo,04 | 1,36 46,82 | 1,60
18 (6'13n P055,94 -27,96 272,50 0 Tas F892,68 -5,06 3092,33 | =15,10 |2891,21 |-34,36 |3090,86] L&, 41} 39,35 | 1,34 bbb | 1,51 A.J
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30e METING "HELEN"

55 /4%

MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- Loodsen Celrdintt velpsp ey L tenat e PULRRERNEIRE v il ec Ay og:::ii:::iijk. ::;i::: :i:‘v 2?:;:;
mi:i::punt koers ::;‘ 5:::: heid | commando Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
| 7 BT x y x y x y x y | M=y am @ | @
19 (6'38" P983,91| -28,32 |272,50] O 0 55 |SLOW 5,6 2892,68 | -5,42 3020,30 |=15,47 12819,18 | -34,72 [3018,83| -44,77] 39,35 |41,34 b, 77 11,53 (&)
20 |6'58" P926,16 | -23,09 |272,50] O 0 5,6 2762,91 | 0,18 2962,55 |-10,23 |2761,43 | -29,49 |2961,08| -39,53] 39,35 | 1,34 =595 1,85
7106" 10 BB
71190 MS
21 |7'20" |2B863,52|-21,04 [272,20 |0 0 5,5 2700,15 1,01 899,85 |-7,99 p698,83 |-28,30 p898,52| -37,30| 38,31 [1,31 —3780 [1,27
7e32n RECHT ZO
22 |7'hom |2808,13|-16,59 [271,00 |25 S,k 644,33 12,03 P8L4L 17 1-2,78 643,62 | -27,30 PRB43 46| -32,12| 34,15 |[1,16 =32,12 (1,09
71480 0 0
23 7'57" 2760959 ‘14993 271900 0 0 5,1“ 2596v79 3;69 2796063 -1 a13 2596’08 "25’64 b795|92 ‘300“’6 3’*015 1|16 '300“\6 1001"
gr1on 5
2k |Bvism 12707,18|-15,94 71,00 |5 5,8 2543,38 2,68 274322 |-2,13 pSh2,67 | -26,65 R7M42,51| -31,47| 34,15 [1,16 =31,47 [1,07
812qn 10 BB
25 {Br3hv  |2655,17(-13,82 [270,80 10 5,3 2491,31 | 4,23 2691,16 10,11 P490,70 | -25,11 690,56 | -29,23 | 33,45 [1,14 -29,2%2 1,00
8139 MS
8 150m RECHT Z0O
26 @8's5"  12595,79(-12,28 p69,00 |30 B4 2hz1,kk 10,62 2631,33 (2,78  p431,76 | -28,72 P631,65| -26,56 | 31,50 |1,07 |-28,72 |0,98 (5)
27 9*13"  |2546,24|-12,35 P69,40 5,k 2381,98 |[1,69 2581,88 (2,46  p382,09 | -27,65 P581,99| -26,88 | 30,11 1,03 |-27,65 [0,9% (6)
28 [9th3n | 2469,17|-13,68 69,40 |0 0 5,0 2304,92 |0,36 2504 ,82 1,13 2305,03 |-28,98 |2504,93| -28,21 30,11 [1,03 28,98 0,99 (7)
29 {10'00" |2416,09{-13,13 [R69,40 |7 641 2251,83 0,9 {2451,73 1,68 2251,94 |=-28,43 |2451,84| -27,66] 30,11 (1,03 -28,43 | 0,97
10109" 0 0 ‘
—;6 10'19" |2361,56|-14,76 [269,40 |0 0 5,6 2197,30 -0,72 2397,20 | 0,04 2197,41 |-39,06 [2397,31] -29,30] 30,11 [1,03 -30,06 |1,02
10130" 5
M [10%hqr 12297.58|-14, 46 P69,30 |5 587 2133,30 -0,7% 2333,20 | 0,41 2133,47 |-30,05 {232%,36| -28,93| 30,45 |,04 -30,05 | 1,02
2 |11102n | 2240,6k |-14,50 69,30 |7 5,3 2076,36 | -0,74 |2276,25 |0,37 |2076,52 |-30,08 |2276,42| -28,97| 30,45 [1,04 -30,08 |1,03
11107" 0 0
3 |11018n |2201,64|-17,50 p69,50 |0 0 4,8 2037, 41 ~3,17 2237,31 | =2,75 |2037,47 [-32,51 |2237,47| -32,09| 29,76 [1,01 -32,51 | 1,11
& j1rsbn 12123,35) -14,32 | 269,80 0 |0 548 1959,20 0,87 2159,10 | 0,24 1959,11 |-28,47 12159,01] -29,10| 29,97 [1,02 -29,10 | 0,99 (8)
5 112'08" 12055,171=-13,74 69,80 55 1891,02 1,45 2090,92 | 0,82 1890,93 [-27,89 |[2090,82| _28,52| 29,97 [1,02 ~28,52 | 0,97
o
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30e METING "HELEN" 55743
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen Codrdinaten van de uiterste punten van het schip Og:::i::::iijko ::;;;:: \:f;:v. g?:;:;
ni::::punt koers ::;- :::;; heid | commando Stuurtoord Bekboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter

::;5‘ S 3 A N g x y x y x y x (m) (B) (m) (B)

1220 o 55 |SLOW
36 n2'29v [2001,71 | -15,28 | 269,80 0 5,0 1837,55 | -0,09 2037,45 | -0,72 |1837,46 [-29,43 [2037,36| -30,06] 29,97 |1,02 -30,06 |1,02
37 n2thhn [1958,52 | -13,95 | 269,80 0 | O 5,6 1794,37 | 1,24 1994,27 0,61 1794,27 |-28,10 [1994,17| -28,73| 29,97 |[1,02 |-28,73 0,98

253" 3

n3'00" 0o |o
38 n3'05" [1900,10| -12,30 |269,80|{ 0 |O 5,2 1735,95 | 2,89 1935,85 |2,26  |1735,86 |-26,45 |1935,76| -27,08 | 29,97 |1,02 [-27,08 0,92
39 p3'25" 1850,00 | 16,71 [269,80{ 0 | O 541 1685,84 | 1,52  |1885,74 |-2,15 |1685,75 |-30,86 |1885,65| -31,49| 29,97 |[1,02 |-31,49 [1,07

13045n 3
40 f3'ugr h784,83 | -8,84 |269,80l0 |0 5,3 1620,68 | 6,35 1820,58 |5,72 [1620,58 [-22,99 [1820,48| -23,62| 29,97 |1,02 |-23,62 |0,81
b1 pheo7™ n736,24 | -13,69 [269,80] 5 5,3 1572,06 | 1,50 1771,96 |0,87 1571,97 [-27,84 |1771,87] -28,471 29,97 (1,02 -28,47 10,97
i Nl eq 3 o |o
(42 fuezan 671,03 | -8,26 |269,8010 |0 B3 1506,88 | 6,93 1706,78 16,30  |1506,79 [-22,41 |1706,69| -23,04} 29,97 |1,02 |=~=23,04 |0,79
43 fpbrskn 609,56 | <4,74 269,80 5 S 145,41 | 10,45 1645,31 9,82 1445,32 [-18,89 |1645,22| -19,52| 29,97 | 1,02 -19,52 | 0,67

15105" 0= 1'0
44 115'11n [ 1560,72| -3,77 |269,80]0 |O 546 1396,57 | 6,42 1596,47 |5,79 1396,48 |-22,92 [1596,38| -23,55] 29,97 | 1,02 -23,55 | 0,80

154180 5

15023n 0TI

15027 >
45 [15'30" | 1511,00, -6,79 |269,80] 0 0 5 5 1346,84 | 8,40 546,74 | 7,77 1346,75 [-20,94 |1546,65( -21,57| 29,97 | 1,02 -21,57 | 0,74
;gi_mjstsu" 1443,68] -8,26 |269,80] 0 5,5 1279,52 | 6,92 79,42 16,29  [1279,42 |-22,42 |1479,33] -23,05) 29,97 |1,02 | -23,05 |0,79 (9)
47 [16'08" | 1408,30[ -4,84 |269,80( 0 k,9 1244 ,15 | 10,35 bk 05 | 9,72 1244 ,06 [-18,99 |1L443,96) -19,62| 29,97 | 1,02 -19,62 | 0,67
-LB 16121 | 1372,70 -2,61 [269,80]| 0 o] 595 1208,55 | 12,58 1408,45 (11,95 |1208,46 |-16,76 |1408,36| -17,39] 29,97 | 1,02 17,39 | 0,59
49 [16'35" | 1332,46| -1,25 |269,50] 3 5,6 1168,23 | 13,08 1268,13 |13,50 (1168,29 |-16,26 |1368,19| -15,84] 29,76 | 1,01 -16,26 | 0,55
50 [16'52" | 1292,35| -0,68 269,501 5 4.6 1128,12 | 13,64 1328,02 |14,06 [1128,19 [-15,70 |[1328,08| =-15,28] 29,76 | 1,01 -15,70 | 0,53
51 |17'06" | 1249,67| -3,79 |269,40| 7 5,9 1085,42 | 10,25 1285,32 11,01 [1085,53 |-19,09 |1285,43) ~-18,33| 30,11 | 1,03 -19,09 | 0,65
52 |17!'24" | 1204,80 -2,97 269,800 |oO 4,8 1040,65 [ 12,22  [1240,55 |11,59 [1040,56 |-17,12 [1240,46| -17,75] 29,97 [ 1,02 | -17,75 | 0,60

171320 20 SB
53 |17°43¥ | 1149,60| -1,37 [270,50 | 20 5,7 985,64 | 15,82  [1185,52 [12,75 (985,19 ([-13,51 (1185,07] -16,58] 32,41 | 1,10 | -16,58 | 0,57 (10)
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30e METING '"HELEN"

55/4%

MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen Cobirdinatent van deuitSrets pullpANTFIhLERNEGHLP Og:::i::::iijkﬁ :;ji::: :iz-v 2?:;:;
k - 1] heid d t.o.v.
mi:::;punt oers ::; 5::;d 2 cosmande Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Yoor Achter Voor Achter

v o SB

o Tijd | x y Bb x y x y x y x y (m) (B) () | (B)

Sk 118'04" 11091,15| -5,98 | 273,00 20 55 [SLOW S, 928,10 | 18,34 |1127,66 | 6,56 [926,37 |-10,95 [1125,93 -22,73] 41,08 | 1,40 | -22,73 | 0,77
18117 i

55 | 18'26"| 103%0,54 -10,88| 277,00] © 0 S,k 869,58 2k, 76 1067,82 | -0,92 865,81 |-4,33 1064,05 -30,0| 94,78 | 1,87 -30,01 | 1,02
18 139m HALF HALF

56 | 184l 981,55 | -9,89 |280,00] O 0 65 583 822,68 312 1019,21 | -1,90 [817,40 |5,26 104,020 -30,7C] 64,88 | 2,21 34,12 1,16
19103n 10 SB

57 |119'10"| 910,11 | -13,74 | 281,50} 10 £ 752,4k | 3h,k2 (948,06 | -6,73 |746,40 |9,9% 942,02 | =35,45 169,87 | 2,38 | -35,45 | 1,21

58 [19v34m | 850,46 [10,96 [283,50] 10 o2 694,57 | 64,59 888,63 [16,64 687,53 (36,11 (881,59 |-11,85 [76,44% | 2,61 |6k,59 |2,20
20120" MS

0 [20'23" | 714,19 36,58 |291,00{0 |O b 566,64 | 110,10 752,79 |37,22 (555,95 |[82,78  |742,09 |9,90 |100,20 | 3,42 |110,10 | 3,75

1 {204l | 661,60 | 56,41 ]293,6010 |0 5,2 | RECHT 20 | 517,54 | 136,55 700,18 |55,% 505,61 |109,75 688,26 |28,50 |108,05 | 3,68 136,55 | 4,65 (11)
21 100" 10

2 |21'05" | 603,98 | 79,90 |29%,40 5 5,8 461,04 162,04 |642,54 78,25 |448,75 135,40 630,24 [51,61 110,43 3,76 162,0k 5,52
21116 oo

3 [21+29" | 538,11 | 105,11 |293,60| 0 |oO Bal7 394,05 | 185,25 [576,65 | 104,00 (382,13 (158,44 |564,77 177,19 108,05 | 3,68 | 185,25 | 6,3
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Datum van de meting :

19/9/78

1. Algemene gegevens van het schij

- naam : ORTELIUS
- type schip CONTAINER
- lengte O.A. 258,50 m

15 m

- tonnemaat deadweight : 47.600 ton

- max. diepgang :

- motortype : SULZER

- schroef

2. Aard van de arraratuur aan ‘'oqr i

56/1

22s8te meting

rederij : CMB

bouwiaar :1978

{.eedte O.A. 22,30 m

Foite 24 m

40.285 ton

HeRe

anhsal ;+ 2 X verroger
aantal 2
en

echts @f

verstelbaar
links draaiend

‘oevental

gebruikt ter behoeve van de meting

- gyrokompas : X

- toerenteller op de schroef : X

- Dopplerlof of electromagnetisct.
*. Meting

- rnaam van de loods VAN DE VELDE

- geti] vloed ol

- zichtbaarhe:d zeer goed

- diepgang var het schip %t1 dens :e

-« hoogwater Antwerpen (radiouur) : 1

4, Hemerx:i nger.

roerhoex indicator :

telegrazfstand : X
f)b,)' x
coéfficient
meing voe 6,20
a~hter 7410

8h23min

bruto : 52.4h4 ton
: 26.800 PK

corresyonderend met telegraafstand
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32 ste meting "ORTELIUS"

MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Ogenblikkeli jke foi,um uit- o?n.r-
middenpunt koers ren- | graaf) heid | commando padbreedte wijking t.o.v. | kingen
brug tal | stand| Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Yoor Achter
Volgq Tijd SB
oidf P ’ 4 & x Y x b x y x Yy (m) (B) (m) (B)
1 [1'20" | 3848,34| -349,83 323,00 k5 2 Slow 645 3764,54 | =209,99 | 3918,74 |-k17,46 | 3738,62 | =229,26 | 3892,81 =436,774 226,74 | 7,02 436,73 | 13,52 (1) (2)
so/60 |, 5B
2 |1'40" |3810,20]=290,50| 316,40 45 6,5] 6,9 3710,88 |=161,22 | 3887,90 |«349,60 | 3687,34 | «183,34 | 3864,34 =371,7d4 210,50 | 6,52 «271,72 | 11,51
1'58" 3769-81;238’05 310,00 35 6,5| 7,1 3656,70 |=120,65 | 3853,61 |-288,12 | 3635,77 | =145,26 | 3832,68 =312,74 192,08 |5,95 |~312,73 | 9,68
4L |2v16" | 3724,41]=2194,88 | 304,00 35 6,5| 6,8 3599,65 |=89,95 3812,99 1=235,92 | 3581,41 | =116,61 | 379,79 =262,58 172,63 | 5,34 262,58 | 8,13
2126 SLOW SB SLOW
BR SLOW
2'33!! MS
B S
5 |2'3" |3671,82|«155,05] 297,50 O |O B Hﬁg; 6.4 3535.98 | =64 91 3764 ,48 |=185,79 | 3520,88 | =92,46 | 3749,37 «21k4,34 149,43 | 4,63  |-214,34 | 6,64 (2)
257 BB SB SB BB
SLOW $LOW  SLOW
104" 20 SB
6 [3'12" |3555,42| -90,16 | 288,00| 20 ko/ks5 7y2] 742 3406,57 |=2%,68 | 3651,88 |=105,19 | 3396,38 | -5k,33 | 3641,69 «135,84 112,16 | 3,47 |=135,85 | 4,21 (&)
325" MS
7 |3'28" |3495,36| -68,44 | 287,20 O |0 7,2] 7,8 3345,60 | =4,05 3592,02 |=82,13 | 3335,84 | -34,84 | 3582,27 =112,99 108,87 (3,37, |-112,92 | 3,50
30580 20 BB
8 |hroom |3378,84| -35,24 | 286,40 20 7,0 7,4 3228,19 |27,06 3479,68 |=47,57 | 2218,86 | =3,86 [3466,36| -78,49] 105,56 | 3,27 [-78,49 | 2,48
9 fbra7m 13318,28| 18,45 | 285,50 20 7,0 7,2 3166,67 | 41,47 415,30 |=29,27 | 3157,83 | 10,40 [3406,46| =60,33| 101,80 | 3,15 |=60,33 | 1,87 (5)
"0 39" 3239,11] 3,90 | 283,00 20 6,9| 743 3085,03 |57,15 3336,52 |=2,67 | 3077,56 | 25,73 329,04 | «34,09| 91,24 |2,82 |57,15 1,77
1 pfob* [3163,38) 19,90 | 280,00 20 7| 742 3006,72 65,01 3260,95 |18,43 | 3000,90 | 33,24 [3255,17| =13,34] 78,35 |2,43 |[65,01 2,01
516" MS
2 B9 |3095,29| 36,53 | 276,70 10 7,01 7,2 2963,30 | 72,56 3192,83 |40,69 | 293%2,32| 40,50 |3188,84| 8,64 63,92 |1,98 72,56 2,25 (6)
'3 p'36" |3038,28| 39,k0 [274,30] 0 |0 = 6,9] 6,5 2877,92 68,73 3135,56 |47,64 | 2875,28 | 36,54 |3132,92] 16,45 | 53,29 (1,65 |68,73 2,13
o B'51r |2987,05] 45,55 | 273,00 0 . 6,9| 6,7 2826,06 | 71,24 3084,11 |56,00 | 2824,16 | 38,99 [3082,21| 23,75 | 47,49 1,47 |71,24 2,21
15 pr12"  |2905,08 | 49,36 | 272,30 O |0 7,0] 7,6 2743,79 | 73,08 3002,01 |60,99 | 2742,28 | 40,82 [3000,50| 28,73 | 44,35 |[1,37 |73,08 2,26 (7)
15 prhor  |12801,10| 51,60 | 271,70 0 7210 7,2 2639,57 |73,63 28%7,90 (64,25 2638,40 | 41,35 [2896,73| 31,97 | 41,66 | 1,29 73,63 2,28
17 B'59"  (2730,87 | 54,07 | 271,40 0 A 7,2 2569,23 75,25 282v,61 67,22 | 2568,23 | 42,96 [2826,60| 34,93 | 40,32 | 1,25 75,25 2,33
18 pra7m |2663,06 | 53,34 | 271,50 5 B2l 743 2501,46 | 74,81 2759,82 166,33 | 2500,40 | 42,53 [2758,76| 34,0k | 40,77 |1,26 | 74,81 2,32
19 P [2589,33 | 53,49 | 271,50 5 72| 7,2 227,72 | 74,95 26B6,08 66,47 | 2426,66 | 42,67 [2685,02| 34,19 | 40,77 |1,26 | 74,95 2,3e
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32 ste meting "ORTELIUS" 56742
MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen Colirdlsuten Wn d¥pditerats pRIETvEINIE MEcLIE Ogﬁ.:::-::::iiik' :ﬁiﬁ: :f::v. g?.n;:r.x
mi:::punt koers xt-:;- g:::: heid | commando Stunsisrd Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
:z;g* Tijd x y SB | BB x y x Y x y x Y (m) (B) (m) (B)
= =1 i
7156n ho/45 | o BB HARD BB
20 [7'58" 12508,51| 51,95 | 271,80 20 7:3 1 745 2347,02 74,26 2605,34 |64, 42 2345,79 |41,98 _L[2604,11 32,15 |42,11 |1,30 74,26 2,30 (8)
21 Braot  |2k25,72| 56,71 | 270,50 35 7.3 I 735 2263,76 |75,36 2522,23 |71,38 |2263,27 |43,06 |2521,74 329,09 | 36,27 [1,12 75,36 2,33 9)
22 2300,61 | 64,63 | 264,00 35 742 2137,59 |64,82 2394,85 (90,13 2140,75 | 32,68 2398,01 57,99 { 57,46 (1,78 90,13 2,79
B5kn MS
507" HARD SB
23 224,85 | 5,44 |259,00| 20 742 2072,44 (b1 ,b2 2326,51 (89,06 2078,3%9 | 9,67 2332,48 57,31 | 79,38 (2,46 89,06 2,76
9120 35 741
2 1927t 168,79 | 38,61 |257,00] 45 7:2 | 7,4 2006,96 18,93 2259,21 [75,40 2014,01 |«12,59 |[2266,274 43,88 |88,00 |2,72 75,40 2,30 (10)
AL AU 10 SB
25 | 9'44n P112,01 | 22,30 |259,00| 45 7,01 6,8 1949,60 18,28 220},&7 55,92 1955,55 |=23,47 |2209,63 24,17 |79,38 (2,46 55,92 1,73
10'00" 25 45/45 6,9
26 {10'02" pOk7,01 | 2,33 263,00| 15 E 6,81 7,3 1884,01 |=0,33 2140,78 29,47 1887,73 [=32,42 |2144,51 «2,62 |61,88 [1,92 32,42 1,00
102" 10 :tg: 6,9
27 {10'20" n986,41 | =10,51 |266,60| 10 6,7 | 6,7 1822,56 |=2,92 2081,70 [10,69 1825,27 | =35,18 |2083,41 «21,56 | 45,87 [1,42 =35,18 1,09
28 [10'35" h932,55 | «20,29 [270,00] 5 6,9 | 7,1 177044 =3,06 2028,93 |=4,78 1770,23 [=35,36 |2028,72 -37,08 | 34,02 |1,05 -37,08 1,15
10137" MS
10°48" 10 BB
29 |10*'49" h885,05 | =26,68 |272,00 no 6,9 | 6,7 1723,64 |=3,80 1981,91 |=14,54 11722,30 | -36,08 |1980,57 46,81 43,01 [1,33  |-46,81 1,45
|50 [11ropn 821,24 | -30,84 273,00 N5 6,6 | 6,9 1660,26 |=5,15 1918,31 20,39 [1658,35 |=37,40 [1916,40 52,64 47,49 [1,47 =52 64 1,63
11194 M3
31 11'20"_Ez7u,74 =29,97 [273,00|0 D 6,7 | 7,0 1613,76  |=4,29 1871,81 119,53 |1611,85 |=36,53 [1869,90 =51,77 47,49 [1,47 ]=51,77 | 1,60
32 [11'31" 735,20 | 30,16 [274,00|/0 D 6,8 | 7,0 574,68  |=1,67 1822,43 [=21,41 [1572,22 | -33,87 |1829,96 =53,62 51,95 [1,61 |=53,62 | 1,66
191330 STEADY
33111437 1690,17 |=29,87 [274,80 25 7,0 | 7,3 1530,07 (0,86 1787,51 [22,b8 [1527,15 |=31,30 [1784,6d 54,65 55,51 [1,72 [=54,65 | 1,69
Sk [11'59" 162938 |=27,46 [274,80 |0 0] 6,9 | 7,4 nk62,29 |3,27 1726,73 [=20,07 [1466,37 | -28,89 |1723,81 =52,24 55,51 {1,72 52,24 1,62
55 581,91 1 =24,80 275,00 6,9 n4k21,92 6,49 1679,28 17,75 |[1418,89 |=25,67 [1676,26 49,91 56,40 [1,75 49,91 1,55
12022 12 7,0




32ste meting "ORTELIUS"

56/4°3 I

Co3rd Ogend i i it- a
BOOR I Niien Gyro Roerhoek | Toe-| Tele-| Log| Snel- Lecdaan inaten van de uiterste punten van het schip g::bii:§:i1jko :;;;;:: :1; ‘ g?:;:n
koer ren- f] heid d o
mi:g::punt ST ta; g:::d % Pmanca Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
Ve e I y ) (e . , . y - > : ¢ (M (B) (@) | (B)
orde
SLOW =
36 1521,79| =16,76 | 275,30 15 R5/45 = 6,9 1361,96  {15,37 1619,19 [=10,22 |1358,76 |=16,77 |[1615,99 =42,36| 57,73 1,79 =42, 36 1,31
37 | 12139" [1482,73 | «14,38 | 275,30 6,9 | 6,9 1322,91 (17,75 1580,14 |=7,84 1319,71 [=14,39 [1576,94 «39,98] 57,73 1,79 |=39,98 1,24
38 | 12'51" [1440,43 |“=15,39 | 275,30 8 7,01 6,9 1280,60 16,74 1537,83 |=8,85 1277,b1 [=15,40 [1534,641 <40,99| 57,73 |1,79 40,99 1,27 (11)
-
39 | 13'05" [1392,12 | «11,70 | 275,30 5 7,0 | 6,7 1222,30 20,42 1489,53 |=5,16 1229,10 [=11,72 [1486,3% =37,30| 57,73 1,79 =37,30 1,15
0 | 13'16" 1350,62 | «6,54 |275,00| O (o} 7,1 7,4 1190,63 |24,75 1447,99 | 0,51 1187,60 {=7,41 1444 96 =31,65( 56,40 |1,75 31,65 0,98
1 1431300 301,13 | «5,02 |275,00( © 0 7,01 6,9 141,14 |26,27 1398,50 |2,03 1138,11 |«5,89 1395,47 «30,13] 56,40 (1,75 50,13 0,93
42 | 13'%45" by, 37 | «0,31 |275,10]| O 0 7,0 | 7,4 084,43 31,26 1341,75 | 6,57 1081,3%4 | =0,89 1338,66 «25,58| 56,84 |1,76 31,26 0,97
43 [13'58" N191,48 | «4,04 |275,30| O 0 7,11 7,9 1031,66 28,09 1288,89 | 2,50 1028 ,46 | =4,05 1285,69 =29,64] 57,73 11,79 29,64 | 0,92
44 114019" 117,53 | 2,54 275,80 8 7v3 | 6,9 957,99 |36,06 1214,99 | 8,23 95k ,52 3,95 1211,51 -23.89J 59,9 (1,86 36,06 1,12 (12)
L5 | 14'32" NO69,43 | 8,82 275,80] 0 0 7.3 8 753 909,89 (42,34 1166,38 | 14,51 [906,41 |10,23 1163,41 «17,60f 59,94 (1,86 L2,34 1,31
46 | 1450 | 996,19 | 10,30 }276,00| O 0 7.3 1 7,9 836,77 |4k,38 1093,67 | 15,65 (833,18 {12,28 1090,08 -16,45] 60,83 (1,88 b, 28 1,37
15105" 20 SB
47 [15'10" | 924,36 | 14,93 |276,320| 20 e W o) 765,12 (49,84 1021,86 | 19,77 (761,36 [17,76 =~  2018,10 12,31 62,15 [1,92 Lg, 84 1,54
48 15'24m | 869,06 | 17,81 |277,00| 20 2,54 7,7 710,25 |54,66 966,61 21,b5 |706,11 |22,63 962,46 | «10,58 | 65,24 2,02 54,66 1,69
49 [15'%1v | 801,78 | 18,02 [280,60] 20 752 N 747 645,61 |64,77 899, 37 19,53 |639,45 |33,06 893,22 | «16,18 180,95 (2,51 64,77 2,01
50 [15'56" | 747,26 | 24,08 |284,00| 20 7o 87/ 594,13 80,01 Bk, 54 15,81 |586,11 |[48,72 836,51 | «15,48 | 25,49 (2,96 80,01 2,48
51 (16123 | 644,37 | 42,87 290,00 | 20 7,0 | 745 497,93 |114,50 740,25 26,48 | 486,68 84,22 729,00 | «5,80 (120,30 |3,72 114,50 | 3,54
16 40" MS
52 |16'42" | 576,71 56,29 |294,00] 10 7,0 1 7,1 435,62 (137,97 |671,07 31,26 |422,29 [108,55 |657,74 | 1,84 136,13 (4,21 137,97 | 4,27
16'54* 0 0 7,0
53 [16'55v | 530,72 | 83,20 |297,30 10 6,9 | 8,0 394,57 |172,86  |623,48 | 52,77 [379:56 | 144,25 608,48 | 24,17 | 148,69 |4,60 172,86 | 5,35




52 ste meting "ORTELIUS"

OPMERKINGEN

(1) De meting wordt aangevat om 16hO5min
(2) Het schip wordt gedurende de ganse meting getrokken door 2 sleepboten respectiefli jk
één langs stuurboord en één langs bakboord voor.

(Z) Het schip dient sterk af te wijken van de voorziene koers daar er schepen in het
midden-vaarwater voor anker liggen.

(4) Vanaf dit meetpunt worden de codrdinaten van het middenpunt van de brug, de gyrohoek
en de cooresponderende padbreedte op de grafiek aangeduid.

(5) De brug van het schip is ter hoogte van de eerste ankerligger.

(6) De 2e ankerligger wordt gekruist.

(7) De 3e ankerligger wordt gekruist.

(8) De 4e ankerligger wordt gekruist.

(9) De brug van het schip bereikt de opwaartse aanloopzone.

(10)De brug van het schip bereikt de meetzone.

(11)De brug van het schip verlaat de meetzone.

(12)De brug van het schip verlaat de afwaartse aanloopzone.

Samenvatting van de bijzonderste meetresultaten.

-
.

Maximale ogenblikkeli jke padbreedte van het schip in de meetzone : 2,72 b

N
.

Gemiddelde ogenblikikeli jke padbreedte van het schip in de meetzone : 1,71 b

Standaard afwijking van de ogenblikkelijke padbreedte : 0,43 b

Maximale uitwijking van het schip t.o.v. de lichtenlijn : 2,20 b

& AN
0

Maximale breedte van de scheepsbaan over de gehele lengte van de meetzone : ‘,99 b
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57/1
Datum van de meting : 3/10/1978 3% meting
1. Algemene gegevens van het schip
- naam : METHANIA -rederij : CMB-DISTRIGAZ
- type schip : GASTANKER bouwjaar : 1978
- lengte O.A. :4280,00 m breedte O.A. : 41,64 m
- max. diepgang : 9,50 m holte : 27,60 m
- tonnemaat deadweight : netto : 56.650 ton bruto : 78.511 ton
- motortype 4 Btoomturbine aantal . 1 ‘Vermogen :max 45.000 PK
- schroef : aantal : 1 vwerstellbaar :

rechts eflliiks draaiend

" toerental corresponderend met telegraafstand
Full : 70 t/min (= 14 kn), Half : 50 t/min (= 10 kn), Slow : 40t/min ( 8 kn)
Dead slow : 25 t/min (= & kn)
1 verstelbare boegschroef : 1.500 pK

2. Aard van de apparatuur aan boord gebruikt ten behoeve van de meting

- gyrokompas : X roerhoek indicator :
- toerenteller op de schroef : ¥ telegraafstand :

-~ Dopplerlof of electromagnetisch log : X

3. Meting

- naam van de loods : Van de Velde

- geti: : vloed -ab coéfficiént :1,08
- zichtbaarheid : zeer goed

- diepgang van het schip tiidens de meting voor :5,60 m

achter : 6,20 m

« hoogwater Antwerpen (radiouur) 16h55min

4, Bemerkingen
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33e meting "METHANIAY

COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-] Log| Snei- Loodien CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Og:::i:):::iijko H:J;;:um :it- ‘c();i,."--
k - 1] heid d ! ng t.o.v. ngen
'"1:::?““‘ o i 4 ST Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
v Tijd SB | BB
o:if-ﬁ ij x y 2 y x y x y x Y (m) (B) (a) (B)
e
1 |2'26" |3817,88] -273,09 304,60 0 |O L9 |HALF 6,4 3652,89 |=132,09 | 3882,31 [=292,62 | 3628,92 | =166,35 | 2858,34 =326,87 194,78 4,66 |=326,87 | 7,82 (1) (2)
2 |22 3772.48| «232,84 302,10 6,41 7,4 3601,42 | 99,22 2837,69 [«249,59 | 3579,04 | =134 49 | 2815,24 «284,84 185,63 L, 4k [-284,86 | 6,81
3 U 3715,61| 192,64 299,00 6,6 ]6,b 3537,65 -6811‘1’ 378106‘* «205,81 | 3517,14 '10“087 3761,13 242,24 173’80 ky16 242,24 5479
20081 20 BB
b izeaqn 13666,47| =156,94 296,00 20 6,7 ] 6,6 3482,26 | =h2,21 373%,10 |=166,62 | 3463,68 | =79,67 | 3714,53 =204, 161,87| 2,87 |[-204,08 | 4,88
= 3'27" MS
335" - 15D
5 |3'38" [3613,79| -132,44 292,30 0 | O 6,81 6,6 3422,55 |=29,88 | 3680,90 |=137,85 | 3406,45 | -68,46 | 3664,78 -176,43 146,54 3,50 |=176,43 | 4,22 | (3)
6 |3'53" [3565,55| -107,09 289,00 0 | O 6,81 7,1 3368,73 |[=15,69 | 3632,86 |=108,61 | 3354,85 | =55,13 | 3618,99 -148,094 132,36, 3,17 |-148,05 | 3,54
7 brog"  [3512,96| -86,81 | 886,60| O 0] 6,816,8 3312,48 | =3,73 3580,27 |=85,50 | 3300,27 | =43,72 | 3568,08 =125,44 121,76 2,91 |=125,49 | 3,00
Leqqn 10 BB
| 8 |4r26m  [3459,84 66,62 | 284,20 10 7,01 6,5 3256,06 ‘7.99 3527,04 |«62,50 | 3245,53 | =32,48 | 3616,51 =-102,94 110,95 2,65 [|=102,96 | 2,46
9 |u'h3n  |3398,60, -49,77 | 280,60 10 7,01 7,3 3190,54 11,90 365,41 | =h1,bb | 3182,57 | =29,15 | 3457,43 82,48 94,38 | 2,26 |-82,48 | 1,97
INEYRL MS
458 n 0 0 7,0
4590 20 SB
5140M 20
51q4n MS
10 [5'18" [3266,49 -22,24 | 275,000 O | O 6,9 7,5 3053,40 | 18,83 3332,17 (=7,43 | 3049,48 | =22,80 | 3328,2% 49,01 67,88 | 34,634 49,05 | 1,17
1 3226,17 | =21,63 | 274,30| 2 7,0 012,60 | 16,84 3291,66 |=6,01 3009,18 | =24,84 [3288,25| -47,68| 64,52 | 1,54 |=47,68 1,14
5146 ; 10 SB
5rhgn 20 SB
556" MS en STEAD
12 6'00" |{3118,30| «20,46 | 273,10] O o} 7,01 7,2 2904,03 | 17,89 319,48 | =3,59 2901,42 | «27,83 |3180,87| =45,32] 59,21 | 1,42 |eb5,32 1,08
6009n 5 (’4)
6115 0
6121 5
61271 2




33e .meting "METHANIAY 57/ 4

MEETPUNT COORDINATEN Gyro Roerhoek | Toe-| Tele-| Log| Snel- 7 Colrdinaten van de uiterste punten van het schip Og:::i:l:::iijko ::;;:\m :it- 2?-"-
id t koers ren- aaf] heid | commando e ps
mb:::pun -t :’t' e Stuurboord Bakboord lichtenlijn
VYoor Achter Yoor Achter
Volg4 Tijd SB | BB
o:-dg J x y x y x y x Y X Y (m) (B) (m) (B)
13 | 6'34" P995,64 | «19,31 |273,10} O 0 49 |HALF | 7,1 |[7,0 2781,30 | 14,67 3060,79 |=2,33 [2778,76 | =27,06 558,25 -4l , 06| 58,73 | 1,40 J= b4 06 |1,05
1% |6'49" P939.01 | -17,70 |273,00 5 7,1 128 2724,62 | 15,91 3004,13 |«0,60 3722,16 =25,83 |3001,67| =42,34] 58,25 |1,39 =42,34 | 1,01
60581 275°
15 |74 p887,02 | «19,41 {272,8 |5 741 1647 2672,51 | 13,bb 2952,08 |=2,09 [2670,19 | =28,30 |2949,76| «43,84] 57,28 |1,37 ~k43,84 | 1,05
709" 6
16 |7'18" P821,47 |-21,27 |272,00] 8 7.1 17:4% 2617,08 | 12,34  [2896,60 |-k,17 12614,62 | -29,40 [2894,13| -45,91] 58,25 | 1,39 -45,91 | 1,10
17 |7'32" p78z,12 |=21,24 [273,60|0 |0 7,2 16,9 2569,09 | 4,61 2848,42 | ~14,83 [2566,19 | =37,10 |2845,52| =56,53| 61,15 | 1,46 =56,53 | 1,35
18 |7'45"  P732,54 | 35,82 |274,20 4 5o U756 2518,90 | 2,27 2798,00 [=20,09 [2515,56 | =39,41 [2794,66| 61,77 | 64,04 13453 =61,77 | 1,48
19 |7'58n p686,04 |=25,73 275,200 |0 7,3 17,0 2473,09 | 6,08 2751,77 |=21,15 [2469,03 | «35,53 [2747,70| ~62,76] 68,84 | 1,65 ~62,76 | 1,50
8|09n 10
8118n O 19
0 (8122 ps9B,2hk | -25,79 |275,40] 0 0 727 2385,44 | 6,76 266L,02 | =21,44 [2281,23 | =34,82 |2659,81| =62,04| 69,80 | 1,67 =53,04 | 1,51
805070 pd
m 8v37n psk2,85 1-33.48 [275,60 6 7,2 17,2 2350,20 | 9,81 2608,68 |=19,36 [2325,85 | =31,77 |260k,32| ~60,94]| 70,76 | 1,69 60,94 | 1,46
4L 0 (0]
) 8150 FL}%’% =28,04 275,70 8 7,2 16,9 2284 11 15,63 2562,83 -14,03 [2279,98 =25,94 [2558,40| =55,60| 71,23 1,70 '55060 1433
8.57n
-3 k39,10 | =25,83 (275,70 |0 |0 742 2226,53 | 17,84  |2504,96 |=11,82 [2222,10 | =27,73 [2500,53| =53,39] 71423 [ 1,70 | =53,39 |1,28 (5)
2 9!11"
5 b363,56 |=30,54 (275,70 | 0 7,1 2150,99 | 13,13 2429,41 16,53 2146,56 | =28, .44 (2424 ,99| =58,10| 71,23 1,70 «58,10 | 1,39
i 9|u3n 5
9050" 2
10'00" 0 Y
°5 |10t11" 196,27 |=28,85 [275,40 |0 o 7,1 |74 198,48 | 13,71 |2262,05 |-14,50 |1979,26 | «27,89 |2257,84 «36,09| 69,80 | 1,67 =56,09 | 1,34
26 10122" 151,62 [=26,34 |275,60 p) 7:% 17,9 1938,97 16,96 2217,45 =12,21 [1934,62 -2hk,62 [2213,09| =53,80] 70,76 1,69 =53%,80 | 1,29 (6)
B o5l VLUGGER
VAREN
101421 6
7 $059,11 |=24,51 275,90 2 7,1 1846,70 | 19,90  |2125,02 |-10,73 [1842,12 | =21,66 [2120,44| <52,29] 72,19 | 1,73 =52,29 | 1425




55e meting "METHANIA"

MEETPUNT COORDINATEN Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip Ogenblikkelijke | Maximum uit- Opmer-
middenpunt koers ren-| graaf] heid | commando T, o * YL padbreedte ‘i’igti:ﬁl :3:"' kingen
brug tal | stand
Voor Achter Voor Achter
:3;5 v’ ; { 58 B x y x y x y x Y (m) (B) (=) (B)
e

28 111'03" | 2000,63| =24,73| 276,10 6 49 | HALF | 7,2 741 1788,37 |20,42 066,58 |=11,18 h783,65 |e21,12 pP061,86| 52,73 | 73,15 [1,75 52,73 [1,26

11014 2
29 {11'21" [1934,76]| =21,02| 275,801 © 0 741 741 1722,26 |23,02 000,64 |=7,12 N717,76 |=18,55 1996,13| ~48,691 71,71 |a,72 -48,69 (1,16

11 430" 2
30 [11'38" [1877,84| -16,89| 275,80 0 | O 71 | 7,0 1661,35 27,15 [1939,72 |[=2,99 [1656,84 |[=14,42 n935,12 | <kk,56 | 71,71 (1,72 <Al 56 1,07
31 [11'57" |1801,76| =20,06 | 275,80 2 7% 7,4 1589,27 23,98 n867,64 |=6,17 N584,77 |=17,59 h863,14 | 47,73 | 71,71 x22 " | 47,73 [1,14
32 [12"10" [1752,58| 19,38 | 275,50 2 |67 |FuLL j7,4 | 7,4 1539,86 |23,55 n818,38 |=5,1% N1535,57 |=18,04 (814,10 46,73 | 70,28 3,68 46,73 1,12
35 |12'20" 11709,70| =23,01 | 275,30 2 7,5 | 8,4 1496,83 119,17  n775,46 [=8,55 N1h92,69 |=22,4k n771,32| «50,15 | 69,32 1,66 =50,15 [1,20
31*_' 12130" [1673,23| =16,75 | 275,10| © 0 745 742 1460,21 | 24,69 738,93 [=2,05 pkS6,22 |=16,93 [734,94 | 43,67 ]|68,36 |1,64 43,67 | 1,04
35 (240" [1630,95| =15,59 | 275,00 7,6 | 8,2 1417,87 |25,48  11696,63 |=0,78 N413,95 |=16,15 N692,71 | k2,40 | 67,88 (a6 42,40 (1,01
36 1590,41| 6,13 p75,00 | © 0 7,8 1377,32 | 34,94 656,09 |8,68 373,40 | =6,69 652447 -32,94 167,88 (1,62 34 .94 (0,84
37 (3'08" 11521,89| -7,21 R75,00| O | O 7,7 | 8,3 1308,80 |[32,86 Nhs87,57 7,60  N1304,88 |e7,77 [583.6M|.34,02 |67,88 [1,62 -34,02 0,81
38 {3017 [1484,25| -2,53 p74,80 | 2 7,8 8,2 121,02 137,79 549,87 (12,51 Nn267,24 | «3,85 hB46790[~-29,13 |66,92 (1,60 37,79 |0,90
39 p3r27v [442,91| -8,00 p74,70 | 2 79 | 8,1 1229,61 31,95 508,51 {7,15  p225,91 |=9,70 504781 34,49 | 66,44 |1,59 ~34,49 10,82 (7)
40 Nn3'38" [1397,55| =2,75 R74,60 | 3 8,0 | 8,1 1184,18 36,83 h463,12 (12,52 [180,55 |<~MeB2 hh59,89|=29,13 | 65,96 [1,58 3,83 10,88
4q 1357,34 | =2,46 P7h,50 | 2 8,0 143,90 [35,75 nk22,88 (11,93 N1bko, 34 | 5,91 N419,33| =29,73 | 65,48 |1,57 35,75 0,85
42 1300,92 | 0,81  p74,40 0 8,1 1087,b2 139,65 h366.4h |16,31 [1983+93 [=2,02 [1362,96 | =-25,35| 65,00 |1,55 39,65 |0,65
43 Ru4ri5v 1247 41| «1,29 P74,20 8,1 8,0 1038,77 | 26,80 312,87 [14,44  no3o,43 | 4,88 1309,53| -27,24 | 64,04 [1,53 36,80 (0,88

4125 6
b hhezow 11178,40 1 «2,53 p74,20 | 1 8,0 | 7,9 9k, 726 35,56 h243,86 (13,20 61,42 | =6,11 n2ko,52| ~28,47] 64,04 |[1,53 35,56 (0,85

N 4o SB 20
45 plrbhn |1129,36 | -2,70 P74,20 | 20 8,1 | 7,9 915,72 [35,39 h194,82 (13,03 912,38 | ~6,29 N191,49| =28,65| 64,04 |1,53 35,39 0,85 (8)
L6  h4'shn |1087,66 | <4,90 B75,30 | 20 8,1 8,1 SB 10 874,79 37,28  has3.b1 |9,57  PB70,65 | 4,32 [149,27| -32,04| 69,32 |1,66 37,28 |0,89

n5'00" 10
47 15'08" [1033,47 | -4,90 P78,00 | 10 8,0 | 7,5 822,83 |47,26 1099,84 |6,45 B16,73 |5,89 n093,74| =34,91]| 82,17 [1,97 47,26 1,13

15'09" MS
48 nse22v 972,82 | -10,34 [ 281,00 0 |0 8,0 | 8,5 765,19 [52,77 h039,69 |=2,48 756,94 [ 11,78 ho3z1,4k| 43,47 96424 |2,30 52,77 | 1426

526" ' 20 SB
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33e meting '"METHANIA" B
3 . Gyro | Roerhoek| Toe-| Tele-| Log| Snel- | Loodsen CoSrdinaten van de uiterste punten van het schip O::::i::::iijko ::;i;:; :i;-v 2?:;:;
koer ren- fl heid d e el
o g Al s St e Stuurboord Bakboord lichtenlijn
Voor Achter Voor Achter
Volgd Tijd SB | BB
oidg i x y . y x y x y“-L x (m) (B) (m) (B)
15135" 20 67 FULL
15136" 10 SB
15 140" 10
49 |15'44n (884,07 | «13,93 | 285,00| 10 8,0 7,8 681,35 63,52 D51, 32 -10,75 | 670,26 |23,21 40,23 51,06 | 114,58 |2, 74 G52t 1,52
50 [16'03" 803,19 | «13,13 ] 290,00 10 8,0 8,3 607,99 81,69 B70, 46 -15,82 593,43 [42,50 B55,90 |=55,01 | 136,70 |3,27 81,69 [1,95
16 106" MS
16'15" 010
161 24" 20 BB
1 669,52 | 10,86 98,00 15 8,0 489,41 |131,92 35,76 |-1,17 | 469,54 |95,13 | 715,89 =7+ [ 16988 [8,06 | 131,92 15,16
161 34 MS
NG yqn 0 0
n6r42n STEADY
52 631,67 | 24,22 P99,00 4 8,2 453,70 148,41 $97,69 11,04 433,19 111,98 [677,18 | =25,39 | 172,80 4,16 148,41 [3,55
655" 12
N6 157" 0 0
55 n7'o" 560,49 | 55,98 Pp99,40 | 0 | O 8,2 | 7,2 383,40 |81, B26,42  b2,3h 362,65 |145,12 |605,65| 6,05 |175,36 |4,19 181,41 |4, 34

.




Opmerkingen Al

3%e meting : "METHANIA"

(1)
(2)

(2)

(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

De meting wordt aangevat om 14h3%9min

Het schip wordt gedurende de‘ganse meting getrokken door 4 sleepboten respectieflijk
2 langs stuurboord voor en achter en 2 langs bakboord voor en achter.

De codrdinaten van het middenpunt van de brug, de corresponderende gyrohoek en
padbreedten worden vanaf dit meetpunt op de grafiek aangeduid.

Een ankerligger wordt aan bakboord gekruist.

De commandobrug van het schip bereikt de opwaartse aanloopzone.
De commandobrug van het schip bereikt de meetzone.

De commandobrug van het schip verlaat de meetzone.

De commandobrug van het schip verlaat de afwaartse aanloopzone.

Samenvatting van de bijzonderste meetresultaten.

1.
2.
3.
L.
5.

Maximale ogenblikkelijke padbreedte van het schip in de meetzone : 1,75 b
Gemiddelde ogenblikkelijke padbreedte van het schip in de meetzone : 1,67 b
Standaard afwijking van de ogenblikkelijke padbreedte : 0,05 b

Maximale uitwijking van het schip t.o.v. de lichtenlijn : 1,29 b

Maximale breedte van de scheepsbaan over de gehele lengte van de meetzone : 2,19 b




