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O1 Schelde, O Schelde'
O machtige, prachtige vloed'

Weea gegroet '
TH SEVENS

DOEL

Dit ontwerp heeft voor doei het REGIEM en de BEVAARBAAR­
HEID der Schelde, wier belangrijkheid met die der Haven vaili Ant­
werpen gelijken tred houdt, derwijze te verbeteren dat’ een BÉEED, 
DIEP en STANDVASTIG VAARWATER, de huiclige gebrekkige, op 
verschillende plaatsen sirialle, ondiepe en oristaaldvastige vaargeu/l sou 
vervangen en dat de GRÓÓTSTE SCHEPEN, ZELES BIJ LAOE- TIJ, 
EÎUSTÏG DEN STROOM* OP EN AÉ ZOUDEN KUNNEN VAREN.

Daarbij zouden de'van den stroom afgescheiden deeleri/ in RUDQVIE 
GESLUISDE DOKKEN veranderd worden, die toegankelijk zoudfen 
zijn aan de schepen op alle stonden der tij, en den groot gedeelte der 
eertijds door den stroom verzwolgen’ gronden in de nabijheid der Hol- 
laaidscihe grens aan den landbouw terug geschonken [Worden. (1)

Het beoogt ook de UITBREIDING’ DER HAVEN NABIJ HET 
MIDDENPUNT DER STAD en het scharen van al hare Wijkeri, zoowel 
de oude ais de nieuwe, in eénen kring waarvan1 de straal, uitgaande van 
O. L. V. toren, 5 Kilometers zou bedragen; (een uur gaans).

Het zou niet alleen voorzien in deno odwendigheden van het' tegen­
woordige, maar ook nog voldoening schenken aan' d'e waarschijtilijke 
edschem van het toekomende, door eene overgroote’ VOORHAVÉN 
en een NIJVERHEIDS-CENTRUM voor te behouden aan de Krüib- 
schanS.

KORTOM DIT ONTWERP ZOU DEN STROOM' DOEN GEVÈN 
AL WAT HIJ KAN IN HÉT VOORDEEL VAN DE STAD ANTWER­
PEN EN VAN GANSCiH' HET LAND.

Een dubbele doorsteek der Beneden-Schelde en de verbetering 
harer bedding in de nabijheid der Hollandsche grens zijn daarvoori 
noodzakelijk.

(Gelief de hierbijgevoegde kaart te raadplegen die eerie photogTa- 
phische weergave is van een negenmaal grooter plan Bijgevolg dienen 
al de afmetingen drijmaal grooter genomen te worden).

(1) De polder van Saeftinge werd den 2den November 153(2 en de 
polder van Namen den 25 December 1717 ondergespoeld.
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EERSTE DOORSTEEK
' ' / (

DÓÓRSTEEK YAN Ste ANNA. •—■ Deze doorsteek zou gegraven 
worden van BURGHT tot de PIJP TABAK op eene lengte van 4400 met. 
De breedte bij hooge tij zou ongeveer 400 meters bedragen te Burght 
en 500 mieters aan de Pijp Tabak. De VAARGEUL you bij hoog wiater 
gemiddeld 315 meters breed en minstens 11 meters diep zijn, het 
zwaaien der groote schepen toelatende. De diepte van den DAJIWEG 
(Thalway) zou IO tot 12 meters bereiken en de gemiddelde diepte 7 
meters bij lage tij.

De natte doorsnede E F (Fig. III) zou bij lage tij 2812 vierkante 
meters en1 bij hooge tij 4€82 vierkante meters beslaan. (Al de gegevens 
van Fig I, II, III, IV en V steunen op gelijksoortige afmetingen in de 

f huidige Schelde.) (Gelieve aandacht te geven, op de verschillende 
' schalen.)

Op den rechteroever van dezen doorsteek zou men eenen KAAI­
MUUR bouwen eu op den linkeroever eenen nieuwen dijk opwerpen.

De ZEESLUIS VAjN Ste ANNA zou de twee armen van den stroom 
in verbinding stellen en eene BRUG of TUNNEL de gemeenschap 
verzekeren tusschen de twee aangrenzende provinciën Antwerpen en 
Oost-VIaanderen. Deae brag zou in het zuidelijk gedeelte der nieuwe 
REEDE nabij Burght, gebouwd worden en wel zoo hoog dat de bin­
nenschepen er onder door konden varen. Een beweegbaar deel zou de 
groote booten’ doorlaten.

Moest men den tunnel boven de brug verkiezen dan zou men hem 
in de verlengenis der Rijsselsche baan aanpassen (Steenweg naar 
Zwijtndreohft. ) ’

Plaats zon er met ontbreken om eene genoegzame helling te geven 
aan de toegangswegen van de brug of den tunnel.

, , Door toepassing der moderne droogmakingisnuddelen zouden al deze 
werken kunnen uitgevoerd worden in open’ lucht en onder gennakkelijk 
toezicht, bijgevolg in de beste voorwaarden van degelijkheid en goeden 
koop.

Twee AFDAMMINGEN, de eene *te Burght en de andere san de 
Boerinnesluis, zouden de Oude- van de Nieuwe Schelde scheiden.

> De uitgegraven! aarde van den doorsteek (ongeveer 20 millioen 
kubieke meters) zou dienen tot bet vestigen van deze twee dammen 
en den nieuwen dijk eu tot bet ophooigen van die terreinen tusschen de 
twee stroomarmen, daar rwaar bet nog noodig moahte blijken.

De afstand te water, langs den Dalweg, van Burght tot de Pijp 
Tabak, thans ongeveer 8630 meters, zou maar 5000 meters meer bedra­
gen.

RIVIEBKAAIEN. — Gedurende de uit te voeren baggerwerken 
tot goede aansluiting van bet nieuwe met het oude stroombed (vooral 
beneden den doorsteek) zou men het bouwen van de zeesluis in den 
HQOGEN HELFT POLDER aanvatten en den nieuwen kaaimuur ver-
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lengen, in, Ihet Noorden tot aan het Port ,St. Philip eu in het Zuiden 
tot laan den Hobokenschen Polder

Dan zou deze kaaimuur zich ontwikkelen op eene lengte vau meer 
dan 9 Kilometers en' eene sterke bocht beschrijven, waarvan de straal 
3460 meters in ’t Opper- en 3900 meters in ’t Lager einde zou meten.

Tengevolge dezer sterke kromming zouden de stroommgen van 
EBBE EN VLOED, onderworpen zijn aan de maddenpuntvkedende 
kracht en verplicht zijn' den hollen oever te schuren en er eenen 
GRjOOTEN DIEPGANG verwekken.

Aan den huldigen kaaimuur in den stroom is de bocht niet zoo sterk 
en niet zoo regelmatig en nochtans peilt men er diepten van 7 tot 12 
meters bij lage tij.

Wij mogen dus gerust de diepte aan den nieuwen' kaaimuur schat­
ten op ongeveer 9 meters tegenover Burght, IO meters aan de sluis 
vau Ste Anna, 11 m. op de hoogte der Rijsselsche haan, 12 m. aan de 
Boennnesluis en 13 m. aan de sluis van den Hoogen Helft Polder. 
Beneden deze sluis zou de afwijking der Ebbe (T écart du jusant) ons 
nog diepten van. 12 tot IO meters bezorgen aan het Noordelijk deel van 
den muur.

De grootste aanlegdiepten zouden zich dus bevinden tusschen de 
twee zeesluizen.

Hieruit volgt dat de drempels dezer sluizen zouden, kunnen aangelegd 
warden iop 8 en 9 meters onder gewoon laag water en dat hunne 
toegangskantalen weinig aan verzanding zouden blootstaan.

De kromming van dit gedeelte van den stroom zou voldoende zijn- 
Watre zij zwakker dan zou de' Dalweg niet genoegzaam delli hollen oever 
naderen en geenen voldoenden diepgang aan den kaaimuiir doen ont­
staan. Ware zij merkelijk sterker dan zouden gevaarlijke wegspoelin- 
gen onder den voet van den kaaimuur kunnen plaats vinden; men zou 
hem wel is waar genoegzaam diep kunnen vestigen1, maar hiertegen zou 
eene al te groote stijging der bouwkosten zich verzetten. (Deze kosten 
rijzen in verhouding van bet vierkant der hoogte van den muur). Bui­
tendien zou men gevaar looplen' dat het Laagwateilbed te smal zou 
worden om bet ziwaaien der groom schepen toe te 'laten, want ; HOE 
STERKER DE BOCHT, HOE DIEPER DE DALWEG, MAAR OOK 
HOE .SMALLER HET VAARWATER.

Wij mogen dus zegden, dat de kromming van dit sitrootadeel vol­
doende en niet overdreven is om zoowel de DIEPTE AAN DEN KAAI­
MUUR ais de BREEDTE VAN DE VAARGEUL te verzekeren.

NIEUWE DOKKEN Na voltooiing der twee dammen zou de 
afgezette stroomarm, met betrekkelijk weinig kosten, in dokken her­
schapen worden Het zou voldoende zijn er 9% Kilometers kaaien bij 
te (bouwen (in bet Noorden en m het Westen) en den bodem (Ie pla­
fond) te vereffenen.

Een dam of WERP (une jetée) in de verlen'genis der Suikerrui en 
twee bruggen, de eene in de verlengems der Amsterdamsche straat en 
de andere in de veiienigends der Vau der Zweepstraat, zouden dezen
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afgezetten stroomarm in vier uitgestrókte dokken verdeelen met eene 
gezamenlijke oppervlakte van ongeveer $00 Hectaren en 16 Kilometers 
kaaien, (zonder' d'ansen j.

Men zou er, na voltooiing dezer werken, den waterspiegel op dien 
van Hoogwater houden, zooiats m de tegenwoordige dokken, en ais bij 
tooverslag zou de voor de sehepen BRUIKBARE DIEPTE vermeerderd 
Worden1 met minstens 3 50 m. (1) en de huidige waggelende kaaimuren 
«ouden voortaan hunne onrustwekkende verschuivingen staken, gezien 
de meer geèveiïredigde drukking langs hunne twee kanten.

De groote massa wiater dezer dokken (ongeveer 30 miljoen kubiek 
meters) zou toelaten VERSCHEIDENE VERSASSINGEN per tij te 
verrichten zonder een hinderlijke zakking vau den waterspiegel te ver­
oorzaken.

De twee ZUIDERDOKKEN zouden met den stïoom in verbinding 
staan langs de1 sltiis van Ste Anna en de twee NOORDBRDOKKEN 
langs het Dok-Kanaal, (thans in uitvoering) dat ook nog door eene 
nieuw te bouwen sluis, aan den Hoogen Helft Polder, in den stroom zou 
uitmonden'.

Eone aanzienlijke vloot schepen van alleilei grootte, zouden in deze 
dokken1 veilig kunnen vertoeven.

Zoo zou dani eindelijk de vermaarde Elleboog van Austruiweel, waar 
reèds zooveel ongevallen hebben plaats gehad, voorgoed buiten den 
stroom liggen en in' deae dokken, geen gevaar meer opleveren voor de 
scheepvaart.

NIEUW HAVENKWARTIER : Op de terreinen gelegen tusschen 
de' nieuwe dokken eu den" Doorsteek vau Ste Anna, en onlangs aan het 
grondgebied der stad Antwerpen1 toegevoegd, zou een nieuw HAVEN­
KWARTIER verrijzen van ongeveer 500 Hectaren oppervlakte.

Het zou zich bevinden in de nabijheid van het CENTRUM DER 
OUDE STAD, waarmede hét in gemakkehjke gemeenschap zou staan 
ldngs de Wérf in de verlemigénàs den Suikemd, langs de twee bruggen 
en langs dé twee' afdammingen.

Het verkeer met het Land van Waes zou geschieden over de brug 
van Burght of door den1 tunnel.

De groote riool, (égoût collecteur) die zich in de Schelde ontlast 
nevens de vlotbrug van het Steen zou verlengd Worden’ door de Werp 
tot' aam de nieuwe kaaien:

Eene prachtige laan zou van de Suikerrui leiden naar den Doorsteek, 
eene tweede Yan 'Ste Anna naar den' dam van de Boerinnesluis en eene 
derde van Ste Anna naar de Brug van Burght. Alle dnj zouden uitgeven 
op een cirkelplein, (rond-point) ongeveer op de plaats waar zich nu bet 
gedeclasseerd Fort van Ste Anna bevindt. Tusschen deze drij leiën zou 
er ruimte genoeg zijn om een groot aantal nieuwe straten te trekken.

Zeer zeker zou de Commissie, aangesteld tot verbetering en ver­
(1) Het gemiddeld peil der (Ebbe is 0.37 m, en van den Vloed 4,76 m. 

boven de O van het Oorl-ogsdépót. De gemiddelde rijzing der tij is 
dus 4,39 m.
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fraai. ng der Antwieipsche Agglomeratie, hier stof vinden om iets 
schoons tot stand te brengen.

De gunstige ligging van dit Nieuw Kwartier zou een MINIMUM 
DER VERVOEiRKQSTEN vau personen en koopwaren en eene aanzien­
lijke BESPARING YAN TIJD [EN GELD voor gevolg hebben. Dit voor­
deel zou ongetwijfeld gemloiegen verschaffen aam de Antwerpenaars dae 
hunne bezigheid aan de Haven hebben : Om zich naar hun werk te bege­
ven zouden zij geenem langen omweg moeten doen : ZU ZOUDEN OM 
ZOO TE ZEGGEN DEi HAVEN AAN HUNNE DEUR HEBBEN.

Na eenige jaren zouden deze gronden1 eene aanzienlijke waaide ver­
krijgen, misschien! wel zoe groot ais die van den tegenwoordigen rech­
teroever.

Zou diat niet de beste oplossing zijn van de reeds zoo lang hangende 
kwestie : Antwerpen-Linker-Oever ?

TWEEDE DOORSTEEK
DOORSTEEK YAN CALLI)O. — Deze doorsteek zou, eenmaal vol­

tooid, den stioom ontlasten van de scherpe bochten van Ste Maria, de 
KruissclhanS en Laefkenshoek met al hunne nadeelige eigenschappen 
voor de scheepvaart (enge passen, zandplaten, ruggen, onregelmatige 
Dalweg, enz).

Op eene lengte van 6000 meters zou hij eene breedte van 550 tot 
700 meters bij Lage Tij en eene gemiddelde diepte van 7.16 meters heb­
ben Zijn middelmatige zachte kromming wordt beheeischt door eene 
straal van' 4400 meiters in ’t Opper en 5000 m. in het Lager gedeelte. 
De diepte van den Dalweg zou 12 tot 13 m. bedragen, bij laag water.

Op de hoogte van de Mjn C D zou de natte oppervlakte van de 
dwarsche doorsnede bij Hooge Tij 7270 en bij Lage Tij 4300 vierkante 
meters beslaan. De Vaargeul zou bij Hoog Water eene breedte van, 380 
m. op eene diepte van minstens 11 m. bezitten.

Deze doorsteek vereischt eene uitgravmg van ongeveer 25 miljoen 
kubiek meters aarde, die men zou benuttigen tot het opwerpen van twee 
nieuwe dijken Langs zijne twee oevers, bet aanvullen der twee afdam­
mingen en het ophoogen der gronden tusschen de twee stroomarmen'.

De afstand te water, langs den Dalweg, viali Calloo tot den Doei 
zou maar 6500 m meer bedragen ; thans is hij ongeveer 8370 m.

Het Fort Ste Maria zou, ten minste gedeeltelijk, in' onbruik vallen.
VOORHAVEN. — Na voltooung en bevestiging der twee afdam­

mingen, die van St. Philip eerst en vervolgens die van' Lülo, zou, naar­
mate de noodwendigheden der scheepvaart bet veredschen, de lafgeizette 
stroomarm ais gesluisd dok jngericht worden', dat met de huidige haven 
in gemeenschap zou staan langs de in ophouw zijnde sluis van de Kruis- 
sdhans en met de Schelde langs eeae niejrwe zeesluis in de nabijheid 
van het oud Fort Frederick en een nieuw Dok-Kan!aal ten Oosten van 
Lillo. Het zou eeae oppervlakte hebben vau ongeveer 320 Hectaren. De 
drempel der sipis zou zich bevinden op IO m. onder gewoon Laag Water 
en, aangezien de Vaargeul aan bet Fort Fredenk eene buitengewone
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breedte (525 m.) en eene groote diepte zou hebben (minstens Um.) 
zouden' de grootste schepen deze sluis gemakkelijk in en uit varen (Fig. 
I geeft de dwarsche doorsnede van den stroom op de hoogte der lijn' 
A B., na aanpassing van bet oude met het nieuwe bed)... ‘

Met de 6 Kilometers nvierkaaien die men zou kunnen optrekken 
langsheen den hollen oever van Lillo tot aan de Nederlandsohe grens 
zou deze dok eene prachtige VOORHAVEN uitmaken, goed gelegen en 
uiterst geschikt om de grootste schepen te ontvangen.

(In eeae meer verwijderde toekomst zou men ook de holle boorden 
van de bochten van Calloo en Burght met kaaimuren kunnen bezetten)

(De Heer Hoofdmgemeur Mavaut benuttigt ook den' arm van de 
Kruisschans ais Voorhaven ui zijn ontwerp tot Verbetering der Schelde, 
dat wij1 ook hebben opgevat en uiteengezet in de zitting van 21 Decem­
ber 1908 der Commissie tot het Bestudeeren der Vraagstukken betrek­
kelijk de Verbetering der Schelde op de Reede en Beneden Antwerpen).

NIJVERHEIDS-CBNTRUjM* — Tusschen Calloo en Doei zou de 
Staat ongeveer 1250 Hectaren moeten onteigenen waarvan 450 Hectaren 
voor den eigenlijken Doorsteek. De overige 800 Hectaren zouden een 
schiereiland vormen tusschen de twee stroomarmen. Men zou er allerlei 
nijverheidsinstelhng'en kunnen opnchten . Sdheeptimmerwerven, ijzer­
smelterijen, pletmolens, glasblazerijen, cimentfabrieken, suakerrafinade- 
rijen, enz.

De buurtspoorweg van Lillo naar Antwerpen en een nieuwe elec- 
trieke tram vau Fort St Philip naar de Boermn’eshus en Ste Anna, 
over de twee afdammingen, zou dit Nijverheids-Centrum verbinden met 
de Stad Antwerpen.

Na eenige jaren zouden deze terreinen ook eene betrekkelijk groote 
waarde verkrijgen.
VERBETERING VAN HET VAARWATER IN DE NABIJHEID DER 

HOLLANDSCHE GRENS.
De monding van den stroom bevindt zich te Vkssimgen. Men kan 

zich ook zijn keelgat te Bath en zijne maag te Antwerpen voorstellen
Welnlu onze goede oude Soaldis lijdt sedert lang aan chronische 

keelpijn. Zijne gezwollen amandelen, hier vertegenwoordigd door zand­
platen, versperren den toegang tot zijnen slokdarm.

De pillen die men hem doet slikken onder den vorm van Lapiiands, 
Belgenlands en andere zeekolossen, en die, m tegenstelling met die van 
den legendarischen apotheker, van BINNEN verguld zijn', krijgen zulke 
groote afmetingen dat Hij ze slechts miet moeite kan inzwelgen en 
gevaar loopt vroeg of laat door een hunner verstikt te worden.

Opdat deze pillen gemakkelijker tot zijne maag, anders gezegd de 
Haven van Antwerpen, zouden doordringen en het Land genezen van de 
erge ensis, die het dloorworstelt ten gevolge van den oorlog, is het 
volstrekt noodzakelijk de gezwollen amandelen weg te nemen en den 
toegang tot den slokdarm vnj te maken.

In de waterbouwkunde vervangt men den’ bistouri door baggerma- 
dhienen en daar het hier groote massa’s zand geldt, die dienen verwij-
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derd te worden, zal men verscheidene groote moderne bagger- en zuig- 
foooten' moeten bezigen om te beletten, dat, voornamelijk in den beginne, 
de weggenomen deelen zich opnieuw zouden' vormen.

De bewerking vereificht bet scheppen mn een nieuw LAAGW.< 
TEBiBED, dwars door de platen vau Saeftmge en de Schaar van’ de 
Noord ,het wegbaggeren van een gedeelte der Ballastplaten en der bank 
van Santvhet en bet aanleggen van twee Leidammen.

Deze nieuwe Pas van Saeftmge zou, n'a voltooiing, eene diepte heb­
ben. van 18 tot 14 meters bij Lage Tij en eene breedte van ongeveer 
1000 meters. Hij zou eene reohtstreeksohe verbinding daarstellen tus­
schen den Pas van het Port Fredenk, die 14 meters diepte geeft bij 
Lage Tij, en den Pas van Walsoorden, die ook zeer diep is.

De afstand tusschen deze twee Passen zou ongeveer 2500 meters 
minder bedragen dan tegenwoordig

De straal van de bocht, van Lillo tot den Punt van Valkemsse, zou 
van 5000 meters in ’t Opper aangroeien tot 8000 meters in ’t Lager. Deze 
bocht zou dus dea te zwakkerworden naarmate zij den zeearm (l’es­
tuaire) der Schelde nadert en ten slotte bijna in rechte lijn luti o open 
in den Pas van Walsoorden.

De twee LEIDAMiMEN zouden het HO.O GW ATERBED begrenzen 
en aan den stroom zijne normale breedte geven. De Noorderleidam zou 
9 Km. en de Zuidexleidam 8 Km lang zijn. Beiden zouden een' soort van 
overgrooten trechter vormen, langswaar de Vloed in al zijne macht de 
Belgische Schelde zou biimeiisti'oomen en de Ebbe eenen gemakkelijken 
afloop zou vinden.

Het NAUW VAN BATH, dat eeae slechte faam geniet wegens 
zijne engte en plotselinge wending en de menigvuldige ongevallen hier­
door veroorzaakt, ware dus gestraft om voor altijd in een hoekje te 
staan. Het zou nu vervangen zijn door eeae rechtstreeksche diepe en 
breede Vaargeul, waarin de schepen zich zouden kruisen zonder gevaar.

In elk der twee Leidammen zou eene opening gelaten of eene sluis 
aangebracht worden om den afloop der schorrewateren en de, doorvaart 
dier Jdeine schepen, te verzekeren die de haventjes van Ossendrecht, 
Woensdrecht, Bath en Paal bezoeken

De schorren achter de Leidammen zouden' bij elke tij meer en meer 
aanslibben en bij genoegzame ophoogmg mgedijkt worden.

De oppervlakte der schorren van Saratvliet, op Belgisch grondge­
bied is zoo wat 250 Hectaren, die na eenigen tijd in' bouwland zouden 
kunnen omgezet worden.

Op Nederlandschen grond beslaan de slikken van Ossendrecht, 
Hinkeletntoord en Woensdrecht ongeveer 2380 Hectaren en bet Verdron­
ken Land van Saeftinge 2270 Hectaren. In de veronderstelling dat 
slechts de twee derden dezer oppervlakte zouden tot indijking geschikt 
•zijn en bet andere derde zou dienen voor de afwatering, dan z«u nla 
eenige jaren Holland

. 2380 + 2270 X 2 = 3100 Heetaren
3
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poldergrondem macer bezitten ; en daar wij me m«t onze Noorderburen 
zullen moeten .verstaan: .om eventueel dea* werken op hun groindgebwsd 
uit te voeren, lean dit voordeel niet anders dan de onderhandelingen 
gunstig beïnvloeden.

later zou men nog eene Vaargeul baggeren door de zandplaten 
beneden den Punt van Valkenisse ten einde den Nieuwen Pas van Saef- 
tmge te verbinden met de SCHAAR VAU WAEiRDE en een korter eoa 
veiliger Vaarwater naar de zee te verkrijgen dan dat langs den Pas 
van Walsoorden.

De afstand van den Punt van Valkenisse tot Hansweert (aan1 den 
ingang van bet Kanaal van Zuid-Beveland) zou daardoor met ongeveer 
2600 m verkort worden.

In zijn rapport nr. 28077 van 23 Juni 1808, bijvoegsel lïr. IX, duidt 
de Heer Hoofduigemieur Pierrot, Algemeen Bestuurder van Bruggen en 
Wegen, ook eene nieuwe Vaargeul aan tusschen den Pas van Santvliet 
en de ’Schaar van' Waerde, maar met opoffering van den Pas van Wals­
oorden. Ons dunkens zou het goed en voorzichtig zajn dezen Pas te toe­
houden, aizeker tijdelijk : De Schelde is hier breed en de massa’s water 
die er zich in bewegen omvangrijk (volumineus) genoeg om er twee 
passen te onderhouden, zooals overigens nu bet geval is op hijnla de 
heele lengte van dezen zeearm. Met een 'beetje hulp zullen Vloed en 
Ebbe bet bovendeel vau de Schaar van Waerde wel weten op voldoende 
breedte en diepte te brengen en te houden. Gaat het niet dan kan men 
nog altijd een der twee passen afsperren. •
VERBETERING VAN BET REGIEM EN DE BEVAARBAARHEID

DER BEHELP®.
REGIEM. — In eenen tijstroom, zooals de Schelde, is de Ebbe ge­

last met bet reinigen der passen en bet naar zee voeren vau de in bet 
water drijvende bestanddeelen Daarvoor heeft zij veel water noodig 
dat, bij gebrek aan genoeg opperwater, haar door den Vloed moet aan- 
geforacht worden. Zonder bet Vloedwater zou de stroom, voor alle levens­
sap, slechts bron-, riool-en regenwater ontvangen en een weinig belang­
rijke rivier zijn. Het is dus oirtegentoprekelijk de Vloed die aan de Schel­
de kracht en leven en hare waarde ais waterweg schenkt. De stad Ant­
werpen is aan Hem haren bloei verschuldigd, en ibijgevolg ook aan .de 
Maan, die sedert onheuglijke tijden, op Hem eene onweerstaanbare aan­
trekkingskracht uitoefent.

Laat ons dus dezen trouwen vriend, die ona tweemaal daags 'be­
zoekt, met open armen ontvangen. Verwijderen wij uit zijnen weg al 
wat Hem kan hinderen en bezorgen wij hem eene bedding waarin hij 
zich niet te veel bezeere en met welgevallen zijnen rusteloozen tocht 
kunne voortzetten.

Wees verzekerd dat Hij zich erkentelijk zal toonen, want, alhoewel 
een weinig ruw van aard, heeft Hij toch een goed bart. Hij zal den
stroom een breed en diep vaarwater bezorgen en blij gezind de grootste 
schepen op zijnen rug dragen, Hij zal ook aan de Ebbe het noodige
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prater verschaffen om haren ypl yap kuischvrouw goed te vervullen.
Te Vlissingen brengt de yioed telkens 117,0 Miljoen kubiek meters 

water :n den stroom, vwaaryan er maar 69 Miljoen voorbij Antwerpen 
yjlpejen. Het ware wenschelijk dat er m,eer Vloedwater in bet opperge- 
deelte der rivier konde doordringen. 'Dit Iran men maar verkrijgen door 
de verdieping van het Daagiwaterbed en de venbreeding- van het Hoog- 
wiaterbed, vooral in het bovengedeelte der rivier, kortom door eene goede 
« 'CAXJBKATIE » van den stroom en zijne bijKvieren Hoe meer Vloed- 
water men de Bpven-Schelde kan doen slikken, hoe beter.

Ons ontwerp geeft den Vloed alle gemak oni zijnen tocht naar bet 
binnenland te volbrengen, zonder nuttejopze verspilling zijner krachten.

Ile Nieuwe Pps van Saeftinge zou Hem toelaten met yolle geuten 
inde Belgische Schelde te dringen, do,or den oyergyooten trechter ge­
vormd door de twee Leidammen, en er, door de toename van zijnen om­
vang eu snelheid en de toename van den omvang en de snelheid der 
Ebbe, die ,er het gevplg van zijn, een regelmatig breed, diep en stand­
vastig Vaarwater te verwekken.

In de bochten lijdt bet geen twijfel dat, onder den' invloed der mid- 
denpuntvliedende kracht, Vloed ,en Ebbe DEZELFDE GEUT. zouden 
graven ut de nabijheid van den hollen oever. De betrekkehjk zachte 
kromming dezer bochten zou hen beletten naar den' overstaanden bollen 
oever weerkaatst te worden.

Dp de hoogte der kruismgspunten van den Dalweg met de as van 
den stroom (tusschen de buigmgsverandenng der verschillende krom­
mingen) zou de breedte van hot Hoogwaterbed ongeveer met 1/10 ver­
minderd moeten worden, opdat er de geulen van vloed en ebbe malkan­
der zouden naderen en zelfs gedeeltelijk in elkander loopen, derwijze 
dat de vorming van platen- of ruggen, die zich gewoonlijk op deze 
plaatsen voordoen, er door verhinderd ware.

Oni den toevoer (le débit) van den Vloed met te verzwakken zou 
men evenwel de normale natte oppervlakte van de dwarsche doorsneden, 
hij Hoog Water, ngpeten eerbiedigen, door geplaste verbreedimg van bet 
paagwaterbed.

Er zouden pyerigens .tusschen Burght en den Punt van Valkenisse 
maar twee zulke kruismgspunten meer bestaan een op de hoogte van 
bet Port St Philip en een nabij den Doei. Tegenwoordig zijn er acht • 
Pii is een bewijs van de sjeehte gesteltenis van den huldigen loop der 
Schelde.

Ebbe en Vloed zonden dus, y an den Hupei tot in de zee,, maar een 
en dezelfde geul uithollen. Dat is het jüist wat wij moeten foeoogen om 
een' goed Vaarwater te bekomen.

Deae gemeenschappelijke Vaargeul zou op heel hare lengte door- 
loopen worden door de Stroomzmgen vau Ebbe en Vloed, die vier maal 
daags alle nederzinkingen zouden wegspoelen Alle verzanding ware 
dus geweerd.

Door zijne gemakkelijke intrede m de Belgische Schelde zpu de 
Vloed eenigzjms langer duren en derhalve eene gelijkmatige inkorting
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van den duur der Ebbe veroorzaken. Deze zou Keli in eenen kortereri 
tijd in zee moeten ontlasten en daardoor nogmaals meer kracht en snel­
heid' verkrijgen De gemiddelde duur van den Vloed te Antwerpen' is 
5u40 m, en van de Ebbe 6u45 m. In ’t vervolg zou de Vloed, naar onze 
schatting, IO minuten langer duren en de Ebbe IO minuten korter, dus 
respectievelijk 5u. 50 m en 6u 35 m. (ongeveer zooals te Lillo thans).

De Vloed Voert mu 2909 kufo. m. iwater per seconde voorbij Antwer­
pen ; dat zou dus bijna 2 Miljoen kui), m. meer bedragen die Hij opi die 
IO minuten naar ’t Opper eou stuwen tot versterking van de Ebbe. In 
de verbeterde Schelde zou dat natuurlijk nog veel méér zijn tengevolge 
van den grooteren toevoer van het Vloedwatter.

De hierbijgevoegde kaart en de volgende tafel toonen ons de regel­
matige toename (progression régulière) der stralen en .stroombraedten 
der dnj voornaamste bochten beneden Burght

BOCHTE ^ STRALEN BREEI 
bij laag water

ITEM
bij hoog water

van Burght fot toit St Maria 
van fort St Maria tot den Doei 
van den Doei tot Saeftmge

3450 tot 4000 m’ 
4000 tot 5600 m 
5600 tot 8000 m

400 tot 550 m 
550 tot 700 m 
700 tot 1000 m.

450 tot 600 m 
600 tot 900 m 
900 tot 3200 m.

(De kaaimuur zou zich dus bevinden op den hollen oever der sterk­
ste dezer drdj bochten).

De oppervlakten der dwarsche doorsneden en de diepten van den 
Dalweg zouden ook regelmatig aangroeien, zooals de figuren I, II en III 
aanwijzen.

Het diagram van fig IV geeft de afstanden, de breedten, de opper­
vlakten' der dwarsche doorsneden en de gemiddelde diepten der huidige 
Schelde vau Burght tot Bath.

Het diagram vau fig. V toont dezelfde afmetingen in de naar dit 
ontwerp verbeterde rivier van Burght tot Saeftinge.

De vergelijking dezer twee diagrammen doet de onregelmatigheid 
der huidige Schelde eeneizijds, en de regelmatigheid der verbeterde 
Schelde anderzijds, in bet oog springen en’ levert de proef der degelijk­
heid onzer opvatting.

Al de bestanddeelen vau den stroom zouden dus geleidelijk in grootte 
toenemen van ’t Opper naar ’t Lager, wat noodzakelijk is en overeen­
stemt met de logica.

VERKORTING VAN HET VAARWATER VAN ANTWERPEN TOT 
AAN DE ZEE. — Dit ontwerp verkort de Schelde :

Van Burght tot de Pijp Tabak met ongeveer .. . 3680 m.
Van Fort Ste Maria tot den Doei met ongeveer . .. 1870 m.
Van Saeftmge tot den Punt van Valkenisse m ongev. 2500 m.

1 Van den Punt vau Valkenisse tot Hansweert m. ongev. 2500 m.

Van Burght tot Hansweert met ongeveer................ 10500 m.
waai vau 5509 op Belgisch en 5000 op Hollands .grondgebied.
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De afstand, king's den Dalweg, van Burght tôt aan de zee, door 
den Pas vau Walsoorden, thans 93500 in, zou maar 85500 m. meer be­
dragen en door de Schaar van Waerde maar 83.000 m.

De Haven van Antwerpen zou dus voor de Scheepvaart een tiental 
Kilometers dichter bij de zee liggen, hetgeen voor elk zeeschip de 
heen1- en terugreis met 20000 m. verkort. (1)

Hieruit volgt eene toename van de helling van den stroom, (die 
thans maar 0,40 m. is bij geiwoon Daag Water van den Hupei tot de zee) 
en eene nieuwe VERSTEEKING VAN DE EBBE.

Het verlies van opslorpmgsvermogen vau den stroom, door deze 
inkorting te weeg gebracht, zou vergoed worden', door de vermeerdering 
vau den toevoer vau het Vloedwater in heel de uitgestrektheid der 
Schelde en hare bijrivieren aan de Tij onderworpen.

Daarenboven zou de stroom de hydraulische kracht besparen die 
hij thans vier maal daags verspillen moet op dezen IO Kilometers ge- 
hrejkkigen loop.

Niet alleen beneden Antwerpen maar ook hoogei op zou men eene 
merkelijke verbetering van het Regiem der Schelde bestatigen.

BEVAARBAARHEID. — Voortaan zou de Schelde, statig en in 
bevallige kronkels, overeenkomstig met de hydraulische WETTEN, (2) 
tusschen hare nijverige oevers en door Vlaanderens vruchtbare landou­
wen vloeien en een prachtige waterweg vertoonen, vrij van alle hinder­
palen voor de Scheepvaart, van den Rupel tot in de Zee (3).

Geen al te scherpe bochten, geen onregelmatige dalweg, geen enge 
of ondiepe passen meer !

De Schepten zouden op heel de Beneden-Schelde een regelmatig, 
breed en diep vaarwater vinden, aan de kaaien eene groote aanlegdiepte 
en in de nieuwe Dokken eene veilige schuilplaats.

Van Antwerpen tot den Punt van Valkenisse zouden zrj maar 
TWEEMAAL de as van den stroom moeten overschrijden in goede voor­
waarden. Thans moeten' zij dit ACHTMAAL doen in slechte voor­
waarden.

De grootsten onder hen, zij die maar met halfgewassen Tij, over de 
ondiepten der Wielingen, de Schelde kunnen binnendnngen, zouden er 
nu rustig stroom op- en afwaarts varen, zelfs bij Lage Tij.

Grondrakingen, strandingen, aanvaringen, maar al te menigvuldig 1 2 3

(1) De beroemde Duitsohe waterbouwkundige Franzius betoogt in
zijn advies over de Verbetering der Schelde dat het beste ontwerp dat­
gene is, dat het meest den afstand verkort tusschen Antwerpen en 
Bath. , 1

(2) Deze wetten werden vastgelegd door den wereldberoemder 
Frascheli Ingenieur Fargue.

(3) Toen de H.H. Leden der Commissie tot Verbetering der Schelde 
in 1910 een bezoek brachten aan den Nieuwen Waterweg van Rotter­
dam, verklaarde de heer Jolles, hoofdingenieur van den Waterstaat, dat, 
ware het nog te herdoen', men den Nieuwen Waterweg ook in beval­
lige kronkels naar de zee zou leiden.
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op ome dagon wsor den golden naam der Haven van Antwerpen, zouden 
maiar zelden moer voorkomen

Bij half nristig weder eu strenge w.nters zou de scheepvaart niet 
zoe spoedig gestremd zijn ais thans, aangezien de schepen en de ijsschol- 
len eenen minder verwrongen weg zouden kunnen volgen!.

Antwerpen zou de Hayen hij uitmuntendheid worden der groote 
Transatlantiekers, die, uit oorzake hunner kolossale afmetingen, moeae- 
kjk elders eene schuilplaats zouden vinden.

BINNENVAART. — De verbetering der binnenvaart zou natuur­
lijk gelijken tred moeten houden met die der grqote scheepvaart. Ver­
scheidene voorstellen werden reeds te dien einde gedaan en het Staatsbe­
stuur stelde onlangs eene Commissie aan tot het -bestjideeren deizer ques- 
tie.

Op onze kaart ziet men een gedeelte der vaart die de Wester- 
Sclhelde rechtstreeks met het Volkrak (arm der Maas) zou moeten 
verbinden Uitgaande van de toekomstige Voorhaven in de nabijheid 
van Lodo zou deze vaart te Bergen-op-Zoom met de O oster-Schelde 
in verbinding staan en uitmonden m de Roozendaalsche Vliet, met 
ver van bet dorpje Heem. (Holland) Zij zou maar ongeveer 45 Kilo­
meters lang zijn, waarvan 8600 m. op Belgisch grondgebied, eu hare 
uitvoering' zou betrekkelijk niet veel kosten, daar de streken die zij 
zog doorloopen gelijkvormig laag gelegen' zijn

De lange omiweg langs het Kanaal van Hansweert en de zeear­
men vap Schelde en' Maas, waar de scheepvaart moeilijk en gevaarlijk is 
,bij ruw weder, zou alzoo vermeden worden en de afstand te water vao» 
Antwerpen naar Dordrecht, Rotterdam, Amsterdam ,en den Rhijn merke­
lijk mgekort. •

Pe yaart van Burght naar Gent, ook gedeeltelijk aangeduid op onfce 
kaart, en het toekomstig Kanaal van Antwerpen naar Luik, van welks 
voltooiing al lang sprake is, zouden insgelijks van groot nue z.j,:

Zo,o zou de binnenvaart de groote Scheepvaart volledigen eu beiden 
den Moei van bet Land bevorderen.

UITVOERING.
Ziehier een algemeen gedacht van de wijze waarop men dit ontwerp 

zou kunnen verwezenlijken zonder de scheepvaart te stremmen :
POPRSTEEK VAN Ste ANNA. — Men zou beginnen met de pijlers 

der brug van Burght, den kaaimuur en de zeesluis van Ste Anna te 
metselen Al deze werken kunnen! in het drooge gedaan worden, wel is 
waar met uitpomping van het water volgens de moderne methoden. Ook 
,de tunnel zou eventueel m goede voorwaarden kunnen uitgevoerd wor­
den. Men moet natuurlijk zorg dragen den kaaimuur stevig te vestigen. 
De opgedane ondervinding benuttigende, zou men de grondvesten op 
Voldoende diepte en vasten bodem aanleggen, de muren goed verankeren, 
ze voorzien' van genoegzame watergaten aan de Laagwaterlijn en geen 
zand gebruiken tot aanvulling der kaai achter den muur, maar wel rijs­
hout, steengruis, assche, schelpzavel en kleiaohtige aarde.
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Wanneer het miètselwerik ten einde is zou men het bovendeel der 
brug leggen en den Doorsteek op de itoodige breedte en' diepte graven, 
behalVe aan de uiteinden', waar men den tegenwoordigen dijk ais TIJ- 
DESLIJKjElN DAM zou behouden tot op bet oogerublik van de opening vari 
bet nieuw bed'. Er zoudeh zoe drij tijdekjke dammen zijn : een san dé 
toegangsgeld tot de sMs vau Ste Anna, langs de oude Séhelde, een 
tweedè aan' bet lager- en een derde aan bet opperednde van dén Door­
steek. In deze volgorde zou men ze achtereenvolgens doen verdwijnen, 
wel te verstaan na langzame indringing vau het water in het nieuw bed 
eb riadat de afdammingen van den ouden Scheldearm voldoende zouden 
aangezet zijn om de stroomingen in den Doorsteek te leiden.

Eens de! lagere' dam verwijderd zouden de schepen reeds aan de 
nieuwe kaaien kunnen meeren en door de sluis in de oude Schelde 
varen.

Het spreekt vanzelf dat het bed der nviér benedéh en boven den 
Dóórsteek moet geregulariseerd worden om zich goéd aan bet hieuwe 
bed te passen. '

Nu moet men zoo spoedig mogelijk den ouden arm van' den stroom 
volledig afdammen, eerst aan zijn opper- dani aan zijn lagereinde.

• Van het oogenblik dat de twee afdammingen gansch voltooid en 
wel1 versterkt zouden zijn kan men' de oude iBeede hervormen in vier 
groote dokken. Men zou nu rustig kunnen arbeiden aan bet werpen van 
de Werp, het leggen der moerriool, het bouwen der 'kaaimuren, eerst 
m bet Noorden, dab in' bet Westén, het' daarstellën der twee bruggen, 
bet vereffenen van den bodem- (plafond) en het trekken- van lanen en 
straten in bet Nieuw Havenkwartier.

Terwijl kon meli ook de sluis van den Hoogen Helft Polder ophou­
wen’ eu den nvierkaaimuur verlengen, ten Zuiden’ tot aan den Hobo- 
keoisclien Polder en ten Noorderi tot aan bet Fort St. Philip.

Dan ware bet eerste én- vóórnaamste deel dezer werken geëindigd'.
DQOiRST'EEK VAN CALLOO. — Vervolgens zou men de zeesluis 

aaii bet oud Fort Frederik met de twee toegangskanalen aanvatten en 
afwerken, den Doorsteek van Calloo uitgraven en openen en den arm 
vab“ de Kruasschans afdammen. Alvorens de afdamming van Lillo geheel 
te sluiten kan men den ouden stroomarm nog eenigen tijd ais open dok 
gebruiken. Men moet hem nochtans vróeg of laat geheel afdammen, 
wil men zijne min of meer totale verzanding vermijden.

Blijft nog het oude bed' te regulanseeren om met het nieuwe overeen 
te stemmen.

NIEUWE PAS VAN SAfEFTINGE. — Om te beginnen zou men 
een gedeelte des Noordelijken Leidams, van bet Stoofgat toi aan dè 
Ballastplaten, vestigen. Dan zou men, tot op de diepte van den Laag- 
waterspiegel, eene geul baggeren van den Pas van Santvliet tot ui de 
Schaar van de Noord,

Voortdurend zou men deze geul verbreeden, tot aan de laagwater- 
gretns op onze kaart verbeeld, en verdiepen. Tegelijkertijd zou men de
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plaat vau Santvhet afraspen (riper) om het vaarwater van dien' maaim 
meer naar den rechteroever te verplaatsen.

De stro om ingen van Vloed- eu Eibbe zouden den mensch hierbij 
grootehjks behulpzaam zijn en zich ten slotte, door hunne voortstuiwangs- 
kracht gedreven!, natuurlijkerwijze ui de nieuwe vaargeul werpen en deze 
al meer en meer uitgraven tot op de normale diepte.

Welhaast zouden de schepen, ui plaats van den omweg langs het 
Nauw van Bath te maken, den nieuwen, broederen en meer vedligen Pas 
van Saieftinge verkiezen.

Dan' zou men den Noorderleidam voltooien en daarna den min nood>- 
zakehjken maar ook nuttigen Zuiderleidam.

I De uitgehaggerde aarde zou dienen tot het aanvullen der twee Lei­
dammen en het ophoogem der gronden achter deze.

SCHAAR YAN WAERDE. — Om de Nieuwe pas van Saeftmge 
met de Schaar van Waerde te verbinden moet men nogmaals groote 
hoeveelheden zand weglbaggeren. Men zal omtrent op dezelfde wijze te­
werk gaan ais wij gezegd hebben voor den Pas van Saeftmge. Indien 
men het goed aan boord legt zal de stroom wederom een groot gedeelte 
van den arbead zelf doen.

De werken ui de nabijheid der Hol'landsche grens bunnen ook 
EERST of AFZONDERLIJK uitgevoerd worden.

DUUR EN KOSTEN DER WERKEN.
; DUUR. — Wij schatten dat de uitvoering van den Doorsteek van 

Ste Anna met al de werken die er van afhangen EEN TIENTAL,, van 
den Doorsteek van1 Calloo en al wat er bij hoort, EEN ZESTAL en van 
de baggerwerken rond Saeftinge EEN VIERTAL, JAREN zou duren.

De verschillende deelen van dit ontwerp zouden dus achtereenvol­
gens in een TWINTIGTAL JAREN kunnen tot stand gebracht worden 
Indien men eenige dezer werken gelijktijdig kon aanvatten zou dit tijd­
bestek wel korter zijn. De goede voorbereiding, voor al die der afdam­
mingen, zou ook de werken zeer bespoedigen.

Nu is het nog tijd om rijpelijk te overwegen. Maar de dag zal komen 
dat de Schelde MOET verbeterd worden.

Laat one den gereed zijn om onverwijld het ontwerp te verwezen­
lijken dat het meeste voordeel oplevert aan bet Land.

KOSTEN. — Werken van dezen omvang vragen zeker groote uit­
gaven. Maar men moet zien wat men heeft voor zijn geld, want goede 
koop is met altijd beste koop : Het is misschien beter wat meer te 
besteden aan een ontwerp dat groote voordeelen aanbiedt voor een 
oneindig aantal jaren, dan wat minder aan een ontwerp dat maar tijde­
lijk eenige verbetering zou aanbrengen en dan later nog zou beletten 
bet beste te verwezenlijken.

Overigens elk ondeideel vau dit ontwerp omsluit in zichzelf de 
tegenwaarde zijner uitvoeringskosten. De verkoop der 375 Hectaren
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grond dae het Nieuw Havenkwartier zóu beslaan, (na aftrek van 125 
Ha. voor de wegenis) aan gemiddeld 100 fr. den vierkanten meter, zou 
375 miljoen franken opleveren, eene sem meer dan voldo’ende 
oan de hung, de sluis en den kaaimuur van Ste Anna te bouwen en den 
Voorsteek te graven. (Op den huidigen rechteroever kost de vierkante 
meter grond verscheidene honderden, ja, op sommige plaatsen meer 
aan duizend franken).

De onteigeningen door den Staat gedaan te Nooiden van de Stad 
Antwerpen, in het vooruitzicht der verwezenlijking vau den Grooten 
Doorsteek, die over eenige jaren zulke hevige penne- en woordentwisten 
heeft uitgelokt en thans voor goed in’ den vergeethoek is gesukkeld, 
beslaan eene oppervlakte van 4276 Hectaren Indien wij daar 1025 Hec­
taren afnenien voor het Dokkanaal, de wegenis, enz. blijven er nog 
3250 Hectaren over, die 500 Miljoen franken zouden' opbrengen ais ze 
gemiddeld aan 16 fr. den vierkanten meter verkocht : werden. Deze sem 
zou de kosten ruimschoots dekken van den kaaimuur, de 'sluizen met 
toegangskanalen aan den Hoogen Helft Polder eri het Port Prederik.

De terreinen vau het Nieuw Nijverheids-Centrum zouden ook met 
eenige winst kunnen verkocht worden, indien de Staat ze bijtijds wilde 
onteigenen.

Wat de werken betreft m de nabijheid der Hollandsehe grens, zij 
zouden vruchtafwerpend worden na eenige jaren, door aan den land­
bouw groote uitgestrektheden gronds, vroeger door het natte element 
verzwolgen, terug te schenken en de kosten te besparen der bagger- 
werken die men verplicht is bijna voortdurend uit te voeren in de pas­
sen der Beneden-Schelde

Deze enkele beschouwingen geven een klein gedacht vau de eco­
nomische middelen waarover dit ontwerp beschikt en toonen ons dat 
bet oorspronkelijk aan te wenden kapitaal steeds hernieuwd zou kun­
nen worden naarmate de vordering der werken. 5

De Staat zou zich de eerste gelden kunnen aanschaffen door den 
verkoop der m.litaire gronden van de Stadsomheininig of door bet aan­
gaan eener leening in den aard van die der Verwoeste Gewesten. (

De kosten vau’ verwezenlijking van dat ontwerp zouden dus met 
zoo aanzienlijk zijn ais men op het eerste zicht wel zou denken. Op 
slot van rekening zou de Staatskas er niet te zeer door geleden hebben.

BESLUIT.
Al wat de 'Schelde kan geven voor den bloei van bet Land biedt 

zij ons in dit ontwerp bereidwillig aan :
Een korte, breede, diepe en veilige waterweg van' de zee tot de 

Havens van Antwerpen en Brussel.
Een kaaimuur van 9000 meters in de rivier met groote aanlegdiepte 

en de mogelijkheid om nog meer kaaimuren, in de nvier te bouwen.
Vier overgroote dokken toegankelijk voor de schepen op alle oogen 

blikken der Tij.



Eén üitgestrekt Nieuw Havenkwartier dicht bij het middenpiuit 
der Stad

Een Nieuw Nijver'heids-Centrüm en eene kolossale Voorhavén vdbr 
de toekomst.

En alle Haveninrichtingen op dén rechteroever van den’ stroom’
in rechtstreeksche gemakkelijke verbinding met de Handels-Metropool 
en wel geschikt om degelijk, praktisch en economisch u.tgöbuit te wor­
den.

Laat ons dit .gunstig aahbod met versmaden, maar trachten er 
voordeel uit te trekken NU HET NOG MOGELIJK IS DIT TE DOSIN 

Dan zal biinnen eenige! jaren België eene ongeëvenaarde veilige Haven 
van1 a liereersten rang bezitten.

NAWOORD.
Het gedacht ui dit voorstel vervat hejbben wij voor de eerste maa! 

aan het Belgisch Staatsbestuur medegedeeld den 21 Februari 1899.
Wij' gevoelden ona zeer vereerd toen in 1908 de Commissie tot het 

Bestudeeren der Vraagstukken’ betrekkelijk de Verbetering der Schelde 
oip1 de Reede en beneden Antwerpen ons uitnoodigde er eene uiteenzet­
ting van te komen doen, onder economisch oogpunt, i(en van nog twee 
andere ontwerpen) in. Hare zitting van 21 December, te Brussel (Ver­
slagen dezer Commissie bl. 124).

Sedert dien is er veel waiter door de Schelde gespoeld en zijn er 
twee belangrijke feiten uit hare nevelen opgedoken : •

A. De gestadige aangroei der soheepsafmetingen.
B. De uitbreiding van Antwerpens grondgebied op den linkei 

oever.
Het eerste punt eisoht dringend de verbetering van bet vaarwater, 

lïet onlangs verdiepen vau bet Kanaal van! Suez en bet toegangska­
naal tot New-York zouden wij ais eene kostelijke aainwdjzihg en de 
jongste ongevallen met den «Sierra-órande» eu den «Alexander» iii 
.bet Nauw vaili Bath en den «Belgénland »’ aart het Fort Frederik, ais 
eene heilzame waarschuwing moetén aartzien.

Het tweede punt legt ons dè verplichting op deze terreinen op de 
beste manier te benuttigen vöor het welzijn van Stad en Land.

Wij zijn Overtuigd'dat, onder deze twee oogpunten' (en onder nb'g 
veel andere) de verwezenlijking van dit ontwerp dé meeste voldoemirig 
zou schenken en wij aanzien (bet dus ais onzen plicht nogmaals de wel­
willende aandacht der bevoegde Overheden' eu van onze Medeburgers 
er op in te roepen.

Mochte ooit onze arbeid ietst bijdragen, hoe luttel ook, tot ver­
meerdering van den bloed onzer geboortestad eo vau ’s Lands welvaart, 
dan zouden wij ons zeer gelukkig achten.

JOS. MOELANS.






