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b) DEURKASSEN.

De kassen z ijn  51 m lang, 8,60 m breed aan de ingang, en 10,50 m 
breed ove r ongeveer gans de leng te.

In iede r hoofd  z ijn  de deurkassen gescheiden do o r een b e tonp ijle r, 
hebbende 12 m breedte  aan de basis. In d ie  p ijle r  bestaat een ronde 
pom ppu t m et 6 m doorm e te r, w aarin  de nod ige  cen trifugaa lpom pen  w orden 
geplaatst om  de deurkassen d roog te leggen o f te on ts lijken.

c) K O LK H U R E N .

De ko lkm uren in gewapend beton bestaan u it een brede v lo e rp la a t en 
een fro n tm u u r zon de r ribben . De m uren z ijn  18,25 m hoog boven de 
sasvloer en hun v loe rp laa t is 14,20 m breed. De m uren z ijn  ge fundeerd  op 
staal, op pe il ( -  12,75).

Tussen ( -  7,25) en ( +  2,75), h e tz ij ove r 10 m, is de d ik te  2,50 m.
De ko lkm uren z ijn  verdee ld  in m uurvakken van 21,50 m lengte, 

gescheiden do o r u itze ttingsvoegen. De rand van de m uren is bescherm d 
do o r een stalen de kze rp ro fie l.

De m uren hebben geen b ijzon de re  bekled ing , m aar de aanslagen der 
deuren z ijn  in gran ie t. V e rd e r z ijn  de m uren vo o rz ien  van ladders, haal- 
p innen, bo lders, enz..

d) V U LLE N  EN LE D IG E N  V A N  DE S C H U T K O LK .

H e t vu llen  en led igen van de schu tko lk  gesch iedt do o r r io le n  w elke 
he t w a te r om  de deuren heen le iden, d. w . z. om lo o p rio le n , vo o rz ien  van 
w ie lschu iven . Elk r io o l hee ft een doorsnede van 5 m X  5,50 m en de 
u itm ond ing  in he t sas vere is t 6 open ingen van 4 m X  2 m.

A lvo re n s  in het sas te v loe ien  kom t he t w a te r in een kam er van 30 m 
leng te , 5 m breedte  en 6 m hoogte . In de w and van d ie  kam er, kan t sas, 
z ijn  6 rech thoek ige  open ingen, tegen he t dak. H e t w a te r s troom t do o r die 
open ingen en s to rt in u itsparingen, aangebrach t in de m uur en waarvan de 
vorm  en de rich tin g  b ijd ragen  to t de en e rg ie ve rn ie tig ing .

Ter plaatse van de u itm ond ing  de r rio le n  is de sasvloer 1,50 m d ieper 
aangelegd, ten e inde de dw arskrach ten , op de eventueel a ldaar liggende 
schepen te  verm inde ren .

H e t vulsysteem w erd  bestudeerd op m odel, in he t w a te rbou w kund ig  
labo ra to rium .

In he t nadeligste geva l dat z ich  norm aal kan voo rdoen , d. w . z. vu lling  
tussen (0,00) en ( +  4,00), is de vu llin g tijd  vastgesteld op 15 m inu ten en 
he t sas zal op gans de leng te  tussen de deuren kunnen g e b ru ik t w orden.

e) DE ROLD EU REN.

De v ie r ro ld euren  z ijn  van he tze lfde  type  en z ijn  in  ge last staal. De 
hoo fda fm etingen  der deuren z ijn  ais v o lg t : leng te : 47 m, groo tste  b reedte  : 
8,58 m, hoogte  boven de onderste ra ils : 18,80 m.

Elke deur m oet w eerstaan aan de w a te rd ru k , in de tw ee rich tin gen .
De deur bestaat u it zes regels, staanders en b ijkom ende  stukken ; de 

bep la ting  is dubbel.

De 3de en de 4dc rege l vorm en de bodem  en he t dak van een luchtkist, 
w e lke  verdee ld  is in 24 com partim en ten  d ie  be re ikbaar z ijn  do o r een gang 
m et toegangsschouw  van 1 m 0 .

De bew eg ing  van de deur gesch ied t do o r de deur te laten lopen op 
een ro lw agen  beneden on de r het vo o re ind e  en een ro lw agen  boven aan 
de kant van de deurkas.

G ed u re nde  de bew eg ing  w o rd t de s ta b ilite it van de deur verzekerd  
d o o r een vo ldoende  be lasting van de wagens, do o r m idde l van w aterba llast.

De onderste wagen is onder een k lok  geplaatst die voo rz ien  is van 
een toegangsschacht m e t luchtsas, zoda t d ie  wagen te  a llen t ijd e  kan 
w orden  onderzocht.

Een sta tionna ire  com pressor zal de sam engeperste luch t leveren voo r 
he t led igen de r com partim enten . A ldus  bevatten de deuren noch pom pen, 
noch m otoren .

De deuren w orden n ie t op de bouwplaats gem onteerd  ; z ij zu llen  
d rijve nd  w orden  aangevoerd  van de scheepswerf w aar z ij w o rd en  ve r­
vaard igd .

Een deur w eeg t ongevee r 800 ton, maar dat g e w ich t w o rd t n ie t doo r 
de ro lw agens gedragen w anneer de deuren w o rd en  gedokt in de d ro o g ­
ge legde deurkassen. Daarom  kunnen aan he t bovenste van de deur u itkra- 
g ingen w o rd en  aangebrach t w aaraan de deur dan kan w orden  opgehangen, 
te r on tlasting van de ro lw agens.

De deur stunt op de onderste  ro lw agen  d .o r be m idde ling  van tw ee 
ro lle n  eh deswege kan d ie  ro lw agen  v rij gem aakt v o rd e n  do o r he t eenvoud ig  

op d rijve n  van de deur.
H e t openen en slu iten van de d a r  ve re is t 3 m inu ten  hetgeen ove reen­

kom t m et een sn e lh e ^  van ongeveer 0,25 m/sec.

f) DE S C H U IV E N .

H et r io o l vo o r »o vu llin g  bevat een p ijle r , te r plaats van de schuiven, 
d ie  aldus de afm eOgen hebben 2,25 m X  5,61 m. Er z ijn , opwaarts en 
afwaarts van de scM ven, sponningen aangebrach t om  een schuif te  kunnen 
afzonderen , zondei bet rio o l gans bu iten gebru ik  te stellen.

De schuiven zip van he t type m et w ie len  ; z ij z ijn  in gelast staal en met 
dubbe le  bep la ting . De regels der schuiven z ijn  voo rz ien  van openingen 
ten einde de bew e jing  te vergem akke lijken .

DE TOEGÀNGSGEUL
De toegançsgeul is afwaarts g e rich t en hee ft 560 m lengte. De breedte 

bedraagt 220 rt in he t dw arsp ro fie l op het u ite in de  van de zu ide roe ve r 
w e lke  begrenst' is do o r een m uur. Langs d ie  m uur is een wachtp laats 
in g e rich t voo r de opvarende schepen.

O p  de ro o rd e ro e v e r is de geul voo rz ien  van be tonnen m eerstoelen 
en van een 210 m lange m uur aangelegd nab ij de sluis. Een loop b ru g je  
ve rb in d t de m eerstoelen d ie  aldus gem akke lijk  kunnen w orden b e re ik t van 

op he t sluisnoofd.
De bodem  van de geul is aangelegd op ( — 10,00) en is bekleed over 

20 m m et beton en verder ove r 60 m m et zinkstukken.

DIVERSE WERKEN
H ieronde r z ijn  op te geven :
1° Een du ike r in gew apend beton m et 2 kokers van 2,30 m X  3 m, 

lang 000 m, m et het oog op het rege len van de w aterstand in het Hansadok.
2° Een basculedrug van he t type Strauss, te bouw en op he t bovenhoofd 

van de sluis en ove rgang verlenend aan het w eg en spoorw egverkeer.
D ie  brug heeft 7 m rijw e g b re e d te  en de w ijd te  tussen de landhoofden 

bedraagt 45 m.
De landhoo fden z ijn  reeds gebouw d voo r een dubbe le  brug.
3° Twee kabelkokers waarvan d ie in  het bovenhoo fd  2,30 m X  2,10 m 

doorsnede heeft.
4° B ed ien ingsgebouw en, m achine-kam ers, en w on ingen  voo r he t perso­

neel de r sluis.

BEWEGINGSINRICHTING DER ROLDEUREN
De bew eg ings in rich tingen  de r deuren zu llen  a fzo n d e rlijk  v/o rden aan­

besteed. De bew eg ing  za l geschieden do o r m idde l van kabels.

UITVOERING DER WERKEN
UITGRAVINGEN EN BEMALINGEN

De begane g rond lig t op ( +  7,50), he t g rondw a te r kom t voo r op 
ongeveer ( +  2,50), te rw ilj de funderingen  re iken  to t ( — 14,75).

De g rond bestaat u it fijn  d ich t gepakt zand. Een laag tu rf van 1 m à 
1,50 m d ik te  w o rd t aangetro ffen  rond ( — 1,00). De Boomse k le i w o rd t h ie r 
gevonden op ( — 25,00).

U it die gegevens vo lg t dat de bouw pu t 22,25 m d iep  is, en he t g ro n d ­
w a te r to t m eer dan 17 m m oet w orden  verlaagd.

De b o uw pu t w o rd t in he t d roge u itg evoerd  m et behu lp  van een 
b ronbem aling . De bronnen re iken to t op de Boomse kle i ( — 25) en de 
bem aling gesch iedt m et d iepw e lpom pen . H et d roog le gge n  van de bouw put 
aan het bovenhoofd  ve rgde  28 bronnen waarvan he t de b ie t ongeveer 2 à 
3 l-sec. per bron bedraagt.

H et w a te r kom ende u it de g rond ge legen boven de tu rflaag  w o rd t 
opgenom en in een g r in td ra in  aangelegd op de pu tbe lopen.

De  B o u d e w i j n s l u i s
te Antwerpen

De n ieuw e zeesluis in u itvo e ring  ten N oorden  van A n tw e rpen , lig t op 
250 m van de Kruisschanssluis w aarvan z ij de ve rdubb e ling  zal z ijn .

De Kruisschanssluis, gebouw d van 1919 to t 1928, is 270 m lang tussen 
de bu iien tste  deuren, 35 m w ijd  en de d rem pe ld iep te  bedraagt 10 m bij 
gem idde ld  lage lij.

De n ieuw e sluis zal 360 m lang z ijn , 45 m w ijd  en de d rem pe ld iep te  

zal 10,50 m z ijn .
Er z ij aan he rinne rd  dat in de Schelde, te A n tw e rpen , de bu itengew one 

hoge tije n  ongevee r ( +  8,00) kunnen bere iken , en dat de lage tije n  kunnen 
dalen to t ongevee r ( — 1,00). H e t v lo tp e il der dokken is ( +  4,00) zoda t het 
g roo tste  verva l naar de S chelde toe 5 m kan z ijn  en naar de dokken toe  4 m.

LIGGING VAN HET KUNSTWERK
De n ieuw e sluis lig t be noorden de bestaande, de assen de r tw ee s lu izen 

z ijn  e ve nw ijd ig  m et een tussenafstand vastgesteld op 250 m.
De bovenhoofden staan ongevee r in lijn , ten e inde een gunstig tracé 

te behouden voo r de verkeersw egen d ie  nu reeds ove r he t bovenhoo fd  van 

de Kruisschanssluis z ijn  aangelegd.
De tw ee s lu izen m onden u it in a fzo nde rlijke  geulen w e lke  afwaarts 

g e rich t z ijn  t. o. v. de riv ie ro e ve r.

OMSCHRIJVING VAN HET ONTWERP
DE SLUIS

De sluis bestaat u it tw ee hoofden waartussen de schutko lk lig t.
De hoofden z ijn  ona fhanke lijke  constructies w e lke  he t w a te r keren en 

de onderloopshe id  bestrijden . De v lo e r van de schu tko lk  is een eenvoud ige  
bekled ing  in beton.

In e lk  slu ishoofd z ijn  tw ee  ro ld euren  voo rz ien , een ais reserve. De 
ro ld euren  w orden  in z ijde lingse  deurkassen ge trokken w anneer een schip 
in of u it d it sas m oet varen.

A an de ingang der deurkassen z ijn  ve rtica le  aanslagen voo rz ien , met 
het oog op he t plaatsen van een dokdeur. De deurkas kan aldus w orden  
d roogg e leg d  om er de deur in te herste llen .

De schu tko lk  is begrensd do o r m uren in gew apend beton.

a) FU N D E R IN G EN .

De funderingen  der hoofden re iken  to t ( — 14,75).
O p  deze d iep te  w o rd t d ich tgepa k t fijn  zand aange tro lfen , w aarvan de 

conusweerstand m eer dan 250 kg /cm “ bedraagt.
De funde rin gen  de r hoofden z ijn  om ringd  van een onderg ronds scherm , 

in m etalen dam planken, w e lke  to t 5,25 m in de g rond onder de funderingen  

dringen .
De v lo e r van he t sas bestaat u it g ro te  be tonp la ten  van ongeveer 

10 m X  10 m, d ik  1 m, aangelegd op een dra ine rende  laag van zand en

g r in t m et een to ta le  hoog te  van 0,60 m.
Ten e inde de opwaartse w a te rd ru k  op d ie  be tonbek led ing  te  be le tten ,

z ijn  de p laten voo rz ien  van ve rtica le  openingen van 0,20 m doorm e te r,
gevu ld  m et g rin t. Dat stelsel is vo o rd e lig  en kon w orden  toegepast, om dat 
he t sas n ie t m oet kunnen w orden droogge legd .

De ro lbaan der deuren bestaat u it tw ee ra ils Burbach nr. 5, geplaatst 

op 6,14 m afstand.
V o o r het on derhoud van de ro lbaan onder w a te r zal een b ijzon dere  

en lage caisson in staal w orden  gebez igd . D ie caisson zal kunnen aansluiten 
m et de d roogg e leg de  deurkas en er zal dus in ge w e rk t w orden  zonder 
behulp van sam engeperste lucht. A nde rz ijd s  zal, wegens de beperkte  hoogte 
van die caisson, de sluis nog kunnen in g e b ru ik  b lijven .

U it d ie  sch ikk ingen v lo e it voo rt, da t a lleen de v loe ren  der deurkassen 
en de v ie r v loe rs troken  te r plaatse van de ro lbaan der deuren m oeten 
w eerstaan aan de sterke opwaartse w a te rd ruk .

De m axim um  d ik te  van de v loe r in gewapend beton is 4,50 m.
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L’écluse m a ritim e  Baudouin
à A nvers

La nouve lle  g rande écluse m aritim e  en construc tion , au no rd  d 'A nvers, 
est située à 250 m de l'éc luse du Kruisschans, don t e lle  constituera  le 
doub lem ent.

L 'écluse du Kruisschans, constru ite  de 1919 à 1928, a 270 m de longueu r 
en tre  portes ex té rieures, 35 m de la rgeur et 10 m de p ro fon deu r d 'eau sur 
le seuil, à m arée basse m oyenne.

La nouve lle  écluse aura 360 m de longueur, 45 m de la rgeur et 10,50 m 
de p ro fondeu r.

Rappelons que dans l'Escaut, à A nvers, les marées hautes exce p tio n ­
nelles peuvent a tte ind re  aux environs de la cote ( +  8,00) et que les marées 
basses peuvent descendre à env iron  ( — 1,00). Le niveau de flo tta ison  des 
bassins é tan t m aintenu à ( +  4,00), il s 'ensu it que les chutes m axim a à 
envisager sont de 5 m vers l'Escaut e t de 4 m du côté  des bassins.

IMPLANTATION DE l ’OUVRAGE
L'écluse est é tab lie  au nord e t pa ra llè lem en t à l'écluse existante, la

distance en tre  les axes des ouvrages étant de 250 m.
P our fa c ilite r  le passage des voies de com m un ica tion  qu i franchissent 

la tête am ont de la p rem iè re  écluse, la tê te  am ont de la deuxièm e écluse
se tro uve  à peu près dans l'a lig n e m e n t de la tê te  de la p rem iè re  écluse.

Les deux ouvrages débouchen t dans des chenaux d istincts, inclinés vers 
l'ava l du fleuve.

DESCRIPTION DU PROJET
L’ ECLUSE

L ’écluse com prend deux massifs de tête séparés Tun de l ’au tre  par 
le  sas.

Les têtes sont des constructions indépendantes étudiées de m an ière  à 
fo rm e r barrage e t à s'opposer au siphonnem ent des eaux sous les fondations, 
sans te n ir com pte  du ra d ie r du sas qu i n ’est qu 'un  sim ple revê tem ent 
p ro tec te u r du sol.

L 'écluse com porte  à chaque tê te  deux portes roulantes, d o n t une de 
réserve. Les portes sont re tirées dans des cham bres latérales quand un 
navire  d o it fra n ch ir l'écluse.

A  l'e n tré e  de chaque cham bre de po rte  on a prévu des ra inures v e r ti­
cales, qui peuvent donner appui à un batardeau m é ta llique , en vue de 
transfo rm er la cham bre  de po rte  en cale sèche où la po rte  sera radoubée.

Le sas est lim ité  la té ra lem en t par des ba joyers en béton armé.

a) F O N D A T IO N S .

Les fondations des têtes a tte igne n t la cote  ( — 14,75).
A  ce tte  p ro fo n d e u r le sol se com pose de sable fin , très com pact, 

présentant une résistance à la péné tra tion  de plus de 250 kg/cm ".
Les fondations des têtes sont entourées d 'un  écran en pa lp lanches 

m éta lliques, péné tran t dans le te rra in  jusqu ’à 5,25 m. sous les fondations.
Le ra d ie r du sas est constitué par des dalles en bé ton m esurant environ  

10 m X  10 m, de 1 m d ’épaisseur, posées sur une couche dra inan te  de 
sable e t de g rav ie r de 0,60 m de hauteu r to ta le . A fin  d ’é v ite r les sous- 
pressions sur le revê tem ent, ce lu i-c i est percé de chem inées de 0,20 m de 
d iam ètre , rem plies de grav ie r, pe rm ettan t le passage de l ’eau. C e  d ispositif 
est économ ique  et a pu ê tre  app liqué  parce qu ’on ne p ré vo it pas la mise 
à sec du sas.

Le chem in de rou lem e n t des portes com prend deux ra ils Burbach n° 5, 
écartés de 6,14 m.

L ’en tre tie n  des chem ins de rou lem e n t se fera sous eau, en em ployan t 
un caisson bas, m é ta llique , spécia lem ent conçu à ce t effet. Le caisson 
pouvant ê tre  racco rdé  à la cham bre  de po rte  m isé à sec, il sera possible 
d ’y tra va ille r sans re c o u rir à l ’a ir com prim é . D ’au tre pa rt le caisson bas 
ne nécessitera pas la mise hors service de l'écluse.

De ces d ispositions il résu lte  que Ton ne d o it te n ir  com pte des fortes 
sous-pressions, que pour les radiers des cham bres e t pour les quatre  tronçons 
de rad ie r, au d ro it des chem ins de ro u lem e n t des portes.

L ’épaisseur m axim um  du ra d ie r en béton arm é est de 4,50 m.

b) C H AM BR E S  DE PORTES.

Les cham bres on t une long ueu r de 51 m, une la rg eu r de 8,60 m à 
l’en trée e t de 10,50 m sur la m a jeure pa rtie  de leu r déve loppem ent.

Dans chaque tê te  d ’écluse les cham bres de portes sont séparées par 
un m ur en bé ton, à gradins, ayant 12 m à la base. Dans ce m ur est am énagé 
un puits c ircu la ire , conduisan t à une cham bre de 6 m de d iam ètre  où seront 
placées les pom pes cen trifuges servant à dévaser et à v id e r les chambres 
de portes.

c) BAJO YERS.

Les ba joyers en béton arm é sont du type en équerre , sans con tre fo rt. 
Leur hauteu r est de 18,25 m au-dessus du ra d ie r e t leur sem elle de 
fonda tio n , é tab lie  à la cote ( — 12,75) mesure 14,20 m.

Entre les cotes ( — 7,25) et ( +  2,75), so it sur 10 m, l ’épaisseur des 
ba joyers est de 2,50 m.

Ces murs sont form és par des tronçons de 21,50 m de longueur, 
séparés par des jo in ts  de d ila ta tion .

La crê te  du m ur est p ro tégée par un p ro fil a rrond i, en acier.
L ’équ ipem ent des ba joyers com prend des échelles, des bo lla rds e t des 

organeaux.
Les murs ne présentent aucun revê tem ent, mais les battées des portes 

sont en g ran it.

d) LE REM PLISSAG E ET LA  V ID A N G E  DU SAS.

Le d ispos itif de rem plissage com porte  des aqueducs con tou rnan t les 
portes et com m andés par deux vannes roulantes. C haque  aqueduc a une 
section de 5 m X  5,50 m e t son débouché dans le sas ex ige  6  ouvertu res 
de 4 m X  2 m.

A v a n t d 'e n tre r dans le sas, l'eau de l’aqueduc est reçue dans une 
cham bre d ’am ortissem ent de 30 m de longueur, 5 m de la rg eu r e t 6 m 
de hauteur.

Dans la pa ro i du cô té  du sas on a prévu 6 ouvertu res rectangu la ires 
situées près du p la fond de la cham bre. A près avo ir franch i ces ouvertu res 
le cou ran t est d irig é  vers le sas, par des évidem ents aménagés dans le mur 
et don t la fo rm e  et l ’o r ie n ta tio n  co n trib u e n t à la destruction  de la fo rce  vive 
des eaux de rem plissage.

A u  d ro it des débouchés des aqueducs le ra d ie r du sas est abaissé de 
1,50 m, afin  de d im in ue r la poussée transversale du cou ran t sur les navires 
qui sera ien t placés à cet endro it.

Ces dispositions on t fa it l ’o b je t d ’études sur m odè le , au labo ra to ire  
d ’hyd rau lique .

Dans le cas le plus dé favo rab le  qu i se p rodu ira  no rm alem ent, c ’est- 
à -d ire  rem plissage du sas en tre  les n iveaux (0,00) e t (4,00), la du rée  du 
rem plissage est de 15 m inutes e t le sas pourra  ê tre  u tilisé  sur tou te  la 
longueu r en tre  les portes.

e) LES PORTES R O U LAN TES.

Les quatre  portes rou lantes sont iden tiques ; elles sont en ac ie r soudé.
La long ueu r des portes est de 47 m, la la rg eu r hors to u t est de 8,58 m 

e t la hauteur, mesurée au-dessus des ra ils in fé rieurs, est de 18,80 m.
C haque po rte  d o it p o u vo ir résister à la pression de l’eau, dans les 

deux sens.
U ne  po rte  est constituée par six entreto ises, des m ontants e t des pièces 

aux ilia ires  ; le bordage est double.
Les 3e e t 4° entreto ises fo rm en t le fond  et le  p la fond d ’une caisse à

a ir, d iv isée en 24 com partim ents étanches, auxquels on accède par un
c o u lo ir cen tra l surm onté d ’une chem inée de 1 m de diam ètre .

Les organes de rou lem e n t se com posent d ’un cha rio t in fé rieu r, à l ’avant 
de la po rte , e t d ’un cha rio t supérieu r du cô té  de la cham bre de porte .

U n lest d ’eau pe rm et de réa lise r sur les chario ts la pression nécessaire
pour assurer une s tab ilité  suffisante pendan t la manoeuvre.

Le cha rio t in fé rie u r est placé sous une coupo le , avec chem inée d ’accès 
e t sas à a ir, et pourra  donc ê tre  v is ité  en em ployan t l ’a ir com prim é.

U n com presseur fixe  fou rn ira  l’a ir com prim é  pour e ffec tue r la v idange 
des com partim ents, de sorte que les portes ne ren fe rm en t ni pompes, ni 
m oteurs.

Les portes ne seront pas montées sur place, elles seront amenées 
flo ttan tes  du chan tie r de construction .

C haque po rte  nécessite la m ise en œ uvre  de près de 800 tonnes d ’ac ier 
soudable. C e po ids considérab le  ne sera pas transm is aux deux chariots, 
quand la po rte  se tro uve  dans la cham bre mise à sec. Dans ce bu t on a 
prévu des consoles am ovib les qui seront attachées à la pa rtie  supérieure 
de la po rte  et qui p e rm e ttron t de suspendre la po rte  en dégageant les 
chariots.

Le d ispositif d ’appui de la po rte  sur le ch a rio t in fé rie u r pe rm et le 
dégagem ent de ce lu i-c i, par s im ple dé lestage de la porte.

La m anœ uvre d ’ou vertu re  ou de fe rm e tu re  se fera en 3 m inutes soit 
à une vitesse de 0,25 m/sec.

f) LES V A N N E S .

L’aqueduc de rem plissage com prend une p ile  au d ro it des vannes, dont 
les dim ensions sont ainsi rédu ites à 2,25 m X  5,61 m. Des ra inures de 
secours pe rm etten t d 'iso le r une vanne, sans m ettre  to u t l ’aqueduc hors 
service.

Les vannes rou lantes sont en ac ie r soudé et à doub le  bordage. Les 
entreto ises des vannes présentent des ouvertu res en vue de fa c ilite r  la 
m anœ uvre.

LE CHENAL D'ACCÈS
Le chenal d 'accès est o r ie n té  vers l'ava l ; sa long ueu r est de 560 m et 

il présente une la rgeur de 220 m dans le p ro fil en travers, au d ro it de 
l'e x tré m ité  de la rive  sud, qui est dé lim itée  par un mur.

Sur la rive  nord le chenal est ja lon né  par des ducs d 'A lb e  e t par un 
m ur de 210 m situé près de l'écluse. U ne passerelle con tinue  donnera accès 
aux ducs d 'A lb e .

Le p la fond du chenal d 'accès est prévu à la cote ( — 10,00) e t est 
p ro tégé con tre  les a ffou illem ents  par un a rriè re -ra d ie r en béton de 20 m 
de longueu r et des p lates-form es de fascinages s 'é tendan t sur 60 m.

OUVRAGES DIVERS
Parm i ces ouvrages il y a lieu de c ite r :
1° Un aqueduc régu la te u r en béton arm é, re lia n t le  bassin Hansa 

au chenal d 'accès, m esurant env iron  500 m et d o n t la section est de 
2 m X  2,30 m X  3 m.

2° U n pon t basculant du type Strauss é tab li sur la tê te  am ont de 
l'écluse et assurant les com m unica tions par rou te  e t par chem in de fer.

C e  pon t po rte  une vo ie  carrossable de 7 m de la rgeur ainsi qu 'une 
vo ie  de chem in de fe r ; il couvre  une passe m aritim e  de 45 m.

Les culées sont dé jà constru ites en vue du doub lem en t de ce pont.
3° Deux tunnels à câbles, don t ce lu i d 'am on t a une section de 

2,30 m X  2,10 m.
4° U ne  cab ine  de m anœ uvre et des cham bres de machines ainsi que 

des maisons pour le  personnel.

APPAREILS DE MANŒUVRE DES PORTES
Les appare ils de m anœ uvre des portes fe ro n t l 'o b je t d 'un e  ad jud ica tion . 

O n  a adopté la m anœ uvre par câbles.

EXÉCUTION DES TRAVAUX
DÉBLAIS ET ÉPUISEMENTS

Le te rra in  na ture l se tro uve  à la cote  ( +  7,50), le  niveau de la nappe 
aqu ifè re  est à env iron  ( +  2,50) et les fondations des têtes a tte igne n t la 
co te  ( — 14,75).

Le sol se com pose de sable fin , très com pact. Il est traversé par un 
banc de tou rbe  de 1 m à 1,50 m d ’épaisseur vers la co te  ( — 1,00). L ’a rg ile  
de Boom est rencon trée  au niveau ( — 25,00).

La fo u ille  des têtes a donc 22,25 m de p ro fon deu r e t ex ige  un ra ba t­
tem en t de la nappe aqu ifè re  de plus de 17 m.

La fo u ille  est exécutée à sec, à la faveur d ’un raba ttem en t de la nappe 
aqu ifè re , par puits filtran ts  e t pompes im m ergées, péné tran t dans le banc 
d 'a rg ile . La mise à sec de la fo u ille  de la tê te  am ont ex ige  28 puits dont 
le dé b it est no rm alem en t d ’env iron  2 à 3 l/sec. par puits.

Les eaux ru isse lant des terra ins situés au-dessus de la tou rbe  sont 
captées par drainage.

‘s jjo jjo p  ja  xne a jnq  's a jjo jo a ja j sap 'suiseßeiu ja  s jaqa jé  sap 
'aôe ||!a jedde  jn a | oaxe s a n b u p a |a  sau|qeo sap a joo ua  p u a jd w o o  ja ijuB qa 
a| hquej-j xna id  jns aqqe ja  'sa ja ju u o ja q  sap jn o j e| ap s joqap ug 

■unoeqo sauuoj OOS'L 3 P ? tP Bdeo aun p o  jua iu ja  ap sops xnap saq

■jawejB
ap ja  a|qes ap sjodap sa| snos juapuaja^s tu gOL 3 P s jauunj xnaQ

- a a j j o d  a p  tu Q £  a p  a n b g j o d  u n  

j e d  [ A j a s s a p  j n a n ß u o |  a p  t u  g g p  a p  j u a i u a ß j e q o a p  a p  ¡ e n b  u n ( p  j u a i u a s s q q  

' - e j a , |  a ß j x a  e  ( j u a u i p  ‘ a | q e s  ‘ j a i A e j ß )  x n e u a j e u j  s a p  j u a i u a B j e q o a p  aq

83I1NVHD na  S31VN3N39 SN0 I1V11VJLSNI

•ajmqoueja^p xne pads  spjisodsip sap ju e ju a sa jd  s ju p f  sap 
je d  ‘j iB j ja j  ap sajnssq sa| ja jiAa^p anA ua 'sauu oóu o jj juos spsseuj saq

JU|Of
np a joo  anbeqo ap 'uo ja q  a| suep a p o tu  ap aajjsBoua ‘aoupu a|Oj aun_p 
sjuntu juos a su d a j ap s ju jo f sm e jjao  ‘a jjaqoue jaq  jn o d  ajiessaoau iq

■asudaj ap s ju io f sap jua iuaoe idu jaq  juessqqeja ‘aßeu 
-uo jaq  ap a iu iu e jß o jd  un jueAjns ajAnso ua s¡ui ja  a jq;A  jsa uo jaq aq

•aßeuuojaq ap
xneABjj sap juauiaoueAeq juexm s ju a u iaA psa jß o jd  saA ap j juos mb 'sap|Bu 
s a jj sanb!||B jatu saB ejjjoo sap a |0 |d tua uo ses np sjuaura jed  sa| J n o j 

•ju au ian b ije tu o jne  sasad juos uo jaq np sjua jpa jB m  saq

•” 3)a ' o ja
' j j o d s u e j j  a |  j n o d  s > p n j )  j n s  s a u u a q  o a A e  s j n a j 3 e j j o o o |  s a p  ‘ j n o j  e s a n j ß  s a p  

’s9-9!| 0 0 0 'L aP S 9 - P ! u u o ) a q  a j j e n b  p u a j d i u o o  a ß e u u o j a q  a p  | a u a j e u j  a q

• ja u e jB  ap ja  a|qes ap sjodap sa| snos juessed s p u u n j xnap suep jie j 
as asn a jjo d su e jj a jo jjn o o  B | jns  jua iuasjaA ap aq -sa ja juuo jaq  sap snssap-ne 
sqqeja sops sa[ sjoa 'a jo jjn o o  jn s  s a jjo d su e jj juos ja jA e jß  aj ja  ajqes aq

■japnq ad iuod aun_p sp jeq e j i b j  as ju a tu p  np juau iaß je qoap  
aq -sauuoj OOS'I SP s jp s d e o  aun unoeqo jueKe sanb|||B jauj sops xnap suep 
IÇdap ua sjtu ja  neajeq je d  a jjo d s u e jj ' o b j a  ua ju jn o j jsa ju a tu p  aq 

Y w  OOO'OOE uo j|A ua(p jsa ajAnso ua a jjja tu  e uo jaq  ap atun|OA aq

N0138 31

't-w OOO'OO L 'l  9 8A?|?,s s p iq a p  sap |bjoj aqno aq 
'suoju ieo je d  j|e j as sjejqap sap jjo d s u e jj aq 

y u i £ ja  g ap japo ß  ap a jp e d e o  aun jueAe (sauuoj q8L)
«  u o u B p j  »  j a  ( s a u u o j  Q 8 Ö  *  u e q ß j u o p j  »  s a u q ß e j p  s a |  j u o s  s a j u e j j o d u q  

s n j d  s a j  j u o p  s a u q ß e j p  a p  u a Â o t u  n e  s a j n o a x a  j u o s  s j e j q a p  s a q

P

‘ U a j a q a i j o a J l Q  U a  s j a t u e q j a a  ' u a p a q q j a M  a p  j o o a  u a | e > | 0 | d e e | S  ' u a p j n q  

' u a u a i q e q j i n j s u e e  ß u j u u e d s ß e e ]  u a  - ß o o q  j a p j a A  B o u  u 3 a j 3 aa j a p  B u i j s n j j i n  

a p  j d f u ß a q  ‘ p j a a p u n j a ß  u a p d i q u e j - j  d o  s a | e j j u a o u o j a q  a p  u a j m g

■ u a ß ja q

u o j  0 0 0 'E  u a t u e z a j  u a u u n q  s o p s j u a t u a o  a a M j  a Q  q q o e j q a ß u e e  u a d o q p u e z  

u a  - j u u ß  a p  j a p u o  u h z  u a p u e q j j o d s u e j j  j a t u  i u  (JOL u e A  S | s u u n j  a a A t j^

■ a jp f lA A u e d s  tu  g £  u b a  u e e j q  u a a  j a t u  j s n j a ß j m  ‘ a j ß u a |  t u  Q S L  u b a  jn n L U  

- j s e j )  u a a  u b a  p ß j a A a ß  u a M n o q  j a q  J j a a q  u a | e u a j e t u  j a p  u a s s o p e  j a p |

■pjSM )i|!SJ8q ja ja u j -¡r¿ do ¡ladpm a qaij jbbm jndMnoq ap uba |aap uaa do iq a ¡2  — s>lu!1

■jnapuojo jd  ap sajia iu  b juja^B aja b jpmqap nBaxju a| no a||m oj b| ap ajjjBd aun p a n ^  — aipnBß y

■uazm|s aaM j ap uba UB|d uaaujaß |y  — uaAoqjaq-j

'sasnpa xnap sap a|qoiasua(p uBjj — snssap n y

N3AH3M B30 N39NI1HDIUNI 3N3W391V

• u a B u i j q o i p j e  a j a p u o z [ | q  u b a  u a p j o o A  

u h z  u a q q o | q  a | p  u a s s n j  u a ß a o A  a Q  ‘ u a p h i u j a A  a j  u a ß a o A d u j j j q  a p u a j a p u j q  

u b a  u B B j s j u o  j a q  a p u p  u a j  ' u a q q o i q  u i  p p a p j a A  s¡ a q o n j j s u o o  a Q

• u a d d u j s  u a j a z h ) B B | d  u b a  

U 3 J Z J O O A  u a ß a o A q j a M  a p  u a p jO A A  p p q j q a i p j a j B A A  a p  j o o a  B | p o u  J e e / ^

piajsaßjseA s¡ uapeuq jaM  ja p  ßuißßi| ap hqjèeAA eu itu e jß o jd  
- ja a u u o ja q  uaa suaß|OA jq jaM jaA  jp jo M  ja q  ua pp jja B  jp joA t uo jaq  jap]

■ u a x q o j j a ß  B o o q u j o  j e e u  ' u o j a q  j a q  

u b a  B u u a p j o A  a p  a j e u j  j b b u  ‘ u a p jO A A  u a  j h j s  j a p u o z h q  u h z  u a B u q s i q a q  a q q  

■ j q m j q a ß  u a ß u q s i q a q  u a | B j a t u  u a p j O M  s m | s  a p  u b a  u a p u B A A ß e p  a p  j o o

• u a ß O A A a ß  q o s q e i u o j n e  u a p j O M  u a | E | j a j B t u  a p  | y

■ z u a  ‘ u a j j e q  ' s j o j 3 b j j 0 3 0 |  ' u a u e j q u a j o j  

‘ I 0 0 0 ' L U B A  s u a | O t u u o j a q  ÿ  ‘ j q m j q a ß  u a p j O M  u a q j a M u o j a q  a p  J o o / ^  

• p B a | a 6 u e e  u h z  u a d o q j u u ß  u a  p u e z  a p  j a p u o  a q | a M  ' s p u u n j  a ß u e [  t u  Q 0 L  

a e M j  u |  j p a i q o s a B  u a p u e q j j o d s u e j j  a p  d o  u a j j o j s  j a | q  - u a p u e q j j o d s u e j j  a a A t j  

u b a  | a p p | U i  j o o p  ‘ a i j e i i e j s u m o j a q  a p  u a A O q  u a ß a | a ß  s , o p s  a p  j e e u  s j e e | d ß j a q  

a p  u b a  ' p j a o A j a A  s j e e | d M n o q  a p  d o  u a p j O M  j u u ß  j a q  u a  p u e z  j a p )

• d u i o d  J 3 | | n q  a | a q e j j o d s u e j )  u a a  j a u i  j s o | a ß  

j p j o M  j u a u i a o  j a p )  - j a p a j  u o j  OOS'L U B A  s , ° l ! s U 3 | E ) 8 u j  a a M j  u ¡  u a ß j o q a ß  

u a  d ¡ q a s  j a d  p j a o A j a A  j p j O A t  j a q  ' ( o b j a  u a )  J | | n q  u |  p j a A a | a ß  j p j o / A  j u a u i a o  

j a p )  -£ UJ OOO'OOE J " A 9 ß u o  j ß e e j p a q  u o j a q  p i a q p a A a o q  a B ¡ p o u  a Q

N0138 13H

■ u a p jO M  u a A e j ß j u o  p u o j ß  s t u  O O O 'O O  L ' 1- J " A 9 ß u o  j a o u j  j g  

• s u o j t u e o  j a t u  p j a o A j a A  j p j o M  p u o j B  a Q

• ¡ .u i £  u b a  j a t u u i a  j a t u  ( u o j  Q 8  L ) 

«  u o u e p q  »  a p  u a  s t u  g u b a  j j a a q  j a t u t u a  u a a  ( u o j  Q8Z) <( u e q B i u o p q  »  

a p  ‘ a j s j o o j ß  a p  u b a j e b m  j q m j q a ß  s a u q B e j p  u a p j O M  s a u i q a e u i j e e j B  S | y

V

N 3 d ä 3M l N V  N V A  D
N 3 A V H  3 0  N V A  N V l d

s d 3A N v , a  i d O d  n a  N v i d

0531 OSZ 033

n ( p
(«noquee ui) S im S N IT M 3 a n 0 9  

(uoipnijsuoD ua) Ntnoonva asrra i

simssNVHDSSina» 
S N V H D s s m a x  n a  3 s m o 3  i

DE
BOUDEWIJNSLUIS 
TE ANTWERPEN

E

Travail exécuté pour le compte du

M in is tè re  des T ra va u x  Publics  
et de la Reconstruction

A d m i n i s t r a t i o n  d e s  V o i e s  H y d r a u l i q u e s  

S e rv ic e  du C a n a l  A lb e r t

M M . O . B E H O G N E ,
M in is tre  des Travaux publics.

G . W ILLE M S ,
D irec te u r G én é ra l des Ponts e t Chaussées.

E. VUYLSTEKE,
Ingén ieu r en C h e f-D ire c te u r des Ponts et Chaussées.

F. EELEN,
Ingén ieu r P rinc ipa l des Ponts e t Chaussées.

W erk uitgevoerd voor rekening van

M inisterie van O penbare W erken  
en van W ederopbouw
B e s t u u r  d e r  W a t e r w e g e n  

D ie n s t van he t A lb e r tk a n a a l

H .H . O . B E H O G N E ,
M in is te r van O pe nba re  W e rke n .

G . W ILLE M S ,
D irec te u r-G ene raa l van Bruggen en W ege n .

E. VUYLSTEKE,
H o o fd in g e n ie u r-D ire c te u r van B ruggen en W ege n .

F. EELEN,
E, a. Ing en ieu r van B ruggen en W ege n .
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ELEVATION ET COUPE D'UNE PORTE

Pont po rtique  H annem ann en u tilisa tion  
au m ur sud de la tête aval (A v r il 1953).

M eta len raam brug H annem ann in gebru ik  
aan de zu ide rm u ur Y a n  het benedenhoofd

(A p r il 1953).

VO O RZICHT EN DOORSNEDE VAN  EFN DEUR

V ue  généra le  de la tête am ont (H ive r 1952). 

A lgem een  z ich t op het bovenhoofd  (W in te r  1952).
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