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TIJDSCHRIFT VAN DE KONINKLIJKE HEEM- EN GESCHIEDKUNDIGE KRING
"DE PLATE" (V.Z.W.) - OOSTENDE.

Prijs Cultuurraad Oostende 1996.
Vormings- en ontwikkelingsorganisatie en Permanente Vorming.
Aangesloten bij de CULTUURRAAD OOSTENDE en HEEMKUNDE WEST-VLAANDEREN.

Statuten gepubliceerd in de Bijlage tot het Belgisch Staatsblad dd. 1-2 mei 1959, nr. 1931 en de
Bijlage tot het Belgisch Staatsblad van 16juni 2004.

Alle medewerkers zijn verantwoordelijk voor de door hen getekende bijdragen en weerspiegelen
niet noodzakelijk de opinie van de Kring.

Tckstovemame toegelaten na akkoord van auteur en mits vermelding van oorsprong.

Ingezonden stukken mogen nog NIET gepubliceerd zijn.

De auteurs worden er attent op gemaakt dat bij elke bijdrage een bronvermelding hoort.

JAARGANG 35
NUMMER 5 Prijs per Ios nummer: € 1,50
MAAND mei 2006

IN DIT NUMMER

blz. 149: Vragen
blz. 150: S. VAN DAELE: Koning Boudewijn in de “Maritza" (juni 1986).
blz. 154: J. DE MEY: Louis Leep, notaris te Oostende 1821-1825: nomen est omen.
blz. 197: Archiefbrief Oostende.
Het archiefpakt uit....
blz. 165: Oostende centrum Belgische badplaatsen (anno 1930), vertaald door E. SMISSAERT.
blz. 168: F. GEVAERT: De metamorfose van de haven van Oostende (deel 8).

HET DOCUMENTATIECENTRUM VAN DE HEEMKRING IS TE RAADPLEGEN
GEDURENDE DE OPENINGSDAGEN EN -UREN VAN ONS MUSEUM
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KONINKLIJKE HEEM- EN GESCHIEDKUNDIGE KRING DE PLATE

Correspondentieadres : Heemkring De Plate, Langestraat 69, 8400 Oostende.
Verantwoordelijke uitgever:. Jean Pierre FALISE, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende.
Iloofdredacteur: Jean Pierre FALISE, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende.

Rekeningen : 380-0096662-24

750-9109554-54
000-0788241-19

liet Bestuur

Erevoorzitters:
August VAN ISEGHEM, Ijzerstraat 1, 8400 Oostende.
Orner VILAIN, Rogierlaan 38/11, 8400 Oostende.

Voorzitter:
Jean Pierre FALISE, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende, tel. 059708815.
E-mail: falise.jp@scarlet.be

Ondervoorzitter:

Walter MAJOR, Kastanjelaan 52, 8400 Oostende, tel. 059707131.

Secretaris:
Nadia STUBBE, Blauwvoetstraat 7, 8400 Oostende, tel. 059800289.
E-mail: plate.oostende@telenet.be

Penningmeester:
Simone MAES, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende.

Leden:

Ferdinand GEVAERT, Duinenstraat 40, 8450 Bredene.

August GOETHAELS, Stockholmstraat 21/10, 8400 Oostende.
Freddy HUBRECHTSEN, Gerststraat 35A, 8400 Oostende.

Valere PRINZIE, Euphrosina Beemaertstraat 48, 8400 Oostende.
Emile SMISSAERT, Hendrik Serruyslaan 4/9, 8400 Oostende.
Gilbert VERMEERSCH, Blauw Kasteelstraat 98/2, 8400 Oostende.
Koen VERWAERDE, A. Chocqueelstraat 1, 8400 Oostende.

Schreven in dit nummer:

Serge VAN DAELE: Coupurestraat 7, 8450 Bredene.

Jan DE MEY: Kortewinkel 4, 8000 Brugge.

Emile SMISSAERT: Hendrik Serruyslaan 4/9, 8400 Oostende.
Ferdinand GEVAERT: Duinenstraat 40, 8450 Bredene.
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IMEI ACTIVITEIT

De Koninklijke Oostendse Heem- en Geschiedkundige Kring De Plate heeft de eer en het genoegen
zijn leden en belangstellenden uit te nodigen tot de volgende avondvoordracht op

donderdag 18 mei oni 20 uur
in de conferentiezaal van de V.V.F., Dr. L. Colensstraat 6, 8400 Oostende.
Onderwerp: TAFELEN DOOR DE EEUWEN HEEN
Spreker: dhr. Jean Luc MEULEMEESTER
De heer Jean Luc Meulemeester is licentiaat kunstgeschiedenis en diensthoofd Cultuur van
Oudenburg. Hij is ook lesgever aan de hotelschool van Brugge; vandaar zijn interesse voor dit
culinaire onderwerp.
De tafel is een ontmoetingsplaats: om samen te zitten babbelen, te knutselen, te drinken maar vooral
om samen te eten. Het tafelen heeft een lange ontwikkeling en geschiedenis. Niemand twijfelt er
aan dat ook de oudste mens at, wel op een totaal andere manier dan wij. Op welke manier mensen
doorheen de geschiedenis aten, wordt in die voordracht uiteengezet. Wat was er eerst: vork, mes of

lepel? Hoe at men? Wat gebeurde er allemaal aan tafel?

Aan de hand van een reeks diapositieven wordt een overzicht van de geschiedenis van het tafelen
gegeven. Schilderijen en prenten leren ons namelijk veel hoe mensen in vroegere tijden tafelden.

Kortom, een boeiende cultuurhistorische voordracht.

Opgelet : deze avond gaat door op donderdag 18 mei en niet op de laatste donderdag van de maand
(Hemelvaartdag).

Islc JUNTI ACTIVITEIT - HULDE AAN “PASTER PYPE”!

Het Herdenkingscomité Paster Pype, dat voortaan onder de vleugels van onze Kring werkt, nodigt
onze leden uit om op

zaterdag (13 juni om 10.30 uur
deel te nemen aan de jaarlijkse hulde aan Paster Pype.

Aangezien het dit jaar juist 80 jaar geleden is dat Pater Pype overleed, begint de plechtigheid met
een bloemenhulde aan zijn monument in de plantsoenen van de SS Petrus- en Pauluskerk, Jozef II-
straat.

Daarna gaan wij naar het oud kerkhof aan de Nieuwpoortsesteenweg waar, om 11 uur, door het
Stadsbestuur, de afvaardigingen uit de visserij- en zeevaartmiddens en het Herdenkingscomité
Paster Pype bloemen op zijn graf gelegd worden.

Zo brengen wij hulde aan de man die gedurende meer dan 40 jaar zoveel voor onze
vissersbevolking heeft betekend.
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t2dc JUNI ACTIVITEIT - REIS NAAR DE WESTHOEK

W vertrekken op
y.ondag 11 juni om 09.00 uur stipt

vanafhet Canadaplein bij het Gerechtshof.

Na ongeveer een uur rijden komen wij aan te Passendale bij de OUDE KAASMAKERIJ waar de
koffie klaar zal staan op het zonnige terras.

Na de koffiepauze proeven wij een stukje kaasgeschiedenis onder leiding van een gids. De rijke
tradities van het kaasmaken via een evocatie van een bedrijfuit dejaren dertig.

Na een kleine rondwandeling zetten wij ons in het eetcafé aan tafel voor volgend menu:
Aperitiefmet hapjes

sksksk

Aspergesoep

sksksk

Varkenshaasje gewikkeld in Gandaham met een Ardeens sausje,
warme groentckrans en kroketjes

skskk
Koffie met appeltaart
De dranken aan tafel zijn voor eigen rekening, het aperitief wordt U aangeboden door de Kring.
Om 15.00 uur stappen we voor een kwartiertje de bus in om naar het centrum van Zonnebeke te
rijden waar wij in het historisch kasteeldomein het Memorial Museum Passchendaele 1917 vrij
bezoeken tot 16.30 uur.
Daarna vertrekken wij naar leper via Tyne Cot Cemetery.

Tyne Cot is de grootste Britse begraafplaats op het Europees vasteland (12.000 grafstenen).

In leper kan dan nog, naar keuze, voor de moeilijke beslissers, een terrasje of een wandelingetje
gedaan worden.

Wat wel vaststaat is het vertrekuur uit leper nl. om 19.00 uur want we willen om 20.00 uur in ons
Oostende terug zijn.

Wie deze ontdekkingstocht over de midden West-VIaamse heuvelrug wil meemaken, schrijft zich
zo vlug mogelijk in want er zijn maximum 53 plaatsen.

Inschrijven kan door storting van € 35 per persoon op rekening 380-0096662-24
Heemkring De Plate - Oostende
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met vermelding “Platereis met x personen”.

Inbegrepen in de prijs: autocar, koffie bij aankomst, middagmaal, toegangsgelden, gidsen en de fooi
voor de chauffeur.

De inschrijvingen moeten binnen zijn voor 3 juni. Maak datje er bij bent.

De weersvoorspellingen voor zondag 11 juni zien er op dit ogenblik ais volgt uit: zon, warm maar
niet te wami.

Je reisleider

Valere Prinzie

VRAGEN

Ik ben op zoek naar gegevens over: het Tolhuis aan de Hoge barriere; in welke periode en wat
is daar gebeurd? Wie hield daar het toezicht? Soldaten ofambtenaren?

* In oktober 1918, één dag voor de bezetter op de vlucht sloeg, werd mijn grootvader het
slachtoffer van de laatste beschieting uit zee. Een projectiel sloeg het huis binnen op het
Hazegras, zijn been werd afgeslagen en hij overleed. Weet iemand daar meer over? De plaats
en waar hij naar toe gebracht werd? Het betreft Charles De Gryse, aannemer van
bouwwerken.

Deze vraag werd gesteld door Dries DE GRYSE
Violierenlaan 130 ( 1b)
8400 Oostende

Wie bezorgt mij, tegen vergoeding, ruilen kan ook, de programmabrochure: BULLETIN
CASINO KURSAAL, nr. 63, jaar 1986.

Ik bezit enkele losse nummers van bovengenoemd tijdschrift om eventueel te ruilen of te
verkopen.

Vraag gesteld door Roger TIMMERMANS
Tel.: 059/50.99.98

GOED NIEUWS

Normaal is het mei-nummer het laatste nummer vo6r de zomervakantie. Maar, dit jaar doen wij een
inspanning. Begin juni zal er dus een extra nummer in uw bus vallen.
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KONING BOUDEWIJN IN DE MARITZA (juni 1986)

door Serge VAN DAELE

Op de algemene statutaire vergadering van jongstleden maart 2006 richtte een aanwezige een
oproep om eens na te denken over feiten die dit jaar verjaren, en er eventueel een artikel over te
schrijven. Zo kwam de grote staking van 1956 aan bod van de croupiers in de Oostendsc Casino.
We kijken uit naar dit waarschijnlijk boeiend relaas!

Zelf dacht ik terug aan 1986. Het is inderdaad reeds 20 jaar geleden dat Koning Boudewijn een
bezoek bracht aan Oostende ter gelegenheid van een geneeskundig congres in de Kursaal.

Maar vooraf werd er aan de Koning door het Stadsbestuur een lunch aangeboden in het pas
geopende restaurant ‘Villa Maritza' op de Albert-I Promenade nr 76.

Orner Vilain schreefin zijn boek 'Langs de galerijen’ een boeiend artikel over zijn belevenissen ais
‘chasseur’ in 1939. Ik heb -net zoals hem- 20 jaar terug mijn ervaringen van die bewuste dag op
papier gezet en herlas nu met nieuwsgierigheid mijn eigen nota’s.

Niet dat die nota’s van grote historische waarde zijn voor de Oostendse geschiedschrijving Maar ze
schenken een beeld aan de lezer van een kelner en een ploeg horecamensen die op de toppen van
hun tenen liepen omdat de koning op bezoek kwam. Met alle ‘faitsdivers' vandien!

Het is geschreven in de tegenwoordige tijd van 1986.

“9 uur- 16 juni 1986

Verleden week belde Jacques Ghaye me op. Hij is de

nieuwe eigenaar van het chique restaurant Villa Maritza.

Vroeger was hij traiteur in de A. Buylstraat. Ik moest

dringend komen want hij had nieuws. De Koning komt

op bezoek en ik moet hem daarbij helpen. Reeds 3

weken doe ik daar extra’s in de zaal en heb de wijnkaart

mogen samenstellen. Een toffe ervaring! Ik kreeg ’ carte

blanche’ en plaatste zo enkele knappe wijnen op de

kaart. Jacques wil een ster behalen. Een goed

uitgebalanceerde wijnkaart is alvast een eerste zet!

In het restaurant is er weinig veranderd ais in de tijd van notaris Lacoer (de vorige bewoner). Enkel
de meubels zijn er uitgehaald en restaurantmeubilair is in de plaats gekomen. Het gebouw straalt
van authenticiteit.

Op school zijn er nu examens en ik heb vandaag één uur wacht in de leraarskamer. Dankzij
bemiddeling van directeur Decleyre kon dit verplaatst worden. Toffe vent...

Er moet een tafel gedekt worden voor 15 personen. Het menu is gekend. We zijn met 3 kelners om
te bedienen. Jacques wenst dat ik de leiding op mij neem.. Twee weken geleden kwamen reeds de
ordonnansofficier en iemand van de protocoldienst op bezoek om de zaak te verkennen betreffende
veiligheid, hygiéne van de toiletten, nooduitgangen, airconditioning en de kopie van de
identiteitskaarten van hen die in de nabijheid van de koning zouden komen. We mogen met
niemand praten over wat er gezegd wordt tijdens de lunch. Mocht de pers iets ter ore komen, dan
zouden ze die woorden kunnen verdraaien. Wat een gedoe, zeg. Madame Ghaye, die al zo
zenuwachtig is, ziet het niet zitten.

10 uur

De tafel is gedekt.

We beginnen aan de voorbereiding van het aperitief. Er is champagne voorzien van het merk Veuve
Cliquot Ponsardin. mMaar we kregen verleden week een lijst van de protocoldienst van het hof met
enkele richtlijnen waar de zaakvoerder zich strikt moet aan houden.

Zo moet er een keuze staan van dranken bij het aperitief. Vers sinaasappelsap en vers tomatensap.
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Mijn collega maakt het sinassap en ik het tomatensap. Wat een gedoe om vers tomatensap te maken.
En in de keuken mochten we niet binnen van Jacques. Dan maar boven in het hulpkeukentje zelf
water opgezet om de tomaten te pellen, te ontpitten en te zeven.

Ook het water, plat en spuit, moet van het protocol in glazen karaffen geschonken worden. Het
moet van een Belgisch merk zijn. Vooraf zal iemand van het hof de temperatuur meten. De koning
wil geen ijskoud water. Dus hebben we 3 soorten water met verschillende temperaturen voorzien: in
de koelkast, op kamertemperatuur en in de droge kelder.

11 uur

De hofdignitaris komt aan met enkele veiligheidsmensen. ledereen moet zijn identiteitskaart tonen.
Het restaurant, de keuken, de toiletten en de bovenverdieping worden discreet onderzocht. ledereen
loopt superzenuwachtig. Buiten verzamelen zich mensen. Aangezien er politie aan de deur staat
trekt dit volk. Het is vlug geweten dat de koning op bezoek komt.

Ik word geroepen bij de hofdignitaris. Hij legt me uit hoe ik de koning moet aanspreken (Sire); wie
ik eerst moet bedienen. Ik moet eerst de koning bedienen, daarna de persoon rechts van hem (de
gouverneur), daarna de persoon recht over hem (de burgemeester), daarna de dame (Schepen
Pauwleyn) en daarna de kabinetschef (Mr van Ypersele de Strihou). Daarna speelt het geen rol meer
wie in voorrang bediend wordt. Ik moet juist zorgen dat de laatste persoon de ordonnansofficier is.
Zelf mag ik niets vragen aan de koning. lk antwoord: je moet toch vragen aan hem of hij water
wenst? Neen, dat vraagje niet. Je biedt het aan.

Mag ik vragen of hij de wijn wenst te proeven? Neen, de burgemeester is verantwoordelijk voor de
lunch, dus hij moet proeven.

En of hij koffie of thee wenst? Aan iedereen onmiddellijk koffie aanbieden. Zo durft er niemand
thee vragen.

Korte duidelijke antwoorden waardoor ik nog zenuwachtiger word.

11.45

De schepenen komen toe.

Mevr Pauwelyn, de heren Vermeesch, Bourgois, Christiaens, Daniels, Makelberge, Quaghebeur.
Ook dhr. Rigaux, directeur van het toerismebureau.

Ais laatste komt burgemeester Goekint toe. Het is eenwarme dag, de zon straalten buiten staat er
een massa volk. Er is ook een geschenk toegekomen voor de koning. Een schaakkoffergemaakt in
het VTI. Ik maak de opmerking bij mezelf; waarom kan dat niet van onze school komen? Enfin..

12.00

Iedereen staat op wacht. De schepenen in een cirkel.

De burgemeester en de gouverneur aan de deur.

We horen een korte sirene. Er rinkelt een telefoon bij

¢én van de veiligheidsmensen. De koning komt in

een donkerbruine Mercedes. Ik hoor buiten gejuich,

handgeklap. De burgemeester en de gouverneur

begroeten de koning. Hij stapt ais eerste binnen.

De begroeting begint. Burgemeester Goekint stelt

alle leden voor.

Intussen zijn wij gestart met het vullen van de glazen.

Alles is gecheckt door de hofdignitaris. Tomatensap

op kamertemperatuur, water op keldertemperatuur, ijskoude champagne en fruitsap op
keldertemperatuur. ‘t zal wel weer fruitsap zijn, zegt die man. Is ze goed gezeefd, want hij lust geen
pelletjes. Jaja, dat hebben we gedaan!

Met een klein hartje neem ik mijn schotel en ga voorzichtig naar de koning. Stel je voor dat ik
struikel of begin te beven? Hij neemt inderdaad fruitsap. Nu mijn volgorde van serveren niet
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vergeten. Ook dat gaat goed. Ik voel de zenuwen wegglijden en plotseling begin ik elkeen terug te
zien ais klanten. Dat is een gezonde toestand.

Iedereen wacht tot de koning iets vraagt. Er komt een gesprek op gang en met de welsprekendheid
van dhr. Goekint en een kwinkslag is het ijs voor iedereen gebroken.

, 16 '80
Het aperitiefverloopt zeer snel.
De koning loopt zelfnaar het venster
met burgemeester Goekint en zwaait
(rerooljfr lukxr’e,  y>umiy

naar de menigte die buiten geduldig
aanwezig blijft. ftj terj "acUjy.
De koning doet teken aan iedereen
dat er opgediend wordt. Elkeen
plaatst zich aan de stoel en wacht tot
de koning neer zit.

Eerst laat ik de wijn proeven door de
burgemeester.

Het is een Chablis Premier Cru
1984. Ik heb mijn zilveren tastcvin
meegebracht en laat hem daaruit
proeven. ledereen kijkt - ook de (joffei Va0 aj*rtf)fa2
koning - en burgemeester Goekint "PecVik

vraagt me wat de letters PME op die Cuti* nrectv '6H

tastevin willen betekenen.

Het moment kan niet beter vallen. Ik

leg hem uit dat dit een geschenk is van mijn ploeg op het schip de Princesse Maria-Esmeralda op
dewelke ik chief-steward was. Bij het horen van die naam begint de koning ogenblikkelijk een
gesprek over zijn familieleden, en er ontstaat een losse babbel onder de aanwezigen.

Vanafnu verloopt alles vlot.

Het voorgerecht is gerookte steur met kaviaar en radijsvinaigrette. De koning vraagt wie er schepen
van de haven is. Waar komt die vis vandaan?

De hoofdschotel is een gepocheerde zeetong met wittewijnsaus, tomaatjes, champignons en
exotische kruiden. Die maken het wat oosters. Zeer lekker. De zeetongen moesten gefileerd worden
in de keuken, volgens de hofdignitaris.

Wat mij opvalt is dat de koning bijna gans de maaltijd eet met zijn vork in de rechterhand. Een mes
gebruikt hij bijna niet.

Ik ga rond met een karafplat water en spuitwater. Het moest die op keldertemperatuur zijn, aldus de
hofdignitaris.

Nu zit ik met een probleem: ik mag zelfniets vragen; hoe weet ik dan of het plat of spuit moet zijn?
Vlug opgelost. 1k zet een glas bij en schenk hem een glas spuit en een glas plat!

De volgende keer dat ik langs kom zegt hij zelftegen mij : plat water a.u.b. Hij heeft het verstaan!

Oj<*ioWlJr,

Het nagerecht is een bord met 4 soorten chocoladebereidingen. Buitengewoon mooi gepresenteerd.
Over wat wordt er gesproken: (20 jaar na dato zal niemand mij dit kwalijk nemen zeker?)

-Ik herinner me dat dhr. Rigaux spreekt over het seizoen en de activiteiten in Oostende

-dhr. Christiaens spreekt over de 2° Wereldoorlog; dat Oostende bijna volledig verwoest was en dus
ook ais stad tegelijk moest heropgebouwd worden.

-Eén voorval weet iedereen (dat is daags nadien toch uitgelekt aan de pers - door wie?) De koning
vraagt aan Mevr Pauwelyn die schepen van burgerlijke stand is: hoe het komt dat Oostende toch zo
veel scheidingen van huwelijken heeft. Op het moment zelf weet ze niet te antwoorden en de
koning vraagt haar opnieuw : hoelang duurt een huwelijk gemiddeld in Oostende? Waarop Mevr
Pauwelyn met luide stem antwoord: Majesté bij mij gaat dat rap hoor. Ik doe dit in 5 minuten!
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Iedereen schiet in een lach en de Koning lacht hartelijk mee.
Daarmee is meteen het einde van de lunch in aantocht.
Burgemeester Goekint vraagt het woord aan de koning.
De burgemeester staat recht. Bedankt hem voor zijn bezoek en schenkt hem een prachtige
schaakdoos. De koning staat ook recht, bedankt hem en iederecen applaudisseert.
Ondertussen 1is er buiten veel beweging. e auto's worden gestart, telefoons rinkelen, de deur gaat
open enz..
Iedereen maakt zich op voor het vertrek.
Het personeel stelt zich op aan de uitgang. De koning
vertrekt ais eerste en begroet dhr en Mevr Ghaye. Hij
bedankt ze hartelijkvoor de geslaagde lunch en de
renovatie van het gebouw.
Daarna kom ik aan de beurt. “Bedankt voor de
schitterende bediening” in keurig Nederlands.
Die woorden blijven je bij. Nu nog.
Aangezien het zeer zonnig weer is besluit de koning te
voet te gaan naar de Casino samen met de gouverneur en
de burgemeester. Er bestaan mooie foto’s van in het stadsarchief.
Om 15.00 uur komt er een einde aan een slopende dag.
Je kunt niet geloven welke impact het bezoek van de koning gehad heeft voor de Villa Maritza .
Nog weken nadien reserveerden de echte royalisten een tafeltje in het restaurant. Ik werd overstelpt
met de meest onmogelijke vragen.
Op welke stoel zat de koning? Mogen we dezelfde wijn hebben? Mogen we dezelfde menu
hebben? Welk aperitiefnam hij? Heb je nog zijn servet? Heb je nog zijn menukaart (neen, want die
had ik),Welk soort water nam hijenz...
Het congres, in de namiddag,was ookeen succesen zo voelde Oostende zich toch weer voor een
tijdje ‘Koningin der Badsteden'.
Ik was in ieder geval een ervaring rijker en kon de opgedane kennis -het volgende schooljaar -
gretig verspreiden aan mijn leerlingen in de Oostendse hotelschool.

TAfelacbiltloTS
WirUufjclj 2>|. kol7(B T"oudevlji} op -ib-obA'Beé

Vaiysi-ar
I
I A CigAU*
OrdonvAPS officier
& PObe var» Zjjne H A jisfilf
Hr. "p. \9frrjcttc\p H. H
Hr. T. 'Pouraois Hr 0. Wprrisfi
Hr. J. Goeldpf 7 M Koctog Boultviji?
Hr 1?. HaUHxsijc
Vaovalijl7
ttjw? Ypertfli de Sitfoma Hr. S. Trgjr
H,J. Corist/Acc* Hr  PAt7j;1»
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Louis Leep, notaris te Qostende 1821 - 1825 : nomen est omen
door Jan DE MEY
Inleiding

Op de lijst van de notarissen van het arrondissement Brugge, staat bij de standplaats Oostende
'Leep Louis, benoemd 23 april 1821, veroordeeld tot eeuwigdurende dwangarbeid'. Dergelijke
vermelding prikkelt voldoende de nieuwsgierigheid om op zoek te gaan naar de figuur van notaris
Louis Leep.

De familie Leep (1)

De familie Leep was een bekende familie in Oostende in de tweede helft van de 18e- begin 19e
eeuw. De Witte Gids 2005 - 2006 vermeldt thans geen enkel telefoonabonnee meer in Oostende
met de naam Leep.

De grootvader van notaris Leep was Louis - Bartholomeus Leep. Hij werd geboren te Oostende in
1699, huwde er in 1742 met Maria - Jacoba Matteleyn en overleed er in 1784. Zijn echtgenote
overleed na hem op 10 december 1784 te Oostende. Uit het huwelijk werd geboren te Oostende in
maart 1746 Johannes - Josephus.

Johannes Leep trad driemaal in het huwelijk. Een eerste maal te Oostende in 1768 met Maria -
Francisca Georgie. Zij overleed te Oostende in 1784. Dit huwelijk bleefkinderloos.

Hij hertrouwde te Ecmcgem op 24 oktober 1786 met Marie - Godelieve Qucstier, geboren in
Eemegem. Zij stierfte Oostende op 30 maart 1793. Uit deze echtverbintenis sproten drie kinderen
voort : Isabella, Engelbertus en Louis.

Na het overlijden van zijn tweede echtgenote huwde Johannes Leep nog een derde maal. Zijn derde
echtgenote was Victoria - Rosalia Vankersschaever, geboren te Jabbeke in 1757. In 1796 werd
Johannes - Cornelius geboren te Oostende maar dit kind stierf reeds op 2 pluvidse an VII (21
januari 1799), amper 32 maand oud.

Johannes Leep stierfte Oostende op 9 november 1817-71 jaar 7 maanden 3 dagen oud. Zijn derde
eehtgenote overleed te Oostende op 18 februari 1842, op de gezegende leeftijd van 85 jaar. Bij de
aangifte van overlijden van Johannes Leep was zijn zoon Louis, alsdan 25 jaar oud en notarisklerk
van beroep, getuige.

Op 31 oktober 1810 verwierf het echtpaar Leep - Vankersschaever een woonhuis te Oostende,
Weststraat nummer 38 (thans Adolf Buylstraat nummer 19). De akte vermeldde ais beroep voor
Johannes Leep : 'ancien constructeur de navires'.

In 1814 werd het huis bewoond door Johannes Leep, zijn zoon Engelbertus, zijn dochter Isabella,
zijn schoonzoon Aimé Liebaert en zijn 16 maanden oude kleinzoon, Aim¢é Licbaert junior, samen
met een dienstmeid, Sophia Van Hecke (2)

Johannes Leep was sinds 1769 werkzaam ais meester - scheepstimmerman. (3) Tussen 1780 en
1786 was hij deken van de nering der vrije scheeps-timmerlieden. Vanaf 1783 was hij lid van de
'Camer der Vrije Visscherie'. Tijdens het laatste kwart van de 18¢ eeuw was hij één van de mede-
beheerders van de Sint-Catharinapolder.
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Zijn handelsactiviteiten beperkten zich tot de invoer van Noors en Baltisch hout. Vanafde Vierde
Engels - Hollandse Zeeoorlog (1780-1784) werd hij eigenaar van vier schepen : het smakschip de
'Vrouw Francisca' van 104 ton, het gaffelschip 'Sinte Margareta' van 40 ton, de sloep de 'Post van
Roomen' van 34 ton en het Brigantijnschip 'Minerva' van 80 ton. Al deze schepen werden ingezet
voor de kustvaart naar Zeeland, Rotterdam en Noord-Frankrijk. Deze kleine vloot bleef na de
oorlog zijn eigendom.

In 1779 sloot hij een akkoord met Jacobus Ocket om een visserssloep te bouwen voor gezamenlijke
rekening. Ocket trad daarna op ais reder - boekhouder van het vissersvaartuig. Johannes Leep
fungeerde in 1783 voor het eerst ais reder van een grote sloep, die ingezet werd voor de
Doggersbankse kabeljauwvisserij. In april 1784 werd Leep reder van een tweede vaartuig, de sloep
'Sint - Paulus' ; die werd uitgereed voor de haringvangst. Onder de naam 'de Liefde en de Lust'
bleefdit scheepje in de vaart tot in 1794. Gedurende de periode 1786 - 1789 had hij permanent drie
sloepen ; die werden uitgerust voor de kabeljauwvangst aan de Doggersbank. Nadien hield hij nog
slechts één sloep in de vaart. In september 1787 moest hij twee boetes aan de 'Camer der Vrije
Visscherie' betalen 'weegens uytter hand verkopen van sijne visch' in plaats van in de vismijn.

Op 25 april 1786 akteerde de Oostendse notaris Anthone Rycx de verkoop door Johannes Leep aan
Joannes Bens wonende te Oostende van een 'visschers chalouppe genaamdt Den vlieger, groot
omtrent 28 lasten' mits de som van 4.300 gulden, die contant werden betaald.

Op ljanuari 1787 begon Johannes Leep een associatic met scheeps-timmerman Francois de Beer
om gezamenlijk voor een periode van 15 jaar een werf uit te baten. Dit kaderde in een sterk
toegenomen vraag naar vissersschepen. De samenwerking werd op 14 otober 1794 stopgezet. (4)

Johannes Leep trad ook op ais commissionaris voor de Brusselse reder Nicolais van Toumhout.

Het eerste kind uit het tweede huwelijk van Johannes Leep met Marie Questier, was Isabella -
Maria Leep, geboren te Oostende in 1788. Zij overleed te Oostende op 28 oktober 1822, 34 jaar en
7 maanden oud. Op 13 augustus 1812 was zij gehuwd met Amatus - Fidelius - Maria -
Constantinus - Liebaert. Hij was de zoon van Joannes - Baptiste - Joseph Liebaert en Rosa Eugenia
Tomboy. Getuigen bij dit huwelijk waren Joannes - Franciscus Liebaert en Angelus Leep.

In 1791 werd Engelbertus te Oostende geboren en eveneens te Oostende op 21 maart 1793 en het
derde en laatste kind uit dit huwelijk, Louis - Franciscus, de latere notaris. Negen dagen later, op 30
maart, stierfzijn moeder, Marie Questier, wellicht aan de gevolgen van het kraambed.

Het notariaat te Oostende

Op 1 oktober 1795 werden de Zuidelijke Nederlanden bij Frankrijk ingelijfd. Bij besluit van het
Directoire van 22 mei 1796 werd het notariaat in onze streken georganiseerd, naar model van de
Franse wetgeving. Deze wet werd op 25 ventdse jaar an XI (16 maart 1803) vervangen door de
nieuwe wet die we nog steeds kennen. Deze wet wordt soms nog de ventose-wet genoemd. Op 24
december van het zelfde jaar (2 nivose an XII) volgde dan de regeling betreffende de instelling en
de inrichting van de Kamer der Notarissen.

In Oostende werden vier standplaatsen gecreéerd. De vier eerste notarissen volgens de nieuwe
wettelijke regeling waren : Frangois Donny, Antoine Rycx, Michel - Jan Pruyssenaere en Frangois
- Joseph - Joachim Tetut. Rycx, Pruyssenaere en Tetut waren reeds notaris onder het regime van
het besluit van 22 mei 1796. Donny was geen echte nieuwkomer gezien zijn notari€¢le activiteiten
onder het ancien regime en zijn lidmaatschap van de Criminele rechtbank in 1796 (5)
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Frangois Donny overleed op 16 mei 1809. Hij werd in 1810 opgevolgd door Jean - Baptiste -
Hubert Serruys. (6)

Serruys was geboren te Torhout op 3 november 1754. Hij overleed te Brussel op 6 november 1833.
Afgestudeerd in Leuven, vestigde hij zich ais advocaat in Oostende. In 1786 stond hij in voor de
publicatie van het zesde deel van het Placcaetboek van Vlaanderen. Hij werd griffier van de wezen
en tie consignaties en later raadslid - pensionaris. Tijdens de eerste Franse bezetting was hij
thesaurier van de stad Oostende. Vanaf 1796 was hij vrederechter, thesaurier van de stad en in
1798 de eerste griffier van de Rechtbank van Koophandel te Oostende. In 1810 volgde hij Francois
Donny op ais notaris. In hetzelfde jaar werd hij gemeenteraadslid en in 1815 door Willem I tot lid
van de Tweede Kamer benoemd. In 1820 diende hij zijn ontslag in ais notaris. Het jaar daarop
werd hij burgemeester van Oostende, op 3 november 1830 lid van het Nationaal Congres, in
augustus 1831 volksvertegenwoordiger en in 1832 raadsheer bij het Hofvan Cassastie.

Jean - Baptiste Serruys werd op zijn notari€¢le standplaats opgevolgd door Louis Leep.
Louis Leep, notaris.

Zoals hiervoor vermeld, was Louis Leep het derde kind van Johannes Leep uit zijn tweede huwelijk
met Marie - Godelieve Questier. Louis werd geboren te Oostende op 21 maart 1793.

Hij werd in de bevolkingsdocumenten aangeduid ais notaris en landmeter. Ook in zijn notariéle
publiciteit vermeldde hij beide functies.

In het Rijksarchief te Brugge berust een eensluidende copie afgeleverd door Louis Leep van de
perceelsgewijze kaart met een boerderij "Mcchelhof' genaamd, en landerijen te Leffinge, binnen de
watering van ‘s Heer Woutermansambacht, eigendom van Jean Cooney te Oostende. Deze kaart
werd opgemaakt door de gezworen landmeters Debur en R. Aerts in maart en april 1811. (7)

De naam van Louis Leep verscheen een eerste maal in de processen - verbaal van de zittingen van
de Kamer der Notarissen van het arrondissement Brugge bij de zitting van 27 maart 1819. (8) Louis
Leep vroeg om toegelaten te worden tot het examen voor het bekomen van het certificaat van
bekwaamheid. Uit de beraadslaging vernemen we dat Louis Leep van zijn burgerrechten genoot en
van een onberispelijk gedrag was. Hij beantwoordde aan de vereiste leeftijd van 25 jaar. Hij was
ook in regel met de stageverplichting : van 1januari 1809 tot 11 maart 1816 was hij werkzaam ais
klerk op het kantoor van notaris Jean - Francois Vansieleghem te Leffinge en daarna ais eerste
klerk op het kantoor van notaris Jean - Baptiste Serruys te Oostende.

Jean - Francois Vansieleghem, geboren te Ichtegem op 29 mei 1755, was de eerste notaris op de
standplaats Leffinge, opgcricht in 1796. Hij overleed te Leffinge op 20 december 1827.
Vansieleghem was gehuwd met Francisca -Nicolaia - Theresia Questier, geboren te Eemegem op 17
april 1760 en overleden kort na haar echtgenoot te Leffinge op 4 januari 1828. De stage - meester
van Louis Leep was aldus een aangetrouwd familielid. Francisca Questier was een oudere zuster
van zijn moeder.

De Kamer der Notarissen was op dat ogenblik ais volgt samengesteld : Pierre De Bay, notaris te
Brugge, voorzitter; Eugéne Hermans, notaris te Brugge, syndicus; Francois Vandesteene, notaris te
Brugge, verslaggever; Joseph Van Caillie, notaris te Brugge, secretaris en Vincent Delarue, notaris
te Brugge, schatbewaarder.

Louis Leep kreeg van de Kamer een aantal vragen om in afzondering schriftelijk te beantwoorden
en de redactie van een notari€le akte. Het was tien uur in de avond wanneer Leep, na drie uur werk,
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zijn antwoorden op het bureau van de Kamer deponeerde. Gezien het gevorderde uur besliste de
voorzitter de zitting voort te zetten op 29 maart 1819 om tien uur.

Op deze vergadering trok notaris Van Caillie zich terug omwille van zeer nauwe
verwantschapsbanden met de kandidaat. Hij was immers een "andersweirs" van de kandidaat. De
grootmoeder van notaris Van Caillie langs moederszijde was Marie * Anne Questier, geboren te
Eemegem op 13 januari 1751, overleden te Koekelare op 23 april 1829. De moeder van Louis
Leep, Marie - Godelieve Questier was een jongere zuster.

Joseph Van Caillie (°1791) was nauwelijks een paar jaar ouder dan zijn familielid Louis Leep
(°1793)

Bij het onderzoek van de gegeven antwoorden rees er bij de leden van de Kamer een sterk
vermoeden dat Louis Leep hulp had gekregen bij zijn examen, zodat beslist werd hemzelf daarover
te ondervragen.

Leep bekende eerlijk dat hij van zijn verwant, Joseph Van Caillie, de tekst van tien vragen met
antwoord gekregen te hebben, die deze ais examenvragen zou voorstellen aan de Kamer. Enkele
van die vragen maakten deel uit van het examenprogramma. Tijdens het examen had notaris Van
Caillie nog toelichtingen gegeven voor de oplossing van de vragen.

Uiteindelijk besliste de Kamer Louis Leep een nieuw examen afte nemen op 31 maart 1819.

Op die tweede zitting kreeg Louis Leep zeven vragen te beantwoorden en moest hij twee notariéle
akten opstellen.

Volgens de Kamer werden slechts twee vragen goed beantwoord en bevatten de voorgclegde akten
tekortkomingen en onwettelijkheden en besloot : "qu'elle ne peut délivrer au candidat le certificat de
capacité exigé par la loi".

Louis Leep liet echter niet Ios. Op 10 september 1820 richtte hij een verzoekschrift aan de Koning
om benoemd te worden ais vijfde notaris in de standplaats Oostende. Aldus kwam de Kamer samen
op 20 oktober 1820 om Louis Leep opnieuw te examineren. Hem werden vijf vragen voorgelegd en
de redactie van een akte huwelijkscontract. Ook deze keer was de Kamer van oordeel : "... dat den
heer Leep geene genoegzame bekwaamheid heeft om te kunnen uitoeffenen het notarisambt..." De
Kamer was niet mals in zijn motivering : "Overwegende dat, in plaats van zich de noodige moeyte
te geven om door eene gestadige applicatiec bekwaam te worden om de notari€le fonctien te
bedienen, hij zich ophoud met andere bezigheden en tracht notaris te worden, niet door studie, maar
door zich wat in de gunst in te dringen en door bedekte vrongen en drayen, gelijk die zijner
rekwest..."

De Kamer ging ook uitvoerig in op de toestand van het notariaat te Oostende om de creatie van een
vijfde standplaats af te wijzen. Op 17 januari 1816 had de Kamer zich reeds verzet tegen de
benoeming van een vierde notaris, al werd Antoine Belpaire op 7 februari daama toch benoemd.

De Kamer hield ondermeer voor dat er in het kanton Oostende geen tien openbare verkopingen en
geen twintig inventarissen per jaar waren, terwijl de levensmiddelen en de huishuren in Oostende
duur zijn. Zij schatte dat drie van de vier standplaatsen minder dan 1000 gulden perjaar opbrengen
"hetwelk zekerlijk te weinig is om in die stad te kunnen leven op eene betamelijke wijze."

De patron van Louis Leep, notaris Jean - Baptiste Serruys diende eind 1820 zijn ontslag in, andere
opdrachten lagen voor hem klaar. Op 9 januari richtte Leep zijn rekwest aan de Koning om
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benoemd te worden ter standplaats Oostende in vervanging van notaris Serruys. Op 6 februari 1821
beraadslaagde de Kamer over de kandidaten voor de standplaats Oostende : Louis Leep en
Amandus Carbonez uit Eemegem. Ditmaal besloot de Kamer dat Leep sedert zijn vorige
ondervragingen "... genoegzame vorderingen gedaan heeft om de notarieele bedieningen te kunnen
uitoefenen". De Kamer verleende Louis Leep het certificaat van goed gedrag en bekwaamheid
maar bleef bij haar standpunt van 1816 en 1820 : een vierde standplaats voor notaris in Oostende
was overbodig. Indien echter de regering beslist deze te behouden "schijnd" (sic) Louis Leep de
voorkeur te verdienen ais Oostendenaar en eerste klerk van notaris Serruys.

Uiteindelijk werd Louis Leep notaris benoemd op 23 april 1821. Zijn kantoor was gevestigd aan de
Keyzers Kaye (thans Vindictivelaan) nummer 19.

We vonden Louis Leep nog tweemaal terug in de processen - verbaal van de Kamer van Notarissen.

Een eerste maal moest hij verschijnen voor de Kamer op 19 april 1823 ingevolge een klacht van de
Procureur des Konings wegen publiciteit voor de openbare verkoping van meubilaire goederen in
het Nederlands én in het Frans.

Notaris Leep voerde ter zijner verdediging aan dat de bekendmakingen in twee talen gebeurden op
verzoek van de verkoper, dat er in Oostende veel vreemdelingen zijn dic de landstaal niet kennen
noch verstaan en dat dagelijks zulke publiciteit werd gevoerd, zelfs in Brugge. (Alle toenmalige
bestuursleden hadden hun standplaats in Brugge !)

Op de algemene vergadering van de notarissen van 2 mei 1825 moesten twee nicuwe bestuursleden
verkozen worden. Dejonge notaris Leep, hoewel zelf niet aanwezig, kreeg één stem op zijn naam.

Op korte tijd werkte Leep zijn kantoor op tot het tweede belangrijkste van Oostende. Van 17 mei
(eerste minuut) tot einde van het jaar 1821 verleed hij 127 akten. Notaris Serruys passeerde in 1818
56 akten en in 1819 slechts 18 akten. Het aantal akten klom van 155 in 1822 tot 207 in 1824.
Tussen 5 januari en 4 juli 1825, datum van zijn laatste akte, telde het repertorium van notaris Leep
reeds 91 akten. (9)

Zijn notariéle activiteit in 1825 zou verder in stijgende lijn gegaan zijn. Het nummer van woensdag
6 juli 1825 van De Gazette van Brugge vermeldde niet minder dan zes aankondigingen voor
openbare verkopingen ! (10)

Het "proces" Leep. (11)

Het dossier werd geopend met een klacht door Joannes Van Rolleghem, zoon van Nicolas, oud 56
jaar, zaakwaarnemer, wonende te Brugge bij Felix - Amand De Miielenaere, procureur des Konings
te Brugge op 13 juli 1825.

Op 14 oktober 1823 ontleende Leep op eeuwige rente de som 5 000 frank of 2 362,50 gulden
Nederlands van de kinderen van wijlen J.C. De Crombrugghc, grondeigenaar te Gent. Tot
zekerheid van de terugbetaling gaf Leep 5 bunderen 92 roeden 2 ellen of 5 hectaren 92 aren 2
centiaren, weiland in Schore in hypotheek. Hij verklaarde dit goed verkegen te hebben uit de
nalatenschap van zijn oom, Laurentius Leep, in leven priester te Oostende. Ais bewijsstuk stelde hij
een uittreksel ter hand aan Van Rolleghem van een akte vereffening - verdeling verleden voor
notaris Antoine Belpaire te Oostende op 21 december 1822

De nalatenschap van Laurentius Leep was niet onaanzienlijk. De totale netto waarde bedroeg
51.990 gulden, waarvan 21.746,25 gulden toekwam aan Louis Leep.
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Toen het gerucht de ronde deed dat de notaris nog bij andere personen trachtte geld te lenen, begon
Van Rolleghem te twijfelen aan zijn solvabiliteit. Uit onderzoek bleek dat Leep geen eigendom
bezat te Schore. Hij was wel eigenaar geweest van gronden te Sint - Pieters - Kapelle maar deze
waren op 21 mei 1823 verkocht aan juffrouw van Steenbrugge, particuliere, wonende te Brugge aan
de Sint - Salvatorskerk.

Van Rolleghem legde deze feiten aan Leep voor en bekwam van hem een nieuwe hypotheek op zijn
woonhuis te Oostende. De akte van hypotheek-stelling werd verleden voor notaris Joseph Van
Caillie te Brugge op 9juli 1825.

Het gerechtelijk apparaat schoot dadelijk in gang. Dezelfde dag van de klacht, op 13 juli 1825,
werd een "bevel van regterlijke geleide" gegeven en notaris Louis Leep werd opgepakt in herberg
"het Lammeken" te Oostende, 's Anderdaags volgde reeds het "bevel van bewaring" of
aanhoudingsbevel en Leep werd opgesloten in de gevangenis te Brugge.

Op 18 juli 1825 ging onderzoeksrechter Marcel - Livinus Van Den Bussche, vergezeld van de
Procureur des Konings, over tot de huiszoeking te Oostende. Er bleek een dienstmeid in huis te
zijn, Johanna Verbrugge. De verklaringen werden afgelegd door klerk Hendrik Depiere.

Het kantoor van notaris Leep bleek over meerdere personeelsleden te beschikken. Augustus van
Cuyl was er eerste klerk geweest, doch rees in 1825 overleden. Vo66r de procedure tegen Leep
aanving, had De Pruyssenaere er gewerkt en gedurende acht maanden zijn kozijn Edouard Questier.
Deze laatste was in 1825 19 jaar oud en werkte alsdan in Brussel, terwijl De Pruyssenaere in
Batavia verbleef. Waren nog effectief in dienst van notaris Leep : Hendrik Depiere, 20 jaar,
Francis De Rudder en Charles Liebaert, 17 jaar, geen bloedverwant van de notaris. Tenslotte was er
nog Joseph Delcampe, een gelegenheidsbediende "bijzonderlijk op zondagen" !

Marcel - Livinus Van Den Bussche leidde het onderzoek met bekwame spoed en wist het dossier af
te ronden na drie maanden. Ongetwijfeld een flinke prestatie, indien men rekening houdt met te
eerbiedigen vormvoorschriften ais b.v. betekeningen en de beperkte en vrij trage
communicatiemiddelen.

Uiteindelijk werd Louis Leep ervan beschuldigd in 1823, 1824 en 1825, doch niet in zijn
hoedanigheid van notaris, verscheidene vervalsingen in authenticke en openbare geschriften
gepleegd te hebben en zich bewust van deze valse stukken bediend te hebben.

Het betrof vijfdossiers. Het eerste was het dossier van de kinderen De Crombrugghe, waarbij hij in
een uittreksel van een notariéle akte de woorden "Sint - Pieters - Kapelle" verving door "Schoore".
De klacht daarover bracht de zaak aan het rollen.

Het tweede dossier was dit van "Francis Vanderhofstadt te Brugge", broer van de collega van Leep,
Joseph Vanderhofstadt te Brugge. Bij akte verleden voor notaris Vincent Delarue te Brugge op 2
december 1824, ontleende Louis Leep de som van 10 000 frank of 4 725 gulden. Ais waarborg
verleende hij hypotheek op 10 bunderen 61 roeden 68 ellen (of 10 hectaren, 61 aren 68 centiaren)
weide te Sint - Pieters - Kapelle. Aan de werkende notaris werd een uittreksel van de akteverdeling
van 1822 voorgelegd ais bewijs van eigendom.

De derde beschuldiging ging over de lening bij Karei Van Maldegem - De Knuydt. Bij akte
verleden voor notaris Jean Claerhoudt te Sijsele op 20 december 1823 ontleende Leep de som van 4
200 gulden . Hypotheek werd gegeven op verscheidene stukken land te Ramskapelle, Zandvoorde
en Keiem.
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Na de aanhouding van Leep komt Franciscus Marant, advocaat en avoué te Brugge, schoonzoon
van Karel Van Maldegem, tot de vaststelling dat de in hypotheek genomen goederen onbestaande
waren.

Zij stapten "schielijk" met notaris Van Caillie naar de gevangenis om een andere hypotheek te
bekomen. Daar troffen zij Felix Beaucourt, een andere schuldeiser van Leep, met een vordering
van 2 000 frank.

Met Leep kwamen de beide schuldeisers overeen om de verschuldigde sommen samen te voegen en
Leep gaf in betaling twee aandelen van de Maatschappij van Koophandel, een rente op de heer
Denys ter waarde van 3 428,55 gulden (hem aanbedeeld uit de nalatenschap van Laurentius Leep)
en hypotheek op een buitengoed o ft Kasteeltje te Sint Pieters - op - den - dijk, voorheen eigendom
van Franciscus Bouuaert.

De vierde beschuldiging handelde over een lening jegens Jan Rooze, zeekapitein te Oostende. Op
27 oktober 1824 leende Leep 3 000 frank op wissel van één jaar. Ais garantie legde hij opnieuw
een uittreksel uit de voormelde akte verdeling van 1822 voor, waarop hij zich schriftelijk verbond
de daarin vermelde goederen niet te verkopen dan met toestemming van de schuldeiser. Later
leende hij nogmaals 2 000 frank van Rooze. De goederen vermeld in het uittreksel bleken echter
onbestaande !

Het vijfde dossier was gelijkaardig aan het vorige. Op 25 mei 1824 ontleende Leep van Andreas
Carbon, zeekapitein te Oostende, de som van 3 000 frank op wissel op basis van een vervalst
uittreksel van gezegde verdeling.

Twee andere feiten kwamen nog de beschuldigingen verzwaren. In 1820 en 1821, v6o6r Louis Leep
notaris was te Oostende, leende hij tweemaal 5 000 frank van Fernand Dhauw, generaal - majoor te
Brugge niet hypotheek op goederen die hem niet toebehoorden. Toen D’hauw het bedrog ontdekte,
kon hij Leep tot terugbetaling dwingen.

Tenslotte ontleende Leep bij akte van notaris Michel - Frangois Jooris te Nieuwpoort op 7 mei 1825
2 835 gulden met hypotheek op goederen die hij reeds in 1823 verkocht had, van Emmanuel vander
Zweep, zeekapitein te Oostende. Deze schuldeiser werd echter niet terugbetaald.

Voor de onderzoeksrechter hield Leep vol dat de handtekeningen op de stukken deze waren van
notaris Belpaire. Dit werd stellig ontkend door Belpaire tijdens zijn ondervragingen op 20 juli en 4
augustus 1825. Gezien deze tegenstrijdige verklaringen besliste de Raadkamer op 20 oktober 1825
de verificatie van de handtekeningen van notaris Belpaire. Als experten werden aangesteld :
Dominicus Thorys, Franciscus van Male en Johannes Lameire, schrijfmeesters en onderwijzers te
Brugge.

llet omstandig en goed geadstrueerd deskundig verslag liet niet lang op zich wachten. Negen dagen
later luidde hun besluit : "dat de handtekening Belpaire Not welke zich bevindt ten slotte op de
zeven openbare akten of extrakten onders de nummers 2, 11, 17, 24, 29, 31 en 40 van den
Generalen Inventaris valsch, en het handteeken niet is van den Notaris Belpaire"

Bij bevelschrift van de Raadkamer van 4 november 1825 werd de bundel overgemaakt aan de
Procureur Generaal bij het Hoog Gerechtshofte Brussel. In zijn requisitoor van 19 november 1825
vroeg hij de verzending van de beklaagde voor het Hof van Assisen van de provincie West -
Vlaanderen.
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Bij arrest van de Kamer van beschuldiging van het Hoog Gerechtshofte Brussel van 21 november
1825 werd Louis Leep verzonden naar het Hof van Assisen, samengesteld uit vijf magistraten,
zonder juryleden.

Het Hof werd voorgezeten door Henricus Meynaerts, raadsheer van het Hoog Gerechtshof te
Brussel. Vier rechters van de rechtbank van eerste aanleg te Brugge fungeerden ais bijzitters ;
Henry Imbert, Henri Roels, Charles Rapaert en Jean - Frangois Cobus. Auguste Van Praet was
griffier van het Hof en het openbaar ministerie werd waargenomen door Henry Claerhoudt,
substituut bij het Hoog Gerechtshof te Brussel. De verdediging van Leep gebeurde door dhr.
Amandus Bemaert, advocaat te Brugge.

Het proces ving aan op 8 december 1825 en onmiddellijk een "coup de théatre". De beschuldigde
overhandigde de voorzitter een schriftelijke verklaring, die letterlijk luidde ais volgt : "Ik bekenne
alle de aan mij voorgelegde aktens, door de rechter van Instructie, wat de opstel belang en het
handteekcn valsch zijn en daar af pligtig te wezen en wat het stempel belang dit van ware
expeditien is afgedaan om op de valsche geappliqueert te worden". Tijdens het onderzoek had Leep
steeds de feiten ontkend.

's Anderendaags, 9 december 1825, volgde het arrest : "Het Hof verwijst de voomoemden
Ludovicus Franciscus Leep in tien jaren dwangarbeid, en in eene boete van zestig guldens
nederlandsch geld.

Verwijst hem insgelijks bij lyve in de kosten van den processe, geliquiderd ter somme van honderd
achtentwintig guldens negenenveertig cents, nederlandsch geld.

Beveelt dat alsvoorcn zijne straf te ondergaan hij openbaar ten toon zal worden gesteld op eene der
publique plaatsen dezer stad Brugge, met een opschrift boven zijn hoofd, behelzende zyne namen,
ouderdom, woonplaats en beroep; zijne straf en de reden zijner veroordeling, en dat hij alsdan
insgelijks in het openbaar met een gloeiend ijzer met de letteren T.F. op de regter schouder zal
gebrandmerkt worden.

Verklaert dat na het ondergaan zijner straf, hij geheel zijn leven lang onder den toezigt der hooge
staatspolitie zal verblijven, en bepaalt de borgtoght die hij uit dien hoofde zal moeten stellen, ter
somme van honderd guldens nederlandsch geld."

Louis Leep ging in cassatie doch dit beroep werd verworpen door de Kamer der appellen van
korrectionele Policie, zittende in kriminele kassatie in zitting van 28 februari 1826.

Op 6 mei 1826 werd Leep op de Vrijdagmarkt 's middags ten toon gesteld en gebrandmerkt met de
letters T.F (12). Deze straf was voorzien in artikel 20 van de Code pénal dat luidde ais volgt : "... la
lettre T. pour les coupables condamnés aux travaux forcés a temps ... La lettre F. sera ajoutée dans
I'empreinte, si le coupable est un faussaire."

Daarna verdween Louis Leep in de vergetelheid van de geschiedenis.

Nabeschouwingen.

Een portret van Louis Leep is ons niet bekend. Toch hebben we uit de proces-bundel een
beschrijving van zijn fysische verschijning : "lank eene el, vier palmen, vijf duimen (1.45 meter),

aangezigt rond, kleur rood, haar en wenkbrauwen bruin, voorhoofd hoog, oogen bruin, neus en
mond groot, kinbaard bruin, sprekende de fransche en vlaamsche talen"
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We deden het verhaal van de naakte feiten, maar op geen enkele plaats van de documenten in de
procesbundel vinden we enig spoor van een motiefofdrijfveer voor zijn oplichtingen.

Waarvoor leende hij in 1820 en 1821 tweemaal 5 000 frank van Femand D'hauw, generaal - majoor
te Brugge ? Toen reeds gaf hij hypotheek op goederen die hem niet toebehoorden. Hierbij was
Leep niet aan zijn proefstuk. Toen hij op 29 maart 1819 het examen diende af te leggen voor het
bekomen van het certificaat van bekwaamheid liet hij zich zonder scrupules bijstaan door zijn
familielid notaris Joseph Van Caillie,

In de loop van dejaren 1823, 1824 en 1825 ontleende hij bij diverse geldschieters hoge bedragen.
Bij al deze transacties maakte Leep misbruik van de akte vereffening - verdeling van de
nalatenschap van zijn oom Laurentius Leep verleden voor notaris Belpaire op 21 december 1822.
Leep was wel zo voorzichtig de notariéle akte van hypotheekstelling steeds voor een andere notaris
te laten verlijden.

Opvallend is dat drie van de geldschieters zeekapiteins te Oostende waren : Jan Rooze, Andreas
Carbon en Emmanuel vander Zweep.

Leep had een goed lopend notariskantoor. Het aantal verleden akten ging in stijgende lijn en voor
de tweede helft van 1825 waren de vooruitzichten bijzonder goed. Over personeelsproblemen
scheen Leep niet te klagen te hebben. En toch !

Leep was verre van onbemiddeld. Hij was eigenaar van een buitengoed of kasteeltje te Sint -
Pieters - op - den dijk bij Brugge.

Uit de nalatenschap van zijn oom Laurentius verwierf hij in 1822 het huis te Oostende ter waarde
van 7 000 gulden. Dit is zeer vermoedclijk de woning waar hij woonde en zijn kantoor gevestigd
was : Keyzers Kaye nummer 19. Verder werden hem aanbedeeld de rente jegens Denys ter waarde
van 3 428.55 gulden, land te Sint - Pieters - Kapelle ter waarde van 4 050 gulden, landerijen te
Stene, in de Sinte Catherinepolder ter waarde van 3 200 gulden en land te Mariakerke, eveneens in
de Sinte Catherinepolder ter waarde van 8 800 gulden. De landerijen te Sint - Pieters - Kapelle
verkocht hij reeds in mei 1823, mogelijks om vroegere leningen afte betalen.

Verder bezat hij nog twee aandelen van de Maatschappij van Koophandel. En toch!

Wij zullen zeer vermoedelijk in het ongewisse blijven over de redenen die Leep aangezet hebben
om leningen te bekomen op voorlegging van vervalste stukken.

Hij wist handig gebruik te maken van de alsdan bestaande lacunes in de publiciteit betreffende de
eigendom van onroerende goederen en de hypotheken erop. Nochtans had hij moeten beseffen dat
vroeg of laat - wat ook uit de feiten is gebleken - het bedrog zou ontdekt worden. Is dit het gevolg
van jeugdige overmoed of van zijn precaire financiéle toestand op dat ogenblik ? Daarover zwijgen
de bronnen.

Er kan enkel verwezen worden naar de overwegingen van de Kamer der Notarissen van Brugge in
1820 die stelden dat hij zich ophield met andere bezigheden en dat hij trachtte "notaris te worden
niet door studie, maar door zich wat in de gunst in te dringen “door bedekte vrongen en drayen".

Vaststaand is dat zijn georganiseerde oplichtingen een vroegtijdig einde stelden aan zijn notariéle

loopbaan. Hij meende wellicht leep genoeg te zijn - nomen est omen - doch alles liep uiteindelijk af
in een schandelijke veroordeling.
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(9) Maurice Vandermaesen: Archiefvormers in de gerechtelijke arrondissementen Brugge, leper en
Veume - Deel III -Archieven van Notarissen (Brussel, 1998), p 193 - 194.

De minuten van notaris Louis Leep werden in 1940 door Frangois Van Caillie notaris te Oostende,
neergelegd op het Rijksarchiefte Brugge. Het betreft één halve meter archief, bestaande uit zeven
inventarisnummers, 3 nummers voor de minuten (1821 - 1825), ¢én voor de protesten (1821 - 1823)
en drie nummers voor de repertoria ( 1821 - 1825).
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(12) De brandmerkijzers worden bewaard in het Gruuthusemuseum te Brugge. Zie : Paul De Win,
De 19de - eewse strafinstrumenten in de verzameling van de Brugse Stedelijke Musea, in : Jaarboek
1989 - 90 - Stad Brugge - Stedelijke Musea, Brugge (1991), p 247 - 260.
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ARCHIEFBRIEF OOSTENDE

Het Stadsarchief van Oostende startte vorig jaar met de uitgave van een driemaandelijkse
“Archiefbrief Oostende”. Deze Archietbrief kwam er ais antwoord op een groeiende interesse voor
het reilen en zeilen in het Stadsarchief.

De Archietbrief bevat allerlei informatie over de aanwinsten en schenkingen, nieuwe publicaties,
wijzigingen op de archiefwebsite en op de Beeldbank Oostende. Ze belicht telkens een bepaald
archiefbestand of een bijzonder stuk uit de collectie. Verder wordt ook aandacht besteed aan andere
initiatieven die met het archiefte maken hebben: tentoonstellingen, publicaties, enz. Daarnaast is er
ook ruimte voor eenmalige initiatieven en mededelingen m.b.t. het archief.

De Archiefbrief verschijnt elke seizoen (maart, juni, september, december). ledereen kan zich gratis
abonneren, zowel op de papieren ais op de digitale versie. U hoeft enkel uw volledige naam, adres
of e-mailadres terug te sturen of te mailen naar Archief, Vindictivelaan 1, 8400 Oostende,
archieffeoostende.be. De vorige Archietbrieven kan u ook nog altijd online raadplegen via de
website: www.oostende.be/productgroep/95/default.aspx? vs=0 N&id=599&pg=1249

HET ARCHIEF PAKT DIT... www.beeldbankoostendc.hc

Vanaf27 september 2005 is de Beeldbank van Oostende online, www.beeldbankoostende.be is een
website waarop u beeldmateriaal dat zich in het Archiefvan Oostende bevindt, vrij kan raadplegen.
Niet alleen kan u de afbeeldingen online bekijken (vaak groter dan het origineel) u krijgt er meteen
ook een zo volledig mogelijke beschrijving bij.

LJ kan vrij zoeken op alle woorden, maar u kan ook via allerlei invalshoeken op zoek gaan naar een
specificke afbeelding: op datum, op periode, op straatnaam, op trefwoord, op documenttype. Leuk
is ook dat u zelf commentaar kan geven bij elke afbeelding. Bovendien kan u afbeeldingen waar
geen copyright op rust online bestellen. Regelmatig worden er digitale thematentoonstellingen
gepresenteerd.

www.beeldbankoostende.be werd op maat van het Archief gerealiseerd door LCP nv. uit Brugge.
De uitwerking van het concept en de codrdinatie van de beeldbank is in handen van de dienst
Archief.

Momenteel staan de collectie Prentbriefkaarten, de Glasnegatieven en een deel van de Fotocollectie
online. Het betreft ondertussen 5.817 afbeeldingen. In de loop van 2006 komen daar nog cens de
verzamelingen Kaarten en Plannen, Prenten en Tekeningen, Affiches, Drukwerk en het tweede deel

van de Fotocollectie bij.

Meer informatie kan u terugvinden via www.bceldbankoostende.be of bij de dienst Archief,
Stadhuis, kantoor 100, Vindictivelaan 1, 8400 Oostende, tel. 059/80.55.00.

Binnenkort wordt de www.beeldbankoostende.be gelinkt aan de website van de Plate.
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OOSTENDE: CENTRUM BELGISCHE BADPLAATSEN (anno 1930)

De hierna volgende tekst stamt niet uit mijn eigen pen maar is van een mij onbekend
auteur die heel zinnig en vlot een merkwaardig, ja boeiend overzicht geeft, anno 1929-
1930, van de diverse badlocaliteiten aan de Belgische Kust. Ik weet het, het is een
toeristisch getint geschrift dat de troeven opsomt die deze gemeenten in hun
kaartenspel hebben. Het is een Duitse tekst, hier door mij nauwgezet vertaald, maar ik
veronderstel dat er ook Franstalige, Engelstalige en Nederlandstalige edities waren,
want de “Hoge Raad voor Toerisme” te Brussel zorgde voor een keurige uitgave. In
brochurevorm: 32 bladzijden, verlucht met 50 foto's van Antony, Hersleven en Neis,
alsook met 2 kaarten op één uitslaande bladzijde. Het geheel oogt smaakvol en de
inhoud mag er zonder meer zijn, te meer omdat geschriften van en over het
interbellum in ons tijdschrift, vroeger en nu, maar weinig voorkomen. Maar je moet er
kunnen vinden...(I)

De 67 km lange kustlinie biedt een om zo te zeggen ononderbroken rij van badplaatsen aan alwaar,
naast het genoegen van zeebaden, ook rijkelijk gezorgd wordt voor onbezorgd comfort, voor
amusement en voor tijdverdrijf. Wegens de milde temperatuur (jaargemiddelde: 17,6° C) die te
wijten is aan de onmiddellijke inwerking van de Golfstroom, verdient een verblijf van langere duur
aldaar aanbeveling, in het bijzonder voor tere kinderen.

Het Belgische kustland was ten tijde van de ongeluksjaren 1914-1918 vreselijk geteisterd
geworden. Toen evenwel de oorlogsfurie uitgewoed was, begon men blijmoedig met de
wederopbouw. En de eertijds bloeiende steden aan zee kenden een wederopstanding met nieuw
prachtvertoon. Vanafde Franse grens tot naar Holland toe volgen in steeds wisselende positie: De
Panne, Sint-Idesbald, Koksijde, Oostduinkerke, Groenendijk (sic), Nieuwpoort, Lombardsijde,
Westende, Middelkerke, Raversijde, Mariakerke, Oostende, Bredene, De Haan aan zee, Wenduine,
Blankenberge, Zeebrugge, Heist, Duinbergen, Albert-Plage, Knokke en Het Zoute.

L

RAVERSIIDE

Een kleine badplaats, halverwege tussen Middelkerke en Oostende; bezat een prachtig
Noors paviljoen dat Leopold II had laten oprichten. Helaas is deze mooie woning tijdens de oorlog
vernield geworden.

Badinrichting.

MARIAKERKE

Op 10 minuten van Oostende. Puike hotels, mooie café's en innemende villas. De baden
zijn in de trant van Oostende ingericht en worden in het seizoen druk bezocht.

OOSTENDE

(Circa 50.000 inwoners). De zomerresidentie van de Koninklijke Familie. Verdient in elk
opzicht haar bijnaam: “Koningin der Badsteden”.
Ze beschikt over voortreffelijke spoorwegverbindingen met alle Europese grootsteden. Brussel is op
anderhalfuur binnen bereik. Parijs, Keulen en Londen liggen op 5 uren, Berlijn op 15 uren afstand.

(I’ Belgien: seine Badeorte / uitgegeven door de “Conseil Supérieur du Tourisme”. - Brussel, 1930. -
P. 11-17: ill. en 24.
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Tweemaal daags varen grote turbinepakketboten naar Dover. Een uitmuntend opgestelde
dienstregeling maakt (de) heen- en terugvaart mogelijk op een en dezelfde dag.

Ais badstad kent Oostende haars gelijke niet. De 30 meter brede promenade in steen is enig
in haar soort. Ze strekt zich uit tot aan Westende en staat overal vrij zicht toe op het strand en op de
volle zee. Alleen al op het stadsgebied is ze bezet met een 5 km lange rij, zonder leemten, van
eerste klas hotels en verrukkelijke villa's.

De stad biedt aan de badgasten alle ontspanningsmogelijkheden aan die men zich maar kan
indenken.

In het prachtrijke Kursaal dat jaar-in jaar-uit een miljoen bezoekers uit alle landen ontvangt,
is voor dagelijkse, ja uur per uur vermakelijkheden ten volle gezorgd. In de grote rotonde is er elke
avond concert, met medewerking van een orkest met 125 artiesten, 's Werelds beroemdste zangers,
mannen en vrouwen, houden het tot eer strekkend om aldaar voor een uitgelezen publiek op te
treden. Behalve dat zijn er concerten met klassieke muziek, alwaar zich de meesters van het viool-
en klavierspel laten horen. De namiddag wordt besteed aan het orgelbespelen.

Oostende bezit twee renbanen. De ene in de stad, met hoofdingang op de dijk, de andere in
Bredene. Paardenrennen vinden plaats, van I juli tot 31 augustus; in Oostende op zondag, maandag,
donderdag en zaterdag; in Bredene op dinsdag, woensdag en vrijdag.

Ook de overige sportvermaken komen aan hun trekken: auto- en zeiljachtsport. vliegkunst,
roeien, tennis, hockey, schermen en zwemmen worden ijverig beoefend. En voor de golfspelers
staan in De Haan aan zee prachtige “Links" ter beschikking.

Verder is Oostende ook een kuuroord, voorzien van de allernieuwste verworvenheden van de
hydrothérapie (watergeneeskunde).

Het fijne strandzand wiens vermogen tot filteren een bestendigen van de vochtigheid
onmogelijk maakt, is uitstekend geschikt voor rustkuren en zonnebaden.

De stad beschikt ook over een thermale bron wier eigenschappen meer en meer erkenning
vinden en voor de behandeling van maag- en darmlijden, van huid- en slijmvliesontstekingen zeer
naar waarde geschat wordt. Het water van deze bron wordt gebruikt, ais drank voor inademing, of
ook ais badwater. Voor dat laatstgenoemde doei dient een ruime instelling met twintig badhokjes.

De therapeutische inrichtingen van de stad zullen binnenkort door het bouwen van een
“Palais des Thermes" vervolledigd worden (en) die het de badgasten zal mogelijk maken om ook
tijdens het barre jaargetijde hun “thalassotherapeutische behandeling” verder te zetten.

De stedelijke riolering is te bestempelen ais voorbeeldig. Evenzo de drinkwatervoorziening
waarvoor men gebruik maakt van het kristalheldere, smetteloos reine en lekker water uit de valleien
van de Bocq en Hoyoux (waterlopen). Het Stadsbestuur heeft een modem gezondheidsburcau
ingericht, met laboratoria voor scheikundige en bacteriologische analyses, een desinfecteerplaats,
enz.

Oostende beschikt ook over een belangrijke handels- en vissershaven die binnenkort zal
uitgerust zijn met de allerbeste installaties. Door zijn gunstige ligging is de haven uitstekend
geschikt voor het vervoer van waren die gemakkelijk aan bederf onderhevig zijn, tussen Engeland
en het continent. Dit verkeer is sedert velejaren in handen van de Belgische Staat en van Cockerill
en van de “General Steam Navigation Company".

Het “lJzerpanorama”, een meesterwerk van de schilderkunstenaar Bastien, geeft op
aangrijpende wijze gestalte aan de verschrikkelijke gevechten aan het Vlaamse Front. Dat ook door
zijn afmetingen reusachtige werk is tentoongesteld in een speciaal daarvoor op- en ingericht
gebouw, in de nabijheid van het station.

Feestkalender voor 1930:

- Pinksterenzondau: offici€le opening van het Kursaal;
- Juni en juli: Internationale roeiwedstrijden;

- lste zondag van juli: Zeewijding;

- In de maand-iuni: * rally voor auto's
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rally voor vliegtuigen
“Salon automobile”
snelheidsproefritten
Concours d'élégance
Bloemencorso
- Juli en augustus: paardenrennen, iedere dag
zwemwedstrijden
waterpolo-, golf- en tenniswedstrijden
schermwedstrijden
militaire wedstrijd om het kampioenschap voor Europa
- In-de-maand-iuli: wedstrijd voor strandspelen
kinderfeesten
- In de loop van het seizoen: onthulling van het monument voor Leopold II.

BREDENE:

(3.000 inwoners). Aan de overkant van de haven van Oostende. Is een gezellige, kleine
badplaats die vooral tijdens het seizoen van de paardenrennen druk bezocht wordt. Haar prachtige
renbaan wordt door trams met Oostende verbonden.

DE HAAN AAN ZEE:

(1.972 inwoners). Ligt een uur ten oosten van Oostende aan de heerlijke “Koninklijke Baan"
die van Oostende naar Blankenberge leidt. Een charmante badplaats die bijna uitsluitend uit mooie
villa’s bestaat die hier en daar verspreid liggen in de met bos beplante duinen.

Buiten haar vermaarde “Temnis Courts” is ze in het bezit van het schoonste en meest
bezochte golfterrein van het continent.

In De Haan kan men ongestoord rust nemen en genieten van het stille geluk om huiselijk
leven. Wie echter houdt van of nood heeft aan afleiding, hem of haar brengen de trams in 20
minuten naar de theatervoorstellingen of concerten, in het Kursaal van Oostende of in het Casino
van Blankenberge.

WENDUINE:

(1.250 inwoners). Insgelijks gelegen aan de “Koninklijke Baan". Is een levendige badplaats
die, ongeacht haar moderne installaties, nog een landelijk cachet bewaard heeft. Zoals bijvoorbeeld
in de omgeving van de oude windmolen. Vanuit de hoogte van de “Spio(e)nkop"” heeft men zicht op
de kerktorens van Brugge. In de uitgestrekte, van glaswanden voorziene “Galerif’ (die op een
vooruitstekend gedeelte van de dijk in zee gebouwd is), kan men, ook bij slecht weer, heel
behaaglijk genieten van de versterkende zeelucht.

(..)
Vertaald uit het Duits
door Emile SMISSAERT.
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DE METAMORFOSE VAN DE HAVEN VAN OOSTENDE (deel 8)

door Ferdinand GEVAERT

Glossarium (deel 2) hij de “Geschiedkundige kalender van de haven van Oostende (deel 3
-1945-1980)

Tilbury

)

- de “Tilbury-boten” waren een begrip in Oostende en omgeving. Varen op de “Tilbury'
was een benijdenswaardige job, bijna evenwaardig ais een betrekking op de “male”
(pakketboten van de Oostende-Doverlijn).

De eigenlijke rederij. Société Cockerill S.A., werd opgericht te Antwerpen in 1858 met
ais doei het aanvoeren van ijzererts van overzee ten behoeve van de staalhoogovens van
Cockerill te Seraing nabij Luik.

In 1894 werd gestart met een vrachtlijn tussen Oostende en Tilbury, een voorhaven van
Londen, gelegen op de Theems. Hiervoor werd het s.s. John Cockerill (2.637 ton),
ingelegd. Het werd geen sukses, het schip was te groot voor het bestaande vrachtaanbod
en had een te grote diepgang. De lijndienst werd afgeschaft. In mei 1896 werd echter
opnieuw gestart, deze keer met drie gecharterde (gehuurde) kleinere Britse schepen; ze
droegen de namen: Citrine, Girasol en Opal. Het was echter de bedoeling van Cockerill
om de lijn uit te baten met eigen schepen. Het voornaamste doei van de lijn was het
vervoer van producten van nationale land- en tuinbouwindustrie, voornamelijk verse
groenten en fruit, pluimvee en tamme konijnen (tam konijn was in Londen gekend ais:
Ostende rabbit), met bestemming de Londense vroegmarktcn, zoals Covent Garden. Daar
de goederen hun versheid moesten behouden, was een korte overvaarttijd noodzakelijk en
aangepast aan het beginuur van de vroegmarkten. De goederen moesten ten laatste om 4
uur ‘s morgens op.de vroegmarkt afgeleverd worden. Daartoe vertrok de Tilburyboot om
14u.00 uit de haven van Oostende om circa 23u. in Tilbury aan te meren, waar het lossen
en overslaan onmiddellijk begon. De afstand bedroeg 100 zeemijl, de vereiste
vaarsnelheid 12,5 knopen. In 1896 werden drie nieuwe schepen besteld bij de
Cockerillwerf te Hoboken (Antwerpen), met oplevering in 1897. Ze droegen de namen:
Rubis, Topaze en Saphir, (zie fig. nr 64)

De schepen legden aan aan de los- en laadkade van de Stoombotenkaai, alwaar een loods
opgcricht en een spooraansluiting gemaakt werd. Het gebeurlijk opliggend schip werd
gemeerd in de Visserskreek. De burelen van de Tilburylijn waren gevestigd boven een
herberg (uitbater: Oscar Cavereel) op de hoek van de Visserskaai en de Sint-Paulusstraat.
Na het voltooien van de nieuwe Oostendse haveninstallaties werd in 1912 uitgeweken
naar de diepwaterkaai in de voorhaven, (vandaar: Cockerillkaai). Een kantoorgebouw
werd opgetrokken nabij “de Bolle”, aan wat men later de Cockerillstraat zou noemen.
Ondanks de oorlog (W.0.1) bestelde men op 28 april 1915 een nieuw schip, de
“Diamant”. Gelet op de oorlogsomstandigheden zou het schip slechts in 1919 afgeleverd
worden, (zie fig. nr 65).

In 1920 werd een schip, de s.s. “Rio Prado”, aangekocht en omgedoopt tot “Emeraude”.
Vanaf dan werd ook een tweewekelijkse dienst tussen Antwerpen en Tilbury ingericht,
(zie fig. nr 66).

In 1933 vervoegden twee nieuwbouwschepen de lijn, gebouwd door Cockerill te
Hoboken. Ze werden gedoopt: Amethyste en Turquoise, (bouwnrs. 646 en 647). (zie fig.
nr 67).

De Rubis en de Topaze, die gebouwd waren in 1896/1897, werden opgelegd ais
reserveschepen. Ze werden echter in 1936 verkocht voor de sloop.

Wereldoorlog 2 onderbrak de activiteit tussen Oostende/Antwerpen en Tilbury. Na het
zinken van de Emeraude op 30 juni 1945, ten gevolge van een aanvaring met een wrak,
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bleefer nog één schip over, de Saphir uit 1897.

Eind 1945 werd de dienst Oostende-Tilbury hervat met het enig overblijvend schip. Daar
de installaties op de Coekerillkaai (diepwaterkaai), de loods (hangaar), en los-en laadgerei
vernietigd waren, werd uitgeweken naar het Tijdok van de handelshaven. In 1947 werden
twee door Cockerill Hoboken omgebouwde voormalige Britse oorlogsschepen in lijn
gebracht, de Rubis en de Topaze.

In 1948 kwam de heropgebouwde Amethyste (bouwjaar 1931, in augustus 1944 in St.-
Malo door de terugtrekkende Duitse troepen uitgebrand) de lijn vervoegen. Tijdens de
periode 1953-1958 werd de vloot van de John Cockerill Line vernieuwd. Vijf
motorvrachtschepen (kustvaarders) werden besteld bij de West-Duitse scheepsbouwer
Husumer Werft. De schepen werden gedoopt: Diamant, Saphir, Topaze, Rubis en
Turquoise. De oudere schepen werden stelselmatig van de hand gedaan, (zie fig. nr 68)
Op 1ljuni 1970 stopt de rederij alle activiteit. In september 1970 worden de schepen te
koop gesteld en verkocht.

Te Oostende verliezen 60 bemanningsleden hun werk, evenals 16 mensen die aan de wal
tewerkgesteld waren.

Het kantoorgebouw aan de Coekerillkaai, heropgebouwd na W.0.2, werd in gebruik
genomen door de “Automobielinspektie” ten behoeve van de afdeling “rijexamens”. Het
gebouw werd gesloopt bij de aanleg van de nieuwe verbinding “Kennedyplein-de Bolle”.

-letterwoord, afkorting van de naam van een grote Britse rederij en investerings-
maatschappij, de Peninsular and Oriental Steam Navigation Company. Deze maatschappij
is niet alleen een rederij met een aantal ferrylijnen (zoals o.m. Zeebrugge-Felixstowe)
doch o.m. ook uitbater van maatschappijen voor vervoer over land, containerverhuur, en
grootser, de exploitatie van zeehavens in Groot-Brittannie en de Verenigde Staten van
Amerika (zoals Singapore Port Authority uitbater is van een gedeelte van de haven van
Antwerpen).

Zoals reeds vermeld in de geschiedkundige kalender baatte P&O reeds in 1978 gedurende
enkele maanden een passagiersdienst met vleugelboten uit tussen Zeebrugge en Londen
(Tower Bridge op de rivier Theems). In 1980 werd gedurende 6 maanden ecen
vleugelbootdienst ingelegd tussen Oostende en Londen (Tower Bridge).

Gestart op 29 februari 1980 werd de dienst, om reden van economische- (bezettingsgraad)
en exploitatieproblemen, op 31 augustus 1980 stilgelegd. De exploitatiemoeilijkheden
hadden hun oorsprong in de ligging van de terminal te Oostende en de vervuiling van het
estuarium en de rivier Theems, voornamelijk onder de vorm van plastieken folie en
zakken die tussen water en wind dreven en opgezogen werden door de
hoogdrukwaterpompen van het voortstuwingsinrichting van de vleugelboot - die de
hogedrukwaterstraal produceerde die de vleugelboot voortstuwde - waarbij de
wateraanzuigfilters blokkeerden en de pompen stilvielen, de boot zijn voortstuwing
verloor en stilviel. De voortstuwing kon pas terug in gang gesteld worden nadat door
middel van hogedrukluchtstoten de aanzuigfilters vrijgemaakt waren. Wat soms wel een
hele tijd kon duren, met veel verlies op het vaarschema en late aankomsturen.

Te Oostende was er veel tijd nodig om vanafde rede van Oostende (voornamelijk bij laag
tij, toen er slechts met zeer matige snelheid kon gevaren worden, bij gebrek aan
voldoende water onder het vaartuig) het terminalvlot, geankerd in het Vuurtorendok, te
bereiken. Daarenboven moest men versassen in de Visserdoksluis en de nauwe doorvaart
aan de wipbrug van het Vuurtorendok nemen. (Zie fig. nr. 70).

De passagiersterminal gelegen aan de Fortstraat en Vuurtorendok-Zuid was ook niet
ideaal gelegen, moeilijk te bereiken met het openbaar vervoer vanuit het Oostends
spoorwegstation, en een hele afstand gelegen van het eindpunt van de autosnelweg te
Oostende.

Het terminal- of aanlegvlot ligt nog steeds, sinds het beéindigen van alle activiteit,
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afgemeerd in het Vuurtorendok. Het tcrminalgebouw aan de Fortstraat werd in 2002
gesloopt, om o.m. plaats te maken voor het opstellen van het Canadese “Cirque du
Soleil”, (die reeds tweemaal te Oostende optrad). (Zie figuren nrs. 69, 70, 71, 71 b en 72).

Draagvleugel- Nederlandse benaming voor hydro-foil, d.w.z. een hydrodynamisch gedragen

Boot vaartuig, een snelle motorboot met onderwater aangebrachte geprofileerde
draagvleugels (intrekbaar) waarvan de opwaartse druk de boot bij toenemende
vaart uit het water heft, zodat de boot, gedragen door de vleugels, bij hoge snelheid
boven het water schuurt. De boot wordt aangedreven door een
hogedrukwaterstraal, (reactieprincipe). Benaming gebruikt door de bouwer, Boeing
uit Seatle (V.S.A.): Jetfoil, door P&O: Jetferry.

Visserskreek ~ -Was het oudste overblijfsel van de haven uit de 17e eeuw, havenkom ingericht in
1615 in de bedding van de zuidelijke vestingsgracht van de vestingswerken
opgeworpen voor en tijdens het beleg (1601-1604). (Zie rep. nr 10,13 en 27 van
fig. nrs. 3, 4 en 6).

De Visserskreek was de enige havenkom (met rechtstreekse toegang vanuit de
havengeul) in de jaren 1615-1770. De schepen van de Oostendsche Compagnie,
1723-1728, legden er aan en ontscheepten er de lading. Op de oever van de kom
(toen genoemd Visserskey) werden ten behoeve hiervan twee stapelhuiz.cn
gebouwd, (zie fig. nr. 73). De Visserskreek gafook toegang de handelsdokken, (zie
fig. nr. 6, rep. nr. 27)

De schutsluis werd gebouwd in 1820 ter vervanging van de tijsluis gebouwd in
1774-1776 bij de bouw van het le Handelsdok, (rep. nr. 18 van fig. nr. 5, zie ook
rep.nr 20 van fig. nr. 5).

De sluis had volgende afmetingen: lengte 58,50 m, breedte 12,00 m, drempeldiepte
1,48 m onder gemiddeld laagtij.

Over de sluis lag er een tweedelig, handbediende draaibrug die toegang gaf tot het
spoorwegstation Oostende-Kaai (het Zeestation) vanaf de Keizerskaai, nu
Vindictivelaan.

De Visserskreek en de sluis werden gedempt in 1973 voor de bouw van de
Mercatorsluis en het doortrekken van de Pakketbotenkaai tot de carferrykaai.

Nota: voor “tijsluis” en “schutsluis” zie volgende aflevering.
(Wordt vervolgd).
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Figuur nr 62 Haven Oostende. 1959/1978. Het dnjvend droogdok van het
Zeewezen/RMT. in het Zeewezendok. Het vrachtschip van de O-D lijn. m.s.

IJzcr. staat, droog, in het droogdok.

Figuur nr. 63 Haven Oostende. 1979 Hel drijvend droogdok, na het verbreden
van de nuttige breedte van het dok van 19 tot 25 meter Het droogdok was gc-
gemecrd aan post 10 van de oostcroevcr. t.h.v. de kantoren van de Directie
Materieel van de Regie voor Maritiem Transport (voorheen Schcepsbouwdicnsl
van het Bestuur van hel Zeewezen", vroeger nog de "Genie Maritime").
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3IS3%IS7 Pubis Topaze. Saphir

su Diamant

Fig. nr 64. Tilburylijn. Lijntekening van de drie ccrstc Fig. nr 65. Tilburyhjn Lijntekening van het s.s Diamant,
schepen gebouwd voor rekening van de rederij, de Ru- gebouw door Cockenll in 1919

bis. Topaze en Saphir, (LxBxDg: 65x 8.5x2,85m-

633 t bruto, 425t deadweight). Gebouwd door de Cook-

eoli werfte Hoboken in 1896/1897.

H6/647 Améthyste. Turquoise

iméraude (Ex- Pio Pardo)

Fig nr 66. Tilburylijn Lijntekening van het s.s Emeraude, Fig. nr 67. Tilbury lijn. Lijntekening van de motorvrachl-

(ex- Rio Prado), aangekocht in 1920 Gebouwd in 1903
door Graig-Tay lor te Stockton. Engl Het schip /onk op
30juni 1945 in hel Kanaal

schcpen Amethyste en Turquoise, gebouwd in 1931/1933
Afmetingen Lengtcx BreedtexDiepgang 57,85x 10,84
x3,05m Bouwwerf: Cockerill.

Fig. nr 68 Tilbury lijn. Foto van het m.s Diamant, cén van de vijfzusterschepen
gebouwd in 1953/1958 door Husumer Werft (Wcst-Duitsland). afmetingen:
53,76x8,05x3,58m Na het stopzetten van alle activiteit door de rederij John
Cockerill werden de vijf schepen vanafseptember 1970 verkocht
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Fig. nr. 69. Haven Oostende, 1980. Situering van de P&O terminal gelegen aan de Vuur-
torendok-Zuid.

iaurtort-tydmi™

sVal*

Fig. nr. 70. Haven Oostende. 1970. Traject van de vleugelboot van P&O , tussen de
terminal in het Vuurtorendok en de rede van Oostende.

Parioertetvfiq,

P#0 Jetferl*q Terminai
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Fig. nr. 71. Haven Oostende, 1980. Isometrisch zicht op de terminal van P&O JetFemes
in en aan het Vuurtorendok
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rv8 Z 7. J'fT ?°slendc- 1980 Cte P&O JctFerrics terminal aan bet Vuurtorendok .
( Vuurtorendok-Zuid. aanpalcnd aan de Fortstraat)

Fig. nr, 72 Haven Oostende, 1ES0, Vleugelboot van P&O aangemeerd aan de terminal
in het Vuurtorendok
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Fig. nr. 73. Haven Oostende. De Visserskreek en de Vis-

serskaai, met de toegang tot de sluis van de handelsdok-
ken (de oude) in 1846/1847.
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Fig. nr 74. Haven van Oostende. 1971. Zieht op de sluis van de handclsdokken.
(le en 2e. het 3' was reeds in 1946/1947 gedempt) en het uiteinde van de Vis-
scrskreck. Op de voorgrond het dak van liei carfcm station Op de oever van de
kreek, de voormalige "Visscrskacy" staan bouwketen van de aannemer van de
waterbouwkundige werken voor de bouw van carfcm brug nr 2. In de achter-
grond de stedclijkc technische school en rechts het “W aterhuis"

Fig. nr 75 Haven van Oostende. 1968 De Visserskreek gezien vanafhet uiteinde
van de kreek Op de voorgrond de voormalige "Visscrskacy" en links de poort van
het carferrvstation
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OPENINGSDATA MUSEUM IN 2006

- Elke zaterdag

- Van 24 december 2005 t/m 08 januari 2006 (gesloten 25en27 december, 01 en 03 januari 2006).
- Van 25 februari t/m 05 maart (gesloten 28 februari).

- Van 01 april t/m 17 april (gesloten 04 en 11 april).

- Van 25 mei t/m 28 mei.

- Van 15juni t/m 17 september (gesloten elke dinsdag).

- Van 28 oktober t/m 05 november (gesloten 31 oktober).

- Van 23 December t/m 07 januari 2007 (gesloten 25 en 26 december2006, 01 en 02 januari 2007).
Telkens van 10u tot 12u en van 14u tot 17u

AVPy»



Het uitvaartkontrakt

is de absolute zekerheid

dat uw begrafenis of crematie
zal uitgevoerd worden volgens
uw wensen en dat uw familie
achteraf geen financiéle
beslommeringen heeft

Torhoutsesteenweg 88 (h)
8400 Oostende (petit Paris)
tel. 059/80.15.53
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TIJDSCHRIFT VAN DE KONINKLIJKE HEEM- EN GESCHIEDKUNDIGE KRING
"DE PLATE" (V.Z.W.) - OOSTENDE.

Prijs Cultuurraad Oostende 1996.
Vormings- en ontwikkelingsorganisatie en Permanente Vorming.
Aangesloten bij de CULTUURRAAD OOSTENDE en HEEMKUNDE WEST-VLAANDEREN.

Statuten gepubliceerd in de Bijlage tot het Belgisch Staatsblad dd. 1-2 mei 1959, nr. 1931 en de
Bijlage tot het Belgisch Staatsblad van 16juni 2004.

Alle medewerkers zijn verantwoordelijk voor de door hen getekende bijdragen en weerspiegelen
niet noodzakelijk de opinie van de Kring.

Tekstovemame toegelaten na akkoord van auteur en mits vermelding van oorsprong.

Ingezonden stukken mogen nog NIET gepubliceerd zijn.

De auteurs worden er attent op gemaakt dat bij elke bijdrage een bronvermelding hoort.

JAARGANG 35
NUMMER 1 Prijs per Ios nummer: € 1,50
MAAND januari 2006

IN DIT NUMMER

blz. 3 Jaarprogramma “De Plate” voor hetjaar 2006.

blz. 6 E. SMISSAERT: “Hermelijnen”-trams aan de Kust.

blz. 8 D. FARASYN (+): Scheepswerven te Oostende (1609-1913).
blz. 12 E. SMISSAERT: Daniél Farasyn en zijn persoonlijk archief.
blz. 13 N. HOSTYN: Nog Oostendse (Kijk)boeken opnieuw bekeken.
blz. 15 R. VANCRAEYNEST: De afleidingsvaart ( 1).

blz. 31  Ledenlijst 2005.

HET BESTUUR VAN DE KONINKLIJKE HEEM- EN GESCHIEDKUNDIGE KRING
DE PLATE

WENST HAAR LEDEN EEN GELUKKIG EN VOORSPOEDIG JAAR 2006
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KONINKLIJKE HEEM- EN GESCHIEDKUNDIGE KRING DE PLATE

Correspondentieadres : Heemkring De Plate, Langestraat 69, 8400 Oostende.
Verantwoordelijke uitgever: . Jean Pierre FALISE, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende.
IHloofdredacteur: Jean Pierre FALISE, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende.

Rekeningen : 380-0096662-24

750-9109554-54
000-0788241-19

Het Bestuur

Erevoorzitters:
August VAN ISEGHEM, Ijzcrstraat 1, 8400 Oostende.
Orner VILAIN, Rogierlaan 38/11, 8400 Oostende.

Voorzitter:
Jean Pierre FALISE, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende, tel. 059708815.
E-mail: falisc.jp@scarlet.bc

Ondervoorzitter:

Walter MAJOR, Kastanjelaan 52, 8400 Oostende, tel. 059707131.

Secretaris:
Nadia STUBBE, Blauwvoetstraat 7, 8400 Oostende, tel. 059800289.
E-mail: de.plate@pandora.be

Penningmeester:
Simone MAES, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende.

Leden:

Ferdinand GEVAERT, Duinenstraat 40, 8450 Bredcne.

August GOETHAELS, Stockholmstraat 21/10, 8400 Oostende.
Freddy HUBRECHTSEN, Gerststraat 35A, 8400 Oostende.

Valere PRINZIE, Euphrosina Bcecmaertstraat 48, 8400 Oostende.
Emile SMISSAERT, Hendrik Serruyslaan 4/9, 8400 Oostende.
Gilbert VERMEERSCH, Blauw Kasteelstraat 98/2, 8400 Oostende.
Koen VERWAERDE, A. Chocqueelstraat 1, 8400 Oostende.

Schreven in dit nummer:

Emile SMISSAERT: Hendrik Serruyslaan 4/9, 8400 Oostende.

Daniél FARASYN (+): mevr. D. FARASYN, Emest Feysplein 15/85, 8400 Oostende.
Norbert HOSTYN: Directie Musea, p.a. H. Serruyslaan 18a, 8400 Oostende.
Raymond VANCRAEYNEST: Blauw Kasteelstraat 103, 8400 Oostende.
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DANUARI ACTIVITEIT

De Koninklijke Oostendse Heem- en Geschiedkundige Kring De Plate heeft de eer en het genoegen
zijn leden uit te nodigen tot de volgende activiteit in de loop van de maand januari:

Op donderdag 26 januari 2006 om 20.00 uur
in de conferentiezaal van de V.V.F., Dr. L. Colensstraat 6, 8400 Oostende
JAARLIJKSE LEDENVERGADERING
1. Welkomstwoord door dhr. Jean Pierre Falise, voorzitter, en hulde aan de overleden leden.
2.. VEILING georganiseerd door DE PLATE onder leiding van dhr. Orner VILAIN.
De aanwezige leden kunnen zich de lijst van de te veilen stukken aanschaffen tegen kostprijs.
De jaarliik.se veiling is voorbehouden aan de individuele leden.

Er wordt voor gezorgd dat op die avond leden en kandidaat-leden zich in regel kunnen stellen met
tie lidmaatschapsbijdrage voor het jaar 2006.

Zoals reeds aangekondigd in het tijdschrift van oktober, november en december 2005 zullen
de aangeboden stukken te bezichtigen zijn in het Heenimuseum op ZONDAG 22 JANUARI
(en niet 20 januari) tussen 10.00 uur en 12.00 uur.
LET WEL OP: VOOR DE VEILING IS ER GEEN VOORDRACHT
WIJ BEGINNEN STIPT OM 20 UUR MET DE VEILING!!!

JAARPROGRAMMA “DE PLATE” voor het jaar 2006

A. Avondvoordrachtcn en activiteiten
1. Donderdag 26 januari 2006 om 20.00 uur

Jaarlijkse VEILING VAN DE PLATE, voorbehouden aan de leden, onder leiding van Dhr.
Orner VILAIN.

2. Donderdag 23 februari 2006 om 20.00 uur

De Oostendse scheepswerven van het derde dok door dhr. Louis PINCKET.
3. Donderdag 30 maart 2006 om 20.00 uur

De restauratie van de Sint-Petrus en Pauluskerk door dhr. Luc GLORIEUX.
4. Donderdag 27 april 2006 om 20.00 uur

De Haven van Oostende door dhr. Ferdinand GEVAERT.

2006 - 3



93]

. Zaterdag 6 mei 2006 om 18.30 uur

Kroefeltocht, een eulinaire schemerwandeling in het licht van Oostende o.l.v. dhr. Dirk
BEIRENS.

6. Donderdag 18mei 2006 om 20.00 uur
Tafelen door de eeuwen heen door dhr. J.L. MEULEMEESTER.
7. Donderdag 28 september 2006 om 20.00 uur
De Oostendse acteur Hector Camerlinck door dhr. Norbert HOSTYN.
8. Donderdag 26 oktober 2006 om 20.00 uur
“In et Witte Paard” te Oostende door dhr. Emile SMISSAERT.
9. Donderdag 30 november 2006 om 20.00 uur
Oostende verandert door dhr. Valere PRINZIE.
10. Donderdag 14 december 2006 om 20.00 uur

Filmavond Oostende.

B. Namiddagvoortlrachttfn en activiteiten

I. Zaterdag in oktober (datum later te bepalen)
Een geleid bezoek.

3. Donderdag 30 november 2006 om 14.30 uur
Oostende verandert door dhr. Valére PRINZIE.

4 Zaterdag 2 december 2006 om 12.30 uur

Middagmaal en Kleinkunstnamiddag.

C. Studiereis
Zondag 11 juni 2006

Studiereis (nog in voorbereiding) o.l.v. dhr. Valére PRINZIE.
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I). Thematentoonstellingen
1. Van 21 januari tot april 2006

Sint-Petrus en Pauluskerk in confrontatie.
2. Van mei tot september

Het vliegwezcen in Stene cn Ravcrsijde.
3. Van oktober tot november

Kunstschilder Jan De Clerek
4. Van december tot januari 2007

Toneelacteur Hector Camerlinck

Dit programma wordt U voorgesteld onder voorbehoud van eventuele wijzigingen.

Door onvoorziene omstandigheden kunnen activiteiten en/of data veranderen.

RAADPLEEG REGELMATIG ONZE WEBSITE! (www.deplate.be)
Wat vindt U daar?
- De inhoud van ons tijdschrift.
- De inhoud van de tijdschriften waarmee wij een ruilabonnement hebben.
- Hetjaarprogramma (met eventueel de laatste aanpassingen).
- De tijdelijke tentoonstellingen.

- De geschiedenis van De Plate en van ons Museum.
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“HERMELIJNEN” -TRAMS AAN DE KUST!

door Emile SMISSAERT

Nog niet lang geleden, in 1991 en ais gevolg van de “Staatshervorming', ontstond “De Lijn", de
commerciéle naam van de Vlaamse Vervoermaatschappij (VVM). De Maatschappijen voor
Intercommunaal Vervoer van Antwerpen cn van Gent, resp. MIVA en MIVG, voorafgegaan door
het Vlaamse deel van de NMVB (Nationale Maatschappij van de Buurtspoorwegen), bundelden hun
krachten. Met almaar meer succes! Ja, "De Lijn" groeit cn bloeit.

Ze beschikt over een uitgebreid en gevarieerd voertuigenpark. Naast heel veel bussen, grote en
minder grote, zijn de kust, Antwerpen en Gent geoutilleerd met een tramnet dat grote voldoening
schenkt. In het oog springend: één persoon staat in voor het vlotte op- en afstappen én voor bet
veilig rijden. De “kaartjesknipper" is allang verdwenen; tegenwoordig “knip” je zelf, naar gelang
de afstand die in “zones” verdeeld is. Ook hier heeft de automatisering en de computer heel wat
vergemakkelijkt oftechnisch en organisatorisch mogelijk helpen maken.

Bekijk je aan de kust een tramstel en je ziet dat, naast een groot voor- en achterstel, een derde,
toegankelijkheidsvriendelijke "lagevioer-tussenkast ” meerijdt. ~Voor fietsen, kinderwagens en
gehandicapten. Moderne en frisse afliches-in-plastiek kleuren de buitenzijde van het tramstel.
Binnenin vergemakkelijken auditieve en visuele halteaankondigingen het transportcomfort van de
kusttram (1). Vandalisme en afen toe ordeverstoring maken haar kwetsbaar.

Het reizigersaantal neemt nog voortdurend toe (2), gedeeltelijk in de hand gewerkt doordat de
senioren gratis meereizen. Vergeet niet dat aan de kust deze "Kusttram" zoals ze zichzelf graag laat
noemen, in 2004 49 voertuigen rijk is en dé schakel tussen alle Vlaamse badsteden, van Knokke tot
De Panne, met de stad Oostende ais middenstuk dat kan tellen. Verleden jaar kwam men tot meer
dan 9 miljoen reizigers ! Nu nog “maakt de tram de kust”, althans ten dele maar belangrijk !, om de
titel van historicus Van Craeynests meesterwerk aan te halen (3). Volgens mij niet cens ten
onrechte.

Is het wonder dat er tijdens het zomerseizoen nood is aan supplementaire vervoerscapaciteit?
Technische verbeteringen droegen ertoe bij dat vanafmei 2004 een nieuwe generatie tramstellen, de
zogenoemde "Hermelijnen" in gebruik kwamen in Antwerpen en Gent. Nog in 2004 werd dit type
tram getest aan de kust, zonder reizigers aan boord te nemen. Het jaar daarop, in 2005, werden vier
(volgens een andere bron vijf) “Hermelijnen”-trams tijdelijk overgeplaatst naar Oostende “(...) Om
tijdens het zomerseizoen een gecadanceerde versterkingsdienst te verzekeren tussen Oostende cn
Wecstendc-Bad (op de lijn naar De Panne). Ze werden voor deze gelegenheid zelfs vernummerd,
waarbij hun oorspronkelijk wagennummer eveneens behouden bleef' (4). Vier “Hermelijnen" (de
7225, 7229, 7236 cn 7246) die tijdens hun dienst aan de kust een tweede immatriculaticnummer
(6050 tot 6053), aangebracht onder het originele nummer, droegen. De reden hiervan is dat de
dispatching zo gemakkelijker kon identificeren door middel van de radioverbinding (5).

De aanblik van deze zeer modem aandoende tramversie moet even wennen; ze telt vijf geledingen
(aan de kust) en gelijkt goed op een kruipende rups. De “Hermelijnen” hebben, althans voor zover
ik weet, maar één waarschuwingsbel: niet schel, eerder bescheiden, wel goed hoorbaar en efficiént.
Zoals men van een tram verwacht. De voorgaande soort kusttrams die we sedert de tachtiger jaren
kennen en toen heel tof vonden, hebben diverse toeters - ik schat : wel tien, ais het nog niet meer is
- en het merendeel komt storend, ja zelfs agressief over. Sommige worden ongepast en buiten
proportie gebruikt zodat men afen toe de daver op zn lijf krijgt, om het populair uit te drukken en
onder woorden te brengen. Ais men opmerkzaam is merkt men dat het geluid dat dit nieuwe stel
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van de “Hermelijnen "-klasse machine voortbrengt anders klinkt dan dat van de kusttram die we nu
nog volop kennen. Minder luidruchtig en toch hoorbaar!

Persoonlijk heb ik maar een handsvol keren zelf gebruik gemaakt van de "'Hermelijnen”, en dan nog
toevallig en omdat het gratis was ... Hoe zou jijzelfzijn. Aan de halte was er geen gemopper bij het
naderen van de machine en bij het verlaten van deze nieuwigheid ook niet. Blijkbaar viel het reizen
ermee in de smaak van het publiek.

Door lektuur voorafwist ik dat de ruimten enger waren dan bij hun voorgangers. Verder vertrouw
ik op mijn geheugen. Het interieur is me niet bijzonder opgevallen of misvallen. Wellicht door de
vele gelijkenissen met vroegere trams?  Keurig en net, modem en gebruiksvriendelijk.
Merkwaardig : de buitenste treden om op te stappen zijn niet opklapbaar, maar niet onveilig omdat
nergens aan de buitenwand van dit type tram een houvast is. De in- en uitgangen zijn anders
gesitueerd dan vroeger. Ook het stopsignaal door het publiek aan te vragen was niet hetzelfde. Men
kreeg een klaar rechtdoorzicht binnenin in de tram, van de kop tot de staart, eenvoudigweg omdater
geen niveauverschil is. Opvallend was hoe al rijdend zich weinig of geen “schokken” voordeden.
Omdat alles nog nieuw was en is ? Ais leek in het “vak": wie weet?

Wonend aan het Marie Joséplein hebben wij al honderden keren trams horen aan- en wegrijden. In
de lente van dit jaar zagen wij de uitverkoren bestuurders oefenen met de “Hermelijnen”. Injuli en
augustus werd het menens. Om de tien minuten reden de “gewone" kustrams op en af, naar
Blankcnbcerge en Knokke of naar Nieuwpoort en De Panne. En volk, volk ! ’s Jonge...Tussenin
reden de “Hermelijnen”, van Oostende Station naar Westende-Bad, kort volgend na de “gewone”
tram en nog vele passagiers na haar opladend. Zonder dat reclame aangebracht was, heel sober in
de kleuren van “De Lijn”. Gepast en vooral nuttig-ontlastend. Benieuwd hoe “men” volgend
seizoen 2006 zal uitpakken ! Na het zomerseizoen 2005 keerden de “Hermelijnen” bijna allen terug
naar Antwerpen alwaar ze buiten de zomervakantie goed van pas komen.

Andere initiatieven zijn inmiddels in de media gekomen. “De Lijn" laat, volgens de krant (6),
onderzoeken of het traject van de “Kusttram" doorgetrokken kan worden tot in Brugge ! Hoedat ?
De tram zou tussen Zeebrugge en Brugge op de bestaande treinbedding kunnen rijden. Deze studie
moet tegen de zomer van 2006 afgerond zijn. Tevens wordt uitbreiding naar Frankrijk en
Nederland gezocht.

Ook in onderzoek is welk type voertuig het beste zou zijn voor de volgende tien tot twintig jaar ...
NOTEN

(I) Veel uitvoeriger op de websites :.www.delijn.be en www.dekusttram.be.

(2) Aantal reiziuers De Lijn stijgt, in dagblad Het Volk, ed. Oostende-Westhoek, 12 oktober 2005,
p. 19.

(3) R. Vancraeynest: De tram maakte de kust : geschiedenis van de kusttram 1885-1985-
(Oostende, 1985).

(4) Spoorwetiioumaal (tijdschrift); nr. 147, sept.-okt. 2005, p. 76 (met 1 ill.). “(...) Om het
aanbod te verhogen heeft “De Lijn” vijf (sic) Antwerpse “Hermelijnen” tijdelijk naar Oostende
overgeplaatst (...)”. Vier of vijf, wie heeft het aan het rechte eind?

(5) Op de baan (tijdschrift); nr. 69, oktober 2005, p. 45 (met 1ill.).

(6) Kusttram tot in Brugge, in: Het Volk; 6 oktober 2005, p. 11.

Kusttram naar Brugge?, in: Krant van West-VIaanderen; 7 oktober 2005, p. 21.
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SCHEEPSWERVEN TE OOSTENDE (1609-1913)

door Danicl FARASYN (1)

Het is zeker niet de bedoeling in deze bijdrage de volledige historieck weer te geven van de
Oostendse scheepswerven. Ik wil mij vooral beperken tot de opgave van de locatie van werven en
plaatsen te Oostende waar schepen werden opgetimmerd na het historische beleg van 1601-1604 tot
+1900.

De nieuwe werven op de oostkant van de geul gevestigd en de Beliardwerven worden hier ook niet
behandeld.

De cerste, oudste werven waren gelegen benoorden het huidige eerste handelsdok, langsheen de
huidige Vindictivelaan en op de oostzijde van de Kapellcstraat tot aan de Dekenijstraat. Op oude

17een 18Ceeuwsc kaarten staan zij afgebeeld onder de naam “Arsenaal”.

Deze werven lagen buiten de stad op een smalle landtong tussen de zuidelijke vestinggracht en de
noordelijke oever van de St. Catherinckreck op de plaats waar nu het Burlington Hotel is en waar
het vroegere Hotel Stella Maris stond.

Doorgaans was de activiteit op deze werven eerder van beperkte aard : bouw van enkele sloepen en
vooral herstel en uitrusting van schepen. Soms was het echter zeer druk in verband met de bouw
van kapersschepen en grote fregatten. Dit was o.m. het geval op het einde van het Twaalfjarig
Bestand van 1609-1621. Toen stonden hier kapersschepen en fregatten op stapel. Adr. Vande
Walle en Jan Woelaert bouwden er in 1621 twintig fregatten bestemd voor de controlevaart voor de
kust van Blankenberge. Bowens vermeldt eveneens de aanbouw en uitrusting van kapersschepen in
1621-1624 en in 1630-1631 en de aanbouw van 7 konvooischepen.

Tijdens de Spaanse Successicoorlog, begin 18¢ ecuw, werden schepen uitgerust voor de kaapvaart
en werd een fregat van 100 stukken kanon, de Sta Maria, van stapel gelaten. Schip dat nooit de zee
koos en aan de “verloren kaai” wegrotte.

Het tijdperk van de Oostendse Compagnie bracht een welgekomen stimulans voor de scheepsbouw,
scheepsuitrusting en -herstel. In 1730 werd o.m. het fregatschip “De Hertog van Lorrcynen”,
bestemd voor de vaart op China, door Jan Dillcbeke gebouwd. De verhoogde belangstelling voor
de visserij had voor gevolg dat vanaf het midden van de 18Ceeuw visserssloepen op stapel werden
gezet. Bekende scheepsbouwers waren toen Jan Dillebeke, J. Brydts, Jan Loosen, Pr. De Coucker
en Jan Wesemael.

De toenemende handelsvaart die Oostende vanaf 1769 te verwerken kreeg, bracht Oostendse
handelskringen op het idee een gesloten kom aan te leggen in de monding van de St.Catherinekreek.

Het eerste handclsdok met houten kaaimuren omsloten, kwam er in 1774-1776. In de N.W. hoek
van het eerste gesloten dok bleven de werven bestaan.

Op de Lantswecrtedijk - nu Kapcllcbrug - werden nieuwe opslagplaatsen opgezet voor het bergen
van materiaal, nodig voor de scheepsbouw.

De herberg “Het strooien haantje” op de midden oostkant van de Kapcllestraat gelegen cn de
herberg “De bossen” op de Lantsweertsdijk werden door dorstige scheepstimmerlieden druk
bezocht. Haven- cn kaaimeesters, scheepsbevrachters waren met het behoud van de werven echter
niet opgetogen. Houtresten, stro, teer en pek vervuilden de kom voortdurend.
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Bij de uitbreiding van de gesloten kom, 1781-1783, met de uitbouw van 2 nieuwe dokken werd dan
ook beslist de oude werven te slopen en nieuwe werven op te zetten op de zuidkant van het derde
dok, dat omwille van het brandgevaar met stenen kaaimuren werd omsloten. De oude werven
werden opgebroken zodat men in de zomer van 1785 met de bouw van herenhuizen kon beginnen
langsheen de Keizerskaai tussen de Kapcllestraat en de Jorisstraat.

A. De eerste werven van het derde handelsdok of werfdok

Oorspronkelijk werd alleen de zuidkant van het 3Cdok tot werf ingericht. Langs die zuidkant
werden een zestal scheepshellingen ingewerkt.

Bezuiden de Keizerskaai, latere Werfkaai, werden de opslagplaatsen en tai van loodsen geplaatst.
Het geheel dat op de oostkant door de Catherinckreck was omzoomd en op de westzijde door de
stadsgrachten, vormde een drichoekig terrein dat het “schipjesmakerseiland” werd genoemd.

Op deze werven waren hoofdzakclijk Oostendse scheepsbouwers aan het werk. We vernoemen Pr.
Ocket, J.B. Bertin, Pr. Denis, Jae. Lanares, Jn. Vanhes, Jn. Leep, De Baene.

Ook Engelse scheepsbouwers waren hier actief, zoals James Ogle en het duo John Cuhler en W.
Ovcrstall, die zich vanaf eind 1784 in de stad hadden gevestigd en vooral kotters en loggers
optimmerden. Oostendse scheepsbouwers hielden het vooral bij het opzetten van visserssloepen en
herstel van vrachtschepen.

Vanaf 1788 legden zij zich ook toe op het herstellen van binnenlanders. Pr. Ocket stelde in een
memorandum van 9.2.1787 “dat de schipvaert zoodanig is vermindert dat er hier geen werek voor
scheepstimmerlieden meer er voorkomt. De binnenlandslieden moeten present met hunne schepen
buytcn de stad gaen om die te doen repareren”. Hij vroeg dan ook scheepshellingen te mogen
aanleggen op zijn werfom binnenlanders op te trekken. Pr. Ocket verkreeg van de stad de toelating
om zijn “slipway” aan te leggen op eigen kosten op 5.1.1788.

Eenzelfde vergunning werd toegestaan aan Pr. Denis op 12.2.1789 en aan Jn Hoys op 4.6.1791.
Tijdens het Oostenrijks bewind bleven 8 scheepstimmermanbazen actief met 60 arbeiders.

Tijdens de Franse bezetting waren er maar 6 bazen met enkele scheepstimmermanknechten aan het
werk.

Op het einde van de Hollandse periode en het begin van het Belgisch bewind waren de belangrijkste
scheepsbouwers op de Z. kant van het werfdok gevestigd : W. Royon, Orlandini vader en zoon, Jae.
Lanares, Ls Bern, De Zutter die op 3.2.1816 van We Lamberdy nog een scheepstimmerij had
afgekocht en er werkte met 12 knechten en Lams die op 15.12.1817 een werf afkocht van de
erfgenamen van Fr Denye.

De scheepsbouw aan de Z. kant van het werfdok kende periodes van grote activiteit, maar ook van
stagnatie. Zo heerste er in het midden van de 19¢ eeuw een crisis in deze sector door te
gemakkelijke nationalisatie van vreemde sloepen en te hoge invoerrechten op hout en ijzer. Hierbij
vormden ook de uitbreidingsplannen van het station een voortdurende bedreiging voor het verder
bestaan van loodsen en werven.

Van haar kant wilde de stad die traditioneel aan geldtekort leed en in 1857 slechts 666 ff. per jaar

ais huurgeld van de werven inde voor een oppervlakte van 9.65Im2, de werven uit de hand
verkopen. In 1858 wensten Royon, Orlandini vader en zoon, Fr Denys, Ch. Fol en Van Imschoot op
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dcrgelijk aanbod in te gaan. Het is slechts in feb. van 1863 dat de eerste verkoop doorging. Alleen
een werfin de Z.0. hoek gelegen bleefeigendom van de stad, die deze werfin 1864 liet afbreken.

Kort voor W.0.I was Aug. Hamman in deze zone de meest toonaangevende scheepsbouwer.
B. Werven bij le handelsdok en de ucul

Nadat de Amerikaanse Vrijheidsoorlog was beéindigd, daalde de handelstrafiek op Oostende maar
nam de visserij-activiteit enorm toe. Om aan de stijgende vraag naar nieuwbouw van
visserssloepen te beantwoorden waren de nieuwe werven op de Z. zijde van de 3Lbassin te weinig
uitgebreid.

Men zocht andere plaatsen op om scheepshellingen op te stellen. Een eerste locatie vond men op
stadsgrond waarop later het zecstation. zou komen.

Reeds begin 1786 was er een scheepswerf achter het paviljoen der Commiesen of Douaniers
“omtrent de deuren aan de ingang van de bossen", m.a.w. op de oostkant van het Ie handclsdok,
uitgebaat door de Engelse “baes shiptimmerman" Henry Heldert.

In 1789 diende een ondernemende Engelse groothandelaar John Holmen een aanvraag in bij het
stadsbestuur om een stuk stadsgrond te huren “omtrent de bank aan de Amerika kreke” om op een
scheepswerfkotters en loggers te bouwen. Hij verkreeg op 20 feb. 1789 de toelating om deze werf
op te richten “agter de O. gevel van het pakhuys van Fotrell mits 20g/jaar aan de stadskas te
betalen”. Deze plaats gelegen tussen het Ie handelsdok, de geul en de monding van de
Catherinekreek was reeds vroeger gebruikt om allerlei schepen op te trekken om deze te
kalefateren, op te kuisen of te herstellen. In zeemansmiddens stond deze plaats bekend ais “de
bank”.

Deze werf lag dus eveneens op de O. kant van het eerste handelsdok maar gaf direct op de geul uit
en was gelegen op de plaats waar nu het zeestation verrijst.

Tijdens de Franse bezetting (1794-1814) werden deze werven door de Franse regering verbeurd
verklaard. Ofzij tijdens deze periode verder werden uitgebaat weten wij niet.

De Oostendse scheepstimmerman Pr Denys kocht deze werfgronden op bij de veiling dic voor de
secretaris-generaal van de Prefectuur van het Leie-departement plaatsgreep op 29 mei 1813.

Pr. Denys woonde van + 1780 met zijn vrouw Barbara Huyghe op de Z. hoek van de Kleine -
Kaaistraat (nu P. Pypestraat) cn de Kaaistraat én baatte er de door zeelui druk bezochte herberg uit
“De Basseville van Duynkerke”, later eenvoudig “de Basseville” genoemd en vanaf 1802 herdoopt
in “de Zeemecuwe”.

Pr. Denys beschikte op zijn werfvan circa 1400 m2over 2 hellingen en een houten loge met pannen
bedekt. Hij bouwde er verschillende schepen op. Na het overlijden van haar man in 1814 zette zijn
weduwe de scheepsbouw verder.

Wegens minder gunstige economische toestanden was ook zij genoodzaakt geld te ontlenen om het
bedrijf verder te kunnen zetten. Zo ontleende zij op 24.2.1824 van Isab. Lantswecrt 5.906,25 g. en
op 18.2.1826 nog ecens 4.995 g. nu van J.B. Lantsweert altijd met hypotheek op haar werf. Op 13
nov.1829 verhuurde zij de werf aan een drietal ais “particulieren” geannoteerd in het huurcontract,
nl. Andreas Panege, Fr.Gryter en Ph. De Brabander die alle drie voor akkoord tekenden met het
klassieke kruisje. André Panege was zeker een scheepstimmerman, één van de voorouders van een
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familie van scheepsbouwers die nog altijd te Oostende bekend staat ais Panege, alhoewel de juiste
schrijfwijze Panesi is (zie: Roepsteen: tijdschrift Heemkring Ter Cuere (Bredene) nrl58, blz.5,).
Deze juiste schrijfwijze treffen wij reeds aan in akten van 1837: soms ais Panesy vermeld, soms ais
Panesi. Op 20 januari 1830 verkocht Barbara Huyghe, We Pr. Denys, de gehele werf aan J.B.
Lantzweert voor 1.500 g., som die de koper mocht behouden in vermindering van de
schuldbekentenis die zij op 18.2.1826 ten bate van J.B. Lantzweert had afgesloten.

André Panesi die verder de werfhuurde, bouwde er verscheidene visserssloepen.

Op 30.12.1839 liet J.B. Lantzweert de werfover aan Flor. Maertens, scheepstimmerman + Joanna
Wittebroodt en aan hun zoon Jn Maertens, huistimmerman. Ook al het materiaal ten dienste van de
verkochte werf liet hij aan hen over voor de globale som van 8.000 fr, hierin begrepen 7.000 fr aan
Lantzweert geleend door Sofie Decleer, echtgenote gescheiden van tafel en bed van J.B. Permeke,
koopvrouw in goud en zilver in de Breidelstraat.

Flor. Maertens zette op zijn werfnog nieuwe gebouwen op en verkocht op 6.12.1849 het geheel aan
de koopman Ls Denduyts. In 1865 besloot de regering een spoorvertakking aan te leggen tussen het
station en de aanlegkaai voor de Oostende-Doverlijn. De aanbesteding hiervoor ging op 14 juli
1866 door en op 24 nov. 1866 deze voor de bouw van een “pont” over het verbindingskanaal.
Hierdoor kwam het verder bestaan van deze werfin het gedrang. And. Panesi bouwde nog een loge
benoorden de oesterput, maar op een aanvraag door hem op 24.7.1868 ingediend om
huurverlenging te verkrijgen, ging het stadsbestuur niet in.

Intussen had Hortense Denduyts, We Th.Van Crombrugghe, de werf op 11.7.1867 aan de stad
verkocht.

De aanleg van de nieuwe kaaimuur en het nieuw zeestation kon beginnen op de terreinen van deze
werven.

Het zeestation werd op 20.2.1871 ingehuldigd. Eerst op 20.9.1873 ging de officiéle overdracht van
de terreinen van het zeestation door de stad aan de staat door. In compensatie hiervoor verkreeg de
stad de gronden waarop in 1879 de ronde vismijn ofde “Cierk” zou komen.

C. Werven ten noorden van het 3° dok en in de stad

Weinig bekend is het dat in de 19° eeuw ook werven bestonden op de noordkant van het 31 dok en
in sommige pakhuizen in de stad. Reeds in 1824 is er sprake van een werf rechtover de
Aartshertoginnestraat. Op 19.10.1827 verhuurde de stad voor 1jaar 426 ellen vierkant ten W. van
de Werfstraat tegenover de 3e bassin aan H.De Dekker, scheepsbouwer, vanaf 22.6.1827. Hierop
bouwde hij een sloep voor D. Stranach. Ook verkreeg De Dekker op 18.12.1829 van de stad 960
ellen vierkant benoorden het 3Cbassin in huur voor 1jaar. Vanaf 1.1.1830 ais “gepatenteert voor 6
knegten” zette hij op deze werfeen sloep “De onrust" op in mei 1830.

Injuli 1830 bouwde hij nog voor de kooplieden J. en Jer. Stranach een sloepschip “Dart”. In 1831
verklaart hij op zijn werf opgetimmerd te hebben “twee visschersvaertuyghen”, nl. de “Leopold I
Koning der Belgen" en de “Baron Surlet de Chokier”.

Bonaventure van leper, scheepstimmerman met 2 knechten, bouwde voor May “Attaque qui
pourra" in 1826 in het pakhuis van Fr. Cousin bij de derde bassin. In 1827 bouwde dezelfde voor
May een sloep in het pakhuis,de “Archiduchesse”. Dit pakhuis lag op de oostkant van de
Aartshertoginnestraat (Knr 1317) tussen de St. Josephstraat en de Albertstraat.
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In 1831 zette Laur. Janssen- een schokker, “Francis”, op zijn werf op de noordkant van de derde
bassin op.

In 1837 erkent Laur. Janssen "constructeur de navires”, een schoener “Heléne-Eugénie" gebouwd te
hebben “sur son chantier au nord du troisi¢éme bassin”.

lii hetzelfde jaar timmerde hij nog een sloep “Haris” op.

Pr. Jn. Denuye en Jn. Fr. Denye erkennen in 1839 een “visschersbcunschip La Cecile" op hun werf
ten westzijde van de 3Cbassin opgetimmerd te hebben voor de gebr. Jean, Pr. Vroome, L. Van der
Leep, Fr. Cabooter en Const. Devos.

Scheepstimmerman P. Jn Denye verklaarde op 25.6.1840, in mei van hetzelfde jaar “op de W. zijde
van zijn werf'alhier, ter N. zijde van de 3' bassin aangelijd te hebben van de kiel tot het bouwen van
een nieuwe visschersbeunsloep voor tekening van Jn ValckeVan Hercke”. Dit schip moet
afgewerkt zijn voor 1.2.1841.

Hij verklaart op 19.6.1840 op dezelfde werfde kiel te hebben gelegd van een “visschersbeunsloep”
“Dan Smit” in febr.1840 voor rekening van smid Lefevere en koopvrouw Sarah Hombcek, Wwe
van Jn Coucke.

De aanleg van werven op de westzijde van het werfdok kwam heel wat later tot stand. Een voorstel
om er werven op te trekken kwam in de gemeenteraad van 17.4.1868.

Wel werden op aanvraag van Rau, Van den Abeele en CO, tussen de Keizerskaai en de
Amsterdamstraat en 1879, 5 hangars opgetrokken om er guano op te slaan. Deze loodsen werden
van 1887 tot eind 1912 verhuurd aan Deweert, invoerder van hout, die in 1912 deze opslagplaatsen
liet overbrengen naar nieuwe haveninstellingen aan het houtdok.

Op 20.5.1913 besloot de stad deze 5 hangars door G. Helsmoortcl te laten afbreken voor 4.800 fr.

Daniél Farasyn en /Mn persoonlijk archief

Ook gemerkt, dat voor de tweede maal, een studie van deze uitstekende historicus postuum
verschenen is?

Zijn archiefen de inventaris ervan (67 items) berusten momenteel in het Stadsarchief van Oostende.
Het omvat diverse aantekeningen en notities (helaas moeilijk leesbaar ) “m.b.t. historische
onderwerpen i.v.m. Oostende”. Gemaakt in dejaren 1946-1998, in het Nederlands en het Frans;
vanaf 2005 onbeperkt raadpleegbaar, reproducties mits toestemming van de schenker, Mevr.
Gilberte Farasyn-Schepens, zijn verkleefde weduwe.

Te vinden zijn o.m. gekopieerde kadasterplannen, aantekeningen uit de Rijksarchieven, de “Gazette
van Gend”, de “Echo d'Ostende” en “Le Carillon”, het Belgisch Staatsblad, diverse notariaten,

brouwerijen, stadsrekeningen, kaarten....

Hij overleed te Oostende in oktober 1998 en werd 78 jaar oud, bekroond met de Gouden
Stadmedaille van de Stad Oostende. Met recht en reden.

Emile SMISSAERT
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NOG OOSTENDSE (KIJK)BOEKEN OPNIEUW BEKEKEN

door Norbert HOSTYN
Johannes BOOZ. Oostendenaars. (Oostende, 1994).
(MA TU VU?)

In 1994 publiceerde de Keulense fotograafJohannes Booz een fotoboek “Oostendenaars”.

Booz is een echte Oostende-lover die ook voor het boek, in tempore non suspecto dus, meermaals
naar Oostende kwam en zich graag neervleide op het caféterras aan het Marie-Joséplcin, toen cén
zijde van deze wondere site nog door de oude “Bouchery” was ingenomen. Een schitterend
stadsdecor was dat.

Het principe voor “Oostendenaars" was ais volgt : in het Kursaal organiseerde Booz een tijdelijke
studio. Een fotografeerplek met enkele eenvoudige accessoires : wat sokkels, draperieén, doeken, en
stoelen. Daar nodigde Booz hen uit: de Oostendenaars die hij persoonlijk had leren kennen, of die
hem getipt werden -of misschien zachtjes opgedrongen?. Zij die zichzelf uitnodigden ook? (want
die waren er ook) Daar fotografeerde hij hen op zijn manier. Soms heel treffend. Rijk en arm,
machthebbers en machtelozen, autochtonen en aangespoelden en ook wel enkele toevallige
passanten, toeristen genaamd. “Schoon” en “minder schoon” volk, B.O.’s en ook enkele
0.0’s.-.Soms hadden ze een accessoire, een attribuut, bij.. Een ijverige Doris Vermote verzorgde
voor Booz het plaatselijke ondersteuningswerk zodat alles vlotjes verliep.

De publicatie van het boek ging gepaard met een tentoonstelling in het Museum voor Schone
Kunsten. Hoeft het gezegd dat daar veel volk op afkwam? Even was het een lokale hype.

De tentoonstelling is voorgoed weg. Maar in het boek staan ze ongenadig vereeuwigd, die
Oostendenaars van 1994.: de politici Jan Piers, Julien Goekint, Jan Christiaens, Reginald Moreels,
Fernand Bourgois, Maurice Quaghebeur... De kunstwereld is er met criticus Hugo Brutin,
kunstschilders Willy Bosschem, Michel De Roeck, Luc Martinsen, Jef Van Tuerenhout; de
flamboyante muziekconférencier Michel Dutrieue, PMMK directeur Willy Van den Bussche.
Horeca, handel en nijverheid zijn er met de Daue's (“Oostendse Compagnie/Kon. Villa”), Guido
Dammekens (“Savarin"), José Linden. Mensen uit de stedelijke ambtenarij : Raphael Ghys
(havenkapitein), Jef Decloedt (brandweercommandant), Johan Vandenabeele (stadssecretaris),
Geert Declerck (directeur toerisme), Willy Denys (politie), Fernand Cuypers (chefstadsharmonie).

Op groepsbeelden trekken ijsventers, redders, leden van de stadsharmonie en de W.I.K.-band,
ibisjongens, politiemannen en toeristen aan ons voorbij, afgewisseld met volkszangeres Lucy Loes
en de intussen overleden Rode Madam, met Iwein Scheer (Kroegje en Paulusfeesten), Gerard
Dangreau (fabrikant visconserven en notoir camavalist) en de koetsier Femand Eecloo genaamd
“De Bakker”.Zijn foto door Booz prijkte op de affiche maar ook op Eecloo’s doodsantje (+
2000). Ook beiaardier Ephrem Delmotte en hotelmanager Marcel Van Geei zijn niet meer onder
ons.

Dit is maar een kleine greep uit hetgeen “Oostendenaars” te bieden heeft. En ja, ook onze
toenmalige ondervoorzitter Orner Vilain, en onze betreurde secretaris Jan Dreesen gingen zich eens

goed zetten voor de foto.

De tentoonstelling is voorgoed weg. Eén foto rest er in de museumcollectie : die van de Lalemans,
handelaars in gevogelte op het Mijnplein.
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F. GEVAERT & F. HUBRECHTSEN, Oostende 14-18. Deel 1. Oostende onder de Duitse
bezetting 1914-1918, Veurnc (De Klaproos), 1995

F. GEVAERT & F. HUBRECHTSEN, Oostende 14-18. Deel 2. Oostende onder de Duitse
bezetting 1914-1918, Koksijdc, 1996.

Hel abrupte einde van een tijdperk in beeld...

De auteurs, beide autoriteiten in de materie, leverden een uiterst boeiend tweedelig relaas over de
Eerste Wereldoorlog in Oostende. Korte hoofdstukken behandelen de diverse aspecten van het
krijgsgeweld zoals men het in Oostende heeft ervaren, maar ook verhalen en taferelen uit het
dagelijks leven alhier. Het overvloedige fotomateriaal is ronduit voortreffelijk, het merendeel der
foto's wordt hier voor het eerst gepubliceerd. Het is a.h.w. de levende illustratie bij het boeiende
oorlogsdagboek van Aimc Smissacrt dat ons tijdschrift (zeer onregelmatig) publiceert.

Alle Duitse Batterijen komen aan bod in deel I : Aachen, Beseler, Cecilie, Eylau, Friedrich,
Gneisenau, Hindenburg, Tirpitz... (148-163) Verder o.a. zeldzame opnamen van het Lunapark (14-
15), de badcabines die gebruikt werden ais opvang voor vluchtelingen in de beginmaanden van de
oorlog (14-15), het Atheneum (124-125) en het Albertpark op Mariakerke (156); vele straten uit de
binnenstad met ofwel vernielingen, of met aanwezigheid van Duitse militairen.

Deel 1bevat enkele onnauwkeurigheden in de situering van bepaalde straatbeelden. Deze worden in
de corrigenda achteraan in deel 2 verbeterd. Wie die reflex niet maakt om te gaan kijken, krijgt dus
onbewust verkeerde informatie mee.

Het zijn :

-p. 110 : De foto van de Kriegsmarinebiicherei wordt niet gesitueerd. Ze bevond zich in de
drukkerij/papierhandel Tempere hoek Kapellestraat/Ooststraat.

De gevel kant Ooststraat van Drukkerij Tempere is goed te zien op de foto blz. 124 in deel 2 : door
beide foto's naast elkaar te leggen zien we duidelijk hoe de Kriegsbiichcrei zich situeerde in de stad,
hoek Kapellestraat/Ooststraat, naast de Albertschool..

-p. 112 : de foto toont het Marie-Joséplein.

In deel 2 een foto van de weinig gefotografeerde 17 Oktoberstraat (18), de Albertschool (124-125),
het Sceflugstation Flandern II (58-62), een merkwaardige opname van De Bolle (67), een bunker
voor het Hotel Osbome (176), opnieuw het Lunapark (22) en, na de Wapenstilstand, het bezoek van
de Amerikaanse president Wilson ( 159-160).

Ook in deel 2 enkele onnauwkeurigheden :

-p..22, onder : de foto toont de Euphrosine Beemaertstraat. Dit is de straat die van onder links
diagonaalsgewijs naar rechts boven loopt. De kapel die de rechterhelft van de foto domineert is niet
de Dominikanenkerk maar de kapel van het O.L.V. College (gesloopt vroege jaren ’80). De
gebouwen op de voorgrond zijn achterhuizen van panden in de Aartshertoginnestraat tussen
Euphrosine Beemaertstraat en Vindictivelaan.

-p- 77 : de niet gclocaliseerde foto’s “Vrouwenhandwerk” zijn genomen in de gelagzaal van “Ons
Achturenhuis”.

Met die twee boeken van GEVAERT & HUBRECHTSEN beschikt elke geinteresseerde over een
pak beeldmateriaal over Oostende tijdens W.O.1. Doen zij het nog eens over voor W.0.11?7??

Beide boeken vindt u in de Bibliotheek Kris Iximbert in hetfonds Ostendiana en in de uitleen onder het nr.
00S8T 927.5
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DE AFLEIDINGSVAART
door Raymond VANCRAEYNEST
1. Enkele voorafaaande beschouwinucn.

Wie weet er nu nog wat de afleidingsvaart was? Waar lag ze? Ikzelf heb ze nooit volledig in
uitbating gezien. Naar mijn weten bestaan er heden nog twee zaken die eraan herinneren : de stalen
boogbrug van de de Smet de Naeyerlaan en de duiker aan de Conterdamsluis.

De afwatering van de streek rond Oostende is altijd een probleem geweest, vooral sinds het beleg
van de stad (1601-1604). Bovendien was de afwatering altijd nauw verbonden met het onderhoud
van de diepten in de haven.

De St.Catharinakreek liep ten zuiden van de stad in de geul (ongeveer waar nu het zeestation staat)
en had vele vertakkingen ten zuidwesten en ten westen van de stad tot aan de duinen en de Steense
dijk. Andreas Lanczweert kreeg van keizerin Maria Theresia de toelating in 1744 een dam op te
werpen (daar waar de huidige Kapellebrug ligt) om gans dat gebied in te polderen. Natuurlijk moest
het regenwater van dat gebied verder kunnen afvloeien.

Daartoe werd een kleine sluis gebouwd op het einde van die dijk. Maria Theresia verleende op 9
mei 1744 een octrooi waarin vermeld stond dat het water in de grachten van de ingedijkte polder
altijd 2 voet lager moest staan dan het maailand, maar toch steeds hoog genoeg om de
vestinggrachten van water te voorzien. Dat gebeurde langs de kleine sluis bij de schans Babylone
genoemd ( 1).

Tijdens de Franse bezetting werden nieuwe havenwerken te Oostende uitgevoerd. Door het besluit
van 24 Messidorjaar XI (13 juli 1803) werd o.m. vermeld, dat benevens werken aan de oostelijkc
en de westelijke havendijken, de grote kreek (de Gauweloze) zou afgesloten worden, dat er een
spuikom met spuisluis zou gebouwd worden en dat er over die sluis een brug zou gebouwd worden

Q).

Al die werken zouden betaald worden door de verkoop van de schorrelanden in de
Snaaskerkepolder en in de Gauwelozepolder. Ze werden uitgevoerd in 1808 en 1809 (3).

Op 21 april 1810 liet de Staatsraad uit Parijs weten aan de prefect van het Leiedepartement
Chauvelin dat de werken nog in datzelfde jaar moesten voltooid zijn en betaald met de opbrengsten
van de 2dl en 3 cverkoop van de schorrelanden (4).

Het was ingenieur Raffeneau uit Rijsel van het korps van Bruggen en Wegen die deze gigantische
werken leidde. Hij had op 15 september 1806 aan de Handelskamer laten weten dat de lsc steen
van de spuisluis zou gelegd worden op 20 september 1806, waarschijnlijk door de prefect van het
Leiedepartement Chauvelin. Deze liet uit Brugge aan de Handelskamer weten dat op 15 Germinal
e.k. (05 april 1805) de aanbesteding zou doorgaan voor de bouw van de spuisluis en van de brug
over die sluis.

Ingenieur Raffeneau liet op 19 september 1806 aan de voorzitter van de Handelskamer Serruys
weten dat de Isl steen van de spuisluis zou gelegd worden op 25 september 1806 (5).

Na Waterloo werden hier de Fransen vervangen door de Hollanders ofbeter gezegd Zuid-Nederland
werd opnieuw verenigd met Noord-Nederland onder het bestuur van Koning Willem L



2. De havenwerken uiteevocrd onder koning Willem I

In Den Haag werden de nieuwe havenwerken voor Oostende ernstig genomen. Die bestonden in de
bouw van een nieuwe toegangssluis voor de oude handelsdokken, het graven van een vaart tussen
de handelsdokken en de vaart naar Brugge, verder de aflcidingsvaart genoemd. Tenslotte, de
Blauwe Sluis aan de Zandvoorde-polder zou verbonden worden door het graven van een nieuwe
vaart met de oude grotendeels afgebroken sluizen van Slijkens. Het laatste deel hiervan wordt
verder de Camerlincx-vaart genoemd. Het zou een ingewikkelde zaak worden omdat de
Camerlincx de afleidingsvaart moest kruisen en ook de aanwezigheid van de spuikom van de Franse
sluis bemocilijkte het graven van de aflcidingsvaart.

De bouw van de nieuwe zeesluis was van groot belang.

De bestaande sluis gebouwd onder keizerin Maria Theresia was een enkelvoudige sluis, zonder sas.
Er kon slechts binnen-en buitengevaren worden bij gelijke waterstand in de geul en in de dokken.

In die dokken werd dus telkens een laag slib afgezet en de gevreesde paalworm ondermijnde de
houten kaaimuren zodat deze na enige tijd met instorting bedreigd werden.

Door bet bouwen van een nieuwe sluis met sas moest er niet gewacht worden op gelijke waterstand
en kon het binnendringen van zeewater praktisch vermeden worden. De aflcidingsvaart zou zorgen
voor de voeding van de dokken met zoet water uit de Brugse vaart en zou aan de binnenschepen een
gemakkelijke toegang tot de vaart naar Brugge bezorgen.

Op 27 augustus 1818 werden door het Ministerie van Waterstaat en Openbare Werken uit Den Haag
tekeningen en lastenboeken opgestuurd aan de gouverneur van West-Vlaandcren alsook affiches
voor de aanbesteding. Op 29 augustus volgden uit Den Haag de ramingen en de lastenboeken voor
de bouw van het afwateringskanaal (Camerlincx) vanaf de Blauwe Sluis naar het oud sas van
Slijkens, ook voor de bouw van de sluis en het nieuw kanaal en de afbraak van de huidige sluis van
de handelsdokken (6).

3. De afleidingsvaart

Volgens de onderrichtingen uit Den Haag van 17 augustus 1818 zou het graven van de
afleidingsvaart bestaan uit 3 delen:

1) het uvitdiepen van de Molenvaart (het vroegere kanaal van Legillon en het latere sasdok);

2) het graven van een vaart vanaf het uiteinde van de Molenvaart tot aan de stadsgrachten van
Oostende;

3) de stadsgracht verbinden met het handelsdok en de Amerikaanse kreek afdammen en in het
handelsdok een geul graven naar de nieuwe in aanbouw zijnde sluis. De diepte was overal
4,32 el, de hoogte van het hoogste waterpeil 17 voet; de bodembreedte was 14 el behalve in
het 1sc dok waar het 40 el was. De noorddijk van de afleidingsvaart doorheen de spuikom
was 2,18 el boven het peil. De aannemer moest rekening houden met de andere aannemer
die de sluis bouwde en tevens dat er oesterputten waren die zeewater namen met buizen.

Volgens de openbare aanbesteding van 12 september 1818 werd de uitvoering van de werken voor
het Isc lot toegekend aan Fr. Langeveld uit Hardinxveld tegen 10.900 gulden. Het 2dc en 3dc lot
werden toegekend aan P. Venis uit Sliedrccht tegen respectievelijk 44.000 en 23.800 gulden.

De werken moesten uiterlijk voltooid zijn op 1 november 1819. Voor iedere dag over tijd moest 50
gulden boete betaald worden.
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De opdracht ging uit en was ondertekend door de minister van Waterstaat de hertog van Ursel en de
plannen werden uitgewerkt door de inspecteur-generaal A.F. Goudriaan te Breda en de
hoofdingenieur van het 1ldc district te Brugge F. De Broek. Benevens het graven van de nieuwe
afleidingsvaart en het uitwateringskanaal van de Blauwe Sluis naar het oude sas van Slijkens,
behelsden ze nog de bouw van een stenen duiker waarvan het bovendeel tevens tot benedensassluis
moest dienen van de sluis die moest gebouwd worden in de afleidingsvaart (Conterdamsluis). Ook
de nodige veranderingen moesten aangebracht worden aan de Molensluis die tevens moest voorzien
worden van een dubbele ophaalbrug. In de afleidingsvaart moest tijdelijk het nodige voorzien
worden om het waterpeil in de Oostendse dokken te kunnen wijzigen(7).

08/10/1822

F. De Broek

R.A. Brugge, Provincie West-Vlaanderen
Modern erchief 1+ reeks

Bundel 293
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4. De Camerlincx.

Een andere aanbesteding ging uit van Den Haag op 17 augustus 1818 en had betrekking op het
uitwateringskanaal Camerlincx. Dit werk bestond uit 3 delen. Vooreerst het graven van een kanaal
vanaf' de Blauwe Sluis tot aan de kom achter de dijk van de spuikom. De bodem bij de Blauwe
sluis zou 38 duim boven het peil van de vloer van de sluis liggen en 5 duim dalen tot achter de dijk
van de spuikom.

De kom achter de dijk zou met de uitwatering van de St.Cathcrinakrcek verenigd worden met
bodem op 38 duim boven het peil. Voorts zou er achter de spuikom een afwateringskanaal
(Camerlincx) gegraven worden naar de oude sluis van Slijkens met uitzondering van de 66 ellen
waar de duiker onder de afleidingsvaart passeert. De diepte ging van 5 duim onder het peil naar 20
duim onder het peil bij het oude sas. De werken werden uitgevoerd door P. Venis en moesten
opgeleverd zijn tegen 1 november 1819. Eerst had men eraan gedacht de Amerikaanse kreek,
waarin het water van de St.Catharinasluis werd geloosd, met een duiker onder de nieuwe
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afleidingsvaart te leiden, maar van dit voornemen werd afgezien. Er werd beslist de St.
Catharinakreek te verbinden met de Gauweloze en al het water langs een duiker onder de
Conterdamsluis naar de haven te leiden ter hoogte van de oude sluizen van Slijkens. Omdat de
werken dringend waren besloot de regering een voorschot van 45.000 gulden te geven (8).
Vervolgens moest de stenen duiker zelf gebouwd worden. Hij had 4 openingen van elk 2 ellen
wijd, de muren opgetrokken tot de hoogte van de dijk van de vaart en in totaal 12 ellen breed.

De middenpenant en de vloer van de Molensluis moesten uitgebroken worden. Er moesten 500
palen ingeheid worden van den of beuk met 25 duim diameter en 6,5 el lang. Eerst moesten enkele
proefpalen ingeheid worden want voor elke el langer kwam er 1,5 gulden bij en voor elke el korter
ging er 0,75 gulden af(9).

Op 6 september 1818 begonnen de werken rond de handelsdokken waarover verslag werd
uitgebracht door hoofdingenieur De Broek van het 1ldcdistrict van de Waterstaat op 30 april 1821
(10).
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5. De nieuwe zeesluis

Op 28 september 1818 kwam uit Den Haag het besluit de oude sluis af te breken en een nieuwe te
bouwen.

Daartoe moesten 425 palen ingeheid worden met een lengte van ongeveer 6,5 el volgens de
noodzakelijkheid.

Bij het begin van de vaart werden o.m. een waterrad en een scheprad opgericht om het water in de
handelsdokken op peil te houden (II).

Op 20 april 1819 om 14 uur kwamen Z. Exc. de Gouverneur van West-Vlaanderen, Baron de Loen,
ridder van de orde van de Belgische Leeuw, kamerheer van Z.Maj., de heer inspecteur-gcneraal van
de Waterstaat F.A. Goudriaan, ridder in de orde van de Belgische Leeuw en van het erelegioen,
vergezeld van de commandanten van de plaats Oostende en van de Genie, de ingenieurs van de
Waterstaat, de burgemeester en de schepenen van de stad Oostende, de voorzitters van het
Gerechtshofen van de Handelskamer en de commissaris van het district, bijeen bij de grondvesten
van de nieuwe sluis gebouwd te Oostende tussen de zee en de handelsdokken, in uitvoering van een
besluit van Z.Maj. van 6 april 1818.

De inspecteur-generaal gafde gouverneur een koperen plaat met opschrift (zie verder) die door hem
in een loden doos werd geplaatst die dadelijk werd toegesoldeerd en ingemetseld in een van de
noordelijke hoekstenen van de sluis, onder gejuich van de ganse bevolking.

Vandaar gingen de hoogwaardigheidsbekleders naar een banket dat door het stadsbestuur werd
aangeboden en waaronder verscheidene toespraken werden gehouden door de gouverneur ter ere
van de koning en van de koninklijke familie en door verscheidene gezagdragers op de voorspoed
van de stad Oostende (12).

Hier volgt het opschrift op de koperen plaat "Onder de Regcering en op Bevel van Willem den len,
Koning der Nederlanden, Prins van Oranje Nassau, Groot Hertog van Luxemburg, enz, enz. werd
het groote kanaal van Brugge tot in het koophandelsdok binnen de vesting Ostende verlengd en
door deeze sluis tegen het indringen van het zeewater beveiligd.

Hier door wierd de stad van versch water voorzien, de scheepvaart cene gcmakkclijke toegang in
het dok en verder binnenlands verschaft, het dok tegen volgende opslikkingen en deszelfs
houtwerken tegen de vernieling der zeeworm verzekerd.

De Gouverneur der Provincie Baron de Loen legde voor deze sluis met plechtigheid den eersten
hoeksteen op den 20 april 1819 in het bijzijn van de Directie van den Waterstaat, onder het
Ministerie van Hertog Charles d'Ursel, bijzonder met de uitvoering deczer werken belast, bestaande
uit de Inspecteur Generaal van den Waterstaat Ridder A.F. Goudriaan

ende onder deszelfs orders dienende

Hoofdingenieur J. De Broek

Ingenieur B.H. Goudriaan

Asprirant ingenieur M.H.Conrad."

6. De afleidingsvaart wordt gegraven
Op 24 november 1819 zond de koninklijke commissaris van het district Oostende aan de
gedeputeerde staten van West-Vlaanderen het bericht dat daags te voren om 3 uur in de namiddag

de dam die in het kanaal Oostende-Brugge gebouwd was bij de kleine oude Molcndorpsluizen
doorgebroken was door de druk van het water in het kanaal.
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In een oogwenk werd het nieuwe kanaal dat bijna droog stond gevuld met 17 voet water tot aan de
duiker. Daar was slechts een lichte tweede dijk onlangs aangelegd in zand dic kon wegspoelen en
het water doorlaten tot in Oostende. Daar was een laatste onlangs aangelegde dam die het water
kon tegenhouden, maar in het ander geval een vrije verbinding tussen de zee en het kanaal kon tot
stand brengen (13).

Rond diezelfde tijd op 2 augustus 1819 werd het bestek opgemaakt om de oude dokken wat uit te
graven en de specie te gebruiken om enige delen van de Amerikaanse kreek op te vullen en de berm
te maken aan de noordelijke leidijk van het nieuw te graven kanaal beginnend bij de dam tussen het
dok en de Amerikaanse kreek. Het werk moest onmiddellijk aangevangen worden en op 31
december 1819 beéindigd zijn. De aanbesteding had plaats op 14 augustus 1819 te Brugge onder
het voorzitterschap van Louis Van den Bogaerde, ondervoorzitter van de Staten, die de Gouverneur
die met verlofwas, verving.

De aannemer was Jean de Ridder uit Oostende tegen 56.500 gulden (14).

De westkaai van het strandingsdok (later visserskreek genoemd), moest hervoegd worden over een
lengte van 217 el. Op 29 oktober 1819 liet de gouverneur uit Brugge aan de minister weten dat het
werk aangenomen werd door Frangois Dickschen tegen 11.100 gulden. De minister ad interim
Repelaer van Driel gafzijn goedkeuring op 18 november 1819(15).

Op 22 maart 1820 liet de minister van Binnenlandse Zaken en Waterstaat uit Den Haag aan de
gouverneur weten dat er op zaterdag 15 april te Brugge een aanbesteding zou doorgaan voor de
verlenging van het bestaande paalwerk aan het strandingsdok en de verbinding ervan met het
paalwerk van de sluis. Op 25 april 1820 werden de werken toegewezen aan Adriaan Visser uit
Sliedrecht tegen 9.990 gulden (16).

Dezelfde minister liet op 19 juni 1820 weten dat volgens inspecteur-generaal Goudriaan de
buitendam aan de nieuwe sluis zal kunnen opgeruimd worden tussen 25 en 29 juni zodat de
doorvaart langs het nieuwe kanaal volledig zal geopend zijn. De gouverneur vroeg aan het
stadsbestuur een datum vast te leggen tussen 25 en 29 juni.

7. De plechtige opening van de nieuwe sluis en de vaart

De datum werd vastgesteld op 29 juni zoals aan de heer Van Overbeke, uitbater van het schip
Oostende-Slijkens, werd gemeld. De autoriteiten zouden te Scheepsdale vertrekken tussen 2 uur en
10 uur om aanwezig te zijn bij de opening van het nieuwe kanaal en de nieuwe sluis die op dezelfde
dag zouden plaats grijpen.

Op 1juli 1820 werd door de stadssecretaris Durdu een verslag opgemaakt over die gebeurtenissen
voor de burgemeester en de schepenen van de stad dat we hieronder laten volgen:

Op 29 juni 1820 had de plechtige opening plaats van het nieuw kanaal en van de sluizen van de
Oostendse dokken.

Van in de vroege ochtend waren de schepen in de haven bevlagd. De burgerlijke en militaire
overheden van Oostende werden samengeroepen in het stadhuis. Vandaar gingen ze naar de
handelsdokken om zijne Exc. de Gouverneur te ontvangen die de plechtigheden voorzat in naam
van de minister van Binnenlandse Zaken en Waterstaat. Op de middag kwam een versierd jacht toe
waarop zich bevonden: Zijn Exc. de Gouverneur Baron de Loen en de Barones, de edele heren
afgevaardigden van de Staten van de Provincie, generaal-majoor Demoulin, provinciecommandant
en andere gezagdragers van Brugge. Bij het binnenvaren van de dokken lieten de schepen die aan
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de plechtigheden zouden deelnemen, hun artillerie horen en op 3 van die schepen werd er muziek
gespeeld. Het jacht van de Gouverneur had het muziek van de 6dt divisie van de nationale militie
aan boord en een batterij die tegelijk vuurde.

Bij het ontschepen van de Gouverneur hield de burgemeester een toespraak waarin hij wees op de
voordelen van de werken en de erkentelijkheid van de Oostendenaars uitdrukte voor Zijn Majesteit.
De Gouverneur antwoordde in analoge termen. De burgemeester wenste vervolgens inspecteur-
generaal Goudriaan geluk voor de snelle uitvoering.

Nadat Z. Exc. het nieuw kanaal had geopend en de werking van de nieuwe doksluizen had bekeken,
vaarden de volgende schepen binnen.

A. Door de sluis:
de Willem I, kapitein Delahaije, versierd en bevlagd, met aan boord het muziek van de artillerie.

Het was dezelfde kapitein die het bevel voerde op het Istc schip dat het

1) dok binnenvaarde ais het gebouwd was in 1776. Hij was de laatste om buiten te
varen ais men de huidige werken was begonnen. Nu was hij 82 jaar oud.
2) L'Aventure, kapitein Meijnne.
3) Jeune Edouard, kapitein Bcens.
B. Langs het kanaal:

I) de Vigilence, kapitein Royon; versierd en met muziek en artillerie aan boord.
2) de Deux Amis, kapitein Van Gillewe.
3) de Emelie, kapitein Van den Kerckhove.

Al dic schepen voeren onder nationale vlag.

Een zicht op de Conterdamsluis op de afleidingsvaart zoals ze nog le zien was in april 1950. Op de achtergrond hel
zuiveringsgesticht (alias de strontfabriek). Op heden staat daar nu het 1. Hartziekenhuis. (Foto R ['ancraeynesl)

Daarenboven kwamen nog binnen langs de sluis.
1) het Engels schip Flying Fish, kapitein John Smith.
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2) het Franse schip Jeune Sauterelle, kapitein Grégoire Luco.
Een ontelbare menigte was aanwezig en riep “Leve Willem ! Leve de Koning!” Het muziek liet
zich horen, ook de klokken, de beiaard en de kanonnen.

De Gouverneur en zijn gevolg gingen nu naar de nieuwe sluis (Contcrdam) op het nieuwe kanaal bij
de plaats genoemd de barrage.

Na de terugkeer volgde een banket in het stadhuis aangeboden door het stadsbestuur. Verscheidene
toasts werden uitgesproken o.m. door de Gouverneur op Zijn Majesteit en op Z.Exc. de minister van
Binnenlandse Zaken en Waterstaat. In de hulde werden ook betrokken de afgevaardigden van de
Staten, de generaal-majoor commandant van de provincie, de inspecteur-generaal Goudriaan en
werd gedronken op de samenwerking van de handel van Brugge en Oostende. Ondertussen werden
verscheidene muziekstukken uitgevoerd door de harmonie van een militaire kapel.

Om 20 uur scheepten de Gouverneur en zijn gevolg in aan boord van zijn jacht; het stadsbestuur en
zijn medewerkers vergezelden hem tot aan de sluizen van Slijkens. Tijdens de nacht speelden
fanfares op de schepen die in de dokken lagen.

Tot zover het verslag van secretaris Durdu van 1juli 1820.
8. De tirote voordelen van de nieuwe werken

Uit de toespraak van de burgemeester aan de Gouverneur onthouden we vooral de voltooiing van
twee belangrijke werken:
1) een zekere en belangrijke verbinding tot stand brengen tussen de dokken en het kanaal
naar Brugge voor het aanbrengen van zoet drinkbaar water om ook de schepen en de
kaaien te beschermen tegen de zeewormen;
2) door de nieuwe sluis zullen de dokken niet meer met zeeslib gevuld worden en er zal
een verbetering zijn voor het spuien van de geul.
Hij drukte zijn erkentelijkheid uit voor de koning en dankte inspecteur-generaal Goudriaan voor de
ongelooflijke activiteit waardoor hij alles tot stand had gebracht en perfekt uitgevoerd in zulke korte
tijd (17).

9. De tussenkomst van de Waterinnen

Op 17 maart 1821 gaf de hoofdingenieur van het 1ldt district van de Waterstaat uit Brugge zijn
advies over de werken.

Volgens hem was de gebrekkige uitwatering niet te wijten aan de indijking van de
Snaaskerkepolder door de regering, maar aan de aanslibbingen in de Gauwelozekreek. Na de
besprekingen van 29 Messidor jaar XI (=13 juli 1803) werden door de Wateringen aanbestedingen
gedaan van de werken voor de uitwatering langs de stadsgrachten van Oostende en langs de St.
Catharinasluis, werken die terstond moesten worden aangevat om nog voor de winter gedaan te zijn.
De afsluiting van de Snaaskerkepolder werd door de regering slechts uitgevoerd op 1 Frimaire jaar
XII (= 23 november 1803). Door zijn besluit van 3 juni 1813 beval de prefect van het
Leiedepartement dat de Wateringen hun voorschot van 30.000 frank zouden betalen zoals was
overeengekomen. De Hollanders ecisten een duiker om de Amerikaanse kreek onder de
afleidingsvaart te leiden. De Wateringen gingen akkoord om 45.000 gulden te betalen ( 18).

De Watering Camerlincx wilde haar uitwatering bewaren langs het Provinciegeleed volgens het

proces-verbaal van de vergadering van 8 mei 1818. Het Provinviegeleed dwarste de St.
Catharinapolder over een lengte van 1600 roeden en werd door de watering aangelegd in 1804
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wegens de indijking van de Snaaskerkepolder en moest daarvoor een som van 149.300 frank
betalen, wat nog niet was gebeurd. De Watering had sinds april 1737 haar uitwatering langs de
Blauwe Sluis tot in 1804.

Dic uitwatering werd bemoeilijkt in 1809 door havenwerken in 1810 en volgende jaren (19).

Koning Willem der Nederlanden liet op 3 augustus 1821 weten, op voordracht van zijn minister van
Binnenlandse Zaken en Waterstaat J.G. De Meij van Streetkerk dd. 19juli 1821, dat de Wateringen
een som van 45.000 gulden moesten betalen volgens hun oppervlakte vastgesteld door de
Gouverneur van de provincie West-Vlaanderen, en wel ais volgt:

St. Catharinapolder 550 bunder fl.1696-25
Gistel West-over-de-Ware 3468 * fl. 10695-57
Gistel Oost-over-de-Ware 871 * f1.2686-25
Zwaanhoek (Oude Zandvoordepolder) 448 o tl 1381-68
Nieuwe Zandvoordepolder 609 * tl. 1878-22
Zevekote 708 “ f1.2183-64
Eemegembroek 113 * 11.348-51
Snaaskerkepolder 517 * tl. 1594-49
Keignaart 348 o fl. 1073-28
Gauweloze 80 * f1.246-74
Camerlincx 6879 * f1.21215-37
Totaal 14591 “ f1.45000-00

te betalen door de ontvangers in 3 termijnen, telkens betaalbaar op 31 december 1821 en de
volgende in 1822 en 1823.

De Wateringen waren niet akkoord om te betalen (20).

Op 18 januari 1822 vroeg de stad Oostende aan de Gouverneur tussen te komen om het stinkend
deel van de Amerikaanse kreek op te vullen en de St. Catharinasluis af te breken. Op 6 februari
1822 liet hoofdingenieur De Broek uit Brugge weten dat hij geen bezwaren had tegen de opvulling
en de afbraak (21).

De beheerders van de St. Catharinapolder (get. J.C.Stochove) lieten op 24 april 1822 aan de
Gouverneur van West-Vlaanderen weten dat de Amerikaanse kreek nu opgevuld was
stroomafwaarts van de St. Catharinasluis. Deze mocht nu afgebroken worden na de verkoop die op
29 april 1822 zou plaats hebben. Het stadsbestuur van Oostende was ermee tevreden. De affiche
vermeldde: sluis te koop met alle bijbehorende delen op maandag 22 april 1822 (22).

10. Stilte na de Hollandse tijd - Bouw van een spoorweubrug

Na de Hollandse tijd gebeurden er geen grote werken gedurende meer dan 30 jaar lang.
Hoofdingenieur-directeur Zuber schreef op 31 mei 1866 aan de minister van Openbare Werken dat
het lastenboek klaar was voor de bouw van een stuwbrug over de afleidingsvaart aan de ingang van
de dokken te Oostende. De raming bedroeg 95.000 frank, afgezien van het brugdek te maken door
de spoorwegen.bedoeld om de treinen rechtstreeks aansluiting te laten geven met de pakketboten.
Sasdeuren met drempels waren nodig om het water in de dokken, te kunnen laten zakken. Over de
brug liep één spoor volgens het plan van hoofdingenieur-directeur van de spoorwegen Van der
Sweep.
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De sluisdeuren en de opengedraaide spoorwegbrug (stuwbrug) tussen het eerste handelsdok en de afleidingsvaart. Over
deze brug, gebouwd in 1866, reden de treinen komende doorheen het station QOostende-stad naar de pakkelboienkaai.

De werken moesten uitgevoerd worden tussen 2 dammen op caissons de ene in het kanaal ter
hoogte van de Amerikaanse kreek, de andere in het Iste dok. De scheepvaart zou ongeveer 3
maanden onderbroken zijn en moeten gebeuren langs de sluis van Slijkens. De prijs van 95.000
frank overtrof gevoelig die van het eerste ontwerp van 8 juni 1865 gemaakt in de onderstelling dat
de spoorwegen het grootste deel van het werk zouden uitvoeren en dat er andere funderingen
zouden zijn.

Het krediet van 445.000 frank zal het krediet van 600.000 frank niet doen (22) overstijgen dat werd
toegekend door de wet van 8 juli 1865. De brug overtrof wel met 40.000 frank de oorspronkelijke
raming, maar de bouw van de nieuwe kaai der stoomschepen voor de pakketboten (achter liet huidig
zeestation) bedroeg nu 250.610 frank en was op 320.000 frank geraamd, dus 69.390 frank minder.
Dat bedrag bleef dus over om de werf Den Duyts te kopen die moest onteigend worden om de
nieuwe kaai der pakketboten te bouwen (23).

Op 23 juni 1866 vroeg het bestendig comité van Bruggen en Wegen aan de spoorwegen om sterkere
grondvesten te bouwen en een doorgang voor voetgangers te voorzien over de brug.

Een affiche gedateerd te Brugge op 9 november 1866 kondigde de openbare aanbesteding aan op 24
november 1866 voor het bouwen van die stuwbrug. De laagste aanbieder bleek August Eerebout te
zijn uit Brugge tegen 86.300 frank. De minister gafzijn goedkeuring op 9 december 1866. De stad
Oostende liet op 13 december aan de minister van Openbare Werken weten dat er aan de stuwbrug
ofwel vloeddeuren ofwel ebbedeuren voorzien van windsteunbalken moesten voorzien worden.
Ingenieur Piens liet aan hoofdingenieur-directeur Zuber weten op 28 december 1866 dat hij de
voorkeur gafaan vloeddeuren om de doorzijpeling van zeewater te vermijden ais de dokken in vrije
verbinding zouden staan met de zee om grotere stoomschepen binnen te laten. Zeewater was
trouwens ook nefast voor de brouwerij Jean op het Hazegras die haar zoet water uit het kanaal
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haalde. Op 23 januari 1867 liet het bestendig comité van Bruggen en Wegen uit Brussel weten dat
zijn voorkeur naar vloeddeuren ging. De minister van Openbare Werken betuigde zijn akkoord met
de vloeddeuren op 8 februari 1867 vanuit Brussel. De meerkosten zouden het voorwerp uitmaken
van een afzonderlijke afrekening.

Op 30 maart 1867 liet hoofdingenieur-directeur Zuber aan de minister weten dat de wijziging van
de drempels, het bijvoegen van de vloeddeuren en de doorgang voor de voetgangers een
meeruitgave van 41.450 frank zou bedragen.

Zuber liet op 23 juli 1867 aan de minister weten dat het schepencollege van Oostende had gevraagd
een gasleiding te mogen plaatsen onder de vaart naast de stuwbrug voor de verlichting van de
ontschepingsplaats. Alle instanties gingen daarmee akkoord (24).

11. De verplaatsing van de afleidingsvaart

In een rede van hoofdingenieur Piens komen enkele werken voor in verband met de afleidingsvaart
die door het plan Symon voor de Oostendse haven waren voorzien

o.m. 1) de rechttrekking en de verbreding van het deel van de vaart tussen de handelsdokken van de
stad en de creosoteerwerf. Dat deel zou een kanaaldok worden 2) de Conterdamsluis en de
Kapellebrug (te Slijkens) zouden afgeschaft worden en vervangen worden door één kunstwerk dat
zou gebouwd worden op een afleiding die zich met het kanaal naar Brugge zou verbinden met een
zachte bocht (25). De “Chronique des Travaux publics" meldde dat de afleidingsvaart tegelijk
verbreed en rechtgetrokken zou worden met een breedte van 150 m over een lengte van 1 km. Er
zou een rechtstreekse verbinding komen met de voorhaven langs een sluis met sas waarvan de
lengte 125 m zou bedragen en de breedte 45-65 m (?). De sasdeuren zouden 20 m breed zijn en de
drempel zou op - 2 m liggen. Ook het kanaal Plassendale-Brugge zou verbreed worden tot 60 m
aan de waterlijn en 18 m op de bodem i.p.v. 12 m. De diepte zou 7 m bedragen i.p.v. 4.65 m (26).

In het rapport van de minister van Openbare Werken over het jaar 1880 wordt daarenboven nog
voorzien in het bouwen van een kaaimuur langs de afleidingsvaart en in het herbouwen van de brug
van de Brugse poort (27). Daar de pakketboten over te weinig terreinen beschikten bij hun
aanlegplaatsen ging men het deel van de afleidingsvaart over 45 m westwaarts verplaatsen over een
lengte van 400 m vanafde stuwbrug bij het lsc handelsdok met inbegrip van de verplaatsing van de
brug van de Brugse Poort. De scheepvaart zou onderbroken zijn van 1 april tot 15 augustus 1888
(28).

12. De nieuwe handelshaven en de rechtstreekse spoorlijn naar het zeestation

In die jaren was er ook spraak van een nieuwe handelshaven voor Oostende. Het was een complex
probleem vooral omdat het niet louter om Oostende ging maar ook om de belangen van de haven
van Brugge waarop ik hier niet verder kan ingaan.

De gemeenteraad keurde op 25 augustus 1891 het voorlopig plan voor de nieuwe haven goed
opgemaakt door Verraert, ingenieur van de stad, en Pierre De Mey, ingenieur van Bruggen en
Wegen. De stad had reeds op 11 mei 1891 aan de Handelskamer gevraagd haar opmerkingen
daarover te laten kennen.

De voorzitter August Van Imschoot zegde o.m. dat het verbreken van de verbinding tussen de oude
dokken en het kanaal naar Brugge onaanvaardbaar was wegens de te grote lasten en gevaren voor
de binnenscheepvaart. Die verbreking van de verbinding was het gevolg van de eis van de
Spoorwegen om een rechtstreekse spoorverbinding aan te leggen van de lijn van Brugge naar het
Zeestation. Dic spoorlijn vereiste een draaibrug over de afleidingsvaart.
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De voorziene uitgaven voor al de nieuwe havenwerken vergde van de stad een uitgave geraamd op
4.201.000 frank. De gemeenteraad was akkoord om daarvoor onmiddellijk een lening aan te gaan
van 4.000.000 frank.

Op vraag van de Handelskamer van 24 november 1891 aan de minister van Openbare Werken De
Bruyn werd bij K.B. van 3 december 1891 een bijzondere havencommissie opgericht onder
voorzitterschap van ingenieur De Raeve, inspecteur-generaal van Bruggen en Wegen. Maakten
verder deel uit van die commissie: de schepenen van de stad Oostende, de ingenieurs van Bruggen
en Wegen, de leden van het Bestuur van het Zeewezen en van de Belgische Spoorwegen en de
afgevaardigden van de Handelskamer. Er werden 6 zittingen gehouden maar er kwam geen
oplossing voor de verbinding van de oude dokken met de vaart naar Brugge wegens de eis van de
Spoorwegen voor de rechtstreekse verbinding met het Zeestation.

Op 13juli 1892 werden een afvaardiging van de gemeenteraad, senator Verbeke en de kamerleden
de Stuers en Pieters door de Minister van Openbare Werken ontvangen en brachten over dit bezoek
verslag uit aan de gemeenteraad op 18 juli 1892. Er werd o.m. besloten dat de rechtstreekse
spoorlijn de afleidingsvaart zou afsluiten. Minister Van den Peereboom wilde zich niet uitspreken
over de rechtstreekse spoorverbinding. Ingenieur Sarton van de Spoorwegen die deel uitmaakte van
de plancommissie wilde dat er onmiddellijk een verbinding zou tot stand komen, desnoods met een
voorlopige brug over de afleidingsvaart.

Eindelijk, op 24 februari 1893, verklaarde de minister van Openbare Werken in de Kamer dat de
plannen voor de nieuwe haveninstellingen goedgekeurd waren. De staat zou de nieuwe voorhaven
bouwen en de stad Oostende de nieuwe dokken en ook de sluis. Brugge zal verbonden worden met
de zee te Heist. Daar zou de Staat een sluis bouwen en beschouwde de nieuwe sluis te Oostende
niet langer noodzakelijk ais toegang tot de haven van Brugge. De stad Oostende moest ze daarom
maar zelf bouwen.

Op 28 juli 1893 verklaarde minister De Bruyn in de Kamer aan de Stuers dat er nog steeds geen
kredieten beschikbaar waren omdat er eerst nog studies moesten komen. Op 9 augustus 1893
verklaarde Alfons Pieters in de Kamer dat de stad Oostende nu al 18 maanden had gewacht op de
goedkeuring van het plan. Nu het plan er kwam, aanvaardde de stad Oostende dat plan met
tegenzin omdat de bouw van de sluis ten laste gelegd werd van de stad. De onderhandelingen met
de Wateringen zouden moeten gevoerd worden door de Staat (29).

Wegens de werken zal vanaf 10 februari 1896 elke scheepvaart onderbroken =zijn op de
afleidingsvaart. Een kosteloze sleepdienst zal ingelegd worden langs de voorhaven en de sluizen
van Slijkens (30).

13. De verdere perikelen van de afleidingsvaart en de rechtstreekse spoorlijn

Op 6 november 1897 had te Brugge op het provinciaal Gouvernement de aanbesteding plaats voor
de verplaatsing van de afleidingsvaart tussen de stuwbrug te Oostende en de Conterdamsluis. De
raming bedroeg 428.942,74 frank Dat werk werd aangenomen door De Cloedt uit Blankenberge en
Van de Kerckhove uit Wenduine tegen 447.000 frank (31).

Vanaf 18 februari 1898 zal de scheepvaart op de afleidingsvaart onderbroken zijn voor 4 maanden
tussen de stuwbrug en de Conterdamsluis (32). De werken voor de verplaatsing vorderden goed.
Drie stoompompen werkten voorturend om de vaart droog te trekken, terwijl 400 werklieden de
nieuwe vaart aan het graven waren langsheen het Maria Hendrikapark doorheen de creosoteerwerf
van de Staat (33). De werken moesten gedaan zijn in mei maar er kwamen nog 2 maanden
vertraging bij (34) Bij Ministerieel Besluit van 16 september 1899 werd te Brussel een commissie

2006 - 27



van Openbare Werken samengesteld om het probleem te bestuderen van de overweg op de baan
Oostende-Brugge voor de rechtstreekse spoorlijn naar het Zeestation. Tevens werd een ontwerp
gemaakt voor een nieuwe draaibrug over de afleidingsvaart en het ontwerp van een viaduct voor het
wegverkeer onder de verhoogde sporen van de rechtstreekse lijn (35).

118. OSTENDE. — Nouveaux Ponts

De afleidingsvaart gezien in de richting van de Conterdam met de stalen boogbrug die erover loopt Uiterst links ziet men de
xnoarwephruo

Op 7 september 1900 vroeg ingenieur Van Gansberghe aan de minister van Openbare Werken een
nieuwe draaibrug te bouwen over de afleidingsvaart en ook de werken aan de Brandariskaai te laten
uitvoeren door E. De Jonghe uit de Spinolarei 9 te Brugge. De minister gafzijn goedkeuring op 15
september 1900 (36).

Voor het onderhoud van haar rijtuigen overwoog de spoorwegdirectie in 1902 een loods te bouwen
op de rechteroever van de afleidingsvaart waar nu ongeveer het gewezen goederenstation staat.

Deze terreinen waren in gebruik door de firma De Buck en Dcweert voor het stapelen van Noords
hout (37). Dank zij havenkapitein Louis Laroye kon het eerste schip met een lading hout langs de
afleidingsvaart op 08 oktober 1903 het nieuwe dok bereiken. Het was het Belgisch ss. Antverpia,
kapitein Calmelet, thuishaven Antwerpen, metend 623 nettoregisterton. De lading hout kwam van
Christiansand en was bestemd voor de firma Defever en Snauwaert. Er werd gemeerd langs de
westkant aan de 1sc houten aanlegsteiger bij het zwaaidok maar er kon slechts langs één luik gelost
worden. Er moesten meerdere aanlegsteigers komen, liefst doorlopend, en nog beter een kaaimuur
(38).

Op 28 december 1903 liet ingenieur Van Gansberghe aan de minister weten dat ingenieur De Nys
van de spoorwegen te Brugge de draaibrug op het einde van de afleidingsvaart wilde vervangen
door een vaste brug met een doorvaartopening van 12 m. Van Gansberghe ging daarmee niet
akkoord omdat de afleidingsvaart gebruikt werd ais zeekanaal zolang de nieuwe haveninstellingen
nog niet in gebruik waren. Daarom was 12 m opening te weinig (39).
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Ui. OSTENDE. - Nouveau Pont LK HoN, V'diti'.ur, Ostenile.

De stalen boogbrug over de afleidingsvaart gezien vanuit het noorden. Die brug bestaal op heden nog behalve de prachtige
versieringen die door de Duitsers tijdens IVO I werden weggenomen.

Op 30 maart 1904 liet ingenieur Van Gansberghe aan de minister weten dat de nieuwe stuwbrug
stroomopwaarts aan het zwaaidok in de loop van datzelfde jaar zou gedaan zijn (40).

De raming voor de bouw van een kaaimuur stroomafwaarts van de brug van de Brugse poort
alsmede de aanpassing van de sluis en de duiker van de Conterdam bedroeg 779.261,65 frank. Het
resultaat van de aanbesteding op 4 mei 1905 duidde Ernest Storms aan uit Brugge tegen 698.990
frank met gebruik van hout uit Australi€ voor de sluisdeuren en 692.000 frank met deuren in
eikenhout (41).

Sinds maandag 13 maart 1905 kon de brug over de afleidingsvaart aan de Conterdam niet meer
bewegen. De binnenschepen moesten voortaan langs de nieuwe voorhaven varen (42). Ingevolge
de conventie van oktober 1902, art. 3, zou de scheepvaart op de afleidingsvaart tussen het PK
handelsdok en het zwaaidok vanaf 1juni 1905 voor de duur van 5 maanden onderbroken zijn.

In die tijd zou men de draaibrug met 2 sporen waarover de rechtstreekse spoorweglijn loopt,
vervangen door een metalen brug met 4 sporen. Daarnaast zou een schuine onderdoorgang voor het
wegverkeer in metselwerk gebouwd worden van 7 m breedte. De aanbesteding had de week
voordien plaats te Brussel (43).

Op 27 april 1905 liet de Handelskamer aan de stad Oostende weten dat, sinds de toegang voor
schepen met vaste masten langs de afleidingsvaart onmogelijk was, de schepen met hout langs de
sluis van Slijkens moesten passeren die slechts schepen met 12 voet diepgang toelaat. Die schepen
moesten dus eerst gelicht worden. De stuwbrug aan het zwaaidok was klaar. Alleen de vingerling
moest nog gedempt worden en de sporen gelegd (44).
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Dhr
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr
Mevr.
Dhr
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr.
Mevr.
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr.
Mevr.
Dhr.
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Mevr.
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr

Jean-Marie
Julien
Jean
Marie-José
Lionel
Rosy
Jean Pierre
Gilberte
Luc
Ferdinand
August.
Freddy
Simone
Erwin
Walter
Herman
Robert
Louis
Valere
Guy
Emiel
Nadia
Georges
Edgard
Ivan
August
Paul
Raymond
Claudia
Gilbert
Roland
Koenraad
Omer

EFFECTIEVE LEDEN 2005

Bekaert
Berard

De Langhe
Debrock
Dewulf
Dreesen
Falise
Farasyn
Francois
Gevaert
Goethaels
Hubrechtsen
Maes
Mahieu
Major
Moerman
Ouvry
Pincket
Prinzie
Servaes
Smissaert
Stubbe

Van Duyvenboden

Van Haverbeke
Van Hyfte

Van Iscghem
van Tieghem
Vancraeynest
Vermaut
Vermeersch
Versluys
Verwaerde

Vilain

Brusselstraat 8/6
Kerstraat 32
Vindictivelaan 6/2
Garenmarkt 10 - App. 1
Rivierstraat 30

Rode Kruisstraat 4
Hendrik Serruyslaan 78/19
Ernest Feysplein 15/85
Chrystantenstraat 19
Duinenstraat 40
Stockholmstraat 21/10
Gerststraat 35A
Hendrik Serruyslaan 78/19
Noordlaan 3
Kastanjelaan 52
Parijsstraat 11/6
Vlaanderenstraat 45/3
Kerkstraat 21/1

Euphr. Beemaertstraat 48/3
Plantenstraat 82
Hendrik Serruyslaan 4/9
Blauwvoetstraat 7
Blauwvoetstraat 7
Christinastraat 2/5
Kastanjelaan 58
Ijzerstraat 1

Zeeweg 44

Blauw Kasteelstraat 103
Paardenmarkt 8
Blauwkasteelstraat 98/2
Brugsesteenweg 53 A
A. Choqueelstraat 1
Rogierlaan 38/11
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8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8000 Brugge

8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene

8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene

8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8490 Jabbeke

8400 Oostende
8490 Jabbeke

8400 Oostende
8450 Bredene

8400 Oostende
8400 Oostende



Mevr.
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr
Mevr
Dhr
Mevr.
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr.
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr
Mevr
Dhr.
Dhr
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr
Mevr
Dhr & Mevr
Dhr.
Mevr.
Dhr.
Dhr.
Dhr
Mevr
Mevr
Dhr
Dhr

Dhr

Mary

G.
Etienne
Luc
Marcel
Ghislaine
Jan
Elisabeth
Willy
Yolande
Simonne
Ronny
Daniél
Luc
Daniél
Albert
Eric
Roos
Jacques
Ronny
Wilfried
Paul
Jacques
Suzanne
Hubert
Rene
Katharina
Wilfried
Jan

Dick

Jean

Maurice
Yvonne
Jack
Lucien
Gerard
Iréne
Denise
Michel
Andre

Jean
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Ackein
Berden-Boydens
Blommaerl
Caenen
Calcoen
Chatlen

De Bruycker
Deceuninck
Deckmyn
Degrave
Dekeyscr
Delanoye
Deschacht
Devisch
Devos
Dricssen
Dufossez
Dumolin
Francier
Geldhof
Hoorelbeke
Hostyn
Laleman
Laloux
Lateste
Maes

Mares
Montmorency
Nuytten
Panesi

Petit

Piers
Ponjaert
Pruvost
Quaghebeur
Rogiers
Taeymans
Valcke
Vandamme
Vanhavermaet
Vanthuyne
Verstraete
Vigne

VVF Oostende
Vyvey

Spoorwegstraat 35
Velodroomstraat 4
Alfons Pieterslaan 118/11
Elsensesteenweg 277/1
Verenigingstraat 12
Rogierlaan 19/7
Polderweg 6

Marcel Aubertinlaan 65/26
H Hartlaan 7
Rogierlaan 39/1

Sint Sebastiaanstraat 6
Vrijheidstraat 80
Lotuslaan 19

Roekstraat 17
Verenigingstraat 114
Wezellaan 9
Amsterdamstraat 15
JozefIl straat 29/11
Torhoutsesteenweg 509
Prinsenlaan 39
Klaprozenlaan 7
Bmggclaan 12
Kapucijnenstraat 4
Prinses Stefanieplein 31/7
8 Zalighedenstraat 2
Petunialaan 11
Stockholmstraat 21/1
Sint Paulusstraat 10-12
Karei Janssenslaan 33/13
Kapellestraat 105
Plantenstraat 13

Hendrik Serruyslaan 42
Christinastraat 144/3
Mercuriuslaan 13/3
Hendrik Serruyslaan 48
Koninginnelaan 60/2
Gounodstraat 14
Leopold n laan 18/4
Voorzienigheidstraat 14
Koningstraat 37/3
Nieuwpoortsesteenweg 487
Bronstraat 18

Pycke de ten Aerdelaan 72
Dr. L. Colensstraat 6
Alfons Pieterslaan 68

2006 - 32

8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
1050 Brussel
8400 Oostende
8400 Oostende
8431 Wilskerke
2600 Antwerpen
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8470 Gistel
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
1180 Brussel
8400 Oostende
8400 Oostende
2018 Antwerpen
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende



Dhr.
Dhr.
Dhr
Dhr
Mevr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.
E.H.
Mevr
Dhr
Dexiabank
Mevr.
Dhr.
Dhr.
Mevr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr.
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Mevr.
Dhr.
Dhr
Mevr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr en Mevr
Dhr.
Mevr.
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr.
Mevr.
E.H.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr.
Mevr.
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Mevr.

André
Gilbert
Chris
Eduard
Marina
André
Eddy
André
Dirk
Jozef
Julien
Ronald

Edward
Raymond
Pierre
Raymond
André
Jean
André
Mimi
Georges
R.
Wilfried
Eduard
Ignatius
Lucien
Gabriel
Claudine
Guy
Leo-Jozef

Freddy
Guillaume
Roger

Arthur

Piet
Gerard
Jan
Andries
Jean Pierre
Fernand
Maria
Roger
Hubert
Fernand
Eric
Marcel
Louis
Ivan
Nora
Daniel
Etienne

Frederik
Antoine
Godelieve
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Allein
Ameloot
Asseloos
Qaefs
Bailiiere
Baroen
Beauprez
Beirens
Beirens
Bekaert
Berard
Beulen
Bibliotheek OM 1/2
Bonnez
Boogaerts
Borrey
Battu
Bouckenooghe
Bousse
Boussy
Brissinck
Broucke
Bulthé
Buysse
Callens
Callier
Camerlinck
Carrein
Casier
Casier-Pilaeis
Claeys
Claeys
Claeys-Bens
Clibouw
Comillie
Corveleyn
Coulier
Craey
Daele
Daman
Daniels

De Brouwere
De Gryse
De Smedt
De Vriese
Declercq
Decock
Decombel
Decorte
Degraeve
Dehondt
Deknock
Delanghe
Delanghe
Depovere
Derycke
Descamps
Deschacht
Desmyter
Devisscher

Prins Roselaan 115
Lindenlaan 8
Ramskapellestraat 49
Warschaustraat 12/8
Molenaarsstraat 43
Hendrik Conscienccplein 1
Werkzaamheidstraat 1/7
Nijverheidstraat 42
Floralaan 7

H. Hartplein 4

Kerkstraat 32

August Vermeylenstraat 6
Pachecolaan 44

Frere Orbanstraat 19
Nieuwpoortsesteenweg 493
Stuiverstraat 379

Albert I Wandeling 53/52
Albert I Promenade 44/14
Alfons Pieterslaan 97/6

E. Beemaertstraat 68
Stuiverstraat 284
Koninginnelaan 79/9
Cervantesstraat 6/3D
Postbus 85

Karel Janssenslaan 8
Prinses Stefenieplein 63/5
Kaaistraat 3/3

Hendrik Serruyslaan 76/601
Stokkellaan 192

Sint Hubertuslaan 84
Flamingostraat 5
Ruddervoordestraat 40
Prinses Stefanieplein 37/4
Ettlingenstraat 95

Blauw Kasteelstraat 56
Buitenpad 2
Loodsenstraat 18
Langestraat 82
Verenigingstraat 133
Zegelaan 16
Muscarstraat 25
Henegouwenstraat 3
Violierenlaan 130/1b
Kwartelstraat 18

Rode Kmisstraat 10
Mariakerkeiaan 16
Leopold I plein 5A/3

L. Van Tyghemlaan 24

L. Van Tyghemlaan 32
Verenigingstraat 6
Timmermanstraat 17

Sint Clarastraat 6

Euphr Beemaertstraat 54
Sint Franciscusstraat 16
Zilverlaan 135
Duivenstraat 1
Stockholmstraat 47
Beukenlaan 58
Brusselstraat 8/9
Nieuwpoortsesteenweg 851

2006 - 33

8400 Oostende
8400 Oostende
8620 Nieuwpoort
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8421 Vlissegem
1000 Brussel
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
1190 Brussel
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8200 Brugge
8400 Oostende
8210 Zedelgem
8400 Oostende
8430 Middelkerke
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
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Mevr.
Dhr
Mevr.
Dhr
Dhr
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Dhr
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr.
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr,
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr
Mevr,
Dhr.
Dhr
VZW.
Dhr
Dhr.
Dhr.
Mevr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr.
Dhr
Dhr

Luc
Anne
Francois
Simonne
Eduard
Jean
Pierre
Franky
Patrick
Charles
Paul
Roger
Piet
Germaine
Hugo
Julien
Dirk
Jenny
Jan
Herman
Gilbert
Jan

Jef
Raymond
Georges
August
Staf
Eric
Simon

R

Johan
Pierre
Roger
Daniel

R
Monique
J.

Alfons
Vice
Jean-Marie
Edwin
Gregory
Robert

Bernard
Marie-Christine
Raymond

Erik

Marcel
Henri
André
Marie-José
Vic
Rigobert
Dirk

Jan
Raymond
R
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Devos
D'Hiedt
Duchateau
Dupres
Dury
Elleboudt
Ente

Fiers
Florizoone
Geldhof
Gerard
Germeys
Gevaert
Gilles
Goberecht
Goekint
Goes
Groenvynck
Guillemin
Heughebaert
Hollevoet
Hostyn
Hostyn
Houwen
Hubrechtsen
Hulpiau
Huys
Ingelbrecht
Ippel
Jacquet
Jansoone
Joye
Kimpe
Labyt
Lamoot
Lamoot
Lanoye
Laschet
Laureys
Leerman
Lermyte
Liétard
Lisabeth
Lisabeth
Louwagie
Maertens
Mahieu
Mahieu
Makelberge

Marien Eco! Centrum

Marlein

Mille

Missiaen
Montmorency
Neirynck
Neyman

Nolf

Olsen
Panckoucke
Parmentier

Leopold Decouxlaan 75
Leopold 11 laan 17/6
Leffingestraat 56/3
Zandheuvel 1/44

August Vermeylenstraat 128/9
Orteliuslaan 15

Leopold 1 plein 5/7
Kerkeveldweg 52
Spermaliestraat 255
Hofter Mere 4

K. Van De Woestijnestraat 3
Bouwmeesterstraat 5
Eksterstraat S
Koninginnelaan 64

Paul Michielslaan 45
Zandvoordeschorredijkst 65
Westlaan 29

Albert I Promenade 87/2
Koninginnelaan 50/4
Verenigde Nabestaan 10
Torhoutsesteenweg 319
Zwaluwenstraat 118
Frére Orbanstraat 89
Meeuwenlaan 9

Fritz Vinckelaan 79
Langestraat 41 B
Kapellestraat 86 6V
Meeuwenlaan 28
Verenigingstraat 161
Gounodstraat 2A/42
Eikenlaan 12
Violierenlaan 124

Jules Peurquaetstraat 18/2
Sartlaan 57

Hoogwegei 20

Albert I Promenade 38/8
Madridstraat 2/5

Nieuwe Langestraat 53
Olmenlaan 2

De Rudderstraat 75
Kortrijkstraat 323
Wapenplein 14/3

Prins Albertlaan 5
Heidebloemstraat 24
Camegielaan 39

Sint Paulusstraat 40
Duinenstraat 123
Duinenstraat 186
Koolmeesstraat 22
Langestraat 82

Jozef 11 straat 35
Sint-Paulusstraat 14/4
Steense Dijk 364

Albert 1 Promenade 65/16
Noordstraat 13

Jules Peurquaetstraat 53
Nieuwpoortsesteenweg 56
Prinses Stefanieplein 39
Bloemenstraat 11
Wilgenlaan 40
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3012 Wilsele

8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8420 De Haan
8400 Oostende

1640 St-Genesius-Rode

8433Slijpe
9000 Gent
9000 Gent
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
2018 Antwerpen
8480 Ichtegem
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8460 Oudenburg
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8460 Oudenburg
8400 Oostende
8870 Izegem
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
3500 Hasselt
8400 Oostende
8450 Bredene
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8420 De Haan
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
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Dhr.
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Dhr.
Dhr
E.H.
Dhr
Dhr.
BVBA.
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Dhr.
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Dhr
Dhr
Mevr.
Dhr
Dhr.
Mevr,
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Dhr
Mevr.
Dhr.
Dhr,
Dhr.
Dhr
Dhr
Mevr.
Dhr
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Dhr
Dhr en Mevr
Dhr.
Mevr.
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.

Dhr.
Dhr,

Henri
André
Etienne
Marcel
J.

Felix
Jean
Jacques
Emiel
Martine
Willy
Frank
Hugo
Robert
Edmond
Michael
Roland
Georges
Frans
Ronny
Pierre

J.
Roland
Roger
Patrick
Jos
Jean-Pierre
Paule
Jacques
laie
Roos
Paul
Jean
Georgette
Andreas
Michel
J.

André
Patrick
Alfons
Norbert
Dirk
Jenny
Francois

Geert
Philip
René
Roger

René
Diane
Daniel
Willy
Dirk
Ronny
Luc

Roger
Wilfried
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Passchijn
Perdaens
Pitteljon
Plovie
Ponjaert
Porta

Pottiez

Priem
Provoost
Quaegebeur
Rappelet
Redant
Schramme
Schuyesmans
Serie

Semiys
Simoen
Smissaert
Sonneville
Standaert
Stemgee
Story-Scientia
Stubbe
Timmermans
Vaes

Valcke

Van Acker
Van Audekerke
Van Bergen
Van Coolput

Van Dender-Castelein

Van der Heyde
Van Huele

Van Paemei
Van Steen

van Tieghem
Vanaudenhove
Vancoillie
Vandamme
Vandenbussche
Vandenhouweele
Vanderbeke
Vandergunst
Vandevelde
Vandewalle
Vanthuyne
Vanthuyne
Vanwalleghem
Vens
Verburgh-Serrano
Verdonck
Vereist
Vermeersch
Versluys
Verstraete
Vilain
Vlaemynck

Vrienden Sted Musea

Vynck
Vyncke

Druivenlaan 9
Acacialaan 10
Leopoldlaan 179
Eigen Haardstraat 9
Vindictivelaan 14/19
Leopold 11 laan 21/4
Rietstraat S1

Frans Musinstraat 19
Paul Michielslaan 33
Feeénpad 4

Prinses Stefanieplein 59/401

Pauwboflaan 13
Petunialaan 41
Hofstraat 28/32
Taboralaan 50
Magdalenasteenweg 27/2
Vindictivelaan 14/21
Sint-Annalaan 136
Vindictivelaan 8/8
Gistelhofstraat 90
Gentstraat 6

P. Van Duyseplein 8
Frans Musinstraat 41/2
Sint Sebastiaanstraat 24
Zandvoordestraat 157
Duivenstraat 4

K Van De Woestijnestr 12

Hendrik Serruyslaan 72/11
Petunialaan 29
Van Stralenstraat 39

de Smet de Naeyerlaan 3 (BC)

Dorpstraat 60

Euprh Beemaerstraat 42
Stenenstraat 15
Rozenlaan 5

Edith Cavellstraat 10 A
Kapellestraat 5/203
Zilverlaan 127

Rode Kruisstraat 10
Leflingestraat 56/2
Madeliefjeslaan 5

H. Conscienceplein 9/1
Meiboomlaan 12
Gistelsesteenweg 48
Edith Cavellstraat 82
Nieuwpoortlaan 53/1
Goedheidstraat 14/2
Aartshertoginnestraat 54/9
Schippersstraat 45/7
Zwanenlaan 75

Karel Janssenslaan 29/15
Stuiverstraat 288
Lijsterbeslaan 56
Hendrik Baeiskaai 2
Honoré Borgersstraat 88
Joseph Petrestraat 8/11
Edmond Laponstraat 22
Ernest Feysplein 15/27
Kemmelbergstraat 61
Nijverheidstraat 26/1

2006 - 35

8400 Oostende
8400 Oostende
8430 Middelkerke
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 oostende
8400 Oostende
1000 Brussel
8400 Oostende
1800 Vilvoorde
8400 Oostende
8920 Langemark
8400 Oostende
9000 Gent
8400 Oostende
8400 Oostende
8460 Oudenburg
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
2060 Antwerpen
8400 Oostende
8432 Leflinge
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8660 De Panne
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
1500 Halle
8400 Oostende
8400 Oostende
8370 Blankenberge
8400 Oostende



Dhr
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr.
Dhr
Dhr
Mevr
Mevr

Albert
Guido
Raoul
Rudi
Jacques
Michel
E.A.
Ingrid

Carine
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Vyvey
Walters

W egielski
Weise
Wellecomme
Wendelen
Weynen
Wolf
Wybouw

Leopold I plein 2/1
Honoré Borgersstraat 107
Sint-Clarastraat S
Voorhavenlaan 1/14
Prof. Mac Leodplein 5
Oosthellling 11/28
Brugse Steenweg 49
Steense Dijk 619
Leffingestraat 293
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8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene

8400 Oostende
8400 Oostende



Mew
Dhr
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Dhr
Mew.
Dhr
Mew
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Dhr.
Dhr. & Mev.
Dhr
Dhr
Mew.

Dhr
Dhr
Dhr.
Mew
Dhr
Dhr
Dhr.
Mew.
Mew
Dhr.
Dhr

Dhr.
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Mew.
E.H.
Dhr. en Mew.
Dhr
Dhr
Dhr.
Mew.
Mew.
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Mew.
Mew.
Mew,

Dhr.

Dhr en Mev.
Dhr,

Dhr

Dhr.

Mew.

Jeanine
Andy
Renaud
Roger
John
Robert
Audrey
Simon
Jacqueline
Jean
August
Fernand
Freddy

Marcel
Leon
Betty

Rudy
Marcel
Ian
Alma
Boris
Johnny
Michel
Sara
Marie
Jaak
Antoon
Vlaams
Pierre
Gerard
Ferdinand
Jacques
René
Francois
Jan

Henri

Jan

Julius
Karel
Jean-Marie
Elisabeth
Mariette
Emmanuel
Gustaaf
R_

R.
Lucienne
Enna

Gerda

Francis

Armand
Y.
Richard
Jcannine
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Ackaert
Allemeersch
Aneca

Amoys
Aspeslagh
Aspeslagh
Bagnall
Bailliére
Beauprez
Beckmann
Beyen
Blomme
Borgers
Boucquez-Laplasse
Braet

Broucke
Broux

Brugse Boekhandel
Bulteel

Byn

Calcoen
Callewaert
Capon

Capon

Capon

Capon

Casier
Casselman
Catteeuw
Centrum Genealogie
Claes

Claeys
Cogghe
Collen
Coolsaet
Coopman
Coopman
Corbisier
Corbisier
Comeillie
Comelli-Goeman
Comette
Coulier
Cuypers
Dasseville
Dasseville

de Bethune
DeCeuninck
De Coninck
De Fraeye

De Jonghe

de Kievith

de Kievith

De Peperbusse
De Smet

De Vliegher-Ducheyne
De Vreese

De Wispelaere
Debruyne
Dechaene

Louisastraat 2 C
Cirkelstraat 16 A
Schippersstraat 58/8
Steenbakkersstraat 50
Hermitagestraat 22
Antoon Mouquéstraat 8
A dolf Buylstraat 17
Kastanjelaan 37
Fregatstraat 21/8
Violierenlaan 74

Sint Riquierstraat 12
Irisstraat 12
Geerdegemdries 73
Driftweg 59
Eekhoomstraat 20
Leffingestraat 133
Steense Dijk 611

Dijver 2

Oud Vliegveld 61
Steense Dijk 287
Staatsbladstraat 16/8
Broederiijkheidstraat 6
Ibisstraat 20

Spalaan 31

Westlaan 19
Torhoutsesteenweg 35/9
Korte Kerkstraat 5§
Boogschuttersstraat 4
Frére Orbanstraat 16
Kronevoordestraat 2 A
Kerkstraat 44
Stationstraat 25
Normandlaan 12
Abraham Ortcliuslaan 4
Langestraat 119
Wilgenlaan 38

J. de ter Beerstlaan 15
Mariakerke!aan 131
Mariakerkelaan 131
Qoievaarslaan 1- Kamer 206
Prinsenlaan 32

JozefII straat 41
Middenlaan 1
Ooststraat 67/1
Veilinglaan 93

Witte Nonnenstraat 34
Kasteeldreef 10

de Smet de Naeyerlaan 13/3B
Anjelierenlaan 8
Steense Dijk 248/4
Oostendelaan 27
Zwanenstraat 26
Albatrosstraat 17

Prins Boudewijnstraat 7
Vinkenstraat 3
Stationsstraat 42
Etisabethlaan 365
Copmanlaan 13
Leopold II laan 7/4
Koningstraat 33
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8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8610 Kortemark
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
2800 Mechelen
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8000 Brugge
8400 Oostende
8400 Oostende
1000 Brussel
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
9032 Wondelgem
8400 Oostende
8400 Oostende
8610 Handzame
8400 Oostende
8420 De Haan
8430 Middelkerke
3500 Hasselt
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
1861 Meise
8400 Oostende
8510 Kortrijk
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8430 Middelkerke
8460 Oudenburg
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
9260 Schellebelle
8400 Oostende
8420 De Haan
8400 Oostende
8400 Oostende



Dhr
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Mevr.
Dhr
Dhr.
Dhr & Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr
Mevr.
Mevr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr.
Dhr
Mevr.
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr
Dhr

Yves
Philip
Michel
Raymonda
Anton
Jean-Pierre
Martin
Robert
Josette
Freddy
Pol
Simonne
Gustaaf
Eugeen
Arie
Anita
Raoul
André
Jean-Pierre
Marcel
Roger
Rita
Raymond
Y.
Kamiel
Bernard
Erwin

Jo
Claude
Francois
André
Daniel
Suzanne
Xavier
Johan

A.

Dirk
Jean
Jean
Roger
Robert

Noéla
Omer
Robert
Geert
Alfred
Eric
Nicole
0

Willy
Michel
Jacques
Walter
Jan
Mare
André
Jacky
Peter
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Deckers
Declercq
Dedrie
Dedrie
Degrieck
Degroote
Deherdt
Demaegdt
Demey-Bens
Denecker
Dermul
Desaever
Deschacht
Deschepper
Desnerck
Desport
Develder
Devisscher
Devolder
Devos
Dhondt
Dierendonck
Dillen
Dingens
Dirickx
Duflou
Durlinger
Durlinger
Everaert
Falin
Fischer
Floré
Germonpre
Geuskens
Geuvens
Goes-Bousmans
Goetry
Goossens
Huys
Jacobsen
Jonckheere
Kirti

Koten
Koten
Kyndt
Labbeke
Lambert
Lammaing
Laroye
Lauwers
Lavens
Leeiuyse
Leerman
Litiere
Loontiens
Lowyck
Loy

Maes
Maes
Marin

Dekenijstraat 4

Prinses Elisabethlaan 2
Emest Feysplein 15/22
Plakkersstraat 17
Hamsterstraat 19
Blauwkasteelweg 4/7
Mariakerkeplein 9
Kievitstraat 17
Hendrik Serruyslaan 4/14
Sacramentenstraat 7
Oosthelling 11/13
Torhoutsesteenweg 63/8
Lariksenlaan 14
Mariakerkelaan 8
Passchijnstraat 63
Fregatstraat 16
Rietstraat 37

Rue du Linchet 10
Amsterdamstraat 49
Mimosalaan 51
Elisabethlaan 336/16
Schoonheidsleerlaan 26
Pontonstraat 14
Leopold IIlaan 6
Taboralaan 182

Oud Vliegveld 63
Anjelierenlaan 7
Voorhavenlaan 5/16
leperstraat 14/21
Stonnmeeuwstraat 5
Halfweghuisstraat 36
Torhoutsesteenweg 19
Karei Janssenslaan 13/3
Nethestraat 17

Frans Musinstraat 20
Westbilklaan 12
Meeuwenlaan 7/9
Adolf Buylstraat 56
Groenendijkstraat 185
Stockholmstraat 39/4
Eigen Haardstraat 19
Europagalerij 13/338
Guldensporenlaan 16/6
Meersstraat 6
Gistelsesteenweg 11
Groenveld 64
Batterijstraat 16
Torhoutsesteenweg 305
Koningstraat 37/1
Jozefll straat 7 A
Grotestraat 175
Vlinderstraat 14

Koninginnelaan 59/6

Burgemeester A Ronseiaan 20

Groenendaallaan 8
Zwaluwenstraat 77
Batterijstraat 70
Gerststraat 103
Christinastraat 117
Salvialaan 48
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8400 Oostende
8450 Bredenc
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8310 St-Kruis
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende

8430 Middelkcrke

8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende

1435 Mont-St-Guibert

8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene

8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8490 Jabbeke

8210 Loppem

8400 Oostende

3941 Hechtel-Eksel

8400 Oostende
8470 Gistel
8450 Bredene
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
9890 Baaigem
8460 Westkerke
1930 Zaventem
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8421 De Haan
8400 Oostende
8400 Oostende
8470 Gistel
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende



Dhr Bernard
Dhr Jan
Mevr, Lilian
Mevr. Kalia
Dhr Philippe
Dhr Marcel
Dhr Karei
Dhr Jan

Dhr Johny
Mevr.

Mevr.

Dhr. Herman
Mevr. Mireille
Dhr. Gilbert
Dhr. Frank
Dhr. Herbert
Dhr Willy
Dhr. Hubert
Mevr Victoire
Dhr André
Dhr John
Dhr F.

Dhr. Oscar
Dhr. René
Dhr. Freddy
Dhr. Dirk
Dhr Rene
Dhr. Jean
Dhr. Pascal
Mevr.

Dhr Raf
Mevr.

Dhr Roger
Mevr. Yvonne
Dhr Norbert
Mej. Suzanne
Dhr. Jean
Mevr. Annie
Dhr. Luc
Dhr. Luc
Mevr. Adolphine
Dhr René
Mevr. Clara
Dhr Gustaaf
Dhr Erwin
Dhr. Ronald
Dhr

Dhr. en Mv.

Dhr. Rudi
Dhr Jocelyn
Mevr

Dhr. Hendrik
Dhr Lucien
Dhr. Paul
Dhr Andries
Mevr Gilberte
Dhr. Marcel
Mevr. S.
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Maseman
Massehalck
Maurau
Mensaert
Menu
Messiaen
Michielsen
Milh
Monteyne
Morsa
Nefors-Schuyesmans
Nevens
Neyman
Nieuwenhuyse
Nootaert
Pennequin
Pieters
Pladys
Ponjaert
Porta
Pottier
Proot

Provinciale bibliotheek

Provoost
Reunbrouck
Rigaux
Rotsaert
Saudemont
Segers
Servaes
Servaes
Seys

Seys
Simoens
Simon
Slambrouck
Soete
Stadsarchief
Stemgee
Storme
Streber
Strybol
Sweetiove
Sweetlove
Symaeys
Sys

't Jacckx
Tulpin

Van Daele
Van Den Broecke
van den meersschaut
Van Eycken
Van Geluwe
Van Hoecke
Van Outryve
Van Roost
van Rysbergen
Van Tyghem
Vanblaere
Vancampo

Diksmuidestraat 6/17
Vindictivelaan 2/6
Rogierlaan 25/7
Hennepstraat 30
Waterlelielaan 11
Henri Jasparlaan 37
Vaartdijk-Noord 1
Serafien De Ryckelaan 21
Luchthavenstraat 47
Rogierlaan 28/5
Rogierlaan 41/4
Kievitenlaan 22
Vredestraat 32
Elisabethlaan 1 A

Euphr Beemaertstraat 58/B3

Leffingestraat 209
Torhoutsesteenweg 53/5
Maria Theresiastraat 88/2
Rogierlaan 34/12

Euphr Beemaertstraat 116

Adolf Buylstraat 47/2
Plantenstraat 47

Jan Van Eyckplein 1

P Raedemaekersstraat 33
Voorhavenlaan 171

Ter Heydelaan 336/4

J. de ter Beerstlaan 16
Borsig-Allee 15
Amsterdamstraat 33/1
Peter Benoitstraat 38
Torhoutstesteenweg 362
Ringlaan 1

QOoststraat 36/8
Groentemarkt 11/11
Van Iseghemiaan 98/9
Sterrebeeklaan 4
Hendrik Sermyslaan 18
Stadhuis - Vindictivelaan
Van Tyghcmlaan 39
Orchideelaan 5
Boondaelsesteenweg 589
Zeelaan 50

Koningstraat 31/2C

Am Bahndamm 13

Nieuwpoortsesteenweg 23/10

Roeselarestraat 68 B
Rivierstraat 8

Emiel Moysonplein 1/25
Coupurestraat 7
Torhoutsesteenweg 234/5

Van Craenenbroeckstraat 69/4

Sint Sebastiaanstraat 20
Vinkenstraat 5

Van Iseghemiaan 49/5
Karei Janssenslaan 5/1
Tervuursesteenweg 408
Kustlaan 3

Lotuslaan 29
Marie-Joséstraat 5
Sluiverstraat 55/57
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8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8434 Westende
8460 Oudenburg
9840 De Pinte
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8420 De Haan
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
3000 Leuven
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8000 Brugge
1830 Machelen
8400 Oostende
2100 Deume
8450 Bredene
D - 53125 Bonn
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8680 Koekelare
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
1050 Brussel
8400 Oostende
8400 Oostende
4700 Eupren
8400 Oostende
8600 Esen
8400 Oostende
8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
9120Beveren Waas
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
2800 Mechelen
8450 Bredene
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende



Dhr
Dhr.
Mevr
Dhr
Dhr
Mevr
Mevr
Dhr
Dhr
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr
Dhr.
Dhr.

Mevr.

Dhr
Dhr.
Dhr.
Dhr

Mevr.
Mevr.

Dhr.
Dhr.
Dhr
Mevr
Dhr.
Dhr.
Dhr

Mevr.

Dhr.
Mevr
Dhr.
Dhr
Mevr
Mevr
Dhr
Dhr.
Dhr

Alfons
Louis
Gerda
Edwin
Robert
Cecile
Georgette
Roger
Rene

Martin
Frans
John
Daniél
Godfried
Pierre
Robert
Roger
Christiana
Jo

Bart
André
Jeannine

Roger
Fernand
Marecel
Gerda
Henri
Charles
Dries
M.
Herman
Maria
Guido

Denise
Marie-José
René
Roland
Leonard
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Vandamme
Vande Casteele
Vande Wynckel
Vandenberghe
Vandenberghe
Vandenbroecke
Vandendriessche
Vander Heyde
Vandercruyssen
Vandermeulen
Vanderstraeten
Vanderwal
Vandesteene
Vandewinkel
Vandooren
Vanbecke
Vanhixe
Vanhooren
Vanhoucke
Vanhoutte
Vanleke
Vansevenant
Vansieleghem
Vanwelssenaers
Vercruysse
Verdonck
Verhaeghe
Verhaeghe
Verhuist
Verkouille
Venncersch
Vermeesch
Vermeulen
Viaene

Vieren

Volcke
Vollmacher
Willaert
Willaert
Wybouw
Wybouw
Zonnckein

Dr E. Moreauxlaan 322
Sint Riquierstraat 17
Koopvaardijstraat 14
Eikhofstraat 19
Longchamplaan 84
Laar 20

Leopold I plein SA/12
Torhoutsesteenweg 35/1
Mariakerkelaan 330
Mercatorlaan 19/34
Taboralaan 49

Oud Vliegveld 35
Ravenlaan 16
Cardijnplein 6/10
Zwaluwenstraat 145/4
Henri Lalouxlaan 45
Pycke de ten Aerdelaan 30
Mercatorlaan 19/53
Zwevezelestraat 72
Meibloempjeslaan 4/2
Passchijnslraat 5
Ijzerstraat 24 A /13
Havenstraat 22
Limbalaan 29
Kraanvogelstraat 1
Amsterdamstraat 49
Violierenlaan 53

Dr. Verhacghestraat 20
Gerststraat 57
Zwanenlaan 44

Lange Violettestraat 249
Kievitstraat 3
Koningstraat 55/3
Vindictivelaan 14/9A
Gerststraat 12
Vanderstichelenstraat 135
Ooststraat 42B/7
Kapucijnenstraat 23/3
Stockholmstraat 35/2
Kanaalstraat 7
leperleedslraat 13
Ooststraat 6/4
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8400 Oostende
8450 Bredene
8400 Oostende
8600 Diksmuide
8400 Oostende
2630 Aartselaar
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8670 Koksijdc
8400 Oostende
8400 Oostende
8820 Torhout
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
9000 Gent
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8400 Oostende
8470 Gistel

8432 Middelkerke

8400 Oostende



OPENINGSDATA MUSEUM IN 2006

-Elke zaterdag

- Van 24 december 2005 t/m 08 januari 2006 (gesloten 25 en 27 december, 01 en 03 januari 2006).
- Van 25 februari t/m 05 maart (gesloten 28 februari).

- Van 01 april t/m 17 april (gesloten 04 en 11 april).

- Van 25 mei t/m 28 mei.

- Van 15juni t/m 17 september (gesloten elke dinsdag).

- Van 28 oktober t/m 05 november (gesloten 31 oktober).

- Van 23 December t/m 07 januari 2007 (gesloten 25 en 26 december 2006, 01 en 02 januari 2007).
Telkens van IQu tot 12u en van 14u tot 17u

¢ & "EVEVV

A .e'V'



jan Nuyftten

Het uitvaartkontrakt

is de absolute zekerheid

dat uw begrafenis of crematie
zal uitgevoerd worden volgens
uw wensen en dat uw familie
achteraf geen financiéle
beslommeringen heeft

Torhoutsesteenweg 88 (h)
8400 Oostende (Petit Paris)
tel. 059/80.15.53
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maritiem tijdschrift

Neptunus v.z.w.
Postbus 17
8400 Oostende

eptunus Tel. en Fax: 059/80.66.66

e-mail: vzw.neptunus@pi.be

lid van de unie der belgische periodieke pers

Neptunus een Belgisch Maritiem tijdschrift
Met informatie

over de Marine
over de koopvaardij
over vreemde oorlogsbodems
over ons maritiem verleden
over de havenaktiviteiten en
over nog zoveel meer interessante maritieme aangelegenheden

Abonneer U
of schenk uw vrienden of kennissen een abonnement
Jaarlijks abonnement: € 15
Beschermd abonnement: € 20
Weldoend abonnement: € 30

te storten op rekening 473-6090311-30
van Neptunus, Postbus 17, 8400 Oostende


mailto:vzw.neptunus@pi.be

Het ISSN = 1373-0762

DI PIL.. AT E

TIJDSCHRIFT VAN DE KONINKLIJKE HEEM- EN GESCHIEDKUNDIGE KRING
"DE PLATE" (V.Z.W.) - OOSTENDE.

Prijs Cultuurraad Oostende 1996.
Vormings- en ontwikkelingsorganisatie en Permanente Vorming.
Aangesloten bij de CULTUURRAAD OOSTENDE en HEEMKUNDE WEST-VLAANDEREN.

Statuten gepubliceerd in de Bijlage tot het Belgisch Staatsblad dd. 1-2 mei 1959, nr. 1931 en de
Bijlage tot het Belgisch Staatsblad van 16juni 2004.

Alle medewerkers zijn verantwoordelijk voor de door hen getekende bijdragen en weerspiegelen
niet noodzakelijk de opinie van de Kring.

Tekstovemame toegelaten na akkoord van auteur en mits vermelding van oorsprong.

Ingezonden stukken mogen nog NIET gepubliceerd zijn.

De auteurs worden er attent op gemaakt dat bij elke bijdrage een bronvermelding hoort.

JAARGANG 35
NUMMER 2 Prijs per Ios nummer: € 1,50
MAAND februari 2006

IN DIT NUMMER

blz. 44: N. HOSTYN: Nog Oostendse (Kijk)boeken opnieuw bekeken,

blz. 45: R. VANCRAEYNEST: De afleidingsvaart (2 en slot),

blz. 53: F. HUBRECHTSEN: Militaire gebouwen te Oostende in het verleden,
blz. 61: F. GEVAERT: De metamorfose van de haven van Oostende (deel 5).
blz. 70:  Jaarverslag 2005

2006-41



KONINKLIJKE HEEM- EN GESCHIEDKUNDIGE KRING DE PLATE

Correspondentieadres : Heemkring De Plate, Langestraat 69, 8400 Oostende.
Verantwoordelijke uitgever: . Jean Pierre FALISE, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende.
Iloofdrcdaeteur: Jean Pierre FALISE, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende.

Rekeningen : 380-0096662-24

750-9109554-54
000-0788241-19

Het Bestuur

Erevoorzitters:
August VAN ISEGHEM, Ijzerstraat 1, 8400 Oostende.
Orner VILAIN, Rogierlaan 38/11, 8400 Oostende.

Voorzitter:
Jean Pierre FALISE, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende, tel. 059708815.
E-mail: falise.jp@scarlet.be

Ondervoorzitter:

Walter MAJOR, Kastanjelaan 52, 8400 Oostende, tel. 059707131.

Secretaris:
Nadia STUBBE, Blauwvoetstraat 7, 8400 Oostende, tel. 059800289.
E-mail: de.plate/ojpandora.be

Penningmeester:
Simone MAES, Hendrik Serruyslaan 78/19, 8400 Oostende.

Leden:

Ferdinand GEVAERT, Duinenstraat 40, 8450 Bredene.

August GOETHAELS, Stoekholmstraat 21/10, 8400 Oostende.
Freddy HUBRECHTSEN, Gerststraat 35A, 8400 Oostende.

Valere PRINZ1E, Euphrosina Beemaertstraat 48, 8400 Oostende.
Emile SMISSAERT, Hendrik Serruyslaan 4/9, 8400 Oostende.
Gilbert VERMEERSCH, Blauw Kasteelstraat 98/2, 8400 Oostende.
Koen VERWAERDE, A. Chocqueelstraat 1, 8400 Oostende.

Schreven in dit nummer:

Norbert HOSTYN: Directie Musea, p.a. H. Serruyslaan 18a, 8400 Oostende.
Raymond VANCRAEYNEST: Blauw Kasteelstraat 103, 8400 Oostende.
Freddy HUBRECHTSEN: Gerststraat 35A, 8400 Oostende.

Ferdinand GEVAERT: Duinenstraat 40, 8450 Bredene.
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FEBRUARI ACTIVITEIT!

De Koninklijke Heem- en Geschiedkundige Kring De Plate heeft de eer en het genoegen zijn leden
en belangstellenden uit te nodigen tot de volgende avondvoordracht op

donderdag 23 februari oni 20.00 uur
in de Conferentiezaal van de V.V.F. Dr. L. Colensstraat 6, 8400 Oostende
Onderwerp: DE SCHEEPSWERVEN VAN MKT DERDE DOK
Spreker: dhr. Louis PINCKET

Louis PINCKET is effectief lid van De Plate en was meer dan 25 jaar scheepstimmerman, kenner
dus van de houten scheepsbouw en de werven van Oostende.

Reeds in 1941 leerling-timmecrman op de scheepswerf "Achiel Hillebrant en Zonen" bouwde Louis
PINCKET mee aan meer dan 20 schepen en hielp hij mee aan de vele scheepsherstellingen na de
oorlog.

Enkele jaren geleden werd er nog op hem beroep gedaan, samen met twee oud collega's, voor het
opkalfateren van de Oostendse tweemastsloep “Nele", ais vrijwilliger natuurlijk, zoals hij ook de
houtrestauratie van de Steense molen hielp verwezenlijken.

Voor ons eigen museum restaureerde hij 3 maquettes van zeilschepen en een vierde schip “ligt op"
in zijn appartement, naast o.a. De Mercator en andere zelfgemaakte schaalmodellen.

De spreker van deze avond is dus een vakman die ons de geschiedenis zal vertellen van de werven
van de “derde bassin" tot 1947, het jaar van de verhuis naar de nieuwe W ertkaai.

De voordracht wordt geillustreerd met vele foto's vanuit die tijd en zal gehouden worden in de taal
van de werf.

't Go stief interessant zien, lid of gin lid iederain is welgekommen en je moe nie betoalen bie 't
binnenkommen ook nie bie 't butengoan.

THEMATENTOONSTELLING MUSEUM DE PLATE

NOG TOT ZATERDAG 11 FEBRUARI 2006 tot laat in de avond (nacht van de Oostendse Musea)
loopt de tentoonstelling “Ernest George - Het Album*), met de schetsen van de Londensc architect
Sir Ernest GEORGE (1839-1922)

VANAF ZATERDAG 25 FEBRUARI start een nieuwe tentoonstelling:

“De Sint Petrus en -Pauluskerk in confrontatie"
een tentoonstelling met foto’s van Valére PRINZIE.
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NOG OOSTENDSE (KIJK)BOEKEN OPNIEUW BEKEKEN
door Norbert HOSTYN

Ph. BLOM MAERTS, Een eeuw Oostendse postgeschiedenis belicht, s.1. (Het Streekboek),
(2000).
D/2000/3926/10

Philippe Blommaerts schreef zijn licentiaatverhandeling kunstwetenschappen over dit onderwerp.
Een herwerkte versie werd in boekvorm uitgegeven. Een waar uitgeversrisico : een heus bock over
een zo'n beperkt onderwerp.

Het boek behandelt de Oostendse postgeschiedenis. Een geschiedenis uit architecturaal oogpunt,
niet vanuit filatelistische of macrotilatelistische benadering. Dit gebeurde eerder al door specialisten
ter zake.

Een cerste hoofdstuk geeft de volledige voorgeschiedenis tot aan de bouw van het ecerste
Postgcbouw aan de Hendrik Serruyslaan mét foto van het kantoor in de Witte Nonnenstraat (blz. §;
eerder reeds gepubliceerd door Van Caillie). Een kort hoofdstuk werd het, want de tastbare
gegevens, en zeker de iconografische documenten, zijn nu eenmaal schaars.

Het boek behandelt verder in-extenso de bouwgeschiedenis en de wedervarens van de twee
opeenvolgende postgebouwen aan de Hendrik Serruyslaan.

Ook het nieuwe gebouw aan de Slachthuiskaai komt nog even in beeld (blz. 94), al had dit m.i. ook
een uitwerking verdient in de zin van de twee andere postgebouwen, info over de architecten
incluis.

Geen foto’s van de kantoren in het Kursaal of in de wijken; geen foto's van de voorlopige kantoren
in de Kapellestraat en de Witte Nonnenstraat. Geen foto’ s van de sloop v6o6r en de bouw van de
eerste uitbreiding van het Eysselinck-gebouw

Prachtig beeldmateriaal overigens : de bouw in 1904-1905 (blz. 4, 25, 38), de lokettenhal (45),de
telefooncentrale (36), tijdens de wereldoorlogen (44, 47, 48), bouw 1947-1949 (57 , 58, 59), bouw
tweede uitbreiding (85, 88, 89). Foto bovenaan blz. 88 toont de huizen in de Poststraat (tijdens de
sloop kwam door onoordeelkundig slopen de gevel op straat terecht en raakte, gelukkig zonder veel
erg, nog net het huis aan de overzijde).

Het boek vindt u in het Fonds Ostendiana van de Bibliotheek Kris Lambert en in de uitleen onder
het nr. OOST376.1.

VERBETERING aan tijdschrift nr. 1- januari 2006, blz. 31.

Bij effectieve leden bijvoegen:

Dhr. Dirk Beirens Floralaan 7 8400 Oostende
Dhr. Serge Van Daele Coupurestraat 7 8450 Bredene
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DE AFLEIDINGSVAART (2Cdcel cn slot)

door Raymond VANCRAEYNEST
14. De Brandariskaai

Ingenieur Van der Schueren meldde op 20 juni 1905 aan de minister van Openbare Werken dat 15
juni de datum was om de werken te beginnen aan het bouwen van een kaaimuur en een dok
stroomafwaarts van de brug van de Brugse Poort en aan de aanpassing van de sluis en van de duiker
van de Conterdam (1).

De Handelskamer liet op 26 juni 1905 aan de minister weten dat de scheepvaart op de
aflcidingsvaart volledig onderbroken was en vroeg de kosteloze hulp van een sleepboot van de Staat
en een gratis doortocht van de sluizen van Slijkens.

De onderbreking van de scheepvaart die eerst voorzien was van 1juni tot 1 november 1905 werd
verlengd van 1 november 1905 tot 1 april 1906 en nog langer wegens de moeilijkheden met de
funderingen van de spoorwegbrug. De Handelskamcr vroeg op 20 maart 1906 aan de minister van
Openbare Werken de Smet de Naeyer om de werken aan de afleidingsvaart te bespoedigen in het
belang van de beurtdiensten. De werken aan de spoorwegbrug vorderden zeer traag, zelfs nog in
1908. Ook de werken aan de kaaien van het Brandarisdok die op 4 mei 1905 werden aanbesteed en

74. OSTENDE — Entré» du Port

Het Brandarisdok na de a/braak van de stuwbrug. liei dok slaat rechtstreeks in verbinding met de handelsdokken. Links ziet men
het voor de helft afgebroken openbaar stapelhuis.

in 1906 moesten voltooid zijn, waren in 1908 nog bezig. Ingenieur Van Gansberghe liet op 19 juli
1905 aan de minister weten dat aannemer Storms bezig was met de afbraak van de stuwbrug bij het
IsUdok. Het brugdek was eigendom van de spoorwegen maar ingenieur Sarton was bereid het over
te maken aan de Domeinen om het te verkopen (2).
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Conducteur A. Cadola liet in zijn rapport van 24 november 1905 te Oostende opgemaakt weten dat
het stortcbed van het bovenhoofd van de Conterdamsluis werd naar omhoog geduwd door de druk
van het water van de Camerlincx die eronder door passeert in een duiker. Aannemer Storms had het
water in de afleidingsvaart weggepompt tussen de dammen die langs weerskanten van de sluis
waren gelegd.

Vanaf 18 december 1905 was het aan voetgangers, paarden en rijtuigen verboden over de draaibrug
van de Brugse Poort te passeren voor de duur van 3 maanden. De voetgangers echter mochten
blijven passeren over de dam dic opgeworpen was stroomopwaarts van deze brug (3).

Op 3 januari 1906 liet ingenieur Van Gansberghe aan de minister weten dat het deel van de
afleidingsvaart tussen de Oostendse dokken en de brug van de Brugse poort werd droog gelegd om
de westelijke kaaimuur te bouwen. Daartoe zou de kaaimuur die 7 jaar geleden werd gebouwd
langs de rechteroever moeten geschoord worden met een aarden wal om het wegschuiven te
vermijden (4).

Op 14 maart 1906 schreef ingenieur Van Gansberghe aan de minister dat het waterpeil in het
Brandarisdok op + 1,50 m stond. De glijding van de oostelijkc muur kon vastgesteld worden door
scheuren in de grond van de steenweg dic er langs liep en door spleten in het gebouw van het
voorlopig zeestation. In afwachting van het aarden massief werd het waterpeil op + 3,00 m
gebracht (5).

De scheepvaart werd door de werken verder stilgelegd vanaf 1juni 1905 tot 1 november 1905 en
verder tot 1 april 1906.

Op 9 april 1906 kon Van Gansberghe de minister laten weten dat aannemer Storms aanvaard had 4
caissons te laten zinken met de bijhorende kaaimuur tussen de afgebroken stuwbrug en de zeesluis
van de oude dokken tegen 190.000 frank (6).

Op 11 april 1906 liet hij aan de minister weten dat de Handelskamcr zijn beklag had gemaakt over
de traagheid van de werken bij het herbouwen van de spoorwegbrug van Bredene aan de zwaaikom.
De spoorwegen moesten de bruggenhoofden volledig afbreken en herbouwen, de grondvesten
inbegrepen (7).

Op 8 mei 1906 liet hij aan de minister weten dat sinds eind april aannemer Storms het schoren van
de voet van de muur tussen de dokken en de Brugse poort met een aarden wal had beéindigd en
opnieuw begonnen was met het uitpompen van water. Slechts enkele kleine bewegingen werden
nog vastgesteld.

Nog moecilijkheden deden zich voor met de voorlopige omleiding van de Camerlincx zoals op 31
mei 1906 aan de minister werd gemeld. Het water was doorgebroken bij het spoorwegbrugje
leidend naar het station Oostende-stad en later op 25 juni ook bij het brugje naar het Zeestation. De
aannemer had maatregelen moeten nemen met palen en paalplanken, enz...(8).

Om de 2 aaneengeschakelde bruggen met 4 sporen te bouwen dic 30 m lang waren en 2,5 m hoger
lagen, werd ondertussen een brede dijk gelegd dwars over de afleidingsvaart stroomafwaarts van de
bruggen om het spoorverkeer naar het zeestation te laten doorgaan (9)

De dam stroomopwaarts van de brug van de Brugse poort was in september 1906 bezweken onder
de druk van het water. De bouwputten tot aan het lslc dok liepen vol water met een grote
achterstand voor het einde van de werken tot gevolg. Er moesten nog 4 caissons afgezonken
worden, de eerste in april (10).
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De onderbreking van de scheepvaart op de afleidingsvaart werd verder verlengd tot 1 oktober 1907

(11).

Tijdens de herstellingswerken aan de Conterdamsluis werd door aannemer Storms een loden doos
gevonden waarin een koperen plaat stak met het volgend inschrift: “Monsieur Charles Oenee, baron
de Groespan de berges (??), chevalier de l'ordre du Lion Belgique et de la legion d'honneur,
bourguemaitre de la ville de Bruges, président de l'ordre equestre de la province et de diverses
wateringucs, posa cette lere pierre le 24 juin 1819. Construit sous la direction de M.A.J. Goudrian,
inspecteur-gcneral du Waterstaat, chevalier des ordres royaux du Lion Belgique et de la légion
d'honneur et des officiers servant sous ses ordres

J. De Brock, ingénieur en chef
B. Goudrian, ingenieur
Elzevier, aspirant ingenieur (12)

De Camerlincx, die vroeger uitmondde in de haven ter hoogte van de oude sluizen van Slijkens,
werd tijdens de grote havenwerken afgebogen en overwelfd en mondde voortaan uit in de haven
met verlaten naast de sluis De Mey.

Het stadspersoneel dat de uitwatering moest bedienen, had dat eens vergeten zodat ingenieur Van
Gansberghe op 5 februari 1907 aan de minister moest laten weten dat het zeewater was
binnengedrongen en het water op het peil +3,00 m stond (13).

In de loop van 1907 en 1908 werd naarstig voortgewerkt aan het Brandarisdok. De brug van de
Brugse poort werd door aannemer Storms verplaatst bij middel van 6 vijzels tegen 1580 frank (14).
Het betonneren van de voorlaatste caisson werd aangevat op 22 juni 1907. Op de hoek van het
Brandarisdok en het Pu dok werd een vijfzijdige caisson afgezonken waarvan het betonneren
begonnen werd op 30 juli 1907 (15).

Op 29 september 1907 was het betonneren begonnen van de caisson van 9,00 x 6,50 m die
afgezonken werd op de plaats van het oostelijk bruggenhoofd van de afgebroken oude stuwbrug.

Op 21 januari 1908 legde aannemer Storms de laatste hand aan de laatste caisson die op de
rechteroever moest gezonken worden stroomafwaarts van de brug van de Brugse poort. Op 22 mei
1908 vroeg de Handclskamer aan de Federatie van de Binnenschippers te protesteren tegen de lange
onderbreking van de scheepvaart op de afleidingsvaart.

Dat gebeurde volgens de briefd.d. 3 juni 1908. Hoofdingenieur Van Gansberghe van de Dienst van
de Kust antwoordde dat de lange duur te wijten was aan de belangrijke opgelegde wijzigingen en de
opgelopen tegenslagen, maar ook aan de aannemer die in gebreke was gebleven (16).

Op 10 maart 1908 meldde Van Gansberghe dat de aannemer op 6 maart begonnen was met het
afzinken van de caisson van 18,95 m x 6,00 m tegenover het voorlopig zeestation op de plaats van
het afgebroken bruggenhoofd van de verplaatste brug van de Brugse poort.

Op 27 juni 1909 werd het verkeer van voetgangers en rijtuigen over de brug van de Brugse poort
weer hernomen ( 17).

Op 1ljuni 1908 werden weerstandsproeven gedaan met de 2 stalen bruggen over de afleidingsvaart

met 4 locomotieven van 120 ton. Er werd een doorbuiging vastgesteld van 27 mm daar waar 37
mm werd verwacht.
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Vervolgens reden de locomotieven 2 aan 2 in tegengestelde richting aan 40 km per uur en kruisten
elkaar op de brug. Dezelfde doorbuiging werd vastgesteld. De scheepvaart kon nu hernemen na
een onderbreking van 3 jaar daar waar 6 maanden waren voorzien ( 18).

Op 8juli 1908 liet ingenieur P. Van den Schueren aan de minister weten dat de kaaimuur voor bet
zeestation volledig voltooid was. Op de linkeroever was men bezig met het plaveien tussen de
Brugse poort en het 1scdok. Het water werd binnengelaten in het nieuwe dok en het wegbaggeren
van de dam op de plaats van de oude stuwbrug was begonnen (19). Dat werk zou 3 weken duren
(20).

In de loop van 1908 naderden al de werken hun einde. In september was de kaaimuur
(Brandariskaai) tussen het lslc dok en de brug van de Brugse poort voltooid. De dam aan het 15U
dok was verdwenen en het nieuwe dok ging nu verder uitgediept worden door baggeren; nog een
deel van de kaaimuur van het 1slt dok moest afgebroken worden. De dam in de afleidingsvaart door
de spoorwegen opgeworpen bij de twee stalen bruggen werd door de spoorwegen weggenomen. De
Kapellebrug (te Slijkens) zou verder vervangen worden door een nieuwe stuwbrug om een sasdok te
vormen (21). Bleven nog te voltooien de werken aan de duiker van de Camerlincx onder de
afleidingsvaart. Veel moeilijkheden werden hierbij andermaal ondervonden. Ais dat werk dat nu
op goede weg was, voltooid zal zijn, zal men de sluis afwerken. Over een jaar zullen de schepen
kunnen passeren (22).

Op de Brandariskaai in de maandjuni 1911 wordt ijs gelost uii het S'oorse S.S. ODDI- RIED afkomstig uii Noorwegen. In de verte
de met engelen versierde de Smet de Xaeyerhrug over de afleidingsvaart. O\'er de brug rijdt een tram. type "Phare

Op 13 november 1908 is het eerste zeeschip, het Zweeds S.S. REIF de brug van de Brugse poort
gepasseerd om daar zijn lading hout te lossen voor de firma Liebacrt (23).

De scheepvaart op de afleidingsvaart werd eerst onderbroken op 1juni 1905 voor 5 maanden. Die
datum werd achtereenvolgens uitgesteld tot 1april 1906, tot 31 december 1906, tot 1 oktober 1907,
tot 31 mei 1908, tot 31 augustus 1908 en nu tot 31 december 1908 (24).
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Op 13 november 1908 liet ingenieur Van Gansberghe de minister weten dat de grondvesten in hout
van de kaaimuur van het 14 dok, tussen het stapclhuis en het westelijk bruggenhoofd van de oude
stuwbrug, werden afgebroken (25).

Op 16 januari 1909 schreef hoofdingenicur-directeur Bourgoignie een brief aan aannemer Storms
met een verslag van de staat aan de werken opgemaakt door ingenieur Van der Schueren op 9
januari 1909(26).

Injanuari 1909 was de duiker aan de Conterdamsluis bijna volledig afgewerkt (27). De scheepvaart
op de afleidingsvaart tussen het zwaaidok en de Conterdamsluis inbegrepen zou echter onderbroken
blijven tot 31 maart 1909 (28). Op 14 april werd te Brussel een verdere onderbreking afgekondigd
tot 30 april 1909(29).

Op 8 mei 1909 liet Bourgoignie de minister weten dat sinds 6 mei binnenlanders met 1,40 m tot
1,58 m diepgang op de afleidingsvaart konden varen tussen de oude en de nieuwe dokken. Vandaag
8 mei nog passeerde een binnenschip met 2 m diepgang (30). Lp.v. 5 maanden had de onderbreking
47 maanden geduurd.

15. De bovenstuwbrug

De werken aan de bovenstuwbrug gingen rap vooruit. De grote caisson van 42,40 x 35,90m, de
grootste in Belgié, was sinds lang afgezonken en het metselwerk voor de grondvesten was bijna
gedaan (31).

De gronden ten westen van het Brandarisdok werden begin 1910 overgedragen aan de stad.
De werken aan de Brandariskaai, aan de sluis en de duiker van de Conterdam waren aanbesteed
geweest voor 306.817,27 frank en waren halverwege 1909 praktisch gedaan (32).

De werken stroomopwaarts van het zwaaidok waren aanbesteed voor 1.442.000 frank (33)

Op I januari 1911 werd het oud openbaar stapelhuis overgebracht naar de nieuwe dokken. Op 4
april werd het douane kantoor overgebracht behalve een gedeelte dat ter plaatse bleef zolang de
Cockerill lijn nog niet was verplaatst naar de nieuwe tijkaaimuur (34).

De werken stroomopwaarts van het zwaaidok, aan de stuwbruggen en het sasdok waren aanbesteed
op 4juli 1907 (35). De tweede stuwbrug te Slijkens ter vervanging van de Kapellebrug was begin
1911 bijna voltooid.

Het was aannemer Coppieters die de aanbesteding had verworven tegen 1.419.000 frank. Vo60or de
lente 1912 was het werk voltooid en bedroeg nagenoeg 1.700.000 frank.

Dit werk moest gedaan zijn tegen 1januari 1910 uitgesteld tot 1januari 1911. Eindelijk afgewerkt
injanuari 1912 (36). Dan bleven nog baggerwerken uit te voeren tussen de 2 bruggen, sluisdeuren
moesten nog geplaatst worden en de bermen gebouwd en afgewerkt. Zo werd hetjuni 1913.

16. Oorlou en heropbouw

Toen kwam in augustus 1914 de cerste wereldoorlog met al de daarbijgaande beschadigingen en

vernielingen. Na de wapenstilstand op 11 november 1918 kon men beginnen denken aan herstel en
heropbouw.
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Op 21 december 1919 liet ingenieur Van der Schueren aan de minister weten dat de deuren van de
sluis van de oude handelsdokken zouden teruggeplaatst worden. Het zeewater kon tot nu toe vrij
in-en uitstromen en er zand en slib neerzetten. Er moest gebaggerd worden in bet Isedok op -1,80
Z en in het 2dcdok op -1,50 m Z. Het totaal volume van ongeveer 90.000 mJ moest gestort worden

Ruines d'Ostende Pont du ch»mln de ter. Oster.de-Quat. détruit par lea Roches.
The ruins at Ostend The railway brid¢e +*s Ostend-Quay, destroyed by the Germans,

De dubbele metalen spoorwegbrug met -l sporen, die gebouwd werd op hel einde van de afleidingsvaart bij hel zwaaidok. zorgde
voor de rechtstreekse spoorwegverbinding naar Qostende Kaai. Ze werd bij de afiocht van het Duitse leger in oktober 191ft
grondig vernield Zicht naar het zwaaidok toe

in de afleidingsvaart tussen de Conterdamsluis en de brug van de Brugse poort. De afleidingsvaart
werd nu definitief buiten gebruik gesteld met de bedoeling de spoorwegterreinen uit te breiden om
te Oostende het enig spoorwegstation tot stand te brengen (37).

Op 28 februari 1920 liet ingenieur Van der Schueren aan de minister weten dat de bencdenstuwbrug
zo snel mogelijk moest herbouwd worden. De minister ging akkoord en de aanbesteding zou plaats
hebben op 9juli 1920. De goedkeuring kwam op 28 juli 1920 en het werk werd uitgevoerd door de
S.A. Ateliers de Willebrouck (38).

Het bevel tot uitvoering van de werken werd gegeven op 13 augustus 1920 en het einde werd
gesteld op 30 december 1920.

Door allerlei omstandigheden werd vertraging opgelopen en de einddatum vastgesteld op 30
december 1921; verdere bijkomende werken aan de benedenstuwbrug gaven aanleiding tot
onderbreking van de scheepvaart op 21 en 22 september 1923. De definitieve aanvaarding had
plaats op 27 september 1923 (39).

In 1922 werd beslist de afleidingsvaart definitief op te geven met het oog op de verdere uitbreiding

van het zeestation. Twee dammen werden opgeworpen, de ene ter hoogte van de Conterdamsluis,
de andere bij het zwaaidok aan de stalen bruggen die door de Duitsers werden vernield (40).
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In 1926 werd de baggerspecie uit de nieuwe handelsdokken eerst tussen beide dammen gestort en
vervolgens stroomafwaarts van de Conterdamsluis maar een dam zou moeten opgeworpen worden
om te vermijden dat het slib in het 1sUdok zou terechtkomen (41).

De spoorweg drong steeds verder aan om zijn terreinen uit te breiden. Dat was slechts mogelijk in
westelijke richting. Sinds de opening van de nieuwe vissershaven op 15 september 1934 (42) werd
de visserij geleidelijk naar de oosteroever overgebracht maar de moeilijkheden met de sluis gaven
de vissers geen vertrouwen. Na een bezoek van de minister werd beslist een nieuwe sluis te
bouwen die op maandag 8 maart 1937 in gebruik werd genomen door het binnenvaren van de
Ijslandvaarder van de Pécheries a Vapeur 0.97 Jacqueline.

17. Het Brandarisdok verdwijnt

Het Brandarisdok dat diende ais bevoorradingsplaats voor de stoomvisserij kon nu volledig buiten
gebruik worden gesteld. Injuni 1936 werd het aantal sporen in het zeestation van 6 op 7 gebracht
en in het voorjaar 1937 op 8 of 9. Het Brandarisdok werd opgevuld met afval van de
steenkolenmijnen en zulks langs 2 kanten tegelijk. Treinen werden aangereden langs de sporen
onder de Smet de Naeyerbrug en andere treinen kwamen vanuit het station Oostcnde-stad en het
Van der Sweepplein waar toen nog goederensporen aanwezig waren. Het station Oostende-stad
was trouwens nog altijd het vertrek-en aankomstpunt van de treinen naar Torhout. Het aantal
sporen van het zeestation kon in de nazomer 1937 op 11 gebracht worden (44).

Vanaf 1januari 1938 werd de oude vismijn afgebroken om plaats te maken voor het nieuwe car-
ferrystation en de nieuwe car-ferry kaai van 120 m lengte.

Op de terreinen van het opgevulde Brandarisdok kwam het nieuwe tramstation en later ook het
nieuw busstation tot stand. In februari 1953 werd een begin gemaakt met de verlenging van de
zuidelijke kaaimuur van het eerste handelsdok om aldus de oude afleidingsvaart definitief af te
sluiten. Op 29 juni 1954 werd het nieuw tramstation op het Brandarisdok in gebruik genomen. In
1969 werd er naast een nieuw gebouw opgetrokken voor de bewegingsdienst. (45). Alles werd
weer afgebroken rond 1990 en vervangen door het nieuw tram-en busstation die er nu nog staan.

Verwijzingen.

1) A.R.A. Brussel. Openbare Werken. Waterwegen, nr. 830.
2) Idem ais 45.

3) Idem ais 45.

4) Idem ais 45.

5) Idem ais 45.

6) A.R.A. Brussel. Openbare Werken. Waterwegen, nr. 831.
7) Idem, nr. 830.

8) Idem, nr. 830.

9) Car. 05-06 mei 1906 en 19-20 mei 1906.
10) E.O. 10 mei 1906 en 17 september 1906.
11) Car. 20 november 1906.
12) Car. 27 november 1906.
13) A.R.A. Brussel. Openbare Werken. Waterwegen, nr. 830.
14) Idem, nr. 831.
15) Idem, nr. 831.
16) Bulletin van de Handelskamer, jaar 1908.
17) Idem als 15.
18) E.O. 1juni 1908. Car. 2juni 1908.
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45

Idem als 15.

Car. 9juli 1908.

E.O. 17 September 1908.

Car. 13 oktober 1908.

Car. 13 november 1908.

E.O. 17 september 1908.

A.R.A. Brussel, idem ais 15.

Idem.

Car. 9-10 januari 1909.

Car. 26 januari 1909.

A.R.A. Brussel, zie 15.

Idem.

Idem.

Car. 25 mei 1909.

Car. 17juni 1909.

E.O. ljanuari 1911 en 1april 1911
E.O. mei 1907.

Car. 20-21 januari 1912.

A.R.A. Brussel. Openbare Werken. Waterwegen nr. 1052.
Idem, nr. 1054.

Idem.

E.O. 8 maart 1923.

Car. 30 oktober 1926.

De Zeewacht 1 september 1934,
DeZecwaeht 13 juni 1936.

De Zeewacht 13 februari 1937.
R.Vancraeynest, De Tram maakte de Kust, p. 188-190.

Afkortingen

A.R.A.: Algemeen Rijksarchief Brussel.
R.A.: Rijksarchief.

Car

.. Le Carillon (weekblad).

E.O.: Echo d'Ostende (weekblad).
De Zeewacht: Oostends weekblad.
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Militaire gebouwen te Oostende in het verleden.

door Freddy Hubrechtsen

Oostende is sedert het beroemde Beleg van 1601-1604 steeds een gamizoenstad gebleven.
Het loont daarom zeker de moeite een aantal kwartieren en andere militaire constructies te
gelegener tijd onder de loep te nemen.

In het Oostends Historisch Museum De Plate loopt momenteel een tentoonstelling over het

schetsboek van de Britse architect Ernest George “Sketches in Belgium". Ze biedt de gelegenheid te
starten met een gebouw dat door hem in 1874 getekend werd

“On the parade Ostend”
Het lage gebouw in het midden van de tekening is het militaire kwartier dat op het ogenblijk dat de

schets gemaakt werd reeds ais stalling van koning Leopold II dienst deed. De vestingwal is reeds
ontmanteld.

I. Het Koninginnckwartier of Groot Kwartier

Op het grondstuk begrensd door de Van Iseghemiaan, de Christinastraat en deels de Langestraat en

de Vlaandcrcnstraat daar waar nu het Europacentrum staat, stond de Schouwburg van Oostende tot
de afbraak in 1965 (2).

In 1865 besliste de regering dat Oostende van zijn vestingfunctie werd ontheven waardoor de
vestingen konden geslecht worden.
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Op 4 juli 1866 droeg het Ministerie van Oorlog het domein waarvan sprake hierboven en de /ich
daarop bevindende gebouwen over aan het Ministerie van Financién, Dienst der domeinen, die het
hij de Civiele lijst voegde om ais stalling voor de koninklijke paarden te dienen (3).

Het geheel werd in 1901 overgedragen aan de stad om een nieuwe Schouwburg te bouwen.

De ka/eme welke in 1741/1742 (4) op bedoeld grondstuk gebouwd werd, droeg de naam
Koninginnekwartier (later Groot kwartier).

Oostende had een grote behoefte aan militaire onderkomens. De stad was niet alleen bezet door een
soms min, soms meer belangrijke troepenmacht maar er was ook veel passage van troepen dic het
vanaf de tweede helft van de 17lc eeuw noodzakelijk maakten bijkomstige militaire gebouwen te
voorzien voor inkwartiering. Daardoor waren de burgers voor een deel bevrijd van de last soldaten
in hun woning tegen betaling te moeten opnemen. Ook voor de soldaten was het comfort groter dan
in de tentenkampen of in de barakken.

Het Spaans Kwartier, de bestaande stadskazemen ( gebouwd in 1691/1692), en het reeds vroeger
gebouwde Waals kwartier hadden duidelijk niet voldoende capaciteit om deze troepen een
onderkomen te bieden.

De strijd om de macht in Centraal Europa (om het bezit van het rijke Silezi€) tussen Pruisen en
Oostenrijk, die onderscheidenlijk Frankrijk en Engeland ais bondgenoot kregen, is aanleiding tot de
Oostenrijkse Successieoorlog (1740-1748). Frankrijk en Oostenrijk stonden sedert de Spaanse
successieoorlog (1702-1713) steeds met getrokken messen tegenover elkaar. De Franse politiek had
sedert Lodewijk XIV zijn zinnen gezet op de Spaanse, later Oostenrijkse, Nederlanden. Ook
Oostende kreeg voor de zoveelste maal last van de Franse veroveringsdrang en werd door Lodewijk
XV van augustus 1745 tot februari 1749 bezet.

Hij belastte D'Aymé, één van zijn ingenieurs, met het toezicht op de fortificatiewerken van
Oostende en de forten Philippe en Plassendale.

Deze ingenieur stelde op 17 januari 1746 een verslag op (zonder schets) over de gebouwen die
bestemd waren om de troepen te logeren (5).

De pijl duidt de ligging van de kazerne en het paviljoen aan.
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De beschrijving omvat de kamers op het gelijkvloers en de verdieping, de zolders, de koer,dc
trappen en de ingangen.
De ganse kazerne is door soldaten bezet met uitzondering van het paviljoen voor de ingenieurs.

Interessant is de volgende opsomming;:

Aantal kamers op het gelijkv1oers:.....cocoveniniiiiiinininicnne 37
Aantal kamers op de mansarde:......ccccooceervierienienienieeie e 37
Aantal bedden op het gelijkvloers:....... 198
Aantal bedden op de mansarde :............ 210
Totaal bedden. ..o 408

Totale capaciteit aan manschappen a drie man per bed: 1224.

Het gebouw is met de rechtervleugel aangebouwd aan het Kwartier van het Paviljoen bestemd om
de hoofdingenieur van de koningin van Hongarije (sic) (7) te huisvesten.

D'Aym¢é zelfen een andere ingenieur (M. de Rocalctte) bezetten vier kamers op het gelijkvloers en
vier op de verdieping. Er is nog een waterput, een koer en een stal voor vijf paarden. Bij dit
paviljoen is een doorgang die toegang verschaft tot de koer met op de linkerzijde twee kleine
kamers en rechts een kamer die ais wachtlokaal voor het ganse kwartier dient met daarachter nog
een kamer.

Het verslag van D'Aymé¢ heeft het echter niet over twee aaneengesloten huizen waartegen de
linkervleugel van het Koninginnekwartier aangebouwd was. Deze huizen dienden ais huisvesting
voor de Proviandmeester (Munitionnaire) en de Ambtenaar (Commis) van de forti ficatiewerken.

in 1756 werden de Europese kaarten anders verdeeld waardoor Frankrijk Oostenrijks bondgenoot
werd in de Zevenjarige Oorlog (1756-1763) tegen Pruisen. Deze laatste werd daarbij stevig
geholpen door de Engelscn maar dan overzee tegen de Fransen. Maria Theresia had al haar troepen
nodig en riep Franse hulp in om Nieuwpoort en Oostende onder controle te houden.

Deze “vriendschappelijke” bezetting duurde van juli 1757 tot november 1762.

Oostenrijk verloor de match. Pruisen behield Silezi€ definitiefen daarmee werd Frankrijk's hoop op
bezit van de Oostenrijkse Nederlanden de bodem ingeslagen.

De Fransen die onderhand Oostende van binnen en van buiten kenden beschikten sedert eind 17dc
eeuw over een maquette van de stad die zij tijdens hun verblijf enigszins aan de actualiteit
aanpasten. Zij maakten later van alle militaire gebouwen en constructies gedetailleerde tekeningen,

die in een atlas gebundeld werden (8).

Het Koninginnekwartier zoals het voorkomt in de atlas met zicht vanafde Vestingstraat:

Bemerk de duidelijke overeenkomst met de tekening van Ernest George uit 1874
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De straat tussen de kazerne en de wallen was de Vestingstraat. Langs de rechterzijde was het
gelegen aan de Kamcmelkstraat en aan de andere zijde aan de Kalvermarkt

“Het Koninginnekwartier was gebouwd in 1742 tegenover en parallel aan de courtine tussen de
bastions van de Meulen en dat van de Caekctte ( Nrs 10 en II op de kaart van 1747 n.v.d.r.).

Het metselwerk en bet timmerwerk zijn in goede staat en de dakbedekking bestaat uit leien.

De kazerne bevatte 23 kamers op het gelijkvloers en 23 op de verdieping.

Elke kamer bevatte 7 bedden zodat er plaats was voor 644 man" (9).

Opmerkelijk is dat de kamers aan de straatzijde twee per twee rechtstreeks op de straat uitgaven.

De Pavilioenkazeme in de Kamemelkstraat die aansloot op de rechtervleugel van het
Koninginnekwartier.
Dit gebouw werd opgetrokken in 1707-1708 (10).
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“Dit gebouw lijkt oud te zijn. De staat van het metselwerk en timmerwerk is vrij behoorlijk
De dakbedekking bestaat uit leien.

Deze kazerne heeft twaalfkamers onder en twaalfkamers boven die elk vijfbedden kunnen
bevatten wat een logeermogelijkheid voor 240 man inhoudt.”

Het ganse kwartier had nu dus een capaciteit van 884 man.

Zoals reeds eerder vermeld was het Koninginnekwartier met de linkervleugel aangebouwd aan
het Kwartier van de proviandmeester en de ambtenaar van de fortificaties:

N*I
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“Het kwartier van de proviandmeester (11) bestaat uit de lokalen 3, 4, 5, 6, 7, 8 en een koer met
citerne. Het gebouw is in goede staat en voldoende stevig. De dakbedekking bestaat uit pannen. Het
is ongeveer een dertigtal jaren geleden gebouwd (dus een twee a vijftal jaar voor het Koninginne-
kwartier n.v.d.r.).

De ambtenaar van de fortificaties bezet de lokalen 9, 10, 11, 12, 13, 14 en de kleine koer met
citerne. Dit gebouw leunt aan tegen het Koninginnekwartier."

Verdere berichtgeving over dit kwartier dat verder Groot Kwartier wordt genoemd beperkt zich tot
nota's over de bezetting en de kosten voor herstelling (12).

Zo is er op 26 juli 1802 een deel van de 8SCDemi-Brigade ingekwartierd ( 13)

Op 21 november 1803 besliste de Minister van Oorlog 3.700,-frank uit te trekken voor de
verbouwing van het kwartier tot Depot voor 500 convalescenten (14). Dit Depot is er echter nooit
gekomen.

Napoleon decreteert op 31 augustus 1810 dat alle militaire gebouwen aan de gemeentelijke
overheden moeten overgedragen worden die deze dan ook moet onderhouden.

Op 27 juni echter was er al een proces-verbaal van overgave opgemaakt waarbij voor het Groot
Kwartier vernield werd: “Het gebouw is samengesteld uit een gelijkvloers met mansardes en
zolders, 14 gangen, 65 kamers voor 600 manschappen, werklui en wasvrouwen of 800 soldaten.

69 Tafels , 67 banken, 63 geweerrckken, 268 kapstokken. 63 broodplanken met 126 steunen en 5
kalkbakken. Het gebouw is in voldoende goede staat maar vergt toch een algemeen nazicht. Een
groot deel van de dakleien zijn versleten" ( 15).

In de periode van het Verenigd Koninkrijk (1815-1830) zien wij dat dit kwartier in slechte staat
verkeerde, niet voor verdediging bruikbaar wegens niet bomvrij en dus slechts kon dienen voor
huisvesting van troepen in vredestijd (16). Het kwartier werd voortaan ook gebruikt ais
woongelegenheid voor families van militairen (17).

Er werden in de periode 1818-1823 wel drie nieuwe kazernes gebouwd op de Hazcgraswijk

In zijn “Mémoire d'attaque et de défense de la place d'Ostende...” van 7juni 1843 schreefde

Isc kapitein, commandant van de genie, Poswick dat het gebouw sedert lang verlaten is en nu in
zeer slechte staat is met uitzondering van een deel van de noordelijke vleugel waar een stal voor 50
paarden is ingericht. Het is de enige kazerne die nog rest in de stad en kan 400 man onderbrengen
(18).

Zijn opvolger, I'll kapitein van de genie Trumper, zegt in zijn “Mémoire descriptif de la place
d'Ostende et de ses environs" in december 1849 dat de kazerne gebouwd was in 1741 en hersteld in
1848 om ais logement voor een deel van het garnizoen te dienen. Hij bezit een waterput met pomp
die rijkelijk water van goede kwaliteit levert. In de noordelijke vleugel is een stal voor 58 paarden
ingcricht(19)
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Op 4 juli 1866 wordt het domein tenslotte aan het Ministerie van Financién overgedragen (21).

Ilet was gelegen achter de courtine 5-6 (In de oorspronkelijk tekst staat foutief4 vermeld i.p.v.5).
Het was begrensd door de Noordstraat, Vlaanderenstraat, Langestraat , Christinastraat en enkele
particuliere gebouwen.

De hoofdingang bevond zich in de Langestraat Nr 26 en had de volgende gevelbreedten:

Langestraat: 18m 30
Christinastraat:  52m 15
Noordstraat: 62m 72

Vlaanderenstraat: 25m 72

Er was een voorhof dat ais ingang diende en een binnenplaats waar de drie binnengevels op
uitgaven. Op de binnenplaats bevond zich een houten loods van 16m 20 lang en 4m 14 gemiddelde
breedte, tegen de noordelijke vleugel staat een pomp en tegen de muur van de kleine koer aan de
oostelijke gevel is er nog een latrine van 10m op 3m 20. Aan de oostelijke gevel is een kleine
woning, met koer en latrine, met ingang in de Vlaanderenstraat. De scheidingsmuur van de
binnenplaats paalt aan de particuliere gebouwen van de Vlaanderenstraat en de Langestraat. In het
voorhof, onder de scheidingsmuur met de particuliere gebouwen was een gemeenschappelijke put
met bronwater. Bovenop het gelijkvloers was er een verdieping met mansardes en een zolder.

De drie vleugels bevatten volgend meubilair dat onroerend geworden is ingevolge art. 523 en 525
van het Burgerlijk Wetboek: 12,89 lopende meter veldbed in dennenhout

1,50 it dennenhouten kapstok
240,20 4 dennenhouten kapstok
53,50 d dennenhouten geweerrekken
10,95 4 stenen voederbak
11,60 # eiken stalrekken
De bebouwde oppervlakte Oh 14a 50ca
Binnenplaats inbegrepen loods, latrines, bestrating en scheidingsmuren Oh 07a 70ca
Totaal Oh 22a 20ca

Daarmee was het lot van deze oude kazeme bezegeld.
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De Koninklijke Heem- en Geschiedkundige kring De Plate beschikt in zijn archief echter over een
unieke en originele foto waarop een gedeelte van deze kazerne te zien is, namelijk de hoek van de

Van Iseghemlaan en de Vlaanderenstraat.
Wij mogen u deze foto in het kader van dit artikel zeker niet onthouden:

En ook de schilder Auguste Musin vond het de moeite dit bouwwerk nog even op papier te schetsen
maar hij sloeg de bai schromelijk mis ais hij het had over een “oude Spaanse kazerne”.

Y« i AnUwVi;I(h  f | u&n'u

JiymA®: KU,
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DK MKTAMOKKOSFE VAN DK HAVIN VAN OOSTENDE (decl 5)
door Ferdinand GEVAERT

Glossarium (decl 2) bij de “Geschiedkundige kalender van de haven van Qostende (deel 2 —
1939/1945).

LST ramp: Engelse afkorting van “Landing Ship Tank" ramp of “helling". Is een gefabriceerde
verharde helling op de oever van een vrij watervlak voor het aanmeren (of stranden)
van landingsvaartuigen (landingsboten en -schepen) waarbij het vaartuig haaks op de
helling aanmeert (of strandt) en waar na het neerlaten van de ingebouwde laadklep of
boegklep op de helling, de landing zonder laad- en losgerij kon ontscheept worden
(aan wal gereden).

In Oostende werden er drie dergclijke hellingen door de Britse genie gebouwd nl.:

LST ramp nr. 1, aangelegd in de gedeeltelijk gedempte oude sluis van bet Visserijdok
(gebouwd in 1922-1928 en wegens instortingsgevaar in 1935-1937 vervangen door een
nieuwe sluis, de huidige). De ontschepinghelling werd aangelegd tussen de beneden
sluishoofden. Op 18 september begonnen kon de installatie op 5 oktober 1944 in dienst
genomen worden. De helling kon bij alle tijstanden gebruikt worden. Aan de helling
kon één LCT (landingsboot) aanleggen (zie fig. nr. 26 en 29)-.

LST ramp nr. 2, geconstrueerd op het zuidelijke uiteinde van het Schuildok (nu
Montgommerydok) door het schuin weghakken van de kopplaat van de kaaimuur over
uiteindelijk de volledige breedte van het dok. De maximum pijl van het weghakken
bedroeg 0,73 m., met een schuin oplopende zijde van 2,60 m. Aan de helling konden 4
LCT's aanleggen. De werken werden op 13 oktober gestart en de installatie kon op 28
oktober 1944 in gebruik genomen worden (zie fig. nr. 27 en 30).

LST ramp nr. 3, aangelegd om het lossen van de grotere landingsschcpen (LST)
mogelijk te maken (veel groter laadvermogen). Ais inplantingsplaats werd gekozen
voor het eenvoudig aanvaarbare noordelijk kaaihoofd van het Zeewezendok (door het
graven,door de Duitsers, van een nieuwe toegangsgeul voor het dok was het kaaihoofd
eigenlijk een eiland geworden) naast de onbruikbare Zeewezensluis (zie fig. nr. 28).
Een glooiing werd aangelegd en een geniebrug geworpen over de sluishoofden om de
helling te verbinden met het “vaste land”. De werken werden aangevangen op 15
oktober en reeds op 31 oktober 1944 kon de installatie in dienst gesteld worden.

Landingsschepen: zijn speciaal ontworpen zeegaande vaartuigen die specifiek ontworpen en
gebouwd zijn (en waren) voor het ontschepen van voertuigen en troepen op
vijandelijke stranden of/fen oevers. Dus voor het aan wal brengen van
aanvalstroepen. In een tweede fase dienen ze ook voor het bevoorraden en
versterken van het bruggenhoofd.

Deze schepen hebben (hadden) een relatief kleine diepgang en waren voorzien
van een laadklep of valreep, onder de vorm van een neerklapbare boegdeur, die
kon neergalaten worden op het strand (of helling). Over de valreep reden de
ingescheepte voertuigen, of stormden de troepen het stand of wal op (zie fig. nr.
31 voor het principe).

Tijdens W.O. II onderscheidde men bij de Britten en de Amerikanen twee
specifieke types van landingsvaartuigen, de Landing craft, LC-, landingsboot en
de Landing Ship, LS-, landingsschip. De landingsboten waren korter dan 70 m.
en niet geschikt voor “de grote vaart” (op de oceaan). De landingsschepen waren
veel groter en hun laadvermogen was een meervoud van deze van de —boten. Ze
waren geschikt voor de vaart op de oceaan.
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Fig. nr. 26. Oostende 1944, LST-helling nr. 1 (LST ramp no. 1). Inplanting, bovenaanzicht en
langsdoorsnede van de door de Britten gebouwde landingsinstallatie tussen de beneden sluis-
hoofden van de voormalige Visserijsluis De helling bestaat ten heden dagen nog, (december

2005).

VISSERSKAAI

LST helling nr.2

Schuildok

Havengeu

Fig. nr, 27, Oostende 1944. LST- helling nr. 2. Inplanting van de helling in het
Schuildok, nu Montgomerydok. De helling verdween bij de aanleg van de
Mercatorsluis, (1772-1976).
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Fig. nr 29 Oostende 1944 Pentekening van Cp! (korporaal) J Hindle van de Britse Genie, van de
LST- helling nr. 1in de voormalige Visserijsluis, (zie fig nr 26) Op het Sluisplein bemerken we twee
“Buffalo’s”, dit zijn gepantserde amfibische rupsvoertuigen die o.m ingezet werden bij de ontscheping
op Walcheren ,(01111944) Rechts in de achtergrond twee loodsen op de Hendrik Baelskaai en links
de Halve maan en de scheepswerfvan Seghers

mui t
iaUiM St-IITIIL jJJj

W w iim tai

Fig. nr. 30. Oostende 1944. Pentekening van J Hindle van de L ST-helling nr 2 in het Schuildok

Men bemerkt de afgeschuinde kopmuur waarop de boegkleppen werden neergelaten (“landed” - eng.)
van de landingsboten (Landing Grafi Tank ) die er aanmeerden Op de tekening bemerk je de bolders
waaraan de vaartuigen afgemeerd werden

In de achtergrond vier “Buffalo’s” van de Britten, evenals een vrachtwagen Links bemerk je twee
“Nissen huts” van de Britten en een Duitse bunker. De achtergrond wordt gevormd door het Hazegras,
Vindictivelaan en de herbergen van de Visserskaai
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Het zou ons hier te ver leiden om alle types te vermelden en te beschrijven. We
beperken ons tot de types die gebruik maakten van de Oostendse haven, o.m. in
hoofdzaak de LCT's (Landing Craft Tank) en de LST's (Landing Ship Tank).
Voor de beschrijving verwijzen wij naar fig. nr. 32 en 33.

Daarnaast waren een aantal types, zoals de landingsvuursteunschepen. Toen de
geallieerden de aanval uitvoerden op o.m. het eiland Walcheren op 1 november
1944 om de toegang tot de haven van Antwerpen vrij te maken, verzamelde zich
vanaf 27 oktober 1944 in de haven van Oostende, naast zich aldaar reeds
bevindende vijftig LCT's, de “Support Squadron Eastern Flank-. Het
steunsmaldeel bestond uit 4 LCG's, 6 LCF's, 6 LCS's en 5 LCT (R)'s. Voor de
beschrijving van deze vaartuigen verwijzen we naar fig. nr. 34 t/m 37.

De haven van Oostende had eind oktober 1944 nog nooit dergelijkc concentratie
van oorlogbodems gezien (De grote concentratie van Duitse “Phrame” in
september 1940 kunnen we moeilijk "oorlogbodems” noemen).

ASR reddingsboten: (Air-Sea Rescue) zee-lucht reddingsboten van de Britse Luchtmaeht, Royal Air
Force. De RAF had een eigen reddingsdienst. Onmiddellijk na de bevrijding in
september 1944 werden ASR-boten gestationeerd te Oostende voor de redding
van neergestorte  vliegtuigbemanningen. De boten meerden af in het
Zeewczendok, o.m. in de toen nog onbeschadigde Schnellbootebunker. Vanuit
Oostende werden twee types ASR-boten ingezet: de Thomycroft en de British
Power Boat. Voor de beschrijving van beide verwijzen we naar fig. 40 en 4 1.

Motortorpedoboten: op 14 februari 1945 werden door een accidentele brand 12 motortorpedoboten
van de Royal Navy en de Royal Canadian Navy vernield (met talrijke doden)
terwijl ze gemeerd lagen aan de Istanbulkaai. Vier Britse MTB's van het type
Fairmile D (MTB 776, 789, 791 en 798) en twee van het type British Power
Boat (MTB 438 en 444) evenals 6 Canadese van het laatst vernoemd type
(MTB 459, 460, 461, 462, 465 en 466) gingen in vlammen op. Voor de
beschrijving van deze MTB's verwijzen we naar fig. nr. 3 en 39.

Nissen hut: geprefabriceerde legcrbarak uit gegalvaniseerd gegolfd plaatstaal, genoemd naar de
uitvinder, de Britse mijnbouwingenicur en luitenant-koloncl Peter N. Nissen (1871-
1930).

Standaard Britse legcrbarak bestaande uit gecentreerde gegalvaniseerde golfplaten in
zacht staal. Aaneengebout tot een halve cirkelvormige buis, diameter 4,80 m (16 voet),
verankerd aan een betonnen vloerplaat. Voor- en achterzijde afgesloten door een
geprefabriceerde houten eindschot. Schot voorzien van een deur en twee vensters aan de
voorzijde van de barak pius gebeurlijk een deur in het achterste eindschot. Sommige
barakken waren ook voorzien van een of twee zijvensters aan beide zijden (soort
standvenster) (zie fig. nr. 30 en 43).

Uit het basistype Nissen hut werden ook een aantal andere toepassingen ontwikkeld, nl.
o.m. een type met grotere diameter die gebruikt werd ais werkplaats voor het herstellen
van voertuigen, al of niet gepantserd, vliegtuigen en andere wapens.

De Generaal Mahicukazeme, door de Britten gebruikt ais “Transit Camp", werd door
hen uitgebreid met een ganse menge Nissen hutten, o.m. in het Maria-Hendrikapark,
tussen de velodroom en de Smet de Naeycrlaan (zie rep. “K” van kaart fig. nr. 13,
“Haven Oostende, 1944-1945”).
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Fig. nr.31 - LOT, Landing Craft Tank.

A: landingsvaartuig, tanks; Bi valreep, boegdeur, neergelaten

op strand (of helling); C: bodeo; D: vasta «al; Ei zeeanker, uit-
gevorpen on vaartuig in positie te houden en waarop gewonden wordt
met ankerspil on vaartuig Ios te trekken van het strand bij afvaart.

LANDING SHIP TANK (L.S.T).

Ajmetingen t t.o.a. >0 mx ba. (5,20 mx dpg 4,20 m 1 diepgang 0/6\ bij «taanden 1,15 in),
twee motoaen, SMdieieti, 2 * 150 pk, twee «chaoeven. Bnetheid 10 Arnoop.

Ladb g i 11 * 30 I tanii«. o{ 2i i J < vmachtwageni en 1 jeep« en 123 «otdaten.

bemarming 1 15,

Bewapening | I * 12 pond kanon, 5 * I /Om kanonnen.

Gebouwd in V.S.A,, 1942-45, lii in diemt bij Royat Navy. fjg 22

LANDING CKAFT TANK (L.C.T.)., TYPE 3.

Ajmetingen ; t.o.a, 51,11 m* ba, 9,4i mx dpg. vooa 1,14 m- achten 2,14 m

Twee motoaen, Stidling, 2 e 1000 pk,/twee «eliaoeven, «netheid 11,5 knoop.

Lading i 5 * 40 t tani« of II x 30 t tank«, of I0 x } t vnaclifuugen«, of 300 t iarfing.

Bemanning i 12,

8euupcning i 2 i I 2 pond kanonnen of Ul 20 um kanonnen.

Gebouwd in G.S., uan uien type« i tCT|f|, LCT(2|, ICTI3) en ICT|4|, van vemchiUende afmetingen
lkltimte 46 mtang, gaootite 51,19 ml. In totaal weaden ea 1719 ICT « gebouwd in C.8.11941-19441

fig 33

Britse iandingsvuursteun-

Fjgiiua na. ICGIUI3I. Undina Caatt Gun«. Lanae. Type 3.
(ige bouwde 3], bewapend met twee 4.7 inch en tot acht 20 m
kanonnen.

Gebouwd om vuwuieun ie geven aan de taoepen op de «taanden.
8emanning ; 47. Peniig vaanXuigen in diemt genomen dooa RM.

n. .1 L1 th

M .35 LCFI41. Landing Cnarff Anti-tuicjiatt. Tuve 4.
Ongebouwde LCT14), met luthtdoeikanonnen vooa veadediging

tegen tucktaanvatten van de taoepen op de jtaanden en ontichepingi-
vtoot.

Beunpening : 4 i I 2-pond en I * I 20 nm A.A, kanonnen.
Bemanning : 55. Achtentwintig vaaaiuigen in (Lienit genomen dooa de QP

Figuua na.36. ICSUII2); landing Caaft Suppoat, laage. Type 2.
Ongebaumde 1CI (S, gewapend met een viea inch aook moatiea, / x 6-pond
en X 10 mm kanonnen. 2 « 1 .50 mg'«.

Bemanning : 25. Tien vaaaiuigen in dienii genomen dooa de Royat Navy.

FQUA »1.37  LCTIR), landing Caajt Tank» (Rocketil.
iandingivaaniuig tanki uutgeauit met 1010 kalve-duimi aaketten.

Fig-nr.34-37
schepen FGEVAERT | 1989
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feguua m .38~ feuAmiZt Type V jelctontonpidoboot.
untwonpen doei de BIUAZ idmoial Lteit, cont&iucZii in hout.
Afinetingen : I.o.a. 30,02 mx b.t, 6,43 mx dpg. achten 1,56 m
[Oatewenptaatiing 105 ton. vier mntonen Packard nan 1250 pk.
Snelheid 31 knoop, autonomie 1200 zeemijl bit 10 knoop.
Bewapening ; 2x 1 6 pond kanen, I x 20 mmkanon, 2X2 m.g.'i .50"
in oangedievtn boepeli.
4 x 1i” torpedo'o, 2 dieptebommen.
Bemanning ¢ 30. Gebound ; 1942-44, aanXat : 210 botin.

Fiatum n/t.39 : Buujph Powen Boae Uotontonpedoboot.
tintuonpen doon Bnitiih Powen Boat Co. , Hythe.
Afmetingen ; I.o0.a. 21,tt mx bn. i,2S mx dpg achten 1,44 m.
UateAvenplaatiing 51,6 ton. 3 matonin Pachand van 1200 pk.
Snelheid 39 knoop, autonomie 600 mijt bij 15 knoop,
Bevapining : 1 X 6pond fennon, I ( I IO m kanonnen in aangedneven
koepeti.
2 x 1i" tonpedo'i
Bemanning : /7. Gebouwd [942-45. aantni 30.

Fig. nr.38 &39

F GEVAER r 1989

Britse MTB'’s

Pio-jm nn.4Q. IlhonnuCAO<t 61 U Hiab Speed launch.

JrtiwoApen doon John 1. Jhonngena™t I Co. Ltd., Hompion.
Afmetingen : lo.a. 2044 it t In, 4,51 mx dpg. [22m

2 notomn van 650 pb, 6netheid 24,1 knoop. Autonomie ; 600 mijt.
Bewaperung : 3 koepeli mei 2 mg .303 duim

dooi BncUph Powen SoaX Co. ,Hgthe.

Omwonpen 0
Afmetingen : ;.o0.a. 20, rim x 6a. 5,04 mx dpg

1943.
1,22«

3 motoaen van 500 pk. 6netheid 24 knoop, autonomie 540 mijt
Bewapening ; I x 20 tm, 2 feotpeii mei 2 m.g.‘o .303 inch.

Reddingsboten v.d.

R.A.F.

Fig. nr.40 &41

FGEVAERT F 1989



Fig. nr 42. Oostende 1944 Pentekening van J. Hindle van de voorlopige aanlegsteigers in het zwaar
gehavend Zeewezendok, waarvan de oostelijke dokmuren quasi volledig vernield weren door de
terugtrekkende Duitsers, (zie fig nr 12, blz 2005-207) Aan de steiger een dienstvaartuig, (seaplane
tender) van de RAF Deze kleine motorvaartuigen werden gebruikt door de Britten voor reddings-
operaties vlak onder de kust

In de achtergrond bemerk je het Carferrystation en de Visserkaai., evenals de “Duitse“ toegangsgeul
tot het dok Midden in de voorachtergrond bemerk je de noodbrug door de Britse Genie geworpen
over de Zeewezendoksluis ten behoeve van LST-helling nr 3 Op de brug is een vrachtwagen afgebeeld

Fig nr 43 Oostende 1944 Pentekening van J Hindle van de voorlopige aanlegsteigers in het Zee-
wezendok, die er aangebracht waren om de ASR-boten van de R AF te meren Aan de steiger bemerk
je een ASR-boot van de RAF van het type British Power Boat, Type 3, “Hants and Dorset”, (zie fig
nr 41) Rechts bemerk je enkele “Nissen huts”.
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Fig nr 44? Haven Oostende, september/oktober 1944 Canadese geniesoldaten (Royal Canadum
Engineers), bij de aanleg van de Dumbo-pijplijn op de aanlegsteiger aan het kanaal Oostende-Brug-
ge, ter hoogte van het clubhuis van de roeivereniging RSNO (vulgo 'de Sport Nautique") Hel
beginpunt van de pijplijn lag op de Diepvvalcrkaai (Cockcrillkaai) te Oostende

In de achtergrond de Prinses Elisabclhlaan te Bredene (Sas-Slijkcns). Helemaal links de schouw van
hel visafvalverwerkingsbedrijf "Pcscalor”. gelegen op het einde van de Prinses Elisabclhlaan. (wordt
aldaar "Brugscslccnvveg"). Midden achtergrond, aan de Prinses Elisabclhlaan . hel bijhuis van de
cooperatieve S.E.O (Bijhuis Nr. 8). op de hoek van de Spaar/aamhcidstraat

Fig nr 45 Haven Oostende 1944/1945 Bntsc /cc-luchl reddingsboten van de RAF gemeerd in de
Duitse snclbootbunker (S-bootcbunker) in het Zccvve/cndok. (toen nog onbeschadigd) Rechts een
British Power Boat ' Hants and Dorsel” (zie fig nr. 4 1) cn links ccn Thomveroft (zie fig nr 40)
Deze types van boten waren respectievelijk ontworpen in 1943 cn 1942 Dc/e boten waren "derde
generatie" hogcsnclhcidsbarkasscn van de RAF cn specifiek ontworpen cn gebouwd voor reddings-
operaties op /cc

Na de oorlog gebruikte de Belgische Luchtmacht vanafmaart 1948 (x) twee "Thomycrofls". dic
deel uitmaakten van de LZRD (lucht-zee reddingsdienst) cn gestationeerd le Nieuw poort Ze bleven
in dienst tot 1961 toen de rcddingshefschrocfv licgtuigen in dienst genomen werden de Belgische
Luchtmachl. (oprichting van de Hcliflighl - nu 40 Smaldeel)

(X): Wandclacr - sur 'Eau. mei 1948)

2006 - 68



Dumbo: codenaam voor de pijplijn voor brandstof die aangelegd werd vanaf 18 september 1944
vanuit de Diepwaterkaai (Cockerillkaai) te Oostende naar de frontlijn van de Britten en
Canadezen (+ First Belgian Indépendant Brigade en de “Brigade Prinses Irene’ -
Nederlanders) in de Kempen, Nederlands Limburg en Noord-Brabant. Naarmate de
geallieerden verder oostwaarts oprukten werd de pijplijn verlengd. Op het einde van de
oorlog in Europa had de pijplijn Bochum in Westfalen(W est-Duitsland) bereikt.

Het traject van de pijplijn vertrok aan de Diepwaterkaai, om vervolgens via de Saskom de
oostelijke zijde van het kanaal Oostende-Brugge te bereiken. Vervolgens langs het kanaal
via Brugge naar Gent, via de Scheldeboorden naar Dendermonde en het zuiden van
Antwerpen. Vervolgens via Hcrentals naar Lommel en zo verder oostwaarts.

Op 20 september 1944 voer een eerste tanker de haven van Oostende binnen om aan te
meren aan de Diepwaterkaai. Het schip werd gekoppeld aan de pijplijn en de bulklading
brandstof werd verpompt naar een binnenvaarttanker die gemeerd lag in de Saskom en
vervolgens verscheept.

Tc Beemem, aan het kanaal Brugge-Gent, was er een pompstation, waar de latere pijplijn
die vanuit Dungeness in Zuid-Engeland op de zeebodem aangelegd werd naar Dieppe en
vervolgens over land naar Vlaanderen, aangekoppeld werd op de bestaande pijplijn vanuit
Oostende.

De "Dumbo”-pijplijn mag niet verward worden met de “PLUTO”-pijplijn (Pipe Line
Under The Ocean) die liep vanuit de Isle of Wight (Engeland) over de zeebodem naar
Cherbourg in Normandie. Deze pijplijn werd, oh toeval!, op 18 september 1944 in gebruik
genomen. De brandstof werd aldaar overgetapt in jerrycans en vervolgens met
vrachtwagens vervoerd naar de verbruikers (aan het front en elders) met o.m. de fameuze
zogenaamde “Red Bali Express” (bedacht door generaal Ross, chef vervoer van het
Amcrkaanse leger, om met zesduizend legertrucks continu heen en terug rijdend in
lusvorm, de U.S. Army en Air Force te bevoorraden met al de noodzakelijke goederen om
oorlog te voeren).

(wordt vervolgd)
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JAARVERSLAG 2005

1. Raad van Bestuur

De Raad van Bestuur was op 31 december 2005 ais volgt samengesteld :

Dhr Jean Pierre FALISE Voorzitter en archivaris

Dhr Omer VILAIN Erevoorzitter

Dhr. August VAN ISEGHEM Erevoorzitter

Dhr Walter MAJOR Ondervoorzitter

Mevr Nadia STUBBE Secretaris en website en documentaliste
Mevr. SimoneMAES Penningmeester en archivaris
Dhr Freddy HUBRECHTSEN Museummedewerker

Dhr August GOETHAELS Museummedewerker

Dhr Gilbert VERMEERSCH Materiaalmcester

Dhr Valere PRINZIE Publicrelations activiteiten
Dhr Ferdinand GEVAERT Bestuurslid

Dhr Emile SMISSAERT Bestuurslid

Dhr Kucn VERWAERDE Bestuurslid

a. Vergaderingen, werkgroepen en commissies
De raad van Bestuur hield 11 gewone vergaderingen
Cultuurraad Oostende:
vertegenwoordiger : Dhr Emile SMISSAERT (vervanger : Dhr Walter Major)
activiteiten : 10 algemene vergaderingen (in september vertegenwoordigd door dhr. Major)
Cultuurforum: Ix, op 30/11

Nacht van de Musea en Galerijen: Ix, op 12/2
(5 punten voor propaganda t.v.v. de Cultuurraad)

Open Monumentendag: 6x
- vergaderingen: 10/2, 17/3, 2/6, 8/9 ;
- Open Monumentendag: zondag 11/9 : deelname door ons museum; meer
dan 700 bezoekers!
- Medew. brochure: idee en concept "orgel Sint-Petrus- en Pauluskerk"
- Evaluatie: 29/9.

Prijs Cultuurraad - Prijs 2004 niet toegekend; beperkte receptie door het
Stadsbestuur voor de genomineerden.
- Prijs 2005: Emile Smissaert laureaat! op 20/12. Voorgesteld
door dhr. Y. Dingens en "De Plate".

(Gemengde) Stedelijke “Commissie voor Cultuur”: 2x:
- vergadering op 2/6 en 12/12
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Rekeningen 2004 Cultuurraad : nazicht door 2 commissarissen,
- 0.w. E. Smissaert op 13/6

Werkgroep “Monumenten en Landschappen" 9x
(6/1, 8/2, 17/2, 14/3, 21/4, 17/5, 31/5, 23/8, 29/11)

Werkgroep “Straatnaamgeving": Ix op 22/2
Werkgroep "Advies werkingsverslagen 2004 en Actieplan 2005": 1x op 14/4

Zomertentoonstelling "Oostende in 1905" : 2x
- Verg. :26/1;
- Persconferentie: 19/5 ;
- Op cigenlijke tentoonstelling (sectie "Mobiliteit") op 21/5 ;
- Bock: "Oostende in de Belle Epoque: 1 9 0 5, Artikel door E. Smissaert:
- Belle Epoquedag" 22/5

Werkgroep “Bibliografie van de Geschiedenis van Oostende".
Leden : Dhr. Prof. Dr. L. FRANCOIS, Voorzitter
Mevm C. VERMAUT, G. FARASYN-SCHEPENS, Dhm F. HUBRECHTSEN,
J. PARMENTIER, F. GEVAERT, I. VAN HYFTE, P. FRANCOIS. Kwam niet samen.

Werkgroep “Museum" :
Leden : Mevr. MAES; Dhm FALISE, HUBRECHTSEN, OUVRY en VERMEERSCH

Werkgroep “Website”

Leden : Mevr. STUBBE; Dhm FALISE en HUBRECHTSEN
De website werd voor de gebruikers toegankelijk

b. 51'""Algemene Statutaire vergadering
Deze vergadering ging door op zaterdag 9 april 2005 om 10u. Drie leden waren afwezig zonder

kennisgeving. Verder was iedereen aanwezig of vertegenwoordigd bij volmacht.

De lidmaatschapsbijdragen voor 2005 werden vastgesteld op 11 EUR (aangesloten lid), 15 EUR
(steunend lid), vanaf25 EUR(beschermend lid)..

2, Secretariaat

a. Het secretariaat verwerkte 507 stukken in de briefwisseling. Alleen de externe
briefwisseling (met uitzondering van reclame, pamfletten, folders en brochures) werd
behouden voor nummering. Briefwisseling intem de raad van Bestuur wordt enkel
behouden ais het nuttig lijkt voor de historiek van de kring.
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». Leden

De kring telde op 31 december 490 leden.

3. Activiteiten
a. Voordrachten
Er waren in totaal 9 avond- en 2 namiddagvoordrachten:

Donderdag 24 februari om 20u
Leopold Icn Oostende door dhr Roger Beeckaert

Donderdag 3 1 maart om 20u
De Oostendse pers in het verleden door dhr Orner Vilain

Donderdag 23 april om 17u
Kroefeltocht, een culinaire schemerwandeling in het licht van Oostende o.l.v. dhr Dirk Beirens

Donderdag 28 april om 20u
Bredene, vroeger en nu door dhr Jos Stubbe

Donderdag 26 mei om 20u
Quiz: onderwerp Oostende

Donderdag 29 september om 20u
H20ostende: water achter de kustlijn door dhr Dirk Beirens

Zaterdag 8 oktober om 14u30
Geleid bezoek aan Oostduinkerke: de Zouaveroute

Donderdag 27 oktober om 20u
Sint-Petrus en Pauluskerk 100jaar door dhr Vincent Dutlou (in samenwerking met de

Cultuurdienst)

Donderdag 24 november om 20u
James Ensor: De daken van Oostende door dhm Norbert Hostyn en Ivan Van Hyfte

Donderdag 15 december om 14u30 en om 20u
Filmavond: viering 50 jaar De Plate en andere films door dhr Jean Pierre Devolder

Voor de 11 voordrachten geeft dat een totaal van 544 aanwezigen met een gemiddelde van 50
toehoorders per voordracht.

b. Studiebezoeken

Er waren in 2005 geen studiebezoeken voorzien.

¢. Podiumoptreden
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De klcinkunstmiddag en middagmaal ging door op zaterdag 3 december 2005 in Hotel Royal
Astrid. Er waren 82 aanwezigen.

d. Studiereis

De jaarlijkse studiereis ging door op zondag 5 juni 2005, voor de eerste keer onder leiding van
Valere Prinzie, We gingen richting Walcheren en bezochten het stadhuis van Middelburg en het
Zeeuws Maritiem MuZeeum te Vlissingen. Er waren 49 deelnemers.

e. Andere activiteiten

Dejaarlijkse Driekoningenviering van de besturen der heemkringen en de VVF werd op
vrijdag 7januari verzorgd door onze eigen Kring . Er waren 55 aanwezigen. Ons bestuurslid
Koen Vcrwaerde trok de boon en koos mevrouw Gilberte Farasyn-Schepens ais koningin.

Jaarlijkse veiling op 27 januari onder leiding van Dhr Orner VILAIN. Er werden 178 stukken
aangeboden met een totale opbrengst van € 906. Dit bracht voor de kring € 226 op.

Op 28 maart vertegenwoordigde Dhr Vilain, de Kring tijdens de bloemenhulde aan het
Zeeliedenmonument

Op 9 april waren mevr Simone Maes, dhm Jean Pierre Falise, Koen Verwaerde en Orner Vilain
aanwezig op de Ensorherdenking en bloemenhulde in O.L.V TerDuinenkerkje te Mariakerke

We werden hartelijk ontvangen op de receptie gegeven door het Stadhuis voor ons 50-jarig
bestaan op vrijdag 15 april 2005. De burgemeester overhandigde aan de voorzitter de Gouden
Medaille van de Stad Oostende. Behalve Ferdinand Gevaert waren alle bestuursleden aanwezig.
Er waren ook veel prominenten tegenwoordig.

Op zondag 17 april 2005 werd Orner Vilain, ais uittredend voorzitter, in restaurant “Burlington”
in de bloemen gezet. Er waren 32 aanwezigen

Dhr en mevr Falise en dhr Freddy Hubrechtsen waren aanwezig op de Pershappening op dinsdag
17 mei 2005.

Dhr Walter Major legde, in naam van de kring, bloemen neer op donderdag 2 juni tijdens de
Paster Pypeherdenking. Er waren 6 bestuursleden aanwezig.

Mevr Stubbe en dhm Falise en Hubrechtsen waren aanwezig op de studiedag over de nieuwe
bewakingswet in de musea, op maandag 19 september.

Dhr en mevr Falise vertegenwoordigden de kring bij de viering van 140jaar Engelse Kerk. De
receptie was in de Celtic Pub.

Dhr en mevr Falise waren aanwezig op de opening van de tentoonstelling van de geschiedenis
van het bier, in de molen te Stene op donderdag 10 november 2005

Dhm Verwaerde, Major, Hubrechtsen en Smissaert waren aanwezig op de opening van de
tentoonstelling "Koningin Astrid" georganiseerd door de V.V.F. op vrijdag 18 november 2005
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4. Museum

De Nacht van de Musea cn Galerijen ging door op 12 februari . We telden 802 bezoekers. We
namen tevens deel aan Oostende voor Anker (28-31 mei). Open Monumentendag op II, 12 en
13 september ( 1464 bezoekers) en aan de Kunstnoctume op 25 augustus (371 bezoekers).

Tentoonstellineen: van 15/1 tot 10/4 - Storm op de zeedijk door Jean Jacques Soenen

Van 15/5 tot 15/11 - Oostendse hotels door Orner Vilain
Van 25/11 tot 15/1 - Emest George : Het album door Norbert Hostyn

Van januari tot december telden we 7725 bezoekers.

Het museum was 212 dagen open. Er waren groepen (scholen en verenigingen) die buiten de
normale openingsuren een bezoek brachten aan het museum.

5. Archief

Het archiefblijft gesloten. Individuele vragen kunnen steeds gesteld worden aan dhr. Falise
of dhr. Hubrechtsen die ze zullen behandelen rekening houdend met de aan de gang zijnde
inventarisatie.

6. Documentatiecentrum
Dhr VAN HYFTE en mevr. FARASYN zijn bezig met de aanvulling.
Mevr STUBBE is het documentatiecentrum aan het informatiseren en het zal tijdens de
openingsuren raadpleegbaar zijn.
7. Mediatheek
Dhr Jean Pierre Devolder toonde een film van onze viering die hij zelf gemaakt heeft.

De film van Henri Storck zal in bewaring gegeven worden bij het Belgisch filmarchief.

8. Tijdschriftcnkast
De tijdschriftencollectie is nog steeds niet consulteerbaar.
De tijdschriften zullen door dhr Georges VAN DUYVENBODEN geéxcerpeerd worden en
gecatalogeerd worden

9. Bibliotheek
Dhr Georges VAN DUYVENBODEN is de bibliotheek aan het informatiseren en catalogeren.
10. Verzameling van de Kring
a. Bruikleen

De Cultuurdienst ontleende zilverwerk, porselein, een pop, een uniform, menukaarten; foto’s,
maquettes, een affiche, een schilderij en kranten voor de tentoonstelling "Oostende in 1905".
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Mevrouw Inge Zeebroek van het VIOE ontleende enkele archeologische stukken voor de
tentoonstelling "Oostende stadsvernieuwing en archeologie".

De Cultuurdienst ontleende voor de tentoonstelling "Waar plant ik mijn ezel?" 3 werken van
Gustaaf Sorel: Slachthuis I, 11,111.

bAanwinsten

Schenkingen
De kring kreeg een schilderij "Zeelieden in de oorlog";
een inhuldigingssteen van moederhuis Wante ;
een schilderij van de heer V. Vanheste ;
een notariéle akte ;
brochures van de Wagonlits ;
een cd met een liedje van Roste Kater ;
straatnaamborden ;
oude programma's van het Kursaal ;
documenten van de RMT ;
I matrozenmuts Oostende-Dover, 1kenteken cn een vissersbootje in een stuurwiel.
plaquetten met betrekking tot de Hippodroom ;
dia's over een vliegshow in Oostende ;
naamplaatje maquette Roi Léopold II ;
vaandcltje Halfvastenstoet 1956 ;
de heer Geert Ollieuz schonk het kostuum van wijkburgemeester van het
Westerkwartier en andere 'items'
van het stadsarchiefaffiches en originele presknipsels en twee boeken ;
en allerlei foto's over Oostende.

Aankopen:
We kochten 3 nieuwe bureaustoelen voor het secretariaat ;
Een speciaal inktpatroon voor het afdrukken van foto’s ;.
Er werd een fotokopiemachine gekocht voor het museum ;
We kochten een LCD-projector om te gebruiken tijdens de voordrachten ; en een
DVD-speler.

10. Publicaties
a. Tijdschrift

Van het tijdschrift verschenen 9 nummers op de vooropgestelde data: januari,
februari, maart, april, mei, september, oktober, november en december. In totaal
werden 280 bladzijden gepubliceerd waaronder 32 zwart-wit-fotobladzijden en 9
bladzijden met kaarten,foto's, tekeningen, rekeningen en documenten. Dhr.FALISE
zorgde voor de samenstelling en de opmaak van het tijdschrift. De registers (48 blz)
werden samengesteld door dhr. SMISSAERT.

b. Rui/abonnementen
Werden omgewisseld met volgende Heemkringen of Verenigingen (vanaf februari
geen ruilabonnement meer met kringen buiten West-VIaanderen

2006 - 75



Bachten de Kupe. Veume. De Spaenhiers, Torhout. De Zonnebeekse
Heemvrienden. Zonnebcke.Geschiedkundige Kring Emighahecm, Eemegem.
Gidsenkring Lange Nelle. Oostende. Heemkring David Jonckhecre,

Aartriike. Heemkring Dorn en Toren. Deerlijk. Heemkring Dr.Vandamme.
Blankenberge. Heemkring Graningate. Middelkerke. Heemkring Karei Van de
Poele. Lichtervelde. Heemkring M. Van Coppenolle . Brugge. Heemkring Oud
Ruiselede. Ruisclede. Heemkring Pastoor Ronse, Zedelgem. Heemkring
Sint-Guthago Knokke. Heemkring Wibilinga. Wevelgem. Heemkring Ghestella.
Gistel. Heemkundige Kring Houtland Torhout, lepers Kwartier leper. Neptunus.
Oostende. Vrienden van het Noorzeeaquarium Oostende. Rollarius.

Roeselare. Ter Cuere Bredene. Tijdingen. Oostende.

c. Abonnementen
De kring is geabonneerd op het tijdschrift “Tradities” uit Nederland

d. Andere publicaties

Geen

11, (iiften

De Kring ontving geldelijke giften van: mevr. DEBROCK c¢n mevr. BERDEN en van de
heren LALEMAN, PANES1, BLOMMAERTen GOETHAELS;

Nadia STUBBE Jean Pierre FALISE
Secretaris Voorzitter
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OPENINGSDATA MUSEUM IN 2006

-Elke zaterdag

- Van 24 december 2005 t/m 08 januari 2006 (gesloten 25 en 27 december,01 en 03 januari 2006).
- Van 25 februari t/m 05 maart (gesloten 28 februari).

- Van 01 april t/m 17 april (gesloten 04 en 11 april).

- Van 25 mei t/m 28 mei.

- Van 15juni t/m 17 september (gesloten elke dinsdag).

- Van 28 oktober t/m 05 november (gesloten 31 oktober).

- Van 23 December t/m 07 januari 2007 (gesloten 25 en 26 december 2006, Olen 02 januari 2007).
Telkens van IQu tot 12u en van 14u tot 17u

*(),
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JanNuytten

Het uitvaartkontrakt

is de absolute zekerheid

dat uw begrafenis of crematie
zal uitgevoerd worden volgens
uw wensen en dat uw familie
achteraf geen financiéle
beslommeringen heeft

Torhoutsesteenweg 88 (h)
8400 Oostende (petit Paris)
tel. 059/80.15.53
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TIJDSCHRIFT VAN DE KONINKLIJKE HEEM- EN GESCHIEDKUNDIGE KRING
"DE PLATE" (V.Z.W.) - OOSTENDE.

Prijs Cultuurraad Oostende 1996.
Vormings- en ontwikkelingsorganisatie en Permanente Vorming.
Aangesloten bij de CULTUURRAAD OOSTENDE en HEEMKUNDE WEST-VLAANDEREN.

Statuten gepubliceerd in de Bijlage tot het Belgisch Staatsblad dd. 1-2 mei 1959, nr. 1931 en de
Bijlage tot het Belgisch Staatsblad van 16juni 2004.

Alle medewerkers zijn verantwoordelijk voor de door hen getekende bijdragen en weerspiegelen
niet noodzakelijk de opinie van de Kring.

Tekstovername toegelaten na akkoord van auteur en mits vermelding van oorsprong.

Ingezonden stukken mogen nog NIET gepubliceerd zijn.

De auteurs worden er attent op gemaakt dat bij elke bijdrage een bronvermelding hoort.

JAARGANG 35
NUMMER 3 Prijs per Ios nummer: € 1,50
MAAND maart 2006

IN DIT NUMMER

blz. 80: R. WEISE: Een herbergruzie anno 1785.

blz. 81: Thematentoonstellingen in ons museum.

blz. 82: F. GEVAERT: De metamorfose van de haven van Oostende (deel 6).

blz. 89: M. CAPON: Veloclub De Zeemeeuw Oostende (deel 12).

blz. 93:  O.VILAIN: Was Louis Heil de schuilnaam van Léon Spilliaert?

blz. 94:. R. JANSOONE: Oostende en de zeevisserij tijdens de Eerste Wereldoorlog (17).
blz. 102: L VAN HYFTE: Een nieuw Oostends kijkboek.

blz. 104: S. VANDAELE: De hotelbrigades in Oostende.

HET DOCUMENTATIECENTRUM VAN DE HEEMKRING IS TE RAADPLEGEN
GEDURENDE DE OPENINGSDAGEN EN -UREN VAN ONS MUSEUM
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MAART ACTIVITKI ij

De Koninklijke Heem- en Geschiedkundige Kring De Plate heeft de eer en het genoegen zijn leden
en belangstellenden uit te nodigen tot de volgende avondvoordracht op

donderdag 30 maart om 20.00 uur
in de conferentiezaal van de V.V.F., Dr. Colensstraat 6, 8400 Oostende.

Onderwerp: )K HERSTELLINGSWERKEN AAN D)E SINT-PETRUS- EN PAULUSKERK
OOSTENDE

Spreker: dhr. Luc GLORIEUX, ingenieur-architect.

Dhr. Luc GLORIEUX werd ingenieur-architect aan de K.U. Leuven in 1967.

Reeds in 1973 maakte hij ais medewerker van ir. Paul Felix de start van de restauratie van de Sint-
Petrus- en Pauluskerk mee. Ais zaakvoerder-vennoot van het architectenbureau Felix-Glorieux, die
de herstellingen verder uitvoerde, mag hij wel aanzien worden ais één van de kenners van onze
Grote Kerk. Maar niet alleen van dit neogotisch monument, maar ook van heel wat gebouwen in
onze stad die gerestaureerd, of gebouwd, werden door het architectenbureau Felix-Glorieux.

Om er maar enkele te noemen: het Onze-Lieve-Vrouwe College, de Kapucijnenkerk, het R.V.T.
Sint-Jozef (Ponton), de Sint-Jozefkliniek, de Sint-Pieterstoren (Pcperbusse), serviceflats in de
Cirkelstraat, de Koninklijke Stallingen, de Bibliotheek Chris Lambert.

Ais lid van “Archipel” reisde ir. Luc GLORIEUX, in het teken van de architectuur, gans de wereld
rond. Maar deze avond blijft hij dicht bij huis om ons kennis te laten maken met de, soms moeilijke,
afte leggen weg bij restauratie van historische gebouwen zoals hier de Sint-Petrus- en Pauluskerk.

De voordrachtgever zal alles ook duidelijk maken met illustraties en plannen.

Na deze avond zult U het Sint-Petrus- Paulusplein nooit meer oversteken zonder naar die witte
spitsen te kijken.

Zoals steeds is de toegang vrij en kosteloos voor alle belangstellenden.
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EEN HERBERGRUZIE ANNO 1785

door Rudolf WEISE

Herbergruzies zijn blijkbaar van alle tijden. Zoals blijkt uit volgend verslag, opgesteld door Jozef
Nicolaas Dccallais, notaris te Oostende. Plaats en tijd van het gebeuren: herberg 'Den ronden
leeuw ' gelegen in de 'Lissemorishoeck’ in de parochie van Bredene (later Oostende), 03 februari
1785. Protagonisten waren Jacobus Valckaert, slachtoffer, en Olivier Van Overbeke, agressor,
beiden ingezetenen van Bredene.

We zouden deze gebeurtenis zonder meer kunnen catalogiseren en negeren ais een ordinaire
dronkemansruzie ware het niet dat Olivier Van Overbeke, geboren te Blankenberge op 10 december
1755 om 04.00u ais zoon van Marcus Jacobus en Anna Bony en gehuwd te Bredene op 09 oktober
1781 met Francisca Rasseauw, later deel uitmaakte van 'den generaelen raed van de commune van
Breedene\ op 28 februari 1797 in deze raad verkozen werd tot agent-municipaal, zeg maar
ambtenaar van de burgerstand, en vervolgens op 09 juli 1800 werd aangesteld ais eerste meier
(burgemeester) van Bredene. De ouders van zijn eega Francisca, vader Arnold en moeder Maria
Metsu, waren bovendien voorouders langs moederszijde van mijn vrouw.

Heden zou dergelijk voorval, bijzonder in verkiezingstijd, een sappig verhaaltje opleveren voor de
roddelpers. Gelukkig voor de hoofdrolspeler in dit herbergdrama bestond deze toen nog niet.
Geschiedenis heeft echter zijn rechten en spreekwoordelijk gezegd: uitgesteld is niet verloren.

Het verslag

Compareerden voor ons Josephus Nicolaus Decolldis notaris.

In persoonen Elias Verhaeghe hospis woonende in den herherghe genaemt 'Den ronden leeuw '
geleghen op Lissemoris hoeck in den duyn, jurisdictie 's lants van den vrije, en voorts Joanna
Thresia De Vreese sijnne huijsvrouwe ende Joseph Cools hunnen domesticq ende peerde kneght
ende Francisca Moereman hunne dienstmaerte welcke comparanten hebben verclaert ende
gecertificeert voor waer ende waerachtigh ten versoecke van Jacobus Valckaert lantsman ende
coopman woonende ter prochie van bredene oockjurisdictie 's lants van den vrijen op de hofstede
competeerende aen het clooster van de potterie binnen de stadt brugghe op hunne mannen ende
vrouwelijcke waerheijt dat Olivier Van Overbeecke voor desen ghewoont hebbende binnen de stadt
blanckenberghe ende alsnu hedent de vier a vijf jaeren ter gemelde prochie van bredene in de
herberghe genaemt Den soeten inval ’staende beneden den dick van de haeveni van oostende reght
over desselfe overstick aldaer sonder eenighe de minste reden ofte voorgaende dispuijtten den
requiranl op den derden deser maendt 's avonts bij den neuse vastgegrepen ende gevronghen heeft
dat het vel daerafwas ende bloede dan heeft hij den requirant sijnnen eijgenhout willen in hel
aensight slaeghen waernaer denselven requirant sonder sigh te verweiren al stillekens geretireert
heeft ende hem gaen selten is op eenen stoel in den hoeck van den heerdt in den huise ende
herberghe der twee eerste gecompareerden zonder een enckel woordt alleenelijck te spreeken wies
nietjeghenstaende den gemelden Olivier Van Overbeecke sigh noch niei te vreeden gehouden muer
den requirant uijt den geseiden hoeck van den heerdt getrocken ende met sijnnen gevrongen vuijst
dusdanighen stoot in het aensighte toegebroght heeft dal het bloedt uijt de requirants neuse
gecommen is sigh disponeerende om hem grootelijckse te gaen slaen hetwelcke hem is beledt
geworden door het tusschen schieten onder hun beijde van de tweede comparante waerdoor hij.
Van Overbeecke, vol gramschap rasernie ende coterie sigh naer buijten geretireert heeft ende ais
hij bijnae aen de deure des huijs was uijtgeborsten heeft met deze woorden: indien ick uw tusschen
vier ooghen hadde ick souden uw eene neukinge geven ende continueerende sijnen uijtganck seyde
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hij huijten gecommen sijnde in meyninge dat niemandt hem en hoorde nochte sagh: dal ick uw
onder vier ooghen hadde ick sloeghe uw doodt soo den derden comparant declareert hem
claerelijck te hebben hooren prononcheeren gevende de comparanten voorders van alle hetgonne
voorschreven voor pertinente reden van wetenschap die van hunne presentie al hetgonne
voorschreven geschiet is alwaer sij alles galsoo gehoort ende gesien hebben ende waerom sij den
inhoude deese maghtigh ende bereijdt sijn ais bestaende in de opreghte waerheijt breeder ende
ampelsder met eede te bevestighen voor alle hoven ende welt hen dies noodt ende daertoe aensoght
sijnde.

Aldus gedaen ende gepasseert in den voorschreeven lissemoris hoeck op den iiifebr(uar)ij 1785 in
presentie van Franciscus Knepmans ende Jacobus Meeschaert geluijgen hiertoe aensoght ende
gebeeden approbeerende de vier reijen twee interlinicele ende een marginale augmenlatie in desen
gedaen. (Getekend) Franciscus Knepmans. Jacobus Meesschaert. Elias Verhaeghe. dit is het merq
+ van Anna Devreese. Dit is het merq + van Joseph Cools. Dit is het merq + van Francisca
Moerman. J.N. Decallais not(ari)s.

Bronnen

1. Akte van 03 februari 1785 door notaris J.N. Decallais - Oostende.
2. Eigen familiestamboom-archief.

3. Parochieregisters Blankenberge blz.785/A 3 - Rijksarchief Brugge.
4. Zoeklicht op Bredene biz. 164 van Kaoul Eeckhout - 1968.

Met dank aan

de Heren Jan Coopman en Walter Metsu.

+++++++H+

THEMATENTOONSTELLINGEN IN ONS MUSEUM

Op dit ogenblik loopt in het museum de tentoonstelling “Sint-Petrus- en Pauluskerk in
confrontatie”. Een tentoonstelling met foto's van Valére PRINZIE.

Na de fototentoonstelling “Oostendse gebouwen anders gezien”, enkele jaren terug, bekijkt Valére
nu de Sint-Petrus- en Pauluskerk.

Hij fotografeerde de blanke torens, van na de restauratie tot nu, in confrontatie met allerlei tijdelijke
gebeurtenissen op het plein. De spitsen zien er gans anders uit door het touwwerk van een schip, of

achter een kermisattractie, of nog bij de lichten van de Paulusfeesten.

Terzelfder tijd worden nog enkele grootformaatfoto's getoond van de bouw en de inhuldiging van
de kerk uit de eigen Plate-collectie.

Nog te bekijken tot 13 mei op de eerste verdieping van ons museum.

Vanafmidden juni loopt dan de tentoonstelling: “Oostende schreef/schrijft luchtvaartgeschiedenis”.
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DK METAMORFOSE VAN DE HAVEN VAN OOSTENDE (deel 6)

door Ferdinand GEVAERT

Geschiedkundige kalender van de haven van Oostende (deel 3 - 1945- 1980).

1945 - Het einde van W.O. 2 in Europa liet een zwaar gehavende stad en haven achter. Voorlopige
en noodhcrstellingen door de Britten hadden de haven deels terug bruikbaar gemaakt voor de
scheepvaart, (zie fig. nr. 13, deel 3, blz. 2005-208). De haveninrichtingen waren grotendeels
vernield of zwaar beschadigd, de toeristische infrastructuur tot puin herleid, de middenstad met de
talrijke openbare gebouwen tot een woestijn herschapen.
Het stadhuis, de bibliotheek, het centraal post- en telegraatkantoor, de vleesmarkt, het
Zcewetcnschappelijk Instituut, het Kaaistation, het Carferrystation en andere waren totaal vernietigd
of zwaar beschadigd.
De toeristische infrastructuur was zwaar getroffen: het Kursaal werd door de Duitse bezetter
gesloopt om plaats te maken voor een kustartilleriebatterij, de moderne badinstallaties onder de
zeedijk (van de zogenaamde “Ostende Plage”), de Wellingtonrenbaan, de velodroom, het
“Panorama van de IJzer” aan het Derde Handelsdok (de “derde bassin™), het koninklijk Chalet, het
groots Royal Palace Hotel en 27 andere hotels waren vernield terwijl het Thermae-gebouw
gehavend was.
Naast de vernieling bleef ook ruim 1.700 m “Atlantikwall” achter, bestaande uit o.m.: honderden
meters antitankmuur, 1.400 m loopgraven, 291 bunkers en vele kilometers andere versperringen en
honderden strandverdedigingselementen (o.m. zgn. “Rommelasperges”), evenals een grote
snelbootbunker en een verbunkerde marinebasis. (zie fig. nr. 11, deel 3). Daar waar in 1940 bij het
begin van de oorlog 9.237 gebouwen bestonden in Oostende waren er op het einde van de oorlog
daarvan 2.039 vernield of zwaar beschadigd, nl.:
m 551 vernielde woningen,
lii andere private gebouwen stuk,
21 openbare gebouwen vernield,
1.103 woningen zwaar beschadigd,
211 andere private gebouwen zwaar beschadigd,
42 openbare gebouwen zwaar beschadigd,
2.385 woningen “licht geteisterd”.
(zie fig. nr. 10, deel 3, blz. 2005-204).
De maritieme installaties hadden zware schade geleden door bombardementen door de Duitsers in
'40, door geallieerde luchtaanvallen vanafjuni '40 en dynamiteren door de terugtrekkende Duitsers
in september '44, o.m.:
- 2 sluizen, 4.700 m kaaimuur en 6 bruggen vernield en talrijke afgezonken schepen in
sluiskommen watervlakken en haventoegang, (zie fig. nr. 12, deel 3, blz. 2005-207).
- kantoren van het Zeewezen en passagiersinstallaties op de Pakketbotcnkaai vernield,
- het zeecocommissariaat op de Vindictivelaan zwaar beschadigd en voorlopig hersteld,
- de vuurtoren vernield,
- Zeewezensluis en -dok onbruikbaar, werkhuizen van het Zeewezen verwoest,
- beide havenstaketsels deels vernield ofzwaar beschadigd,
- de vis-, sprot- en gamaalmijn vernield, bijna alle inrichtingen van de visverwerkende nijverheid
(o.m. op de Hendrik Baelskaai en op de Bredenesteenweg) en oesterteelt verwoest,
de Slipways en scheepsbouw installaties in het Visserijdok, vernield,
- het droogdok van Beliard Crighton aan het zwaaidok, vernield,
- de houtopslaghangaars aan het Houtdok vernield.
Met het einde van de oorlog in mei 1945 kon het definitiefherstel beginnen.
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Begin juni 1945

23 oktober 1945

April 1946

Haven gedeeltelijk vrijgegeven door het militair havenbestuur voor burgerlijk
verkeer.

Pakketbotendienst terug in bedrijf gesteld, met het t.s. “London-Istanbul”.
Aanleghaven: Folkestone in het graafschap Kent. Tot 6 mei 1946 slechts drie
overtochten per week. Vanafdan dagelijkse dienst.

Oostende-Kaai (spoorwegstation) vrijgegeven voor burgerlijk verkeer, tot dan
vertrokken alle treinen uit Oostendc-Stad (Emest Feysplein).

21 december 1946 Sluis van het visserijdok terug in dienst gesteld. Visafslag aan het visserijdok

1947
25 juni 1946

1946-1948

1946-1956
1947-1949

Augustus 1951
1951

1949-1951
1951-1953

1953-1954

1955

greep voor het eerst terug plaats op 15 januari 1947, in voorlopige houten
constructies aan de Nieuwe Werfkaai (aan het zuidelijk uiteinde van het
visserijdok).

Alle Brits militair scheepvaartverkeer in en naar de haven van Oostende wordt
beéindigd.

De herstelde benedenstroomse brug van de Demeysluis wordt opengesteld voor
tram- en wegverkeer, (zie fig. nr. 48).

Nadat men reeds voor W.0.2 gestart was met het opvullen van het Derde
Handelsdok wordt het dok totaal gedempt. In 1947 verlaat de laatse scheepswerf
deze site. In oktober 1949 wordt de Sint-Jansbrug (tussen het Tweede en Derde
dok) weggenomen en vervangen door een stuk kaaimuur.

De scheepswerven worden gevestigd aan de Nieuwe Werfkaai waar er vijf
hellingen aangelegd zijn.

Op de gronden van het gedempte dok wordt in 1956 het uitpunt van de
autosnelweg Brussel-Oostende aangelegd en in 1956-1958 wordt aldaar het
nieuw Oostends stadhuis opgetrokken.

Herstel oorlogsschade aan kaaimuren, o.m. oosteroever, visserijdok,
Zeewezendok, Eerste Handelsdok, Houtdok, Diepwaterkaai, bruggen en sluizen.
Nieuwe vuurtoren wordt gebouwd, de huidige “Lange Nelle”; in dienst gesteld
op lnovember 1949.

Nieuwe bovenstroomse brug aan de Demeysluis opengesteld voor het verkeer.
Bouw van betonnen kaaimuren aanlegposten 1 en 2 van de pakketbotenkaai
(waren tot dan in hout).

Bouw nieuwe vismijn.

Bouw van een eerste in- en ontschepingsbrug (carferrybrug) voor voertuigen.
Vooraf werd een kaai van 150 m lengte gebouwd voor het aanmeren van de
carferry (autoveerboot). De in- en ontschepingsinstallatie werd in juni 1953 in
dienst genomen. Een ecerste carferry, de “Prinses Josephine-Charlotte” werd in
1949 in dienst genomen door het Zeewezen, en de eerste twee jaren werd het
schip geladen en gelost door middel van een van de portaalkranen op de
pakketbotenkaai.

De installatie werd gebouwd op de voormalige Stoombotenkaai waar reeds het
vooroorlogs carferrystation stond. Door de ingebruikname van de carferrybrug
konden de voertuigen (personenwagens en kleine autobussen) rechtstreeks van-
en aanboord gereden worden.

Bouw van kaaimuur in het Eerste Handelsdok ter plaatse van de toegangsgeul
van het toenmalig en toen gedempt Brandarisdok. Tot dan was de kaaimuur
aldaar niet doorgetrokken. Opvullen, bouwen kaaimuur en verharden van het
oostelijk uiteinde van het Eerste Handelsdok, teneinde het stationsplein te
vergroten, (zie fig. nr. 49, foto van het stationsplein en zuidelijke kaai van het
Eerste Handelsdok).

Bouw van het Loodswezengebouw (het huidige) op het uiteinde van de
Stoombotenkaai, toen genoemd Istanbulkaai (nu Winston Churchillkaai).

2006 - 83



Fig. nr 46. Oostende 1944. Pentekening door J Hindle van een gedeelte van de Cockenll-
kaai (dicpwalcrkaai) voor dat er herstellingen werden uitgevoerd door de Britse Genie

We bemerken het kantoorgebouw van de loldicnslen en liei douancdcpol (entrepot) op de
oostclijkc kaai van hel Vlotdok Rechts op de dicpwalcrkaai een Duitse bunker dic slechts

afgebroken werd ui 1998 bij de sloop van het Mijnecgcentrum (Cedra) van de Zeemacht,
nu "Manne".

Fig. nr. 47. Oostende 1945. Pentekening van J. Hindle van de vernielde
kaaimuur op de oosteroever. Aan de overkant van de voorhaven bemerk
en we de Zeevaartschool en een aangemeerde “boom defence ship” van

de Royal Navy. Vermoedelijk de H.M.S. Barcock. die later uitgeleend
werd aan de Zeemacht
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Fig. nr 48 Oostende 1945. Pentekening van de hand van J. Hindle vertoont de
de nun ofmeer niet erg beschadigde helft van de benedenstroomsc brug en de
herstelde sluisdeuren van de Demeysluis De sluis was sinds 30 oktober 1944
terug in dienst

Fig. nr 49 Oostende. omstreeks 1960. Zicht op het vergroot stationsplein, het spoor-
wegstation Oostendc-Kaai en het oostclijk uiteinde van het Eerste Handclsdok Men
bemerkt duidelijk de nieuwe gedeelten kaaimuur en verharding, dic gebouwd werden
om de vroegere toegang tol het voormalig Brandansdok en hel stationsplein te vergro-
ten. Bemerk op de voorgrond het nieuw tramstation ( 1856) aan de Brandariskaai
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Fig; nr. 50. Haven Oostende 1980.

57. Carfenybrug nr. 1. 58. Loodswezengebouw 59. Carferrybrug nr. 2. 60. Gedempte Visserskrcek, 61. Uit-
gebrad stationsplein  62. Mercatorsluis. 63. Carferrybrug nr. 3. 64. Ro-ro platform (post 5). 65. Nieuw beton-
nen oostcrstakctsel met reeds na de oorlog gebouwd tij-sanpost. 66. Havengeul met groter breedte. 67. Vuur-

torendok 68 Jctfoilterminal P&O 69. Scheepswerven aan de Nieuwe Werfkaai  70. Ro-ro hellmg in het Hout-



1955
1956-1958

1959
1958-1959

1947-1959

1967

1968-1972

1969-1972

1970

1969-1971

Ljuli 1970
1970-1973

1 november 1971

1971-1974

1972-1974

Bouw van een reddingsbootloods op de oosteroever ten behoeve van de
Watsonreddingsboot van de reddingsdienst van het Zeewezen.

Bouw van het Zeewezengebouw (het huidige) op de pakketbotenkaai en kaai van
de Visserskreek.

Uitbreiding van het carferrygebouw en bouw schutsmuur.

Bouw van drijvend droogdok ten behoeve van het Zeewezen door de Oostendse
scheepswerf Bcliard-Murdoch. Het droogdok wordt na de bouw gemeerd in het
Zeewezendok. Het kon alle toen bestaande schepen en boten van het Zeewezen
en de Zeemacht (nu Marine) opnemen.

Herstel, nieuwbouw en uitbreiden van de werkhuizen van het Zeewezen op de
oosteroever aan het Zeewezendok.

Bouw van de werkhuizen, magazijnen, verblijven en kantoren voor de
Logistieke Dienst van de Zeemacht op de oosteroever aan de Esplanadestraat.
Bouw van het Mijnveegcentrum (Cedra) van de Zeemacht op de Diepwaterkaai
(Cockerillkaai).

Versterken van de carferrybrug nr. 1 voor het in- en ontschepen van voertuigen
(ook vrachtwagens) met een gewicht van maximum 32 ton. Tot dan was 12 ton
het maximum.

Na de uitbreiding in 1966 van het centraal magazijn van het Zeewezen (later
RMT) op de werkhuizensite van de Scheepsbouwdienst (later Directie
Materieel) wordt een nieuw kantoorgebouw met voertuiggarages gebouwd op de
oosteroever. Tevens wordt het werkhuis “Mechaniek” uitgebreid met twee
vleugels en worden eigentijdse kleedkamers gebouwd en ingericht voor het
personeel.

Bouw van het betonnen oosterstakelsei. Sloop van het houten staketsel met
behoud van de tijseinpost die na W.O. 2 herbouwd werd op het tracé van een
toen reeds geplande breder haventoegang en -geul.

Verbreden van de haventoegang en -geul.

Bouw van een in- en ontschepingshelling in de westelijke kopmuur van het
Houtdok, ten behoeve van ro-roschepen, (gebruikt door de Sheemess Line
gedurende vier maand in 1972 met het schip "Ostend Express”, agent: Dens
Ocean).

Bouw van de tweede carferrybrug voor het Zeewezen aan de Istanbulkaai, met
een maximum toegelaten voertuigengewicht van 60 ton.

Stoppen van activiteit van de Cockerill Line, de “Tilbury boten”.

Bouw niecuwe diepwaterkaai (Cockerillkaai), het zuidelijk deel om schepen toe
te laten met een grotere diepgang, diepte van het water aan de kaai -30 voet
onder laagwaterpeil. In 1973 werden twee nieuwe 36 ton portaalkranen
opgesteld op de nieuwe kaai.

Oprichten Regie voor Maritiem Transport.

Dempen van de sluizen van de oude handelsdokken en de Visserskreek.
Vergroten van het stationsplein door opvullen van het oostelijk uiteinde van het
Eerste Handelsdok, aanpassen van de kaaimuren.

Bouw van de Mercatorsluis en aanpassen van de kaaimuren van het
Montgomerydok.

Hierdoor wordt de sinds lang gewenste, en bedrijfseconomisch
gerechtvaardigde, rechtstreekse verbinding tussen de pakketbotenkaai en het
carferrystation, inclusief de twee carferrybruggen, en de carferryparking,
gerealiseerd.

Bouw van de derde carferrybrug voor de Regie voor Maritiem Transport, (regie
ingesteld in 1971 door afsplitsen van de Pakketbotendienst en
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1972

15 december 1972

1972-1975

1974-1976

1975-1979
1977

1979

1978-1979

1979

29 februari 1980

Scheepsbouwdienst) aan de pakketbotenkaai (post 1) en de gedempte toegang
van de Visserskreek. Maximum toegelaten gewicht: 120 ton.

Oprichting van vrachtagentschap Ostend Freight Lines door de RMT in
samenwerking met de Anglo-Belgian Trainferries (Zecbrugge).

Ingebruikname van nieuwe, grotere slipway in het visserijdok. ter vervanging
van de herstelde slipway, die, na herstel oorlogsschade, sinds augustus 1947
terug in dienst was.

Bouw van het Vuurtorendok, in uitvoering van het plan uit 1967 voor de
uitbreiding van de installaties ten behoeve van de visserij.

Na de bouw bestond deze behoefte niet meer (voorbij gestreefd) en werd aan het
dok, (Vuurtorendok-Noord), Vuurtorenweg, werkhuizen en stapelplaatsen van
de N.V. Baggerwerken Decloedt gebouwd. De werkplaatsen en het magazijn
van deze vennootschap waren vroeger gelegen aan de Camerlinkxstraat
(Zwaaidok) en Bredensesteenweg.

Bouw van een systeem van overdekte passagierskokers op niveau boven de
kaaien en rijweg, voorzien van rolpaden, rolbagagebanden en hydraulische
gangways, door de RMT, ten behoeve van de passagiers, tussen de
carferrybruggen 2 en 3 en de passagiersterminal in het stationsgebouw
Oostende-Kaai. De passagiers konden alsdan volledig gescheiden van
voertuigentrafiek en beschermd tegen de weerselementen, de terminal of het
schip bereiken.

Bouw van het Rijksstation voor Zeevisserij, aan de Ankerstraat.

Carferrybrug nr. 1 vervangen door nieuwe brug, van totaal nieuw concept,
ontworpen en ontwikkeld door Marine Developments  Co. uit Glasgow
(Schotland). Het maximum toegelaten voertuigengewicht: 240 ton.

Het drijvend droogdok van de RMT (ex-Zeewezen) werd op de werf van de
Scheepswerven van Langerbrugge verbreed (van 19 tot 25 m) en de capaciteit
vergroot (voor het droogzetten van de nieuwe schepen van de RMT). Het werd
nu gemeerd in de havengeul, post 8, daar de sluis van het Zeewezendok niet
breed genoeg was en de diepte in het dok niet groot genoeg om de nieuwe
schepen te schutten en te meren.

Bouw van een ro-roplatform, afmetingen 120 m lang en 60 m breed, aan post 5
(zuidelijk uiteinde) van de pakketbotenkaai, tussen de kaaimuur en het
geleidingsstaketsel van de Demeysluis, voor het opstellen van op inscheping
wachtende opleggers. Werd later gebruikt ais landhoofd voor carferrybrug nr. 4.

Schiaffino Lines legt schip in op het trajekt Oostende-Dover, vanaf 1984 tussen
Oostende en Ramsgate. Vertrok vanuit het houtdok te Oostende en legde aan aan
de ro-ro helling aldaar. Week later uit naar de diepwaterkaai.

Nadat de scheepvaartmaatschappij P&O tijdens 1978 gedurende enkele maanden
een verbinding met vleugelboten (jetfoils) tussen Zeebrugge en Londen had
uitgebaat, werd op 29 feb 1980 een jetfoil ingelegd tussen Oostende en Londen
(Tower Bridge).

De vleugelboten vertrokken vanuit het Vuurtorendok alwaar een in- en
ontschepingsvlot werd gemeerd. Aan de wal werd aan de Fortstraat een
passagiersterminal gebouwd en een parkeerterrein aangelegd (het werd later
gebruikt ais oefenterrein door autorijscholen).

Een werkplaats met magazijn werd gevestigd op de hoek van de Hendrik
Baelskaal en het Vuurtorendok Zuid.

De uitbating werd stilgelegd eind augustus 1980.

(Wordt vervolgd)
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VELOCLUB DE ZEEMEEUW OOSTENDE (tied 12)

door Michd CAPON

HENRI r JONCK : VAN ZEEMEEUWRENNER TOT BURGEMEESTER

Toen de Zeemeeuwrenners Romain en Sylveer MAES in 1935 de
verplaatsing naar de Parijse zesdaagse (zie deel 11) maakten, werd voor de nodige tussenkomsten
aldaar, beroep gedaan op Henri T'JONCK van Snaaskerke. Henri was bakkersgast bij zijn vader en
kameraad van Sylveer en Romain. Ook hij was coureur. Allen waren ze aangesloten bij Velo Club
De Zeemeeuw Oostende. Henri T'JONCK was in het jaar 1933, op 21-jarige leeftijd, kampioen van
deze club geworden. In voomoemd jaar 1933 had Romain MAES het cyclo-cross kampioenschap
van De Zeemeeuw gewonnen.

In die periode beheersten noch Romain noch Sylveer de Franse taal. Niet
getreurd evenwel. Hun vriend Henri T’ JONCK had het middelbaar onderwijs bij de Fréres in
Brugge en in het college van Roeselare volledig doorgenomen. Waardoor hij een zeer goede kennis
van het Franse vocabulaire bezat (1). In datzelfde tijdsbestek was hijzelf wielrenner; later zou hij tot
de categorie van de Onafhankelijken toetreden. Henri deed dit niet om den brode maar uit
wielerplezier.

Een anekdote uit zijn wielercarriére:

... Zoals in die tijd gebruikelijk was richtte men in het dorp een wielerwedstrijd in om

op die manier de plaatselijke coureur een kans te geven deze te winnen en zich aan de
plaatselijke bevolking te tonen. Zo ook droeg Snaaskerke haar steentje bij en richtte
een wielerwedstrijd in voor Onafhankelijken. Deze wedstrijd eindigde op een sprint
tussen enerzijds Sylveer MAES en anderzijds Henri T’ JONCK. Sylveer haalde het
met een halve lengte voorsprong op de plaatselijke renner Henri T'JONCK. Henri
werd toch uitgeroepen ais winnaar, maar eerlijk zoals hij was, wilde hij dit niet en
Sylveer kreeg toch de bloemen en de trofee ...” (2)

Nadien volgde hij zijn vader op en werd zelfstandig bakker. Zijn
afzetgebied strekte zich uit tot in de Oostendse winkels, en dit omwille van zijn speciaal bruin
brood en vooral zijn koekebrood . Het geheim van dit koekebrood stak in een bepaalde hoeveelheid
koevet dat hij optimaal toevoegde, waardoor het brood lang nis bleef. Hijzelf stond in voor het
vervoer naar Oostende. Men zag hem graag komen, hier en daar kwinkslagen uitdelend aan zijn
vele Oostendse kennissen. Al bij al, bakker T’JONCK was een geziene figuur in de Oostendse
handels- en sportmiddens.

De alom gekende en ruchtbare figuur Henri T’JONCK wordt door de
Snaaskerkse heemkundige Daniél QUINTENS ais volgt belicht:

‘Henri zag het levenslicht te Oostende op 03/03/1911. Zijn grootouders waren boeren.
Niettemin ging de vader van Henri zijn weg verder in de boerenstiel. Gestart ais bakkersgast
nam Henri later de zaak van zijn vader over.

Henri T’JONCK was in en rond Snaaskerke (tot zelfs in Oostende) een graag geziene figuur.
Hij werd burgemeester van Snaaskerke van 1942 tot 1944. Gedurende de duistere en
moeilijke oorlogsjaren 1940 - 44 heeft hij veel mensen van het noodzakelijk voedsel gratis
voorzien. Na de bevrijding werd hij een paar jaar vervangen door August DIERICKX-
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VISSCHERS, dic dienst deed ais waarnemend burgemeester. Door de beoordelaars werd
deze zeer Vlaamsgezinde en sociaalvoelcnde mens versleten ais oorlogsburgemeester,
niettegenstaande hij zonder enige vorm van klachten na de oorlog opnieuw zijn functie
opnam. In totaal was hij 27 jaar burgemeester, en dit van 1947 tot 1970. Het jaar nadien was
er de fusie met Gistel.

Dat hij graag praatte weet iedereen die Henri gekend heeft. Bij een goede frisse Rodenbach of
een likeurtje kon hij uren vertellen zonder dat hij voor zijn toehoorders verveelde. Hij viel ook
nooit in herhaling, zodat het altijd nieuwe verhalen waren die bij hem opdoken. Al of niet waar,
iedereen luisterde met open oren en ogen’ (2).

Henri was gewoon dat iedereen naar hem riep om goede dag te
zeggen. Tenslotte voelde hij zich de burgemeester van Snaaskerke tot aan zijn dood. Alhoewel de
tijden en de geestesgesteldheden vanafde jaren 1980 aan het wijzigen waren. Er waren ondertussen
vele inwijkelingen en nieuwe jonge bewoners bijgekomen. Kort voor zijn overlijden vertelde hij aan
de heemkundige Daniél QUINTENS het volgende; “In Snaaskerke kent iedereen niet iedereen
meer. ze vragen zich waarschijnlijk af, wie is die ouwe ‘pee’ met zijn krulfietsenstuur op zijn velo?”
Dit typeerde de mentaliteitsverandering in Snaaskerke en dat stoorde hem geweldig. Hij werd niet
meer herkend, het tijdperk van de ruchtbare T’JONCK was voorbij.

Henri T’ JONCK overleed te Snaaskerke op 25/04/1994. Hij was gehuwd met
Rachel VANCRAEYNEST. Uit hun huwelijk zijn 3 kinderen voortgesproten : Alain, Doris en
Danielle. (2).

SOIGNEUR WILLIAM STRUBBE

In de wielerzesdaagsen (3) had, naast de renners, ook het personeel een
belangrijk aandeel. ledere ploeg had zijn persoonlijke verzorger, in die tijd ook trainer genoemd.
Eerst en vooral zorgde hij voor het materiaal, dus de fietsen en bijbehoren. Daarnaast stond hij in
voor voeding en drank. Tussen de maaltijden in moest hij zijn renners voorzien van drinkbusjes en
hapjes, meestal fruit of pap. De grote maaltijden werden verzorgd door de organisatoren. Behalve
de renners mochten ook de wedstrijdcommissarissen, de soigneurs, de journalisten en de leden van
de organisatiec mee aan tafel schuiven.

De soigneur moest er ook voor zorgen dat zijn renner wakker gemaakt
werd na een rustpauze. Hij moest klaarstaan wanneer één van zijn renners afstapte of zijn
ploegmaat afloste. Een goede trainer-verzorger hield ook nauwkeurig de stand bij en verwittigde
zijn renners hierover voor zover het hen ontgaan was. Tevens was het masseren van de renners een
belangrijke taak.

William STRUBBE was verzorger van beroep en werd de vaste soigneur
van Sylveer MAES. Hij was een graaggeziene volksfiguur op de Oostendse velodroom in de
periode voor W.O. II. ledere Oostendse pistebezoeker, begaan met de wielersport, kende William.
Kwam dit doordat hij de soigneur van Sylveer MAES was, wie zal het zeggen! Ook maakte hij deel
uit van de grote Velo Club De Zeemeeuwfamilie.

Op 23/03/1911 werd William te Zerkegem geboren en is daar altijd blijven
wonen. Hij woonde in bij zijn moeder Nathalie VANDENBUSSCHE die te Zerkegem op de hoek
van de Gistelsesteenweg en de Vedastusstraat Café des Sports uitbaatte (thans Café Lijmpot). Dit
van 1922 tot 1956.
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Na zijn huwelijk met Nathalie STRUBBE bleven beiden, zoals vroeger
nogal gebeurde, inwonen bij moeder STRUBBE. Om aan de kost te komen was William benevens
vaste soigneur van Sylveer MAES ook fietsenhersteller geworden.

De band met Sylveer was eenvoudig : Sylveer: MAES was gehuwd met
Aliee STRUBBE, zijnde de zuster van William, en werd aldus de schoonbroer van zijn verzorger.

William STRUBBE overleed op 19/12/1995 in het A.Z. St Jan Brugge op
84-jarige leeftijd.

VERWIJZINGEN

(1) persoonlijke mededeling Pol MAES De Haan 2003.

(2) schriftelijke mededeling 11/10/2004 Dani€l QUINTENS Snaaskerke
(3) zie deel 11

Verdere bronnen: eigen archief

Velodroom Oostende 1937
Sylveer MAES en verzorger William STRUBBE

(collectie Michel MAES)
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1934: ten hui/.e van Romain MAES, Gistelsestecnweg 500, Zerkegem.

van links naar rechts: - onbekend

- Romain MAES, herstellende van zijn zware val in de ronde van Frankrijk
1934

-Henry T’ JONCK

- William STRUBBE

(collectie Luc SCHAEK)

INDEX 2004

Traditiegetrouw publiceert “De Plate” voor de geinteresseerde lezers een inhoudstafel &
indices op het voorbij jaar.

U kunt ze bestellen door € 3,75 te storten op rekening 380-0096662-24 van De Plate
met de vermelding “Index 2005”. De index verschijnt in de loop van de maand april.



WAS LOUIS HELL DE SCHUILNAAM VAN LEON SPILLIAEKT?
door Orner VILAIN

In het decembernummer van 2005 van “De Plate” verscheen er op p. 275 de vraag “Wie was Louis
Hell of Hels?”.

Wij kregen daarop geen enkel antwoord binnen.

Nu hebben we zelf wat verder gezocht en vonden in het luxueuze tijdschrift “Ostende Illustré”, dat
in dejaren 1905-1913 gepubliceerd werd, heel wat kleine illustraties die aan onze stadsgenoot en
kunstenaar zijn werk deden denken.

Aldus werd onze aandacht getroffen door de mogelijke namen die onder de illustraties te ontdekken
zijn.
Zo kwamen wij eerst een naam tegen van “F. DRICOT ET CIE”, wat eigenlijk niet veel zegde. Dit

was in 1907 en wat erna.

In latere nummers van “Ostende Illustré” stond er “Dessins de Louis Heil” gedrukt bij. Dus wel
Heil en niet Hels zoals wij ook voor mogelijk achtten.

Maar wij hebben bij die kleine en soms ook grotere tekeningetjes goed naar de letters “L” en “S”
gekeken die in de naam Léon Spilliaert voorkwamen bij grotere werken.

Hiervoor raadpleegden we het befaamde naslagwerk “Léon Spilliaert: prenten en illustraties” door
onze stadsgenoot Xavier TRICOT in 1994 gepubliceerd. De monogrammen die we in de
hoofdstukken “Gravures en lithografieén”, “Albums met lithografieén” en “Illustraties in
tijdschriften" de naam van L. Spilliaert zeer duidelijk en soms ook enkel in de monogrammen.

Het trofons dat de letter “L” van Louis en Léon zeer veel gelijkenis vertoonden. Ook viel het ons
op dat de letter “S” veel gelijkenis vertoont met de tweede “L” van Hell, die uit zijn eerste periode

dateert.

Toevallig is het ook dat de Franstalige letterkundige Franz Hellens, zijn beste vriend uit die tijd, ook
“Heil" in zijn naam had, zodat Spilliaert wellicht opzettelijk Louis Heil ondertekende!

Maar wellicht is dat toch iets te ver gezocht.
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k>OSTENDE EN 1)K ZEEVISSERIJ TIJDENS DE EERSTE WERELDOORLOG (17)]
door Roger JANSOONE

25. TERUG VAN WEGGEWEEST

In de loop van 1919 keerden vrijwel alle zeilsloepen terug uit Frankrijk en Nederland. Enkel de
stoomtreilers, die waren uitgeweken naar Engeland (vooral Milford Haven en Fleetwood), hadden
nog niet veel zin om vlug terug te varen naar Oostende. De reden hiervoor was nogal begrijpelijk :
in Engeland lagen de visprijzen een flink stuk hoger dan in het verpauperde Belgic, waar anderzijds
de exploitatiekosten wel aan de hoge kant lagen wegens algemeen gebrek aan materiaal en
Produkten. Bijgevolg bleven de meeste treilers nog tot eind 1919 verder vissen vanuit Britse havens.
Voor heel wat bemanningsleden kwam dit trouwens ook nog om een andere reden goed uit: er was
immers in Oostende een nijpend probleem van huisvesting ingevolge oorlogsschade en de toevloed
van vluchtelingen uit de oorlogszone.

Dit had tot gevolg dat pas in 1920 de Oostendse vissersvloot opnieuw min of meer voltallig is, zij
het wel na aftrek van al de schepen die tijdens de oorlog verdwenen zijn op zee. Van deze laatste
geven wij hieronder een summier overzicht :

Nr + naam rederij datum oorzaak bemanning
STOOMTREILERS

0.88 Bernard Pécheries a Vapeur 14.03.1914  gezonken gered

0.126 Neptune H. Aspeslagh 26.12.1916  U-boot gered

0.127 Numitor idem april 1918 U-boot gered

0.83 Marcelle Pécheries a Vapeur 30.01.1917  U-boot gered

0.171 Delta A Delta 21.04.1918  U-boot gered

0.172 Delta B idem 02.06.1915  U-boot gered

0.141 Narval H. Aspeslagh 26.11.1916  verdwenen  ’

0.131 John Pécheries a Vapeur 03.01.1918  aanvaring 6 man +
ZEILSLOEPEN

0.218 Alphonse-Marcellinc 16.11.1916  verdwenen 2 man +

0.79 Gods Genade sept. 1918 U-boot ?

0.80 Marguerite 31.01.1916  U-boot gered

0.174 Anna-Prosper 1918 gezonken ?

0.215 Maria-Marcelle 1917 gezonken 7

0.163 Julienne 17.10.1919  gezonken gered

? Jeune Progres 17.01.1915  gestrand 7

0.204 Anna 06.07.1919  mijn 4 man +

0.48 Elvire-Mathildc 01.07.1919  mijn 4 man +

0.225 Lydie 7 gezonken ?

0.181 Maurice 01.12.1919  gestrand gered

Anderzijds werden ook enkele stoomtreilers aangekocht :
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Nr + naam vorige naam datum rederij

0.72 Ernestine Truida 4 (Cadzand) juni 1919 L. Loncke

0.206 Edouard Nierynck (gebouwd in South Shields ) 1919 J.H. Nierynck

0 .125 East Coast HL.9 East Coast (Hartlepool) nov. 1919 Pécheries Flandres
0.207 P.F. Deswarte ( gebouwd in South Shields ) 1919 J.H. Nierynck
0.143 Nérée Athalia (Milford Haven) maart 1914  H. Aspeslagh
0.151 Nadine NS.143 (North Shields) jan. 1914 Pécheries du Nord
0.154 Marguerite (gebouwd in Aberdeen) 1915 Pécheries du Nord

Wat betreft de stoomtreilers, werden er tijdens de oorlog ook enkele verkocht, met name 0.115
J. Baels-Maurkcx van de “Pécheries d'Islande” (05.11.1915 - Hull), 0.142 Nixe van rederij
Aspeslagh (11.10.1915 - Aberdeen), 0.161 Odette van de “Pécheries du Nord” (11.03.1915 -
Grimsby), 0.172 Président Barbanson van rederij Delta (15.04.1914 - Boulogne) en 0.202 Ouse
van Compagnie Nationale des Chalutiers a Vapeur (20.07.1915 —Plymouth).

Voorts werden volgende zeilsloepen door de Duitsers opgeéist voor de Kriegsmarine, waarna zij
vermoedelijkzijnverdwenenopz.ee: 0.119 Albert Vroome, 0.145 Florida en 0.50 L’Avenir.

Achter deze nogal droge opsomming schuilen uiteraard nogal wat drama’s waarbij een aantal
vissers zijn omgekomen op zee, maar anderzijds ook een optimistische noot, nl. het feit dat de
stoomtreilers in Engeland flinke besommingen maakten (dank zij de sterk gestegen visprijzen),
zodat sommige reders konden overgaan tot nieuwbouw of tot aankoop van een Britse stoomtreiler.
Hierachter schuilt ook het vaak vrij avontuurlijk reilen en =zeilen van onze Oostendse
vissersvaartuigen in oorlogstijd, waarbij het oude zeeroversbloed blijkbaar weer naar boven kwam.
Vermeldenswaard in dit opzicht zijn volgende “wapenfeiten”

De toen reeds legendarische kapitein Arséne “Tsjaine” BLONDE was hierin ongetwijfeld de
meest beruchte uitblinker. Aan boord van de 0.190 Jacqueline ziet hij op 26 mei 1915 tijdens het
vissen een U-boot die plots een Brits koopvaardijschip begint te beschieten. Onmiddellijk geeft hij
bevel het vistuig te kappen. In zigzag vaart hij op volle kracht ramkoers met de bedoeling de U-boot
aldus te kelderen. De Duitsers zien het gevaar en kunnen nog net tijdig onderduiken. Het Brits
koopvaardijschip, zijn bemanning en zijn vracht zijn hierdoor op het nippertje gered. Voor dit
stoutmoedig huzarenstukje wordt Blonde gefeliciteerd door de Belgische Minister van het
Zeewezen, terwijl hem door de Britse regering een onderscheiding wordt toegekend evenals een
zilveren beker met inscriptie. Tot zelfs in het door de Duitsers bezet Oostende is men hiervan op de
hoogte via een binnengesmokkelde Franse krant van 30 mei 1915.

Maar nu heeft hij pas echt de smaak te pakken ! Aan boord van de 0 .140 Raymond vist hij op 17
juli 1917 samen met de bewapende Britse stoomtreiler CP.12 (Cardiff) in het St. George Channel
wanneer plots een U-boot opduikt die de CP.12 in de grond boort. Blonde blijft in de buurt en slaagt
erin een Brits passagiersschip te waarschuwen en anderzijds de tussenkomst van een Britse
torpedojager te versnellen.

Voor zijn moedig gedrag krijgt hij vanwege de Britse regering een brief met dank en
gelukwensen. Van Britse zijde was dit evenwel niet zo evident omdat hij tien jaar voordien in
Schotland bij verstek was veroordeeld tot een boete van 400 £ en 6 maanden gevangenisstraf
wegens gewelddadige ontvluchting tijdens het opbrengen van zijn schip door de Britse kustwacht.
Daar hij daarna best een tijdje wegbleef uit de Britse wateren, vaarde hij vanafjuli 1908 naar de
visgronden in de Witte Zee voor de “Pécheries a Vapeur” (destijds een volkomen nieuwe visserij).
Ais echte avonturier waagde hij het vervolgens ook om in 1913 te gaan varen in de Kongolese
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wateren, aan boord van de 0.130 “Jacqueline” (met 14 bemanningsleden). Bij het uitbreken van de
oorlog vaarde hij ijlings terug naar Oostende, waar hij aanmeerde op 9 oktober 1914, nog net op tijd
om gezinsleden en vluchtelingen (in totaal ongeveer 50 personen) in te schepen en over te brengen
naar Engeland.

Voorts redde hij ook nog de 23 schipbreukelingen van het getorpedeerde Britse vrachtschip SS.
Baystate, wat hem vanwege de Britse Admiraliteit opnieuw een zilveren beker opleverde. Later, na
de oorlog, zou de onvermoeibare “Tsjaine” (bij de Oostendse vrouwen bekend ais een “snelle
vent") de grote voorman worden van de “Oostcndsche Reederij” ( de zgn. “Roode Vloot”), samen
met Leonce Verbrugghe. Deze rederij, opgericht op I oktober 1921, bleef ruim dertig jaar bestaan
en heeft in zijn aanvangsjaren belangrijke sociale verbeteringen ten behoeve van de vissers in de
hand gewerkt. Kapitein Blonde werd ook nog gemeenteraadslid te Oostende en was medestichter
van het zeemanstehuis Godtschalk. Hij overleed te Oostende op 13 december 1971, op de
gezegende leeftijd van 92 jaar.

Maar ook andere schippers laten zich niet onbetuigd. Aan boord van de 0.43 “Marthe”, een
bewapende treiler, gaat schipper Pieter AZAERT op 22 december 1917 herhaaldelijk over tot
beschieting van een U-boot die verschillende schepen aanvalt. Tot tweemaal verplicht hij de U-boot
weer te duiken. Op diezelfde dag, aan boord van 0.38 Prinses Marie-José, een bewapende treiler,
onderneemt schipper Louis KLAUSING een regelrechte aanval op een U-boot die schoten lost op
de 0.154 Marguerite. Na een zeegevecht van zowat drie kwartier, slaagt hij erin de U-boot te
kelderen. Voor dit merkwaardig wapenfeit krijgt hij vanwege King George V het D.S.C.
(Distinguished Service Cross), een hoge Britse onderscheiding die slechts zelden wordt toegekend.
Een andere onverschrokken Oostendse schipper, August VAN WETTER, aan boord van de 0.55
Comte Horace Vandenburgh, jaagt op 17 februari 1918 een U-boot weer onder water.

Dit is slechts een greep uit de talrijke heldendaden van onze Oostendse schippers tijdens de
oorlog. Ais burgers schreven zij een stuk militaire maritieme geschiedenis van een Belgische
Zeemacht “avant la lettre”. De beste verdediging is de aanval ! Dit oud en beproefd recept van de
Oostendse kapers moet inspirerend gewerkt hebben op de Britse Admiraliteit, die ais ultiem
verweer tegen de plaag van de U-boten, een zeer agressieve aanvalsstrategie begon uit te werken
(o.a. met het inzetten van de Q-ships).

Minder spectaculair maar insgelijks vermeldenswaard zijn de vele reddingsoperaties waarbij
Oostendse schippers een groot aantal schipbreukelingen het leven hebben gered. Een recordhouder
hierin is schipper Louis PONJAERT (1864-1939), aan boord van de 0 .151 Nadine, die eerst op 25
december 1915 (alleszins een hemels Kerstgeschenk !) niet minder dan 42 drenkelingen weet op te
vissen van het getorpedeerd Brits vrachtschip SS. Vansterum. Vanwege de Britse regering ontvangt
hij hiervoor een gouden horloge met inscriptie. Daarna, op 30 maart 1917, weet hij de volledige
bemanning (73 man) te redden van de SS. Crispin uit Liverpool. Vanwege de Britse rederij krijgt hij
hiervoor een zilveren beker met inscriptie, en de bemanning ontvangt een geldelijke beloning. De
vele andere reddingsoperaties hier opsommen, zou ons te ver leiden, maar laat ons stellen dat dank
zij de koelbloedige en onverschrokken inzet van Oostendse schippers en bemanningen, vaak in
moceilijke en gevaarlijke omstandigheden, een indrukwekkend aantal Britse schipbreukelingen
werden opgepikt en veilig a