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V O O R W O O R D

In mijn voo rw oord  van het 

Jaa rove rz ich t  2 0 0 9  kon ik niet 

anders dan wijzen op de reeks 

negatieve tra f iekevo lu t ies  en de 

berichten m et s lecht nieuws op 

het vlak van scheepvaart l i jnen en 

investeringen. Het was tens lo t te  

het cris is jaar 2 0 0 9  dat in het 

m idde lpunt  van de belangste ll ing 

stond. Maar ge lukkig kon ik 

toen ook, in jun i 2010, al wijzen 

op de eerste tekenen van het 

herste l.  En inderdaad, in de 

geactua liseerde stat is t ieken, waar 

de cij fers to t  en m et 2010 worden 

weergegeven, is al een f l ink s tuk van de economische crisis vergeten. Ook 

in het beschri jvende deel van deze publ icatie gonst het van de nieuwe 

investeringen, nieuwe of he rva t te  scheepsli jnen en ander goed nieuws.

Het 'Jaaroverz icht Vlaamse havens 2 0 0 9 ’ is overgegaan in 'De Vlaamse 

havens- fe i ten ,  stat is t ieken en ind ica toren 2010’. De lay-out is opgefr is t,  

analoog aan de nieuwe huisstij l van de Vlaamse Havencommissie, 

we hebben de Ínhoud ie tw at aangepast en ook com pac te r  gemaakt.  

Sommige c i j ferreeksen hebben we beperk t to t  de laatste 10 jaa r  of op een 

andere wijze beknopter weergegeven, maar in die gevallen hebben we 

de volledige c i j ferreeksen te r  beschikking gesteld via de website, www. 

v laamsehavencommissie .be. De vorm  kan dus wel anders zijn, van de 

Ínhoud is wein ig of niets ver lo ren gegaan. De link m et de website werd 

vers terk t ,  en dat kan alleen maar leiden to t  meer en betere objectieve 

in fo rm atie .
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Uit de in fo rm at ie  in deze publ icatie b l i jk t het belang van de Vlaamse 

havens voo r  de Vlaamse en Belgische economie. Dat belang is soms 

onvoldoende bekend bij het gro te  publ iek en daarom ben ik groo t  

v oo rs tander van in it ia t ieven zoals de Vlaamse Havendag, die op 25 juni 

2011 voo r  de tweede keer p laa tsv ind t (hee f t  plaatsgevonden). Mensen 

hebben soms een vertekend beeld van de havens en de act iv i te i ten  die in 

havens plaatsv inden. Ik hoop dat velen dat beeld kunnen bi js tellen door 

één van de Vlaamse havens te bezoeken op de Havendag.

Ik hoop dat deze publ icatie van de Vlaamse Havencommissie een bi jdrage 

kan leveren to t  de verspre id ing van objectieve in fo rm at ie  en stat is t ische 

gegevens over de Vlaamse havens en de enorm e bedri jv igheid die erin 

p laatsv indt.  Samen m et de website, www.v laamsehavencommissie .be.

Ik wens u veel leesplezier.

Prof. dr. Francis Rome

V o orz itte r Vlaamse Havencommissie

http://www.vlaamsehavencommissie.be


IN L EI D IN G

In 'De Vlaamse havens-Fe iten , stat is t ieken en ind ica toren 2010 ’ worden 

de be langri jkste  gebeurten issen en s tat is t ische gegevens in en over 

de Vlaamse havens op een rij gezet. De volgende thema's worden 

aangesneden:

1. Feiten en ontwikkelingen -  In Hoofdstuk 1 w ord t  u i tvoer ig  verslag u i tge­

b racht van de belangri jkste  gebeurten issen in de Vlaamse havens, zoals de 

ops ta r t ,  de u itb re id ing of het verdw ijnen van bedri jven, de ingebru iknam e 

van nieuwe terre inen of insta lla t ies, en de beschri jv ing van de m ari t iem e 

act iv i te i ten . Ook on tw ikke lingen in de industr ie, nieuwe investeringen in 

in f ra s t ru c tu u r  en nieuwe scheepvaart l i jnen komen aan bod.

2.  Overheidsuitgaven -  Sinds de reg ional isering van het havenbeleid

en.beheer in 1989 s taa t de Vlaamse Gemeenschap in voo r  de in de havens 

en in de m ari t iem e toegankel i jkheid . In Hoofdstuk 2 w o rd t  ingegaan op de 

invester ingen en de uitgaven die de Vlaamse Overheid doet ten behoeve 

van de Vlaamse havens.

3. Havenarbeid -  Hoofdstuk 3 be licht de havenarbeid in de Vlaamse 

havens. Er worden s tat is t ieken weergegeven voo r  het aantal haven­

arbeiders, het aantal gepresteerde taken en er w o rd t  een vergel i jk ing 

gem aakt van de evo lu tie  van deze grootheden m et de evolutie van de 

m ari t iem e traf iek.

4 . Sociaaleconomisch belang -  Hoofdstuk 4  behandelt  het sociaal- 

economische belang van de Vlaamse havens, zijnde de toegevoegde 

waarde, de werkge legenheid en de investeringen. Op basis van gegevens 

van de Nationale Bank van België worden s tat is t ieken weergegeven over 

de evolutie in periode 1 9 98 -200 9 .  Het enorm e belang van de Vlaamse 

havens voo r  de Vlaamse en Belgische economie w o rd t  in d it  hoofdstuk in 

c ij fers gevat.
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5. M aritiem e tra fiek  van en naar de Vlaamse havens -  In Hoofdstuk 

5 worden de s tat is t ieken weergegeven van de goederenovers lag, de 

inscheping en ontschep ing van passagiers en de scheepsbewegingen. De 

to ta le  goederenovers lag nam toe van bijna 229  mil joen ton in 2 0 0 9  naar 

2 6 0  mil joen ton in 2010.

6. RAPL en binnenvaart -  In twee k le inere hoofdstuk jes 6 en 7 worden 

twee goederens trom en aan de h in ter landzijde van de Vlaamse havens 

nader bekeken: de Rotte rdam -An tw erpen  Pijple id ing en de binnenvaart-  

t ra f iek  van en naar de Vlaamse havens.

7. Spoorvervoer -  In 2010 maakte het goederenvervoer  van en naar de 

Vlaamse havens 65,1% uit van het to ta le  goederenvervoer  van de NMBS, 

het gaat om 4 0  mil joen ton. De havens zijn be langri jk  voor de spoorwegen, 

de spoorwegen zijn be langri jk  voo r  de havens. In Hoofdstuk 8  w o rd t  het 

deel van de investeringen, dat van belang is voo r  de Vlaamse havens, 

toegel icht.  Het hoofds tuk  bevat ook cij fers van het goederenvervoer  per 

spoor in de Vlaamse havens.





1
FEITEN EN ONTWIKKELINGEN

1.1. Haven van Antwerpen

1.1.1 Industrie
Vanaf begin 2010 schakelde de v loot van baggerschepen en sleepboten 

van het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  An twerpen  over op zwavelarme gas­

olie om de u i ts too t  van zwaveld ioxide (S 02) te verm inderen . Dit soo r t  

b randsto f  bevat to t  honderd maal m inde r zwavel dan wat to t  dan toe 

wette l i jk  verp l ich t  was. Het gebru ik  van de zwavelarme gasolie kost meer, 

maar le idt to t  een reduct ie  van de emissie. De omschakeling is een van 

de vele t ien ta llen acties in het kader van de overeenkom st tussen het 

Havenbedri j f  An twerpen , de Vlaamse Regering en de gemeenteraad van 

de Stad An twerpen  om de u i ts too t  van fi jn  s to f in het A ntwerpse verder 

te verm inderen . Ais eerste stap heeft  het havenbestuur maatregelen 

ge tro f fen  waarbij  snelle voo ru i tgang  kon worden geboekt en heeft  het 

anderzijds de kennisbasis van waaru it  verdere m il ieuger ich te  actie kan 

worden vers terk t .  Zo werd in 2010 onder meer een carbon fo o tp r in t  van 

de haven afgerond, werd de w a te rkwa li te i t  (incl. onde rw a te rbodem ) in de 

dokken verder in beeld gebracht,  enz. Het havenbestuur s teun t eveneens 

het gebru ik  van wa ls troom  door  zee- en b innenschepen ais die in de haven 

a fgemeerd liggen.
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In 2010 werd aan kaai 70 5  een vern ieuwd a fva lpark  voor het inzamelen 

van a fva ls to f fen  uit  de b innenvaart  in gebru ik  genomen.

In januar i  2010 kondigde olietra- 

der V itol aan dat het meer dan 41 

mil joen euro gaat investeren in 

twee A ntwerpse raff inader i jen . De 

investering kadert  in de afrond ing 

van de overnam e van de ra f f inade­

rijen Petroplus Refining A n tw erp  

en Petroplus Refining A n tw erp  

B itumen door Eurotank Belgium, 

een doch te rondernem ing  van Vitol.  

De investering be tre f t  het opnieuw 

in gebru ik  nemen van een g roo t  

aantal van de aanwezige opslagtanks, aanpassingen aan de ste igers en 

pijp le id ingen en een a lgemene upgrading van de ve i l igheidssystemen en 

-procedures. De twee sites in A n tw erpen  hebben ook een nieuwe naam 

gekregen: Petroplus Refining A n tw e rp  werd A n tw e rp  Terminal Company 

en Petroplus Refining A n tw e rp  B itumen werd A n tw e rp  Processing 

Company. Beide ra ff inader i jen  kregen ook een gemeenschappeli jke naam: 

The A n tw e rp  Terminal and Processing Company. De overnam e raakte eind 

ok tobe r  2 0 0 9  bekend. V itol is een o l ie trader  m et zetels in Zw itser land en 

Nederland.

Het Duitse chem iebedr i j f  Lanxess (in 2 0 0 5  opger ich t  door  de Duitse che­

miereus Bayer) kondigde in januar i  2010 aan dat het in de komende twee 

jaa r  35 mil joen euro gaat investeren in An twerpen  voo r  de u itb re id ing van 

zijn productieketen van capro lac tam  (bas isproduct voo r  de aanmaak van 

nylon). Capro lactam w o rd t  geb ru ik t  in de textie l-  en de auto- industr ie .  

Lanxess investeerde ee rder al 100 m il joen euro in zijn A ntwerpse capro- 

lac tam fabr iek . Veel p roduc t ie  van chemie w i jk t  uit naar lageloonlanden.



FEITEN EN O N T W I K K E L I N G E N

Maar de gunst ige m ark tpos it ie  van de fabriek  in A n tw erpen  maakt het 

mogeli jk  vanu it  Europa te bli jven werken.

In januar i 2010 werd de s leepvloot van A n tw e rp  Towage, het sam enwer­

k ingsverband van Multrash ip Towage & Salvage uit Terneuzen en Fairplay 

Towage uit Hamburg, gewijzigd: De 4 .0 8 0  pk sterke 'Fairplay XVII ’ werd 

vervangen door  een nieuwe s leepboot, de 'Fairplay X IV ’. Deze nieuwe 

s leepboot heeft  een verm ogen van 5 .0 0 0  pk en een t rekk rach t op de paal 

van 70 ton. De 'Fairplay X IV ’ is de laatste van een reeks van v ier s terke 

push & pull havensleepboten die doo r  de Spaanse scheepswerf Asti l leros 

A rm ón uit Navia aan de Hamburgse rederij  zijn opgeleverd. Eerder was 

d it  reeds gebeurd m et de 'Fairplay I’, de 'Fairplay III’ en de 'Fairplay X ’. 

B ijzonder aan de nieuwe s leepboten is dat de dubbe ld rum s sleeplier op het 

voorschip staat. De v loo t  van A n tw e rp  Towage bestaat doo r  de oplevering 

uit de nieuwe zusterschepen 'Fairplay X IV ’ en 'Fairplay III’ en de 'M u lt ra tug  

5 ’ en de 'M u lt ra tug  16’.

Op het dak van Terminal 3 van Zuidnatie  is in januar i 2010 het eerste 

energ iedak van de A ntwerpse haven in gebru ik  genomen. Het dak van de 

term ina l werd vol led ig vern ieuwd. Zuidnatie  investeerde 9 0 0 .0 0 0  euro 

in de insta lla t ie  die doo r  de f irm a ATAB werd u itgevoerd. Het magazijn 

van Terminal 3 aan het A lbe r tdok  heeft  een opperv lak te  van 8 .0 0 0  m2. 

Verwach t w o rd t  dat de insta lla t ie  in 25 jaa r  circa 3,2 m il joen kWh groene 

s troom  zal produceren, genoeg voo r  het ve rb ru ik  van 25 gezinnen. 

B ijzonder aan de 1.200 modules die op het vern ieuwde dak zijn geplaatst, 

is dat het om heel f lexibe le en zeer lichte fo tovo lta ïsche panelen gaat 

(3,5 kg /m 2, tegenover ca. 15 kg /m 2 voor klassieke zonnepanelen).

Op 26 januari 2010 openden Vlaams m in is ter voor M obil i te it  en 

Openbare Werken, Hilde Crevits, en havenschepen Mare Van Peel, de 

nieuwe Combinant-term inal,  een Hupac-terminal aan het Church il ldok in 

Antwerpen. Het Zwitserse bedri j f  Hupac, dat gespecialiseerd is in gecom bi­
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neerd vervoer, stelde vast dat er in de Antwerpse haven meer behandelings- 

capacite it  nodig was. Hupac werk t  samen met DP World op een terre in aan 

de Muisbroeklaan naast het Churchil ldok. Het bedri j f  investeerde daarom 22 

mil joen euro in een volledig vern ieuwde en gro te re  term inal waar nu vijf spo­

ren van 62 0  m eter en drie portaa lkranen beschikbaar zijn. Daarmee kunnen 

jaarl i jks 2 0 0 .0 0 0  in term odale eenheden worden behandeld.

Op 3 feb ruar i  2010 s ta r t te n  de werkzaamheden van de 10+1 werkgroepen. 

De 10+1 werkgroepen werden door de A ntwerpse havengemeenschap 

opger ich t  om acties te ontw ikke len om de haven opn ieuw concurren t ië le r  

te maken. De bedoeling was dat de versch il lende werkgroepen, die zes 

m arksegm enten en v ier randvoorwaarden  bestri jken, evenals de fac to r  

havenarbeid, concrete acties u i tw erk ten  om de haven ve rs te rk t  uit de 

economische crisis te halen. De voorste llen en resu lta ten werden begin 

jun i 2010 besproken in een s ta ten-generaal van de haven. Het resu lte ­

rende 'Totaalplan', dat door  de publieke en private spelers in de haven 

onders teund wordt,  m oet de posit ie van An twerpen  veil ig stellen of zelfs 

verbeteren.

In het verlengde hiervan werd een proces van duurzaamheidsvers lag- 

geving geïnit ieerd. In d it  proces willen het havenbedri j f  en de havenge­

meenschap samen rapporte ren  over sociale, economische en ecologische 

aspecten die m et havenontw ikke l ing salenhangen, Daarbij w o rd t  de zoge­

naamde GRI-methodiek (Global Report ing Init ia tive) gevolgd, een in te r ­

nationale aanvaarde aanpak waarbij  overleg met de s takeholders  in en om 

de haven centraal staat.

Solvay maakte in feb ruar i  2010 bekend dat het op zijn te rre inen in de 

haven van An twerpen  5 m il joen euro zal investeren in een tes tp ro jec t  voor 

de on tw ikke ling  van brandsto fce llen. Brandstofce l len verb inden wate rs to f-  

moleculen opn ieuw m et zuu rs to fm olecu len,  waarbij  er t ijdens deze chem i­

sche reactie e lektr ische energ ie vr i jkom t.  Omdat hierbij  geen verb rand ing
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te pas komt, zijn brandsto fce llen erg m il ieuvriende li jk .  Ze kunnen worden 

ingezet in auto's, schepen, bussen en heftrucks. Europa d raag t in het p ro ­

je c t  1,5 mil joen euro bij via het sam enw erk ingsp la t fo rm  'Watersto freg io ',  

dat ais doei heeft  V laanderen en Zuid-Neder land uit te bouwen to t  een 

toonaangevende wate rs to freg io .  Europa heeft  in totaa l 14 m il joen euro ter 

beschikking gesteld voo r  al lerlei dem onstra t iep ro jec ten  m et wate rs to f  en 

brandsto fce llen. Die moeten ais he fboom  werken voo r  een reeks concrete 

realisaties m et een to ta le  omvang van 100 mil joen euro. Met de b rands to f ­

cel wil Solvay de watersto f,  die ais gevolg van e lektro lyse v r i jkom t bij de 

produc t ie  van kunsts to ffen , om zetten in e lek tr ic i te i t .  Op die manier kan de 

fabriek  voo r  een deel in eigen energ ie voorzien.

In april  2010 werd het 'Noords tar ' -gebouw , het nieuwe hoo fdkw ar t ie r  van 

de gewesteli jke d irec t ie  van de Douane & Accijnzen plechtig geopend.

Het aantal ver i f ica t iekan to ren  op de kaaien in de A ntwerpse haven werd 

gereduceerd en de betrokken diensten werden ondergebrach t  in andere 

gebouwen van de Douane & Accijnzen.

Op 2 april  2010 werd in het Provincia le Havencentrum  Lillo op een nieuwe 

stand de 'd ig ita le Schelde' plechtig geopend. Een liggend reuzenscherm 

gee ft  een unieke voors te l l ing  van de s troom  en de Vlaamse en Zeeuwse 

havens die langs de vaargeulen bere ikbaar zijn. Het reuzenscherm ver­

vangt een m aguette . De 'D ig ita le  Schelde' bestaat uit een unieke m u l­

t im ed ia le  ta fe lopste l l ing met een touchscreen van twee op drie m eter 

en daaraan gekoppeld v ie r zuilen m et schermen. Vertrekkende van een 

sa te l l ie t fo to  van het Scheldegebied kan men inzoomen op één van de v ier 

Vlaamse zeehavens en op Zeeland Seaports, en in fo rm at ie  oproepen over 

de economische waarden na tuur l i jkhe id , toegankel i jkhe id en veiligheid van 

het estuarium.

Shipit  heeft  in mei 2010 een nieuw mult im odaa l p la t fo rm  in gebru ik  geno­

men, gelegen aan kaaien 1612 to t  1616 van het Noordeli jk  Insteekdok in de
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Waaslandhaven. De site grenst aan de andere kant aan de toekom stige  

toegangsgeul naar de tweede sluis die u i tgee ft  in het Deurganckdok. Op 

een concessie van in totaa l 9 0  hectare heeft  Shipit in een eerste fase 

zeven m il joen euro geïnvesteerd in een open kaai en twee aaneengren- 

zende magazijnen van elk 7 .500  m2 met t ien m eter  vr i je  hoogte, acht los­

kades voo r  vrach twagens en een luifel voo r  overdekte t re inbehande ling. 

Een tweede luifel biedt de mogeli jkheid voor droog s tr ippen en s tu f fen  van 

containers. Aan de noordzijde van het dok bevindt zich een laad- en los­

kade voo r  de b innenvaart .  La ter komt er nog een spooraans lu it ing. Shipit 

m ik t  m et de nieuwe insta lla t ie  voo rnam eli jk  op lad ingstrom en van con ta i­

ners van en naar het Deurganckdok.

In mei 2010 werden de werken aangevat voo r  de bouw van het nieuw logis­

t iek complex Amos van Tabaknatie in het nieuwe Logistiek Park Waasland.
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In totaa l gaat het om 2 2 0 .0 0 0  m2 overdekte opslagru im te , bestaande uit 

verschil lende gebouwen. De vol led ige op levering van het pro jec t  is voo r­

zien voor 2014. Op dat m om ent was Tabaknatie, m et een to ta le  overdekte 

ops lagcapacite it  van 8 0 0 . 0 0 0  m2 (ongeveer 15 procent van de to ta le  

overdekte ops lagru im te  in de haven) het tweede groo ts te  ops lagbedr i j f  in 

de haven, na Katoen Natie. Tabaknatie heeft  meer dan 20  procen t van de 

were ldproduc t ie  van ruwe tabak in handen en is daarmee veru it  wereld- 

markt le ider.  Het Amos-complex w o rd t  opge trokken op een terre in  van in 

totaa l 3 5 0 .0 0 0  m2.

Op 10 mei 2010 werd via de Schelde de g roo ts te  module aangevoerd van 

de nieuwe ontzwave lings ins ta lla t ie  voo r  de ra f f inader i j  van ExxonMobil , 

dat 4 0 0  m il joen euro investeerde in de m odern iser ing  van zijn ra ff inaderi j .  

Daarmee werden zowel een ontzwave lings ins ta lla t ie  ais een cogeneratie- 

eenheid gebouwd. De ontzwave lings ins ta lla t ie  werd gebouwd op de 

terre inen van Fabricum in Hoboken en in verscheidene opeenvolgende 

t ransporten  over de Schelde en de Scheldelaan naar het fab rieks terre in  

van ExxonMobil vervoerd . De g roo ts te  en laatste module had een hoogte 

van 33 meter. De ganse ontzwave lings ins ta lla t ie  heef t  een totaa l gewicht 

van 5 .0 0 0  ton. Met de nieuwe insta lla t ie  wil ExxonMobil  schonere diesel 

produceren. Terze lfdert i jd  bouw t ExxonMobil  een cogenerat ie -eenheid , 

een moderne energ ie- insta l la t ie  die zowel s toom  ais e lek tr ic i te i t  aan­

maakt. Met een eigen kata ly t ische kraakeenheid , eenheden voo r  pr imaire  

en secundaire d isti lla tie, een chemische fabriek, een asfa lfabr iek  en een 

benzine-eenheid behoort  de vestig ing van ExxonMobil  in A n tw erpen  to t  de 

m oderns te  te r  wereld.

Chemiebedr i j f  Bayer maakte op 2 0  mei 2010 bekend dat het 2,5 mil joen 

euro gaat investeren in de verdere procesontw ikke ling voo r  po lycarbo- 

naat (makro lon) in A ntwerpen. Met deze nieuwe invester ing w o rd t  Bayer 

An twerpen  de were ldw ijde com peten t iepoo l voo r  de p roductie  en tech no­

logie van po lycarbonaat binnen Bayer MaterialScience (BMS). De tota le
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procesontw ikke ling voor de prim aire  po lyca rbonaa tp roduc t ie  was nog 

voo r  het einde van 2010 klaar. Het p ro ject beslaat het ganse proces voor 

de produc t ie  van po lycarbonaa t in granu laa tvo rm , aangevuld m et test- 

insta l la t ies zowel voo r  oplossings- ais sm eltpo lycarbonaat,  inclusief de 

voo rp roduc ten  en een Technology Center voor process engineering en 

im p lem enta t ie  van de beste dem onstra ted  practices. Met het p ro jec t w ord t  

het reeds bestaande c om peten t iecen te r  voo r  po lycarbonaat vervo lled igd 

door  aanvull ing m et de nodige technic i en m et b i jkomende in f ra s tru c tuu r  

voo r  process deve lopm ent op labo- en m in i-p lan t schaal. Po lycarbonaat in 

g ranu laa tvo rm  w o rd t  onder m eer geb ru ik t  in cd's en dvd's.

Eind juni 2010 maakte Lanxess bekend dat het 20  mil joen euro gaat 

investeren in de verhog ing van de p roduc t iecapac i te i t  van b u ty lrub be r  in 

zijn fabriek  in Zw ijnd rech t om de p roductie  tegen 2012 op te t rekken van 

135.000 naar 150 .00 0  ton per jaar. B u ty lru bb e r  v ind t  een belangri jke af zet 

in de banden industr ie .  De rubbe r fab r iek  van Lanxess in An twerpen  on t ­

vangt 81 p rocen t van de inkom ende en 3 procent van de uitgaande product- 

s t rom en via het water. 97 procen t van de o u tp u t  w o rd t  via de weg vervoerd 

en 1 p rocen t van de inkom ende g oederens troom  gebeurt  per spoor.

Eind juli  2010 kondigde Ineos Oxide aan dat het tegen 2012 een ethyleen- 

tank te rm ina l m et een capacite it  hebben van één m il joen ton per jaa r  gaat 

bouwen op zijn site in Zw ijndrecht.  De e thy leen tank te rm ina l zal rech t­

streeks verbonden worden m et de e thy leenverbru ikende sites van Ineos in 

onder meer Lillo en Feluy en via de ARG Ethyleenpijp l i jn  met andere sites 

in onder  meer Duitsland. De nieuwe insta lla t ie  zal toe la ten om de ethy- 

leenbehoeften e f f ic iën te r  te beheren tussen de verschil lende vestig ingen 

in Europa. De aanvoer van ethyleen gebeurt  per zeeschip.

W ater leveranc ier en d iens tenbedr i j f  Induss bouw t één van de groo ts te  

dem i-wate rfabr ieken in de Antwerpse haven. Het gedeminera l iseerde 

wa te r  dat er zal worden aangem aakt is bestemd voor de bedri jven uit
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de naburige petrochemische cluster. De w a te r fabr iek  'Induss 1' wo rd t  

gebouwd aan de Scheldelaan, te r  hoogte van de kruis ing met de 

Kruisschansweg, en zal wa te r voo r  industr iee l gebru ik  leveren. Het net­

werk van Induss, een doch te rbed r i j f  van water.l ink (een sam enw erk ings­

verband tussen wa te rbedr i jven AWW en TMVW), zal in een eerste fase 

to t  aan de Berendrechts lu is  reiken, maar kan la ter worden uitgebreid . 

Gedemineral iseerd of gedisti l leerd wate r w o rd t  gebru ik t  om s toom  op te 

wekken in het verwerk ingsproces van aardolie en ais ve rdunner in een 

reeks chemische producten. De chemiebedri jven beschikken vandaag elk 

over een eigen wa te r ins ta l la t ie  met opslagtanks voo r  de p roductie  van het 

wa te r  dat ze zelf verbru iken, maar die insta lla t ies zijn verouderd  en zijn 

aan vern ieuw ing toe. Een centra le  wa te rp roduc t ie fab r iek  voo r  alle geb ru i­

kers bleek de beste oplossing.

Op 14 sep tem ber 2010 opende Vlaams m in is te rp re s id e n t  Kris Peeters de 

tank te rm ina l die Sea-lnvest voo r  Total bouwde in de A ntwerpse haven. 

Total, dat in de haven van A n tw erpen  over een ra f f inader i j  beschikt,  zal 

de tank te rm ina l gebru iken om producten op te slaan voor trad ing . Tijdens 

de plechtige opening van de nieuwe term ina l kondigde Sea-lnvest aan 

dat het, samen m et de Zwitserse trad ingg roep  Glencore, 2 5 0  mil joen 

euro gaat investeren in de bouw 

van een tankops lag te rm ina l voor 

pe tro leum produc ten  in de haven.

Glencore is een van de g roo ts te  

t rade rs  te r  wereld in metalen, 

mineralen, o l iep roducten , kolen en 

landbouwproducten  en de tweede 

g roo ts te  aandee lhouder van 

Nyrstar. De nieuwe tank te rm ina l 

w o rd t  ingep lant op de 28  hectare 

gro te  te rm ina l aan kaai 510, waar 

Sea-lnvest nu z inkerts  en lood



FEITEN EN O N T W I K K E L I N G E N

opslaat voo r  Nyrstar. De tank te rm ina l zal een opslagcapacite it  hebben 

van 9 0 0 .0 0 0  m 3 en m oet tegen 2013 klaar zijn. Voor de u itba t ing  is een 

jo in t  ven ture  opger ich t  tussen Glencore en Sea-lnvest. De huid ige tra f iek  

van N yrs ta r  verhu is t  naar het Leopolddok, waar Sea-lnvest 4 0  mil joen 

euro inves tee r t  in een volledig nieuwe ecologische term ina l.  De bouw 

van de tank te rm ina l van Sea-lnvest is zeer be langri jk  voo r  de haven van 

An twerpen  aangezien die zal zorgen voor een b i jkomende tra f iek  van 

30  mil joen ton per jaar.

In sep tem ber 2010 kondigde Wijngaard Natie aan dat het één van zijn 

magazi jnen gaat om bouwen to t  serv icecenter voo r  de Russische staal- 

groep Mechel, waar onder m eer staal op maat gesneden zal worden.

Het gaat om een con trac t  van 10 jaa r  voor de behandeling van 2 0 .0 0 0  

à 2 5 .0 0 0  ton staal per jaar. Voor de nieuwe tra f iek  investeert  Wijngaard 

Natie 2,5 m il joen euro in de om bouw  van een bestaand magazijn to t  een 

dedicated service centre, waar vij f  zaagmachines de s taa lp roduc ten  op 

maat van de e indk lan t moeten zagen. Wingaard Natie heeft  in 2010 ook 

nog zijn A n tw e rp  Decoil ing Centre (ADC) geopend, waar volgens hetzelfde 

pr inc ipe voor andere klanten w o rd t  gewerkt.

Het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  An twerpen  heeft  in 2010 een sam en­

werk ingsakkoord  geslo ten m et de Panama Canai A u th o r i ty  (PCA). Het 

akkoord, het eerste in zijn soo r t ,  zal de sam enwerk ing verg ro ten op 

b i jvoorbeeld het vlak van jo in t-m arke t ing  en m odern iser ings- en expan- 

siewerken. Het zal ook de handel tussen de haven van An twerpen  en de 

westkust van Zuid-Amerika , via het Panamakanaal versterken.

De Duitse chem iegroep BASF bracht in 2010 haar s ty reenact iv i te i ten  

onder in een dochterbedr i j f ,  S tyro lu t ion . Styreen, dat on ts taa t  uit de 

ra ff inage van ruwe olie, is de basis voo r  verschil lende kunsts to ffen  en 

w o rd t  onder meer geb ru ik t  voo r  het maken van legoblokjes, televis ieka- 

ders, gsm-behuiz ingen en wegwerpbekert jes . De be langri jkste  p roductie
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van s ty reenkuns ts to f fen  voor BASF gebeur t  in de haven van Antwerpen. 

De s ty reenac t iv i te i ten  van BASF waren in 2 0 0 9  goed voo r  een om zet van 

2,5 mil jard euro, of 5 procent van de groepsomzet.

De t ransp o r tg ro ep  Van Loon kondigde eind 2010 de bouw aan van een 

nieuwe bedri j fseenhe id aan de Molenweg in Ka Ilo. De vestig ing m oet klaar 

zijn tegen de zom er van 2011 en k r i jg t  de naam 'An twerp  Tank & Special 

Log is t ics ’, kortweg ATSL. De Van Loon Group is reeds lang act ie f  op de 

Rechteroever. In 2010 verleende de Maatschappij  L inkerscheldeoever 

een concessie voo r  een te rre in  van v ie r hectare in Kallo. In een eerste 

fase bouw t Van Loon er een 'one-s top-shopserv ice ' voo r  het neu tra ­

liseren en reinigen van een aantal specif ieke producten, waaronder 

mercaptanen en chlorides. Verder zal de t ransp o r tg ro ep  er een herste l-  

lings- en t ransportconcep t  u itbaten naar analogie met zijn vest ig ing op de 

Rechterscheldeoever. Op de L inkeroever zal Van Loon een aantal diensten 

aanbieden w aarvoor  het op de Rechteroever geen of onvoldoende plaats 

heeft.  Er komen twee gebouwen. In het ene zullen herste ll ingswerkzaam- 

heden worden u itgevoerd, in het andere komen de re in ig ingsinsta lla t ies. 

ATSL zal zich vooral focussen op opera to rs  en industr ië len  die tankact iv i-  

te iten uitbaten en tankleasingbedr i jven.

's Werelds groo ts te  chemieconcern BASF kondigde in decem ber 2010 aan 

dat het zijn p roductie  van superabsorben ten tegen 2012 gaat verhogen 

van 7 0 .0 0 0  ton to t  4 7 0 .0 0 0  ton per jaar. De verhog ing kom t vooral de 

vest ig ingen van BASF in An twerpen  en in F reeport in de Verenigde Staten 

ten goede. Met de capac i te i tsverhog ing speelt het bedri j f  in op de g roe i­

ende vraag naar superabsorben ten. Dit zijn kunsts to ffen  die to t  5 0 0  keer 

hun eigen gewicht aan v loe is to f kunnen opnemen. Superabsorbenten 

worden vooral geb ru ik t  voor de p roductie  van babyluiers.
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1.1.2 Infrastructuur
Op 13 januar i  2010 besliste de Raad van State in Nederland dat de 

Westerschelde m ocht verd iep t worden. De verd ieping zou niet leiden to t  

schade aan de natuur, aldus de Raad van State. Eind ju li  2 0 0 9  hield de 

Raad van State voora lsnog het baggeren tegen, om dat het toen niet du i­

deli jk was of het Europees beschermde na tuurgeb ied (Natura 2 0 0 0 )  geen 

schade zou lijden door de derde verd ieping. Elke schade dien t im m ers te 

worden gecompenseerd . Het kabinet hield vol dat door  s lim s ta r ten  geen 

schade zou optreden. De Raad van State oordeelde op 13 januar i 2010 dat 

de gevolgen van de verru im ing  en de verd iep ing van de Westerschelde 

voo r  het beschermde na tuurgeb ied niet zó onzeker waren, dat de s taa ts ­

secre tar is  en de m in is ter in ju l i  2 0 0 8  hadden moeten afzien van de vast­

ste l l ing van het tracébeslu it .  De gevolgen voor het na tuurgeb ied werden 

daarna gedeta il leerd onderzoch t in het kader van de natuurbescherm ings- 

w e tvergunn ing .  Uit dat onderzoek bleek volgens de Raad van State dat 

de ve rru im ing  van de vaargeul "n ie t  een zodanig s l ib t ranspor t  to t  gevolg  

he e f t  da t daardoor  na tuurw aarden in he t  Verdronken Land van Saeft inghe  

worden aangetast" .  Daarnaast werd het "n ie t  aannemeli jk  gem aakt dat  

verru im ing  van de vaargeul le id t  to t  een ach te ru i tgang  van de kwa li te i t  die 

aantast ing van de natuur l i jke  kenmerken van de Westerschelde m e t  zich 

breng t" .  Verder ach t te  de Raad van State de vrees van de Verenig ing van 

Zandw inners  ongegrond dat het tracébes lu it  zou leiden to t  een afname 

van de zandw inn ingsm ogeli jkheden. Kort  na de behandeling van de 

zaak op 18 decem ber 2 0 0 9  hebben de m il ieuorganisat ies hun beroepen 

ingetrokken. Door deze in trekk ingen waren een g roo t  aantal bezwaren 

tegen de na tuu rbescherm ingsw e tvergunn ing  niet langer aan de orde 

in het doo r  de raad van State te behandelen beroep. Er waren dus geen 

ju r id ische be lem m eringen meer voo r  het kabinet om de vaargeul van de 

Westerschelde te ve rru im en en te verdiepen.

Op 12 feb ruar i  2010 is op de Belgisch-Nederlandse grens het s ta r tscho t  

gegeven voor de derde Scheldeverdieping. Dit gebeurde in aanwezigheid
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van Vlaams m in is ter-pres ident Kris Peeters, Vlaams m in is ter van M obil i te it  

en Openbare Werken, Hilde Crevits, de A ntwerpse havenschepen Mare Van 

Peel en de Nederlandse s taa tsecre tar is  van Verkeer en W aterstaat Tineke 

Huizinga. De Scheldeverd ieping op Nederlands grondgeb ied had eigenli jk  

al lang moeten beginnen, maar de discussie over de on tpo lde r ing  van de 

Hedwigepo lder op de grens tussen Nederland en België zorgde voor ve r ­

trag ing . De Belgische baggerbedr i jven Jan De Nui en Deme verze tten met 

v ie r s leephopperzu igers  in totaa l 7,7 mil joen kubieke m eter  baggerspecie. 

Door de derde Scheldeverd ieping kunnen schepen m et een diepgang van 

13,10 m eter onafhanke li jk  van het getij de haven van An twerpen  bereiken.
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Het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  An twerpen  en de Maatschappij  Linker- 

sche ldeoever hebben in m aart  2010 besloten om samen een gebieds- 

dekkend w ind tu rb inep lan  voor de L inkeroever op te stellen. Op de 

Rechteroever werd eerder al van s ta r t  gegaan met de on tw ikke l ing  van 

een w indtu rb inep lan .  Dat ook aan de overkan t van de Schelde naar 

geschikte inplant ingszones voor w indtu rb ines w o rd t  gezocht, ligt in de lijn 

van de aanbevelingen van de Vlaamse WindEnergie Associatie  (VWEA) en 

Vlaams m in is ter van Energie, Freya Van den Bossche, die het Antwerpse 

zeehavengebied aanduidde ais uitgelezen locatie  voo r  grootscha lige 

w ind tu rb inep ro jec ten .  Het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  An twerpen  en de 

Maatschappij  L inkerscheldeoever zullen in samenspraak m et de be trok­

ken beheerders alle relevante inv loedsfacto ren in kaart brengen en deze 

bespreken m et de havengebru ikers en andere be langhebbenden.

Op 3 mei 2010 werd de grens inspectiepost nabij het Deurganckdok o f f ic i ­

eel geopend. De grens inspectiepost van Kallo, gebouwd door  het Haven­

bedr i j f  A ntwerpen, biedt onderdak aan de douane, de scheepvaartpo l i t ie  

en het Federaal Voedselagentschap (FAVV). Het complex is 5 5 .0 0 0  m 2 

g ro o t  en om vat naast kan toorgebouwen en scantunnels onder meer lood ­

sen met laborator ia  en koel- en vriescellen waar het FAVV producten kan 

opslaan en con tro le ren. De federa le  overhe idsd ienst Financiën liet bij de 

gebouwen twee vaste scantunnels optrekken. Door de centra l isaties van 

de douane en het FAVV kunnen alle contro les voo r taan  in één dag a fge­

w e rk t  worden.

Begin ju li  2010 werd de f inanc ie r ingscons truc t ie  voo r  de bouw van de 

nieuwe zeesluizen in A ntwerpen, Gent en Zeebrugge door  Vlaamse m in is­

te r  van M obil i te it  en Openbare Werken, Hilde Crevits, voorge legd aan 

de Vlaamse Regering en goedgekeurd. Voor elke sluis kom t er binnen 

de privaa trechte li jke  NV Vlaamse Zeehavens een dochte rvennootschap  

waarin de NV een m inderheidsbelang en betrokken havenbedri j f  en /o f 

pr ivate aandee lhouders een m eerderheidsbelang zullen hebben. Hoeveel
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de havenbedri jven zullen moeten b i jdragen was op het m om ent van de 

goedkeuring nog niet bekend. De tweede sluis voor de Waaslandhaven in 

An twerpen  kom t ais eerste aan bod. De bouwwerken zouden reeds in 2011 

s ta r ten  en het einde van de werken is voorz ien voo r  het einde van 2015.

De nieuwe sluis biedt een b i jkomende toegang to t  de Waaslandhaven en 

zal g ro te r  zijn dan de bestaande Kallosluis.

Het Gemeenschappel i jk  Nautisch Beheer deelde mee dat op 1 augustus 

2010 het op- en a fva a r t reg lem en t  van en naar An twerpen  gewijzigd werd. 

Daardoor kunnen voo r taan  gro te conta inerschepen m et meer d iepgang 

vanu it  An twerpen  vertrekken. Dit is het gevolg van het fe it  dat de d re m ­

pels boven Hansweert op de nieuwe s tree fd iep te  waren gebaggerd. De 

maximale diepgang is voor taan  140 decimeter, maar voo r  de container- 

vaa r t  m et schepen to t  3 4 0  m ete r  lang worden gro te re  d iepgangen toe ge ­

laten.

Op 14 sep tem ber 2010 werd de aangepaste versie van het Barge Traffic 

System (BTS2) in gebru ik  genomen. Met die webtoepassing kunnen b in­

nenschippers zich reg is treren en hun komst naar een bepaalde term inal 

aankondigen. De be langr i jks te  wijz ig ingen zijn de verbeterde f lex ib i l i te i t  

voo r  laa t t i jd ige aanvragen en een con f l ic tcon tro le  waardoor schippers en 

te rm ina lu itba te rs  worden gewaarschuwd wanneer onmogeli jke aankom st­

t i jden worden ingegeven of wanneer er p rob lemen dre igen gua capacite it .  

Naast de manuele in te rface beschikt BTS ook over de mogeli jkheid om de 

toepassing automatisch te koppelen aan de servers van gro te gebru ikers. 

Het gaat vooral om de te rm ina lbeheerders  die over eigen p lannings­

systemen beschikken. Door deze koppeling is geen menselijke tussen­

kom st meer nodig voo r  de uitw issel ing van gegevens tussen de com pu­

ters. Op dit  ogenblik  zijn alle conta inerb innenschepen verp l ich t  zich te 

reg is treren bij BTS. Het systeem is opgezet om de planning van het laden 

en lossen van binnenschepen aan de Conta inerterm ina ls s t r ik t  te o rgan i­

seren, zodat congesties en lange wachtt i jden kunnen verm eden worden. In
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een la tere fase zullen alle b innen­

schepen zich moeten reg is treren, 

zodat het BTS ook geb ru ik t  zal kun­

nen worden om de planning van de 

verschil lende sluizen te verbeteren.

In het kader van de 

Scheldeverdragen heeft  het 

Havenbedri j f  An twerpen  in 2010 

zijn in -hu is-organisat ie van de 

scheepvaartbege le id ing her­

schikt.  Er werd een nieuwe divisie 

Scheepvaartm anagem ent opger ich t,  m et m edewerkers van de haven- 

kap ite ind ienst en van de technische dienst.  In de Scheldeverdragen met 

Nederland w o rd t  bepaald dat er een betere coörd ina t ie  m oe t komen in de 

naut isch-technische begeleid ing van zeeschepen van op zee to t  aan de l ig­

plaats in de haven. Uit  het verdrag bl i jk t dat de havens hierin het in i t ia t ie f  

moeten nemen. Het vo ls taa t niet enkel om de Schelde uit te diepen. Voor 

een v lo tte re  afhandel ing van het scheepvaartve rkeer  moest de coö rd ina­

tie e f f ic iën te r  zodat het vaa rcom fo r t  ve rhoog t en de wachtt i jden beperk t 

kunnen worden. De divisie Scheepvaartm anagem ent kom t onder leiding 

van een directeur, die onder zich de hoofdverkeers le iders, verkeers le iders 

en dokmeesters en de brug- en slu iswachters groepeert.

De raad van bestuur van het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  A ntwerpen 

heeft  op 5 ok tobe r 2010 een aangepaste meerjarenp lann ing en investe­

ringsplan voo r  de periode 2011-2015 van 1,6 mil jard euro, met inbegrip  

van een aantal Oosterweelpro jecten , goedgekeurd. Daarin zijn naast de 

Oosterweelpro jecten , het bouwdok voor de tunne le lem enten en de ver­

n ieuwing van kaaimuren aan het Am er ikadok  en het S traa tsburgdok, tai 

van pro jecten opgenomen die de haven al op haar invester ingsl i js t  staan 

had. Het gaat onder meer om de tweede sluis op de Linkeroever, de aan­
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koop van kranen en vaartu igen en het nieuwe Havenhuis. Verder zijn er de 

u i tbouw  van het Verrebroekdok en de u i tbouw  van de Ontwikke lingszone 

Saeftinghe. Het Havenbedri j f  s te lt  wel voo rwaarden voor de realisatie  van 

het investeringsplan. Zo mogen er onder meer geen onverwachte  econo­

mische tegenslagen zijn en m oe t de stad geen st i jg ing van het havendiv i­

dend verwachten.

De f irm a  Hye uit Burcht bouwde in 2010, in opdrach t  van de afdeling 

M arit ieme Toegang van het Min ister ie van Openbare Werken, een grote 

dam in de Schelde om de aanslibbing in het Deurganckdok te verm inderen. 

De dam bestaat uit een gekrom de m uur van palen en een drempel op de 

bodem. Door de drempel worden de onders te  waterlagen, m et een hoger 

s libgehalte, afgebogen van de ingang van het dok. De bovenste w a te r la ­

gen, die wein ig slib bevatten, kunnen gewoon het dok ins trom en. Door de 

bouw van de dam zal in de toekom st m inde r gebaggerd moeten worden 

voo r  en in het Deurganckdok.

Tegen 2015 w o rd t  tussen de Berendrecht- en de Zandvliets lu is  een nieuwe 

toren gebouwd voor de huisvesting van het A n tw e rp  Coord ination Center. 

Momenteel hu ist het A n tw erp  Coord ination Center in een oud gebouw 

langs de Potpolderweg. In 2 0 0 8  werd doo r het Vlaamse Gewest en het 

Gemeentel i jk  Havenbedri j f  An twerpen  beslist dat er een nieuw coörd inat ie  

cen trum  zou gebouwd worden. Alle ac toren binnen de scheepvaartbege- 

leid ing moeten er verenigd worden op één werkv loe r  en het gebouw moet 

ook func t ione ren  ais cr is iscentrum  voor het havengebied.

Op 3 decem ber 2010 heeft  Vlaams m in is ter van Mob il i te i t  en Openbare 

Werken, Hilde Crevits, een nieuwe b innenvaarts im u la to r  ingehuld igd in het 

Antwerpse W aterbouwkund ig  Labora to r ium . Het onderzoek aan de hand 

van simulaties biedt een veil ig en m il ieuvr iende l i jk  a l te rna t ie f  voo r  fysieke 

scheepsmanoeuvres op ware schaal. De unieke exper imente le  fac il i te iten 

waarover het labo ra to r ium  beschikt om testen uit te voeren in ondiep en
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beperk t  water, laten toe om de numerieke model le r ing  verder te verf i jnen. 

De cont inue on tw ikke ling  van de modellen speelt een belangri jke rol om 

b i jvoorbeeld te bepalen hoe g ro o t  of diep beladen de schepen maximaal 

mogen zijn op bepaalde vaarwegen.

De aanm eerm ogel i jkheden van de s te iger op kaai 471 in het Marshalldok 

werden in 2010 verbeterd . De werken om va tten  het verw ijderen van een 

deel van de bestaande fenders  van de s te iger en het leveren en plaatsen 

van 5 nieuwe dukdalven (stalen buizen) met toe rus t ing .  De s te iger bevindt 

zich op de concessie van Total. De werken werden u itgevoerd doo r de 

f irm a Roegiers uit Kruibeke.

In 2010 werden de werken voo r  het renoveren van de kaa im uurkop van de 

dwarskaaien van de noordkaai van het Church il ldok a fgewerkt.  De werken 

s trekten zich uit over de dwarskaai van het Church il ldok, in concessie 

gegeven aan DP World en PSA en over een gedeelte van de langskaai van 

het Church il ldok, in concessie gegeven aan DP World. De renovatiewerken 

be tro f fen  in hoofdzaak a fbraakwerken, het vern ieuwen van de kaa im uur­

kop en aanvullende werken bij de he ropbouw  van de kaaimuurkop. In juni 

2010 werden de werken afgerond.

In 2010 werd verder gebouwd aan de kaa im uur voor O il tanking en 

Evonik aan Kanaaldok B2. De kaa im uurcons truc t ie  w o rd t  gebouwd in de 

bestaande oevercons truc t ie  deels in de kruin te r  hoogte van kaai 611 en 

ver lopend to t  in het onderwate rgedee lte  van de oever te r  hoogte van 

kaai 619 en aanslu itend op de dam w andconstruc t ie  op de hoek van het 

Insteekdok 1. Om de 8 6 0  m eter  lange kaa im uur te kunnen realiseren dient 

tevens de bestaande s te igercons truc t ie  van Evonik te worden afgebroken. 

O iltanking voo rz ie t  zelf in de investeringen voo r  de supers truc tuu r .  Voorts  

is besloten om de kaa im uur m et een extra ca. 160 m eter  te verlengen. Het 

einde van de werken is voorzien voo r  midden 2011.
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De verd iep ingswerken van de kaa im uur van het Leopolddok te r  hoogte 

van kaai 211 to t  kaai 217 werden in 2010 aangevat zodat de f irm a Seal- 

Invest schepen m et een diepgang van 13,50 m eter en 1 m eter  kie lspeling 

zal kunnen ontvangen . De kaa im uur zal over een lengte van ongeveer 

4 4 0  m eter  worden verd iept. De werken om va tten  enerzi jds het u itvoeren 

van renova tiewerkzaam heden en anderzijds u i tvoeren van herste ll ingen 

aan de kaaimuur. De to ta le  u i tvoer ings te rm i jn  van de werken bedraagt 10 

ka lendermaanden en werden aangevat op 6 decem ber 2010.

De renovatiewerken van de kaa im uurkop van de zuidkaai van het Church i l l ­

dok werden in 2010 beëindigd. De werken s trekten zich uit over ca. 1400 

m eter  van de langskaai van het Church il ldok De concessionaris  PSA was 

eveneens vragende part i j  om de kaa im uurkop te renoveren gezien de zéér 

beperk te ac t iv i te i ten  aan de zuidkaai.  Op vraag van PSA stem de het d irec­

t iecom ité  van het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  An twerpen  in om het nog res­

te rende gedeelte van de zu idkant van het Church il ldok ook te renoveren. 

De aanbested ing voo r  deze opdrach t is ondertussen gebeurd.

Het p ro jec t voo r  de u itb re id ing  van de havenradar in de Waaslandhaven 

is een ve rderze tt ing  van de vern ieuw ing in 2 0 0 8  van de havenradar op de 

Rechteroever en om vat de plaatsing van 3 nieuwe radar to rens  m et b i jho­

rende ope ra to rpos ten  op de L inkeroever en aanslu it ing op het bestaande 

radarsysteem. Met d it  p ro jec t k r i jg t  de verkeers le id ing een overz ich t van 

de nautische verkeerss ituat ie,  zowel met radarbeelden ais met visuele 

beelden, van op eender welke locatie langs het ONAP ne twerk (Optical 

Ne tw ork  A n tw e rp  Port). Dit p ro jec t w o rd t  u itgevoerd in samenwerk ing  met 

het Vlaams Gewest en kadert  in het Havendecreet en de daarbij  horende 

ketenbenadering . Het Vlaams Gewest is aanbestedende overheid, het 

Gemeentel i jk  Havenbedri j f  An twerpen  is de gebru iker en neem t de techn i­

sche u i tw erk ing op zich. Op 2 feb ruar i  2010 werd het p ro jec t gegund aan 

Fabricom GDF Suez en de u i tvoer ing  van de eerste fase van het p ro ject is 

ges ta r t  op 7 april  2010.



FEITEN EN O N T W I K K E L I N G E N

Het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  An twerpen  is m edeopr ich te r  van het 

Museum aan de S troom (MAS). Het concept van het 'havenpavi l joen ' 

gaat uit van 'havenbelev ing ' en wil op die manier m eer inz icht creëren in 

de hedendaagse werk ing van An twerpen  ais wereldhaven en het m oet 

een on tm oet ingsp laa ts  worden voor en door de havengemeenschap.

De u i tvoer ing  van het eerste deel (a fbraakwerken en ruwbouwwerken) 

werd gegund aan Meta lpro jects.  De u i tvoer ing  van het tweede (arch itec­

tu u r  en technieken), derde (meubila ir)  en v ierde deel (mult imedia) werd 

gegund aan Vooru i tz ich t .  Op 13 ok tobe r  2 0 0 9  werd doo r  Crepain-Binst 

A rch i tec tu re  het voo ron tw erp  ingediend. De werken voor het eerste deel 

vingen aan op 24 m aa rt  2010 en waren klaar op 16 apri l 2010. Met het 

tweede, derde en v ierde deel werd ges ta r t  in ju li  2010 en op 6 decem ber 

2010 werd het MAS-pavil joen opgeleverd. De off ic ië le opening vond plaats 

op 5 en 6 feb ruar i  2011.

O pperv lakte  L inkeroever 5.8I8 ha

O pperv lakte  R echteroever 7.239 ha

Totale oppe rv lak te I 3.057 ha

W ate ropperv lakte 2.028 ha

Totale lengte  kaaim uren 122 km

Totale lengte  spoorw egen 1.061 km

Totale lengte  wegen 409 km

Cl
B ro n : H a v e n b e d r i jf  A n tw e rp e n

1.1.3 Nieuwe scheepvaartlijnen
In feb ruar i  2010 werd aangekondigd dat de IMEX-dienst van CSAV 

Norasia opnieuw de haven van A n tw erpen  zou aanlopen. De opname van 

Antwerpen  ais laatste Europese laadhaven op de dienst naar het M idden­

oos ten  en Ind ia/Pakistan, valt samen m et de in troduc t ie  van schepen van 

4 .8 0 0  TEU. In m aart  2 0 0 9  werd besloten om Rotte rdam  aan te lopen in 

plaats van A ntwerpen. Op het m om ent dat de v loo t  van de IMEX-dienst
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werd aangepast en de rederi j  acht g ro te panamaxschepen m et een capa­

c ite i t  van 4 .3 0 0  à 4 .8 0 0  TEU inzet, werd ech ter besloten om A ntwerpen 

opn ieuw rech ts treeks wekeli jks te bedienen. Ro tte rdam  b l i j f t  de eerste los­

haven in Noord-Europa, maar An twerpen  w o rd t  na Hamburg en Felixstowe 

de laatste Europese haven waar geladen w o rd t  voo r  Por t  Said, Jebel Ali, 

Karachi, Nhava Sheva en Mundra. De schepen van de IMEX-dienst worden 

in An twerpen  behandeld op de term inal van A n tw e rp  Gateway aan het 

Deurganckdok.

In feb ruar i  2010 lanceerde Panalpina een nieuwe m ari t iem e groepage- 

dienst van An twerpen  naar Houston in de Verenigde Staten. De nieuwe 

dienst vanu it  An twerpen  betekent volgens Panalpina een aanvull ing 

van de bestaande po r t fo l io  van NVOCC-diensten (Non Vessel Operating 

Common Carr ier) tussen Continentaal Europa en de Golf van Mexico. De 

zendingen vanu it  de Benelux, Frankri jk  en Zw itser land worden gecon­

sol ideerd in de stra teg ische LCL-hub (Less than Conta iner Load) van 

Panalpina in A ntwerpen. De NVOCC-diensten van de groep worden 

gestuurd door het eigen fi liaal Panta iner Express Line. De a fvaarten zijn 

gebaseerd op de diensten van NYK Line (Nippon Yusen Kaisha Line).

Het A ntwerpse exped it iebedr i j f  Sawari Internat ional Corpora t ion  s ta r t te  

begin april  2010 met een NVOCC-dienst tussen An twerpen  en Libië. Ook 

havens in Tunesië worden bediend. De dienst w o rd t  u i tgebaat onder  de 

naam CEN-SAD Sealand Line. De bediende havens zijn Tripoli,  Misurata, 

Benghazi en Tunis. CEN-SAD Sealand Line m aakt gebru ik  van de diensten 

van Bro in te rm ed en Eiffe.

In begin m aa rt  2010 meerde aan de Scheldekaai nabij het Steen het 

cru iseschip 'Aida B lu ' van de Duitse rederij  Aida Cruises. Dit was het eer­

ste cruiseschip van het cruisejaar. In totaa l meerden er in An twerpen  in 

201014 zeegaande cruiseschepen aan, in totaa l goed voor 23 .507  pas­

sagiers. B likvangers in 2010 waren: 'Mein S c h i f f ,  dat m et zijn 2 6 4  m eter
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het langste cruiseschip is dat oo it  de haven van An twerpen  aandeed, en 

de 'Europa', één van de meest luxueuze cruiseschepen te r  wereld . Naast 

de zeegaande cruiseschepen on tv ing  An twerpen  in 2010 ook ongeveer 

5 0 0  riv iercru iseschepen, m et in totaa l ongeveer 6 7 .000  passagiers. In 

totaa l bezochten in 2010 dus ongeveer 9 0 .0 0 0  cruisepassagiers de haven 

van An twerpen , van w aaru it  ze dagu its tappen maakten naar A ntwerpen, 

Brugge, Brussel en Gent.

Wan Hai Lines uit Taiwan en Pacif ic In ternat ional Lines (PIL) uit Sigapore 

he rs ta r t te n  hun wekeli jkse verb ind ing tussen het Verre Oosten en Europa. 

Op 13 m aa rt  2010 v e r t rok  een eerste schip met een capac ite it  van 4 .2 5 0  

TEU vanu it  Shanghai r ich ting  Europa. De rederi jen zetten elk v ie r sche­

pen in en één b i jkomend gezamenli jk  vaartu ig . Daarmee bre idden ze hun 

aanbod uit ten opzichte van de v roegere d ienstver len ing. Die werd onde r­

broken t i jdens de crisis (eind decem ber 2 0 0 8 )  en vervangen door een 

tijdeli jke overeenkom st met het Chinese Cosco en in samenwerk ing  met 

CHYH All iance NE1 service.

Door een posit ieve t rend in de aangeboden capacite it  kondigen heel 

wat rederi jen in 2010 nieuwe of aangepaste loops aan. De haven van 

An twerpen  k r i jg t  zijn plaats in meerdere van die havenrotat ies. De al liante 

CKYH (Cosco, K-Line, Yang Ming, Hanjin) herz ie t haar d ienstver len ing tus ­

sen Europa en het Verre Oosten. De v ier bestaande loops worden her­

schikt. An twerpen  is voo r taan  in drie daarvan opgenomen, één meer dan 

voorheen.

De Israëlische rederij  Zim s ta r t te  in april  2010 opnieuw een eigen con ta i­

nerd ienst tussen Noord-Europa en het Verre Oosten, de Asia Med Europe 

Service (AME). In de prak t i jk  werd de bestaande l i jnd ienst naar Egypte, 

Cyprus en Israël doorgetrokken. Westbound w o rd t  ook in India rech t­

s treeks bediend. In sep tem ber 2 0 0 8  kondigde Zim de s topze tt ing  van zijn 

East West Express (EWX) tussen Noord-Europa en het Verre Oosten aan.
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De rederi j  bleef wel op het vaargebied act ie f via een s lo tcha r te r  bij China 

Shipping en heeft  ook nog allocaties op drie loops van de Grand All iance. 

De bestaande dienst in sam enwerk ing m et Ham burg Süd tussen Noord- 

Europa en het oosten van de Middellandse Zee werd in de AME-dienst 

geïntegreerd . In A n tw erpen  worden de con ta inerschepen van Zim behan­

deld op de term inal van A n tw e rp  Gateway aan het Deurganckdok.

De Arabische rederij  UASC (United Arab Shipping Company) s ta r t te  eind 

april  2010 m et een tweede eigen con ta inerd iens t  tussen Europa en Azië. 

UASC wilde reeds in 2 0 0 9  de AECI -d iens t  ops ta r ten  om dat de rederij  

toen negen nieuwe schepen van 4 .2 5 0  TEU in de vaa r t  nam, maar wegens 

de economische crisis werd d it  plan uitgesteld. De AEC1-dienst werd toen 

beperk t  to t  een dienst tussen het Midden- en het Verre Oosten en een aan 

tai n ieuwbouwschepen belandde in een dienst tussen het Verre Oosten, 

India, het Middellands Zeegebied en de oostkust van Noord-Amerika.
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Omdat het ladingsaanbod daarna steeg werd de AEC1-dienst in apri l 2010 

doorge trokken  naar Europa. De schepen van UACS worden in A ntwerpen 

behandeld aan de Europaterm ina l van PSA.

De Finse G rim ald i-doch te r Finnlines trok  in augustus 2010 de bestaande 

dienst uit Bilbao via An twerpen  naar Helsinki door  naar Sin t-Petersburg. 

De dienst werd voorheen verzekerd door twee roro-schepen die in Kotka 

en Göteborg papier laden voo r  Bilbao. In de de Noord-Spaanse haven 

w o rd t  dan lading aan boord genomen m et bestem m ing Antwerpen  en 

Helsinki. Om deze dienst naar Rusland te kunnen door trekken  werd vanaf 

augustus 2010 een derde schip ingezet. Finnlines accepteerde voorheen 

al lading voo r  S in t-Petersburg en liet die in Helsinki overladen op schepen

van het zus te rbed r i j f  Trans Russia 

Express. Omdat An twerpen  een 

belangri jke hub voor Grimaldi is, 

fun g e e r t  de nieuwe d irec te ve rb in ­

ding van Finnlines voo r  de vo l le ­

dige groep ais Russische feeder.

Eind jun i 2010 begon de Zwitserse 

rederij  MSC (M editerranean 

Shipping Company), naast de 

bestaande con ta inerd iens t  naar de 

Golf van Mexico, een extra weke­

lijkse l i jnd ienst die op de snelle 

bediening van Mexico is gericht. 

Deze Mexico Express Service ve r ­

bind t A n tw erpen  en Bremerhaven 

met Veracruz en A ltam ira . Op de 

terugweg doen de schepen nog 

de haven van Houston aan. MSC 

bedient Mexico al m et de US Golf
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Service, met gro te re  schepen. Deze schepen volgen een langere route 

die in Europa achtereenvo lgens A ntwerpen, Felixstowe, B remerhaven en 

Le Havre omvat. Aan de overkan t van de A t lan t ische Oceaan staan eerst 

Charleston, Savannah, P or t  Everglades en Freeport op het p rogram m a 

alvorens de schepen naar Veracruz en A ltam ira  varen. Op de terugre is  

naar Europa w o rd t  ook weer geladen in Houston, New Orleans, Freeport, 

Savannah en Charleston.

Door het opzeggen van de samenwerk ing  op de vaa r t  tussen China en 

Noord-Europa van de Grand All iance (Hapag-Lloyd, NYK, OOCL) en de New 

World All iance (APL, MOL, HMM) kreeg Antwerpen  in 2010 een bi jkomende 

verb ind ing naar het Verre Oosten. Na het akkoord over het samensmelten 

van de D-Loop (Grand All iance) en CEX (New World All iance) was opgezegd 

w ilde elke All iance op eigen kracht de diensten terug op het niveau b ren­

gen van 2 0 0 8 .  Daarbij voerde de New World All iance een aanpassing door 

van het vaarschema van zijn CEX-service. Voortaan w o rd t  A n tw erpen  en 

Hongkong aangedaan. De dienst w o rd t  u itgevoerd met schepen van 6 .4 0 0  

TEU: 9 van APL en één van MOL.

Flin ter Shipping s ta r t te  in augustus 2010 een nieuwe conventionele stuk- 

goed /b reakbu lkd iens t  tussen An twerpen  en Libië. De dienst, m et één to t  

twee a fvaarten per maand, v loe it  voo r t  uit een belangri jk  con trac t  dat de 

rederij  heeft  voor basis lading. De loshavens in Libië zijn Misurata en El 

Khoms, m aar andere havens zullen ook aangelopen worden ais daarvoor 

vo ldoende lading geboekt word t.  An twerpen  is de enige laadhaven in 

Noord-Europa, maar bij vo ldoende lad ingaanbod w o rd t  ook Bremen aan­

gedaan.

De Chinees-Poolse rederij  Ch ipo lbrok s ta r t te  in ju l i  2010 een nieuwe rech t­

streekse l i jnd ienst tussen Noord-Europa en de Verenigde Staten. De m aan­

deli jkse dienst w o rd t  u i tgebaat m et m ult ipu rpose schepen van 2 2 .0 0 0  dwt 

en met eigen laadgerei to t  3 0 0  ton. De k lemtoon van de lijn ligt op ijzer en
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staal en op pro jectcargo. De nieuwe dienst doet An twerpen  rechtstreeks 

aan en vaa r t  naar Houston en New Orleans. In An twerpen  worden de sche­

pen van Ch ipo lbrok behandeld op de term ina l van DP World.

De rederij  Maersk Line s ta r t te  in 2010 met een nieuwe dienst vanu it  de 

Levant waarbij  An twerpen  rech ts treeks w o rd t  aangelopen. Daarmee loopt 

een tweede Med-dienst van de rederij  An twerpen  aan. Deze Eurolev- 

dienst is een aanvull ing op de bestaande Scanmed en Euromed diensten 

en focus t  voornam eli jk  op de ree fe rm ark t .  Vanaf de 18de sep tem ber 

zet Maersk Line vij f  schepen in van 2 .5 0 0  TEU. De ro ta t ie  is ais volgt: 

Bremerhaven, Felixtowe, A ntwerpen, Le Havre, Algeciras, Alexandrie , Port 

Said, Beirut, Mersin, Port  Said, Algeciras, Bremerhaven.

Vanaf eind sep tem ber 2010 im p lem en tee r t  Hamburg Süd zijn nieuwe 

d ienstver len ing naar de Middellandse Zee. De bestaande services 

N o r the rn  Route (EMNR) en de Europe-East M ed ite rranean/Is rae l service 

(UKEI), die to t  dan toe werden u itgevoerd samen m et partners , en ook 

de Southern Route (EMSR) werden vervangen door diensten m et eigen 

schepen. De nieuwe diensten heten North  E u ro pe -S ou th  Mediterranean 

Service (NESM) en de North  E u ro p e -N o r th  M ed iterranean Service 

(NENM). NESM w ord t  u itgevoerd met vij f  schepen m et een capacite it  

van 2 .5 0 0  to t  2 .700 TEU. De ro ta t ie  is Felixstowe, An twerpen , Hamburg, 

Tanger, A lexandrie , Limassol, Ashdod, Mersin, Haifa, Alexandrie , 

Felixstowe. Voor de NENM zal Hamburg Süd ook vij f  schepen inzetten 

van 1.700 to t  2.100 TEU. Zij verzorgen de volgende rotatie : Felixstowe, 

Hamburg, A ntwerpen, Tanger, Beiroet, Latakia, Kum port ,  Gebze, Izmir, 

Salerno, Felixstowe.

In novem ber 2010 sp l its te  de Unites Arab Shipping Company (UASC) de in 

april  2010 begonnen AEC1-dienst tussen Noord-Europa en het Midden- en 

Verre Oosten op in twee nieuwe l i jndiensten. De vern ieuwde AECI verb ind t  

Europa m et de Arabische Golf en India en Pakistan en vaa r t  n iet langer
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door naar het Verre Oosten. Via de nieuwe AEC1-dienst k r i jg t  A ntwerpen 

er extra rech ts treekse a fvaar ten  bij naar Port Qasim, Nhava Sheva en 

Pipavav.

De t iendaagse con ta inerd iens t  van de Finse rederij  Meri lin ja Oy tus­

sen An twerpen  en West-Finland werd in novem ber 2010 om gevorm d 

to t  een wekeli jkse dienst. Bovendien werd er een aanloop aan de haven 

van Raahe toegevoegd. De Finse rederij  w e rk t  daa rvoo r  samen m et de 

Zweedse rederij  Österströms. Beide rederi jen zetten voo r taan  elk een 

schip in. Voorheen voer Meri lin ja Oy enkel tussen Antwerpen  en Kokkola. 

Öste rs tröm s v e rvo e r t  vooral conventionele lading van het Baltische 

Zeegebied naar de Benelux en s ta r t te  ee rder al con ta inerd iensten tussen 

Rotte rdam  en Raahe enerzijds en Am sterdam  en Kokkola anderzijds. Door 

de samenwerk ing kan de rederij  voo r taan  ook meer Finse export lad ing  in 

conta iners  vervoeren. In An twerpen  worden de schepen van de nieuwe lijn 

behandeld aan de te rm ina l van MSC.
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1.2. Haven van Gent

1.2.1 Industrie
De f irm a Zoutm an Industries besliste in 2010 om de verwerk ings- en 

opslagcapacite it  van zijn term inal aan het Klu izendok in de haven van Gent 

verder op te voeren. Het be t re f t  een investering van ongeveer 4  mil joen 

euro. In januar i  2010 nam het bedri j f  reeds een nieuwe insta lla t ie  voo r  het 

drogen van zeezout in gebru ik .  Op de achterkaai van de term inal werd in 

2010 een tweede opslagmagazi jn gebouwd. H ierdoor kan de overslagca- 

pacite it  van de term ina l verhogen to t  3 0 0 .0 0 0  ton per jaar. In een eerste 

magazijn van 13 .000 m2 is opslag van 1 4 0 .00 0  ton zout mogelijk . Met de 

bouw van de tweede loods, die een opperv lak te  heeft  van 10 .000  m 2, s t i jg t  

de ops lagcapacite it  naar circa 2 5 0 .0 0 0  ton. Het bedri j f  wil er naast de 

voorz ien ingen voo r  bulk ook m eer plaats maken voor overdekte opslag 

van a fgewerk te  producten op pa le tten in zakken van 25 kg of in bigbags 

van 1 ton. Bovendien werd een tweede eigen weegbrug gebouwd. Het over­

s lagbedr i j f  GTS t reed t  op ais goederenbehandelaar.

De Duitse groep O iltanking heeft  zijn ops lagcapacite it  voor v loe ibare bulk 

aan het Rodenhuizedok en aan de M oe rvaa r t  in de haven van Gent gedu­

rende de laatste twee jaar  m et 3 0 0 .0 0 0  m 3 opgevoerd to t  1 m il joen m3. In 

totaa l beschikt O il tanking nu over 9 0  tanks met een capac ite it  gaande van 

10 to t  5 5 .0 0 0  m3. De g roo ts te  nieuwe tanks zijn bedoelt  voo r  de opslag 

van o l iep roduc ten (inclusief kerosine voor de Europese luchthavens dat 

via het CEPS-pijp le id ingennet w o rd t  verdeeld) en voo r  b iobrands to f fen  die 

in de nabi jge legen insta lla t ies worden gemaakt.  Door de bouw van gro te re  

tanks is er ru im te  voo r  andere producten vr i jgekom en in k le inere tanks, 

w aardoor  de f lex ib i l i te i t  van de term inals  ve rg roo t  is. O iltanking ki jkt nog 

uit naar verdere expansie in de haven van Gent. Ook ADPO, een ander 

ops lagbedr i j f  voo r  v loe ibare bulk langsheen het kanaal Gent-Terneuzen, 

heeft  plannen om zijn capac ite it  te verg ro ten . De term ina l van ADPO heeft
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thans een capac ite it  van 9 5 .0 0 0  m 3. Het bedri j f  heef t  de nodige ve rg un­

ningen aangevraagd om zijn capac ite it  op te voeren to t  127.000 m 3. Ook 

heeft  Sea-Tank Terminal,  een doch te rondernem ing  van de Gentse Sea- 

Invest groep, zijn capac ite it  voor de opslag van v loeibare bulk aan het 

Grootdok de voorb i je  jaren reeds verhoogd to t  2 0 0 .0 0 0  m 3. De Sea-Tank 

Terminal beschikt in de haven over ongeveer 130 opslagtanks, met een 

capac ite it  van 30 à 6 .5 0 0  m 3. In het begin van 2010 werd de capacite it  

m et een extra 2 5 .0 0 0  m 3 opgevoerd. De behandelde bulk om vatten  vooral 

ol iën en vetten , m ests to f fen ,  molasse, biodiesel, l i jnzaadolie en visolie.

Een n ieuwkom er in de sec to r  van de tankopslag is de f irm a  GTS, die zich
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toe leg t  op de behandeling van vooral droge bulk, maar sinds kor t  ook een 

opslagtank heeft  van 3 0 .0 0 0  m 3 op de achterkaai van het Klu izendok voor 

de d is tr ibu t ie  van v loe ibare m ests to ffen , en dit in samenwerk ing  m et de 

groep Achema uit L i touwen. GTS w e rk t  ook aan de bouw van zes extra 

tanks met een to ta le  capac ite it  van 2 4 0 .0 0 0  m 3 voo r de op- en overslag 

van o l iep roducten .

Op 26 m aa rt  2010 ondertekende het Havenbedri j f  Gent een in ten t iever­

klar ing m et de Indiase groep Abellon CleanEnergy over samenwerk ing 

rond duurzam e energie. Abellon CleanEnergy is in India m ark t le ide r  in de 

on tw ikke ling van duurzam e energie, een sec to r  waarvan de haven van 

Gent een speerpunt in zijn s tra teg ie  heeft  gemaakt.  De in ten t ieverk la r ing  

heeft  een loopti jd  van drie jaa r  en handelt  over uitw issel ing van kennis 

over diverse aspecten van bio-energie.

In ju li  2010 s tap te  Stukwerkers in het kapitaal van Ghent Conta iner 

Terminal en verzo rg t  sindsdien de opera tione le  u itba t ing  van de Contai­

ne r te rm ina l aan het Kluizendok. Ghent Conta iner Terminal ging in het 

na jaar van 2 0 0 8  off ic ieel van s ta r t  ais een 5 0 / 5 0  jo in t  venture tussen 

het Finse Conta iner Finance (waarvan reder i jdoch te r  Containersh ips Gent 

ging verb inden m et het Balticum) en M anuport.  Toen M anuport  door 

Babcock & Brown werd overgenom en, bleef de Gentse Conta inerterm ina l 

bu iten die transact ie .  Het aandeel van 5 0  procent van M anuport  bleef in 

handen van v ie r v roegere aandee lhouders van die groep. Met ingang van 1 

ju li  2010 is het kapitaal g rond ig herschikt. Naast Conta iner Finance, en op 

een voet van geli jkheid met de Finse groep t reed t  S tukwerkers voo r taan  

op de voorgrond . Ghent Conta iner Terminal behandelde in 2010 ongeveer

10 .000  TEU.

Het Havenbedri j f  Gent en het Departem ent T ransport  en Ruimteli jke 

Economie van de Un ivers ite it  An twerpen  (UA) ondertekenden op 28  juni 

2010 een sam enwerk ingsovereenkom st.  Het Havenbedri j f  wil gebru ik
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maken van de expert ise rond haven- en m ari t iem e economie en h in te r­

land vervoer van de UA. Het Havenbedri j f  Gent heeft  n iet enkel een reg io ­

nale impact,  maar het is ook in te rna tionaa l actie f. Bij de on tw ikke ling  van 

de haven hecht het Havenbedri j f  veel belang aan de kennis van universi- 

te iten en hogescholen. Daarom worden de banden met het Departem ent 

T ransport  en Ruimteli jke Economie van de Univers ite it  An twerpen  nauwer 

aangehaald.

De Israëlische Godot-groep, een doch te rondernem ing  van Ampal- 

Am erican Israel Corpora t ion , heeft  in augustus 2010 de chem ie te rm ina l 

van ADPO in de haven van Gent gekocht. Gadot was via de VLS Group al 

e igenaar van de chem ie te rm ina l in An twerpen  en ve rs te rk t  m et Gent zijn 

Europese posit ie  voor de opslag van chem ieproducten . De term ina l in Gent 

beslaat 25 hectare en heeft  een ops lagcapacite it  van 1 0 0 .0 0 0  m3. Naast 

tankopslag is er ru im te  voor a fvu ll ing  van vaten en andere p roduc t ie fac i l i ­

te iten. In de haven van Gent worden vooral olie en v loe is to ffen  voo r  voe r­

tu igen verhandeld. In An twerpen  l igt de focus meer op f i jnchem ical iën en 

opslag in a lum in ium  tanks.

Eind ok to be r  2010 ondertekende het Havenbedri j f  Gent een overeenkom st 

m et het Braziliaans bedri j f  Companhia Brasilei ra de Logística (CBL) voor 

de bouw van een nieuwe term ina l voo r  de opslag en het behandelen van 

v loe ibare bulk aan het Kluizendok. CBL inves tee r t  ongeveer 70 mil joen 

euro in een te rm ina l op een te rre in  van ru im 8  hectare. De te rm ina l is u i t ­

gerust  m et een kaai van 3 5 0  m eter  en heeft  een capacite it  van 8 7 5 .0 0 0  

ton per jaar. De s ta r t  van de bouwwerken is voorz ien voo r  het einde van 

2011 of het begin van 2012 en zal ongeveer 2 jaa r  in beslag nemen. CBL 

is het twaa lfde bedr i j f  dat zich aan het K lu izendok vestig t. De term inal 

kom t aan de noordkant van het dok (kant Rieme) en d ien t voor de opslag 

van v loe ibare dieselolie, benzine, ethanol, biodiesel, p lan taard ige ol iën en 

fa rm aceut ische producten.
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In novem ber 2010 werd het eerste 

deel van een nieuw tankpark  voor 

gasolie en diesel van de Gentse 

goederenbehande laar GTS aan het 

Klu izendok in gebru ik  genomen.

De volledige insta lla t ie  m oe t klaar 

zijn tegen het einde van 2011. Ais 

het tankpark  volledig a fgewerk t  is, 

zal het bestaan uit zes tanks van

4 0 .0 0 0  m 3 en zes van 27 .500  m3, 

wat een to ta le  capac ite it  van

4 0 5 .0 0 0  m3 op levert .  De zes grote 

en v ie r k le inere tanks, samen goed 

voor 3 5 0 .0 0 0  m 3, zullen dienen ais 

CSO-depot (Com pulsory  Storage 

Obligation) voo r  de opslag van een 

deel van de stra teg ische voorraden 

aan aardolie en pe tro leum produc- 

ten die België verp l ich t  is aan te 

houden om eventuele cr is iss itua­

ties het hoofd te kunnen bieden.

De overige 5 5 .0 0 0  m3 zal GTS inzetten voo r  com m erc ië le  ac t iv i te i ten . In 

beide gevallen zal het gaan om diesel en gasolie, p roducten w aarvoo r  de 

Europese m ark t  m et teko rten  kampt.

Eind decem ber 2010 maakte de Duitse groep Duval Terminal Services 

bekend dat het aan het Klu izendok in de haven van Gent een term inal 

zal bouwen voo r  de op- en overslag van zwavel. Duval Terminal Services 

m aakt deel uit van het Duitse Solvadis m et hoofdzetel in F rankfurt .  De 

groep is een belangri jke d iens tve r lener  in de were ldw ijde d is tr ibu t ie  van 

basis- en gespecia liseerde chemicaliën, m et het accent op de behandeling 

van zwavel, zwavelzuur, methano l en b iobrands to f fen .  Met Duval Terminal
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Services on tp loo i t  Solvadis een deel van zijn ac t iv i te i ten  in de haven van 

Gent. Aan de noordkan t van het Klu izendok bouw t het bedr i j f  een zwa- 

ve lte rm ina l m et opslaginsta lla t ies en een kantoorgebouw . De term ina l zal 

een capacite it  hebben van meer dan 2 0 0 .0 0 0  ton per jaa r  en zal u i tgerust  

worden m et een insta lla t ie  om v loe ibare zwavel om te zetten naar vaste 

zwavel. Voor het laden en lossen van de v loe ibare zwavel in en uit zee- en 

binnenschepen w o rd t  er op de te rm ina l een pom psta t ion  gebouwd. De 

zwavelte rm ina l aan het Klu izendok s lu it  aan op het Europese wegen- en 

spoorne tw erk  evenals op het Europees b innenvaartne tw erk .

In 2010 bouwde het bedri j f  Sadaci zijn bestaande act iv i te i ten  in de haven 

van Gent verder uit. Sadaci is Europees le ider in de produc t ie  van molyb- 

deen voo r  de ijzer- en s taa lindustr ie .  Op 5 novem ber 2010 werd bekend­

gem aakt dat Sadaci 14 m il joen euro investeert  in zijn insta l la t ies door  de 

vervang ing van de bestaande roostoven, die d ient om m obybdeenerts  te 

roosten ten behoeve van de s taa lindustr ie .  Staal dat molybdeen bevat is 

sterker, co rros iebes tend iger en beter bestand tegen tem pe ra tuu rw isse l in ­

gen dan gewoon staal.  De nieuwe oven zal in het najaar van 2011 o p e ra t io ­

neel zijn.

1.2.2 Infrastructuur
Op 12 m aa rt  2010 werd het 10 hectare gro te  industr iegeb ied 'Kop van 

N es t ’ of f ic ieel geopend aan het Ovaal van Wippelgem in de Gentse haven. 

In de Doornze lestraa t werd in 2010 het 30  hectare gro te  in du s tr ie ­

te rre in  'K le ine N es t ’ gecom m erc ia l iseerd en tevens s ta r t te n  in 2010 de 

in fra s tru c tuu rw e rken  voor een 67 hectare g roo t  gebied 'Grote N es t ’ aan 

de Langerbruggekaai.  Met ru im 160 hectare pr ivate indus tr ieg rond  is 

het p ro jec t één van de g roo ts te  pr ivate on tw ikke lingen in V laanderen.

De bedr i jven te rre inen  liggen tussen het Ovaal van W ippelgem en het 

Klu izendok. De ligging naast de westeli jke R4 m aakt rechtstreeks 

t ran s p o r t  mogeli jk  naar Rotterdam, Zeeland, An twerpen  en Frankrijk.
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Bovendien grenst 'Kop van N es t ’ noorde li jk  aan het recent aangelegde 

zeehaventerre in  Klu izendok.

Eind april  2010 keurde het Havenbedri j f  Gent het 'S tra tegisch Plan 2010- 

2 0 2 0 ’ goed. Daarmee heeft  het havenbestuur de bakens uitgezet en zijn 

koers voo r  het komende decennium uitgest ippe ld. De k lemtoon l igt op een 

beredeneerde en duurzam e groei. Die groei past in een ru im er  m aa tschap­

pelijk kader en m oet de basis leggen voo r  de nieuwe sprong voo rw aarts  

die na de ingebru iknam e van de nieuwe sluis in Terneuzen verw ach t kan 

worden. Het plan gaat uit van een groei naar 30  m il joen ton m art iem e 

tra f iek  en 20  mil joen ton b innenvaart t ra f iek  tegen 2020 . De haven wil die 

groei waarmaken met het aantrekken van nieuwe act iv i te i ten  en traf ieken 

en het verder on tw ikke len van bestaande clusters. Het havenbestuur zet 

daarbij  in op het opt imaa l benu tten  van het bestaande havenareaal. In 

het oudere havengedeelte m oet de ru im te p ro duc t iv i te i t  m et 25 procent 

om hoog. De modal sp l it  m oe t verder in de r ich ting van vooral de b innen­

vaa r t  en het spoo rve rvoe r  omgebogen worden. Bovendien wil het haven­

bes tuur  in zijn 'S tra tegisch Plan 2 0 1 0 -2 0 2 0 ’ ook partners  bu iten de eigen 

haven de hand reiken.

In mei 2010 hebben het Havenbedri j f  Gent, Zeeland Seaports, 

R i jkswaters taat en alle be trokken nautische part i jen werkafspraken 

gem aakt die borg moeten staan voor een v lo tte re  scheepvaart  van en 

naar de kanaalzone Gent-Terneuzen. Een betere planning voo r  het schu t­

ten van zeeschepen s taa t daarin centraal. Voor de scheepvaart  van en 

naar de haven van Gent vo rm t het s lu izencomplex van Terneuzen een 

be langri jk  knelpunt. Gent was al langer vragende part i j  voo r  een meer 

ge ïntegreerde en t ransparan te re  schutp lann ing. Met de nieuwe afspraken 

tussen haven- en vaarwegbeheerders , loodsen, sleepdiensten en bedr i j fs ­

leven werd een nieuwe stap in die r ich ting  gezet. Het doei van de a fsp ra ­

ken is om wachtt i jden en ve r trag ingen  te voo rkom en door  een betere 

planning van de op- en a fvaarten . Die m oet dan weer s teunen op een
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verder doorgedreven samenwerk ing, a fs tem m ing en com m unica t ie  tussen 

alle betrokken part i jen. Er werd tevens overeengekomen dat de afspraken 

na één jaa r  zouden worden geëvalueerd.

Begin ju l i  2010 werd de f inanc ie r ingscons truc t ie  voo r  de bouw van de 

nieuwe zeesluizen in A ntwerpen, Gent en Zeebrugge door  Vlaamse 

m in is ter van Mob il i te i t  en Openbare Werken, Hilde Crevits, voorge legd 

aan de Vlaamse Regering en goedgekeurd. Voor elke sluis komt er binnen 

de privaa trechte li jke  NV Vlaamse Zeehavens een doch te rvennoo tschap  

waarin de NV een m inderheidsbelang en het betrokken havenbedri j f  en /  

of de pr ivate aandee lhouders een m eerderheidsbelang zullen hebben. 

Hoeveel de havenbedri jven zullen moeten bi jdragen was op het m om ent 

van de goedkeuring nog niet bekend. Daarover werd toen nog on de rhan­

deld met de overheid. Wat de t im ing be tre f t,  komt de tweede sluis voor 

de Waaslandhaven in An twerpen  ais eerste aan bod. De nieuwe sluis in 

Zeebrugge kadert in een ru im er geheel met onder meer de renovatie van 

de Visarts lu is. Het openbaar onderzoek voor die sluis is a fgerond en de 

werken kunnen waarsch ijn l i jk  in 2014 s tarten .  De bouw van de nieuwe sluis 

in Terneuzen is afhankeli jk  van de onderhande lingen met Nederland.

In de zom er van 2010 s ta r t te  het Havenbedri j f  Gent m et de aanleg van 

een bedr i jven te rre in , Rieme-Noord, naast het Klu izendok en De Nest. Het 

nieuwe bedr i jven te rre in  heeft  een opperv lak te  van 100 hectare en ligt 

volledig op Evergems grondgeb ied. Via een nieuwe weg zal het bedr i jven­

terre in  on ts lo ten worden naar de R4-West en het kanaal Gent-Terneuzen. 

Dit bedr i jven te rre in  w o rd t  gerealiseerd door het Havenbedri j f  Gent 

(70  ha), het Vlaams Gewest (20  ha) en de gem eente Evergem (10 ha).

In ju l i  2010 ondertekenden Vlaams m in is ter van Leefmil ieu Joke 

Schauvliege en de Oost-Vlaamse gouverneur,  André Denys, een cha r te r  

om een groene bu f fe r  aan te leggen tussen het woon- en indus tr iege ­

bied van de Gentse kanaalzone. Reeds in het daaropvolgende najaar
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werd ges ta r t  met de aanp lan t ing van de eerste bom enri jen. Het EC02- 

pro jec t  is volgens de Vlaamse Landmaatschapp ij (VLM) een p r im eur 

voo r  Vlaanderen. Het gaat om een uniek sam enwerk ingsverband tussen 

landbouwers, bedri jven en bewoners. Op korte  te rm ijn  werd er een bu f­

fe r ing  gerealiseerd. Achtien lokale landbouwers engageerden zich om op 

en langs hun perceelranden zevenduizend m ete r  bomen en heggen aan te 

leggen. De bewoners zijn betrokken bij de campagne Buffe r  Boom(t) die de 

fondsenwerv ing  onders teun t.  Ook het convenant Groen Raamwerk werd 

ondertekend, voor een geli jkaardig ne twerk  van g roenverb ind ingen in het 

havengebied.

In de loop van de komende ja ren worden de w r i j fhou ten  op de kaai­

muren van het S if ferdok vervangen door fenders. Tegeli jkert i jd  worden 

ook betonhers te l l ingswerken u i tgevoerd aan het voorv lak  van de kaai. 

Daarnaast worden de ladders vern ieuwd en worden er reddingstouwen 

opgehangen. Een eerste fase, van kaai 9 8 0  to t  1010, is ges ta r t  op 1 o k to ­

ber 2010 en zal verm oedeli jk  in de zom er van 2011 zijn a fgewerk t.  In de 

loop van 2011 w o rd t  het bestek voo r  de overige kaaien opgesteld .

Eind juli  2010 ging de 'Jacob Van A r teve lde ’, het havenjacht van het 

Havenbedri j f  Gent, uit de vaa r t  om binnenin grond ig gerenoveerd te 

worden. Het havenjacht was aan een diepgaande opknapbeurt  en m oder­

nisering toe. De wanden en plafonds werden geïsoleerd en m et hout 

a fgewerk t.  Daarnaast werd de bevloering van het benedendek vern ieuwd. 

De bestaande houten bevloering ging e ru i t  en werd vervangen door  een 

nieuwe stenen gegoten vloer. Het bovendek kreeg een nieuwe parketv loer. 

Verder werden het meubila ir, het schr i jnw erk  en het san ita ir  volledig 

vern ieuwd. Ook werden de nodige technische insta lla t ies gep laats t zoals 

e lek tr ic i te i t ,  luchtbehande ling en verwarm ing. Eind 2010 was de renovatie 

rond. De 'Jacob Van A rteve lde ' w o rd t  geb ru ik t  om de haven van Gent te 

laten bezichtigen doo r  geïnteresseerde investeerders en (bu itenlandse) 

delegaties.
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In 2010 werd de b randw ee rboo t 'Roeland', van het Havenbedri j f  Gent, 

grond ig nagekeken. Dergeli jke grond ige con tro le  gebeurt  om de v i j f jaa r .  

Onder meer de d ikte van de rom p en de platen werd op diverse punten 

nagekeken. Ook de onder  wa te r  l iggende le id ingen zijn gecontro leerd. 

Daarom werd de 'Roeland' gedok t  in het d roogdok aan de Wiedauwkaai.

Er zijn verschil lende herste ll ingswerken u itgevoerd zodat de veiligheid 

gegarandeerd bl ij f t .

In ok tobe r 2010 werd het vern ieuwde gebouw 'U itk i jkpos t  Ze lza te ’ aan 

de Zelza tebrug op het kanaal Gent-Terneuzen geopend. Op Belgisch 

grondgeb ied v o rm t  de brug die in Zelzate over het kanaal ligt, de poort  

van en naar de haven van Gent. Na de brug zelf werd ook het b i jhorende 

bed ien ingsgebouw grond ig gerenoveerd. De renovatie kostte 1,7 mil joen 

euro. De 'U itk i jkpos t  Zelzate ' is al enkele ja ren u i tgerus t  m et dezelfde 

appa ra tuu r  ais de verkeers torens in de Sche lderadarketen (SKR). Dit 

g rensoverschr i jdende ne twerk  voo r  de opvolg ing van de scheepvaart  in 

het Scheldegebied, bestaat u it  21 onbem ande radartorens  en 5 bemande 

centra les. Zelzate be ho or t  daar nog niet bij. Het is de bedoeling om de 

Uitki jk  Zelzate uit te bouwen to t  een vo lwaard ige VTS-verkeerscentra le 

binnen het werk ingsgebied van het Gemeenschappeli jk  Nautisch Beheer 

dat V laanderen en Nederland samen hebben opgezet om een v lo tte  en 

veilige schaapvaart  in de Schelderegio te bewerkste ll igen. Dit is ingegeven 

door het a lsmaar drukkere verkeer op de Westerschelde en op het kanaal 

Gent-Terneuzen en doo r de schaa lvergro ting  die ook de scheepvaart  van 

en naar Gent kent.

In het Nederlandse M idde lburg is op 12 ok tober  2010 de aanbesteding 

goedgekeurd voo r  de bouw van de Slu iskil tunnel onder het kanaal Gent- 

Terneuzen. De werken werden toegewezen aan de combinat ie  BAM 

(BAM Civiel-Wayss & Freytag Ingenieurbau) en TBI (Croon-Mobilis). Met 

een waterd iepte van zestien m eter  is de tunnel voorz ien op de bouw 

van een nieuwe sluis in Terneuzen. Het tunne ltracé  w o rd t  vij f  k i lom eter
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lang, de tunnel zelf 1.330 m eter 

en het behoorde gedeelte 1.150 

meter. De tunnel l igt 36  meter 

min NAP. De to ta le  kostpri js  word t  

geschat op 295  mil joen euro. Het 

Nederlandse Rijk d raag t een kleine 

150 mil joen euro bij in de kosten, de 

Provincie Zeeland ruin 110 mil joen 

euro, de Vlaamse Overheid 24 m i l ­

joen euro, het havenschap Zeeland 

Seaports  ru im 10 mil joen euro en 

Terneuzen 1 mil joen euro.

In 2010 werd verder gewerk t  aan de u i tbouw  van de spoor in fras truc-  

tu u r  rondom  het Klu izendok. Daartoe werd er van lijn 55, die evenwijd ig  

loop t m et de R4-West, een spoor  a fge tak t  dat het gebied b innenkom t via 

een kruis ing m et de Chris to ffe l Columbuslaan. Deze laan loop t via een 

brug over de sporen. Evenwijdig m et de Chris to ffe l Columbuslaan en de 

R4-West w o rd t  een spoorwegbunde l van 16 sporen voorzien. In een eerste 

fase worden 5 sporen aangelegd. Vanuit  deze bundel w o rd t  ten noorden 

van het dok een dubbel spoor  aangelegd langs de kaaibevloering van het 

dok. Ten zuiden van het dok kom t er een spoor  evenwijd ig  met de Vasco 

Da Gamalaan. De aanleg s ta r t te  op 6 sep tem ber 2010 en de werken zul len 

in het voo r jaar  2012 worden afgerond. Het Havenbedri j f  Gent bere id t de 

spoorbedd ingen voor, waarna Infrabel er de dwars liggers en de sporen in 

aanlegt.

Vlaams m in is te rp re s id e n t  Kris Peeters heeft  op 26 novem ber 2010 het 

Klu izendok in de haven van Gent o ff ic ieel geopend. Met zijn opperv lak te  

van 4 0 0  hectare is het K lu izendok één van de g roo ts te  dokken in de 

haven. De om liggende bedri jvenzones zijn nog eens goed voor 2 6 0  hec­

tare 'g reenf ie ld ' te rre inen. Het dok is het eerste dok op de l inkeroever van
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het kanaal Gent-Terneuzen. Met een to ta le  kostpri js  van 190 m il joen euro 

is het Klu izendok één van de g roo ts te  invester ingen van de jongs te  decen­

nia in de haven. De verdere on tw ikke ling van de hele zone rond het dok 

is één van de hoekstenen van het Strateg isch Plan dat het havenbestuur 

u i tw erk te  to t  2020 . Daarin is aan het Klu izendok onder meer ru im te  

voorz ien voo r  de verdere u i tbouw  van logist ieke ac t iv i te i ten  en van de 

biogebaseerde chemie. Het Klu izendok beschikt over 4 ,8  k i lom ete r kaai, 

waar schepen met de in Gent maximaal toe laten diepgang van 12,5 m eter 

kunnen aanleggen. De kaaimuren zijn ech ter gebouwd m et het oog op de 

g ro te re  diepgang die na de aanleg van een nieuwe sluis in Terneuzen en de 

verb red ing en verd ieping van het zeekanaal mogeli jk  moeten zijn.

Totale oppe rv lak te 4.667 ha

W ate ropperv lakte 624 ha

Totale lengte  kaaim uren 28 km

Totale lengte  spoorw egen 204 km

Totale lengte  wegen 130 km

B ro n : H a v e n b e d r i jf  G e n t

1.2.3 Scheepvaartlijnen
Op 5 m aa rt  2010 meerde in de haven van Gent de bu lkcarr ie r  'Eptalofos', 

het g roo ts te  schip dat oo it  de haven aandeed: 2 2 9 ,50  m eter  lengte, 36 ,98  

m eter  breedte, een toegelaten diepgang van 12,50 m eter  en 92 .567  ton 

d raagverm ogen De 'Epta lo fos ' kwam in Gent een lading i jzererts  lossen 

voo r  het A rce lo rM it ta l .  De aankomst van het schip be tro f  een derde en 

laatste p roe fvaa r t  doo r  de sluis. De eerste test vond plaats in novem ber 

2 0 0 8 ,  de tweede in m aart  2009 .

Op 1 jun i 2010 meerde het onder de vlag van de Bahamas varende cru ise­

schip 'Saga Pearl II' aan in de Gentse haven. De kapitein en de opvarenden 

werden door  het havenbedri j f  Gent verwelkom d. Het was van ok tober
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2 0 0 9  geleden dat er nog een g ro o t  zeecruiseschip de haven van Gent 

aandeed en daarvóór  was het van 2 0 0 3  geleden. Het cruiseschip heeft  

een lengte van 164 meter, een breedte van 23 m ete r  en een diepgang van 

6,10 meter. De meeste passagiers brachten in Gent een bezoek aan het 

h is tor ische s tadscentrum . N iettegenstaande zeecruiseschepen eerder een 

zeldzaamheid zijn in de haven van Gent, w o rd t  de haven jaarl i jks aange­

lopen door t ien ta llen riv iercru iseschepen. In 2010 waren er dat 182, met in 

totaa l 19.445 passagiers aan boord.

Op 17 decem ber 2 0 0 9  maakten 

de Deense groepen DFDS en A.P.

|  Moller-Maersk bekend dat er een

akkoord was over de overnam e van 

Norfo lk l ine. Precies een h a l f ja a r  

daarna werd de aguis it ie  doo r  de 

Europese M eded ing ingsau tor i te i ten  

goedgekeurd en in ju l i  2010 werd 

de t ransact ie  fo rm ee l a fgerond. De 

act iv i te i ten  van Norfo lk l ine  wer­

den in een nieuwe DFDS-structuur 

ge ïntegreerd. De rorodiensten van 

Norfo lk l ine over het Kanaal, de 

Noordzee en de Ierse Zee be land­

den in de nieuwe divis ie DFDS 

Seaways, die alle passagiers- en 

v rach trou tes  met b i jhorende te rm i­

nals omvat.  DFDS Seaways werd de 

enige merknaam, wat be tekent dat 

de namen DFDS Tor Line, Lys Line, 

Lisco en Norfo lk l ine  verdwenen. 

Alle logis t ieke act iv i te i ten , waaronder het trailer-, conta iner- en spoor­

vervoer  werden gegroepeerd onder de naam DFDS Logistics. Geleideli jk
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hebben de dochterbedr i jven Speedcargo, Halléns, DFDS Conta iner Line 

en Norfo lk l ine  Logistics een nieuwe iden t i te i t  aangenomen. De volledige 

in tegra t ie  van Norfo lk l ine  zal pas tegen eind 2012 rond zijn.

Vanaf de tweede week van sep tem ber 2010 werd de freguen t ie  van de 

EuroBridged ienst tussen Gent en Göteborg van DFDS Seaways (voorheen 

DFDS Tor Lines) opge trokken van vij f  naar zes a fvaarten  per week. De 

f reguen t ie  van de EuroBridged ienst was met het u itbreken van de econo­

mische crisis eind 2 0 0 8  te ruggeschroe fd  van zes naar v ij f  a fvaarten  per 

week in beide r ich tingen. Om het aantal a fvaarten  opnieuw op te trekken 

m oest geen b i jkomende tonnage worden ingezet. De drie vaste schepen 

die tussen Gent en Scandinavië pendelen vo ls tonden om de capacite its- 

verhog ing door  te voeren. De Eurobr idgedienst is de be langr i jks te  l i jn ­

d ienst in de haven van Gent. Na de f reguen t ieve rhog ing  van de dienst 

bedraagt het aantal aanlopen ongeveer 3 0 0  per jaar.

In novem ber 2010 besliste Volvo Logistics Gent ais aanloophaven te 

behouden voor de sho rtseatra f ieken die het beheert  op de rou te  tus ­

sen Zweden en België. Bovendien onderhande lde Volvo Logistics op 

dat m om en t  ook nog met DFDS Seaways over de voo r tze t t ing  van de 

EuroBridged ienst tussen Gent en Göteborg. Volvo Logistics had to t  eind 

novem ber 2010 de mogeli jkheid om het con trac t ,  dat loopt to t  eind 2016, 

voo r  de u itba t ing  van de M erca to r M ult imoda l Terminal op te zeggen. De 

basisconcessie voor die te rm ina l s taa t op naam van de goederenbehan­

delaar CBM, een doch te r  van de groep Sea-lnvest. De logist ieke d ienst­

ver lener besloot in die con tex t  de verb ind ing van en naar Zweden aan een 

g rond ige door l ich t ing  te onderwerpen en ook andere opties te bekijken 

dan de rechts treekse verb ind ing tussen Gent en Göteborg. Maar uit de 

analyse bleek dat Gent en Göteborg de beste combinat ie  bieden wan­

neer alle aspecten van de goederens troom  in rekening worden gebracht. 

Die tra f ieken zijn goed voo r  bijna de he lf t  van het to ta le  vo lume op de 

EuroBridgedienst.
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1.3. Haven van Zeebrugge

1.3.1 Industrie
In feb ruar i  2010 nam Royal Burger Group uit Rotte rdam  het Zeebrugse 

bedr i j f  VIB (Verenigd Ink lar ingsbureau) over. VIB werd in 1974 opger ich t  

ais scheepsagentuur voo r  gr indschepen in Zeebrugge. Met de groei van 

de rorod iensten in de haven groeide VIB mee en breidde het zijn ac t iv i ­

te iten uit naar a fhandel ing van douane fo rm a li te i ten ,  shortsea shipping, 

fe r ry  t icket ing en expedit ie. Door de overnam e van VIB g roe i t  de afdeling 

Burger Ferry Agencies uit to t  één van de g roo ts te  spelers in Europa op 

het gebied van fe r ry  t icket ing, het boeken van lading op veerschepen.

De afdeling heeft  reeds kantoren in Rotte rdam  en Antwerpen  en boekt 

zowel begele ide ais onbegeleide v rach t  op fe rryd iens ten  in de Noordzee, 

het Kanaal, de Baltische Zee, de Zwarte  Zee, de Middellandse Zee en op 

Scandinavië en Noord-Afr ika.

In m aa rt  2010 s ta r t te  PSA HNN uit S ingapore m et de bouw van een 

nieuwe Conta inerterm ina l aan het A lber t - l l  dok in de westeli jke voo rha ­

ven van Zeebrugge. In een eerste fase zal de term ina l een jaarcapac i te it  

hebben van 5 0 0 .0 0 0  TEU. Al naar gelang de behoefte  kan die capacite it  

la ter opge trokken worden to t  1,5 mil joen TEU per jaar. De kaa im uur van 

1.500 m eter  lengte (waarvan nu reeds 7 0 0  m eter  klaar is) heeft  een 

d iepte van 17,50 meter. Het goederenovers lagbedr i j f  PSA HNN baat reeds, 

samen met de Franse rederij  CMA, de CHZ-terminal (Container Handling 

Zeebrugge) uit, een Conta inerterm ina l in de voorhaven van Zeebrugge. De 

CHZ-terminal heeft  een capacite it  van 1 mil joen TEU en in 2010 bere ik te  de 

te rm ina l d it  plafond.

In m aa rt  2010 kwam in Zeebrugge de 'Sm it  T ig e r ’, een nieuwe haven­

s leepboot, de v loo t van de URS (Unie van Reddings- en Sleepdienst) ve r­

voegen. Met de komst van de 'Sm it  T ig e r ’ kreeg Zeebrugge de jongs te  en
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m oderns te  havens leepbootv loot  te r  wereld. De URS heeft  daarmee zeven 

havensleepboten in Zeebrugge. De 'Sm it T ig e r ’ is de v ierde en laatste 

s leepboot in een reeks van v ier van het type Damen 32/13, en werd voor 

Smit In ternat ionale door  de Damen Groep gebouwd op de Song Cam- 

scheepswerf in V ie tnam. De 'Sm it  T ig e r ’ w o rd t  in Zeebrugge ingezet voor 

het begeleiden van in- en u i tva rende methaanschepen en ais brandblus- 

boot. De 'Sm it T ig e r ’ heeft  een totaa l geïnsta lleerd mach ineverm ogen van 

7 .268 PK (5 .42 0  kW) en een t rekk rach t  op de paal van meer dan 8 0  ton. 

Hiermee is deze havensleepboot de s terks te  te r  wereld in zijn soort.
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Op 21 mei 2010 ondertekende Shanghai Internat ional Port  Group (SIPG) 

een overeenkom st voo r  een belang van v i j fen tw in t ig  procent in de 

Zeebrugse Conta inerterm ina l APM Terminals.

Minne Port  Services (MPS), een onderdeel van de groep Kennedy Hunter, 

bre idde in 2010 zijn ac t iv i te i ten  in de achterhaven van Brugge verder uit. 

Het bedri j f  t reed t  in Brugge en Zeebrugge ais scheepsagent voo r  Kennedy 

Hunter, terw i j l  het m oederbedr i j f  de backoff ice verzorg t.  Verder legt 

Minne Port  Services zich toe op goederenbehande ling  op zijn kade (met 

een wate rd iep te  van 6,5 meter) en ops lagact iv i te iten , waarbij  het do o r­

gaans gaat om veevoeders, granen, r i js t en hout uit Rusland. De goederen 

worden aangevoerd m et l ichters en m et kleine coasters to t  4 .0 0 0  ton. De 

door  u i tbaggering  van het Boudewijnkanaal to t  8 ,5  m eter is een verdere 

u itb re id ing  van de insta lla t ies niet uitgesloten.

Op 23 ju li  2010 leverde de 'Zhen Hua 2 4 ’ v ie r superpos tpanam ax con­

ta inerk ranen  op de nieuwe Conta inerterm ina l van PSA/HNN aan het 

A lb e r t  ll-dok. De nieuwe Conta inerterm ina l kr i jg t  voo r taan  de naam van 

Zeebrugge Internat ional Port  (ZIP). De v ier kranen, die de groo ts te  ter 

wereld zijn in hun soo r t ,  werden vol led ig gem on teerd  vanu it  China aange­

voerd. De kranen werden gebouwd door de f irm a  Zhenhua Port  Machinery 

Company (ZPMC) in Shanghai.  De kranen kunnen conta iners to t  26 rijen 

naast e lkaar gestuwd aan boord laden en lossen. De con ta inerk ranen zijn 

van het tw in  4 0 ’-type, wat betekent dat ze in één hefbeweging twee 4 0 ’ 

conta iners  of v ie r  2 0 ’ conta iners kunnen ti llen.

In augustus opende de logist ieke d iens tve r lener Progeco een nieuw 

con ta inerdepo t op een terre in  langsheen de Joze f Verschaeveweg in de 

Noordeli jke Achterhaven. H iertoe s loot Progeco een sam enw erk ings­

overeenkom st m et ICO ( In ternat ional Car Operators). Progeco, een 100%  

doch te r  van de Franse rederij  CMA CGM, beheert er een stock lege con ta i­

ners. Deze worden zowel per zee- en binnenschip , per vrach twagen als per
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spoor aangeleverd. De klanten van 

CMA CGM kunnen er te rech t  voor 

het oppikken of terug leveren van 

lege containers. Naast het opslag- 

beheer s taa t Progeco ook in voor 

de reparatie van droge en gekoelde 

( reefer)conta iners.

Begin sep tem ber 2010 hebben 

ICO (In ternat iona l Car Operators) 

en Rhenus Hold ing Belgium, een 

onderdee l van de Rhenus Groep, de 

op r ich t ing  aangekondigd van een jo in t  ven ture  onder de naam Zeebrugge 

Breakbulk Terminal (ZBT), ger ich t  op breakbulk, pro jec tlad ing  en opslag. 

ZBT zal zowel de diepzee- ais de shortseakaaien benu tten gelegen rond 

het Noordeli jk  Insteekdok in de achterhaven van Zeebrugge. De partners  

van ZBT brengen hun knowhow in op het vlak van de behandeling en 

opslag van w oudproducten  (papier en woodpulp), staal, landbouw produc­

ten en general cargo.

Op 12 sep tem ber 2010 werd de nieuwe kof f ie te rm ina l van ko f f ie trade r  

Efico geopend in de achterhaven van Zeebrugge. In mei 2 0 0 8  maakte de 

A ntwerpse koff ie - en cacaotrader Efico bekend dat het in de achterhaven 

van Zeebrugge om en bij de 3 0  m il joen euro zou investeren in een nieuw 

verw erk ing- en d is tr ibu t iecen trum . Voor het p ro jec t  werd de NV SeaBridge 

opger ich t,  dat deel u i tm aakt van de Efico-groep. Efico is een belangri jk  

Belgisch handelshuis voo r  koff ie  en cacao met kantoren in Zwitserland, 

Duitsland, Guatemala, Frankri jk  en Ethiopië. De g ronds to ffen  worden vooral 

ingevoerd via de haven van An twerpen . Om proac t ie f  in te spelen op de ver- 

duurzam ing van de toe lever ingsketen van groene koffie , en rekening hou­

dend m et s terk  opkom ende thema's zoals voedselvei l igheid, t raceerbaar-  

heid, afvalbeheer, C02 problem atiek , enz. werd in de haven van Zeebrugge
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een nieuwe insta lla t ie  gebouwd. In de eerste fase werd een betonnen 

magazijn geplaats t van 2 0 .0 0 0  m 2 m et een opslagcapacite it  van 3 6 3 .0 0 0  

zakken koffie , een eguiva lent van 4 0 %  van de Belgische consumptie. Het 

nieuwe cen trum  is voorz ien van fo tovo lta ïsche panelen om zo de u i ts too t  

van C02 te m in imaliseren door te func t ione ren  op groene energie. Het 

p ro jec t  voo rz ie t  eveneens in een tweede fase de bouw van 3 w indtu rb ines, 

bij voo rkeu r  in de Zeebrugse havenzone, zodat18 MWh w indenerg ie  kan 

worden geproduceerd . Daarnaast w o rd t  een u itb re id ing  to t  4 8 . 0 0 0  m2 

ops lagru im te  voorzien, volledig bedekt m et fo tovo lta ïsche cellen.

De Rotterdamse logist ieke d iens tve r lener  Neele Logistics heeft  in sep­

tem be r  2010 een nieuwe vestig ing geopend in de haven van Zeebrugge 

om de Franse im port-  en exp or tm ark ten  beter te kunnen bedienen. Naast 

op- en overslag worden in de vestig ing ook expedit ie- en bevrachting- 

diensten aangeboden. De nieuwe loods van 1.000 m 2 is gelegen in de 

T ransportzone in de haven. Ze fun g e e r t  ook ais crossdockcentrum , waar 

goederen d irec t  na aankom st worden klaargezet voo r  t ransp o r t  naar de 

gewenste d is tr ibu t iepunten .

Op 24 sep tem ber 2010 werden er in het B r i t tann iadok  in de voorhaven 

van Zeebrugge twee nieuwe roroschepen van de Luxemburgse rederij  

CLdN (Compagnie Luxembourgeo ise de Navigation of Cobe lfre t Ferries) 

gedoopt.  De 'Vespert ine ' en de 'Palat ine ' worden doo r Cobe lfre t Ferries 

ingezet op de li jnen naar Dublin, waar de rederij  zijn diensten op Ierland 

concen treer t .  Beide schepen maken deel uit van een reeks van zes nieuw- 

bouwschepen die tegen 2012 de bestaande v loot moeten modern iseren. 

Beide nieuwe schepen hebben een lengte van 195 meter, een breedte van 

26 m eter  en een diepgang van 7 meter. Ze hebben een capac ite it  van 

2 .9 0 0  l i jnm ete r waarbij  ofwel 3 9 0  conta iners  (waarvan 5 0  reefers) in 

dubbele stack op mafi's of cassette kunnen worden aan boord genomen, 

ofwel 163 tra i lers  in com binat ie  m et 105 wagens. De schepen kosten elk 

ongeveer 4 5  mil joen euro.
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Eind sep tem ber 2010 verhuisden een aantal douanediensten van 

het douanecentrum  langsheen de Karvee ls traa t  in de Zeebrugse 

T ransportzone naar de nieuwe Grens Inspectie Post (GIP) in de voorhaven, 

op de plaats van de voorm alige  M in is ter Beernaerts traa t .  Ook het douane­

kan toor  dat in de Brugse binnenhaven opera tionee l is, w o rd t  op te rm ijn  

geslo ten en overgebrach t naar de GIP in Zeebrugge. Op de GIP s taa t er 

tevens een hyperm oderne  dr ied im ens ionale scanner.

In ok tobe r 2010 heeft  het Zeebrugse bedri j f  Eagle NV, act ie f  in expe­

ditie, douaneagentuur,  opslag en scheepsagentuur, een NVOCC-dienst 

(Non Vessel O pera to r  Common Carr ier) geopend naar het Verre-Oosten. 

Daarmee biedt het bedr i j f  de eerste consol ida tied ienst in Zeebrugge. Het 

gaat om een dienst w aarvoo r  Eagle n iet zelf schepen in legt, maar wel 

ru im te  c h a r te r t  bij rederi jen. De dienst voorz ie t in wekeli jkse afvaarten. 

Eagle zorg t  ook voo r  de opslag in een douanemagazijn  en voo r  de d is tr ibu ­

t ie naar het h inter land.

Verschil lende bedri jven hebben in 2010 bij het havenbestuur een aan­

vraag ingediend voo r  de bouw van w indmolens op hun concessie. Daarbij 

werden de plannen van Toyota, Cobe lfre t Ferries en Wallenius Wilhelmsen 

Logistics goedgekeurd voo r  de bouw van elk twee w indmolens op hun 

bedr i jven te rre in  in de haven. Verscheidene bedri jven, waaronder het 

logist ieke bedr i j f  ICO en de ko f f iep roducent Efico, willen op te rm ijn  een 

deel van hun energ ie halen uit w indtu rb ines. De plannen worden één voor 

één bekeken doo r  het havenbestuur, dat samen met Finiwo (een in te rcom ­

munale voo r  investeringen in West- en Oost-Vlaanderen), mee zal pa r t ic i ­

peren in de pro jecten. Maar naast de goedkeuring van het havenbestuur is 

nog een s tedenbouwkund ige vergunning en een m il ieuvergunn ing nodig. 

Bovendien m oet worden onderzoch t hoe de s t room  kan worden aangeslo­

ten op het e lek tr ic i te i tsne t  en mogen de molens de verdere u i tbouw  van 

de haven niet in de weg staan.



FEITEN EN O N T W I K K E L I N G E N

De A ntwerpse H e r fu r th  Group nam in novem ber 2010 haar n ieuw kan­

torencom p lex  Marinzee in gebru ik  in de Zeebrugse Transportzone. In 

totaa l worden zes bedri jven van de H e r fu r th  Group in het gebouw gehuis­

vest (H e r fu r th  Logistics, Zeemar, John  P. Best & Co, 'K 'L ine  (Belgium), 

Maco truck en Handico Terminals). De bouw van het complex werd in 2010 

afgerond. Het te rre in  heeft  een opperv lak te  van 2,3 hectare en word t  

eveneens geb ru ik t  ais depo t voor het re inigen en herste llen van con ta i­

ners. Het be t re f t  een to ta le  investering van ongeveer 6 mil joen euro. Bij 

de bouw van het complex werd veel aandacht besteed aan het mil ieu. Zo 

is het mogeli jk  om 6 0 .0 0 0  l i ter regenwater op te slaan voo r  hergebruik , 

onder meer voor het reinigen van conta iners en voertu igen. Het a fva l­

wa te r  w o rd t  p laatseli jk  gecon tro lee rd  en gezuiverd voora leer het word t  

geloosd. Daarnaast maken fo tovo lta ïsche panelen deel uit van de eco lo­

gische construct ie .  Dit alles zorg t e rvo o r  dat het E-peil, een maat voor de 

energ iepres ta t ie  van gebouwen, van het Marinzee-complex lager is dan 

60 , wat s ign if icant  m inder is dan het we tte l i jk  verp lich te E80.

Eind novem ber 2010 ging het Europese pro ject Food Port  van s tart .

Dit p ro jec t m oe t de logis t ieke s trom en van voedingswaren in het 

Noordzeegebied opt imaliseren en coörd ineren. Onder de 14 p ro jec t­

pa r tners  uit België, het Verenigd Koninkri jk , Denemarken, Noorwegen 

en Zweden z it ten ook de havens van Zeebrugge en Oostende, de POM 

West-Vlaanderen en VOKA West-Vlaanderen. Het pro jec t w o rd t  geleid 

door  de POM West-Vlaanderen en geniet f inancië le s teun van onder meer 

het Europees Fonds voo r  Regionale Ontwikke ling (EFRO) en de Provincie 

West-Vlaanderen. Het kadert  in het beleid van de provinc ie om de logis­

tieke sec to r  via het Logistiek P la tfo rm  W est-Poort  te onders teunen. West- 

V laanderen wil h iermee zijn rol ais draaischij f  voor voed ingsproducten 

versterken en de voedings industr ie  in de regio verankeren. Eén van de 

be langr i jks te  doelste l l ingen van Food P ort  is de realisatie  van een verdere 

bundeling van t ra n sp o r ts t rom en  van onder meer verse p roducten, koel­

en d iepvr iesproducten, door  de u i tbouw van duurzam e transpor tco r r ido rs .
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Dit m oet een modal sh i f t  teweegbrengen van de weg naar duurzam e modi 

zoals spoorvervoer,  b innenvaart  en kustvaart .  Een tweede doelste l l ing is 

het s t im u leren van technolog ische innovat ie  in de logist ieke keten van de 

voedings industr ie ,  onder  meer op het vlak van verpakk ingsm ethoden die 

de bewaart i jd  van verse producten zoals vis en schaaldieren verhogen.

In 2010 verhuisde New Class Shipping and A ll round Customs Agency 

(A.C.A.) naar een nieuwe m u l t i func t ione le  site op de T ransportzone in 

de haven van Zeebrugge, op nauweli jks 4 0 0  m ete r  van de belangri jkste 

haventerm inals.  New Class Shipping t reed t  op ais exped iteur in het w e re ld ­

w ijde d iepzee-conta inervervoer,  en is gespecia liseerd in te m p e ra tu u rg e ­

con tro leerde  ree fe rcon ta iners  voo r  het ve rvoer  van beder fbare  waren. 

A ll round Customs Agency (A.C.A.) t reed t  op ais onafhanke li jk  agent, 

waarbij  het zich focus t  op douanedec lara tie  in com binat ie  met ve ter ina ire  

keuring van vlees, vis, g roenten en f ru it .

1.3.2 Infrastructuur
Begin 2010 werd het m i l ieu e f fec ten ra pp or t  (MER) dat werd opgem aakt 

voo r  de verb red ing van het Schipdonkkanaal afgekeurd. Het m il ieue f fec­

ten ra p p o r t  hield onder meer te weinig rekening m et m il ieuvriende li jkere 

a l te rnatieven en met som m ige opm erk ingen van de opdrachtgevers  t i j ­

dens het onderzoeksproces. Het rap po r t  zou ook geen rekening houden 

m et de vragen die in de loop van het onderzoek zijn bi jgekomen. De 

bedoeling van de verb red ing en verd ieping van het Schipdonkkanaal is om 

de haven van Zeebrugge aan te slu iten op de Seine-Schelde-verbinding. 

Het huid ige Schipdonkkanaal is thans niet bevaarbaar. Door het bevaar­

baar maken zou de haven van Zeebrugge beter via de b innenvaart  on ts lo ­

ten worden. De tegenstanders  van het p ro jec t stellen dat de onts lu i t ing  

van de haven via het spoor  en via de estuaire vaa r t  een betere oplossing 

is. De stud ie w o rd t  aangepast aan de gemaakte opm erk ingen.
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In de Dudzeelse Polder w o rd t  8 0  hectare zil t  grasland gecreëerd ais com ­

pensatie voor soortge l i jke  vegetat ie  die verdw ijn t  door  de u itb re id ing van 

de haven van Zeebrugge. De Dudzeelse Polder l igt zelf in het havengebied, 

w aardoor  eigenli jk  op eigen te rre in  w o rd t  gecompenseerd. Het gebied 

was ingekleurd ais vogelr ich t l i jngeb ied en w o rd t  nu ook ef fec t ie f  ais 

na tuurcom pensat ie  inge r ich t  maar de ru im te l i jke  bestem m ing b l i j f t  haven­

gebied. Ais het la ter zou nodig bli jken, dan kan dit, mits compensatie. De 

herin r ich t ingswerken  s ta r t te n  begin jun i 2010, en zijn de u i tw erk ing van 

een overeenkom st die het havenbedr i j f  MBZ, het Vlaamse Gewest en de 

Vlaamse Landmaatschapp ij (VLM) in 2 0 0 5  ondertekenden. Door de c om ­

pensatie on ts taan nieuwe mogeli jkheden op andere plaatsen in de haven. 

Concreet worden er sleuven getrokken in de bestaande weiden zodat het 

maaiveld con tac t  kr i jg t  met het s terk  zilte grondwater.  Daardoor zullen 

zich in het gebied spontaan zou tm innende p lan tensoorten vestigen. De 

typ ische vegetat ie  m oet op te rm ijn  een broedplaats worden voo r  vogels 

ais de tu re luu r  en de k luut. De afgegraven grond, ongeveer 4 5 0 .0 0 0  m 3, 

werd geb ru ik t  om een zeven m eter  hoge bu f fe r  aan te leggen tussen de 

havenact iv i te i ten  en de natuurzone. De werken voo r  de he r in r ich t ing  van 

de Dudzeelse Polder kosten ca. 4 0 0 . 0 0 0  euro.

Volgens Vlaams m in is ter van M obil i te it  en Openbare Werken, Hilde 

Crevits, zou de A ll ,  die de N49 A ntwerpen-Knokke m oe t aanslu iten op 

de N31 Brugge-Zeebrugge, tegen 2016 gerealiseerd moeten zijn. Dankzij 

de nieuwe verb ind ing zal het doorgaand en het lokaal verkeer worden 

gescheiden. Reeds in 2 0 0 8  bereik ten de betrokken gem eenten een con­

sensus over het te volgen tracé van de A li ,  toen nog bekend onder de 

p ro jec tnaam  AX. Het huid ige tracé houd t rekening m et het leefmil ieu en 

scoorde ook het best omwil le  van de langere tunne l lengte  bij de kruising 

van de N376 ( r ich ting Sluis) en de N374 ( r ich ting Knokke-Heist). Het tracé 

l igt ook verder van de woonkern van Westkapelle. De A11 is 12,1 k i lom ete r 

lang en de aanleg w o rd t  voor lop ig  geraamd op 3 4 4  m il joen euro. Voor de 

f inanc ier ing  w o rd t  een PPS-contract u i tgewerk t.  Daarbij zal de aannem er
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gedurende 30  jaa r  moeten instaan voor het onderhoud. De Vlaamse 

Overheid be taa lt  daarvoor  een vergoeding. De werken aan de A11 zouden 

s ta r ten  in 2012. Naast de A11 worden ook de om liggende wegen aange­

pakt. Zo kom t er onder  meer een nieuw f ie tspadennetw erk  van en naar de 

haven.

In augustus s ta r t te  de bouw van 

een u i tk i jk to ren van w aaru it  wande­

laars en f ie tse rs  de havenact iv i te i­

ten nauwgezet kunnen volgen. De 

u i tk i jk to ren werd gebouwd aan het 

zuideli jke u ite inde van de Zweedse 

Kaai. De u i tk i jk to ren is alt i jd  to e ­

gankeli jk  en vanop het te rras  heeft 

men een uniek uitz icht. De toren 

l igt op het scha rn ie rpun t tussen de 

voor- en achterhaven. Het to re n ­

t je is voorz ien van zitbanken en 

f ie tsrekken. Binnenin de u itk i jkpost 

gee f t  een ten toons te l l ingsru im te  

de bezoeker tekst en uitleg over 

de havenomgeving. De u i tk i jk to ren 

kostte 130 .000  euro. Een gedeelte 

van de kosten werd m et Europese 

middelen ge f inanc ie rd.Het bouw ­

werk werd in het voo r jaar  van 2011 

opengeste ld  voo r  het publiek.

In augustus 2010 werd in Zeebrugge het Masterp lan Fiets voorgeste ld. 

Het plan kom t er met Europese EFRO-steun en heeft  ais doei meer werk ­

nemers in de haven op de f iets te krijgen. Het nieuwe Masterp lan Fiets is 

een in i t ia t ie f  van het havenbestuur MBZ, het Brugse s tadsbestuu r  en het
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West-Vlaamse provinc iebestuur.  Het plan houd t rekening m et zowel het 

woon-werk  ais het recreatieve f ietsverkeer.  Uit onderzoek bl i jk t dat meer 

dan 2 .0 0 0  werknemers in de haven binnen een f ie tsbare  afstand wonen. 

Het masterp lan is een be le idsdocum ent dat r ich tinggevend is. Alle to e ­

komstige wijz ig ingen aan de w e g in f ras t ruc tuu r  zullen met het masterp lan 

worden afgetoets t .  Het Masterp lan Fiets omvat 5 4  act iepunten . Een aantal 

van die act iepunten zal weggewerkt  worden m et de realisatie  van de 

pro jecten A li ,  de u itb re id ing  van het rangeers ta t ion  in Zwankendam m e en 

m et SHIP (Strateg isch H aven in fras truc tuurp ro jec t) .  Een aantal andere zal 

op m iddellange to t  lange te rm ijn  worden weggewerkt.  Een e inddatum  van 

het hele Masterp lan Fiets is er niet. De opmaak van het masterp lan, waar­

bij de Fietsersbond betrokken was, werd u itgevoerd door  het s tud iebureau 

Arcadis Belgium NV.

Sinds half augustus 2010 is de meest zeewaartse brug van de 

P. Vandammeslu is  weer opengeste ld voo r  alle verkeer. De brug was sinds 

sep tem ber 2 0 0 9  geslo ten wegens herste ll ings- en sch i lderwerken. Het 

p ro jec t  voorz ie t nog in het herste l en het schi lderen van de v ierde en 

laatste brug.

In ok to be r  2010 s ta r t te n  de baggerwerken langsheen de nieuwe Toyota- 

kaai in de zuideli jke achterhaven van Zeebrugge. Een consort ium  van de 

be langr i jks te  Vlaamse baggerbedr i jven voe r t  de werken uit. De u i tge ­

baggerde specie w o rd t  gebru ik t  voor het ophogen van te rre inen in de 

zuideli jke achterhaven, maar ook voo r  het opvul len van een gedeelte van 

het B r i t tann iëdok  in de voorhaven, zodat daar meer ru im te  beschikbaar 

w o rd t  voo r  roro -ac t iv i te i ten .  Na het u itbaggeren zal de kaai voo r  de he lf t  

gebru ik t  worden voo r  de Toyota-autotra f ieken, de andere he lf t  zal ais 

po lyva lente kaai benut worden door het sam enwerk ingsverband Mosolf- 

ICO.



FEITEN EN O N T W I K K E L I N G E N

Naast verm e lde gro te  pro jecten werden in 2010 nog volgende werken in 

de haven van Zeebrugge u itgevoerd in opdrach t  van het Vlaams Gewest:

• In de Oostelijke voorhaven werd het s ternene i land verder 

u itgebreid .

• In de achterhaven van Zeebrugge werden de oevers van het 

verb ind ingsdok verder herste ld .

• De project-MER be tre f fende  het Strategisch H aven in f ras t ruc tuu r  

Pro ject (SHIP) werd verder gezet. Tevens werden de studies voor 

het g rondonderzoek  en opm et ing van het te rre in  aanbesteed.

• In Zeebrugge zijn de werken ges ta r t  voor de d roogze tt ing  en 

herste ll ing van de slu isdeur 3 van de P. Vandammeslu is .

• De hers te ll ingswerken van de rails en de funder ing  van de 

bovenro lwagens van de deuren van de P. Vandammeslu is  werden 

afgewerkt.

• De werken voo r  het schi lderen van brug 3 van de P. Vandam m e­

sluis werden afgewerkt.

• In de zuideli jke achterhaven werden de natuurcom pensaties  voor 

de verdere u i tb re id ingen verder gezet.

• Aan de V isarts lu is  werden verdere vern ieuwingswerken 

u itgevoerd.

• Diverse onderhoudswerken aan de dammen van de buitenhaven 

werden u itgevoerd.

• Op diverse plaatsen in het havengebied werd groenonderhoud  

u itgevoerd.

• In de haven van Brugge en Zeebrugge werden camera ' s en radars 

geïnsta lleerd ten behoeve van de scheepvaartbege le id ing.

• De werken voo r  de aanleg van de in te rne havenverbind ingsweg 

tussen de oosteli jke achterhaven en het M inervaple in werden 

ges tart .  De cons truc t ie  van de kunstwerken is aangevat en de 

aanbesteding van de wegeniswerken werd u itgevoerd.
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• Ten behoeve van het havencoörd inat iecentrum  werden de werken 

voo r  de renovatie  van de 4de  en 6de verd ieping van het P. 

Vandammehuis gestart .

• In het B r i t tann iadok  werd de bouw van een grondkerende dam 

afgewerkt.

Volgende werken werden in de westeli jke voorhaven van Zeebrugge u i tge­

voerd in opdrach t  van het Havenbedri j f  MBZ m et subsid ies van het Vlaams 

Gewest:

• De werken voo r  de bouw van een tweede aanlegste iger in het 

LNG-dok zijn aanbesteed. De bouw van de s te iger zal u i tgevoerd 

worden doo r  het aannem ersbedr i j f  MBG nv.

• De stud ie voo r  de bouw van een kaa im uur aan de Car Ferry 

Terminal werd aangevat. Aan deze kaa im uur zullen roro- en lolo- 

ac t iv i te i ten  ge li jk t i jd ig  mogeli jk  zijn. Tevens zal ongeveer 4  hectare 

b i jkomend terre in  gewonnen worden op zee.

• De werken voo r  de bouw van een nieuwe voorwand aan de 

zuideli jke kaa im uur van het A lbe r t  ll -dok (210 m) werden 

aanbesteed. Deze werken werden gegund aan de f irm a 

Soletanche-Bachy nv.

• Aan aannem erscom binat ie  THV H e rbosch -K ie re -A n tw erpse  

Bouwwerken werden de werken gegund voor het a fwerken van de 

zuideli jke kaa im uur (262 m) en de kraanbalk landzijde (3 8 6  m) van 

het A lb e r t  l l-dok in de westeli jke voorhaven.

• De werken voo r  de verd iep ing van de ooste li jke kaa im uur van 

het weste li jk  schiere iland (CHZ-kaai) werden aanbesteed. Deze 

werken werden toegewezen aan de aannem erscom binat ie  THV 

Depre t-Bes ix .

• De werken voo r  de bouw van een s te iger in het verb ind ingsdok 

te r  hoogte van de Bastenakenkade (aannemer: Depret nv) zijn 

afgewerkt.
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• De ver lenging met 7 0 0  m van de Bastenakenkade in de zuideli jke 

achterhaven werd verder u itgevoerd. Deze werken worden 

u itgevoerd doo r de f irm a  Franki nv.

• De bouw van een commercië le  aanlegste iger in het B r i t tann iadok  

in de oosteli jke voorhaven is a fgewerk t.  Deze werken werden 

u itgevoerd doo r de f irm a  Depret.

• In de achterhaven werden de baggerwerken in het zuideli jk  dok 

ges tart .  Deze baggerwerken worden u i tgevoerd doo r combinat ie  

THV Noordzee en Kust.

• De aanleg van wegenis en f ie tspaden in de M arit iem e Logistieke 

Zone in de zuideli jke achterhaven werd in 2010 verdergezet 

(aannemer: Verhelst) .

• Compensatiewerken omwil le van de on the f f ing  van 

voge lr ich t l i jngeb ieden werden uitgevoerd. (Vlissegem, Eendekooi 

Ter Doest, Dudzeelse Polder).

Volgende werken werden u itgevoerd in opdrach t  van het Havenbedri j f  

MBZ:

• O nderhoudswerken aan diverse u i trus t ingen en dom eingoederen.

• Bodemonderzoeken werden u itgevoerd door Ecorem nv 

te r  u i tvoer ing  van de procedures voorz ien in het 

bodemsaner ingsdecreet.

• Vern ieuwingswerken aan wegenis en kaaiverhard ingen.

• Belangri jke onderhoudswerken aan de slu isdeuren van de 

P. Vandammeslu is .

• Verschil lende nieuwe u itrus t ingen  werden geplaats t in het kader 

van de ISPS reg lementer ing .

• Baggerwerken en peil ingen aan de com m erc ië le  ligplaatsen 

ingevolge een overeenkom st afgeslo ten m et THV Noordzee & Kust.

• Aanpassingswerken aan diverse roro-ste igers.
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• De sanering van te rre inen aan de L. Coiseaukaai in de binnenhaven 

van Brugge is afgewerkt.

• De stud ie voo r  de om legging van een gedeelte van de 

L. Coiseaukaai is gestart .

• De aanleg van een nieuwe om leggingsweg te r  hoogte van de 

Kiwiweg is afgewerkt.

• De bouw van een exporu im te  met u i tk i jkp la t fo rm  aan de 

P. Vandammeslu is  is opgesta rt .

• De bouw van een mult i -user s te iger langsheen het 

Boudewijnkanaal te Dudzele werd aanbesteed.

• Renovatiewerken aan het Havenhuis 'De Caese’ in de binnenstad 

van Brugge.

• Ais na tuurcom pensatie  en groene bu f fe r  voo r  de om wonenden 

werd het planten van bomen en s tru iken aangevat langs de

L. Coiseaukaai vlakbij  de wijk  Kruisabele.

• Verstev ig ingswerken aan de havendam te r  hoogte van de term inal 

van P&O Ferries.

Volgende werken werden in Zeebrugge u itgevoerd in opdrach t  van de 

privésector:

• Verder u i tvoeren van bevei l ig ingswerken door diverse haven­

klanten voo r  het verkr i jgen van een ISPS gecert i f iceerde term inal.

• Het verlengen en afwerken van de zuideli jke kaa im uur van het 

A lb e r t  II dok w o rd t  opges ta rt .

• De sanering van de te rre inen van de v roegere cokesfabriek, in 

opdrach t  van OVAM, werd verder u itgevoerd.

• Firma Decloedt nv investeerde in de bouw van een nieuw kan toor 

en b i jhorende werkp laats aan de Kiwiweg.

• PSA realiseerde een nieuwe Conta inerterm ina l,  de 'Zeebrugge 

In ternat ional P or t  Conta iner Terminal' , aan de noordzijde van het 

A lb e r t  II dok.
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• Door Sea Ro term ina l werd een nieuw ponton en bi jkomende 

verhard ingen gerealiseerd aan het B r i t tann iadok.

• De nieuwe term inal van SEABRIDGE in de M arit ieme Logistieke 

Zone werd off ic ieel in gebru ik  genomen.

• Zeebrugge Breakbulk  Terminal werd opges ta r t  aan het noordeli jk  

insteekdok in de achterhaven in Zeebrugge.

Totale oppe rv lak te 2.847 ha

W ate ropperv lakte I .OIO ha

Totale lengte  kaaim uren 16,9 km

Totale lengte  spoorw egen 183,4 km

Totale lengte  wegen 42,6 km

Bron: MBZ

©

1.3.3 Scheepvaartlijnen
Op 1 januar i  2010 s ta r t te  KESS ('K' Line European Sea Highway Services) 

een nieuwe dienst tussen de Spaanse haven Vigo en de havens van 

Sheerness in het Verenigd Kon inkr i jk  en Zeebrugge. De rederij  KESS heeft 

een uitgebre id  ne twerk  in de Noordzee en in de Baltische regio. De nieuwe 

lijn naar Vigo verb ind t  de A t lan t ische kust van Spanje m et het netwerk; 

Zeebrugge w o rd t  daardoor de draaischij f  voo r  lading van Spanje en het 

Verenigd Kon inkr i jk  naar de Baltische regio en S int-Petersburg. De sche­

pen van KESS worden in Zeebrugge behandeld op de term inal van ICO aan 

de Bastenaken Terminal.

Sinds de ingebru iknam e van de eerste u itb re id ingsfase van de LNG- 

term ina l in de voorhaven van Zeebrugge l igt de gebru iksgraad van de 

term ina l op een bi jzonder hoog niveau. Dankzij baggerwerken die het 

Zeebrugse havenbestuur MBZ in de haven heeft  laten u itvoeren, kan 

de LNG-terminal sinds de zom er van 2 0 0 8  gro te re  LNG-tankers van het
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type  Q-Flex ontvangen. Deze methaantankers  kunnen de he lf t  meer LNG 

t ransporte ren  dan een doorsnee LNG-schip. Tot begin 2010 legden reeds 

versch il lende Q-Flex-schepen aan de LNG-terminal van Zeebrugge aan, 

maar to t  dan toe waren die schepen nooit  volledig geladen. Het eerste 

Q-Flex-schip dat in Zeebrugge een volledige lading LNG aanvoer was de 

'Al U tou r iya ’ die eind januar i 2010 een lading LNG uit Qatar loste.

Eind januar i 2010 werd aangekondigd dat de Spaanse kustvaar trede r i j  

Flota Suardiaz een be langri jk  con trac t  had afgesloten m et de Franse logis- 

t iekgroep CAT. Het be t re f t  het ve rvoer  van auto's van het m erk Renault,  in 

het kader van een nieuwe regelmatige dienst. Een deel van de auto's w o rd t  

via Zeebrugge doorgevoerd . De nieuwe dienst heeft  een dubbele ro tat ie  

en w o rd t  u i tgebaat met twee nieuwe ro rovrach tschepen. Het ene schip, 

de 'Gran Canaria Car ’, heeft  een capacite it  van 1.200 wagens of 105 op leg­

gers en loopt Zeebrugge wekeli jks aan. De ro ta t ie  van die lijn is ais volgt: 

Zeebrugge, Le Havre, Sou tham pton, San tander en terug naar Zeebrugge. 

De ro ta t ie  van het andere identieke schip, de 'Audace', is eveneens geba­

seerd op een wekeli jkse f reguen t ie  en loop t Santander, Le Havre, Teesport 

en Cuxhaven aan. Flota Suardiaz v e rvo e r t  vooral auto's van het merk 

Renault , meer bepaald van het type  Mégane en Modus. Enerzijds worden 

auto's vanu it  Santander in Spanje naar Noord-Europa aangevoerd en 

anderzijds worden wagens uit Frankri jk  naar Zeebrugge gebracht voor 

verdere verscheping. De to ta le  tra f iek  van de nieuwe dienst om vat onge­

veer 3 0 .0 0 0  wagens per jaar.

De Britse rederij  Mann Lines s ta r t te  begin 2010 een nieuwe rege lm a­

t ige dienst tussen Zeebrugge en het Zweedse Södertä l je  voo r  het ve r ­

voer van personenwagens. De auto's worden geladen aan boord van de 

'Bo thn iabo rg '  en de ' B a l t icbo rg ’ van de rederij  S m ur f i t  Kappa, die reeds 

Terneuzen aanloopt.  Mann Lines werk t  al langer samen met S m urf i t  

Kappa. De twee roroschepen van deze Zweedse papier- en karton- 

producent,  die producten van dit  bedri j f  u i t  Haraholmen (Piteá) naar
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Sheerness en Terneuzen brengen, werden op de terugre is  door  Mann 

Lines gecharte rd  voo r  het ve rvoe r  van lading naar Paldilski in Estland.

Van daaru it  werd ook de Russische havenstad S in t-Petersburg bediend.

Op verzoek van Mann Lines werd na Terneuzen ook Vlissingen aangedaan. 

Met de nieuwe dienst van Zeebrugge naar Södertä l je  worden Vlissingen 

en Paldiski uit de ro ta t ie  geschrapt. Mann Lines b l i j f t  wel lading voor 

Padilski in Zeebrugge aanvaarden, die dan in Harwich op een eigen schip 

uit de dienst naar Cuxhaven, Paldiski en Turku w o rd t  overgeladen. Voor 

het t ransp o r t  over de Noordzee w o rd t  beroep gedaan op schepen van 

de Belgische rederij  Cobelfret. Eenmaal per week m aakt de lijn tussen 

Zeebrugge en Ipswich een extra stop in Harwich. Mann Lines heeft  een 

t i jd je  Zeebrugge d irec t  aangelopen m et een wekeli jkse ro rod iens t  tus­

sen Santander en Cuxhaven. De lading voo r  de Baltische Zee werd dan in 

Cuxhaven overgeladen. Deze driehoeksd ienst werd eind 2 0 0 9  gestaakt 

om dat de logist ieke groep CAT veel m inde r Renaults tussen Santander en 

Cuxhaven liet vervoeren.

De Japanse au tocon s tru c teu r  Mazda besliste in januar i 2010 om nieuwe 

wagens, bestemd voo r de Schotse markt,  voor taan  via de havens van 

Zeebrugge en Rosyth te verschepen. Van de 2 0 .0 0 0  uit Japan a fkomstige 

nieuwe personenwagens van Mazda die in 2010 op de te rm ina l van ICO 

(In ternat iona l Car Operators) in Zeebrugge werden gelost waren er onge­

veer 8 .0 0 0  bestemd voo r Schotland. Deze wagens werden in Zeebrugge 

op eigen kracht van de ICO-terminal naar de term inal van Norfo lk  Line 

in de voorhaven gebracht voo r  verdere verscheping naar Schotland. 

Voordien trans i teerden deze personenwagens via de Britse haven 

Grimsby.

De Britse fe r rym aa tschapp ij  P&O Ferries s ta r t te  op 7 april  opnieuw een 

dageli jkse v rach tve rb ind ing  tussen Zeebrugge en de Engelse kanaal- 

haven Dover. P&O Ferries was to t  eind 2 0 0 2  reeds op die rou te  actief, 

maar besloot toen alle Kanaalverkeer in de Noord-Franse haven Calais te
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concentreren. De he rops ta r t  van 

de vrachtl i jn  kwam op u i td ruk ­

kelijke vraag van een aantal k lan­

ten. De verb ind ing legt zich toe 

op begele ide vracht,  waarbij  de 

chau ffeur  van de v rach tw agen zijn 

voe r tu ig  aan boord van de fe r ry  

begele idt. In de aanvangsfase was 

één a fvaa r t  per dag voorzien. P&O 

Ferries zette de fe r ry  'European 

Endeavour' in, een schip m et een 

capacite it  van 100 vrachtwagens. 

Het schip vaa r t  's nachts van Dover naar Zeebrugge en terug. Overdag 

w o rd t  de 'European Endeavour' ingezet op de lijn Dover-Calais.

In april  2010 bre idde de IJslandse rederij  Samskip het aanbod van haar 

con ta inerd iensten op de Noordzee uit m et een wekeli jkse verb ind ing 

tussen Zeebrugge en Teesport, in het noorden van Engeland. De nieuwe 

lijn m ik t  zowel op in tra  Europese huis-tot-hu is lading ais op haven-tot-  

havenvervoer van conta iners  van derden, onder m eer op tankconta iners. 

Tot dan toe vaa r t  Samskip al v ij f  keer per week vanuit  Ro tte rdam  naar 

T i lbu ry  op de Theems en Hull op de Humber, en heeft  daarnaast nog een 

wekeli jkse verb ind ing tussen Rotte rdam  en G rangemouth. Teesport  is voor 

Skamship een nieuwe bestemming. De rederij  loopt Zeebrugge al weke­

lijks aan m et een dienst op de Ierse havens van Cork en Dublin. De nieuwe 

dienst vanu it  Zeebrugge kwam er op vraag van de mark t.  In een eerste 

fase werden kleine con ta inerschepen m et een capacite it  van 3 4 0  TEU 

ingezet. In Zeebrugge worden de schepen van de nieuwe d ienst behandeld 

op de te rm ina l van PSA aan het Wie lingendok.

Ais gevolg van het on toere ikende lad ingaanbod voo r  de dienst op Ipswich 

besliste Cobe lfre t Ferries in april  2010 om zijn ro roverb ind ing  naar die
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Engelse haven te s toppen. Deze dageli jkse dienst was in 2 0 0 9  nog goed 

voo r  2 3 .0 0 0  v rachteenheden. Tevens werd beslist om het schip dat op 

de lijn Zeebrugge Ipswich de dienst verzekerde, te verkopen. De ladingen 

die op de lijn naar Ipswich werd vervoerd  w o rd t  overgeheveld naar de 

diensten die Cobe lfre t onde rhoud t  tussen Zeebrugge en Purf lee t  en naar 

K il lingholme.

De rederij  Transfennica schroefde in april  2010 de dienst vanu it  Zeebrugge 

naar Bilbao licht te rug . Deze dienst w o rd t  u i tgebaat in het kader van 

het Europees p ro jec t M otorways of the Seas (m ari t iem e snelwegen), om 

zoveel mogeli jk  wegve rvoe r af te leiden naar kustvaart .  De rederi j  zette 

sinds sep tem ber 2 0 0 9  een derde schip in m et een capacite it  van 108 

opleggers, naast twee andere schepen die reeds op die route act ie f waren. 

De f reguen tie  van de dienst werd toen opge trokken naar vijf a fvaarten  per 

week in beide r ich tingen. In april  2010 werd één schip overgeheveld naar 

de Baltische Zee. Ais gevolg van de daling van het aantal ingezette  sche­

pen werd ook de freguen t ie  van deze m ari t iem e snelweg aangepast: drie 

a fvaar ten  per week vanu it  Zeebrugge en v ie r a fvaarten vanu it  Bilbao. De 

vervoerde volumes van de d ienst zijn niet gedaald, maar de verm inder ing  

van het aantal schepen kadert in de afs tem m ing op het lad ingaanbod op 

bepaalde dagen. Op opera tionee l vlak werd beslist om de schepen sneller 

te laten varen om een f reguen t ie  van drie a fvaar ten  per week te kunnen 

aanbieden. Behalve vrach twagens en opleggers laden de schepen ook 

conta iners, breakbulk op mafi's en zware ladingen to t  22 0  ton.

In ju l i  2010 s ta r t te n  CMA CGM en Maersk Line de AE8/FAL5-d ienst,  een 

extra d ienst op het Verre Oosten. Eerder in 2010 werden al vij f  loops 

tussen Noord-Europa en het Verre Oosten hervat  of n ieuw ges tart ,  met 

schepen waarvan de capacite it  schom m elt  tussen 2.700 en 6 .750  TEU.

De nieuwe A E8/FAL5-d ienst  betekent een forse st i jg ing van het volume- 

aanbod door de inzet van meerdere ULCS's (Ultra Large Conta iner Ships), 

superpostpanam axschepen m et een capacite it  van m eer dan 13.000 TEU.
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De eerste a fvaa r t  vond plaats in ju li  2010 m et de 'CMA CGM Callisto', een 

schip van 11.356 TEU. CMA CGM zet vij f  schepen in met een capacite it  

van 13.830 TEU. V ier van deze nieuwe schepen lagen werkloos op de 

Koreaanse scheepswerven en konden dus onmidde l l i jk  worden ingezet. 

Ook Maersk Line zocht werk voor de eerste schepen uit een reeks van der­

tien gecharte rde nieuwbouwschepen van 13.092 TEU. De schepen van de 

nieuwe A E8/FAL5-d ienst  worden in Zeebrugge behandeld aan de Contai­

ne r te rm ina l van APMT in de westeli jke voorhaven.

Op 8  mei 2010 meerde in Zeebrugge het Maltese cruiseschip 'Celebrity  

Eclipse’ aan de Zweedse Kaai. Pas een week daa rvoo r kwam dit  schip 

in de vaart.  Zeebrugge paste in een veert iendaagse m aiden tr ip  vanuit 

Sou tham pton  naar het noorden van Europa. Na de 'Queen Mary 2 ’ is 

d i t  schip in tonnenm aa t het tweede g roo ts te  cruiseschip dat de haven 

oo it  aandeed. Het schip, dat 317 m eter lang is en een tonnenm aa t heeft  

van 123.000 ton, kan 2 .8 5 0  passagiers aan boord nemen en heeft  

1.255 bemanningsleden Een ander hoog tepunt van het cruiseseizoen in 

Zeebrugge was de aankomst van het luxecruiseschip 'Queen E lizabeth’ 

op 29 novem ber 2010. Het schip, dat ais ve rvanger van de legendarische 

QE2 ( 'Queen Elizabeth 2 ’) door de Britse rederij  Cunard werd gebouwd, 

meerde t ijdens haar m aiden tr ip  in de kusthaven aan. Het schip heeft  

een capacite it  van meer dan 2 .0 0 0  passagiers en heeft  meer dan 1.000 

bemanningsleden.

In mei 2010 meerde aan de s te iger van de LNG-terminal,  bij wijze van test, 

de 'Coral M ethane ’ om er een lading LNG aan boord te nemen bestemd 

voo r de Noorse haven Kollsnes. Met zijn capac ite it  van s lechts 7 .500  m3 

kan dit  schip maar een tw in t igs te  methaan vervoeren dan een standaard 

LNG-schip. Aan de Fluxys term ina l werd getest of het m ogeli jk  was om 

dergeli jke kleine schepen te behandelen, om dat de bestaande ste iger 

n iet on tw orpen  is om dat te doen. Het laden van het kleine LNG-schip was 

tevens een Europese primeur. De laadoperaties verl iepen vlekkeloos. In de
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toekom st ove rweegt Fluxys om meer dergeli jke kleine schepen te o n tvan ­

gen aan een tweede aan legste iger waarvan de bouw in de loop van 2011 

s ta r t .

Por tConnect  en H&S Conta iner Line s ta r t te n  begin sep tem ber 2010 een 

rech ts treekse feederd iens t  voo r  het t ransp o r t  van conta iners  tussen 

Zeebrugge en de Duitse havens Neuss en Duisburg. De term inals  die in 

Duits land worden aangelopen zijn de NIT-terminal en de DeCeTe-terminal. 

De nieuwe con ta inerd iens t  w o rd t  u i tgebaat met de 'Tripoli' ,  een m oderne 

f luv io -m ar i t iem e  coaster m et een capac ite it  van 4 0 0  TEU. De dienst biedt 

een wekeli jkse a fvaa r t  vanu it  Zeebrugge op donderdag en vanu it  Neuss 

en Duisburg op zaterdag. Er zijn ook feederve rb ind ingen  mogeli jk  via de 

term ina l van CSA Andernach.

In ok tobe r 2010 kondigde CMA CGM aan dat de FAL3-dienst voo r taan  

V ie tnam  rech ts treeks aanloopt.  De FAL3-dienst w o rd t  u i tgebaat met 10 

con ta inerschepen m et een capacite it  van 8 .5 0 0  à 9 .5 0 0  TEU, en bedient 

zowel Noord-, Zuid- ais Centraal-China. Vanaf ok tober  2010 w o rd t  op de 

westbound-rou te  nu ook de nieuwe Vie tnamese diepzeehaven van Cai Mep 

(Vung Tau) aangedaan. Met de nieuwe dienst bevorder t  CMA CGM de groei 

van de Vie tnamese markt.  Vanuit de diepzeehaven Cai Mep worden ook 

de Vie tnamese havens van Haiphong, Da Nang end Qui Nhon per feeder 

bediend. Met de u itb re id ing van de FAL3-dienst is CMA CGM de eerste 

rederij  die de diepzeehaven van Cai Mep (Vung Tau) met zeer gro te con ta i­

nerschepen in zijn ro ta t ie  opneemt.

Half ok tobe r  2010 kondigde Maersk Line aan dat het zijn aanbod tussen 

Noord-Europa en het Verre Oosten t i jdens de kalmere w in term aanden 

t i jdeli jk  zou verm inderen . Vanaf midden novem ber 2010 werd de dienst 

m et de kle inste schepen (de AE9-d ienst) t i jdeli jk  gestaakt, waardoor de 

capac ite it  van de lijn m et ongeveer t ien procen t werd verm inderd . Het 

was de bedoeling om de dienst te he rva t ten  van zodra de kalmere winter-
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periode voorb i j was, na het Chinese 

Nieuwjaar op 3 februar i .  De ro ta ­

ties van een aantal andere Verre 

Oostendiensten werden ook aan­

gepast om de s topze tt ing  van de 

AE9-d ienst op te r  vangen. Maersk 

Line handhaafde de Chinadiensten 

en de lading voor de kleinere 

bestem m ingen werd in Tanjung 

Pelelpas overgeslagen. Midden 

decem ber 2010, dus veel eerder 

dan voorheen door Maersk Line 

aangekondigd, werd de AE9-d ienst weer opgesta r t .  Tot novem ber 2010 

was de AE9-d ienst een wekeli jkse dienst naar Zuidoost-Azië. Er waren 

d irec te aanlopen in Port  Kelang, Singapore, Laem Chabang en Tanjung 

Pelepas. In de vern ieuwde AE9-d ienst worden Singapore, Port  Kelang en 

Laem Chabang niet meer aangelopen. Die havens worden voo r taan  via 

feeders van en naar Tanjung Pelepas bediend.

Vanaf midden decem ber 2010 vaa r t  DFDS Seaways (het v roegere 

Norfo lk l ine) op de lijn van Zeebrugge naar Rosyth in Schotland. DFDS 

Seaways vorm de de lijn om to t  een zuivere v rachtl i jn .  Bijgevolg worden 

op de lijn geen passagiers meer meegenomen. Het aantal a fvaarten werd 

tevens verhoogd van drie a fvaar ten  per week in beide r ich ting  to t  v ie r 

a fvaarten .  H iervoo r zet de rederij  twee schepen in. De lijn Zeebrugge- 

Rosyth is erg popu la ir  bij de Schotse t ranspor tbed r i jven  ais de enige 

d irec te roro li jn  tussen Schotland en het Europese vaste land. Met de g ro ­

tere schepen kunnen meer t ra i lers  en conta iners worden vervoerd  en per 

a fva a r t  kunnen ook to t  12 chauffeurs  aan boord genomen worden.
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1.4. De haven van Oostende

1.4.1 Industrie
De haven van Oostende heeft  zich in 2010 steeds meer ais Energy Port  

gepro fi lee rd . In de sec to r  van de hern ieuwbare energ ie vonden de laatste 

ja ren spectacula ire  evolu ties plaats, die to t  een bloeiende economische 

ac t iv i te i t  hebben geleid. Deze on tw ikke ling  heef t  zowel be trekking op 

w indenergie , biomassa, zonne-energie en zelfs geti jden- en golfenergie.

Dit biedt meteen heel wat mogeli jkheden voo r  ondernem ingen en dit op 

verschil lende vlakken, gaande van de on tw ikke ling  van nieuwe tech no lo ­

gieën, over de cons truc t ie  en assemblage van het nodige materiaa l, bouw ­

werken, gespecia liseerd onderhoud to t  het logist ieke gebeuren m et opslag 

en d is tr ibu tie .  Een belangri jk  s lu i ts tuk  van dit  alles is de f inanc ier ing. Grote 

pro jecten, vooral in de o f fsho re  wind energie, worden m om entee l on tw ik ­

keld in Noordwest Europa. De geograf ische locatie  van België, met zijn 

V laamse kust, ligt ideaal voor het bedienen van de on tw ikke ling  van deze 

pro jecten. Daarom wil Oostende zich ontw ikke len to t  een gespecia liseerde 

hub, een p la t fo rm  voo r  innovatie, logist iek en assemblage van alle m oge­

lijke vorm en van hern ieuwbare  energie.

De m ark t  van de hern ieuwbare energie, en dan zeker deze van de o f fshore  

w indenerg ie  g roe i t  aan een ongekend tempo. Met de in 2010 toegekende 

Britse concessies w o rd t  het aantal te bouwen w indm olens in de Noordzee 

geschat op m in im um  8 .0 0 0 .  De concessionarissen verwachten dan ook 

een g roo t  gebrek aan capacite it  waardoor  naar overzeese leveranciers 

w o rd t  gezocht, in de eerste plaats China. De haven van Oostende p ro ­

beert  daarop in te spelen. Op donderdag 27 mei 2010 werd in Beijing een 

'M em orandum  of Unde rs tand ing ’ (MoU) ondertekend tussen verschil lende 

part i jen, m et de bedoeling om Chinese bedri jven, act ie f  in de he rn ieuw ­

bare energ iesec to r en met exportam b it ies ,  Oostende ais ideale hub voor 

te stellen. Naast de haven van Oostende hebben drie banken (Dexia, KBC
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en de Chinese staa tsbank China Development Bank) en het gespecia­

liseerde ingenieurs- en invester ingsbedr i j f  Rent-A-Port de M o l l  onde r­

tekend. Vlaams m in is ter-pres ident Kris Peeters trad op ais getuige. De 

ondertekenende part i jen vorm en een ideale mix voo r  het aantrekken van 

geïnteresseerde Chinese bedri jven en het organ iseren van een d is tr ibu tie -  

en onde rhoudsp la tfo rm  in de haven van Oostende.

De he ro r iën te r ing  van de Haven van Oostende naar een Energy Port ver­

onders te lt  een duideli jk  maximaliseren van de nodige ru im te  in de haven. 

Ook dienen de nodige invester ingen te gebeuren om alle troeven m axi­

maal te kunnen uitspelen, zoals de bouw van een zwaarlastkaai met een 

d raagverm ogen van 20  to n /m 2.

Voor de on tw ikke ling  van de Europese d is tr ibu t ieac t iv i te i ten  en mogeli jk  

ook p roduc t ie -  of assemblage-act iv i te iten w o rd t  de zone Plassendale 1 

aangeboden. Deze l igt d irec t  aan het kanaal zodat zware onderdelen via 

het wa te r  onm iddel l i jk  naar zee kunnen gebracht  worden. De on tw ikke ­

lingen die zich nu in de m ark t  van de hern ieuwbare  energ ie concretiseren 

tonen duideli jk  aan dat er nood is aan degeli jke in f ra s t ru c tu u r  en vo l­

doende ru im te  en doo r  daarop in te spelen hoop t Oostende op een u i t ­

bouw van haar ac t iv i te i ten  en een groei van kwalita t ieve tewerkste ll ing .

In het kader van de u i tbouw  van Oostende ais gespecia l iseerde hub voor 

de sec to r  van de hern ieuwbare energ ie op zee werd op donderdag 28 

ok tobe r  2010 de f irm a Renewable Energy Base Oostende (Rebo) nv opge­

richt. Binnen een straal van 2 0 0  k i lom ete r zal Rebo ais enige term inal 

beschikken over zwaarlastkaaien. Door in te spelen op die nieuwe m ark t  

w e rk t  Oostende aan de verdere u i tbouw  van haar ac t iv i te i ten  en aan de 

groei van hoogwaard ige jobs. Om de Haven van Oostende te he ro r ië n te ­

ren naar een 'Energy P o r t ’ m oe t de beschikbare ru im te  worden gem axi­

maliseerd en zijn er investeringen nodig om haar troeven opt imaal uit te 

spelen. Zo zal in de voorhaven, in een eerste fase en naast het bestaande
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te rre in  van C-Power, een extra ru im te  van ongeveer t ien hectaren w o r­

den aangepast. Die kan dienen ais o f fsho re  hub en is gelegen aan het 

Zeewezendok. De aanpassingen behelzen de bouw van twee zwaar las t­

kaaien m et een d raagkrach t  van 2 0 T /m 2 en een lengte van respectieveli jk  

2 0 0  en 5 0  meter. Ook moeten er g rondverbe te r ingen  plaatsvinden om 

zware lasten te kunnen opslaan. Rebo nv heeft  een belangri jke f inancië le 

s teunp i laar gevonden in Part ic ipa tieMaatschappij V laanderen (PMV). 

Samen m et het AG Haven Oostende ver tegenw oo rd ig t  PMV de m ee rde r­

heid in Rebo. In 2011 zal Rebo instaan voor de investeringswerken. Vanaf 

2012 kan de com m erc ia l ise ring van het n ieuw u i tgerus te  te rre in  beginnen. 

Het gebru ik  van de nieuwe in f ra s t ru c tu u r  zal gro tendee ls t i jdeli jk  zijn, met 

name t i jdens de construct ie fase van de o f fsho re  parken. Maar ook andere 

spelers zullen gebru ik  kunnen maken van de zware in fras truc tuu r .  Na de 

bouw van de w indm olenparken kan de insta lla t ie  ook nu t t ig  zijn voo r  het 

onderhoud van de offshore-w indm olens.
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1.4.2 Infrastructuur
De werken voo r  het verbeteren van de toegankel i jkhe id van de Oostendse 

haven werden in 2010 verder gezet. De werken om vatten  de bouw van 

twee nieuwe s trekdam m en d ieper in zee en het baggeren van een nieuwe 

vaargeul,  waardoor een bredere en rechtere haventoegang w o rd t  gecre- 

eerd. H ie rdoor zullen gro te re  schepen de haven kunnen aandoen.

Op 8  feb ruar i  2010 werd de nieuwe l ichtenli jn (143°) in dienst gesteld met 

de daaraan verbonden nieuwe aanlooprou te . Tegeli jkert i jd  werd de oude 

vaa rrou te  die een l ichtenli jn had op 128° gedoofd zodat deze aan loop rou te  

n iet meer kan gebru ik t  worden. H ie rdoor kunnen vanaf 8  feb ruar i  schepen 

to t  2 0 0  m de haven aandoen doorda t de aan loop rou te  recht op recht is 

gem aakt en er geen bocht meer m oe t gemaakt worden bij het binnen- of 

bu itenvaren. Kor t  na de ind ienstnam e van de nieuwe vaargeul zijn, ten 

westen van de nieuwe vaargeul,  de werken ges ta r t  voo r  de bouw de wes­

teli jke s trekdam. Aan de oos tkant van de nieuwe vaargeul zijn de werken 

voo r  de aanleg van de oosteli jke strekdam  al ge ru ime ti jd  opgesta rt .  

T ijdens de bouw van de dammen worden veel rotsblokken onder wate r 

geplaatst. Daarom is het voor de scheepvaart be langri jk  de as van de vaar­

geul aan te houden en de afgebakende werkgebieden te verm ijden. Binnen 

deze werkgebieden die verboden zijn voo r  alle scheepvaart,  is het gevaar 

g ro o t  om vast te lopen op de on de rw a te r  gedeeltes van de s t rekda m ­

men in word ing. De vermoedeli jke e inddatum  van de dam m enbouw  is het 

voo r jaar  van 2012. De baggerwerken aan het laatste deel van de nieuwe 

vaargeul werden medio 2010 afgerond.

De werken aan de haventoegang kaderen binnen het OW-plan (Openbare 

werken-plan). Dit plan is driedelig:

• Zeewering: beveilig ing O ostende-Centrum  tegen overs trom ing.

• Haven Oostende toeganke l i jke r maken voo r  gro te re  schepen.

• Havenu itbouw en zeewering op een ge ïntegreerde wijze 

aanpakken.



FEITEN EN O N T W I K K E L I N G E N

De ver lenging van het t re inspoor naar het Zeewezendok is in 2010 

opn ieuw een stap d ich ter gekomen. De werken zijn na het bouw ver lo f  van 

2010 ges ta r t  en moeten a fgewerk t  zijn tegen de zom er van 2011. Dit p ro ­

je c t  loopt al jaren en heeft  al vele verander ingen ondergaan, vooral wat 

be t re f t  het tracé langs de kant van de Vismijn laan. Uite indel i jk  werd er 

gekozen voo r  een oversteek te r  hoogte van het k ru ispunt De Bolle, over 

de t ram spoorb ruggen  (waar de tre insporen reeds gelegd zijn) om ve rvo l­

gens in te slaan te r  hoogte van de Vismijn laan. De oversteek te r  hoogte 

van het k ru ispunt De Bolle is u itgetekend tussen de verkeers lichten zodat 

b i jkomende s ignalisatie niet echt nodig is. Aan de kant van de Vismijn laan 

is geopteerd om de sporen te leggen in het begin van de laan over een 

afstand van 3 5 0  m to t  aan de Esplanadestraat. Om vei l igheidsredenen 

werd geopteerd voo r  tre inen met een lengte van 3 0 0  meter. Dit komt 

overeen m et een halve trein. Zo zal de oversteek aan het kru ispun t De 

Bolle m inde r lang duren voo r  het doorgaand auto- en f ietsverkeer. De rea­

lisatie van dat pro jec t zal zorgen voo r  een veel betere spooronts lu i t ing .

Totale oppe rv lak te 658 ha

W ate ropperv lakte 199 ha

Totale lengte  kaaim uren 8,2 km

Totale lengte  spoorw egen 20 km

Totale lengte  wegen 55 km

©
Bron: H aven bed r i j f  O os tende

1.4.3 Scheepvaartlijnen
De ingebru iknam e van de nieuwe vaargeul heeft  in 2010 onm iddel l i jk  

e f fec t  gehad op de scheepstypes die Oostende aandeden. Ferryopera to r  

Transeuropa Ferries is ko r t  na de realisatie  van de nieuwe vaargeul op 

zoek gegaan naar gro te re  schepen om in te zetten op de lijn Oostende- 

Ramsgate. De ca r fe r ry  'Ostend Spir it '  (ex 'P rins Fil ip ’ van de RMT), werd 

doo r Transeuropa Ferries gechar te rd  van de Franse rederij  LD-Lines
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(Louis Dreyfus) voo r  een periode van min imaal 5 jaa r  en werd vanaf m id ­

den m aa rt  2010 ingezet op de lijn Oostende-Ramsgate. De 'Ostend Spir it '  

ve r t rok  op 27 m aa rt  2010 voor zijn m aiden toch t vanu it  Oostende naar 

Ramsgate. Het schip heeft  een lengte van 163 m en kan to t  1850 passa­

giers, 100 vrach twagens of 2 5 0  wagens en 75 aanhangwagens vervoeren. 

De fe r ry  vaa r t  samen m et de 'O leander' onder de Transeuropa Ferries/LD 

Lines vlag tussen Oostende en Ramsgate en d it  voo r  zowel vracht- (Ro-Ro) 

ais passag iersvervoer (enkel auto's, caravans, campers en bromfietsen). 

Daarnaast zet Transeuropa Ferries nog een aantal andere schepen in voor 

v rach tve rvoe r  waarmee ze to t  9 a fvaarten per dag in beide r ich tingen 

aanbiedt. De 'Ostend Spir it '  en de 'O leander ' varen elk twee maal per dag 

vanu it  Oostende naar Ramsgate en terug. Mogelijk zal Transeuropa Ferries 

de capacite it  op deze lijn nog verder optrekken.



FEITEN EN ONTW IKKELINGEN

Op 18 ok to be r  2010 s ta r t te  in de haven van Oostende een nieuwe 

tra f iek  van aardappelen, peren, appelen en andere f ru i t  en groenten 

naar Rusland. Het be tro f  een regelmatige lijn die voorheen in de haven 

van Vlissingen werd behandeld . Het ladingspakket was hoofdzakel i jk  

a fkomstig  u it  België en Noord-Frankri jk .  De groenten en het f ru i t  werden 

per v rach tw agen in de haven aangevoerd in gepalet iseerde vorm  of in 

big bags met een eenheidsgewicht van nagenoeg 1 ton. De lading werd 

vanu it  Oostende per zeeschip vervoerd  naar Sin t-Petersburg, van waaru it  

ze verder werd verdeeld op de Russische markt.  In Oostende trad het 

jong opger ich te  bedr i j f  CPA (Coastal P or t  Agencies) op ais scheepsagent 

voo r  de nieuwe lijn. CPA is gevestigd in Oostende en heeft  de in tent ie  

om ook andere tra f ieken te begeleiden, daarom niet hoofdzakel i jk  vanuit  

de haven van Oostende. In een eerste fase waren een drieta l a fvaarten  

per week voorz ien van en naar S int-Petersburg. In een la tere fase zou de 

f reguen t ie  verhoogd worden to t  5 maal per week. H ie rdoor zouden de 

schepen cont inu op de lijn ingezet worden. De tra f iek  zou lopen gedurende 

het seizoen dat loop t to t  het voo r jaar  2011. Aangezien de w in te rper iode  

m oest ove rb rugd  worden en S in t-Petersburg niet ijsvrij is, werden schepen 

ingezet die u i tgerus t  waren met een vers te rk te  boeg behorend to t  de 

ijsklasse 1A. Op 17 ok to be r  2010 meerde het eerste schip dat vanuit 

Oostende naar S in t-Petersburg voer. In novem ber-decem ber 2010 is deze 

t ra f iek  ech ter terug naar Vlissingen verhuisd na een d ispuut tussen de 

vakbonden en de goederenbehandelaar.





2
OVERHEIDSUITGAVEN

2.1 Vlaamse havens

Met de s taa tshe rvo rm ing  van 1989 werd het havenbeheer en het haven- 

beleid een reg ionale materie. Sindsdien gebeuren de overhe idsu itgaven 

ten behoeve van de havens en de m ari t iem e toegankel i jkhe id doo r  de 

Vlaamse Gemeenschap. H ieronder w o rd t  een overz ich t gegeven van de 

overhe idsu itgaven vanaf 1989 to t  en met 2010, met een verdere opsp l i t ­

sing naar havens en m ari t iem e toegankel i jkheid. In 2010 besteedde de 

Vlaamse Gemeenschap 332,5 mil joen euro in de havens. Daarvan was 

175,4 mil joen euro bestemd voo r de m ari t iem e toegang.

Verder in d it  hoofdstuk worden de overhe idsu itgaven voor de periode 

2001-2010 voo r  de v ie r Vlaamse havens ap a r t  weergegeven, m et een 

verdere opspl its ing naar de indiv iduele pro jecten in iedere haven. Telkens 

w o rd t  aangegeven wat de be langr i jks te  overhe idsu itgaven waren in 2010.

Alle bedragen worden u itgerekend in prijzen van 2010 doo r middel van de 

ABEX-index1.

1 De A .B .E.X .-indexen zijn  de in d e xc ijfe rs  van de bo u w ko s tp r ijs .
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©
Tabel 2.1
Overheidsuitgaven voor havens, miljoen euro, 1989 -2010

L (in prijzen 2010)

A n tw e rp e n 98,89 73,92 91,45 98,41 84,00 25,98 52,42 87,76

Gent 15,93 18,99 25,09 31,82 16,86 19,14 27,06 27,05

Zeebrugge 31,71 29,04 44,75 36,31 35,92 27,84 18,04 20,20

O ostende 5,85 7,15 14,94 1,90 3,33 15,08 13,95 20,84

To taa l havens 152,39 129,09 176,23 1 68,45 140,1 1 88,04 1 1 1,48 155,85

M a rit ie m e  toegang 84,50 94,38 83,56 95,1 1 1 12,51 132,35 135,89 147,32

A lgem een to ta a l 236,89 223,48 259,79 263,55 252,62 220,39 247,37 303,17

M a rit ie m e  to e g an g  % 35,7% 42,2% 32,2% 36,1% 44,5% 60,1% 54,9% 48,6%

A n tw e rp e n 49,09 90,48 74,12 54,95 60,10 124,93 151,12 142,61

Gent 32,60 17,07 14,52 21,72 14,15 19,18 28,35 32,21

Zeebrugge 15,85 30,79 31,60 28,73 59,43 16,73 16,93 25,35

O ostende 22,48 19,72 20,06 21,87 7,83 18,53 12,07 10,60

To taa l havens 120,02 158,07 140,30 127,27 141,52 179,37 208,47 210,78

M a rit ie m e  toegang 187,71 1 82,85 190,35 254,86 213,42 235,40 210,84 249,93

A lgem een to ta a l 307,74 340,92 330,65 382,13 354,94 414,77 419,31 460,71

M a rit ie m e  to e g an g  % 61,0% 53,6% 57,6% 66,7% 60,1% 56,8% 50,3% 54,2%

A n tw e rp e n 1 12,93 81,23 70,56 93,16 79,45 68,60 612,84

Gent 37,05 44,13 36,48 23,75 27,78 28,79 181,94

Zeebrugge 22,09 20,27 36,21 37,70 29,67 44,64 243,81

O ostende 7,37 14,00 10,80 16,61 38,92 15,07 83,05

To taa l havens 179,45 159,63 154,04 171,22 175,82 157,10 1.121,64

M a rit ie m e  toegang 1 86,88 187,14 222,19 232,5 1 191,09 175,40 885,62

A lgem een to ta a l 366,33 346,76 376,24 403,72 366,91 332,50 2.007,26

M a rit ie m e  to e g an g  % 51,0% 54,0% 59,1% 57,6% 52,1% 52,8% 44,1%

Bron: V laam se H avencom m iss ie , op basis van gegevens V laam se G em eenschap, Dept. MOW,
A fd e lin g  M a ritie m e  Toegang. O nder v o o rb e h o u d  van w ijz ig in g e n  v ia  het F in a n c ie r in g s fo n d s  

v o o r sch u ld a fb o u w  en ee nm a lig e  in ve s te rin g su itg a ve n  (FFEU)



Uitgaven voor havens door de Vlaamse Overheid

miljoen euro, prijsniveau 2010
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O V E R H E ID S U IT G A V E N

2.2  Haven van Antwerpen

In de periode 2001-2010 heeft  de Vlaamse Gemeenschap 991,0 mil joen 

euro in de haven van An twerpen  geïnvesteerd. Daarvan werd 140,1 mil joen 

euro (14,1%) besteed aan havenpro jecten op de Rechteroever en 517,4 

m il joen euro (52 ,2% ) aan pro jecten op de L inkeroever van A ntwerpen.

In 2010 heeft  het Vlaams Gewest 6 8 ,6  m il joen euro uitgegeven voo r  de 

haven van A ntwerpen. Een klein deel daarvan, 4 ,2  mil joen euro (6,1% 

van het totaal) , was bestemd voo r  de Linkeroever. Veru it  het g ro o t ­

ste deel, 27,8 mil joen euro (4 0 ,5 %  van het totaal) , was bestemd voor 

de Rechteroever en 30 ,0  m il joen euro (43,7% van het to taa l)  voor de 

decreetkosten.

Het g roo ts te  deel van de uitgaven voor de L inkeroever ging in 2010 naar 

de herste ll ingswerken van de Kallosluis: 2,1 m il joen euro (3,1%) van de 

to ta le  overhe idsu itgaven in An twerpen . De overhe idsu itgaven voor de 

Rechteroever van A n tw erpen  zijn in 2010 nagenoeg geli jk gebleven: 27,8 

m il joen euro (40 ,5% ). Het g roo ts te  deel daarvan ging naar de sl ibverwer- 

k ingsinsta lla t ie  AMORAS (Antwerpse Mechanische O ntwate r ing ,  Recyclage 

en Applicaties van Slib), m et 18,9 m il joen euro (27,6% van de to ta le  over­

heidsuitgaven voo r  de haven van Antwerpen).

In 2010 besteedde het Vlaamse gewest 6 8 ,6  m il joen euro voo r  de haven 

van An twerpen . Dit is een verm inder ing  m et 13,7% tegenover 20 09 ,  toen 

het Vlaamse gewest nog 79,5 m il joen euro u itgaf voo r  de haven.
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Tabel 2 .2
Grote projecten haven van Antwerpen, 2001-2010 , miljoen euro

(in p r i jzen 2010)

PROJECT 2 0 0 1 2002 2003 2004  2005 2006 2007  2008 2009 2 0 10 Totaal

RECHTEROEVER

B erendrechts lu is  (saldo 
vana f 1989)

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,99 1,99

C onta inerkade Zuid 0,90 0,19 0,05 0,32 6,71 0,00 0,40 0,00 0,00 0,00 8,58

Zandv lie ts lu is 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,58 0,00 0,68 0,12 6,38

Renovatie A m erikadok to t 
en m et 3de Havendok

2,24 0,73 0,92 0,44 0,00 0,1 1 0,08 6,00 0,00 0,00 10,52

Renovatie van het 5de 
H avendoken M arsha lldok

0,16 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,60 0,10 0,00 1,86

Renovatie C hurch illdok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,82 0,00 0,28 1,10

Verdiep ing  Leopo lddok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,36 1,36

S libve rw erk ings ins ta  Matie 
AMORAS

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 44,69 24,68 18,90 88,28

Renovatie Van 
C auwelaertsluis

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,94 4,13 5,07

B oudew ijnslu is 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,10 0,06 0,60 0,01 0,78

H ers te lling  in de 
Kanaaldokken

0,00 0,19 0,00 0,00 5,48 0,06 0,56 0,00 0,00 0,00 6,29

Bouw o p r it 
S traa tsbu rgb rug

0,56 0,19 0,00 0,00 5,48 0,06 0,56 0,00 0,00 1,02 7,88

To taa l R ech te roever 3,86 1,29 0,97 0,77 17,68 0,24 7,29 53,17 27,01 27,81 140,08

LINKERO EVER

Aanleg Waaslandhaven en 
havendokken

IJ 1 6,03 7,53 1,44 3,22 1,29 13,55 1,05 0,00 0,82 36,03

W egenwerken (o.a. haven- 
ring  en log is tiek  park)

0,00 0,00 0,00 2,70 5,66 0,05 0,00 0,00 0,00 0,28 8,69

V errebroekdok 15,46 3,44 0,04 0,00 0,00 0,00 0,81 0,00 1,94 0,00 21,69

C on ta inerdok West 
(Deurganckdok)

37,56 108,70 77,03 91,53 55,47 31,05 14,06 7,23 14,22 0,01 436,87

Tweede sluis 
Waaslandhaven

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,95 0,95

H erste llingsw erken
Kalloslu is

0,00 0,00 0,00 0,00 7,92 0,26 IJ 1 1,46 0,27 2,13 13,15

To taa l L in ke ro eve r 54,13 1 18,17 84,60 95,67 72,27 32,65 29,52 9,75 16,44 4,19 517,39

Overige (k le inere  werken 
en d iversen)

0,00 1,50 1,58 1,45 1,40 1,44 2,42 1,49 5,78 6,64 23,69

D ecreetkosten: w erking  
sluizen

19,78 12,54 10,17 9,82 9,59 1 1,33 1 1,90 12,03 97,15

D ecreetkosten: toe lage 
kanaaldokken

37,19 23,58 5,00 25,61 1 1,16 6,23 6,49 6,55 121,81

D ecreetkosten: haven- 
ka p ite ind ienst

2,1 1 4,15 7,00 8,60 1 1,90 1 1,55 1 1,14 1 1,18 1 1,84 1 1,38 90,86

To taa l Haven van 
A n tw e rp e n

60,10 125,12 151,12 142,61 118,42 81,30 71,12 93,16 79,45 68,60 990,99

B ron: V laam se H avencom m iss ie , op basis van gegevens V laam se G em eenschap, 

Dept. MOW, A fd e lin g  M a ritie m e  Toegang.
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2.3  Haven van Gent
In de periode 2001-2010 heeft  de Vlaamse Gemeenschap in totaa l bijna

291.9 mil joen euro uitgegeven voor de haven van Gent. Het aandeel daarin 

voo r  de bouw van het Klu izendok bedroeg in die periode 194,5 mil joen 

(6 6 ,6 %  van het totaal) .

In 2010 werd 11,0 m il joen euro uitgegeven voo r  de a fwerk ing van het 

Klu izendok. Dit is 3 8 ,2%  van de to ta le  uitgaven voo r  Gent in dat jaar.

De tussenkom st van de Vlaamse Overheid in de decreetkosten van de 

haven van Gent bestond in 2010 hoofdzakel i jk  in een tussenkom st voor 

de werk ing van de havenkapite indiensten. De uitgaven daarvoor bedroeg

1.9 mil joen euro. Verder werd nog 0,3 m il joen euro besteed aan de werk ing 

van de sluizen.

In 2010 heeft  het Vlaamse gewest 2 8 ,8  m il joen euro vastgelegd voor 

de haven van Gent. Dit is 1,0 mil joen euro (+3,6%) meer dan in 2 0 0 9  

(27,8 m il joen euro).
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Tabel 2 .3
Grote projecten haven van Gent, 2001 -2010 , miljoen euro

(in p r i jzen 2010)

PROJECT 2 0 0 1 2002 2003 2004  2005 2006 2007  2008 2009 2 0 10 Totaal

Renovatie Insteekdok en 
S iffe rdok

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,07 0,36 0,43 0,86

U itbouw  P etro leum dok 0,00 0,00 0,00 0,28 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,29

Renovatie toegang 
G rootdok

0,44 0,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,68

Renovatie Rigakaai 0,35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,35

Renovatie P o rt A rth u rka a i 0,00 0,01 0,09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,10

K luizendok I 1,09 14,58 12,31 27,06 32,42 36,79 26,69 17,13 5,43 10,99 194.48

Zeekanaal naar Gent en 
Voorhaven

1,23 2,42 1 1,87 0,96 1,48 3,60 6,67 3,62 12,81 10,86 55,50

Bouw bascullebruggen 
slu is Terneuzen

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,54 0,00 5,54

Drijvend roro-ponton 
diverse doeleinden

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08 0,00 0,08

B a g g e rs to rtte rre in  en 
stud ies

0,51 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,52

Overige (k le inere  werken 
en d iversen)

0,02 0,89 2,49 0,04 0,1 1 0,98 0,65 0,55 0,16 4,32 10,21

D ecreetkosten: w erking  
sluizen

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,88 0,25 1,13

D ecreetkosten: baggeren 
Zeekanaal

0,00 0,00 0,00 0,22 0,24 0,04 0,01 0,00 0,00 0,00 0,51

D ecreetkosten: haven- 
ka p ite ind ienst

0,52 1,03 1,59 3,65 2,81 2,73 2,45 2,39 2,53 1,94 21,64

To taa l Haven van Gent I4,I5 19.18 28,35 32,21 37,05 44,13 36,48 23,75 27,78 28,79 291.89

B ron: V laam se H avencom m iss ie , op basis van gegevens V laam se G em eenschap, 

Dept. MOW, A fd e lin g  M a ritie m e  Toegang.
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2 .4  Haven van Zeebrugge

Sinds 2001 heeft  de Vlaamse Gemeenschap 309 ,0  mil joen euro u itgege­

ven voo r  diverse havenpro jecten in Zeebrugge. 122,4 m il joen euro (39,6%) 

werd geb ru ik t  voor werken in de voorhaven en 66 ,6  mil joen euro (21,6%) 

voo r  werken in de achterhaven. In de achterhaven werd een belangri jk  

deel van het geld geb ru ik t  voo r  de bouw van de Toyota-kaai (34,1 m il­

joen euro, 11,0%). Een g ro o t  deel van invester ingen in de voorhaven in 

die periode ging naar de afwerk ing van de havendammen, de bouw van 

het het A lb e r t  l l -dok en het W ielingendok: respectieveli jk  49 ,3  mil joen 

euro (16,0%), 24 ,5  mil joen euro (7,9%) en 18,2 mil joen euro (5,9%). Voor 

onderhoudswerken aan de Vandammeslu is werd in de periode 2001-2010 

16,3 mil joen euro uitgegeven (5,3%).

Het g roo ts te  deel van de ove rhe idsu itgaven /inves te r ingen /vas t legg ingen  

van de Vlaamse Overheid in de haven van Zeebrugge ging in 2010 naar 

onderhoudswerken aan de Vandammeslu is (12,1 mil joen euro of 27,1% van 

het to taa l)  en naar de bouw van een nieuwe voorwand aan de oosteli jke 

kaai van de CHZ-terminal in de voorhaven (5,1 mil joen euro of 11,3%).

De vast legg ingen van het Vlaamse gewest voo r  de exp lo ita t iekosten van 

de sluizen en voo r  de kosten voo r  de havenkap ite ind ienst (de zogenaamde 

decreetkosten) bedroegen in 2010 telkens ongeveer 3,1 mil joen euro. Dit is 

6 ,9 %  van de to ta le  uitgaven voor de haven van Zeebrugge.

Het Vlaamse gewest besteedde in 2010 4 4 ,6  m il joen euro voo r  de haven 

van Zeebrugge. Dit is een st i jg ing m et 5 0 ,5 %  tegenover 20 09 ,  toen het 

Vlaamse gewest nog 29,7 m il joen euro u itgaf voo r  de Zeebrugse haven.
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Tabel 2 .4
Grote projecten haven van Zeebrugge, 2001 -2010 , miljoen euro

(in p r i jzen 2010)

PROJECT 2 0 0 1 2002 2003 2004  2005 2006 2007  2008 2009 2 0 10 Totaal

VOORHAVEN

V erd iep ingsprogram m a
5 57 4 6 '

0,00 6,97 7,1 1 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14,08

A fw erk ing  Voorhaven 
(R aam contract)

46,76 2,56 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 49,32

R estaura tie  en werken 
Leopold ll-dam

0,00 0,87 0,00 0,09 2,91 0,16 0,00 0,00 0,00 0,00 4,02

B rittta n n ia d o k 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,93 2,07 4,00

A an legplaa ts B ritta  n ia do k 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,78 0,00 0,00 0,78

Tweede LNG -ste iger 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,90 1,90

S tra teg isch  Haven­
in fra s tru c tu u r P ro ject

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,52 0,52

Voorwand kaai CHZ- 
Term inal

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,06 5,06

Aanleg W ie lingendok 8,50 2,61 3,03 3,38 0,00 0,70 0,00 0,00 0,00 0,00 18,22

Aanleg A lb e rt 11-dok 0,00 0,00 0,00 5,13 2,70 0,00 13,98 0,07 2,55 0,09 24,52

To taa l Voorhaven 55,26 13,00 10,13 8,60 5,61 0,86 13,98 0,85 4,48 9,64 122,42

AC HTERH AVEN

Werken Vandam m esluis 
en vaargeul

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,46 1,71 0,00 0,00 12,09 16,25

Werken V isa rts lu is 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,42 0,12 0,00 IJ 1 3,65

Nieuwe H erdersbrug 0,00 0,44 0,00 0,41 0,63 0,39 0,47 0,10 0,00 0,00 2,43

Wegen- en spoorw eg- 
werken

1,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,47 1,67

Bastenakenkade 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,14 0,00 2,53 0,75 4,41

Aanleg Zu ide lijk  kanaaldok 
en haventerre inen

1,30 0,76 0,56 0,23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,86

Bouw kaai in Zu ide lijk  dok 
(Toyota)

0,00 0,00 0,00 6,96 1,40 0,20 0,70 12,37 12,45 0,01 34,10

S te ige r v o o r shortsea  roro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,07 0,00 0,00 0,07

N oordkaai N oorde lijk  
insteekdok

1,02 0,00 0,01 0,16 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,18

To taa l A ch te rh a ve n 3,52 1,20 0,56 7,76 2,03 3,05 6,43 12,66 14,98 14,43 66,63

Overige (k le inere  werken 
en d iversen)

0,00 1,24 0,60 2,68 8,48 10,58 9,83 18,29 3,99 14,35 70,04

D ecreetkosten: w erking  
sluizen

3,67 3,49 3,10 3,00 2,93 2,94 3,08 3,14 25,35

D ecreetkosten: havenkapi- 
te ind ie ns t

0,65 1,28 1,97 2,82 2,87 2,78 3,04 2,97 3,14 3,08 24,59

To taa l Haven van 
Zeebrugge

59,43 16,73 16,93 25,35 22,09 20,27 36,21 37,70 29,67 44,64
309,02

B ron: V laam se H avencom m iss ie , op basis van gegevens V laam se G em eenschap, 

Dept. MOW, A fd e lin g  M a ritie m e  Toegang
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2 .5  Haven van Oostende
In de periode 2001-2010 heeft  de Vlaamse Gemeenschap 151,8 mil joen 

euro u itgegeven voo r  de haven van Oostende. Daarvan werd 94 ,9  mil joen 

euro besteed voo r  de renovatie  van de haven (62,5%).

De twee be langr i jkste  pro jecten in de periode 2001-2010 zijn de 

bouw van de nieuwe s trekdam m en (55,2 mil joen euro, 36 ,4% ) en het 

P lassendaleproject (22,6 m il joen euro of 14,9%).

Het be langri jkste  deel van de inves ter ingen/vas t legg ingen voo r  haven­

werken in Oostende ging in 2010 naar de bouw van de nieuwe haven­

dammen om de toegankel i jkhe id van de haven te verbeteren. Daarvoor 

werd in 201010,9 mil joen euro u itgegeven/vastge legd. Dit is 72,1% van de 

to ta le  uitgaven van 2010.

De tussenkom st van het Vlaamse gewest in de exp lo ita t iekosten van de 

slu izen en in de kosten voo r  de havenkap ite ind ienst (de zogenaamde 

decreetkosten) bedroeg in 2010 respectieveli jk  0 ,4  mil joen euro en 0,9 

m il joen euro. Dit is een verm inder ing  met respectieveli jk  4 ,8 %  en 21,6% 

tegenover het jaa r  daarvoor.

Het Vlaamse gewest legde in 201015,1 m il joen euro vast voor de haven 

van Oostende. Dit is 23 ,8  mil joen euro (-61,3%) m inder dan in 2 0 0 9  (38,9 

m il joen euro).
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Tabel 2 .5
Grote projecten haven van Oostende, 2001-2010 , miljoen euro

(in p r i jzen 2010)

PROJECT 2 0 0 1 2002 2003 2004  2005 2006 2007  2008 2009 2 0 10 Totaal

BEPERKTE RENOVATIE

V erd iep ingsprogram m a 0,00 3,1 I 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,58 0,00 3,69

W andelaarskaai 0,00 5,44 0,00 0,79 0,88 0,41 0,01 0,00 0,00 0,00 7,53

V erbreden havengeul en 
renova tie  Zeewezendok

0,94 0,15 1,00 0,61 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,75

Nieuwe kaaim uur hoek 
havengeul

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1 J4 0,00 1,14

Aanleg to e ris tis ch e  kaai 0,51 0,43 0,19 0,25 0,05 0,00 0,00 0,28 0,00 0,00 1,71

Werken vo o r 
aan legp laa tsen fe rries

IJ  I 0,00 0,06 0,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,37

To taa l b ep e rk te  
re no va tie

2,57 9 ,13 1,25 1,85 0,97 0,41 0,01 0,28 1,72 0,00 18,19

E IG E N L IJK  RENO VATIEPROG RAM M A

Diepwaterkaai en 
C ockerillkaa i

0,08 0,38 0,34 0,03 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,87

Hout- en V lo tdok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,00 0,00 0,00 0,04

V lo td ok  aanleg spoor 0,00 0,68 0,00 0,09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,81 1,58

Werken i.v.m. Kennedy- 
rondpunt-D e Bolle

0,02 0,15 0,00 0,50 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,66

P lassendalepro ject 5,07 7,56 1,17 4,97 1,22 0,81 1,02 0,00 0,80 0,00 22,61

Nieuwe havendam m en 0,00 0,20 0,00 0,00 0,00 7,15 1,80 1 1,23 23,99 10,87 55,24

Demeysluis: bascu lebrug / 
wachtkaai

7,41 0,29 0,76 0,85 0,24 0,02 3,71 0,26 13,53

Renovatie scheepsl if t 0,31 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,31

To taa l e ig e n lijke  
re no va tie

5,16 8,97 9,23 5,88 2,02 8,81 3,10 1 1,25 28,50 1 1,94 94,85

Overige (k le inere  werken 
en d iversen)

0,00 0,24 0,06 1,32 2,66 3,13 5,98 3,64 7,17 1,86 26,06

D ecreetkosten: w erking  
sluizen

1,19 1,13 0,67 0,64 0,63 0,38 0,42 0,40 5,46

D ecreetkosten: haven­
kap ite ind ienst

0,10 0,20 0,35 0,42 1,05 1,01 1,07 1,05 IJ  1 0,87 7,24

To taa l Haven van 
O ostende

7,83 18,53 12,07 10,60 7,37 14,00 10,80 16,61 38,92 15,07 151,80

B ron: V laam se H avencom m iss ie , op basis van gegevens V laam se G em eenschap, 

Dept. MOW, A fd e lin g  M a ritie m e  Toegang
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3.1 Situering

De havenarbeid in de Vlaamse havens is georganiseerd volgens een zeer 

eigen, specif ieke reg lem enter ing . De havenarbe iders hebben een eigen 

s ta tu u t  en een afzonder l i jk  systeem voor sociale zekerheid. Ais gevolg 

van de economische crisis in 2 0 0 8 /2 0 0 9  daalde de goederenovers lag in 

de meeste havens. N iettegenstaande de goederenovers lag in 2010 zich 

herste lde, daalde het aantal havenarbe iders in elk van de v ie r Vlaamse 

havens. Behalve in Oostende, steeg het aantal gepresteerde arbeidstaken 

in de Vlaamse havens in 2010 opnieuw. In d it  hoofdstuk w o rd t  een s ta t is ­

t isch overz ich t gegeven van de havenarbeid in de periode 20 00 -201 0 .
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3.2  De havenarbeiders ais onderdeel
van de havengebonden tewerkstelling

De havenarbeiders van het A lgemeen Contingen t vorm en een onderdeel 

van de tewerkste ll ing  in de havengebonden sector. In de studies van 

de Nationale Bank van België (NBB) vorm en zij geen aparte  e n t i t e i t 1.

De havenarbeiders zijn inbegrepen in de personee lss te rk te  van de s to u ­

wers en de opslagbedri jven die hen aanwerven voo r  het u i toefenen van 

bepaalde opdrachten. In de studies van de NBB worden de werkende 

havenarbe iders opgenomen. Deze aantal len worden bovendien u i tged ruk t  

in volt i jdse eguivalenten. Deze berekeningswijze houd t geen rekening met 

werkloze en arbeidsongeschikte  havenarbeiders. Er zijn dus meer haven­

arbeiders bij de havengebonden ac t iv i te i ten  betrokken dan wat b l i jk t u i t  de 

tewerkste l l ingsc i j fe rs  vermeld in de studies van de NBB.

Dit hoofdstuk is gebaseerd op de gegevens die door  de centra les der 

werkgevers in de v ie r havens werden ve rs trek t  (en dus niet door  de NBB). 

In hoofdstuk 4  worden de werkge legenheidsgegevens van de NBB bespro­

ken, inclusief de havenarbeid .

De havenarbeiders komen ook niet apar t  voor in de RSZ-statistieken, 

ondanks de eigenheid en de spec if ic i te i t  van hun arbe idssta tuu t.

1 In de s tu d ie  van de GOM W est-V laanderen  en de MBZ w o rd en  ze wel ais a p a rte  
e n tite it  beschouw d b innen de havengebonden  a c tiv ite ite n .
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3.3 Historische achtergrond

De kaderwet van 8  jun i 1972 over de havenarbeid en de u itvoer ingsbes lu i­

ten ervan regelen de a lgemene principes over havenarbeid in België en 

w o rd t  dikwij ls  de 'Wet M a jo r ’ genoemd.

De rechten en de plichten van zowel 

de havenarbeiders ais van de werk­

gevers die hen tewerkste llen worden 

doo r deze collectieve a rbeidsover­

eenkomsten bepaald. De Codex, een 

vorm  van arbeidsreg lement,  word t 

regelmatig b i jgewerkt en aangepast 

doo r  het pa r i ta i rsubcom ité  van 

iedere haven. Dit pa r i ta irsubcom ité  

is een off ic ieel organisme. Het is 

par i ta i r  samengesteld uit enerzijds 

vertegenwoord igers  van de werk­

gevers die havenarbeiders tewerkste llen en anderzijds uit ve r tegenw oo r­

digers van de vakbonden waarbij  de havenarbeiders aangeslo ten zijn. Een 

ve r tegenw oord iger  van de Min ister van Tewerkstell ing en Arbe id zit het 

par i ta i r  subcomité voor.

De wet van 8 juni 1972 werd verder u itgebre id  door  de wet van 17 ju li  

1985. Deze laatste bepaalt dat de werkgevers die havenarbeiders in dienst 

nemen verp l ich t  worden om zich bij een werkgeversorgan isa t ie  aan te 

slu iten die alle sociaa lrechte li jke verp l ich t ingen m et be trekk ing to t  de 

havenarbe iders vervu lt .  Deze werkgeversorgan isat ies  zijn op hun beurt  lid 

van het 'Werkgeversverbond der Belgische Havens'.
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Werkgeversorganisaties: CEPA (Centrale der Werkgevers aan de haven 

van Antwerpen), CEPG (Centrale der Werkgevers aan de haven van 

Gent), CEWEZ (Centrale der Werkgevers aan de haven van Zeebrugge) 

en CEWO (Centrale der Werkgevers Oostende)

Werknemersorganisaties: BTB (Belgische T ransportarbe idersbond),  

ACV-Transcom (A C V -T ran spo r t  en Communicat ie ) en ACLVB (Algemene 

Centra le der L iberale Vakbonden van België).

Over het algemeen zijn de havenarbeiders aangeslo ten bij één van de 

drie gro te  werknemersorgan isa t ies . Deze drie gro te  vakbonden plegen 

regelmatig  gezamenli jk  overleg inzake havenaangelegenheden. Daarvoor 

hebben de drie vakbonden een over legorgaan, het 'Gemeenschappeli jk  

V akbondsfron t  havens van België', opger icht.
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3 .4  Het algemeen toepassingsgebied

Conform  het Koninkli jk  Besluit van 12 januar i 1973 (Belgisch Staatsblad 

van 23 ju li  1973) w o rd t  onder  havenarbeid alle behandelingen verstaan 

van goederen welke per zee- of binnenschepen, spoorwagens of v rach t­

wagens aan- of afgevoerd worden, en de met deze goederen in verband 

staande b i jkomende diensten, ongeach t of deze ac t iv i te i ten  geschieden in 

de dokken, op bevaarbare waterwegen, op de kaden of in de inste ll ingen 

welke ger ich t zijn op invoer, u i tvoe r  en doo rvo e r  van goederen, alsook alle 

behandelingen van goederen, welke per zee- of binnenschepen aan- of 

a fgevoerd worden op de kaden van n i jverheids inste ll ingen.

Dus binnen de havenzone m oet elke behandeling van goederen, die per 

zee- en /o f binnenschip , per spoor of per v rach twagen aan- en /o f  a fge­

voerd worden, alsook alle b i jkomende diensten die in verband staan 

m et deze goederen, u itgevoerd worden doo r erkende havenarbeiders. 

Concreet betekent d it  dat alle goederen die een haven b innenkomen -o p  

welke wijze o o k -  behandeld moeten worden door erkende havenarbeiders. 

Toch zijn er b innen de u itvoer ingsbes lu iten  en col lectieve a rbe idsovereen­

komsten een aantal goederencategor ieën opgesomd w aarvoor deze regel 

n iet telt .  Zo kan men stellen dat voo r  alle Vlaamse havens, bij de aan- en 

a fvoer  en behandeling van v loe ibare aa rdo l iep roduc ten2, geen haven­

arbeid in de s tr ik te  zin van het woord vere ist is. Voor de behandeling van 

andere v loeibare bulk, zoals b i jvoorbeeld f ru i tsap  of visolie, moeten wel 

havenarbe iders worden aangeworven. Bovendien m oet een onderscheid 

gem aakt worden tussen enerzijds de bedri jven ge r ich t  op in, uit- en do o r­

voer en anderz ijds de industr ië le  ondernem ingen.

2 B ijko m en de  u itz o n d e r in g  is ook de be hand e ling  van v is  d ie aa ngevoerd  w o rd t 
d o o r v is se rsva a rtu ig e n .
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De geograf ische havengebieden waarb innen de reg lem enter ingen van de 

havenarbeid van toepassing zijn, zijn te rr i to r iaa l vastgelegd en duideli jk  

beschreven in de Codex van iedere haven. De grenzen, waarb innen de wet 

op de havenarbeid van toepassing is, vallen ech ter niet a lt i jd  samen met 

de off ic ië le grenzen van de havens.

Ondanks het fe i t  dat de havenarbeid in alle Belgische havens geregeld is 

door  eenzelfde wet, bestaan er verschil len inzake de concrete u i twerk ing  

ervan tussen de verschil lende havens waardoor onder l inge vergel i jk ing 

zeer moeil i jk  is.
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3.5  De contingentering van de havenarbeiders 
in de haven van Antwerpen

Het overgro te  deel van de Vlaamse havenarbeiders is tewerkgeste ld  in 

de haven van A ntwerpen. Daarom w o rd t  hier een overz ich t gegeven van 

de opdeling van de havenarbe iders in A ntwerpen. In de overige Vlaamse 

havens is de opdeling in gro te  lijnen gelijk, alhoewel er hier en daar wel 

kleine a fw i jk ingen bestaan.

De havenarbe iders kunnen worden ingedeeld in twee cont ingenten: het 

'A lgemeen con t ingen t '  en het 'Log is t iek  con t ingen t' .  Al deze havenarbe i­

ders krijgen bij hun erkenn ing een erkennings- en een iden t i te i tskaa rt .

Het 'A lgemeen con t ingen t '  om vat 'havenarbe iders  A ’ en 'havenarbe iders 

B’, die op hun beurt  in versch il lende beroepscategorieën worden onder­

verdeeld. De 'havenarbe iders  A ’ worden verder onderverdee ld  in vij f 

categorieën:

1. havenarbe iders algemeen werk ( inclusief de huid ige 

magazi jnarbe iders A);

2 .  gespecia l iseerde beroepscategor ieën dokautovoerders , 

dokau tovoerders-kraanm annen, dekmannen, markeerders, wakers, 

kuipers;

3. beroepscategor ieën bestuurders  speciale tuigen: wa lkraanmannen, 

wa lkraanm annen/spec ia le  tu igen, dokau tovoerders -k raanm annen / 

specia le tuigen;

4.  kaderpersonee l ( le id inggevend personeel): ceelbazen, 

fo rem annen, chef-markeerders, ass is tent-chef-markeerders, 

conterbazen, wakers-contro leurs;

5. beroepscategor ie  con ta inerschadevastste l lers.

De 'havenarbe iders  B’ worden in twee categor ieën onderverdeeld:

1. havenarbe iders algemeen werk;

2 .  gespecia l iseerde beroepscategorieën.
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De nieuwelingen worden automatisch onde rgeb rach t in rang B. De over­

heveling van B naar A is mogeli jk  wanneer de havenarbe ider vo ldoende 

presta t ies heeft  ge leverd gedurende een re fe r teper iode  van twee jaar. 

Vanaf 2 0 0 8  is de re fe r teper iode  te ruggebrach t  to t  18 maanden.

Het 'Log is t iek  con t ingen t '  om vat de havenarbeiders die tewerkgeste ld 

worden op plaatsen waar goederen te r  voorbere id ing van hun verdere 

d is tr ibu t ie  en /o f verzend ing een t rans fo rm a t ie  ondergaan die ind irec t  

le idt to t  een aanwijsbare toegevoegde waarde. De havenarbeiders van het 

logist iek con t ingen t worden verder onderverdee ld  in v ie r be roepscatego­

rieën:

1. magazi jnarbeiders;

2 .  logis t ieke arbeiders;

3. f ru i tso r tee rde rs ;

4 .  f ru itpakkers .

Verder zijn er nog de 'vak lu i '  die geen erkende havenarbe iders zijn, maar 

w ier loon- en a rbe idsvoorwaarden toch worden vastgeste ld in de co l lec­

tieve afspraken van het Par i ta ir  Comité.

Volgens de aard van het d ienstverband kunnen de havenarbe iders ook 

nog worden onderverdee ld  in 'havenarbe iders  in vast d iens tve rband ' en 

'havenarbe iders  in Ios d ienstverband'.

Havenarbe iders in vast d ienstverband zijn diegenen die steeds bij dezelfde 

werkgever tewerkgeste ld  worden en gebonden zijn doo r  een a rbe idsover­

eenkom st voo r  onbepaalde duur. Volgende categor ieën werken in vast 

d ienstverband:

1. het kaderpersoneel;

2 .  de beroepscategor ieën bestuurders  speciale tuigen;

3. de beroepscategor ie  van de con ta inerschadevastste l lers;

4 .  de havenarbeiders van het logist iek cont igent;

5. de vaklui.
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De havenarbe iders in Ios d iens tverband zijn de havenarbe iders die van 

dag to t  dag worden aangeworven m et een ongeschreven a rbe idsovereen­

kom st voo r  een bepaalde tijd. De havenarbe iders die in Ios d ienstverband 

werken zijn de volgende:

1. de havenarbeiders algemeen werk;

2 .  de gespecia liseerde beroepscategorieën.

De con ta inerm arkeerders  kunnen zowel in Ios ais in vast d ienstverband 

aangeworven worden.

De havenarbe iders die niet in vast d ienstverband werken moeten zich 

dageli jks in het aanwerv ingsbureau aanbieden, op de aanwerv ingszit-  

t ing w aarvoo r  zij aangeduid zijn. Het gebouw, waarin het aanw erv ings­

bureau gehu isvest is, is e igendom van de stad An twerpen  en fun c t io n e e r t  

in samenwerk ing  m et en onder toez icht van de Vlaamse Dienst voor 

A rbe idsbem idde l ing  (VDAB).

Voor de aanwerv ing van de havenarbeiders in Ios d ienstverband zijn 

er, van maandag to t  en met vr i jdag, v ie r aanwerv ingsz it t ingen  per dag 

(om 7.00 uur voor de dagshift,  om 13.00 uur voo r  de namiddagshift ,  

om 14.30 uur voo r  de m orgensh if t  en om 15,15 uur voo r  de nachtshift ) .

's Zaterdags zijn er s lecht dr ie aanw erv ingsz it t ingen (om 7.00 uur,

13.00 uur en 14.30 uur) waarvan het bijwonen facu lta t ie f  is. Op zon- en 

feestdagen is het aanwerv ingsbureau gesloten.

Bij het b innenkomen van het aanwerv ingsbureau m oet elke havenarbe ider 

zich e lektron isch aanwezig melden. Vervo lgens w o rd t  gedurende 8  m inu ­

ten het systeem van de 'vr i je  aanwerv ing ' toegepast.  Dit be tekent dat de 

werkgever of zijn a fgevaard igde (kaderpersonee l)  vrij  zijn a rbe iders kan 

kiezen en omgekeerd. Indien na 8 m inuten niet aan het werkaanbod werd 

voldaan hebben de havenarbeiders vanaf 5 0 ja a r  recht op een b i jkomende 

aanwerv ingst i jd  van 2 minuten.
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De havenarbeiders A, die niet werden aangeworven, hebben recht op 

enerzijds een werk looshe idsvergoed ing ten laste van de Rijksdienst voor 

A rbe idsvoorz ien ing en anderzijds een aanvullende aanwezigheidsvergoe- 

ding ten laste van het Compensatie fonds voo r  Bestaanszekerhe id -Haven 

van An twerpen , indien ze zich ais aanwezig hebben gereg is treerd  en er 

aan het werkaanbod is voldaan. De havenarbeiders B hebben enkel recht 

op de werk looshe idsvergoed ing en niet op de aanvullende aanwezigheids- 

vergoeding.

Aanm eld ing  in het aanwerv ingsbureau is niet nodig ais de a rbe ider bij het 

beëindigen van de sh i f t  door  zijn werkgever werd doorbeste ld  voo r  een 

volgende shift .

In het havengebied is iedere werkgever verp l ich t  om erkende haven­

arbeiders in dienst te nemen. Enkel bij een off ic ieel vastgesteld te k o r t  aan 

erkende havenarbeiders mag op ge legenhe idsarbe iders  beroep gedaan 

worden.
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3.6  Haven van Antwerpen

Door de toenem ende conta iner isa tie  is het con t ingen t havenarbe iders in 

An twerpen  sinds 1980 gedaald van 9 .270 personen to t  6 .2 4 0  personen 

in 2010. Sinds het jaa r  2 0 0 0  is het con t ingen t havenarbeiders opnieuw 

gegroeid. Deze groei werd zowel in het algemeen con t igen t havenarbe i­

ders ais in het aanvullend con t igen t  vastgesteld . In de periode 2 0 0 0 -2 0 1 0  

is het aantal gepresteerde taken gestegen van 1.071.813 to t  1.322.822. Na 

de daling in 2 0 0 9  (ais gevolg van de economische crisis) s t i jg t  het aantal 

gepresteerde taken in 2010 opnieuw. In 2010 p res teer t  elke havenarbe ider 

gemiddeld 212 taken. Dit is het hoogste aantal in de laatste 30 jaar.

© Tabel 3.1
Evolutie contingent havenarbeiders en gepresteerde taken, haven 

_ van Antwerpen, 1 9 80 -2010

I980 9.270 1.026 10.296 1.613.105 174

I990 7.009 1.434 8.443 1.384.598 198

2000 5.567 1.530 7.097 1.071.813 193

2001 5.388 1.402 6.790 1.076.236 200

2002 5.720 I.I64 6.884 1.153.354 202

2003 5.739 1.377 7.I 16 1.182.298 206

2004 6.303 1.555 7.858 1.232.722 196

2005 6.742 1.651 8.393 1.274.413 189

2006 6.900 1.696 8.596 1.303.664 189

2007 6.819 1.679 8.498 1.356.65 1 199

2008 6.898 M I I 8.675 1.377.539 200

2009 6.650 1.785 8.435 1.228.708 185

20 IO 6.240 1.827 8.067 1.322.822 212

Bron: V laam se H avencom m iss ie , CEPA, AGHA (SEA)



in
de

x 
19

80
 

= 
10

0
H A V E N A R B E I D

Haven van Antwerpen
E vo lu t ie  a lg e m e e n  c o n t in g e n t ,  g e p re s te e rd e  ta k e n  en t r a f ie k

235

2.15

95

75

55

35

15
95 82
75

55
\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>\£>00000000000

Alg. contingent havenarbeiders —  Aantal gepresteerde ta k en /jaa r M aritiem e tra fie k  excl. vloeibare bulk



H A V E N A R B E I D

3.7 Haven van Gent

De haven van Gent is vooral een industr ië le  haven, met overwegend over­

slag van bulk zoals ertsen, kolen en granen. Sinds 1980 daalt het con t igent 

havenarbe iders in Gent voo r tdurend : van 787 in 1980 to t  761 in 1990 en 

to t  419 in 2010. Ook in de laatste t ien jaa r  zette die dalende trend  zich 

verder, en d it  zowel in het algemeen con t igen t havenarbeiders ais in het 

aanvullend con t igent.  Het aantal gepresteerde arbeidstaken daalde van 

131.095 in 1980 to t  81.659 in 2010. Vanaf 2 0 0 0  to t  en m et 2 0 0 2  daalde 

het aantal gepresteerde arbeidstaken om nadien gele ideli jk  te s t ijgen 

to t  in 2010 het niveau van 2 0 0 0  opnieuw te bereiken. Ais gevolg van de 

economische crisis daalde het aantal gepresteerde taken in 2 0 0 9  to t  een 

histor isch d iep tepunt.  In 2010 werd een herste l van het aantal gepres­

teerde arbeidstaken genoteerd . In de haven van Gent bedroeg het aantal 

gepresteerde arbeidstaken per havenarbe ider in 2010140.

©
Tabel 3 .2
Evolutie contingent havenarbeiders en gepresteerde taken, 

_ haven van Gent, 1 980 -2010

I980 787 0 787 I 3 1.095 167

I990 761 I I9 880 126.293 I44

2000 479 207 686 8 1.142 I I8

2001 459 190 649 75.I85 I I6

2002 430 179 609 67.620 I I I

2003 424 175 599 68.768 I 15

2004 442 I 69 6i I 76.980 I26

2005 430 I 68 598 74.967 I25

2006 432 I 63 595 79.465 134

2007 464 I 64 628 8I.536 130

2008 458 I 63 621 88.500 I43

2009 445 159 604 66.990 I I I

20 IO 4 I9 I 64 583 8I.659 I40

Bron: V laam se H avencom m iss ie , C en tra le  van de W erkgevers  aan de Haven van Gent, CEPG
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3.8  Haven van Zeebrugge

In de haven van Zeebrugge is zowel het con t ingen t havenarbe iders ais 

het aantal gepresteerde taken sinds 1980 s terk  toegenom en. Deze s t i j ­

gende trend zette zich ook door in de periode 2 0 00 -201 0 .  Het totaal 

aantal arbeiders met een erkenn ingskaart  steeg in die periode van 1.080 

to t  1.775. Ook het aantal gepresteerde arbeidstaken steeg van 238 .235  

in 2 0 0 0  to t  331.731 in 2010. Enkel het cris is jaar 2 0 0 9  kende een forse 

ach teru i tgang van het aantal gepresteerde taken (2 8 8 .79 6  tegenover 

3 5 2 .6 8 9  in 20 08 ) .  Het gemiddeld aantal gepresteerde arbeidstaken per 

havenarbe ider bedroeg in 2010 219.

©
Tabel 3 .3
Evolutie contingent havenarbeiders en gepresteerde taken, 

_ haven van Zeebrugge, 1980 -2010

I980 327 0 327 36.162 1 1 1

I990 862 0 862 158.725 184

2000 1.080 0 1.080 238.235 221

2001 1.058 0 1.058 235.986 223

2002 1.037 0 1.037 228.979 221

2003 I.000 0 I.000 228.463 228

2004 1.089 0 1.089 247.497 227

2005 1.246 276 1.522 281.247 226

2006 1.395 277 1.672 309.241 222

2007 1.487 323 1.810 347.698 234

2008 1.645 282 1.927 352.689 214

2009 1.560 262 1.822 288.796 185

20 IO 1.5 16 259 1.775 331.731 219

Bron: V laam se H avencom m iss ie , CEWEZ
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3.9 Haven van Oostende

Het con t igen t  havenarbeiders steeg in de periode 2 0 0 0 - 2 0 0 9  van 4 0  to t 

74. In 2010 daalde het con t igen t ech ter to t  op het niveau van 2 0 0 0 ,  dit 

ais het gevolg van het wegvallen van be langri jke ro l l-on-ro l l -o ff- t ra f ieken 

in dat jaar. In de periode 2 0 0 0 - 2 0 0 8  steeg het aantal gepresteerde 

arbeidstaken van 6 .8 3 8  to t  15.757. Door de economische crisis in 2 0 0 9  

kende het goederenvervoer  van en naar het Verenigd Kon ikrijk een zeer 

sterke daling. H ie rdoor werd Oostende, dat op die m ark t  erg act ie f is, 

zwaar ge tro f fen .  Door het wegvallen van een belangri jke vrach tl i jn  in 

2010 daalde het aantal gepreseerde taken nog verder to t  5 .698 .  In 2010 

bedroeg het gemiddeld aantal gepresteerde arbeidstaken per haven­

arbe ider in Oostende 142 taken per havenarbeider.

Tabel 3 .4
Evolutie contingent havenarbeiders en gepresteerde taken, 

_ haven van Oostende, 1990 -2010

1990 55 5.I35 93

2000 40 6.838 17 1

2001 34 7.308 2I5

2002 45 9.I57 203

2003 59 12.206 207

2004 57 12.143 2 13

2005 53 I 1.949 225

2006 58 12.792 221

2007 66 14.203 2I5

2008 76 15.757 207

2009 74 10.941 I48

20 IO 40 5.698 I42

Bron: V laam se H avencom m iss ie , A u to n o o m  G e m e e n te b e d rijf Haven O ostende, 

S oc ia le  S a m e n w e rk in g -G ro u p  S
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SOCI AALECONOMISCH 
BELANG

4.1 Inleiding

ln d it  hoofds tuk  w o rd t  de evolutie van de toegevoegde waarde, de werkge 

legenheid en de invester ingen in de v ie r Vlaamse zeehavens, Antwerpen, 

Gent, Zeebrugge en Oostende in de periode 2 0 0 4 - 2 0 0 9  besproken.

In 2 0 0 9  bedroeg de to ta le  d irec te toegevoegde waarde meer dan 13,0 

mil jard euro. De d irec te  tewerkste ll ing  bedroeg 1 0 4 .86 8  volt i jdse eguiva- 

lenten (VTE's) en er werd bijna 3,9 mil jard euro geïnvesteerd. De ind irecte 

toegevoegde waarde in de v ier Vlaamse havens samen bedroeg in 2 0 0 9  

meer dan 12,8 mil jard euro, terw i j l  de ind irec te  werkge legenheid in 2 0 0 9  

131.438 VTE bedroeg.
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4 .2  Definities

Als basis voo r  d it  hoofds tuk  werd het rap po r t  'Economisch belang van de 

Belgische havens: Verslag 2 0 0 9 ’ gebru ik t ,  dat door  de Nationale Bank van 

België (NBB) in de reeks 'Work ing papers- docum ent se r ies1’ in jun i 2011 

werd gepubliceerd. Tevens belicht dit rap po r t  u i tvoer ig  de m e tho d iek2 die 

de auteurs hebben toegepast.

Aangezien de toegevoegde waarde en de invester ingen vermeld zijn in 

lopende pri jzen, dus zonder co rrec t ie  voor de in flat ie , w o rd t  de ve r teke ­

ning van de evolutie steeds g ro te r  naarm ate  de periode g ro te r  wordt.  De 

toegevoegde waarde en invester ingen in lopende pri jzen kunnen niet met 

andere data zoals tewerkste ll ing  en goederenovers lag vergeleken worden 

om dat er geen gebru ik  w o rd t  gem aakt van constante prijzen.

Sinds de gegevens van de Nationale Bank van België in het Jaa rove rz ich t  

van de Vlaamse Havencommissie voo r  het eerst werden opgenomen, 

is de m ethodiek enkele malen b i jgewerkt.  Voor berekening van de ind i­

recte e f fec ten w o rd t  steeds gewerkt  m et de meest recente data van het 

Ins t i tuu t  voor de Nationale Rekeningen (INR). Deze nieuwere data hebben 

een im pact op de cij fers van de ind irec te  effec ten in de havens. Voor het 

eerst in deze stud ie werd de Nace-Bel 2 0 0 8  code geb ru ik t  om de bedri jven 

per sec to r  te selecteren en te klasseren. De nieuwe nom enc la tuu r  voo r  het 

klasseren van economische ac t iv i te iten , de Nace-Bel 2 0 0 8  code, maakt 

deel uit van een belangri jke herziening van het in te rna tionaa l en Europees 

systeem voor economische ac t iv i te i ten  en producten (Nace Rev.2), u i t ­

1 M athys C., 'E conom isch  be la ng  van de B e lg ische havens: V laam se zeehavens, 
Lu iks  h a vencom p lex  en haven van B russe l, ve rs lag  2 0 0 9 ',  reeks ‘ W ork ing p a p e r 
d o cu m e n ts ', N a tion a le  B ank van Belg ië, B russe l, 2011.

2 De m e th o d o lo g ie  w o rd t to e g e lic h t in de in le id in g  van Lagneaux F. ‘E conom isch  
be la ng  van de B e lg ische havens: V laam se zeehavens en Lu iks  havencom plex, 
ve rs la g  2 0 0 4 ',  ‘ W ork ing p a p e r d o cu m e n t nr. 8 6 ', N a tion a le  B ank van België, 
B russe l, 2 0 0 6  en de vo lle d ig e  te k s t is te  v inde n  in de b ijlag en  1 to t  4.
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gevoerd doo r de Europese Commissie. De verander ingen in de Nace-Bel 

codes slaan enkel op het jaa r  20 09 .  Het proces werd u i tgevoerd m et het 

oog op een v lo tte  o v e rga ng3. Ais gevolg van dit alles kunnen de gegevens 

in d it  jaa roverz ich t  afwi jken van deze uit de vorige edities.

Door onderzoeks inste l l ingen en un ivers ite iten werd heel wat onderzoek 

u itgevoerd naar het economisch belang van de havenact iv ite iten. Dit staa t 

rech ts treeks in verband m et de de f in iër ing van de 'm ar it iem e cluster',  of 

het geheel van bedr i j fs takken (ondernem ingen en leveranciersketens) die 

aan de havens verbonden zijn. De in te rp re ta t ie  kan enigszins verschil len 

al naargelang het land of de regio, maar algemeen w o rd t  aangenomen 

dat de haven zich op het k ru ispunt van die ac t iv i te i ts takken bevindt.

Om het belang van de haven te kennen m oet men bijgevolg die bedr i j fs ­

takken bestuderen die de haven u i tmaken of die ermee in te rac t ie  hebben. 

Daarom worden in de stud ie van de havenact iv i te i t  in België twee clusters 

onder de loep genomen: de m ari t iem e c luster en de n ie t-m arit iem e cluster.

De m ar i t iem e c lus ter om vat de bedr i j fsac t iv i te i ten  die eigen zijn aan de 

havens en waarvan het bestaan essentieel is voor de havens. Tot die 

bedr i j fsac t iv i te i ten  behoren het beheer en het onderhoud  van de havens, 

navigatie , overslag, opslag, baggeren, visserij,  m ar i t iem e diensten, exp lo i­

ta t ie  van zeesluizen enz.

Tot de n ie t-m arit iem e c luster behoren v ie r segm enten die, n ie t tegen­

staande ze geen rechts treekse economische band hebben m et de haven­

act iv i te i ten , toch van belang zijn voo r  de havens om dat de n ie t-m arit iem e 

c luster voo r  een deel van haar ac t iv i te i ten  d irec t  a fhang t van de geog ra f i­

sche nabijheid van die havens.

3 V o o r m e e r in fo rm a tie  o ve r de Nace-Bel 2 0 0 8  code ve rw ijze n  we naar de 
'S ta tis tie k e n  & C ijfe rs ' op w ebs ite  van de Federale O ve rh e id sd ie n s t Econom ie, 
K le ine  en M id d e lg ro te  O nd e rn em ing en , Z e lfs ta n d ig e n  en E nergie 
( h ttp :/ /s ta tb e l. fg o v .b e /e n /s ta t is t ic s / f ig u re s /).

http://statbel.fgov.be/en/statistics/figures/
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Het be tre f t  v ie r segmenten:

• Industrie : onder meer chemische industr ie ,  m etaa lindustr ie ,  

au tom ob ie l indus tr ie  en energ iesector;

• Handel: de keten van tussenpersonen in de handel die een 

band met de havens hebben, zoals toe leveranciers, im port-  

expo rt  bedri jven, handelsbedri jven die een band hebben m et de 

bovengenoem de industr ie;

• V ervoer over land: de verschil lende ve rvoerm od i te land 

(wegvervoer, spoorwegvervoer, pi jp le id ingen enz.);

• Andere logis t ieke diensten: bedri jven die niet-specif ieke m ari t iem e 

diensten leveren in de havens, zoals in fo rm aticad iensten , 

f inanc ier ing , som m ige openbare diensten enz.

De bedri jven die behoren to t  de m ari t iem e c luster maken de havenact iv i­

te i t  uit en hebben bijgevolg een rech ts treeks economisch verband m et de 

havens. De bedri jven van de n ie t-m arit iem e c lus ter daarentegen hebben 

slechts een onrech ts treekse economische band met de havens, een band 

die to t  ui t ing kom t door  hun vestig ing in het havengebied.

Het al dan niet opnemen van een ondernem ing  in de analyse van de 

Nationale Bank versch ilt  naar gelang de cluster.

Voor de n ie t-m arit iem e c lus ter worden eerst de act iv i te i ten  (Nace-codes) 

geselecteerd die van belang kunnen zijn voo r  een haven. Bij de bepaling 

daarvan heeft  men zich gebaseerd op de studies die in het verleden wer­

den gemaakt.  Ondernem ingen die voldoen aan dit func t ionee l c r i te r ium  

moeten bovendien ook nog voldoen aan een geograf isch c r i te r ium , d.w.z. 

zij moeten daadwerkeli jk  in het gedefin ieerde havengebied liggen.
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Die de f in iër ing van het havengebied berust op het koninkli jk  beslu it  van 

2 feb ruar i  19934. Het havengebied kan ech ter wijz igen in func t ie  van po l i­

t ieke keuzes, van ontw ikke lingen en overeenkom sten op het gebied van 

het mil ieu en ru im te l i jke  ordening. De afbakening van een havengebied 

aan de hand van de s traa tnam en en postcodes kan in func t ie  van deze 

evolu ties aangepast worden. Het vo ls taa t in de toekom st na te gaan of een 

bepaalde s traa t  nog to t  het havengebied behoor t  om de bedri jven die er 

gevestigd zijn al dan niet op te nemen in de studie.

4  V o o r de ju is te  a fb aken in g  van de havengeb ieden : zie 'A fb a ke n in g  haven­
ge b ie d ' b ij 'S te e kka a rte n  V laam se havens' op de w ebs ite  van de V laam se 
H avencom m iss ie  (w w w .v laam sehave ncom m iss ie .be ).

http://www.vlaamsehavencommissie.be


SOCI  A A L E C O N O M I S C H  B E L A N G

Voor wat de bedri jven be tre f t  die in m eerdere arrond issem enten vest ig in ­

gen hebben, werden m et behulp van gegevens van het Ins t i tuu t  voo r  de 

Nationale Rekeningen de explo itat iezetels  in het havengebied geselecteerd .

Voor de bedri jven van de m ari t iem e c lus ter p r im ee r t  het func t ionee l c r i te ­

r ium, wat dus im p liceer t  dat het voo r  die bedri jven niet noodzakeli jk  is dat 

ze in het havengebied zijn gevestigd. Voor som m ige ac t iv i te iten , die in de 

Nace-classif icatie te ru im kunnen worden ge ïn terpre teerd , w o rd t  evenwel 

ook een geograf ische vereis te gesteld.

Samenvatting selectiebasis bedrijven in de vier Vlaamse havens 

Bedrijven behorend tot de niet-m aritiem e cluster
Deel u i tmaken van de bedr i j fs takken die een economische band met de 

zeehavens hebben;

Voor de bedri jven die s lechts in één a rrond issem ent zijn gevestigd, hun 

sociale zetel hebben in het havengebied zoals het werd gedefin ieerd in 

het koninkli jk  beslu it  van 2 feb ruar i  1993; voo r  de bedri jven die vest i­

g ingen hebben in meerdere arrond issem enten , een exp lo ita t ievest ig ing 

hebben in het havengebied dat wegens s tat is t ische beperk ingen nood­

gedwongen ru im er  is gedefin ieerd dan het KB. Deze laatste bedri jven 

werden indiv idueel geëvalueerd voor al of niet opname in de studie.

Bedrijven behorend tot de maritieme cluster:
Deze bedri jven moeten in hoofdzaak een func t ione le  band m et de 

haven hebben. Drieën tw in tig  bedr i j fs takken voldoen aan die vereiste 

en worden in de stud ie opgenomen. Al naargelang de aard van de 

bedr i j fs takken dien t toch een onderverde l ing  in drie aparte  geog ra f i ­

sche groepen gemaakt te worden:
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Bedrijven die gevestigd zijn in het havengebied, in de strikte  

betekenis van het woord
• V isverwerkende en v isconserverende bedri jven;

• Product ie  van d iepgevroren vis en v isproducten;

• Bouw en herste ll ing van p lez iervaartu igen;

• Baggerwerken;

• Overige waterbouw;

• Overige handel;

• Overige goederenbehande ling;

• Opslag in koelpakhuizen;

• Overige opslag;

• Douaneagentschappen;

• Tussenpersonen in het vervoer;

• Andere act iv i te i ten  in verband m et de organ isat ie  van de 

organ isat ie  van het goederenvervoer;

• De Zeemacht;

Bedrijven die gevestigd zijn in het 'ruime havengebied' (d.w.z. 
die een geografische NIS-code hebben die to t een haven kan 

toegerekend worden)
• Expedit ieagentschappen

• Bevracht ingsbedr i jven

Deze aparte  opdeling d r ing t  zich op door  het fe i t  dat het merendeel 

van de bevrach tingsbedr i jven en van de exped it ieagentschappen 

gevestigd is in de nabijheid van de havens, maar n iet in het haven­

gebied, zoals gedefin ieerd in het koninkli jk  beslu it  van 2 feb ruar i  1993 

zelf.
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Bedrijven die op het nationale grondgebied zijn gevestigd, die 

behoren tot die bedrijfstakken waarvan uit de definitie blijkt dat 
ze een rechtstreeks economisch verband met de havens hebben
• Visserij ;

• Scheepsbouw en scheepsherste ll ing;

• Zee- en kustvaart ;

• B innenvaart;

• Goederenbehandelaars in havens (term inals,  naties enz.);

• O nders teunde diensten voo r  het ve rvoe r  te wate r (aanpassing van 

vaarwegen, u itrus t ing  voo r  m ari t iem  vervoer, enz.)

• Scheepsagenturen;

• Verhuur  van schepen.

Sommige bedri jven van die laatste groep zijn n iet in de haven 

gevestigd.

Voor de ind irecte  e f fec ten heeft  de Nationale Bank van België gewerk t 

m et n ieuwe/aangepaste data van het Ins t i tuu t voo r  de Nationale 

Rekeningen (INR). Met deze nieuwe data werden de ind irec te  effecten 

in de havens herberekend en bijgevolg kunnen de hier vermelde cij fers 

afwi jken van die van het 'Jaaroverz ich t Vlaamse havens 2 0 0 9 ’.

In de havenstudie van de Nationale bank van België worden de ind irecte 

e f fec ten voor elke haven apart  berekend. Aangezien een haven ook a fge­

leide economische effec ten kan genereren in andere havens, w o rd t  een 

deel van haar ind irec te  e f fec ten ten ie tgedaan ais de berekening op een 

geaggregeerd niveau gebeurt,  m.a.w. voo r  een aantal havens tesamen.

De som van de ind irec te  effec ten per haven is dus hoger dan de ind irecte 

e f fec ten berekend op basis van de havens in hun to ta l i te i t .
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4.3  Toegevoegde Waarde

De toegevoegde waarde in de studies van de Nationale Bank van België 

w o rd t  ais vo lg t berekend:

Privébedrijven

De toegevoegde waarde is samengeste ld  uit volgende e lementen die uit de 

neergelegde jaarreken ingen werden overgenomen:

• Personeelskosten: rubrieken 62 (lonen, sociale lasten en 

pensioenen) en 617 (kosten verbonden aan u itzendarbe id en ter  

beschikking gesteld personeel). Met de rub r iek  617 w o rd t  enkel 

rekening gehouden voo r  de sec to r  goederenbehandelaars  om 

zodoende de personeelskosten voo r  de havenarbe iders te kunnen 

toewijzen aan de ind iv iduele goederenbehande laars;

• A fschri jv ingen: rubrieken 6 3 0  van de jaarreken ingen (dotaties 

voo r  a fschri jv ingen en waardeverm inder ingen  van de 

opr ich tingskosten en mater ië le  en im m ater ië le  vaste activa),

631/4 (waardeverm inder ingen) en 6 3 5 /7  (provis ies voor risico's en 

kosten);

• Overige kosten: rubr iek  6 4 0 / 8  (andere bedri j fskosten) min rubriek 

6 4 9  (ais he rs truc tu re r ingskos ten  geact iveerde bedri jfskosten);

• Bedr i j fs resultaa t:  rubr iek  7 0 /6 4  (winst) of 6 4 /7 0  (verlies, in min);

• Exploitatiesubsid ies: rub r iek  740  (in min).

De m ethode om de toegevoegde waarde te berekenen versch ilt  licht van 

de m ethode die w o rd t  toegepast in de nationale rekeningen, onder meer 

in de man ie r waarop m et de afschri jv ingen w o rd t  rekening gehouden. Voor 

bedri jven die in meerdere a rrond issem enten vest ig ingen hebben, word t  

de to ta le  toegevoegde waarde verdeeld over de versch il lende vestig ingen 

in verhoud ing to t  tewerkste ll ingsgegevens van het INR. Omdat de verde­

ling op basis van de INR-cijfers de enige m ethode is die voorhanden is om 

een verdel ing over de verschil lende vest ig ingen te berekenen, w o rd t  deze 

m ethode ook toegepast voor de verdel ing van de werkge legenheid en van 

de investeringen.
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Overheidsbedrijven

De toegevoegde waarde van de overhe idsbedr i jven w o rd t  bepaald op basis 

van enguêtes, De toegevoegde waarde van de overhe idsbedr i jven is gelijk 

aan de som van de medegedeelde personeelskosten gecorr igeerd  met 

de jaarl i jkse rec t if ica ties  van de nationale rekeningen voo r  de betrokken 

branches.

Voor wat de creatie van de ind irecte  toegevoegde waarde be tre f t  werden 

de gegevens vanaf 2 0 0 4  herberekend. Bij de berekening van deze waarde 

werd de n ie t-m arit iem e c luster niet verder opgesp l i ts t  in de sectoren 

handel, industr ie,  andere logis t ieke diensten en ve rvoe r  over land.
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4.3.1 Vlaam se havens
ln de v ie r Vlaamse havens samen werd in 2 0 0 9  meer dan 25 ,8  mil jard 

euro toegevoegde waarde georeerd. De directe toegevoegde waarde 

bedroeg 13,0 mil jard euro, de ind irec te  toegevoegde waarde meer dan

12,8 mil jard euro. Van de d irec te  toegevoegde waarde werd meer dan de 

he lf t  georeerd door de sec to r  industr ie,  te rw i j l  de m ari t iem e c luster goed 

was voo r  meer dan een kwart  van de directe toegevoegde waarde.

Handel 1.657,0 1.499,5 12%

In d u s tr ie 6.849,8 6.775,7 52%

A ndere  lo g is tie k e  d ie n s te n 681,7 834,7 6%

V e rvoe r ove r land 394,0 409,8 3%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 9.582,5 9.5 19,7 73%

M a ritie m e  c lu s te r 3.076,6 3.500,6 27%

TO TAAL 12.659,2 13.020,3 100%
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De tota le  toegevoegde waarde in steeg in de periode 2 0 0 4 -2 0 0 9 ,  en 

dit  zowel wat de d irec te  ais de ind irecte  toegevoegde waarde be tre ft.  

De gevolgen van de economische crisis op het einde van die periode is 

du ideli jk  te zien: de to ta le  toegevoegde waarde daalde en dit  zowel in 

A ntwerpen, Gent, Oostende ais in Zeebrugge.

Totaal Vlaamse havens: directe en indirecte toegevoegde waarde 

2 0 0 4 - 2 0 0 9  (miljoen euro)

2004 3.076,6 9.582,6 12.659,2 10.855,9 23.515,1

2005 3.625,4 10.297,8 13.923,2 1 1.296,6 25.219,7

2006 3.562,8 10.234,5 1 3.797,2 1 1.854,7 25.652,0

2007 3.974,8 10.926,9 14.901,7 12.574,1 27.475,8

2008 4.899,1 9.870,8 14.769,9 13.014,0 27.783,9

2009 3.500,6 9.519,7 1 3.020,3 12.805,4 25.825,7

4 .3 .2  Haven van Antwerpen
In 2 0 0 9  bedroeg de d irec te toegevoegde waarde in de haven van 

An twerpen  bi jna 8 ,6  mil jard euro. Meer dan de he lf t  daarvan werd ge rea l i­

seerd in de industr ie .  An twerpen  is een zeer be langri jke industr ië le  haven 

en één van de be langri jkste  chemische clusters te r  wereld . De m ari t iem e 

c lus ter was in 2 0 0 9  goed voor een d irec te  toegevoegde waarden van bijna

2.8 mil jard euro, de n ie t-m arit iem e c lus ter genereerde in 2 0 0 9  meer dan

5 .8  mil jard euro.

Handel 849,5 649,5 8%

In d u s tr ie 4.256,5 4.357,0 51%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 491,6 581,8 1%

V e rvoe r ove r land 222,1 246,3 3%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 5.819,7 5.834,6 68%

M a ritie m e  c lu s te r 2.437,7 2.756,4 32%

TO TAAL 8.257,3 8.590,9 100%
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Directe toegevoegde waarde haven van Antwerpen
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De to ta le  toegevoegde waarde in de haven van An twerpen  steeg in de 

periode 2 0 0 4 - 2 0 0 9  van 15,6 to t  17,7 mil jard euro. Ais gevolg van de 

economische crisis daalde de to ta le  toegevoegde waarde ech ter op het 

e inde van die periode.

Antwerpen: directe en indirecte toegevoegde waarde 2 0 0 4 - 2 0 0 9  

(miljoen euro)

2004 2.437,7 5.819,6 8.257,3 7.344,9 15.602,2

2005 2.968,6 6.383,9 9.352,4 7.970,3 17.322,8

2006 2.857,8 6.233,7 9.091,4 8.424,3 17.515,7

2007 3.21 3, i 6.612,5 9.825,7 8.849,3 18.675,0

2008 4.099,0 5.987,6 10.086,6 9.261,6 19.348,2

2009 2.756,4 5.834,5 8.590,9 9.1 19,5 17.710,4
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4 .3 .3  Haven van Gent
De directe toegevoegde waarde in de haven van Gent bedroeg in 2 0 0 9  

bijna 3,1 mil jard euro. Bijna twee derden daarvan werden in de secto r 

indus tr ie  gecreëerd. Daarmee is Gent een belangri jke industr ië le  haven. 

Slechts een t iende van de d irecte  toegevoegde waarde werd in 2 0 0 9  

gegenereerd door de m ari t iem e cluster. De n ie t-m arit iem e c lus ter is goed 

voo r  meer dan negentig procent van de d irecte toegevoegde waarde.

Handel 726,0 753,9 24%

In d u s tr ie 2.162,5 1.914,4 62%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 92,7 1 12,2 4%

V e rvoe r ove r land 62,2 68,3 2%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 3.043,4 2.848,8 92%

M a ritie m e  c lu s te r 208,2 244,8 8%

TO TAAL 3.251,5 3.093,6 100%
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In de periode 2 0 0 4 -2 0 0 9  daalde de d irecte  toegevoegde waarde in de 

haven van Gent, terw i j l  de indiecte toegevoegde waarde in die periode 

steeg. De to ta le  toegevoegde waarde in Gent s teeg van 6,7 in 2 0 0 4  to t  6,9 

mil jard euro in 20 09 .

Gent: directe en indirecte toegevoegde waarde 2 0 0 4 - 2 0 0 9  

(miljoen euro)

2004 208,2 3.043,3 3.251,5 3.494,0 6.745,5

2005 210,2 3.173,1 3.383,3 3.430,9 6.814,2

2006 229,0 3.227,9 3.456,9 3.464,8 6.92 1.8

2007 241,0 3.503,7 3.744,7 3.743,9 7.488.6

2008 248,3 3.009,9 3.258,2 3.719,9 6.978,2

2009 244,8 2.848,8 3.093,6 3.784,8 6.878,4

4 .3 .4  Haven van Zeebrugge
Zeebrugge is in de eerste plaats een overslaghaven. Dit b l i jk t ook uit de 

cij fers van de d irec te toegevoegde waarde. Meer dan veert ig  procent van 

de directe toegevoegde waarde werd er in 2 0 0 9  gecreëerd door de m a r i­

t ieme cluster. De industr ie  is er verhoudingsgewijs  m inder be langri jk  dan 

in de andere Vlaamse havens. Nog geen derde van de directe toegevoegde 

waarde werd in Zeebrugge door  de indus tr ie  gecreëerd.

Handel 64,9 78,1 9%

In d u s tr ie 278,1 272,7 31%

A ndere  lo g is tie k e  d ie n s te n 60,0 84,0 10%

V e rvoe r ove r land 87,0 71,2 8%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 490,0 506,0 58%

M a ritie m e  c lu s te r 305,4 372,7 42%

TO TAAL 795,5 878,6 100%
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Directe toegevoegde waarde haven van Zeebrugge
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In Zeebrugge steeg de to ta le  toegevoegde waarde van 1,5 mil jard euro in 

2 0 0 4  to t  1,7 mil jard euro in 20 09 .  De weerslag van de economische crisis 

op het einde van de periode is ook du ideli jk  waarneembaar.

Zeebrugge: directe en indirecte toegevoegde waarde 2 0 0 4 - 2 0 0 9  

(miljoen euro)

2004 ■  2009

Handel Industrie Andere
logistieke
diensten

Vervoer 
over land

2004 305,4 490,0 795,5 674,1 1.469,6

2005 335,5 458,4 793,9 712,9 1.506,8

2006 354,7 485,6 840,3 749,5 1.589,8

2007 406,7 488,4 895,1 819,7 1.714,8

2008 425,1 522,6 947,7 800,2 1.747,9

2009 372,7 506,0 878,6 776,4 1.655,1
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4 .3 .5  Haven van Oostende
ln 2 0 0 9  bedroeg de d irecte  toegevoegde waarde in de haven van 

Oostende 45 7  m il joen euro. Meer dan de he lf t  daarvan werd gecreëerd in 

de sec to r  industr ie .  Ruim een kw a rt  van de d irecte  toegevoegde waarde 

werd gegenereerd door de m ari t iem e cluster.

Handel 16,6 18,0 4%

In d u s tr ie 152,8 231,6 51%

A ndere  lo g is tie k e  d ie n s te n 37,6 56,7 12%

V e rvoe r ove r land 22,7 24,1 5%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 229,7 330,4 72%

M a ritie m e  c lu s te r 125,3 126,8 28%

TO TAAL 354,9 457,2 100%
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In de periode 2 0 0 4 -2 0 0 9  steeg de to ta le  toegevoegde waarde in de haven 

van Oostende van 6 9 4  mil joen to t  891 mil joen euro. De weerslag van de 

economische crisis in 2 0 0 9  is du ideli jk  merkbaar.

Oostende: directe en indirecte toegevoegde waarde 2 0 0 4  - 2 0 0 9  

(miljoen euro)

2004 125,3 229,6 354,9 339,2 694,0

2005 1 1 1,1 282,4 393,6 357,2 750,7

2006 121,2 287,3 408,6 387,5 796,0

2007 1 14,0 322,2 436,2 397,9 834,0

2008 126,6 350,7 477,3 446,0 923,4

2009 126,8 330,4 457,2 433,5 890,7
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4 .4  Werkgelegenheid

Voor wat de creatie van de ind irec te  werkge legenheid be tre f t  werden de 

gegevens vanaf 2 0 0 4  herberekend. Bij de berekening van de ind irecte 

werkge legenheid werd de n ie t-m arit iem e c lus ter niet verder opgesp l i ts t  in 

de sectoren handel, industr ie,  andere logist ieke diensten en ve rvoe r  over 

land.

Voor de ind irecte  effec ten heeft  de Nationale bank van België gewerk t  met 

n ieuwe/aangepaste data van het Ins t i tuu t  voor de Nationale Rekeningen 

(INR). Met deze nieuwere data werden de ind irecte  effec ten in de havens 

herberekend en bijgevolg kunnen de vermelde cij fers afw ijken van die van 

het 'Jaaroverz icht Vlaamse havens 2 0 0 9 ’.

In de havenstudie van de Nationale bank van België worden de ind irecte 

ef fec ten voor elke haven apart  berekend. Aangezien een haven ook a fge­

leide economische e f fec ten kan genereren in andere havens, w o rd t  een 

deel van haar ind irec te  e f fec ten ten ie tgedaan ais de berekening op een 

geaggregeerd niveau gebeurt,  m.a.w. voo r  een aantal havens tesamen.

De som van de ind irec te  e f fec ten per haven is dus hoger dan de ind irec te  

e f fec ten berekend op basis van de havens in hun to ta l i te i t .

4.4.1 Vlaam se havens
De v ie r zeehavens zijn zeer be langri jk  voo r  de tewerkste l l ing  in 

V laanderen: In 2 0 0 9  bedroeg de d irec te  werkge legenheid in de havens 

bijna 1 0 5 .00 0  VTE (Volti jdse eguivalenten). Ongeveer een derde daarvan 

w e rk t  in de m ari t iem e c lus ter en twee derden in de n ie t-m arit iem e cluster. 

De sec to r  industr ie  is, gua tewerkste ll ing , de be langr i jkste  sector:  bijna de 

he lf t  van de werkge legenheid werd in 2 0 0 9  door  de industr ie  gecreëerd.
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Handel 5.554 5.665 5%

In d u s tr ie 5 1.364 47.438 45%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 8.31 8 9.081,0 9%

V e rvoe r ove r land 6.380 6.528 6%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 7 1.61 6 68.712 66%

M a ritie m e  c lu s te r 32.182 36.I57 34%

TO TAAL 103.799 104.868 100%

Directe werkgelegenheid Vlaamse havens
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De tota le werkgelegenheid in de Vlaamse havens bedroeg in 2 0 0 9  meer 

dan 2 3 6 .0 0 0  VTE. De d irec te  werkge legenheid bedroeg in 2 0 0 9  bijna

1 0 5 .00 0  VTE, de ind irec te  werkge legenheid meer dan 131.000 VTE. 

Tussen 2 0 0 4  en 2 0 0 9  is de to ta le  werkge legenheid in de v ie r V laamse 

havens samen licht gedaald.
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Totaal Vlaamse havens: directe en indirecte werkgelegenheid  

2 0 0 4 - 2 0 0 9  (VTE)

2004 32.182 71.617 103.799 125.308 229.107

2005 33.199 71.160 104.359 125.397 229.756

2006 35.003 70.507 105.510 129.25 1 234.761

2007 35.442 71.421 106.863 1 34.773 241.636

2008 36.720 70.891 107.61 1 140.477 248.088

2009 36.157 68.712 104.868 131.438 236.307

4 .4 .2  Haven van Antwerpen
Antwerpen  is, wat de de werkge legenheid be tre f t,  de be langri jkste  

Vlaamse haven: de d irec te  tewerkste ll ing  bedroeg er in 2 0 0 9  meer dan 

6 2 .5 0 0  VTE. Dit is bijna zestig procent van de directe werkge legenheid in 

de Vlaamse havens. In de m ar i t iem e c lus ter bedroeg de werkge legenheid 

in 2 0 0 9  27 .000  VTE. Dit is meer dan veert ig  procent van de to ta le  d irecte 

werkge legenheid in de A ntwerpse haven. Met bijna 2 3 .5 0 0  VTE komt de 

indus tr ie  op de tweede plaats.

Handel 2.206 2.335 4%

In d u s tr ie 26.369 23.484 38%

A ndere  lo g is tie k e  d ie n s te n 5.362 5.736 9%

V e rvoe r ove r land 3.605 4.022 6%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 37.542 35.577 57%

M a ritie m e  c lu s te r 24.388 27.000 43%

TO TAAL 61.931 62.577 100%
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In 2 0 0 9  bedroeg de to ta le  werkge legenheid in de haven van A ntwerpen 

meer dan 149.000 VTE. N iettegenstaande de to ta le  werkge legenheid in 

2 0 0 9  ais gevolg van de economische crisis daalde tegenover 2 0 0 8 ,  was 

de to ta le  werkge legenheid toch nog be langr i jker dan in 2 0 0 4 .

Antwerpen: directe en indirecte werkgelegenheid 2 0 0 4 - 2 0 0 9  (VTE)

2004 ■  2009

Handel Industrie Andere Vervoer
logistieke over land
diensten

2004 24.388 37.542 6 1.931 81.1 13 143.043

2005 25.1 8 1 37.369 62.550 84.524 147.073

2006 26.407 36.867 63.275 86.819 150.094

2007 26.521 37.635 64.156 90.164 154.320

2008 27.479 36.575 64.054 92.968 157.021

2009 27.000 35.577 62.577 86.749 149.326
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4 .4 .3  Haven van Gent
Gent is in de eerste plaats een industr iehaven. Van de to ta le  d irecte 

werkge legenheid in 2 0 0 9  in de haven (26.733 VTE) was meer dan zeven­

tig procen t tewerkgeste ld  in de industr ie  (19.611 VTE). De d irecte werk­

gelegenheid in de m ari t iem e c lus ter was in 2 0 0 9  slechts goed voor t ien 

procen t van het totaa l (2 .569  VTE).

D ire c te  w erkge legenhe id  2 0 0 4  (aanta l) 2 0 0 9  (aan ta l) aandeel in to ta a l
Gent

Handel 2.I86 2.I66 8%

In d u s tr ie 20.595 I9.66I 74%

A ndere  lo g is tie k e  d ie n s te n 1.238 1.390 5%

V e rvoe r ove r land 944 947 4%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 24.963 24.1 64 90%

M a ritie m e  c lu s te r 2.075 2.569 \ö%

TO TAAL 27.038 26.733 100%

Directe werkgelegenheid de haven van Gent
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In de periode 2 0 0 4 -2 0 0 9  is de werkge legenheid in de Gentse haven licht 

gedaald, en dit  zowel wat de d irecte als de ind irec te  werkgelegenheid 

be tre f t .

Gent: directe en indirecte werkgelegenheid 2 0 0 4 - 2 0 0 9  (VTE)

2004 2.075 24.963 27.038 38.723 65.760

2005 2.179 25.024 27.203 36.629 63.832

2006 2.194 24.915 27.109 37.334 64.443

2007 2.287 25.097 27.385 39.278 66.662

2008 2.332 25.310 27.643 41.184 68.826

2009 2.569 24.164 26.733 38.537 65.270

4 .4 .4  Haven van Zeebrugge
Dat Zeebrugge een overslaghaven is b l i jk t ook uit de c ij fers van de werk­

gelegenheid: bi jna de he lf t  van de d irec te werkge legenheid werd in 2 0 0 9  

gecreëerd in de m ari t iem e cluster. Slechts tw in t ig  procen t van de directe 

werkge legenheid werd in 2 0 0 9  door de industr ie  gerealiseerd.

Handel 949 957 9%

In d u s tr ie 2.752 2.1 1 1 20%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 1.064 1.158 1 1%

V e rvoe r ove r land 1.515 1.206 12%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 6.280 5.432 52%

M a ritie m e  c lu s te r 4.1 IO 5.048 48%

TO TAAL 10.390 10.480 100%
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Directe werkgelegenheid de haven van Zeebrugge
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Zowel de d irec te ais de ind irec te  werkge legenheid steeg in Zeebrugge in 

de periode 2 0 0 4 -2 0 0 9 .  Hoewel de to ta le  werkge legenheid in 2 0 0 9  daalde, 

bedroeg die toch nog m eer dan in 20 0 4 .

Zeebrugge: directe en indirecte werkgelegenheid 2 0 0 4 - 2 0 0 9  (VTE)

2004 4.1 10 6.280 10.390 1 1.227 21.617

2005 4.281 5.881 10.162 1 1.503 21.665

2006 4.761 5.730 10.492 12.783 23.275

2007 4.994 5.489 10.483 1 3.477 23.960

2008 5.276 5.613 10.889 14.475 25.364

2009 5.048 5.432 10.480 14.073 24.552
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4 .4 .5  Haven van Oostende
De tota le  d irecte werkge legenheid in de haven van Oostende bedroeg in 

2 0 0 9  bijna 5.100 VTE. Een g ro o t  deel daarvan werk te  in de industr ie ,  maar 

ook de m ari t iem e c lus ter was in 2 0 0 9  een belangri jke bron van w e rk ­

gelegenheid (bi jna een derde van het totaal) .

Handel 2 I4 208 4%

In d u s tr ie 1.648 2.I82 43%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 653 796 I 6%

V e rvoe r ove r land 3 1 6 354 7%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 2.83 I 3.540 70%

M a ritie m e  c lu s te r 1.609 1.539 30%

TO TAAL 4.44 I 5.079 100%
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In de periode 2 0 0 4 -2 0 0 9  steeg de to ta le  werkge legenheid in de haven 

van Oostende van bi jna 8 .8 0 0  to t  bijna 10 .000  VTE. N ie t tegenstaande 

de economische crisis van 2 0 0 9  steeg de d irec te  werkge legenheid in de 

haven in dat jaar. De ind irec te  werkge legenheid daalde wel.

Oostende: directe en indirecte werkgelegenheid 2 0 0 4 - 2 0 0 9  (VTE)

2004 1.609 2.832 4.441 4.337 8.779

2005 1.558 2.886 4.445 4.499 8.944

2006 1.640 2.994 4.634 4.624 9.258

2007 1.639 3.200 4.839 4.587 9.426

2008 1.632 3.394 5.025 5.295 10.320

2009 1.539 3.540 5.079 4.893 9.972
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4 .5  Investeringen

De investeringen in de studies van de Nationale Bank van België worden 

als vo lg t berekend:

Privé-bedrijven

Bij de bepaling van de invester ingen tegen lopende pri jzen w o rd t  volgende 

basisregel gevolgd: de investeringen zijn geli jk aan de to ta le  materië le 

vaste activa die het bedr i j f  in de loop van het boekjaar heeft  ve rworven 

(inclusief de geproduceerde vaste activa),  vermeld in rubr iek  8169 van de 

jaarreken ingen. Ais het bedr i j f  ech ter in de loop van het boekjaar activa 

heeft  overgenom en van derden, worden de INR-gegevens gebru ik t ,  die 

correcties  ondergaan en waarin geen enkel bedrag is opgenomen inzake 

eventuele overnames. In tegenste l l ing to t  de m ethode van de nationale 

rekeningen v ind t  ech ter geen aanvullende correc t ie  plaats voor de ja a r ­

lijks vastgelegde 'desinvesteringen '.

Voor bedri jven die in meerdere a rrond issem enten vest ig ingen hebben, 

worden de to ta le  invester ingen van het bedr i j f  verdeeld over de versch i l­

lende vestig ingen in verhoud ing to t  tewerkste ll ingsgegevens van het INR 

per arrond issem ent. Omdat de verdel ing op basis van de INR-cijfers de 

enige m ethode is die voorhanden is om een verdel ing over de versch il­

lende vestig ingen te berekenen, w o rd t  deze m ethode ook toegepast voor 

de verdel ing van de toegevoegde waarde en de werkgelegenheid.

Overheidsbedrijven

De investeringen van de overhe idsbedri jven worden bepaald op basis van 

de resultaten van de enguêtes, vers tuu rd  naar de diverse openbare ins te l­

lingen.



SOCI A A L E C O N O M I S C H  B E L A N G

4.5.1 Vlaam se havens
ln de periode 2 0 0 4 -2 0 0 9  stegen de to ta le  investeringen in de Vlaamse 

havens, en dit  zowel in de m ari t iem e ais in de n ie t-m arit iem e cluster.

In 2 0 0 9  werd er bijna 3,9 mil jard euro geïnvesteerd in de v ie r Vlaamse 

havens samen. Meer dan de he lf t  daarvan werd geïnvesteerd in de m ar i­

t ieme sector. Dit was vooral het geval in An twerpen  en Zeebrugge. Bijna 

een derde van de to ta le  investeringen werd in 2 0 0 9  gerealiseerd in de 

sec to r  industr ie.

Handel I 13,0 95,5 2%

In d u s tr ie 1.210,4 1.221,9 31%

A ndere  lo g is tie k e  d ie n s te n 214,9 293,5 8%

V e rvoe r ove r land 73,7 57,2 1%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 1.612,0 1.668,1 43%

M a ritie m e  c lu s te r 1.654,3 2.215,1 57%

TO TAAL 3.266,3 3.883,3 100%

4 .5 .2  Haven van Antwerpen
In de haven van An twerpen  stegen de to ta le  investeringen in de m ari t iem e 

c luster in de periode 2 0 0 4 -2 0 0 9 ,  te rw i j l  ze daalden in de n ie t-m arit iem e 

cluster. Globaal stegen de investeringen in die periode. Een zeer g ro o t  deel 

van de investering in de haven van An twerpen  werden in 2 0 0 9  gedaan in 

de m ari t iem e sec to r  (bi jna zeventig procent). Ongeveer een v ierde van de 

invester ingen werd gerealiseerd in de industr ië le  sector.

Handel 55,1 37,6 1%

In d u s tr ie 896,2 713,4 24%

A ndere  lo g is tie k e  d ie n s te n 128,3 190,0 6%

V e rvoe r ove r land 39,6 34,8 1%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r l. l 19,2 975,8 33%

M a ritie m e  c lu s te r 1.526,4 1.994,3 67%

TO TAAL 2.645,6 2.970,1 100%
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4 .5 .3  Haven van Gent
ln de periode 2 0 0 4 -2 0 0 9  stegen de to ta le  invester ingen in de haven van 

Gent van 336 ,4  mil joen to t  595,7 m il joen euro. De invester ingen stegen in 

die periode zowel in de m ari t iem e als in de n ie t-m arit iem e cluster. In 2 0 0 9  

werd m eer dan zeventig  procent van de to ta le  investeringen gerealiseerd 

in de haven naar de sec to r  industr ie.

Handel 30,6 42,7 7%

In d u s tr ie 228,3 431,9 73%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 25,1 29,4 5%

V e rvoe r ove r land 1 1,6 10,8 2%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 295,6 514,8 86%

M a ritie m e  c lu s te r 40,8 80,8 14%

TO TAAL 336,4 595,7 100%

4 .5 .4  Haven van Zeebrugge
ln 2 0 0 9  bleven de to ta le  investeringen in de haven van Zeebrugge onge­

veer op hetzelfde niveau als in 2 0 0 4 .  In de n ie t-m arit iem e c luster werd er 

een daling van de investeringen genoteerd , in de m ari t iem e c lus ter een 

s t i jg ing. In 2 0 0 9  werd de he lf t  van de invester ingen gerealiseerd in de 

m ari t iem e c luster en bijna een kwart  in de industr ie.

Handel 7,4 12,7 6%

In d u s tr ie 65,6 46,8 23%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 41,1 31,i 15%

V e rvoe r ove r land 19,9 10,0 5%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 134,0 100,6 50%

M a ritie m e  c lu s te r 65,6 100,6 50%

TO TAAL 199,6 201,3 100%
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4 .5 .5  Haven van Oostende
ln 2 0 0 9  zijn de investeringen in de haven van Oostende gestegen tegen 

over 2 0 0 4 .  Meer dan een derde werd in 2 0 0 9  geïnvesteerd in de m a r i­

t ieme cluster. Binnen de n ie t-m arit iem e c lus ter werd in 2 0 0 9  het meest 

geïnvesteerd in de sec to r  andere logist ieke diensten.

Handel 20,0 2,5 2%

In d u s tr ie 20,3 29,8 26%

A ndere  lo g is tie k e  d ie n s te n 20,3 43,0 37%

V e rvoe r ove r land 2,6 1,6 1%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 63,2 76,9 66%

M a ritie m e  c lu s te r 21,5 39,4 34%

TO TAAL 84,7 1 16,3 100%
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5
MARITIEME STATISTIEK

5.1. Marktaandeel Vlaamse havens 
in de Le Havre-Hamburg range

In het geograf isch begrensde gebied tussen Le Havre en Hamburg 

zijn A ntwerpen, Gent, Zeebrugge, Rotte rdam , Am sterdam , Bremen, 

Hamburg, Duinkerke en Le Havre de voo rnaam ste  zeehavens. Deze groep 

havens w o rd t  aangeduid ais de Le Havre-Hamburg range. De Vlaamse 

Havencommissie rekent ook de haven van Oostende to t  de Le Havre- 

Hamburg range. De to ta le  overslag in 2010 in de range bedroeg 1.064 

m il joen ton. Het aandeel van de v ier Vlaamse havens bedroeg in 2010 26 0  

m il joen ton (24,4%).
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Tabel 5.1
M a r i t ie m e  t r a f ie k  in de Le H a v re -H a m b u rg  range

A n tw e rp e n 1 67.373 182.897 189.389 157.806 178.168 16,7%

Gent 24.144 25.103 27.027 20.787 27.258 2,6%

Zeebrugge 39.473 42.077 42.024 44.867 49.600 4,7%

O ostende 7.812 7.983 8.477 5.370 4.935 0,5%

R o tte rd a m 381.75 1 409.086 421.221 386.957 429.960 40,4%

A m s te rd a m 61.041 65.352 75.822 73.224 71.620 6,7%

H am burg 134.861 140.381 140.375 1 10.380 121.000 1 1,4%

Brem en 65.099 69.212 74.647 63.036 68.690 6,5%

Le Havre 73.898 78.880 80.173 73.768 70.217 6,6%

D uinkerke 56.614 57.094 57.689 45.003 42.710 4,0%

Totaa l 1.012.066 1.078.065 l. l 16.844 981.198 1.064.158 100,0%

Bron: Havenbesturen

M a rk ta a n d e e l  V la a m s e  havens in de Le H a v re -H a m b u rg  ran ge
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5.2 De Vlaamse havens: totale maritieme trafiek

Na ja ren lange groei van de to ta le  goederenovers lag daalde de tra f iek  in de 

Vlaamse havens 20 09 ,  en dit  ais gevolg van de f inancië le  en economische 

crisis. Vanaf 2010 zette de posit ieve trend zich ech ter opnieuw verder.

De goederenovers lag steeg van bijna 229  mil joen ton in 2 0 0 9  naar bijna 

2 6 0  mil joen ton in 2010 (+13,6%). De goederenovers lag steeg in 2010 

in A ntwerpen, Gent en Zeebrugge. Enkel de haven van Oostende kende 

in 2010 een daling van de goederenovers lag met 4 3 5 .0 0 0  ton (-8,1%).

In A ntwerpen, Gent en in Zeebrugge steeg de to ta le  goederenovers lag 

in 2010 met respectieveli jk  20 ,4  mil joen ton (+12,9%), 6 ,5 mil joen ton 

(+31,1%) en 4,7 mil joen ton (+10,6%).

©
Tabel 5 .2
Totale maritieme trafiek in de Vlaamse havens, 

in 1000  ton, 1980 -2010

I980 8 1.935 18.424 I4.I89 3.760 I 18.308

I990 102.009 24.439 30.349 4.552 161.349

2000 130.531 24.039 35.475 4.307 194.352

2 0 0 1 130.050 23.456 32.080 4.827 190.413 i  -2,0%

2002 13 1.628 23.980 32.935 6.238 194.781 2,3%

2003 142.874 23.538 30.570 7.219 204.201 4.8%

2004 152.326 24.956 3 1.794 7.545 216.621 6,1%

2005 160.054 22.223 34.590 7.681 224.548 3,7%

2006 175.229 25.I69 40.222 7.91 6 248.536 10,7%

2007 182.897 25.103 42.077 7.984 258.061 3,8%

2008 189.389 27.027 42.024 8.477 266.917 3,4%

2009 157.806 20.787 44.867 5.370 228.830 i  -14.3%

20 IO 178.168 27.258 49.600 4.935 259.961 î  13,6%
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Totale maritieme trafiek in de Vlaamse havens

■  Antwerpen ■  Gent ■  Oostende ■  Zeebrugge
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5.3 De Vlaamse havens: maritieme trafiek 
ingedeeld naar verschijningsvorm

5.3.1 Droge bulk
De overslag van droge bulk be tre f t  hoofdzakel i jk  de behandeling van 

ertsen, kolen, g r ind en zand en granen. In 2010 bedroeg de overslag van 

droge bulk 15,6% van de to ta le  goederenovers lag in de v ie r Vlaamse 

havens samen. Het aandeel van droge bulk bedroeg in 2010 in Antwerpen, 

Gent, Zeebrugge en Oostende respectieveli jk  11,1%, 6 5 ,0% , 3 ,4%  en 

28 ,6% . Tegenover 2 0 0 9  steeg de overslag in 2010 in elk van de v ier 

Vlaamse havens: met 36 ,7%  in Gent, m et 13,8% in A ntwerpen, met 6 ,0 %  

in Zeebrugge en m et 1,4% in Oostende.

Tabel 5 .3
Maritieme trafiek droge bulk, Vlaamse havens, 

in 1000  ton, 1980 -2010

■
I980 34.502 14.035 2.I88 877 51.602

I990 32.620 17.843 8.807 727 59.997

2000 27.754 16.75 I 2.456 1.604 48.565

2 0 0 1 27.272 16.203 1.976 1.537 46.988 -3,2%

2002 26.298 17.850 1.712 1.565 47.425 J _ 0,9%

2003 25.912 16.871 1.661 1.480 45.924 i -3,2%

2004 27.317 18.377 1.596 1.478 48.768 J _ 6,2%

2005 26.93 I 15.596 1.719 1.415 45.661 J _ -6,4%

2006 26.122 16.914 1.956 1.469 46.461 J _ 1,8%

2007 24.514 17.058 2.01 1 1.407 44.990 i -3,2%

2008 27.346 17.970 1.953 1.666 48.935 8,8% 1

2009 17.384 12.960 1.598 1.391 33.333 -31,9%

20 IO 19.779 17.714 1.694 1.410 40.597 t 21,8%

Bron: V laamse H a v e n c o m m iss ie /H a ve n b e s tu re n
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Maritieme trafiek droge bulk in de Vlaamse havens
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5 .3 .2  Vloeibare bulk
De tra f iek  van vloe ibare bulk bestaat vooral uit de overslag van ruwe aa rd­

olie, pe tro leum produc ten  en chemicaliën. In Zeebrugge is de behandeling 

van LNG (v loeibaar aardgas) zeer be langri jk . De overslag van f ru i tsap  in 

bulk gebeurt  vooral in Gent en in Zeebrugge. In 2010 bedroeg de over­

slag van v loe ibare bulk 2 0 ,5%  van de to ta le  goederenovers lag in de v ier 

Vlaamse havens samen. Het aandeel van v loe ibare bulk bedroeg in 2010 in 

Antwerpen, Gent, Zeebrugge en Oostende respectieveli jk  23 ,0% , 15,6%, 

16,1% en 0,1%. Tegenover 2 0 0 9  steeg de overslag in 2010 in Antwerpen, 

Gent en Zeebrugge m et respectieveli jk  3,7%, 13,8%, en 0,1%. In Oostende 

daalde de overslag van v loe ibare bulk m et 5 8 ,4% .
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©
Tabel 5 .4
Maritieme trafiek vloeibare bulk, Vlaamse havens, 

L in 1000  ton, 1980-2010

I980 18.974 1.913 5.512 498 26.897

I990 25.867 2.938 4.578 486 33.869

2000 34.039 2.827 5.070 30 41.966

2 0 0 1 34.444 2.818 4.140 18 41.420 i  -1.3%

2002 3 1.995 3.055 4.922 21 39.993 i  -3,4%
2003 35.I27 3.082 4.869 43 43.121 7,8%

2004 35.280 2.806 4.286 49 42.42 1 i  -1.6%

2005 37.030 2.795 4.480 52 44.357 4.6%

2006 38.2I8 2.732 6.247 54 47.25 1 6,5%

2007 39.601 2.893 5.858 56 48.408 2,4%

2008 39.31 6 3.818 6.203 43 49.380 2,0%

2009 39.522 3.725 7.993 15 51.255 3,8%

20 IO 40.996 4.240 7.997 6 53.239 3,9%

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie /H a v e n b e s tu re n

Maritieme trafiek vloeibare bulk in de Vlaamse havens
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5 .3 .3  Containers (ton)
Steeds meer s tukgoed w o rd t  geconta iner iseerd. Dit fenom een en de s t i j ­

gende were ldhandel zorgen voo r  een sterke groei van de con ta iner tra f iek  

in de havens. In 2010 bedroeg de overslag van containers, u i tged ruk t  in 

ton, 4 9 ,8 %  van de to ta le  goederenovers lag in de v ier Vlaamse havens 

samen. Vooral de havens van An twerpen  en Zeebrugge zijn be langri jke 

conta inerhavens. Het aandeel van de con ta ine r t ra f iek  bedroeg er in 2010 

respectieveli jk  57 ,6%  en 53 ,2% . In Gent is de conta inerovers lag eerder 

gering (2,1% van de to ta le  goederenovers lag), terw i j l  er in Oostende sinds 

2 0 0 8  geen conta iners meer worden behandeld . In 2010 steeg de overslag 

in A ntwerpen, Zeebrugge en Gent m et respect ieveli jk  17,5,%, 6,1% en 

33 ,4%  tegenover het jaa r  daarvoor.

Tabel 5 .5:
Maritieme trafiek containers, Vlaamse havens, 

in 1000  ton, 1980 -2010

A n tw e rp e n  Gent Z eebrugge  O ostende Totaa l %  groe i

I980 6.I26 52 1.988 0 8.166

I990 16.553 102 3.946 0 20.602

2000 44.526 I42 I 1.610 0 56.278

2 0 0 1 46.4 IO 150 10.585 21 57.166 1,6%

2002 53.0I7 193 1 1.865 41 65.1 16 13,9%

2003 6 1.350 243 12.271 72 73.936 13,5%

2004 68.280 264 14.012 79 82.635 1 1.8%

2005 74.593 230 15.604 44 90.471 9.5%

2006 80.8 IO 267 17.986 24 99.087 9.5%

2007 94.540 4 16 20.323 14 1 15.293 16,4%

2008 10 1.362 442 21.202 0 123.006 6,7%

2009 87.248 4I9 24.895 0 1 12.562 i  -8,5%

20 IO 102.539 559 26.404 0 129.502 15,0%

Bron: V laamse H a v e n c o m m iss ie /H a ve n b e s tu re n
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M a r i t ie m e  t r a f ie k  c o n ta in e rs  in de V la a m s e  havens
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5 .3 .4  Containers (TEU)
De overslag van conta iners w o rd t  ook u i tged ruk t  in TEU (Twenty Foot 

eguiva lent Unit): het totaa l aantal conta iners w o rd t  omgerekend naar het 

eguiva lent van allemaal conta iners  van 20 voe t (zo is b i jvoorbeeld een 

con ta iner  van 4 0  voet geli jk aan 2 TEU). Vooral de havens van A ntwerpen 

en Zeebrugge zijn be langri jke conta inerhavens. Het aandeel in de tota le 

conta inerovers lag  in de Vlaamse havens (u i tged ruk t  in TEU) bedroeg er in 

2010 respectieveli jk  76 ,6%  en 22 ,6% . In Gent is de conta inerovers lag eer­

der gering (0 ,8 %  van de to ta le  conta inerovers lag  in de Vlaamse havens), 

te rw ij l  er in Oostende sinds 2 0 0 8  geen conta iners meer worden behan­

deld. In 2010 steeg het aantal behandelde TEU in A ntwerpen, Zeebrugge 

en Gent m et respect ieveli jk  15,9,%, 7,4% en 3 0 ,5%  tegenover het jaar 

daarvoor.
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Tabel 5 .6
Maritieme trafiek containers, Vlaamse havens, 

in TEU, 1980-2010

I980 724.247 9.950 I 8 1.010 0 9 15.207

I990 1.549.113 9.620 334.382 0 I.893.I I5

2000 4.082.334 9.900 965.345 0 5.057.579

2 0 0 1 4.21 8.176 15.590 875.926 4.675 5 .1 I4.367 I,l%

2002 4.777.15I 2 1.3 16 958.942 9.I56 5.766.565 12,8%

2003 5.445.438 28.688 LOI 2.672 I 3.266 6.500.064 12,7%

2004 6.063.747 32.441 l.l 96.755 15.41 8 7.308.36 I 12,4%

2005 6.482.029 30.529 1.407.932 8.890 7.929.380 8,5%

2006 7.01 8.799 35.888 I.65 3.493 4.555 8.712.735 9.9%

2007 8.176.614 60.835 2.020.723 3.281 10.26 1.453 17,8%

2008 8.662.891 62.868 2.209.713 0 10.935.472 6,6%

2009 7.309.639 63.657 2.328.198 0 9.701.494 i  -11.3%

20 IO 8.468.475 83.065 2.499.756 0 I 1.05 1.296 t  13,9%

Bron: Vlaamse Havencommissie/Havenbesturen

Maritieme trafiek containers in de Vlaamse havens
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5 .3 .5  Roll-on-roll-off
De tra f iek  van ro l l-on ro l l-o ff  bestaat hoofdzakel i jk  uit rol lend materieel,  

vrach twagens en personenwagens. In 2010 bedroeg de ro l l-on ro l l-o f f  

t ra f iek  9 ,4%  van de to ta le  goederenovers lag in de v ier Vlaamse havens 

samen. Vooral in de havens van Oostende en Zeebrugge is het aandeel 

van ro l l-on -ro l l -o f f  be langri jk : in 2010 bedroeg het aandeel respectieveli jk  

6 8 ,8 %  en 25 ,0% . In Gent en An twerpen  is het aandeel van de rol l-on- 

ro l l-o f f - t ra f lek  (respectieveli jk  5 ,6 %  en 4 ,0 % van  de to ta le  overslag) veel 

ger inger:  In 2010 steeg de ro l l-on -ro l l -o f f - t ra f iek  in A ntwerpen, Gent en 

Zeebrugge met respectieveli jk  15,8%, 16,2% en 30 ,3% . In Oostende daar­

entegen daalde de tra f iek  in 2010 m et 14,0% tegenover 20 09 .

©
Tabel 5.7
Maritieme trafiek roll-on-roll-off, Vlaamse havens, 

L in 1000  ton, 1980-2010

I980 1.599 381 4.331 2.310 8.620

I990 3.320 9 12 12.291 3.315 19.838

2000 5.967 1.279 15.358 2.644 25.248

2 0 0 1 5.993 1.172 14.348 3.223 24.736 4 -2,0%

2002 5.837 1.278 13.651 4.579 25.345 2,5%

2003 6.046 1.425 1 1.107 5.607 24.185 4 -4.6%

2004 7.085 1.579 1 1.097 5.929 25.690 6,2%

2005 7.003 1.719 1 1.777 6.146 26.645 3,7%

2006 7.I59 1.851 12.245 6.236 27.49 1 3,2%

2007 8.084 1.916 13.000 6.460 29.460 7,2%

2008 7.765 1.681 1 1.814 6.755 28.015 4 -4.9%

2009 6.1 15 1.324 9.514 3.949 20.902 4 -25,4%

20 IO 7.082 1.539 12.396 3.396 24.413 t  16,8%

Bron: V laamse H a v e n c o m m iss ie /H a ve n b e s tu re n



M A R IT I E M E  STATIST IEK

Maritieme trafiek roll-on roll-off in de Vlaamse havens
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5 .3 .6  Conventioneel stukgoed
De tra fie k  van conven tionee l s tukgoed om va t voora l de overslag van 

goederen die noch in bulk, noch in con ta iners  worden verscheept, zoals 

b ijvoo rbee ld  p ro je c t cargo, breakbu lk, ijzer en staa l, papier, m achines 

en pa le tten . In 2010 bedroeg het aandeel van conven tionee l s tukgoed 

4 ,7%  van de to ta le  goederenovers lag  in de v ie r V laam se havens sam en. 

Het aandeel van conven tionee l s tukgoed bedroeg in 2010 in A n tw erpen , 

Gent, Zeebrugge en O ostende respec tieve lijk  4 ,4 % , 11,8%, 2 ,2%  en 2,5% . 

In 2010 steeg de overslag van conven tionee l s tukgoed in A n tw erpen , 

Gent, Zeebrugge en O ostende m et respec tieve lijk  3,1%, 35 ,9% , 28 ,2%  en 

717,9% tegenover het ja a r daarvoor.
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©
Tabel 5 .8
Maritieme trafiek conventioneel stukgoed, Vlaamse havens, 

L in 1000  ton, 1980-2010

I980 20.734 2.043 169 74 23.020

I990 23.649 2.643 726 25 27.043

2000 I 8.245 3.041 981 29 22.296

2 0 0 1 15.932 3.I I 3 1.032 29 20.106 4 -9.8%

2002 14.483 1.605 786 33 16.907 4 -15.9%

2003 14.440 1.918 661 16 17.035 0,8%

2004 14.364 1.930 803 10 17.107 0,4%

2005 14.498 1.882 1.01 1 12 17.403 1.7%

2006 15.064 2.380 1.040 29 18.513 6,4%

2007 I6.I58 2.819 885 47 19.909 7,5%

2008 I 3.600 3.1 17 852 14 17.583 4 -1 1.7%

2009 7.537 2.359 866 15 10.777 4 -38,7%

20 IO 7.772 3.205 l. l 10 123 12.210 î  13,3%

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie /H a v e n b e s tu re n

Maritieme trafiek conventioneel stukgoed in de Vlaamse havens

35.UUU

30.000

■  Antwerpen ■  Gent ■  Oostende ■  Zeebrugge

20 
IO



M A R IT I E M E  ST AT IST IE K

5 .4  Oorsprong en bestemming van de goederen

De onders taande tabe llen  geven de oo rsp rong  en de bestem m ing van 

de in de V laam se havens behandelde goederen weer. De versch illende 

w ere ldde len worden ondersche iden, m et een ondersche id  tussen N o o rd ­

en Z u id -A m erika  (Z u id -A m erika  is inc lus ie f M idden-Am erika). De rub riek  

'andere ' houd t o.m. de onbekende oo rsp ro ng /b es tem m in ge n  in, alsook de 

o o rsp ro ng /b es tem m in g  'zee' (b ijv . b o o rp la tfo rm , zand- of g rindw inn ing  op 

zee).

Oorsprong van de goederen  
die aankomen in de haven van 
Antwerpen

0,0%

Bestemming van de goederen 
die vertrekken vanuit de haven 
van Antwerpen

0,2%

Europa

N-Amerika

Z-Am erika

Oceanië

Azië

Afrika

Andere

1,4%

Oorsprong van de goederen die 
aankomen in de haven van Gent

Bestemming van de goederen die 
vertrekken vanuit de haven van Gent

0,2% 
3,2%A  

2,4%/

3,7%

0,53b

22,2%

17,3%

51,1%

8,0%

78,2%

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie /H a v e n b e s tu re n
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Europa

N-Am erika

Z-A m erika

Oceanië

Azië

Afrika

A ndere

Oorsprong van de goederen 
die aankomen in de haven van 
Zeebrugge

Oorsprong van de goederen 
die aankomen in de haven van 
Oostende

Bestemming van de goederen 
die vertrekken vanuit de haven 
van Zeebrugge

1,8%
0,7%

0,4%

Bestemming van de goederen die 
vertrekken vanuit de haven van 
Oostende

66,4%

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie /H a v e n b e s tu re n
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5.5  Passagiersverkeer

Het aanta l on tscheepte  en ingescheepte passagiers w o rd t weergegeven 

in de tabel 7.9. V oor de havens van Z eebrugge en O ostende worden deze 

gegevens v e rs tre k t door he t havenbedrijf zelf; voo r Gent en A n tw erpen  

w orden de gegevens ve rs tre k t do o r de S cheepvaa rtpo litie  ( to t en m et 

1998: W aterschou tam bt). Door de he rvo rm ing  van de S cheepvaa rtpo litie  

worden de s ta tis tie ken  van de passagiers vanaf 2001 voo r A n tw e rpen  op 

een andere m an ie r berekend: het aanta l trans itpassag ie rs  w o rd t n ie t m eer 

opgenom en in de c ijfe rs . Vooral de havens van Zeebrugge en O ostende 

zijn be langrijke  passagiershavens (m et respec tieve lijk  76 ,2%  en 23 ,4%  

van het to taa l). Ook het aanta l cru isepassag iers in deze havens w o rd t 

steeds be langrijken

Tabel 5.9:
Passagiers, Vlaamse havens, in aantal, 1980-2010 ©

■
I980 9.809 n.b. 2.3 I 3.831 2.784.953 5 .108.593

I990 3.829 474 1.730.730 1.904.375 3.639.408

2000 4.539 1.493 65 1.083 905.235 1.562.350

2 0 0 1 1.681 370 693.1 18 7 10.671 1.405.840 - 10,0%

2002 1.656 356 773.582 394.107 l. l 69.701 J _ - 16,8%

2003 2.327 688 674.153 148.928 826.096 J _ -29.4%

2004 2.693 543 649.844 163.436 8I6.5 I6 i -1,2%

2005 2.491 675 702.486 2 14.794 920.446 t 12,7%

2006 3.275 825 654.329 23 1.364 889.793 J _ -3,3%

2007 2.274 9 I7 650.442 247.867 901.500 t 1,3%

2008 2.994 1.073 560.526 229.833 794.426 i -1 1,9%

2009 2.780 920 56I.66I 176.722 742.083 J _ -6,6%

20 IO 2.31 8 949 6 1 6.525 189.1 I 8 808.9 IO t 9,0%

Bron: V laamse H a v e n c o m m iss ie /H a ve n b e s tu re n
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P a s s a g ie rs v e rk e e r  in de V la a m se  havens
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5.6  Scheepsbewegingen

Het aanta l schepen da t in de Vlaam se havens is aangekom en w o rd t w eer­

gegeven in tabe l 5.10. De to ta le  B ru to  Tonnage (BT) van deze schepen 

w o rd t w eergegeven in tabel 5.11. De gem iddelde BT per zeeschip w o rd t 

bekom en door de ling  van de BT do o r het aanta l aangekom en schepen.

D it w o rd t w eergegeven in onders taande figuu r. Vooral A n tw erpen  en 

Z eebrugge hebben een g ro o t aandeel in het aanta l b innengekom en sche­

pen en in de to ta le  BT: deze tw ee havens no teerden in 2010 respectieve lijk  

49 ,9%  en 29 ,9%  van het aanta l schepen en 52 ,3%  en 36 ,5%  van de to ta le  

BRT/BT in de V laam se havens sam en. De gem idde lde BRT/BT per zeeschip 

was in 2010 het g ro o ts t in Zeebrugge (22.927 BT) om dat in die havens 

re la tie f veel g ro te  schepen (voora l con ta inerschepen en m ethaan tankers) 

aanm eren.

Tabel 5.10:
Aantal binnengekomen zeeschepen, in aantal, 1980-2010 ©

I980 17.15 1 3.260 9.550 6.797 36.758

I990 16.764 3.694 I 1.321 4.899 36.678

2000 I 6.105 2.892 10.689 4.103 33.789

2 0 0 1 15.885 2.731 10.136 4.194 32.946 i  -2,5%

2002 15.559 2.824 9.989 4.283 32.655 i  -0,9%

2003 15.724 3.009 8.128 4.698 31.559 i  -3,4%

2004 I5.37I 3.044 7.847 4.883 31.145 i  -1,3%

2005 15.283 2.794 8.555 4.843 3 1.475 1.1%

2006 15.770 3.072 8.753 4.657 32.252 2,5%

2007 I 6.689 3.17 1 9.449 4.759 34.068 5,6%

2008 I 6.406 3.463 9.405 4.868 34.142 0,2%

2009 I 3.923 2.962 8.073 2.952 27.910 i  -18.3%

20 IO 14.783 3.436 8.863 2.554 29.636 6,2%

Bron: V laamse H a v e n c o m m iss ie /H a ve n b e s tu re n
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©
Tabel 5.11:
Totale BRT/BT van de aangekomen zeeschepen, in 1000  BRT/BT, 

L  1980-2010

1980 102.696 15.701 48.212 25.894 192.503

1990 140.831 23.879 66.766 1 6.957 248.432

2000 203.064 29.215 163.140 23.422 418.842

2001 214.274 28.073 163.937 25.680 431.964 3,1%

2002 217.918 27.961 169.196 27.498 442.573 2,5%

2003 227.885 29.453 1 37.450 32.993 427.781 i  -3,3%

2004 237.408 30.101 146.850 35.044 449.403 5.1%

2005 248.461 30.162 158.999 35.501 473.123 5.3%

2006 265.165 32.618 168.141 36.120 502.044 6,1%

2007 288.825 32.019 196.351 35.645 552.840 10,1%

2008 296.400 33.849 194.230 33.197 557.676 0,9%

2009 266.262 29.702 1 89.875 33.188 519.027 i  -6,9%

2010 290.687 34.829 203.205 27.499 556.220 7,2%

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie /H a v e n b e s tu re n

Gemiddelde scheepsgrootte

25.000 22.92

20.000Cl

9.664
5.000

o .
10.767

0.000

5.000
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5.7 Maritieme trafiek per goederensoort

Tabellen 5.12 to t en m et 5.16 geven de to ta le  goederenovers lag w eer in de 

v ie r V laam se havens, opgedeeld naar goederensoo rt. Telkens worden de 

ove rs lagc ijfe rs  van 2010 vergeleken m et die van 2 0 0 9 . De laa tste  kolom  

van de tabe llen  ge e ft het g ro e ic ijfe r van 2010 tegenover het ja a r da a rvo o r 

weer.

Tabel 5.12:
Trafiek naar goederencategorie, Haven van Antwerpen, 

in 1000  ton, 2010

S tukgoed behande ling 100.90! 1 17.393 t  16,3%

Ijzer en staa l 5.792 6.541 12,9%

N on-fe rro -m eta len 388 295 i  -24,0%

M e sts to ffe n /che m ica lië n I 83 289 t  57,9%

Hout I 84 230 Î  25,0%

H outcellu lose, papierpu lp 1.240 478 i  -61,5%

Fruit 1.245 1.313 t  5,5%

Graangewassen 6 6 t  0,0%

Rollend m ateriee l 2.673 3.120 t  16,7%

Meel 201 172 i  -14,4%

S uiker 3 1 48 54,8%

C onta iners 87.248 102.539 t  17,5%

Overig s tukgoed 1.710 2.362 t  38,1 %

M assagoed behande ling 56.905 60.776 6,8%

Ruwe aardo lie 3.978 4.737 t  19,1%

A ardo liederiva ten 25.843 24.954 i  -3,4%

Chem icaliën 9.065 10.790 t  19,0%

Ertsen 2.642 3.271 23,8%

Kolen 6.124 5.125 i  -16,3%

Granen 976 1.173 t  20,2%

M eststo ffen 2.996 4.688 Î  56,5%

Zand en g rind 1.259 1.523 21,0%

Overig massagoed 4.022 4.513 12,2%

TO TAAL 157.806 178.168 12,9%

B ro n  V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie /H a v e n b e d r i j f  A n tw e rp e n
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Tabel 5.13
Trafiek naar goederencategorie, Haven van Antwerpen, 

in 1000  ton, 2010, NVS-indeling

0 . Lan d b ou w p rod u c te n  en levende d ie ren 2.633 2.909 t  10,5%

1. V oed ingsproducten  en veevoeders 1.184 1.238 4.6%

2. Vaste m inera le  b randsto ffen 6.433 5.235 4 -18,6%

3. A ardo liën  en aardo liep roducten 29.821 29.692 4 -0,4%

4. Ertsen, m etaa la fva l, ijzerkies 3.872 4.563 t  17,8%

5. Ijzer, staa l en non -fe rrom e ta len 6.180 6.835 10,6%

6. Ruwe m inera len  en bouw m ateria len 3.046 3.723 t  22,2%

7. M eststo ffen 3.300 4.958 t  50,2%

8. Chem ische p roducten 9.414 1 1.405 t  21,1%

9. V oertu igen, m achines en overige... 3.657 3.903 6,7%

10. C onta iners 87.248 102.539 17,5%

11. N iet gespecificeerde lading 1.019 1.167 t  14.5%

TO TAAL: 157.807 178.168 12,9%

B ro n  V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie /H a v e n b e d r i j f  A n tw e rp e n

Tabel 5.14
Trafiek naar goederencategorie, Haven van Gent, in 1000  ton, 2010

0 . Land b ou w p rod u c te n 793 1.096 î  38,2%

01. Granen 707 800 13,2%

02. A ardappelen 0 0 0,0%

03. Andere  verse  g roenten en v ruchten 0 0 0,0%

0 4 . N a tuu rlijke  en syn the tische  te x tie ls to ffe n 0 0 0,0%

05. H out en kurk 84 296 î  252,4%

0 6 . S u ikerb ie ten 0 0 0,0%

09. Ruwe p lan taa rd ige  en d ie rlijke  g rondsto ffen 2 0 4 -100.0%

1. V o e d in gsp ro d uc ten  en veevoeder 3.807 3.432 4 -9.9%

11. S uiker 93 35 4 -62,4%

12. Dranken 732 834 13,9%

16. P roducten op basis van graan, f ru it  en groenten i i 13 18.2%

17. Veevoeder 1.177 643 4 -45,4%

18. O liehoudende zaden, d ie rlijke  en p lan taa rd ige  oliën 1.794 1.907 6,3%

2. V a s te  m ine ra le  b ra n d s to ffe n 2.591 4.221 62,9%

21. Steenkool 1.779 3.574 100.9%

22. B ru inkoo l 104 109 4.8%

23. Cokes 708 538 4 -24.0%
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3. P e tro le u m  en p e tro le u m p ro d u c te n 2.499 3.204 28,2%

31. Ruwe petro leum 0 0 0,0%

32. V loe ibare  pe tro le u m bra n d s to ffe n 1.426 1.543 8,2%

34. Andere pe tro leum producten 1.073 1.661 t  54,8%

4 . E rtsen  en m e ta a lre s idu e n 3.827 6.021 57,3%

41. I jz e re r ts 2.419 4.504 t  86,2%

4 5. Andere e rtsen  en a fva llen  daarvan 49 77 t  57,1%

4 6 . S chroot, hoogovenstof, ge roost ijzerkies 1.359 1.440 6,0%

5. P ro du c ten  van de m e ta a lin d u s tr ie 2.I26 3.000 41,1%

51. Ruw ijzer, fe rro le g e rin g en  en ruw  staa l I 13 203 79,6%

52. H a lffab rika ten  van ijze r en staa l 1.267 1.689 t  33,3%

53. Staven, p rofie len  en draad van ijze r en staa l 45 23 i  -48,9%

54. Platen van ijze r en staa l 691 1.076 55,7%

55. Buizen en pijpen van ijze r en staa l 6 0 i  - 100,0%

56. N on-fe rrom eta len  ruw, h a lffab rika ten  en 
e indproducten

4 9 t  125,0%

6. Ruwe m ine ra le n  en b o u w m a te ria len I.673 2.085 24,6%

61. Zand, g rind , klei en slakken 882 1.238 40,4%

62. Zout, ijzerkies en zwavel 8I 159 t  96,3%

63. Andere ruwe m inera len 288 402 39,6%

64. Cement en kalk 422 286 i  -32,2%

65. Gips 0 0 0,0%

69. Bouwm ateria len 0 0 0,0%

7. M e s ts to ffe n 1.105 1.318 19,3%

71. N atuurlijke  m ests to ffen 105 299 184,8%

72. K unstm ests to ffen 1.000 1.019 1.9%

8. C hem ische p rod u c te n 370 474 t  28,1%

81. Chemische basisproducten 290 329 13,4%

82. A lum in ium verb ind ingen 12

83. P roducten van s teenkoo lchem ie 65 60 i  -7,7%

84. Cellulose en oud pap ier 8 17 t  I 12,5%

89. Andere chem ische p roducten 7 56 t  700,0%

9. O verige  goederen 1.996 2.405 20,5%

91. V e rvoerm ate riee l, inc lus ie f onderdelen 219 222 1.4%

92. Landbouw m achines, inc lus ie f onderdelen 12 262 t  2083,3%

93. E lektrische en andere m achines, appara ten  en 
m otoren

71 1 12 t  57,7%

9 4. A rtike len  van metaal 3 0 i  -100.0%

97. Andere fab rika ten  en ha lffab rika ten 1.530 1.614 5,5%

99. B ijzondere transacties 161 195 t  21,1%

TO TAAL 20.787 27.256 31,1%

B ro n  V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie /H a v e n b e d r i j f  G e n t
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Tabel 5.15
Trafiek naar goederencategorie, Haven van Zeebrugge, 

in 1000  ton, 2010

0. Lan dbouw produc ten 225 289 28,4%

01. Granen (m.i.v. R ijst) 44 51 15,9%

02. Aardappelen 1.215 56 t  1020,0%

03. Verse g roenten en v ruchten 2.176 171 i  -2,8%

0 4- Textiel 0 0 0,0%

05. Hout en kurk 0 1 i 0,0%

09. Andere p lan taa rd ige  en d ie rlijke  g ronds to ffen 0 0 0,0%

1. A ndere  vo e d in g sp ro d u c te n  en veevoeders 283 308 8,8%

11. Suiker 58 40 i  -31,0%

12. Dranken 203 216 6,4%

13. Voedings- en genotsm idde len 0 0

14. Vlees, vis, m elk en -p roducten , e ie re n ,... 0 0

16. Graan-, fru it-  en g roen tebere id ingen 0 0

17. Veevoeder 18 36 100.0%

18. Oliezaden, o liën en ve tten 4 i i  -50,0%

19. Andere voed ingsproducten 0 14

2. V a s te  m ine ra le  b ra n d s to ffe n 58 60 3,4%

21. Steenkool 24 24 0,0%

22. B ru inkool en tu r f 31 36 12,5%

22. Cokes i 0 i  -100.0%

3 . A a rd o lie  & -p ro d u c te n 5.443 5.320 i  -2,3%

32. V loe ibare  b randsto ffen 350 381 9.1%

33. Energiegassen 5.093 4.938 i  -3,0%

4. E rtse n , m e ta a la fv a l, g e ro o s t i jz e rk ie s 0 0

45. Andere ertsen 0 0

4 6 . S chroot, hoogovenstof, ge roost ijzerkies 0 0

5. Ijze r, s ta a l en n o n -fe rro m e ta le n 1 0 i  -100.0%

51. Ruw ijzer, fe rro le g e rin g en  en ruw  staa l 0 0

56. N on-fe rro  m etalen 0 0

59. Andere prod. v.d. m e taa lindustrie i 0 i  -100.0%

6. Ruwe m ine ra len  en b o u w m a te ria len 1.477 1.535 3,9%

61. Zand, g rind , klei en slakken 1.470 1.523 3,6%

I 64 . Cem ent, kalk 7 1 i 71,4%

69. Andere bew erkte bouw m ateria len 0 0

7. M e s ts to ffe n 0 0

72. K unstm ests to ffen 0 0



M A R IT I E M E  ST AT IST IE K

8. C hem ische p rod u c te n 355 656 t  84.8%

81. Chemische basisproducten 0 0

84 . Cellulose, pap ierpu lp 354 655 85.0%

89. Andere chem ische p roducten i i 0,0%

9. O verige  goederen 37.025 4I.43I I 1.9%

91. V e rvoerm ate riaa l, ro /ro  en gecon ta ine riseerde  
goederen

34.4 IO 38.806 12,8%

92. Landbouw trac to ren  en -m achines 0 0

93. E lektrische m achines, a p p a ra te n ,... 5 IO t  100.0%

9 4. M etaalwaren 6I 0 i  -100.0%

97. Andere fab rika ten  en ha lffab rika ten 234 I9I i  -17,9%

9 8 . B unkerm ateriaa l en boordprov is ie 2.294 2.42 i 5.6%

99. Speciale transacties 2I i i  -95,2%

Totaa l 44.867 49.599 10,5%

Bron V laamse H a v e n c o m m iss ie /M a a tsch a p p i j  van de Brugse 

Z e e va a r t in r ich t in g e n  (M BZ)

Tabel 5.16
Trafiek naar goederencategorie, Haven Oostende, in 1000  ton, 2010

A lgem ene  goederen 1.42 1.582 1.538.875 t  8,3%

B ouwm ateria len 0 79.304

Erts 0 0

Ferrochrom e 40.157 27.949 i  -30,4%

Gasolie 8.869 450 i  -94,9%

Grind en zand 1.290.896 1.308.507 1,4%

Hout 4.228 38.285 t  805.5%

M agnesium oxide 6.622 5.792 i  -12,5%

M icrosilica 0 5.100

O rthoxy leen 0 0

S chroot 1.694 0 i  -100,0%

S epeolie t 17.973 36.61 1 t  103,7%

Staal

S ilo /m ach ines 7 7 t  0,0%

S teenkool 28.091 21.386 i  -23,9%

Waterglass 13.684 15.491 t  13,2%

C on ta in e rs 0 0

R o ll-o n - ro ll-o ff 3.948.793 3.396.130 i  -14,0%

T o e ris tis c h e  w agens 0

TO TAAL 5.370.375 4.935.005 i  -8,1 %

Bron V laamse H a v e n c o m m is s ie /H a v e n b e d r i j f  O os tende
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ROTTERDAM-ANTWERPEN 
PIJPLEIDING (RAPL)

De tw ee g ro o ts te  ra ffin a d e rije n  van A n tw e rpen , die van Total en die van 

Esso, worden via de R otte rdam  A ntw erpen  P ijp le id ing  (RAPL) bevoorraad . 

Deze p ijp le id ing , die in 1971 in gebru ik  werd genom en, w o rd t u itgebaa t 

do o r het be d rijf R o tte rdam  A ntw erpen  P ijp le id ing  N.V. De ja a rlijk s  aanvoer 

nam sindsd ien gestaag toe. Ais gevolg van de econom ische cris is daalde 

de vraag naar p e tro le um pro du c te n  in 2 0 0 9 . De aanvoer via de RAPL 

bedroeg in 2010 29 ,60  m iljoen ton . D it is een s tijg ing  m et 3 ,0 %  tegenover 

het ja a r daarvoor, toen 28,73 m iljoen ton van u it R o tte rdam  werd aange­

voerd.
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R O T T E R D A M - A N T W E R P E N  P I J P L E I D I N G  ( R A P L )

Tabel 6.1
T ra fie k  R o tte rd a m -A n tw e rp e n  P ijp le id in g , in  to n

19 7 1 6.797.635

1980 23.263.766

1990 19.596.358

2000 27.327.190

2 0 0 1 26.074.570

2002 29.1 33.672

2003 30.672.733

2004 30.414.507

2005 28.266.103

2006 28.401.299

2007 30.739.852

2008 30.874.1 I 6

2009 28.725.344

2 0 I0 29.595.729

30.0

25.0

20.0

15.0

10.0

5,0

Bron Rotterdam-Antwerpen Pijpleiding N.V. (RAPL).

V e rv o e r  van  ru w e  p e tro le u m  d o o r de  R A P L

35,0



R O T T E R D A M - A N T W E R P E N  P I J P L E I D I N G  (R A P L )

In 2010 werden in de V laam se zeehavens in to taa l 9 5 ,8  m iljoen ton  goe­

deren geladen en ge lost in /v a n u it b innenschepen. Dat is een s tijg ing  van 

12,1%, waarm ee een deel van het verlies do o r de econom ische crisis werd 

goedgem aakt. Op de Vlaam se kanalen en riv ie ren  werden in 2010 39,0 

m iljoen ton goederen ge lost en geladen v a n u it/ in  b innenschepen (+8 ,6%  

tegenover 2 0 0 9 ). In to taa l, dus voo r havens en b innenw ateren sam en, 

bedroeg de to ta le  tra fie k  in 20 10 14 6 ,4  m iljoen ton . D oorvoer via de 

V laam se havens of b innenw ateren (dus een schip dat laad t en los t bu iten 

V laanderen, en enkel via V laanderen naar zijn bestem m ing vaa rt), is n iet 

inbegrepen .
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BINNENVAART VAN EN NAAR 
DE VLAAMSE HAVENS



BIN NE NVA AR T VAN EN NAAR DE V LA A M SE  HAVENS

Tabel 7.1
Lossingen en ladingen door de binnenvaart in de Vlaamse havens en 

de Vlaamse waterwegen, in 1000  ton, 1998-2010

I998 60.741 12.500 3 16 206 73.763 29.231 102.995

I999 62.347 12.500 589 250 75.686 30.601 106.287 t 3,2%

2000 70.I72 12.800 549 I42 83.663 34.024 1 17.688 t 10,7%

2 0 0 1 72.295 I 3.200 4 6 1 I49 86.105 33.733 1 19.839 t 1.8%

2002 74.276 14.263 457 82 89.078 34.038 123.1 16 t 2,7%

2003 76.615 14.91 6 508 I45 92.184 34.333 126.517 t 2,8%

2004 8 1.939 I 6.902 593 I92 99.626 35.912 135.538 t 7,1%

2005 84.301 I 6.490 747 163 101.701 37.581 139.282 t 2,8%

2006 85.694 I 8.389 949 289 105.321 39.240 144.561 t 3,8%

2007 89.297 17.73 I 808 201 108.037 39.915 147.952 t 2,3%

2008 90.449 20.077 846 189 11 1.561 40.034 151.595 t 2,5%

2009 78.585 I 6.457 603 162 95.807 35.934 131.741 i -13,1%

20 IO 85.922 20.657 626 183 107.387 39.009 146.396 t 1 1.1%

Bron: H avenbes tu ren ,  P rom o t ie  B innen vaa r t  V laanderen ,  De S cheepvaa rt ,  W ate rw egen  en Zeekanaal. 

V o o r  Gent gaat het to t  en met 2001 om  ram ingen.

Door de s taa tsh e rvo rm ing  van 1988 werd het Belgisch vervoe rbe le id  

ge reg iona lisee rd . De wegen- en de w a te r in fra s tru c tu u r en de openbare 

vervoe rm aa tschapp ijen  werden op ge sp lits t tussen de drie  gewesten. De 

na tiona le  luchthaven , de Regie der Luchtw egen (opgenom en in BIAC), de 

Regie voo r M aritiem  T ransp o rt (eind 1998 werd de RMT vo lled ig  o n tb o n ­

den) en de spoorw egen bleven ech te r onder de bevoegdheid van de fede' 

ra le overhe id.

U itg e d ru k t in to n -k ilo m e te r rea liseerden de Vlaam se havens in 2010 een 

aandeel van 65,1% in het to ta le  go ed eren vervo er van de NMBS. In 2010 

vervoe rde  de NMBS in to taa l 4 0 ,0  m iljoen ton goederen.



B IN NENVA AR T VAN EN NAAR DE VLA A M SE  HAVENS

De to ta le  begro te  investe ringen  voo r het ja a r 2011 bedragen m eer dan 

1.984,9 m iljoen euro  (u itg e d ru k t in prijzen van 2011). Van d it bedrag is 

8 2 8 ,5  m iljoen euro (40 ,3% ) bestem d voo r de klassieke investe ringen , 

367,1 m iljoen euro (17,8%) voo r de GEN in fra s tru c tu u r, 25 ,6  m iljoen euro 

(1,2%) voo r de Hoge S ne lhe ids tre in  HST, 471,9 m iljoen euro (22 ,9% ) voor 

het ro llend m ateriee l en 291,9 m iljoen euro (14,2% ) voo r de d ien s tg eb ou­

wen en de p roduc tiem idde len .
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SPOORVERVOER

Het bedrag van 1.984,9 m iljoen euro, da t voo r 2011 ais investe ringen  werd 

begroo t, is ais vo lg t verdee ld over de drie  spo o rw ege n tite ite n : NMBS- 

H olding: 135,7 m iljoen euro, in fra s tru c tu u rb e h e e rd e r In frabel: 1.174,6 m il­

joen euro en sp o o rw e g u itb a te r NMBS: 674,7 m iljoen euro. Het aandeel van 

de drie  en tite ite n , NM BS-Holding, In frabel en NMBS, in het to ta le  inves te ­

ringsbudge t van 2011 bedraag t respec tieve lijk  6 ,6 % , 57,1% en 32 ,8% . In d it 

ja a ro ve rz ich t worden in de tabe l de begro te  bedragen voo r de havens voor 

2011 de investe ringen  voo r de drie  en tite ite n  in hun geheel besproken. Er 

w o rd t geen verdere  opde ling  m eer gem aakt in NM BS-Holding, In frabel en 

NMBS. In deze bedragen zijn de werken op PPS-basis n ie t inbegrepen .

De begro te  investe ringen  in in fra s tru c tu u r  voo r goederenve rvoe r ten 

d ienste  van de Vlaam se havens bedragen voo r het ja a r 2011 83,1 m iljoen 

euro. Dit is 9 ,8  m iljoen euro (13,3%) m eer dan in 2010.

In 2011 gaat het g ro o ts te  aandeel van de spoorw eg inves te ringen  in de 

V laam se havens naar de haven van Zeebrugge: 34 ,6  m iljoen euro  (41,7% 

van het to taa l). Het aandeel van A n tw erpen  en Gent bedraag t respectieve­

lijk  30 ,5  m iljoen euro (36 ,7% ) en 17,4 m iljoen euro (21,0%). Voor de haven 

van O ostende is e r in 2011 0 ,6  m iljoen euro voorz ien (0,7% ).



S P O O R V E R V O E R

Naast de rech ts treekse  investe ringen  in de v ie r V laam se havens, is ook 

de bouw van het derde en vie rde spoor op de spo o rlijn  50A , tussen Gent- 

S in t-P ie ters en B rugge van g ro o t belang voo r de havens van Zeebrugge 

en Oostende. In 2011 w o rd t daa rvo o r een bedrag van 22 ,8  m iljoen euro 

voorz ien .



S P O O R V E R V O E R

Tabel 8.1
Investeringen in spoorweginfrastructuur Infrabel, in 1 .000 euro 

prijzen 2011 (Inel. SPV-prefinanciering, excl. PPS-projecten)

To taa l b ud g e t 2011 v o o r de haven van A n tw e rp e n 30.46 l. l

2de  sp oo rtoe g an g  t o t  haven A n tw e rp e n 500,5

L ie fke n sh oe k  R a illin k 4.257,4

L 27 A : c a p .-v e rho g ing  -  Y  ‘ Oude Landen ' 3.41 l,0

L 27 A : c a p .-v e rho g ing  -  Y  'K r ijg s b a a n ' 54,4

Antwerpen Haven: Vernieuwen sporen 3.944,9
Antwerpen DS: Bundel Rhodeslë-Zuld vernieuwen inrit 85,6
Antwerpen DS: verb Ijsland Amerika-Zuid 288,8
Instandhouding sporen - Zone Antwerpen 4.319,3
Antwerpen DS - Vernieuwing buitenverlichting 4,3
Antwerpen-Noord: VCAW wisselcomplex Blok 10 27,1
In s ta n d ho u d in g  V V D K  -  Zone A n tw e rp e n 31,3

Bundels Krommenhoek, Kalishoek en Doei: Deurganckdok - 
seininrichting

1 14,7

Bundels Krommenhoek, Kalishoek en Doei: DS LO Deurganckdok 
BUV. En voeding

1.620,5

Bundels Krommenhoek, Kalishoek en Doei: L211 Beseining van de 
Waaslandhaven

22,6

Aanleg trapezium L59 tussen Beveren en Y 592,2
Waaslandhaven Bundel-Zuid VVDK 74,6
L10: ontdubbelen en elektrificatie: doortrekken langsheen Bundel- 
Zuid

855,1

Sluis Deurganckdok - Seininrichting (EB) 181,1
Sluis Deurganckdok - Spoorwerken 439,3
Haven van  A n tw e rp e n : LO 3.900,0

Albertkanaalbruggen L12 en L27A: Aannemingen en stoffen 210,7
Albertkanaalbruggen L12 en L27A: honoraria 126,8
Albertkanaalbruggen L12 en L27A: regie 42,8
Albertkanaalbruggen L12 en L27A: TRMCBUH Coor. Verw. Vlgh & 
gzh 108398

9,2

In s ta n d ho u d in g  b u rg e r lijk e  bouw kunde  -  Zone A n tw e rp e n 389,5

Antwerpen-Linkeroever: Binnen SP13 540,6
Antwerpen-Rechteroever: FNH ANM SI VVDK L11 394,5
Antwerpen-Rechteroever: Studie + werken gebouw H-PA 1.273,7
Antwerpen-Rechteroever: ICT Binnengebouw 345,8
Antwerpen-Rechteroever: ICT Buitengebouw 34,6
Antwerpen-Rechteroever: Binnen SP 13 1.071,8
C o n c e n tra tie  se in p o s te n  -  Zone A n tw e rp e n 3.660,9



S P O O R V E R V O E R

Overwegen - Zone Antwerpen: Aanpassen bestaande overwegen, 
verhogen

76,0

In s ta n d ho u d in g  s e in in r ic h tin g  -  Zone A n tw e rp e n 76,0

Ijzeren Rijn: Investeringen in Nederland 2.753,2
Ijzeren Rijn: Elektrificatie Herentals-Mol 4.649,9
I jz e re n  R ijn 7.403,2

Antwerpen-Noord: Bundel C2 rem installatie I.I 31,9
Antwerpen-Noord: Aanleggen tankplaat 426,8
Antwerpen-Noord: Sanelering plans bovenleidingen I 1,4
Antwerpen-Noord: FN ND Elektr. 2 klauwen bundel B1, VD kop V K 327,3
Antwerpen-Noord: Lijn 59 - 1KV en VCAW LO (VVDK) 54,0
Haven Antwerpen: diverse: Bovenleiding Rostockweg- 
Stralsundweg

73,0

Haven Antwerpen: diverse: Seininrichting Rostockweg- 
Stralsundweg

I 14,8

Haven Antwerpen: diverse: Sporen Rostockweg-Stralsundweg 318,4
Haven van A n tw e rp e n : RO 2.457,6

To taa l b udge t 2011 v o o r de haven van Gent 17.422,0

Gent Zeehaven: Partie ICT (Buiten gebouw) 355,9
Gent Zeehaven: Binnen SP13 12.168,8
Gent Zeehaven- FGZH TUC ANM SI FGDM FBV FGND FW 1 1.255,1
C o n c e n tra tie  se in p o s te n  -  Zone G ent 13.779,9

Spoorvernieuwingen haven van Gent 681,5
C o n c e n tra tie  se in p o s te n  -  Zone G ent 681,5

Gent Zeehaven - Bundelverlichting 60,6
In s ta n d ho u d in g  V V D K  - Zone Gent 60,6

Haven van Gent - Aanleg bundel Zandeken: spoorwerken 2.900,0
Haven van G ent: d iv e rs e  w erken 2.900,0

To taa l b udge t 2011 v o o r de haven van Zeebrugge 34.607,3

Concentratie seinposten - Zone Gent: Studies + werken gebouw 486,4
Concentratie seinposten - Zone Gent: Buiten gebouw Zeebrugge 296,0
Concentratie seinposten -ZoneGent:BruggeSI binnenSP13 6.906,0
Concentratie seinposten - Zone Gent 7.688,4
3de sp. Brugge-Dudzele: Brugge-Dudzele 6.026,5
3de sp. Brugge-Dudzele: Sl-lnfrastructuur l-l 229,8
3de sp.Brugge-Dudzele: BB 3de spoor Brugge-Blauwe Toren 1.591,7
3de sp.Brugge-Dudzele: Spoorwerken 3de spoor 53,6
3de sp.Brugge-Dudzele: Kabelwerken VVDK 41,7
3de sp.Brugge-Dudzele: BVL Brugge-Dudzele 54,3
3de sp.Brugge-Dudzele: BB ren bruggen Waggelwater-2sp(l) 736,2
3de sp.Brugge-Dudzele: BB Y Blauwe Toren 1.227,2
3de sp.Brugge-Dudzele: Vervangen OW Lentestraat (I) 178,4
3de sp. Brugge-Dudzele: Spoorwerken Waggelwater 995,6



S P O O R V E R V O E R

3de sp. Brugge-Dudzele: Spoorwerken trapezium Brugge Dijk 433,6
3de sp. Brugge-Dudzele: Spoorwerken Y trapezium Brugge Dijk 1.819,5
3de sp. Brugge-Dudzele: BvL Waggelwater (1) 82,7
3de sp. Brugge-Dudzele: BVL Trapezium Brugge y Blauwe Toren 841,5
3de sp. Brugge-Dudzele: Installatie optische vezelkabel L51 75,5
3de sp. Brugge-Dudzele: Program management 144,0
3de sp. Brugge-Dudzele: Honoraria voor Investeringen 39,4
3de sp. Brugge-Dudzele: Onderaanneming TUC RAIL 20,2
3de sp. Brugge-Dudzele: ONT Vlaanderen P207 3de spoor 974,0
3de sp. Brugge-Dudzele: Assurances 1207 MO 148,4
L51: B rugge  -  D udzele: 3 d e  spoo r 15.714,0

Haven van Zeebrugge - HZB/SI/SIL-2 seinpost West 5,3
Haven van Zeebrugge - L51A Lissewege, bouwen DOS 1 1,4
Haven van Zeebrugge - L51A Lissewege, herinrichting 
stationomgeving BB

21,1

Haven van Zeebrugge - LZE-RAM-Spoorflueinstallatie 58,5
Haven van  Zeebrugge: d ive rse  w erken 96,2

Zeebrugge vorming: modern. & uitbreid.: MPZB8Sectioneerpost 700,1
Zeebrugge vorming: modern. & uitbreid.: ZB BB Aanleg bundel 
Zeebrugge

26,3

Zeebrugge vorming: modern. & uitbreid.: ZB BB Aanleg bundel 
Zwankendamme

621,6

Zeebrugge vorming: modern. & uitbreid.: ZB BB OVB Wulfsberge 3.587,8
Zeebrugge vorming: modern. & uitbreid.: ZB BVL Aanleg bundel 
Zwankendamme

956,1

Zeebrugge vorming: modern. & uitbreid.: ZB SI Aanleg bundel 
Zwankendamme

149,0

Zeebrugge vorming: modern. & uitbreid.: ZB SP Aanleg bundel 
Zwankendamme

17,8

Zeebrugge vorming: modern. & uitbreid.: ZB VVDK Aanleg bundel 
Zwankendamme

150,0

Masterplan Zeebrugge (SPV Zwankendamme) 6.208,7
Zeebrugge - Aanleg Bocht Ter Doest: BB 332,0
Zeebrugge - Aanleg bocht Ter Doest: BVL 589,6
Zeebrugge - Aanleg Bocht Ter Doest: SI 257,6
Zeebrugge - Aanleg Bocht Ter Doest: SP 3.556,2
Zeebrugge - Aanleg Bocht Ter Doest: VVDK 164,6
B o ch t Ter D oest 4.900,0

To taa l b ud g e t 2011 v o o r de haven van O ostende 599,0

Haven van Oostende - spoor Zeewezendok: spoorwerken 129,3
Haven van Oostende - HO SP Zeewezendok 469,8
Haven van  O ostende: d iv e rs e  w erken

TO TAAL 83.089,4
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