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voorwoord

i t

Voor u lig t het rappo rt D ynam ische D elta  2020 - 2040 ais af­

rond ing  van de  MIRT-Verkennlng A n tw erpen  - Rotterdam . Een 

tra jec t w aarin  rijk en reg io  Intensief m et e lkaa r hebben  sam en­

gew erkt. Het resu ltaat m ag er zijn! De gezam en lijke  ove rheden 

hebben  een vis ie op de toekom st van d it dyn am ische  geb ied  

on tw ikke ld . H ierb ij Is on der m eer g e b ru ik  gem aakt van de 

Input van m a a tscha ppe lijke  o rgan isa ties  en het bedrijfs leven. 

O ok hebben  de  Inwoners van het geb ied , v ia  een tra jec t van 

pu b liekspa rtic ipa tie , hun stem  kunnen laten horen. Er ligt nu 

een gezam en lijke  v is ie m et een aantal concre te  afspraken. 

H ierm ee w ord t een s tev ige  b ijd ra g e  ge leve rd  aan de  ru lm telljk- 

eco nom lsch e  on tw ikke ling  van de Rijn-, M aas- en S che lde - 

de lta, m et respec t voo r het be lang van het w a te r en het land- 

schap. Dit Is een vorm  van Integraal w erken die opva lt. Rijk en 

reg io  sam en he bben een p roduc t neergezet da t een voorbee ld  

m ag zijn voor de In tegra tles lag  tussen Ruim te en M obilite it.

Bij de start van deze verkenn ing  stond de d iscuss ie  ove r een 

bedrijven terre in  In de H oeksche W aard hoog op  de  po litieke 

agenda . Inm idde ls  Is da t Ingehaald  door de bestuurlijke  

realite it en zetten w a te rve lllghe ld  en eco nom isch e  on tw ikke ling  

In een breder p e rspec tie f de  toon. De a fspraken d ie  gem aakt 

zijn nem en een voo rscho t op een eco nom isch e  on tw ikke ling  

van de m a lnports  In de de lta, w aarb ij het naast de havens zelf 

en de ve rb in d e n d e  Infrastructuur, gaa t ove r de  m oge lijkheden  

om In het d ire c te  ach te rland  to t w aa rdecrea tle  te kom en. Dat 

Is een bee ld  w aarm ee N ederland  en Ik hoop ook V laanderen 

een stap vooru it kan m aken. De s igna len  zijn da t de  havenbe­

drijven en het b rede bedrijfs leven klaar staan op het esta fet- 

testok je  ove r te nem en.

Deze vis ie en de aans lu itende  a fsp raken krijgen een p lek In de 

g e b le d sa g e n d a ’s van N oord-B raban t, Z ee land en de Zu ld - 

v leugel. O p deze m anier b lijven pa rtijen  sam enw erken aan de 

toekom st van deze m ooie en dynam ische  regio.

C hris Kuljpers 

Februari 2011
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samenvatting

Dynamische Delta 2020-2040

Een gezam en lijke  v is ie op de dynam ische  on tw ikke ling  van de 

D elta op  de lange term ijn  (2020-2040), da t is w a t het Rijk, de 

p rov inc ies  en de reg iona le  sam enw erk ingsverbanden  beogen. 

Het M in is te rie  van In frastructuu r en Milieu, het M in iste rie  van 

E conom ische Zaken, Landbouw  en Innovatie, de P rovincies 

Z u id -H o lland , N oord -B raban t en Zee land , de Regio W est- 

B rabant, de  S tadsreg io  Rotterdam  en de Regio D rech tsteden 

h e bben  sam en afspraken gem aakt ove r de  ru im te lijk -econo- 

m ische on tw ikke ling  van de Rijn-, M aas- en S che ldede lta . Het 

gew est V laanderen w as ais adv ise rend lid ve rtege nw oo rd igd  

in de S tuurgroep.

Een g o ede  pos itionering  en c lus te ring  van havens, achter- 

landknopen en industrie  en het investeren in kennis en regie 

vers te rk t de  in te rnationa le  con curre n tiep os itie  en b ied t extra  

m oge lijkheden  to t w aa rdecrea tie  in het havennetw erk. Het 

an tic ipe ren  op k lim aa tve rande ring  g a rand ee rt ook op  lange 

term ijn  de  ve iligh e id  en b ied t m oge lijkheden  om de  ru im te lijke  

kw alite it van de D elta  te versterken. Het sam enw erk ingsproces 

is gesta rt in het voo rjaar van 2008, het a fs lu itende Bestuur­

lijke O verleg vond p laa ts in januari 2011. Het resu ltaat is een 

g e dee ld e  vis ie op  de  on tw ikke lingsm o ge lijkhe den  van het 

V A R -gebied op de lange term ijn  (2020 tot 2040) en een set 

bestuurlijke  a fsp raken (z ie kaart p lan geb ied ).

Opgave MIRT-VAR

Stedelijke Delta en Deltalandschap

A ntw erpen  en R otterdam  liggen op  de flanken van de  de lta  

van Rijn, Maas en S chelde . Deze zu idw este lijke  de lta  heeft 

tw ee gez ich ten . Het ene ge z ich t w ord t gevorm d door om vang ­

rijke s tede lijke  agg lom era ties  en havencom plexen, w aaronder 

de w ere ldspe le rs  A n tw erpen en Rotterdam . Het andere gez ich t 

bestaat uit gro te  (in te r)na tiona le  natuur- en landschapsw aar­

den van het geb ied . Deze be ide  gez ich ten  van de Delta 

w orden  in dit v is iedo cum e nt respec tieve lijk  om schreven ais de 

S tede lijke  D elta  en het D e lta landschap .

optimale on tw ikke ling

Zow el het D e lta landschap  ais de S tede lijke  Delta m oeten zich 

op tim aa l kunnen ontw ikke len. Beide 'd e lta ’s’ nem en im m ers 

een un ieke positie  in b innen N oordw est-Europa. Deze visie 

is er op ge rich t de positie  van be ide  de lta ’s te versterken.

Voor w a t be treft het D e lta landschap  w ord t daarb ij rekening 

ge houden m et de dom inan te  oost-w est ge rich the id , gevorm d 

door de  ove rgan g  van riv ieren naar zee. De g e rich the id  van de 

S tede lijke  Delta, inc lus ie f de be langrijks te  goederenstrom en, 

staat h ier ove r het a lgem een ju is t haaks op. D it veronde rs te lt 

dat er ook be la nge n teg ens te llin gen  kunnen op treden  en dat 

m aakt het g e b ied  w aar be ide  system en e lkaar kru izen b ijzon­

der interessant.

multi-sectorale visie

Voor de S tede lijke  Delta en het D e lta landschap  zijn v ijf zo g e ­

naam de s leu te lkw esties u itgew erkt: D e lta landschap  (water, 

na tuur en landschap ), duurzam e bere ikbaarhe id , ha venge bon ­

den be d rijv ighe id , lee fbaarhe id  rond spoorzones en energ ie - 

transitie . Dit v is iedo cum e nt b ied t de  in tegra tie  van de b innen 

deze s leu te lkw esties ge sche ts te  p rob lem atiek  en op lo ss in g s ­

rich tingen voor de  pe riode  2020-2040. De vis ie is daarm ee 

vooral een m u lti-secto ra le  en m inder een trad itione le , in tegra le  

ru im te lijke  visie.

De hoofdstukken 2 to t en m et 5 b ieden een analyse van het 

hu id ige  g e b ied  en reeds overeengekom en investeringen, re­

su lte rend in de u itgangss itua tie  in 2020. De door de betrokken 

partijen g e dee ld e  vis ie w ord t beschreven in hoo fds tuk  6 en 

rich t z ich op  de  pe riode  2020 to t 2040. H oofdstuk 7 bevat het 

daaraan g e ko p p e ld e  bestuurlijk  a fsprakenkader.

Visie Dynamische Delta 2040

kwalite iten Deltalandschap

De ru im te lijke  kw alite it van het V A R -gebied w ord t ook in 2040 

voor een be langrijk  dee l ge d rag en  door landschap , natuur en 

water. G rote aaneengeslo ten  ge b iede n  zijn groo t gehouden  en 

w aar m oge lijk  gro te r gem aakt. D aarb ij is voora l ge ïnvesteerd 

in de ve rb ind in g  tussen het riv ie reng eb ied  en de Delta en de 

in rich ting  van de randen van de open. Het land schap  van 

N oordw est B rabant en de H oeksche W aard m aken z ich tb aa r



deel ult van de Delta. Het riv ie reng eb ied  en de  Zeeuw se Delta 

lopen naad loos In e lkaa r over.

In het 'ke rn g e b ie d  D e lta la ndsch ap ’ staat het behoud van de 

bestaande  kw alite iten voorop. In de  drie 'ra n d g e b ie d e n ’ Is de 

Inzet ge rich t op het versterken van de aanw ezige  kw alite iten 

zod an ig  da t de  randen tot het ke rngeb ied  van het D e lta land­

schap  kunnen w orden ge rekend. Zo Is er één aaneengeslo ten  

de lta  ontstaan. Het on tb reken van gro te  ru im tec la im s voor 

u ltleg loca tles  voor w onen en w erken m aakt het m oge lijk  da t de 

kw alite iten van het D e lta landschap  sturend zijn bij toekom stige  

ru im te lijke  on tw ikke lingen In het ke rngeb ied . De op loss ingen  

voor de  p leko pvan g  van riv ierw ater en het ga randeren  van 

de  zoe tw a te rvoorz len lng  zijn a fgestem d op  de  do orsn ijd ende  

In frastructuur en op  de  eco nom isch e  functies.

De na tuurw aarden In de D elta zijn ook In 2040 sterk aan het 

w a te r ge bond en . D aarbij w ord t op tim aa l ge b ru ik  gem aakt van 

de  ove rgan gen  en versch illen  tussen zout en zoe t water. Op 

het land w ord t Ingezet op  het on tw ikke len van na tuurw aarden 

g e ko p p e ld  aan de  reg iona le  zoe tw atersystem en In de drie  ran­

den van het de lta land schap . Rond 2050 zullen fundam ente le  

keuzes m oeten w orden gem aakt op  het g e b ied  van w aterve l- 

llghe ld  en zoe tw atervoorz len lng . De op ties  voor deze keuzen 

n iet on m oge lijk  zijn gem aakt.

waardecreatie Logistieke Delta

Binnen de  S tede lijke  Delta Is door ve rd ich ting  en he rs truc­

tu re ring  e ffec tie f en e ffic iën t m et de ru im te om gesprongen .

De steden In het V A R -gebied zijn v itaal en lee fbaar en hoge 

Inkom ens zijn aan de  stad gebond en  door het realiseren van 

un ieke s tede lijke  w oonm llleus. W aar m oge lijk  zijn de barrlè- 

rew erk lng  en de ve ilig h e id s ris ico ’s ais ge vo lg  van g o ede ren ­

tra nspo rt op  het spoor te rugg ed ro nge n .

De econom ie  van het V A R -gebied heeft z ich  voo rspoe d ig  

on tw ikke ld . De ve rsch illende  havengeb ieden  w orden In 2040 

zo e ffic iën t m oge lijk  benut en w aar nod ig  heeft he rs truc tu re ­

ring p laa tsgevonden  om  In te kunnen spe len op de ve rande ­

rende goederenstrom en en ve rande ringen  In de  econom ie . 

H etze lfde g e ld t voo r de  a ch te rlan dve rb ind in gen  en -knopen.

A lle  havens In de  Rijn-, M aas- en S che lde de lta  functione ren  

go ed  en vorm en een be langrijke  voorw aarde  voor de M a lnport 

Rotterdam . Door land sg re nsove rsch rijd ende  sam enw erk ing 

tussen havenbeheerders , ove rheden en m arktpa rtijen  Is er 

een Log is tieke  D elta  tot s tand gekom en. Met de toe gen o ­

men goederenstrom en Is een substan tië le  toenam e van de 

toe g e vo e g d e  w aarde  In het g e b ied  to t s tand ge b rach t. Het 

In terna tiona le  profie l heeft ook b ijge d ra gen  aan het versterken 

van het havencom p lex  van de gehe le  Delta. Eventueel no od ­

zake lijke  u itb re id in gen  van ha venge b ied en  en In frastructuur 

zijn In reg iona le  p lannen ge reserveerd , zoda t de  on tw ikke ling  

ervan m oge lijk  blijft.

Het aandee l duurzam e energ ie  b innen de bredere  energ le - 

trans ltle  Is toegenom en. Een be langrijke  rol Is w e g g e le g d  

voor b iom assa en w inde ne rg ie  naast een gro te r aandee l van 

kernenerg ie . W aar m oge lijk  w ord t Ingezet op  w a te rgeb ond en  

energ iew inn ing , m ede vanw ege  de positieve  e ffecten op na­

tuur, land schap  en toerism e, m aar het aandee l daarvan In de 

to ta le  en erg ievoorz ien ing  b lijft re la tie f beperkt.

het 'N auw  van M oerd ijk '

In het g e b ied  tussen D ord rech t en het B rabantse  S tedensnoer 

raken het oost-w est ge rich te  D e lta landschap  en de noord-zu ld  

ge rich te  S tede lijke  Delta e lkaar het m eest nadrukke lijk . In d it 

zog enaa m de  'N auw  van M oerd ijk ’ hebben  de be trokken over­

heden sam engew erk t om  te kom en to t een op tim a le  Integra le 

on tw ikke ling , m et oog voor de on tw ikke lingsm oge lijkheden  en 

de  prob lem atiek  van be lde  de lta ’s.

Het vervo lg  op  MIRT-VAR Is va s tg e le g d  In negen afspraken. 

Eén hoofda fspraak, zeven g e b ie d sg e rich te  a fspraken en één 

p rocesafspraak. De vis ie zal vertaa ld  w orden naar de p rov inc i­

ale s truc tuu rv ls les  en M IR T -geb ledsagenda ’s. Period iek m oni­

toren de  bij MIRT-VAR betrokken pa rtne rs de  u itvoering  van de 

MIRT-VAR a fsp raken en de fe ite lijke  on tw ikke ling  van vervoers­

strom en en ru im tebehoe fte  om  b lijvend g e m een schap pe lijk  

rich ting  te geven aan de ges ig na le e rde  on tw ikke lingen .

Een be la ngrijk  resu ltaat van de  verkenn ing  Is da t de  nadruk op 

het versterken van de eco nom isch e  krach t van de Delta niet 

alleen b lijk t te liggen bij het Investeren In n ieuw e Infrastructuur. 

De kansen zitten veel m eer In w aardecrea tie  en het ve rg ro ­

ten van de  e ffic iën tie  van de log is tieke system en pius het 

verbe te ren  van de  g rensove rsch rijd end e  sam enw erk ing . Eén 

van de be langrijks te  a fspraken Is daarom  het door ove rhe id  en 

bedrijfs leven gezam en lijk  verbe te ren  van de log is tieke syste ­

men In het g e b ied  tussen Rotterdam  en A n tw erpen . B innen de 

co rrido r A n tw erpen-R otte rdam  Is er o n de rlin ge  a fhanke lijkhe id , 

ondanks de ook con cu rre ren de  (econom ische) be langen. Er Is 

een d u id e lijk  be lang bij g rensove rsch rijd end e  sam enw erk ing 

en In de  kw a lite it van de lee fom geving , m et nam e qua  benut­

ting  van de  ach te rlan dve rb ind in gen . E ffic iënt ge b ru ik  van de 

besch ikba re  Infrastructuur kan een be langrijke  Im puls zijn voor 

eco nom isch e  on tw ikke ling  van be lde  havencom plexen.

Vervolgstappen

Deze v is ie  w o rd t ge d e e ld  door de betrokken ove rheden en 

zij he bben con cre te  a fspraken gem aakt voor het realiseren 

van deze visie. A lle  be trokken partijen  zijn gebond en  aan de 

u itkom sten van deze vis ie en zu llen de resultaten laten landen 

In (de ac tua lisa tie  van) hun ru im te lijke  p lannen voor de pe riode  

2020 to t 2040.
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1. inleiding

1.1 Typering

De M IRT-verkenning A n tw erpen  Rotterdam  (MIRT-VAR) Is een 

sam enw erk ingsproces  van ove rheden In de Rijn-, M aas- en 

S ch e ld e d e lta 1 De nadruk Is ga ande w eg  kom en te liggen op 

de  ru lm te lljk -econom lsche  on tw ikke ling . Het resu ltaat Is een 

g e dee ld e  vis ie op  de  on tw ikke lingsm oge lijkheden  van het 

V A R -gebied op de lange term ijn, te w eten van 2020 to t 2040; 

een dynam isch  g e b ie d  w aarin  het w aardevo lle  de lta land schap  

van Rijn, M aas en S che lde  de syne rg ie  v ind t m et de haven­

ge bond en  S tede lijke  Delta van Rotterdam  en A n tw erpen. Een 

serie bestuurlijke  a fspraken vorm t de  basis voo r een gem een­

sch a p p e lijk  ha nde lln gsperspec tle f.

In de  a fge lopen tw ee en een half jaar Is de p rob leem ste lling  

en de u rgentie  m ee geëvo lueerd  m et de Inhoudelijke  analyse 

en de po litieke d iscuss ie . Deze ve rschu iv ing  le idde  ertoe  dat 

het na tw ee jaar nod ig  w as om opn ieuw  een d u id e lijk  en g e ­

dee ld  bee ld  voo r de  rich ting  van de verkenn ing  te fo rm uleren. 

D aarom  Is In de lente van 2010 een herstart gem aakt.

In d it eerste  hoofdstuk  tre ft u een be schrijv ing  van de on tw ik­

ke ling  In de p ro je c to p d ra ch t en het sam enw erk ingsproces. Tot 

s lot Is een be knopte  leesw ijzer verm eld . O nderzoeken d ie  In 

het kader van MIRT-VAR zijn u itgevoerd  vorm en In be langrijke  

m ate de Inhoudelijke  basis van deze visie. Deze producten  zijn 

ais b ijlage  toe g e vo e g d  aan d it rapport.

1.2 Eerste deel van het planproces

De Verkenning voor het g e b ied  A n tw erpen-R otte rdam  Is 

gesta rt m et het K ab ine tsbes lu it over bedrijfs te rre in  H oeksche 

W aard van 25 m aart 2008. Daarin Is a a n geko nd lg d  da t het Rijk 

sam en m et de reg iona le  pa rtijen  de  kansen en bed re ig ingen  In 

de co rrido r A n tw erpen-R otte rdam  In bee ld  zou gaan brengen. 

Maar ook het kab ine tsbes lu it over de S tructuurv ls le  R andstad 

2040, de  w ens vanu it reg iona le  pa rtne rs om  te kom en to t een 

bovenreg ionaa l pe rspec tie f op d it g e b ied  en de  u rgentie  van 

een Intensievere sam enw erk ing  tussen V laanderen en N eder­

land zijn van Invloed geweest. De Tweede Kam er be paa ld e  

dat de b e d rijv ighe id  uit het R otte rdam se Haven Industrieel 

C om p lex niet d ien t ove r te lopen naar het N ationale Land­

schap  de  H oeksche W aard.

B estuurders van het Rijk en de Regio he bben In het voorjaar 

van 2008 be ves tigd  da t een verkenn ing  van - en v ls leont- 

w lkke llng  voor het g e b ied  tussen A n tw erpen en Rotterdam  

noodzake lijk  Is. Daarb ij w erd  aangeslo ten  op het stram ien van 

MIRT-verkennlngen. Een stram ien w aarb innen ru im te lijke  en 

In frastructure le  on tw ikke lingen In sam enhang w orden bekeken. 

De m in is te ries van V olkshuisvesting, R uim te lijke O rden ing  en 

Milieu, van Verkeer en W aterstaat, van Landbouw , Natuur en 

Voedselkw alite it en van E conom ische Zaken (nu de m in is te­

ries van In frastructuu r en M ilieu respectieve lijk  E conom ische 

Zaken, Landbouw  en Innovatie), de p rov inc ies  Zu ld -H o lland , 

Zeeland en Noord-B rabant, de S tadsregio Rotterdam, de Regio 

D rechtsteden én Regio W est-B rabant trekken daarb ij samen

op. Deze be trokkenhe id Is vertaa ld  In de bezetting van zowel 

pro jectorgan isatie  ais het bege le idend  bestuurlijk  overleg. De 

V laam se overhe id  Is u itgenod igd  deel te nem en aan dit proces. 

Dit heeft geresulteerd In deelnam e van de V laam se V ertegen­

w oord ig ing  ais adviserend lid In de S tuurgroep van MIRT-VAR.

De de lta  van Rijn, M aas en S che lde  heeft tw ee gezich ten . Het 

g e b ied  com b inee rt om vangrijke  s tede lijke  en havencom plexen 

- w aarond er de w ere ldspe le rs  A n tw erpen  en Rotterdam  - met 

gro te  (In ter)natlona le  natuur- en landschapsw aarden . Belde 

be langen lopen lang niet a ltijd  ge lijk  op. Het Is een com b ina tie  

van lange term ijn  eco nom isch e  on tw ikke ling  m et de gevo lgen  

van de k lim aa tverande ring . Dat Is het cen tra le  Inhoudelijk  

d ilem m a van deze visie. De Insteek van alle be trokken partijen 

Is het com bineren  van een ge zonde  econom ie  m et het behoud 

en de ve rs te rk ing  van de  ru im te lijke  en eco lo g isch e  kwalite iten 

van het g e b ied . O p basis hiervan kunnen op  term ijn  u itvoer­

bare p ro jecten  w orden ge ïden tificee rd . De p rob leem ste lling  

d ie tegen deze ach te rg rond  voor MIRT-VAR bij de  start Is 

ge fo rm uleerd , luidt: (zie kader links).

1 MIRT: Meerjarenprogramma Infrastructuur, Ruimte &Transport.



“ In het g e b ie d  A n tw e rpen  - R otte rdam  bestaan 

ac tu e le  en toe kom stig e  v ra ags tu kken  op het g e b ied  

van na tuur en water, log is tiek , be re ikba a rh e id , 

lan d sch a p , ve rs te d e lijk in g  en de  on tw ikke ling  van 

de  M a ln po rts2 R otte rdam  en A n tw e rpen . De d ruk  op 

ru im te, In fras truc tuu r en le e fb aa rhe id  (m ilieu, ex te rne  

ve ilig h e id ) Is aa nz ien lijk  m ede door de  fu n c tie  van het 

g e b ie d  voor de  eco n o m isch e  o n tw ikke lingen  In de 

o m g e v in g  (havens, da a rm e e  ve rb o n d e n  log is tie k  en 

be d rijfs te rre in en , g las tu inbo uw , e n e rg ie  en de rge lijke ). 

De ve rw a ch te  toenam e van de w e re ld h a n d e l In 

de  kom ende  d e ce n n ia  le id t to t een fo rse  toenam e 

van In te rna tiona le  go ede rens trom e n  naar en door 

het g e za m en lijke  ach te rla n d  en toenam e van 

ru im tege b ru ik . Dit v ra a g t om  keuzes w a a rd o o r ook de 

kw a lite iten  van lee fom ge v ing  en la nd schap  behouden  

blijven  en zo m o ge lijk  ve rb e te rd  w o rd e n .”

Het eerste  tu sse np rodu c t van de M IRT-verkennlng Is het 

R aam w erk MIRT-VAR (m aart 2009). Dit R aam w erk bevat een 

u ltg eb re lde  analyse van de  ru im te lijke  o p bouw  van het VAR- 

g e b ied , het lopende  be le id  en de te ve rw achten  p rog ra m m a ’s 

voo r de  pe riode  2020 - 2040.3 Na a frond ing  van het Raam werk 

heeft een verkenn ing  van m oge lijke  ru im te lijke  on tw ikke lingen 

p laa tsgevonden , w aarb ij de  hoeken van het spee lve ld  In beeld 

zijn g e b rach t aan de hand van v ie r ru im te lijke  m ode llen . Niet 

m et ais doei voo r één van deze m ode llen  te kiezen, m aar om 

d u id e lijk  te krijgen w at de ru im te lijke  on tw ikke lingsm o ge lijkhe ­

den van het g e b ie d  zijn. Aan de  hand van deze verkenn ing  zijn 

In ee rste  Instantie negen s leute lkw esties nader onderzoch t:

1. E conom isch profie l (T rad itionele of m oderne  econom ie?)

2. H avensam enw erk ing  (N ationaal of Internationaal?)

3. N ieuwe energ ie  voor het k lim aat (Z e lfvoo rz ienend of Energie 

Delta?)

4. G roo tscha lige  landbouw  (M eebew egen  m et de  verzlItlng of 

een op tim aa l landbouw geb ied?)

5. G las tu inbouw  (Lopend be le id  of Ruim te geven?)

6. E co log ie  (E H S -a ls-gep land of E H S+n leuw e natuur?)

7. W aterbeheer (F ixeren of m eebew egen?)

8. A ch te rlandkn ope n  (Vele kle ine of ook een paar grote multl- 

m oda le  locaties?)

9. V erstede lijk ing  (C om pacte  steden en netw erken of C om ­

pacte  én n ieuw e stede lijke  structuren?)

H oewel v raagstukken rond recrea tie  en toe rism e en rond land ­

scha p  een be langrijke  rol spe len In het VAR -gebied, zijn deze 

v raagstukken niet op genom en ais s leute lkw estie.

In de S tuurgroep van ok to ber 2009 Is vervo lgens vastgeste ld  

da t voo r de sleu te lkw estie  'econom isch  pro fie l’ de focu s  ligt 

op  de bestaande  sterke secto ren (log istiek, p roces industrie  en 

toerism e). O ok Is vastgeste ld  da t de sleu te lkw estie  'w a te rbe ­

heer’ door het D e ltap rog ram m a w ord t aa ngep ak t en da t het 

nod ig  Is om  sam en te w erken bij het bepa len  van lange term ijn 

randvoo rw aa rden . G ro ndg ebo nden  land bou w  kom t go ed  tot 

zijn recht In grote de len van het g e b ied , verzl Itlng van gronden 

w o rd t m eegenom en b innen het D e ltap rog ram m a. Tenslotte 

heeft de S tuurgroep beslo ten voo rrang te geven aan de u itw er­

k ing van de vo lge nde  v ie r sleute lkw esties:

1. H avensam enw erk ing , o m da t na tionaa l of Internationaal 

sam enw erken grote gevo lgen  heeft voor de pos itionering  en 

on tw ikke lingsm oge lijkheden  van het havennetw erk.

2. A ch te rlandkn oop pun ten , om da t het pa troon van groo t be ­

lang Is voo r e ffic iën te re  en m inder m ilieube las tende  m anier 

van goederenvervoer.

3. G lastu inbouw, om dat de m ate waarin ru im te w ord t gegeven 

voor extra locatle(s) van groot be lang Is voor de Zu ldvleugel 

en het VAR-gebied, de g lastu lnbouw secto r en het landschap.

4. Verstede lijk ing, om da t de m ate w aarin  ru im te w ord t gevon­

den van groo t be lang Is voor de  w on ingm ark t en de kw alite it 

van de lee fom geving , de  on tw ikke ling  van steden, het land­

schap  en het groen, en de In frastructuu rontw lkke llng.

N le t-geprlo rltee rde  s leute lkw esties w erden Landschap ,

Energie, E co log ie  en G ro ndg ebo nden  Landbouw . La ndschap  

v raag t nam elijk  om keuzes op  een lage r schaa ln iveau In de 

d e e lgeb ieden  en de u itg angsp un ten  van g rondg ebo nde n  

landbouw  w aren te on tlenen aan andere al lopende  pro jecten 

en p rog ra m m a’s.

O p een abs trac te r niveau groe ide  het Inzicht da t deze MIRT- 

verkenn lng  alle kenm erken heeft van w a t w e nu een MIRT- 

onderzoek zouden noem en. Het u lte lnde lIjke  resu ltaat Is dus 

geen p ro jec tenporte feu llle  m et bekostlg lngsvoors te l zoa ls je  

bij een M IRT-verkennlng m ag verw achten , m aar een ge dee ld e  

ru im te lijke  v is ie op hoofd lijnen. Om ve rw a rring  te ve rm ijden  Is 

de pro jectnaam  MIRT-VAR niet gew ijz igd .

1.3 Herstart en tweede deel van het planproces

In de pe riode  van tw ee jaar Intensief en Inhoudelijk  sam enw er­

ken Is er veel m ateriaa l ve rgaard  en o p gebo uw d . Toch w as het 

In het voo rjaar van 2010 niet d u id e lijk  hoe d it proces to t een 

a frond ing  zou kunnen kom en. Uit de bestuurlijk  con feren tie  

van 9 m aart 2010 b leek da t er door de Inhoudelijke  analyse en 

de po litieke d iscuss ie  geen ge d e e ld  bee ld  m eer w as van de 

urgentie  en de  prob leem ste lling  van d it p ro ject. Het w as aan­

le id ing voor een herstart m et een sche rpere  Inhoudelijke  scope  

pius een aangepaste  w erkw ijze  en organ isa tievorm .

2 Het begrip mainport geeft aan dat het gaat om belangrijke knoop­

punten in internationale en internationale netwerken van verkeers- en 

vervoersstromen van goederen, personen en informatie. De term  is 

daarnaast een Nederlandse beleidsterm om het relatieve belang van 

de haven van Rotterdam en de luchthaven Schiphol te  onderstrepen

3 Deze programma's zijn nog gebaseerd op de bandbreedte van de vier 

WLO-scenario's.



Bij de herstart gaven de partners aan versch illend  te denken 

over de urgenties voor een MIRT-verkennlng A ntw erpen-R otte r­

dam . In een aantal gevallen had de urgentie betrekking op een 

ervaren probleem , soms g ing  het ech ter ee rder om een gekoes­

terde  am bitie. Het Rijk hechtte eraan In het ve rvo lgproces een 

he lder ondersche id  te m aken tussen probleem  en am bitie  en 

deze be lde stevig te onderbouw en. Er w as een d iscrepan tie  tus­

sen de gevoe lde  urgentie  op de ínhoud tussen de rijkspartners 

en de regionale partners uit het VAR-gebied. De oorspronkelijke 

p rob leem ste lling uit 2008 bleef ech ter actueel.

In de stuu rgroepvergadering  van 4 juni 2010 Is besloten tot een 

aangescherp te  p ro jec topdrach t en een nieuw  plan van aanpak 

en deze zijn vastgeste ld  tijdens een bestuurlijk  ronde In de 

zom er van dat jaar. De be langrijkste  e lem enten In de aange­

scherp te  o p d rach t zijn:

•  Ontw ikkelen van een brede sam enhangende rulm telljk- 

econom lsche visie.

•  De Inhoudelijke scope  Is beperkt tot vijf sleutelkwesties.

•  Het pro jectteam  Is onafhankelijk  tussen de partijen geplaatst.

•  De afrond ing van het pro ject w erd gep land  voor beg in  2011.

In het MIRT-VAR proces zijn a lle  ge b ru iks fu nc ties  van de ru im te 

g rond ig  onderzoch t. Er Is beslo ten alleen d ie  fun c ties  nader te 

onderzoeken d ie  niet e lde rs  be le gd  zijn en d ie  een aanzien lijke  

ru im te lijke  Im pact kunnen he bben  In de  pe riode  2020-2040. De 

v ijf s leute lkw esties, d ie  In d it v is iedo cum e n t w orden be sch re ­

ven zijn: ha venge bon den  be drijv ighe id , duurzam e bere ik­

baarhe id , D e lta landschap , lee fbaarhe id  rond spoorzones en 

energ le trans ltle . Deze vijf s leute lkw esties b ieden dus geen 

com p lee t ove rz ich t van alle ru im te lijke  secto ren . Dit v is ie d o cu ­

m ent MIRT-VAR Is dan ook geen k lassiek ru im te lijk  plan, m aar 

de  In tegra tles lag  van een aantal c ru c ia le  kwesties.

V erstede lijk ing  Is a fgeva llen  aangezien  het ove rg ro te  deel van 

het w o n ln gbo uw pro g ra m m a In het V A R -gebied b innenstede lijk  

te  realiseren m oet zijn. W aar dit niet m oge lijk  Is w o rd t ge zoch t 

naar locaties b innen de s truc tuur van de hu id ige  s tedelijke

re g io ’s, voo rtbo uw end  op ge b ledskenm erken . Voor g las tu in ­

bouw  g e ld t een ve rge lijkba re  argum entatie . Het onderw e rp  Is 

g rond ig  verkend, eventue le  n ieuw e ru lm tevraag kan w orden 

o p gevan gen  binnen het Z u ld -H o llands  G lasd is tric t, bij Terneu- 

zen of m et u itb re id in g  van de  locatie  D lnte loord. Het aspect 

lee fbaarhe id  van kernen rond spoor Is wel m eegenom en ais 

één van de  vijf s leute lkw esties. B ovendien Is energ le trans ltle  

ais kw estie  toe gevo egd  om da t d it de a fge lopen jaren een 

steeds be langrljke re  fac to r bij ve rande rend  ru im tege bru ik  aan 

het w orden  Is.

De sam enw erk ing  tussen V laanderen en N ederland  Is o p g e ­

pakt op zow el het niveau van de  rijksoverheden, ais tussen 

p rov inc ies en tussen kenn is inste llingen. U lte lnde lljk  heeft dit, 

naast het lidm aa tschap  van de V laam se ve rtege nw oord ig ing  

In de S tuurgroep MIRT-VAR, ge le ld  to t een aantal Inform atieve 

con tacten  tussen overheden en kenn is inste llingen. MIRT- 

verkenn lngen of -onderzoeken zijn ech te r typ isch  N ede rlandse  

p lanvorm en, die n iet van ze lfsp rekend  aanslu iten op  V laam se 

ru im te lijke  o rden ln gsprocessen . Voor be paa ld e  onderde len  

van de vis ie Is het haa lbaar geb leken  om Inform atie uit te 

w isse len en de V laam se vis ie m ee te nem en. Voor andere 

onderde len  b leek het ech te r lastig  om ad equa a t c ijfe rm ateriaa l 

over de V laam se situa tie  te v inden. De sam enw erk ing  over 

de landsgrens Is daarnaast be ïnv loed door de d iscuss ie  over 

de W este rsche lde  d ie In d e ze lfde  tijd  In een andere  V laam s- 

N ede rlandse  ve rband  aan de orde  was.

Er z ijn ech te r g rensove rsch rijd end e  keuzes nod ig  om  de 

eco nom isch e  positie  van de  R ljn -M aas-S che lde  uit te bouwen 

én de Delta te bescherm en. Het start m et een g e dee ld e  visie 

op de u itgangss itua tie  en een gezam en lijk  s tree fbee ld  ais de 

basis voor de u itbouw  van de sam enw erk ing  tussen V laande­

ren en N ederland . Het In gezam en lijkhe id  oppakken  van een 

vervo lg , bu lten de  kaders  van deze verkenn ing , Is daarom  één 

van de aanbeve lingen  van MIRT-VAR.

In de M IRT-verkennlng A n tw erpen  - Rotterdam  Is g e b ru ik  

gem aakt van de  kennis d ie  Is o p g e b o u w d  In het kader van het

U ltvoe rlngsp rog ram m a Z u ldw este lljke  Delta, een u itw erking 

van het N ationaal W aterp lan  en van het N ationaal D e ltap ro ­

gram m a. Dit u ltvo e rlng sp ro g ram m a m oet een b ijd ra g e  leveren 

aan het tot s tand kom en van een Z u ldw este lljke  Delta die 

bestand Is tegen de gevo lgen  van k lim aa tve rande ring  en 

teg e lijke rtijd  eco lo g isch  vee rkrach tig  en econom isch  vitaa l Is 

(w w w .zw de lta .n l). MIRT-VAR heeft z ich  m et nam e ge rich t op 

de on tw ikke lingen op het land In het g e b ied  tussen A ntw erpen 

en Rotterdam . De beschreven ‘w a te rg e b o n d e n ’ com pone n t Is 

g ro tendee ls  aan de Z u ldw este lljke  Delta ontleend.

1.4 Publieksparticipatie

De pu b lie ksp a rtic ip a tie 4 heeft vorm  en ínhoud gekregen door 

dee lnam e van N ede rlandse  bedrijven , m a a tscha ppe lijke  o rg a ­

nisatie  (de  s takeho lde rs) en N ede rlandse  bu rge rs  In het VAR- 

geb ied . D oelste llingen van de  pu b lie ksp a rtic ip a tie  w aren het 

verrijken van de vis ie m et Inzichten van 'b u lte n ’ en het kom en 

tot g e dee ld e  be trokkenhe id . Het b rede pub liek  Is ge ïn fo rm eerd  

door o.a. (n leuw s)b rleven te sturen en ra pporten  op de VROM- 

slte te p laa tsen. Het bu rg e rp a rtlc lp a tle tra je c t Is Ingevu ld  met 

het ra adp le gen  van een bu rgerpane l: een representa tieve  

g roep bu rgers  d ie  van novem ber 2009 to t en m et m aart 2010 

m et de p ro jec to rgan isa tie  MIRT-VAR heeft m e eged ach t vanuit 

hun d e skund ig he id  ais Inwoners van het ge b ied . De bu rger­

pa rtic ipa tie  heeft In MIRT-VAR een adviesro l.

werkwijze

De vijfentwintig leden van het burgerpanel zijn In 2009 op drie 

momenten bijeengekom en om te bepalen w elke them a’s (sleu­

telkwesties) zij be langrijk vinden voor het VAR-gebied en welke 

kansen en randvoorwaarden ze bij de ontw ikkelingen binnen het 

VAR-gebied zien. In 2010 Is met een bijna verdubbe ld  burgerpa­

nel (negenenveertig leden), gedurende twee bijeenkom sten en 

In twee hu lswerkopdrachten de vraag beantwoord w aar In het 

geb ied  In 2020 ruim te Is voor grootschalige ontw ikkelingen op het 

geb ied  van glastuinbouw, verstedelijk ing, havensam enwerking 

en achterlandknooppunten, w aar niet en waarom. De bijeenkom ­

http://www.zwdelta.nl


sten zijn ge le id door een onafhankelijk bureau. Het Centrum voor 

Publieksparticipatie heeft een adviserende rol gespeeld . Een 

u ltgebre ld verslag Is ais b ijlage aan dit rapport toegevoegd.

Na aanscherping van de opdrach t van MIRT-VAR In juni 2010 

Is ervoor gekozen geen nieuwe panelbljeenkom sten m eer te 

organiseren. A lhoewel de aangescherp te opdrach t ínhield dat 

er een verschuiv ing heeft plaats gevonden van de Inhoudelijke 

focus en er niet langer m eer w erd gekoerst op concrete besluiten 

over ruim telijke projecten en Investeringen, zijn de adviezen 

ook bruikbaar geweest In de nieuwe context en gebruikt bij de 

totstandkom ing van het e indrapport.

De stakeholders In het geb ied (bedrijven en m aatschappelijke 

organisaties) zijn bij het VAR-proces betrokken geweest door 

hun m eedenkkrach t te organiseren rondom  de sleutelkwesties.

Dit Is gebeurd nadat eerst Is gepeild  bij w elke onderw erpen de 

stakeholders betrokken w ilden worden. Hiervoor zijn steeds de 

stakeholders met het grootste belang benaderd.

Eind oktober Is een overkoepelende bijeenkom st georganiseerd 

over de 80% versie van de visie voor alle stakeholders. Per 

sleutelkwestie Is de Input van het burgerpanel en stakeholders 

verm eld In hoofdstuk 5.

1.5 Leeswijzer

Het p langeb ied van de MIRT-verkennlng Antwerpen-Rotterdam  

bevat uiteraard de havengebieden en stedelijke regio ’s rond 

Rotterdam en Antwerpen. Aan de westzijde vorm en B rugge en 

Zeebrugge de begrenzing. De oostelijke grens w ordt gevorm d 

door het Land van Altena, w aarm ee de overgang tussen het 

riv ierengebied en de Delta In beeld Is. Deze de lta van Rijn, Maas 

en Schelde w ord t ook wel de Zu ldwestelljke Delta genoem d. In dit 

v is iedocum ent w ord t de term  VAR-gebied gebru ikt om het gehele 

p langeb ied aan te dulden. De Zuldwestelljke Delta vorm t hiervan 

een onderdeel.

Voor de periode tot 2020 bestaan voor het VAR-gebied al veel 

plannen. Het jaar 2020 Is daarom ais vertrekpunt voor de verken­

ning genomen, met ais planhorlzon het jaar 2040. Om dat bij de 

Vlaamse Inbreng de nadruk op de korte term ijn ligt, worden In 

MIRT-VAR en In dit visiedocum ent geen uitspraken gedaan over 

m ogelijke en gewenste ruimtelijke ontw ikkelingen op Vlaams 

grondgebied.

Voor de periode tot 2040 worden door de Nederlandse overheid 

vier W LO -scenarlo’s gehanteerd: Regional Communities, Tran­

satlantic Market, Strong Europe, en Global Economy. Op basis 

van deze scenario ’s w orden bijvoorbeeld voorspellingen gedaan 

over de bandbreedte van de lange termijn w oningbouw opgave 

of de ontw ikkeling van de Internationale goederenstromen. In 

de MIRT-verkennlng Antwerpen-Rotterdam  Is In eerste Instantie 

gewerkt met de com plete bandbreedte van deze vier scenario’s. 

Later Is dit b ijgesteld en Is uitsluitend verder gewerkt met de mld- 

denscenarlo ’s Strong Europe en Transatlantic Market. Deze twee 

scenario ’s sluiten namelijk het beste aan bij de historische groei 

van de afgelopen decennia. A lleen voor de overslag In de grote 

Nederlandse zeehavens Is een grotere bandbreedte gehan­

teerd, door ook het maxim ale scenario Global Economy mee te 

nemen. Hiermee w ordt aangesloten op de bandbreedtes van 

toekom stverwachtingen die door de afzonderlijke havens w orden 

gehanteerd.4

De twee gezichten van de Delta hebben vanaf de start van deze 

MIRT-verkennlng centraal gestaan In het p lanproces en staan ook 

nadrukkelijk centraal In d it visiedocum ent. Voor zowel het Delta­

landschap ais de Stedelijke Delta w ord t In het volgende hoofdstuk 

de hu id ige positie binnen Noordwest-Europa beschreven. In 

hoofdstuk 3 w orden vervolgens voor be lde de lta ’s de lopende, 

grootschalige ontw ikkelingen In de periode tot 2020 geschetst. 

Hoofdstuk 4 brengt de basissituatie 2020 In beeld, In de vorm van 

twee structuurbeelden op hoofdlijnen. H iermee Is de u itgangssitu­

atie van deze MIRT-verkennlng geschetst.

Na het vaststellen van het vertrekpunt In 2020 bestaat de eerstvol­

gende stap uit het beschrijven van de resultaten van de vijf sleutel­

kwesties. Dit gebeurt In hoofdstuk 5. Deze resultaten vormen de 

basis voor de vlslekaart die In hoofdstuk 6 centraal staat. Het laat­

ste hoofdstuk gaat In op bestuurlijke afspraken voor het vervolg.

4 A lle deelnemers en deelnemende partijen zijn genoemd in de bijlage 

over de publieksparticipatie en het burgerpanel.

5 In Vlaanderen w ord t niet met integrale beleidsarme toekomstsce­

nario's gewerkt. Om de Nederlandse en Vlaamse cijfers enigszins 

vergelijkbaar te  houden w ord t daarom soms uitgegaan van het jaar 

2030, waarvoor wel toekomstcijfers beschikbaar zijn op basis van 

strategische plannen van de Vlaamse havens (waarbij wel sturing op 

de overslag is meegerekend).
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Positionering Deltalandschap in Noordwest-Europa

Rivier met stroomgebied naar 7uidwestelijke Delta 

Zoetwater’de lta ’ (moeras &  ondiep open water) 

Zoet » Zout getijde Delta (geulen, slikken) 

Zoutwater getijce ’ delta’ (geulen, platen, banken) 

Open zee 

2 m-lt)n

delta’s op wereldschaa.



2. positionering 2010

2.1 Positionering Deltalandschap

O p een kaa rtu itsnede  van N oordw est-E uropa w o rd t du id e lijk  

da t de Z u ldw este lljke  D elta  deel u itm aakt van een veel gro ter 

d e ltacom p lex. Een de lta co m p le x  da t In fe ite  een aanzien lijk  

dee l van het N oordw est-E uropese laag land beslaat. W aar 

vroeger sprake  w as van grote, aaneenges lo ten  de ltageb ieden , 

heeft m enselijk  Ingrijpen In de loop de r eeuw en ge le ld  to t k le i­

nere, Ingedam de en m eer ge ïso leerde  de lta ’s. D aarbij kunnen 

d rie  hoo fd typen  w orden on dersch e ide n . De Zu ldw este lljke  

D elta Is een voo rbee ld  van het m eest oo rspronke lijke  type , na­

m e lijk  een de lta  d ie  de ove rgan g  vorm t tussen zoet riv ierw ater 

en zout zeewater. D erge lijke  de lta ’s zijn op  deze kaartu itsnede 

ook te  v inden rond b ijvoo rbee ld  de  m ond ing  van de  Seine en 

de  Eems. Het tw eede  type  bestaa t uit ‘zoe tw a te rde lta ’s ’ . Dit 

zijn voo rm a lige  de lta ’s op  de  ove rgan g  van zoet naar zout, die 

gevo rm d  zijn na a fdam m ing . De m oerassen en het on d iepe  

w a te r van het IJsselm eer behoren to t d it type. Tot slot kunnen 

nog ‘zou tw a te r-ge tljd end e lta ’s’ w orden on dersch e ide n , zoa ls 

de  W addenzee .

een unieke delta

Van de  reste rende de lta ’s op de ove rgan g  tussen zoet en zout 

Is de Zu ldw este lljke  Delta verrew eg de groo tste  In N oordw est- 

Europa. Bovendien vorm t de  Zu ldw este lljke  Delta de m ond ing  

van m aar liefst d rie  riv ieren. O ok dat Is un iek In N oordw est- 

Europa. Het ove rg a n g sg e b ie d  van zoet, v ia  brak, naar zout 

vorm t een Ideale u itva lsbas is  voo r d ie rsoorten  d ie  zow el van 

zoet ais zou t w ate r a fhanke lijk  zijn, zog enaa m de  ka tadrom e

en anadrom e d ie ren .6 Deze na tuurw aarden w orden bovend ien  

nog vers te rk t doo r het aanw ezige  getij. Bij laag w ate r d ro o g ­

va llende  slikken en schorren  zijn van on scha tb a re  w aarde  voor 

vele w ad - en zeevoge ls  en vorm en be langrijke  paa ig ronden 

voor vissen.

H oewel de de ltaw erken In gro te  de len van de  Zu ldw este lljke  

D elta zowel de na tuurlijke  ove rgan g  van zoet naar zout ais het 

getij fo rs he bben verstoord  en de  Delta he bben gecom pa rtl- 

m enteerd zijn de na tuurw aarden van het g e b ied  nog steeds 

zeer groot. Vrijwel al het open  w ate r en grote de len van de 

voo rde lta  zijn aangew ezen ais N atura-2000 g e b ied  en ook 

op de ove rgan g  tussen w a te r en land zijn vele N atura-2000 g e ­

b ieden te v inden, w aarond er de B lesbosch en het Verdronken 

Land van S aeftlnghe. R edenen ge noeg  om  zu in ig  te z ijn op  de 

Zu ldw este lljke  Delta en de  de lta (na tuu r)kw a llte lten  w aar m o­

ge lijk  te herste llen en uit te bouw en. De ve rw ach te  zee sp ie g e l­

s tijg ing  en s tijg ing  van de  p leka fvoeren van de gro te  rivieren 

vorm en daarb ij be langrijke  aandach tspun ten .

2.2 Positionering Stedelijke Delta

Door de oogharen  k ijkend vorm t N oordw est-E uropa één grote 

de lta. H etze lfde  g e ld t In fe ite  voor de havens In het geb ied : op 

w ere ldscha a l Is sprake  van één sam enhangend  ha vencom ­

plex. In v roegere  tijden be d iend en  de havens In N oordw est- 

Europa e lk  een e igen ach terland , m aar ais gevo lg  van de sterk 

ve rbe te rde  ve rb ind in gen  land inw aarts  zijn deze ach terlanden

enorm  vergroo t en zijn ze e lkaa r gaan ove rlappen . De g a n g ­

bare naam  voor de reeks havens In N oordw est-E uropa Is de 

'H am burg  - Le Havre ra n g e ’ . Vanuit da t g loba le  g e z ich tspun t 

zijn alle havens In de de lta  van Rijn, M aas en S che lde  een 

onderdee l daarvan.

De grote, w e re ldw ijd  op ere rend e  rederijen kiezen s teeds vaker 

voor één haven b innen deze range en de on de rlin ge  con cu r­

rentie tussen de  havens Is dan ook hevig . Naast financ ië le  

aspecten  spe len tijd  en be trouw baarhe id  een be langrijke  rol 

bij de  keuzes d ie  de gro te  rederijen m aken. De kw alite it van 

de gehe le  keten Is daarm ee  bepa lend , de haven vorm t hierin 

een schakel. De on tw ikke ling  van havens draa lt daarm ee niet 

zozeer om  het Invullen van be hoe ftep rognoses en de  b ijb e ­

ho rende bedrijfs te rre inen, m aar vorm t voora l een po litieke  en 

s tra teg ische  o p g a ve  w aarb innen m u ltlm oda llte lt en be re ikbaar­

he id cen traa l staan.

6 Katadrome dieren zijn dieren die vanuit zoet water naar zee trekken 

om te paaien (bijvoorbeeld paling). Anadrome dieren leggen de omge­

keerde weg af (bijvoorbeeld zalm).
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LE HAVRE

top 10 werelChavens (cijfers 2009)

U  Haven en thuisland (malnport)

*  Kleine zeehaven

Haven en achterland 

Vervoermodaliteiten naar achterland 

# >  Overlappend achterland

O  Ruhrgebied /  Parijs (Ile de France)

P  g  Corridor tussen Rotterdam - Antwerpen



Hamburg 110,4

Bremen 63

Wilhelmshaven 33,6

Emden 3,6

Noordelijke zeehavens 4,2

Amsterdam /  Noordzeekanaalgebied 86,7

Rotterdam /  Rijn- en Maasmondgebied 393,6 393,6

Zeeland Seaports 28,8 28,8

Antwerpen 157,8 157,8

Gent 20,8 20,8

Zeebrugge 44,9 44,9

Oostende 5,4

Duinkerken 45

Rouen 23,3

Le Havre 73,8

overs Iagcijfers over 2009 van de havens in de HLH-range (x miljoen ton)8

wereldschaal

O p w ere ldscha a l staat R otterdam  op de v ie rde  p laa ts In de 

top  10 van groo tste  havens7. De lijst w o rd t aangevoerd  door 

S hangha i (590 m iljoen ton), ge vo lg d  door N lngbo+Z houshan  

(570 m iljoen ton) en S ingapore  (472 m iljoen ton). Naast S hang­

hai en N lngbo+Z houshan  zíjn In de top  10 ove rigens nog 6 

andere  C hinese havens te v inden. In de op te lsom  van de 

havens van A n tw erpen, Rotterdam , G ent, Z e eb rugge , Zee land 

S eaports, D ord rech t en M oerd ijk  Is sprake  van het grootste  

h a vencom p lex  ter w ere ld .

Ham burg  -  Le Havre range

A is w e Inzoom en op de H am burg  - Le Havre range zíjn Rot­

te rdam  en A n tw erpen  de  abso lu te  num m er één en twee.

A lleen de  ove rs lagc ljfe rs  van H am burg  kom en nog en igsz ins 

In de buurt van d ie  van A n tw erpen. Samen zijn Rotterdam  en 

A n tw erpen  goed voor ruim  de he lft van de  to ta le  ove rs lag  In 

N oordw est-Europa. A is  ook de c ijfe rs voor de  Zeeuw se havens 

en de havens van G ent en Z e e b ru g g e  w orden m eegerekend 

Is de Zu ldw este lljke  Delta ze lfs go ed  voor b ijna  60%  van 

de  to ta le  m aritiem e overs lag  In de H LH -range. Net ais op 

eco lo g isch  g e b ied  Is de Z u ldw este lljke  D elta  daarm ee  ook op 

havenge b ied  un iek te noem en binnen N oordw est-Europa.

overslag rich ting  achterland en soorten goederen  

Bij het tra nspo rt rich ting  het ach te rland  Is het versch il In de 

g e b ru ik te  m oda lite iten  van de  be lde  grote  havens Interessant. 

Vanuit R otterdam  Is het vervoer ove r w ate r zee r dom inant, 

vanu it A n tw erpen  zijn ook w eg  en spoor e rg  be langrijk , aa nge ­

zien de besch ikbare  w a te rve rb ind ing en  to t m inder ver In het 

ach te rland  reiken.

Tenslotte Is het versch il In het pe rcen tage  con ta iners  In re latie 

to t de to ta le  ove rs lag  van be lang. Rotterdam  verw erkt w e lis ­

w aar In abso lu te  aanta llen m eer con ta iners  dan A n tw erpen, 

m aar In A n tw erpen ligt het pe rcen tage  con ta iners  ten opz ich te  

van het totaal veel hoger. Rotterdam  Is da aren tegen erg sterk 

In d roge en natte bulk.

uitw isseling tussen Rotterdam en Antwerpen  

Uit de c ijfe rs  van het goede ren transp o rt tussen de reg io  G root- 

R ljnm ond en reg io  A n tw erpen  blijk t da t w a te r en bu is  In deze 

ve rb ind in g  dom inan t zijn. O ok zijn de  strom en vanuit Rotter­

dam  rich ting  A n tw erpen veel gro te r dan andersom . De grote 

transports troom  v ia  de bu is Is ve rk laa rbaar door de a fhanke­

lijkheid van de  A n tw erpse  pe troch em ische  Industrie van Rot­

te rdam se olie. G rote o lie tankers kunnen de  A n tw erpse  haven 

Imm ers niet bereiken. Het vervoer ove r w a te r loop t g ro tendee ls  

v ia  de  S che lde -R ljnve rb lnd lng  en de  route v ia  de O ostersche l- 

de, het Kanaal door Z u ld -B eve la nd  en de W estersche lde . In 

2007 w erd  hier 107 m iljoen ton vervoerd  w aarond er 1,7 m iljoen 

con ta iners (TEU). Het short-sea  tra nspo rt v ia  de  N oordzee tus ­

sen be lde  havens Is van beperk te r be lang.

Het d irec te  tra nspo rt ove r de  w eg Is m et zo ’n 5 m iljoen ton

veel kleiner, terw ijl het ra llve rvoer m et 1,5 m iljoen ton nog lager 

u itvalt. Deze re la tie f lage c ijfe rs  voor het v ra ch tve rkeer v ia  de 

w eg  zeggen  ove rigens n iets ove r het to ta le  verkeer In de zone 

tussen Rotterdam  en A n tw erpen. Dit Is ais gevo lg  van overige  

eco nom isch e  activ ite iten  en pe rsonenvervoer In het geb ied  

vele m alen om vangn jker, zoa ls het dage lijkse  bee ld  op  b ijvoor­

bee ld  de  A 16  en A 1 7 bevestig t.

7 Bron: Havenbedrijf Rotterdam N.V. (cijfers 2009). Overslag is het totaal 

van de aan- en afvoer over zee.

8 Lijst gebaseerd op cijfers Nationale Havenraad
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3. bestaande toekomst 2020
Zowel voor het D elta landschap ais voor de S tedelijke Delta zijn 

de gep lande, g roo tscha lige  on tw ikke lingen In de periode tot 

2020 In beeld  gebrach t. Het gaat daarb ij om ontw ikke lingen 

w aarover tot uitvoering Is besloten In de kom ende tien jaar. We 

spreken daarom  van de 'bestaande toekom st 2020’ . Het be lang­

rijkste criterium  voor w eergave op de kaarten voor respectieve­

lijk het D elta landschap en de S tedelijke Delta Is z ich tbaarhe id  

en ru im telijke Invloed op de kaartu ltsnede van MIRT-VAR. De 

gehanteerde lijst Is daarm ee per de fin itie  niet com pleet.

3.1 Bestaande toekom st Deltalandschap

De g e p land e  on tw ikke lingen In de pe riode  to t 2020 zijn voor 

het D e lta landschap  vee la l w a te rgeb ond en . Na de  w a te rs ­

n o odram p van 1953 Is de Z u idw este lijke  Delta Ingrijpend 

ve rande rd . De kustve lllghe ld  In het g e b ied  Is daarm ee zeker 

to t 2050 ge w a a rb o rg d , m aar da t be teken t n iet da t a lle  pro­

b lem en zijn opge los t. Het u itvoeren van de de ltaw erken blijkt 

ook een aantal negatieve  consequen ties  te hebben  gehad, 

m et nam e voor de w ate rkw a lite it en de na tuurw aarden In het 

ge b ied . P rob lem en d ie  spe len zijn on de r andere een te grote 

voedse ln jkdom  In ve rsch illende  zeearm en, geb rekk ig e  u itw is­

se ling  tussen de zeearm en on de rlin g  en het dee ls  on tbreken 

van de  brakke  com ponent. D aarnaast heeft de sterke a fnam e 

van ge tljd ynam lek  ge le ld  tot zog enaa m de  ‘z a n d h o n g e r’, het 

verdw ijnen  van slikken, platen en schorren door het langzaam  

ega liseren  van het bodem pro fie l van een aantal a fg eda m de  

zeearm en. Dit w ord t teg eng ega an  door a a nge le gde  (voor)oe- 

ve rve rde d lg lng en  d ie  de erosie beperken. In de  O oste rsche lde

m et z ijn Iets g e dem p te  getij e roderen de  platen, s likken en 

schorren door de zandhon ge r langzaam  m aar zeker, m et 50 

ha per jaar. H ierdoor zal er In 2100 van de oo rsp ronke lijke  ruim

11.000 ha nog m aar 1.500 ha over z ijn9.

Naast de noodzaak om op  korte  term ijn  In te spe len  op de hier­

voor beschreven prob lem atiek  Is sprake  van on tw ikke lingen op 

de lange term ijn  d ie  he rn ieuw d nadenken over de vo rm gev ing  

van de Delta noodzake lijk  m aken. In 2007 Is daarom  de D elta­

com m issie  Ingeste ld , d ie In sep tem b er 2008 heeft ge rapp o r­

teerd. Voor de  u itvoering  van het advies voor een k llm aatbe- 

s ten d lge  Inrichting van N ederland heeft de D e ltacom m iss ie  het 

D e ltap rog ram m a op ges te ld . In da t D e ltap rog ram m a w orden 

ve rsch illende  re g io ’s on dersch e ide n , w aaronder de Z u idw es te ­

lijke Delta en R ljnm ond-D rechtsteden .

In het kader van het ultvoerlngsprogram m a voor de Zu idw este­

lijke Delta Is In 2009 een Toekom stbeeld Zu idwestelijke Delta’ 

gepresenteerd, waarin voorstellen w orden gedaan om In te 

spelen op de negatieve effecten van de de ltaw erken10. Het betreft 

het gedeelte lijk  herstellen van de ge tljdendynam lek In de Gre- 

vellngen en het verbeteren van de waterkwaliteit In het Volkerak- 

Zoommeer. Door de Grevellngen en het Volkerak ais een eenheid 

te beschouwen en te ontw ikkelen kan Invulling w orden gegeven 

aan de potenties van het geb ied  ais schakel In het herstel van de 

sam enhang van de deltawateren ais geheel. Verzlltlng van het 

Volkerak/Zoommeer Is een van de be langrijke gevolgen.

In vervo lg  h ierop zou o n de rzo ch t kunnen w orden w at de 

m oge lijkheden  zijn voor en consequen ties  van het tijde lijk

bufferen van riv ie rw ater In de G reve llngen en het Volkerak/ 

Zoom m eer. W ate rbe rg lng  In het V o lkerak/Zoom m eer Is een 

P K B -m aatrege l11 In het kader van Ruim te voor de  R ivier d ie  In 

beg inse l u lte rlljk  2015 Is u itgevoerd .

A is ge vo lg  van deze m aatrege len  w ord t het zou te karakter van 

de Zu ldw este lljke  D elta g ro tendee ls  herste ld . Dit be teken t dat 

de aanvoer van zoet w ate r naar de Zeeuw se en Zu ld -H o lland- 

se e ilanden - en dan m et nam e rich ting  Voorne en O verflak- 

kee - (m in im aa l dee ls) op een andere m anier m oet w orden 

georgan isee rd . O p land spee lt de on tw ikke ling  van D eltapoort, 

het ve rb inde n  van de ve rsn ippe rde  g roeng eb ie den  tussen 

R ijnm ond en de D rech tsteden. In de  d ire c te  nab ijhe id  w ord t 

gew erk t aan de  groene Inrichting van M ldden-IJsse lm onde, 

terw ijl aan de andere  z ijde  van de D elta  w o rd t ge ïnvesteerd  In 

de forten en lin ies van onder andere de S taats S paanse Linies.

N atuurcom pensatie  voo r de  aan leg  van de 2e M aasvlakte 

v ind t p laa ts door de Instelling van een bo dem b esche rm lng s- 

g e b led  van on gevee r 25.000 hectare, voor de kust van Voorne- 

Putten, G oeree-O verflakkee en S chouw en-D u lve land .

9 Momenteel w ord t door het Nationaal Deltaprogramma een verkenning 

uitgevoerd om te komen to t een structurele aanpak van de zandhonger 

In de Oosterschelde.

10 Toekomstbeeld Zuidwestelijke Delta 2050, H+N+S & Deltares (2009). 

De financiële onderbouwing voor het Ultvoerlngsprogramma Zuidwes­

te lijke Delta Is nog niet geheel rond.

11 Planologische Kern Beslissing
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MIRT-VAR versus Strategische visies van 
de havens
M IRT-VAR heeft op basis van W LO scenario's de lange termijn 

prognoses voor goederenstromen in beeld gebracht. Binnen 

andere trajecten, zoals de strategische visies en plannen van 

de havens, wordt gebruik gem aakt van andere scenario's en 

methodieken. Aangezien de eindresultaten van M IRT-VAR in 

dezelfde periode worden gepresenteerd ais de lange termijnvisie 

‘Havenvisie 2030'van het Havenbedrijf Rotterdam N.V. (HbR)

Volgt hier een korte toelichting op de gehanteerde scenario's. 

Beide onderzoeken zijn voor de overheid en de verdere groei van 

de Mainport Rotterdam en de andere Nederlandse zeehavens  

van belang. Zowel bij M IRT-VAR ais bij de strategische visies 

van de havens wordt uitgegaan van het vergroten van de 

(internationale) concurrentiepositie van de havens en het 

verhogen van efficiency in de gehele logistieke keten.

Verschillen lange term ijn  prognoses

M IR T-V A R  gaat uit van de vier lange termijn scenario 's van het 

W LO . D eze  scenario 's voor Nederland bieden een  consistente  

input voor de analyse van goederenstrom en, vervoersw ijzen  

en ruim tevraag (ook voor de andere sleutelkwesties). D e  

W LO -scenario 's  zijn beleidsarm e scenario's, aangevuld  

m et globale autonom e m arktontw ikkelingen. R egionale  

ontwikkelingen (bv nieuwe term inal) of specifieke  

ontwikkelingen (bv crisis) zijn niet m eegenom en in de W L O - 

scenario's, m aar de ontwikkeling van de M aasvlakte II is 

bijvoorbeeld wel m eegenom en . D e W LO -scenario 's  zijn in het 

a lgem een ook de scenario's die de rijksoverheid hanteert bij 

andere lange termijn visies.

Voor het opstellen van de Havenvisie heeft het Havenbedrijf 

Rotterdam  Europese scenario 's gebruikt om dat d eze  de

gehe le  Ham burg -  Le H avre  range dekken. D e ze  scenario's  

focussen op de  m aritiem e overslag en de m ultimodale  

vertaling naar de diverse achterlandstrom en. Tevens zijn 

specifieke marktontwikkelingen m eegenom en (m ede op basis 

van m arktverwachtingen van experts) bijvoorbeeld ais het gaat 

om  gebruik van grondstoffen voor energ ie en de gevolgen van  

de  M odal Split-afspraken die gem aakt zijn voor M aasvlakte  II. 

N aast d eze  berekeningen heeft het Havenbedrijf Rotterdam  

(H bR ) ook een  m arktconsultatie uitgevoerd ais borging voor 

de  w aarde  van de verw achte  uitkomsten. D e  scenario 's van  

het Havenbedrijf Rotterdam , en bijvoorbeeld ook de scenario's  

van Zee land  Seaports (Strategisch M asterplan 2 0 0 9  -  2020 ), 

zijn daarnaast aangepast op basis van am bities ten aanzien  

van specifieke goederensoorten. Zo  wordt er in Vlissingen 

gestreefd naar een  toenam e van de containeroverslag.

D e  scenario 's van de M IR T-V A R  en van het Havenbedrijf 

Rotterdam  liggen allem aal in dezelfde richting en dezelfde  

range. In het a lgem een liggen de scenario's van het 

H avenbedrijf Rotterdam  qua groei onder het hoogste  

W LO -scenario  G lobal Economy, m aar er zijn wel enkele  

specifieke verschillen. In het a lgem een laten de HbR- 

scenario 's een hogere groei zien in nat m assagoed en 

m inerale olieproducten. In de W LO -scenario 's  is sprake van 

een  sterke groei in droog m assagoed (kolen) en stukgoed  

(onder ander containers). In het bijlagerapport Inventarisatie  

achterlandknopen en toekom stverkenning goederenstrom en is 

een  uitgebreidere vergelijking van de W LO -scenario 's  en HbR- 

scenario 's opgenom en. H et lijkt zinvol om de daadwerkelijke  

econom ische ontwikkeling op de afgesproken ijkm om enten  

te  spiegelen aan de gebruikte scenario 's en daar desgew enst 

aanvullende conclusies uit te  trekken.

3.2 Bestaande toekomst Stedelijke Delta

Voor de Stedelijke Delta kan in de periode tot 2020 onderscheid 

w orden gem aakt tussen infrastructurele en stedelijke (vooral 

ru lm telljk-econom lsche) ontw ikkelingen. Stedelijke ontw ikkelingen 

bestaan o.a. uit de realisatie van de 2e Maasvlakte, de u itbreiding 

van Moerdijk, de ontw ikkeling van Dordtse Kil IV en de herstruc­

turering van de bedrijfsterreinen op de weste lijke Dordtse oever 

(WDO). Verder w ordt bij D inteloord een agro & food cluster ont­

w ikkeld (AFC), wordt het haventerrein rond Terneuzen u itgebre id 

en zal eveneens rond Terneuzen g lastu inbouw  w orden ontw ik­

keld. Tot slot zal ook de Antwerpse haven fors uitbreiden.

Op infrastructureel geb ied  w orden ontbrekende delen van de A4 

in W est-Brabant en M idden-D elfland de kom ende jaren ingevuld, 

w ord t de A13-A16 aangelegd, zal er beslu itvorm ing volgen over 

het al dan niet doorgaan van de 2e W estelijke oeververbind ing 

Rotterdam, w ord t er een tunnel onder het kanaal Gent-Terneuzen 

(Sluiskiltunnel) gerealiseerd en w orden verschillende snelwegen 

verbreed12 In de natte infrastructuur worden bij de Volkerakslui- 

zen, de Kreekraksluizen en het slu izencom plex bij Terneuzen 

capacite itsproblem en voorzien die In de periode tot 2020 nader 

w orden onderzocht.13 Daarnaast zal er door het Rijk en de regio­

nale partijen in het kader van het subsid ieprogram m a Q uick W ins 

Binnenhavens m ogelijk w orden geïnvesteerd in enkele binnen-

12 Een m ogelijk positief effect van een 2e Westelijke oeververbinding lig t 

in een verbeterde bereikbaarheid van de Rotterdamse haven vanuit 

de regio Haaglanden. Hiermee komt een aanzienlijk arbeidspotentieel 

voor de Rotterdamse haven beschikbaar, waarmee de vraag naar 

arbeid in de komende jaren ais gevolg van de komst van Maasvlakte

2 en de demografische ontwikkelingen (veel oudere havenwerkers) 

mogelijk kan worden opgevangen.

13 De Volkeraksluizen en de Kreekraksluizen zijn onderdeel van het Schel- 

de-Rijnkanaal. De Krammersluizen en het sluizencomplex Hansweert 

zijn onderdeel van de vaarroute via het Kanaal door Zuid-Beveland. De 

Bergse Diepsluis vraagt een aanpassing vanuit het recreatief belang en 

komt aan de orde in het Nationaal Deltaprogramma.



havens om de capacite it te vergroten. In België speelt de aanleg 

van het Schelde-Seine kanaal.

M inder zichtbaar, maar zeker zo belangrijk zijn de afspraken die 

in het kader van het R ijksontwerp Basisnet Spoor zijn gem aakt 

voor het vervoer van gevaarlijke stoffen. Het Basisnet Spoor stelt 

grenzen aan de externe ris ico ’s van het toekom stige vervoer van 

gevaarlijke stoffen, maakt vrijwel alle nu verwachte ontw ikkelingen 

langs het spoor m ogelijk en het doet de groepsris ico ’s langs het 

spoor sterk in om vang afnemen. Voor plaatsen w aar de hoogste 

overschrijd ingen van de oriënterende w aarde van het groeps- 

risico resteren - met name in Dordrecht, Zw ijndrecht en Tilburg 

- spannen alle betrokken partijen zich in om deze in de kom ende 

jaren met behulp van aanvullende m aatregelen te reduceren.14 

De nadruk van de MIRT-VAR ligt op de periode 2020 tot 2040.

Om de visie op d ie periode zinvol te maken is het noodzakelijk 

dat alle lopende plannen en projecten ech t worden gerealiseerd. 

Dat ge ld t b ijvoorbeeld voor de daadwerkelijke ontw ikkeling van 

gep lande bedrijventerreinen. Indien de uitvoering w ijz igt is het 

wellicht zinvol om de visie tussentijds op onderdelen te herzien.

14 Bron: brief van de M inister van V&W aan de Tweede Kamer (Kamerstuk 

30373,9 ju li 2010).



4. structuurbeeld 2020

4.1 Structuurbeeld Deltalandschap

landschap ais drager

Het s tru c tuu rbee ld  van het D e lta landschap  w ord t gedragen  

door de land schap pe lijke  onderlegge r. Zeer ka rakte ris tiek is 

de  ove rgan g  tussen zand en klei, d ie  de zu idg ren s  vorm t van 

de  Delta. Rond de zog enaa m de  'N aad van B raban t’ en de 

B rabantse  Wal is deze  ove rgan g  som s rondu it spe c tacu la ir.15 

Het g e b ie d  kent ste ilranden m et hoogteve rsch illen  to t w el 20 

m eter en een ge variee rde  natuur, gevoed  door ijzer- en kalkrijk  

kw elw ate r van de hoger ge legen  zandgronden . In (Zeeuws-) 

V laanderen is de ove rgan g  tussen zand en klei m eer g e le i­

de lijk , ruw w eg gem arkeerd  door de S taats S paanse lin ies .16 

Naast een land schap pe lijke  ove rgan g  is rond de zu idg rens 

van de  D elta  tevens sprake  van een 'cu ltuu rlijke ’ ove rgang .

Een ove rgan g  tussen het ove rw ege nd  katho lieke B rabant op 

het zand en de ove rw ege nd  protestan tse  (zee )k le igeb ieden  

van Z ee land en Zu id -H o lland .

O ok aan de noordz ijde  van het V A R -gebied is sprake van 

een ove rgang , w aarb ij het Z u id -H o llan dse  W aardengeb ied  

de  noordg rens van de Z u idw este lijke  D elta m arkeert. De 

la n d schap pe lijke  ove rgan g  is hier m inder dom inan t dan aan 

de  zu id rand  van de  Delta, m aar de ove rgan g  tussen het open 

D e lta landschap  en de  vrijw e l aaneenges lo ten  ve rs tede lijk ing  

van R ijnm ond en de Z u idv leug e l b ied t da aren tegen een zeer 

g roo t contrast.

watersysteem

Het w atersysteem  van de Delta w ord t met de voorste llen uit het 

U itvoeringsprogram m a Zu idw este lijke  Delta gekenm erkt door 

drie hoofdtypen. De W ester- en O ostersche lde, de G revelingen 

en het Volkerak-Zoom m eer zijn zout en kennen versch illende 

gradaties van ge tijw erking. O ok het Veerse Meer en het Markie- 

zaatsm eer zijn (weer) zout. Doordat be ide geb ieden  vo lled ig  zijn 

ingedam d is het w aterpe il er ech ter stagnant. Het H aringvliet en 

het Hollands D iep zijn zoet en staan onder rivierinvloed.

De afvoer van het w ater van Rijn en Maas v ind t plaats v ia  de 

N ieuwe W aterw eg en het H aringvlie t en b ied t h ierdoor teg en­

druk tegen het zoute zeewater. Dit m aakt zoetw aterinnam e tot 

relatief d ich t bij zee in met nam e het Haringvliet m ogelijk. Vooral 

de landbouw  op Voorne Putten, O verflakkee, Tholen en in de 

Hoeksche W aard profiteert h ie rvan .17 Indirect ge ld t dit ook voor 

het W estland, da t zoet w ater vanaf Voorne Putten betrekt.

deelgebieden

Binnen het cen tra le  (ze e )k le ig eb ied  is sprake  van een a fw is­

se lend landschap , m et grote versch illen  in maat, schaal en 

openhe id , gevorm d door vaak eeuw enoude  pa tronen van 

d ijken, kreken, do rpen  en houtw allen. Deze versch illen  staan 

aan de  basis van een inde ling  in dee lgeb ieden .

Kustzone

De 'K ustzone ’ bestaa t uit ve rge lijkba re  d u in land schapp en  op 

de koppen van de  e ilanden  en een sm alle band op  de  kop van 

Zeeuw s-V laanderen. In al deze  ge b iede n  is sprake  van een 

com b ina tie  van na tuurkw a lite iten , k le inscha lige  ve rs tede lijk ing  

en recreatie . In som m ige de len is de  re c rea tie d ru k  hoog. 

Voorne-Putten & Hoeksche Waard

Dit g e b ied  loopt van het k le ige b ied  van Voorne to t het e iland 

van D ordrech t, op  de  ove rgan g  tussen stad en Delta. Dit 

m aakt d it g e b ied  bij u its tek ge sch ik t ais recreatie f u itloo pge ­

bied. Hierin vo ldoe t het m om entee l ech te r in on vo ldoende  

m ate. W at een fraa ie  voo rkant van de  stad zou kunnen zijn is 

toch ove rw ege nd  een ach terkant. B ovendien is sprake  van een 

flinke  ru im tedruk van stede lijke  fun c ties  en do o rsn ijd in g  door 

hoofd in frastructuur.

15 De 'Naad van Brabant' loopt van Ossendrecht to t Maashees, over een 

lengte van 175 kilometer. De breedte varieert van 1 to t 4 kilometer. De 

Brabantse Wal vorm t het Zuidwestelijke deel van de Naad en w ordt 

gekenmerkt door een stellrand die van Ossendrecht naar Steenbergen 

slingert. Deze stellrand Is waarschijn lijk ontstaan door erosie door de 

rivier de Schelde en de zee (bron: W ikipedia).

16 De Staats Spaanse Linies vormen een overblijfsel u it de tachtig jarige 

oorlog, bestaande u it meer dan 160 verdedigingswerken In Nederland 

en Vlaanderen (bron aantallen: W ikipedia).

17 Zie ook het Toekomstbeeld Zuidwestelijke Delta 2050 (H+N+S & Delta- 

res, 2009) voor een uitgebreide beschrijving van het watersysteem van 

de Delta.
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Zeeuwse en Zuid-Hollandse eilanden

H oewel vrijw el de gehe le  Delta oo it uit a fzonde rlijke  e ilanden 

bestond Is het ech te  e llan dkarak te r vooral In het hart van 

de  D elta  nog herkenbaar. H ier Is de ve rb ind in g  tussen het 

r iv ie reng eb ied  en de  zeearm en nog steeds voe lbaar, m et de 

kan tteken ing  da t het H ollands D iep een (te) sm alle  ve rb ind in g  

vorm t voor de toekom stige  a fvoer van het riv ierwater. Het N ati­

onaal D e ltap rog ram m a onderzoekt dit.

Biesbosch en R ivierengebied

Het riv ie reng eb ied  beg in t - o f e in d ig t - ter hoogte  van de 

B iesbosch en bestaa t op de w este lijke  kop eveneens uit een 

aanta l voo rm a lige  (rlv le r)e llanden . De B iesbosch ze lf Is een el- 

land eng eb led , om geven  door M erw ede en Amer. O ok het land 

van H eusden-A ltena  aan de  oostz ijde  hiervan Is een e iland. Dit 

g e b ie d  w o rd t om slo ten door M erw ede, A m er en (a fgedam de) 

Maas.

N oordwest-Brabant

Het B rabantse  k le ige b ied , tussen de B rabantse  s tedensnoer 

en het H o llands D iep m aakt van oudsher deel uit van de 

Delta. Deze on ts taan sgesch ieden is  Is ech te r nauw elijks nog 

he rkenbaar In het landschap . De positie  ten op z ich te  van de 

aa n ligge nde  ve rs tede lijk ing  Is ve rge lijkbaa r m et d ie  van het 

de e lg e b ie d  'Voorne-Putten & H oeksche W aard ’, m et ais be ­

lang rijkste  versch illen  da t de  land schap pe lijke  kw alite iten van 

N oordw est-B raban t beperk te r zijn, de doo rsn ijd in g  m et ho o fd ­

in fras truc tuur zw aarder Is én e r da t g roo tsch a lige  fun c ties  al 

een p lek he bben  gevonden In het geb ied .

Walcheren en Beveland

Dit dee lgeb ied  bestaat uit het sch iere iland gevorm d door de 

voorm alige  e ilanden W alcheren en (N oord- en Zu id-) Beveland. 

Verstedelijk ing en een zware bundel Infrastructuur zijn dom inant 

aanw ezig, zeker In verge lijk ing m et de 'Zeeuw se en Zu ld-Hol- 

landse e ilanden ’ . Deze bundel vorm t In zekere zin een voortze t­

ting  van het B rabantse Stedensnoer. De zogenaam de Zak van 

Beveland Is een landschappe lijk  zeer w aardevo l geb ied.

(Zeeuws-)Vlaanderen

Het de e lg e b ie d  (Zeeuw s-) V laanderen w ord t gevorm d door 

het k le ige b ied  van V laanderen en Zeeuw s-V laanderen , op 

de ove rgan g  tussen zand en water. De fun c tie  en ligg in g  van 

het g e b ied  Is ve rge lijkbaa r m et d ie  van 'Voorne-Putten en de 

H oeksche W aard ’ , m et het versch il da t In '(Z eeuw sch -) V laan­

de ren ’ de ve rs tede lijk ing  m inder dom inan t Is.

4.2 Structuurbeeld Stedelijke Delta

stedelijke regio's ais drager

In het s tru c tu u rb e e ld  voo r de  S tede lijke  D elta  vo rm en  de 

v e rsch ille n d e  s ted e lijke  re g io ’s en de b ijb e h o re n d e  haven- en 

g la s tu in b o u w g e b ie d e n  de basis  voo r een g e b ie d s in d e lin g . In 

de vo rig e  p a ra g ra a f Is al even a a n g e s tip t da t ve rs te d e lijk in g  

van ou d sh e r voo ra l op  de ove rg a n g e n  naar de  D e lta  Is te 

v inden . Dit Is een te ru g ke re n d  bee ld  In g ro te  d e lta ’s ove r de 

he le w e re ld : ve rs te d e lijk in g  on ts taa t d ic h t g e noeg  bij het w a ­

ter om  ervan te  kunnen pro fite ren , m aar lig t te g e lijke rtijd  hoog 

g e noeg  om  er zo m ln m o g e lijk  ove rlas t van te o n de rv in den .

De s ted e lijke  re g io ’s In het V A R -geb led  ve rsch illen  behoorlijk  

qua  o p b o u w  en Identite it. De Z u ld v le u g e l van de  R andstad  

vo rm t m et ru im  drie  m iljoen Inw oners een vrijw e l a a n e e n g e ­

slo ten s ted e lijk  g e b ie d , van de  D rech ts ted en  to t aan Le lden. 

Met het dee ls  ve rs tede lijke n  van de Z u ld p la s p o ld e r zal ook 

G ou da  m eer en m eer aan d it g e b ie d  w orden  g e ko p p e ld .

O p de  o ve rg a n g  van zan d  naar kiel ligge n  het B raban tse  

S tedensnoer - b e s taan de  uit de w a t k le ine re  W est-B ra ban tse  

steden  tussen B ergen op  Zoom  en B reda  - en de  B raban tse  

S tedenrij, d ie  o.a. g e vo rm d  w o rd t door B reda, Den Bosch, 

T ilb u rg  en E indhoven. B e lde  re g io ’s o ve rla p p e n  e lkaa r rond 

B reda en w o rd en  - In te g e n s te llin g  to t de  Z u ld v le u g e l - g e ­

kenm erk t door een a fw isse ling  van a fzo nde rlijke  s teden  en 

g ro e n g e b ie d e n , ais kra len aan een snoer. D eze g ro e n g e ­

b ieden  vo rm en  te g e lijke rtijd  s ted e lijke  u itlo o p g e b ie d e n  en 

ve rb ln d ln g szo n e s  tussen  het laag g e le g e n  k le ig e b ie d  en de 

ho ge r ge le g e n  za n d g ro n d e n . De be ld e  B rab an tse  re g io ’s

zijn o ve rigen s  de e n ig e  In het V A R -geb led  d ie  geen  d ire c te  

havenre la tie  kennen.

De kra lenstructuur van de  Brabantse reg io ’s zet z ich voort In 

het S tedennetw erk Zeeland, met ais b ijzonderhe id  dat ook 

Terneuzen - aan de andere z ijde  van de W esterschelde - hier 

deel van uitm aakt. De aanleg van de W esterscheide tunnel heeft 

deze relatie verder versterkt. Terneuzen m aakt tevens deel uit 

van de Kanaalzone Gent - Terneuzen, een langgerekte  band 

verstede lijk ing langs het kanaal van Gent naar Terneuzen. De 

A ntw erpse  regio Is w eer com plee t anders van opbouw . Hier 

Is sprake van een zw erm  van dorpen, bebouw lngslln ten en 

steden, m et A ntw erpen ais du ide lijke  hoofdkern. Zo liggen de 

stedelijke geb ieden  m et de  Infrastructuurlljnen ais een hoefijzer 

om de open delta.

Naast een aantal gro te  stedelijke geb ieden  kan In het VAR- 

geb led  tevens een k le inschalige structuur van dorpen en neder­

zettingen w orden ondersche iden. O p het zand en In het veen 

zijn deze nederze ttingen overw egend langgerekt. G ekoppe ld  

aan u itw aaierende w egen vorm en ze op het zand een fijnm azig 

netwerk van woonllnten. In het veen vorm en m et nam e de oude 

on tg lnn lngsstructuren de basis. De nederze ttingen In het zee­

k le igeb ied  zijn van orig ine ove rw egend com pac t van vorm .

in frastructuur

Net ais de g roo tsch a lige  ve rs tede lijk ing  loop t ook het ne tw erk 

van ho o fd in fras truc tuu r voor w egen  en spoorw egen  g ro ten ­

dee ls  om  de Z u idw este lijke  Delta heen (A15, Betuw eroute, 

de len A 58  enz.). U itzonderingen w orden gevo rm d  door de 

In frabunde l van de B rabantse  S tedenrij rich ting  het Zeeuw se 

S tedenne tw erk en de In fras truc tuu rbunde l van w eg, spoor en 

bu is ter hoogte  van de  kru is ing  m et H o llands D iep, B iesbosch 

en H oeksche W aard. Het Is dan ook niet ve rrassend  da t het 

vooral (n ieuw e) on tw ikke lingen rond deze Infrastructuur zijn 

d ie veel d iscuss ie  op roepen . H ier Is de ove rlap  en de daaraan 

g e ko p p e ld e  strijd  om  de ru im te tussen de  S tede lijke  Delta en 

het D e lta landschap  Imm ers het m eest voe lbaar. De d iscuss ie  

rond de on tw ikke ling  van een bedrijfs te rre in  In de H oeksche 

W aard vorm t h iervan een goed voorbee ld .



S te d e l ijk e  D e lta
Structuurbeeld 2020

/rrtfQi
- t a p « n
n u k V r t M t f m

I t t i U i  I w i  » y « i m f g » « K O w f  m i» u i « n

O

g r * «  W tf* I r t - v * 1—*•"
HtftTMfe
<*+* M»rvi"h»rojfti* h»«nb»Uara

H: :  h<e*3»ifrK'w«v*
; ;  - « /« « '/ - W / f tW



havengebieden

De g roo tsch a lige  havencom p lexen  In het V A R -gebled zijn 

rond twee a fzonde rlijke  bekkens gesitueerd . In het noorden 

liggen de  R otte rdam se haven en de  havens van M oerd ijk  en 

de  D rech ts teden rond het R ljn-M aasbekken. In het zu iden 

concentre ren  Z e ebrugge , het S loegeb led , Terneuzen, G ent en 

de  A n tw erpse  haven z ich  rond het S che ldebekken . O pva llend  

Is da t In het Rijn- M aasbekken de groo tste  haven het m eest 

zeew aarts  ge legen  Is, terw ijl d it In het S che ldebekken  precies 

andersom  Is.

O ver het a lgem een genom en opereren de  havens In be lde  

bekkens vooral ais ze lfs ta nd ige  eenheden. A lleen tussen de 

havens van Rotterdam  en die van de D rech ts teden en M oerd ijk  

Is sprake  van voo rz ich tige  sam enw erk ing, d ie  rond 2020 naar 

a lle  w aarsch ijn lijkhe id  verder zal zijn ge ïn tensiveerd.

De ve rsch illende  w a te rw egen  vervu llen ook In d it s tructuur­

bee ld  een be langrijke  rol. Naast de W este rsche lde  g e ld t dat 

m et nam e voor de (N ieuw e) Maas, de M erw ede en de  Waal. 

Tezamen zijn ze goed  voor het tra nspo rt van 111 m iljoen ton 

goederen  vanu it het V A R -gebled (Inc lus ie f de  reg io  A ntw er­

pen) naar D uits land. Tussen Rotterdam  en A n tw erpen vervu lt 

het R ljn-S che lde Kanaal een ve rge lijkba re  rol. H ier w ord t 

ove r w a te r tussen het V A R -gebled en B elg ië  54 m iljoen ton 

vervoerd , de he lft van w a t In oost-w est rich ting  gaat tussen het 

V A R -gebled en het Duitse a ch te rla n d 18.

concentratiegebieden g lastu inbouw

In het VAR -gebled bevinden z ich  enke le  g roo tsch a lige  co n ce n ­

tra tiege b iede n  voor g lastu inbouw . De be langrijks te  daarvan 

liggen In Z u ld -H o llan d  (W estland en Lanslnge rland  ) en ook 

de  be langrijks te  ve ilingen zijn In Z u ld -H o lland  ges itueerd  

(N aa ldw ijk , B le lsw ljk en B arendrecht). In W est-B raban t kom en 

kle inere concen tra ties  g las tu inbo uw  voor (zoa ls D lnte loord), 

d ie  fungeren ais een soort sate llie ten van het Z u ld -ho llands 

G lasd is tric t. De b loem entee lt heeft de ne ig ing  z ich  In het W est­

en (In m indere  m ate) O ostland  te concentre ren . De g roen te ­

teelt, d ie  Iets m inder kap itaa lin tens ie f Is, w o rd t h ie rdoo r naar

de ove rige  ge b iede n  w egg ed ruk t. Rond Terneuzen on tw ikke lt 

z ich eveneens g lastu inbouw , d ie g e b ru ik  m aakt van de  rest­

w arm te  van ha venge bon den  bedrijven .

18 Inventarisatie achterlandknopen en toekomstverkenning goederenstro­

men MIRT-VAR. (TNO 2010)
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5. sleutelkwesties 2020-2040

5.1 Inleiding

v ijf sleutelkwesties

In het kader van MIRT-VAR zijn In eerste  Instantie negen 

s leu te lkw esties In bee ld  ge b rach t, w aarvan er u lte lnde lljk  

v ijf u itvoerig  zijn verkend (zie ook hoo fdstuk  1). B innen het 

D e lta landschap  Is sp rake  van één sleute lkw estie , eveneens 

D e lta landschap  genaam d. B innen de S tede lijke  Delta zijn 

v ie r s leu te lkw esties ge form uleerd : duurzam e bere ikbaarhe id , 

h a venge bon den  be d rijv ighe id , lee fbaarhe id  rond spoorzones 

en energ le transltle . De doe len van deze v ijf s leu te lkw esties zijn 

ais vo lg t om schreven.

Deltalandschap

In bee ld  brengen van de  prob lem atiek  en op lo ss ingsrich tinge n  

op  het g e b ied  van water, na tuur en landschap .

Duurzame bereikbaarheid

Het leveren van een prognose  voor toekom stige  go ederens tro ­

men, het m aken van een ve rtaa ls lag  hiervan naar de be lasting  

van hoofdrou tes en Inzicht b ieden In de m oge lijkheden  voor 

het on tw ikke len van ach te rlandknopen .

Havengebonden bedrijv igheid

Inzich t b ieden In de m oge lijke  stra teg ieën voor w aardecrea tle  

In het havenne tw erk en de  b e n o d ig d e  hectares (haveng ebo n ­

den) bedrijven terre in .

Leefbaarheid rond spoorzones

In bee ld  brengen van de kw alita tieve kansen en beperk ingen  

voor he rin rich ting  van de spoorzones In de be langrijks te  s tede­

lijke ge b iede n  In het VAR -gebled. Dit rekening houdend  m et 

de con touren voor exte rne  ve iligh e id  en de ba rrlè rew erk lng  ais 

gevo lg  van go ederenve rvoe r ove r het spoor.

Energietransitie

Het b ieden van een ove rz ich t van de m oge lijkheden  voor 

energ le transltle , de m oge lijke  bronnen In het V A R -gebled en 

hun ru im tebes lag .

Basis voor de visie

Dit hoo fdstuk  beschrijft de  resultaten van het w e rk  aan de vijf 

s leute lkw esties en vorm t daarm ee  de basis voor de vis ie 2040 

die In het vo lge nde  hoo fds tuk  cen traa l staat. In da t hoo fdstuk 

Is de In tegra tles lag  gem aakt tussen de sleute lkw esties. De 

s leute lkw esties w orden In de vo lge nde  pa ragra fen  steeds In 

v ier of vijf Identieke s tappen  beschreven:

1. W aar da t noodzake lijk  Is w ord t de u itgangss itua tie  2020 In 

bee ld  ge brach t.

2. Vervo lgens w orden  de ve rw ach te  on tw ikke lingen In de 

pe riode  2020-2040 beschreven.

3. O p basis hiervan w ord t Ingegaan op de ve rw a ch te  p rob le ­

m atiek na 2020. Het gaa t da a rb ij a ltijd  om  een op te lsom  van 

rijks- en reg iona le  p rob lem en.

4. Dit le id t tot m oge lijke  (secto ra le ) op lo ss ingsrich tinge n , ge re ­

deneerd  vanu it de be tre ffende sleute lkw estie .

5. Tot slot w orden de Input van ex te rne  stakeho lde rs  en de 

resultaten van de bu rg e rp a rtic ip a tie  kort beschreven.

5.2 Deltalandschap

verwachte ontw ikkelingen 2020-2040  

Door de  k lim aa tve rande ring  w orden de om stand ig hed en  In 

de 21s,e eeuw  extremer. De zee sp iege l gaa t s tijgen , de bodem  

daa lt en teg e lijke rtijd  w ord t de p leka fvoer van de rivieren ho­

ger. In com b ina tie  m et op s tuw lng  van het w ate r bij een zware 

storm  kan da t er toe le lden da t al da t w ate r In de toekom st 

niet a ltijd  d ire c t naar zee kan w orden a fgevoe rd  en da t de 

ove rs tro m lngsrls lco ’s ach ter de  zeearm en toenem en. Daarom  

m oet ru im te w orden gevonden voor ex tra  ho ogw ate rbe rg lng  

ach ter de  zeearm en van de Delta. Verzlltlng van het Volkerak/ 

Zoom m eer en beperk te  aanvoer v ia  de rivieren In d roge  tijden 

beperken In de Delta de m oge lijkheden  voor de Innam e van 

zoet w ate r voor drinkwater. Industrie  en landbouw  dw ingen  tot 

het zoeken van aanvu llende op loss ingen  voor het ga randeren  

van een a fd oen de  zoe tw atervoorz ien ing .

Een tw eede  on tw ikke ling  die een gro te  Im pact op de Identite it 

en de ru im te lijke  s truc tuu r van het D e lta landschap  zal he bben 

Is de on tw ikke ling  van de tw ee w ere ldhavens Rotterdam  en 

A n tw erpen. D it Is het du id e lijks t w aarnee m ba ar In N oordw est- 

B rabant, m et nam e In de  brede zone rond de A 4 en de  A 16 / 

A17.
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verwachte problem atiek

De gevo lgen  van de  k lim aa tverande ring  kom en traag  m aar 

onverm ijde lijk . V oorlop ig  vo ldoen de D eltaw erken Inclusie f de 

he rste lm aatrege len  In het kader van het U ltvoe rlngsp rog ram m a 

Z u ldw este lljke  Delta en kan doorge gaa n  w orden op de Inge- 

s lagen w eg. O p de lange te rm ijn  m oeten ech te r fundam ente le  

keuzes gem aakt w orden  tussen enerz ijds  w eers tand  b ieden 

m et een systeem  da t bestaa t uit een ha rde zeew ering , wa- 

te rb e rg ln g  en te ch n ische  m aatregelen , of an derz ijds  m eebe­

w ege n  m et de  na tuur In een veel opener systeem . Een keuze 

tussen be lde  op ties  Is ech te r n iet voo r 2050 aan de orde. 

W aterhu ishoud ing  en e co lo g ie  vorm en In de  Delta de basis 

voo r eco nom isch e  activ ite iten  zoa ls  landbouw , v isserij en 

toe rism e en recreatie . Met het U ltvoe rlngsp rog ram m a Z u ld ­

w este lljke  Delta w o rd t de w ater- en eco lo g isch e  kw a lite it In 

het V o lkerak/Zoom m eer en de G reve llngen ve rbe te rd . In het 

ve rle ngd e  daarvan ve rd ien t de  sam enhang tussen het zeekle i­

g e b ie d  en de  Delta m eer aandach t. De w a te rhu ish oud in g  van 

be lde  ge b iede n  vorm t één systeem : de  zoe tw atervoorz ien ing  

van de  D elta  en de ve rd rog ing  van de hogere  zandgronden  

zijn hyd ro log isch  aan e lkaar ve rbonden . D aarom  zou de water- 

p rob lem atlek  van de  B rabantse  zan dg ro nde n  en hydro log isch  

herste l van de B rabantse  Wal, g e koppe ld  m oeten w orden aan 

de  o p g a ve  voor de Delta. S tapstenen van zoete natte na tuur 

In de kwelzone, g e le d lng szones  tussen de B rabantse  steden, 

en T lengem eten en de B iesbosch ais eco lo g isch e  schakels  

vorm en be langrijke  d ragers  voo r de  eco lo g isch e  g rad iën ten  

en zijn d ragers  van het w ate rsysteem  (zie kaa rt 'p ro b lem a tiek  

2020-2040, w a te rve ilighe id  en zoet w a te r’).

De land schap pe lijke  kw alite it van de Delta w o rd t sterk bepaa ld  

door de versch illen  tussen land en water, tussen open en 

d ich t en tussen drukte  en rust. A an tasting  van de  o p e n ­

he id  b innen het ke rngeb ied  van de  Delta en on vo ldoende  

ru im te lijke  én func tione le  sam enhang tussen de Delta en de 

R otte rdam se Regio en het B rabantse  S tedensnoer m aken dat 

het D e lta landschap  onvo ldoe nde  ais eenhe id  w ord t ervaren. 

Vanuit de  Zu ldv leuge l Is het lande lijk  g e b ie d  ais u itloo pge b ied  

onvo ldoe nde  bereikbaar. B urgers hebben  behoefte  aan m eer 

recrea tie  en u itloopm oge lijkheden  vanu it de  steden. D atze lfde

ge ld t voor de stad -land  re la tie  In het B rabantse  S tedensnoer, 

dat bovend ien  aaneen d re ig t te groeien. De landschap pe lijke  

ge led lng szones  tussen de  steden kom en h ie rdoor on de r d ruk 

te staan. Tot slot verd ien t de land schap pe lijke  s truc tuur van 

Zeeuw s-V laanderen  versterk ing .

Op het niveau van de a fzonde rlijke  land schap pe lijke  eenheden 

lelden g roo tsch a lige  bovenreg iona le  on tw ikke lingen - Indien 

niet ge reg isseerd  - to t Iden tite itsve rlies zowel In term en van 

fun c tie  ais van Inrichting. Dit Is het m eest d u id e lijk  w aarnee m ­

baar In het zee k le igeb ie d  van N oordw est-B rabant, In de brede 

zone rondom  de A 4 en de A 16/A 17. In dit g e b ied  kom en veel 

on tw ikke lingen sam en: de bo vengenoem de k llm aa topgave , de 

on tw ikke ling  van een log is tiek  ne tw erk m et ais d ragers  zw are 

rijks in fras truc tuur d ie  op de k llm aa topgave  aa ngep as t zal m oe­

ten w orden  en tegen d ie  tijd  aan ve rvang ing  toe zijn en een 

ve rde rg aan de  on tw ikke ling  van ha venge bon den  be drijv ighe id  

In M oerdijk. Dit v ra ag t om  een toe kom stb es ten d lge  Inrichting 

van het land schap  w aarin  w a te ropgave , eco nom isch e  on tw ik ­

ke ling en be re ikbaarhe id  In o n de rlin ge  sam enhang kom en tot 

een nieuw  ge dee ld  pe rspectie f. Er Is nog te w e in ig  bekend 

over de gevo lgen  van de energ le trans ltle , de  toekom stige  

o p gave  en de v isue le  Im pact van g roo tsch a lige  w lndp arke n  In 

de open Delta (zie kaart 'p ro b lem a tiek  2020-2040, na tuur en 

la n d sch a p ’).

mogelijke oplossingsrich tingen

Binnen de sleu te lkw estie  D e lta landschap  w orden de vo lgende  

m oge lijke  o p lo ss ingsrich tinge n  gezien voor de  h iervoor g e ­

sche tste  p rob lem atiek:

1 Op peil houden waterveiligheid en zoetwatervoorziening 
2020-2040
Om w ate rve ilighe id  en zoe tw atervoorz ien ing  I.v.m. kli­

m aatve rande ring  te w aa rbo rgen  to t m instens 2050 dienen 

m aatrege len  genom en te w orden. Deze houden In het vo l­

d o ende  besche rm ing  b ieden tegen ove rstrom ingen vanuit 

de riv ieren en het ga randeren  van de zoe tw atervoorz ien ing  

u itgaande  van de  bestaande  D eltaw erken. De ru im te voor

zoet w a te r kan langzaam  u itg ebou w d w orden on de r andere 

door het krekensysteem  In de  H oeksche W aard en het 

N oordw est-B raban tse  ze e k le igeb ie d  te benutten. Voor de 

zoe tw atervoorz ien ing  In het Hart van Z u ld -H o lland  en de 

R otte rdam se Havens kan een bypass w orden aa nge le gd  

tussen de Lek en de H o llandse IJssel, a lsm ede een ve rb in ­

d ing  tussen de  H oeksche W aard en de N oordoever van de 

N ieuwe M aas (zie kaart 'o p lo ss in gsrich tingen  zoe tw ater­

voo rz ien ing  2040 ’).

2 Lange termijnvisie Deltaveiligheid en zoetwatervoorziening
O p de lange term ijn  (na 2050) m oeten fundam ente le  keuzes 

w orden gem aakt op het g e b ied  van w a te rve ilighe id  en 

zoe tw atervoorz ien ing . Er z ijn tw ee p rin c ip ië le  de n k rich ­

tingen m ogelijk : w eers tand  b ieden  door een systeem  van 

ha rde zeew ering , w a te rb e rg ln g  en pom pen of m eebew egen 

door een open systeem  en daarm ee het te rugb reng en  van 

de na tuurlijke  dynam iek tussen zee en riv ierensystem en. De 

hoekpun ten  van het spee lve ld  w orden m idd e ls  scen a rio ’s 

b innen het N ationale D e ltap rog ram m a onderzoch t. K lim aat­

ve rande ring  v raag t om een lange term ijn  v is ie op de Delta 

(zie kaarten 'lange  term ijn  op ties  2050 ’).

3 Scenario’s Nationale Deltaprogramma ais basis
Er Is nog te veel onzekerhe id  ove r de m ate en sne lhe id  van 

zee sp iege ls tijg ing  en rlv le ra fvoer om  een de rge lijke  fu n d a ­

m ente le  keuze nu al te m aken. De on tw ikke lingen verlopen 

traag, m aar zijn wel onverm ijde lijk . Om op term ijn  ove r te 

kunnen s tappen naar een open systeem  Is het be langrijk  

om  daar m et de  Inrichting van de ru im te rekening m ee te 

houden. Daarom  w ord t voo rgeste ld  om  de scen a rio ’s van 

het N ationale D e ltap rog ram m a te  hanteren ais u itg angsp un t 

bij ru im te lijke  on tw ikke lingen In de pe riode  to t 2040.
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Integrale opgave Deltalandschap
•  openheid behouden 
en
• invulling natuurambihes samen met 

recreatie, landschap, cultuurhistorie 
en stad landverbindingen

LANDSCHAP Ù NATUUR opbsslngs-lchUngen 

Zandlancschap 

Polderlandschap 

Deltalandschap

Delta kerngebied
^  Kwaliteitsslag « inrichting 'zoute*
'  Groenblauwe verbinding

•  (van Delta noar Wadden; 
water en moerasI

Openhnuden nauw vanM 'd ijk* 
Delta • rivierenlandschap

Begrenzen ontwikkeling haven- en 
industriecomplexen en inpassen 
in  Delta

Delta randen
ïfc -fc Staats Spaanse linies (cultuur- 

#  5|C historie) voor zoete stapstenen *) 
(Zeeuws Vlaanderen!

Overige waterlinies

Landschappelijke buffering, 
ecologische gradient (kwel)

o Ontwikkelen natuurlijke stapstenen 
°  o o zoete bypass

S í Stad-landverbindingen 
r *  Zuiav teugel

Stad-landverbindingen 
Brabants Stedensnoer



4  Structuurbeeld van het Deltalandschap als leidend principe
Vanuit het D e lta landschap  is de  am bitie  om m et een g e ­

m e enscha ppe lijk  s tru c tuu rbee ld  van het D e lta landschap  

een houvast te b ieden bij het v inden van op loss ingen  voor 

toekom stige  on tw ikke lingsop gave n . Het s truc tuu rbee ld  

m aakt on de rsch e id  tussen ve rsch illende  ge b iede n  (zie 

kaart 'o p lo ss in gsrich tingen  2040, land schap  en na tuu r’):

•  Een op era tione le  be nade ring  voor het ke rngeb ied  van de 

Delta w aar behoud van de bestaande  kw alite it cen traa l 

staat.

•  Drie randen m et spec ifieke  on tw lkke lopgaven : Voorne- 

P utten /IJsse lm onde /H oeksche W aard, Zeeuw s-V laande- 

ren en N oordw est-B rabant.

5 Landschappelijke versterking van drie randzones
Om de ru im te lijke  én fun c tione le  sam enhang tussen de 

Delta en de R otte rdam se Regio en het B rabantse  S teden­

snoer te  versterken w o rd t voo rges te ld  om  voor d rie  randen 

aandach t te vragen voor spec ifieke  opgaven :

•  R otte rdam se Regio: de riv ieren gebru iken  ais d rage r van 

de R otte rdam se en D ord tse Regio, het versterken van de 

ve rb ind in gen  tussen stad en land, het be houden en ver­

sterken van de bestaande  kw alite iten van Voorne Putten 

en de  on tw ikke ling  van zoe tw a te ropvang  In het kreken­

systeem  van de  H oeksche W aard, m ede ais recreatie f 

u itloo pge b ied .

•  B rabantse  S tedensnoer: In tegra le on tw ikke ling  van ver­

s tede lijk ing , be re ikbaarhe id , land schap  en w a te rhu ishou­

d ing . Met spec ifieke  aa ndach t voo r het open houden van 

ge led lng szones  tussen de steden en de  vers te rk ing  van 

de fu n c tie  van d ie  zones ais recreatie f u itloo pge b ied  en 

daarnaast het on tw ikke len van eco lo g isch e  stapstenen In 

de kwelzone.

•  Zeeuw s-V laanderen : ve rs te rk ing  van de  la n d sch a p s ­

s truc tuur door kop pe ling  van eco lo g isch e  stapstenen 

aan de vers te rk ing  van de S taats S paanse Linies.

6  Ruimtelijke verkenning voorde overgang tussen rivierenge­
bied en Delta
De ove rgan gszon e  van het riv ie reng eb ied  naar de Delta - 

tussen de  Zeeuw se Delta en de  B iesbosch - zal op  term ijn 

ve rb reed  m oeten w orden. H iervoor z ijn zowel w ate rhu ls- 

houdkund lge , land schap pe lijke  ais eco lo g isch e  a rgum e n­

ten aan te  voeren. O p w a te rgeb ied  m oet ru im te w orden 

gevonden voor het versterken van de reg iona le  w a te rsys te ­

men en Is het zaak toekom stige  keuzes op het g e b ied  van 

het hoofdw atersysteem  (nationaal niveau) niet onm oge lijk  

te m aken. Vanuit het land schap  leeft de w ens N oordw est- 

B rabant en de H oeksche W aard nadrukke lijk  bij de Delta 

te betrekken. In eco lo g isch  op z ich t vorm t het g e b ied  een 

cru c ia le  schakel tussen de  B iesbosch en de  h iervoor 

beschreven e co lo g isch e  s tapstenen In de kw elzones op de 

ove rgan g  tussen zand en kiel.

7 Ontwerpende verkenning energielandschappen
De v isue le  Im pact van de op gave  voor w inde ne rg ie  (op 

land) op  het D e lta landschap  Is fors. Er kan n iet langer 

gesproken w orden over Inpassing In bestaande la n d sch a p ­

pen. Daarom  w ord t con cen tra tie  van w ind tu rb in es  en een 

g e b ie d sg e rich te  on tw ikke ling  voorgestaan . De on tw ikke ling  

van nieuw e (w lnd )en e rg le la ndsch app en  zou het u itg a n g s ­

punt m oeten zijn. Een verkenn ing  van de on tw e rp u itg a n g s ­

punten kan b ijd ragen  aan een bew uste  transfo rm atie  tot 

n ieuw e e n e rg ie landsch app en . In de  sleu te lkw estie  E nerg le­

transltle  w ord t hier u ltg eb re lde r op Ingegaan.

inpu t externe stakeholders en burgerparticipatie  

De stakeho lde rs  steunen vrijwel alle o p lo ss ingsrich tinge n . Zij 

v ragen om te kiezen voor gro te  s tructuren: enerz ijds  land- 

schapseenheden  w aar behoud van de bestaande  la nd schap ­

pe lijke Identite it en s truc tuur cen traa l staat en an derz ijds  land- 

schapseenheden  d ie  door n ieuw e p rog ra m m a ’s transform eren 

tot n ieuw e land schap pen . Zij ve rw achten  da t vooral de on tw ik­

ke lingen In de ove rgan g  tussen de  Delta en het riv ie rengeb ied  

een gro te  Im pact zu llen he bben  en ple iten voor “ge zonde  en 

evenw ich tige  on tw ikke lin g ” .

De relatie tussen landschap en landbouw  Is naar m ening van de 

stakeholders nog onvo ldoende uitgewerkt. Landbouw  Is een be ­

langrijke d rager en beheerder van het landelijk  geb ied . Doordat 

MIRT-VAR zich In deze fase concentreert op een beperkt aantal 

sleute lkw esties kom t het pe rspectie f van de landbouw  en haar 

relatie m et het landschap niet exp lic ie t aan de orde.

O ok bu rgers  ervaren de k lim aa tve rande ring  ais een gro te  o p ­

gave. Zij hebben  vee la l bezw aar tegen het te rugb reng en  van 

de na tuurlijke  dynam iek In de Delta, het on de r w a te r zetten van 

po lders  en het opofferen van land bou w geb ie den  voor natte 

natuur. Het bu rge rpane l m aakt on de rsch e id  In v ie r soorten 

groen: au then tiek landschap , recreatlenatuur, boeren land en 

ech te  natuur. A is  be la ngrijk  zo rg p u n t w o rd t aangegeven  hoe 

de com b ina tie  van veel d ruk te  en het behoud  van groene g e ­

bieden In go ede  banen kan w orden ge le ld . D aarnaast vragen 

bu rgers  exp lic ie t om  het toe rism e en de recrea tie  In Zeeland 

te bevorde ren en om  m eer recreatie - en u itloopm oge lijkheden  

In de R otte rdam se Regio (m et nam e aan de  randen van de 

H oeksche W aard In te vu llen) en het B rabantse  S tedensnoer. 

Dit punt Is m eegenom en In de o p g a ve  voor de drie  randen.

5.3 Havengebonden bedrijvigheid en duurzame 
bereikbaarheid

De s leute lkw esties H avengebonden  B e d rijv ig h e id 19 en Duur­

zam e B ere ikbaarhe id  (voorheen Z eehavens en A ch te rland - 

knopen) he bben  een zeer nauw e re latie m et elkaar. B innen 

MIRT-VAR Is geconsta tee rd  da t een g e sche ide n  benade ring  

Ine ffic iënt Is en daarom  zijn be lde  s leute lkw esties sam en o p g e ­

pakt en w orden ze h ier ook gezam en lijk  beschreven.

19 De term  'havengebonden' heeft een algemene, meer beleidsmatige be­

tekenis. 'Havengebonden' is functioneel en geografisch aan de haven 

verbonden, een kw alite it van een terrein ais geheel. 'Kadegebonden' 

is een term  die in deze visie n iet gebruikt w ord t, om dat deze kw alite it 

gekoppeld is aan de afhankelijkheid van een plek aan het w ater voor 

een individueel bedrijf.
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verwachte ontw ikkelingen 2020-2040  

De cen tra le  op gave  voor de  pe riode  2020-2040 bestaa t ult 

het fac lllte ren  van de toenem ende  m aritiem e en landz ljd lge  

goederenstrom en, reken ing houdend  m et de  toenam e van 

het pe rsonenvervoer en het ove rige  goederenvervoer. De 

m axim ale p rognoses geven de groo tst m oge lijke  o p g a ve  w eer 

en ga randeren  daarm ee da t de be v ind ingen  toekom stvast 

zijn (zie kaarten 'zeez ijd ig e  ove rs lag  2007-2030 ’ en 'land z ljd lg  

tra nspo rt 20 07/2040 ’).20

De m axim ale re la tieve groei van de  m aritiem e ove rs lag  voor de 

pe riode  to t 2030 b e d raa g t naar ve rw a ch ting  80%  voor de  Rot­

te rdam se  haven, 91%  voor de  haven van A n tw e rp e n 21 en tus­

sen de  30%  en 154% voor de  ove rige  zeehavens. Deze groei 

m an ifesteert z ich  voo r het ove rgro te  deel In de  con ta lnerover- 

slag. Dit verk laart ook het ve rsch il In g roe ic ijfe rs  voor de haven 

van R otterdam  en d ie  van A n tw erpen , w aar op d it m om ent al 

sp rake  Is van een gro te r aandee l van het con ta inervervoer. Het 

verk laart tevens de  grote groei van Z e e b ru g g e  (154% ). In dit 

tijd vak  w ord t er (naar ve rw ach ting ) ook een con ta lnerovers lag  

In V llss lngen gebouw d . De abso lu te  c ijfe rs  staan In de tabe l 

van het teks tb lok  'K w antita tieve  o p g a ve ’ .

Het tra nspo rt van en naar het ach te rland  laat In de  pe riode  tot 

2040 een forse groei zien. Vanuit het N ede rlandse  deel van 

het M IRT-VAR-gebled rich ting  D uits land bed raa g t de m axim ale 

groei 88% : deze transpo rts trom en lopen n iet alleen re ch t­

s treeks w est-oost v ia  de  b ijvoo rbee ld  de A 15 en B etuw eroute 

m aar ook door N oord -B raban t v ia  m et nam e de A16/A 17, 

A 58 /A 59  en B rabantroute . Vanuit het N ede rlandse  deel van 

het M IRT-VAR-gebled rich ting  B elg ië  b e d raa g t de m axim ale  

groei 101%. Voor V laanderen zijn alleen c ijfe rs  bekend van het 

tra nspo rt van en naar de reg io  A n tw erpen, da t v ia  N ederland  

loopt. R ichting D uits land Is sprake  van een m axim ale groei van 

128% , rich ting  N ede rland  van 160%.

In a lle  geva llen ge ld t da t m et nam e het vervoer v ia  spoor 

enorm  toeneem t. D it kom t vooral om da t het con ta inervervoer 

zo sterk toeneem t en h iervoor Is het spo or een heel gesch ik te  

vervoerw ijze . A lhoew e l het spoorvervoer het ha rdst groeit, blijft

het de vervoersw ijze  m et veru it het laagste  vo lum e. De b in ­

nenvaart, d ie  veru it de groo tste  vervoersw ijze  Is qua  volum e, 

g roe it het m inst.

verwachte problem atiek en ambities

De toekom stige  op g a ve  op  het g e b ied  van havens en be re ik­

baarhe id  kom t vooral voo rt uit de m oge lijkheden  en am bitie  om 

'(econom ische) kansen te benu tte n ’ en m inder uit ge dee ld e  

prob lem en. De goederenstrom en  laten z ich  n iet d ire c t verta len 

In een concre te  In frastructuu rbehoefte  en de  ru lm tevraag voor 

zeehaven ge re la tee rde  b e d rijv ighe id  kent een gro te  b a n d ­

breedte  (zie kader 'kw antita tieve  o p g a ve ’ en kaart ‘NM C A’).

Een u itzondering  h ierop vorm en de s lu lzencom p lexen  In de 

co rrido r A ntw erpen-R o tte rdam . De groei van de go ederens tro ­

men over b innenw ater en de om vang van nieuw e b innenvaart­

schepen  vorm en de  leg itim atie  van de g e p land e  Investeringen 

en onderzoeken . H ier d ien t de kan tteken ing  ge p laa ts t te 

w orden  da t er kw antita tie f vo ldo end e  aa nbod  van terre inen kan 

zijn, terw ijl de  kw alita tieve behoefte  voor b ijvoo rbee ld  log is ­

tieke onde rn em in gen  en bedrijven  uit de  hogere  m llleuca tego- 

rleën óf de aanslu iting  op spec ifieke  ve rb ind in gen  niet past bij 

het ac tue le  aanbod ..

De am b ities  voor de M a lnports  en de  log is tieke  secto r zijn e ch ­

ter groot. In het regeerakkoord  spreekt het n ieuw e kab ine t zich 

uit voo r verdere  on tw ikke ling  van sterke eco nom isch e  cluste rs 

zoa ls de haven van Rotterdam  en M a in tenance Valley In W est­

en M idden B rabant. In aanvu lling  op  het regeerakkoord  pos i­

tioneert Zee land z ich  ais on derdee l van M a in tenance Valley. 

Een con cree t In itia tief Is da t van de  B lobased E conom y van de 

p rov inc ies N oord-B raban t en Zee land , de ru im te lijke  Im pact 

w ord t ook z ich tb aa r In het VAR -gebled. H ierb ij kan onder­

sche id  gem aakt w orden tussen b iom assa voor de e n e rg ie p ro ­

du c tie  en ais g rondsto f voo r de a g ro -p rod uc tle  of de (ch em i­

sche) Industrie . De ru im te lijke  doorw erk ing  Is ook ve rsch illend  

om da t de  tw eede  toepass ing  m inder ha venge bon den  Is. 

Log istiek Is één van de  hu id ige  en toekom stige  eco nom isch e  

speerpunten  (<topgebleden> binnen het rijksbe le id  van N eder­

land. O ok reg ionaal zet men In op speerpun ten  d ie  sam enhan­

gen m et de  havens: een m aritiem e en log is tieke top reg lo  rond 

het R ljn-M aasbekken (D elTnpla tform ), de log is tieke ho tspot van 

W est B rabant en sam enw erk ing  tussen de Zeeuw se havens en 

Gent. Deze am bities w orden onders teund  door kansen: kansen 

om de concurrentiekracht van de W ereldhavens Rotterdam en 

Antwerpen en In hun kielzog de gehele logistieke sector In het 

Rijn-, Maas- en S cheldedelta verder te versterken.

Er Is sprake van hiervoor genoem de verdergaande groei van 

de goederenstrom en. Deze volum egroei zal gepaard gaan met 

structuurw ijzig ingen In de w ere ldeconom ie. Belangrijke ontw ik­

kelingen zijn de opkom st en het groeiende belang van optim ale 

m ultim odale logistieke ketens, de toenem ende schaarste van 

natuurlijke grondstoffen, Ingrijpende w ijzig ingen op de energie­

markt, een toenem end belang van recycling en de opkom st van 

nieuwe Industrieën (zoals blobased economy). Deze mondiale 

ontw ikkelingen bieden groeipotentie voor nieuwe overslag via de 

Nederlandse en Vlaamse havens. Ze bieden ook m ogelijkheden 

voor nieuwe productle-actlvlte lten In het netwerk van havens en 

achterland en voor aanvullende activiteiten zoals kennis, handel, 

regie goederenstrom en en financië le dienstverlening.

20 De verwachte goederenstromen zijn in beeld gebracht op basis van de 

vier WLO-scenario's. Dit zijn macro-economische scenario's waarbij geen 

sprake is van actieve sturing. De WLO-scenario's geven derhalve een 

mogelijk toekomstbeeld, niet hét beeld. Voor deze sleutelkwesties is ook 

het maximale Global Economy-scenarlo meegenomen, zodat aangeslo­

ten w ord t bij de bandbreedtes van toekomstverwachtingen die door de 

afzonderlijke havens w ordt gehanteerd (het hoogste scenario van het 

Havenbedrijf Rotterdam valt iets onder GE).

Om de Nederlandse en Vlaamse cijfers enigszins vergelijkbaar te  houden 

w ord t voor de zeezijdige overslag het jaar 2030 ais ijkpunt genomen.

De Vlaamse cijfers zijn echter afkomstig u it strategische havenplannen 

waarbij wel sprake is van actieve sturing. Voor het landzijdige transport 

zijn wel vergelijkbare cijfers voor 2040 beschikbaar. Het gaat daarbij om 

de tota le transportstromen, Inclusief het havengebonden verkeer.

21 In absolute cijfers is de groei van de overslag in de haven van Rot­

terdam groter dan in de haven van Antwerpen.
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Intermezzo: verklaring bij de cijfers
Voor de Nederlandse lange termijn prognoses van de  

goederenstrom en is gebruik gem aakt van de vier beleidsarm e  

WLO-scenario's. Verder zijn cijfers gebruikt van de Nederlandse  

havens en van Buisleidingenstraat Nederland. Voor de planning 

van de werklocaties is niet alleen gebruik gem aakt van de  

geëigende methodiek van lange termijn planning op basis van 

het aantal w erkzam e personen, m aar is ook de groei van de  

goederenstrom en m eegenom en, wat leidt tot een  beter beeld. 

D eze  cijfers zijn afgezet tegen de N M CA 's 2 01 0  die lopen tot 

2 02 8  om te kijken of er andere beelden naar voren kwam en. 

W at Belgische/Vlaam se/Antwerpse cijfers betreft m oet 

geconstateerd worden dat zij niet iets kennen ais een  

beleidsarm W LO-scenario. Ook cijfers tot 2 04 0  ontbreken, 

uitgezonderd door T N O  berekende, op W LO  gebaseerde, 

groeicijfers van Antwerpen. Het enige wat verder bruikbaar is

gebleken, zijn cijfers uit strategische lange termijn plannen van de  

overige havenbedrijven. D eze  zijn niet beleidsarm en lopen slechts 

tot 2030. Er is derhalve een ‘blinde vlek' voor wat betreft gegevens  

van over de grens.

O m  de strategie van de Logistieke Delta (het kom en tot m eer 

efficiency en m eer waardecreatie) verder uit te  kunnen werken is 

m eer en deels andere informatie nodig. Het is noodzakelijk

om aan beide zijden van de V laam s-N ederlandse grens met 

dezelfde aannam es te werken.

Belangrijk is het systeem  van havens, achterlandknopen en 

productielocaties beter in beeld te krijgen om te kunnen bepalen  

aan welke knoppen gedraaid kan worden en w aar precies de winst 

te behalen valt. Het gaat om de volgende zaken:

Voor het verder uitwerken van een  strategie is het 

van belang om zicht te  krijgen op de achterliggende  

econom ische gegevens, m et nam e de huidige om vang  

van de logistieke activiteiten, de ontwikkelingen over de  

afgelopen jaren en de te  verwachten ontwikkelingen in de 

kom ende periode.

Het belangrijkste onderzoek naar ontwikkeling van havens  

en stromen in Nederland en België is om, naast het 

verkrijgen van gegevens, deze  vergelijkbaar te m aken.

Het kwalitatief uitwerken van de ruimtevraag voor de 

verschillende sectoren ais bijvoorbeeld (value added) 

logistiek, biobased econom y en zw are industrie/chemie. 

Sam enwerking tussen kennisinstituten in Nederland en 

België om de kansen in de gehele Logistieke Delta te  

kunnen pakken.

De concurrentie met andere Europese zeehavenclusters is 

heftig. De havens in het geb ied  hebben nu een sterke rol, maar 

zullen zich blijvend moeten onderscheiden van de Noordduitse, 

Baltische en Zu id-Europese havens. De grootste reders/verladers 

zien daarbij de gehele H am burg -  Le Havre range ais één stip 

op de kaart. Bovendien is de kwaliteit van het gehele logistieke 

achterlandnetw erk steeds m eer doors laggevend in de concur­

rentiestrijd. Sam enwerking binnen havenclusters en met hubs In 

het achterland is hierbij essentieel. Een effectieve afhandeling van 

overslag op de zeeterm inals, een ruime en concurrerende keuze 

in achterlandm odalite iten en een uitstekende logistieke service 

op de inlandterm inals zijn nodig om het concurrentievoordeel te 

behouden en de w aardetoevoeging zoveel ais m ogelijk in het 

netwerk van havens, achterlandknopen, productiecentra  en infra­

structuur plaats te laten vinden. De H am burg - Le havre range is 

gebaat bij sterke Individuele havens.

De concurrentiepositie  van de havens w ord t voor een be langrijk  

deel bepaa ld  door de kwalite it van de gehele  logistieke keten.

Het VAR -gebied heeft b innen N oordw est-Europa een op tim ale  

positie om de stromen duurzaam  naar het ach terland te ge le i­

den, m ede door de aanw ezigheid  van bu is le id ingen en rivieren. 

De hu id ige  m ankem enten22 in het netwerk laten zien dat hiervoor 

ech ter wel een op tlm allsatles lag nodig  is. Dit b ied t kansen voor 

het verstevigen van de concurrentiepositie  en het vergroten van 

de toegevoegde  w aarde  van de goederenstrom en.

De kansen en urgentie  doen zich In het b ijzonder voor in het 

de ltageb ied  tussen Rotterdam en A ntw erpen. De havens van 

A ntw erpen en Rotterdam  vorm en sam en het zw aartepunt van 

de H am burg-Le Havre range. Naast de twee d ich t bij e lkaar ge ­

legen w ere ldhavens m et dee ls he tze lfde ach terland (ontsloten 

door enkele b ijzondere hoogw aard ige  vervoerroutes zoa ls de 

Rijn en specifieke  goederenlijnen), is er een concentra tie  aan 

hoogw aard ige  logistieke activite iten In het d irecte  achterland.

De reg io ’s Rotterdam -RIjnm ond en W est- en M idden Brabant 

zijn b innen N ederland logistieke hot spo t num m er één en drie.

De opgave  en de u itdag ing  om de groe iende goederenstrom en 

effectie f en duurzaam  te accom m oderen landen dan ook in 

aanzienlijke mate In d it geb ied . Een ove rkoepe lende strategie 

van overhe id  en/of private secto r voor deze com binatie  van ha­

vencom plexen, ach terlandknopen, industrië le activite iten en ver­

b ind ingen w ord t tot heden gem ist. Zonder aanvullende sturing 

en be le id  kan dit in toenem ende m ate lelden tot ineffic iënties 

en kne lpunten op het w egen- en b lnnenvaartnetw erk en In het 

ru im tegebru ik  (geen bovenprovlnc la le  afstem m ing bedrijven ter­

reinen, suboptim a le  benutting van m ultim odale knooppunten, 

kris kras patroon van verp laats ingen, halfvolle con ta iners etc.).

In de sam enw erking tussen bedrijfs leven, havenbeheerders 

en overheden liggen de kansen voor duurzam e groei en het 

creëren van m eer toegevoegde  w aarde.

22 Een toelichting is gegeven in het TNO rapport 'Knelpunten infrastruc­

tuu r weg, spoor en binnenvaart' (bijlage).
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K w antitatieve opgave23
D e  bandbreedte in de prognoses van het landzijdige volume  

is groot: van bijna geen groei in RC tot een verdubbeling in 

het G E-scenario. Daarnaast zijn er ook forse verschillen in de  

verschijningsvorm, in het G E  scenario neem t de overslag van 

containers en stukgoed m et een factor drie toe.

Ais gevolg van deze  grote bandbreedte voor de  

goederenstrom en, alsm ede de onzekere invloed van de  

werkgelegenheidsontwikkeling en de ruimteproductiviteit, is 

ook de bandbreedte voor de ruim tebehoefte aan zeehaven  

gebonden en logistieke bedrijfsterreinen zeer groot. Voor de  

zeehavens ontstaat er alleen in het GE-scenario na 2 03 0  een  

ruimtetekort in de zeehavens Rotterdam en Dordrecht (m et 

nam e ais vrijkomende ruimte niet beschikbaar komt). Ook voor 

de achterlandknopen ontstaat met nam e in het G E-scenario  

een  ruimtetekort en wel in Groot Rijnmond, W est Noord Brabant 

(tekort ook in TM -scenario) en Midden Noord Brabant. D e  

potentieel vrijkomende ruimte kan mogelijk een deel van dit te  

kort opvangen. D e  vraag is echter of de potentieel vrijkomende 

ruimte aansluit op de wensen van bijvoorbeeld grote logistieke 

bedrijven en bedrijven uit de hogere milieucategorieën. De  

informatie over goederenstrom en is beschikbaar op het 

niveau van bundels tussen COROP-regio>s verdeeld over de  

modaliteiten. D e hiernaast verm elde tabellen geven een indruk 

van de verw achte groei van landzijdige stromen. Overigens is 

een  dergelijke analyse naar de ruimtevraag van bedrijven niet 

uitgevoerd voor de V laam se havengebieden.

In het kader van M IR T-VA R  zijn geen modelstudies uitgevoerd 

om deze  bundels door te vertalen naar het onderliggende 

netwerk (zoals bij de N M C A ). Naast het feit dat dit uit het

oogpunt van tijd niet reëel was, was het (zeker voor de w eg) niet 

zinvol om dat het goederenvervoer slechts een fractie vormt van 

het totale verkeer. O p  basis van de N M C A  2 01 0  worden er voor 

de binnenvaart capaciteitsknelpunten voorzien bij de sluizen in de  

corridor Antwerpen -  Rotterdam voor de periode 202 0 -2 03 0 . Een  

vergelijking met de in M IR T-VA R  gehanteerde groeicijfers brengen

geen nieuwe bevindingen naar voren.

O ver de periode 2 03 0 -2 04 0  kunnen, aangezien de N M CA 's tot 

2 02 8  lopen, binnen het kader van M IR T-VA R  derhalve geen  

conclusies worden getrokken over capaciteitsknelpunten. Dit 

onderstreept het belang om de monitoring goed aan te  pakken.

Rotterdam 387.054 578.156 673.880 944.235

Dordrecht 2.339 2.207 3.251 3.483 3.494

M oerdijk 4.957 4.459 6.233 6.925 7.578

Vlissingen 19.119 16.584 20.918 27.532 31.753

Terneuzen 12.905 10.467 14.185 17.234 18.420

Antwerpen 183.403 211.256 352.367 368.363 582.295

Groei maritieme goederenstromen per zeehaven (t.o.v. situatie 2007) (in 1.000 ton)

Spoor 18.130 28.423 32.788 37.268

Weg 5.188 5.526 8.509 8.760 11.456

Binnenvaart 54.609 44.379 55.256 73.914 78.642

Groot-Rijnmond naar Duitsland (t.o.v situatie 2007)24(in 1.000 ton)

Spoor 2 3 3 5

Weg 4.244 4.900 7.584 7.743 11.238

Binnenvaart 25.966 21.503 26.625 36.542 44.204

Groot-Rijnmond naar België (t.o.v. situatie 2007) (in 1.000 ton)

23 De prognose van de maritieme overslag is gebaseerd op de autonome groeiverwachtingen volgens de WLO-scenario's uitgaande van de basissituatie 

in 2007. De belangrijkste drivers voor de groei zijn macro-economische ontwikkelingen en globale ontwikkelingen in de transportmarkt. In de prog­

nose is geen rekening gehouden met mogelijke capaciteitsbeperkingen van de infrastructuur, specifieke locale ontwikkelingen en havenconcurrentie.

24 In deze drie tabellen is gewerkt met gegevens van Groot Rijnmond. Dat is in a fw ijk ing met veel andere cijfers in d it rapport.



Tot slot lig t er ook een o p gave  op  het terre in van a rb e id sk ra ch ­

ten: er Is In grote de len van het g e b ie d  sprake  van een krim ­

pende  a rbe ldsb evo lk lng  en een te laag aanbod  van vo ldo end e  

g e kw a lificee rd  personeel. W ellich t da t de  aan leg  van een 2e 

w este lijke  oeve rve rb ind in g  en de  daaraan g e ko p p e ld e  ver­

s terkte  re latie tussen H aag landen en het havenge b ied  h iervoor 

In de R otte rdam se situa tie  een op lo ss ing  biedt.

m ogelijke oplossingsrichtingen

Om de  kansen rond de  g roe iende goederenstrom en te ver­

z ilveren en de  vaak b ijkom ende  ex te rne  (m ilieu) e ffecten te 

beperken Is een ove rkoepe lend  bee ld  en s tra teg ie  voor het 

ne tw erk van havens, ach te rlandknopen , p roduc tie loca tie s  en 

ve rb ind in gen  nod ig : de (ve rdere) on tw ikke ling  en op tim a lise ­

ring van een Logis tieke Delta In de  reg io  Rotterdam  - A ntw er­

pen en In sam enhang m et het ach te rland  (zie kaart 'Log is ­

tieke D e lta ’). De s tra teg ie  zal u itgaan van een m eer Integra le 

be nade ring  van het havenne tw erk vanu it log ls tlek-econom lsch  

pe rspectie f. De havens van Rotterdam  en A n tw erpen nemen 

ais m a lnport een prim aire  positie  In b innen het cluster, m aar 

d aarnaast Is er e rkenn ing  voor de n lchepos ltle  van de  andere 

havens en het o n de rsch e ide nd  verm ogen  van de ach terland- 

re g lo ’s. Het streven van pub lieke  en priva te  be trokkenen Is 

da t partijen In m a lnports  en ach te rlan dhu bs  steeds m eer met 

e lkaa r sam enw erken om  In een gezam en lijk  goederen- en 

In form atienetw erk de  g roe iende  vervoerstrom en e ffec tie f en 

duurzaam  af te handelen. De groo tste  eco nom isch e  kansen 

liggen bij d ie on tw ikke lingen w aarm ee de groo tste  toe ge ­

vo e g d e  w aarde  en w e rkg e leg enhe id  voo r het g e b ied  ge rea li­

seerd kan w orden. D it v raag t om  Inzet op  activ ite iten  w aar een 

Industrië le  basis voor In de regio aanw ezig  Is en op log istieke 

activ ite iten  w aarvoor hoogw aa rd ige  kennis en reg ie  be langrijke  

Ingred iënten zijn. Maar de log is tiek  ho ogw aa rd ige  ac tiv ite i­

ten d ie  voo r to e gevo egd e  w aarde  zorgen, kunnen niet Ios 

u itgevoerd  w orden van de g roe iende  goederenstrom en: be lde  

activ ite iten  hebben  e lkaa r nod ig  om zo voor de langere term ijn 

verankerd  te w orden In de Log istieke  Delta.

De N ede rlandse  R ijksoverhe id  k iest op  dit m om ent In de eerste 

p laa ts voor de N ationale havensam enw erk ing  (a lliantie  Z eeha­

vens). D aarnaast zijn er reg iona le  sam enw erk ingsverbanden  

tussen havens, al dan niet m et overheden.

Het verder tot on tw ikke ling  brengen van de  Log istieke  Delta Is 

een gezam en lijke  o p gave  van het Rijk, de reg iona le  ove rheden 

en het bedrijfs leven (zowel aan N ede rlandse  ais aan V laam se 

z ijde). Ju ist het com b ineren  van de  Inzet van deze partijen  kan 

lelden tot daadw erke lijke  crea tie  van log is tieke m eerw aarde 

In de regio. De s tra teg ie  Is ge rich t op het laten groe ien van 

w aarde -toevo ege nde  activ ite iten  In het ach te rland , door een 

log ische evo lu tie  van ach terlandne tw erken, In v ier s tappen (zie 

onders taand  figu u r w aarin  ook du id e lijk  Is da t de s tra teg ie  z ich 

verder u itstrekt dan alleen het M IRT-VAR-gebled en da t ook de 

re latie m et A m sterdam  van be lang Is)25:

1. Faclllte ren en ge le iden  van d ienstve rlen ing  In en rondom  de 

haven.

2. O rgan isa tie  van com p lexe re  ach te rlandne tw erken  voor 

fys ieke  d is tribu tie .

3. V erknoping van transpo rt en d is tr ib u tie  m et p roductleactlv l- 

te lten In ach te rla n d re g lo ’s.

4. Regie op  en rond knooppun ten  v ia  de  aan log is tiek  toe leve­

rende d ienstensectoren .

B e langrijk  Is het te an tic ipe ren  op  die on tw ikke lingen w aarm ee 

de groo tste  to e gevo egd e  w aarde  voor het g e b ied  ge rea liseerd  

kan w orden. Uit analyses b lijk t da t d it v raag t om een Inzet op 

activ ite iten w aar een Industrië le  basis voo r In de reg io  aanw e­

z ig  Is en op log is tieke activ ite iten  w aarvoor hoogw aa rd ige  ken­

nis en reg ie  be langrijke  Ingred iënten zijn. Deze com b ina tie  van 

fac to ren  van havens en knooppunten  In het ach te rland  vraagt 

om een hoger schaa ln iveau dan de zeehaven. De vo lgende  

kansrijke on tw ikke lingen b ieden een a a ng rijp in gspu n t om  op 

te pakken In een m ark tge rich te  s tra teg ie  voo r het ne tw erk van 

havens, ach te rlandknopen  (te rm ina ls), p roduc tie loca tie s  en 

ho ogw aa rd ige  ve rb ind ingen :

•  Een he ldere  pos itionering  van log is tieke  knooppunten  

g e ko p p e ld  aan de  Industrië le  activ ite iten  d ie  In het g e b ied  

p laa tsv inden of sterk In on tw ikke ling  zijn. M aak sterker 

w a t al sterk Is! Interessante m ark tn lches w aar toekom stige  

w aarde  Is te halen zijn b lobased , natte bulk, m a in tenance, 

h l-tech, ph arm a ceu tica l en fresh.

•  Inspelen op  de  toenem ende  behoefte  aan log is tieke kennis 

en regie. Dit kan door de reg io  he ld e rd e r te positioneren ais 

log is tiek  kenniscentrum .

•  Slim ge b ru ik  m aken van de besch ikba re  ru im te en voo rz ie ­

n ingen In het g e b ied  door Intensivering en he rs truc tu re ring  

voorop  te  stellen.

Het s tree fbee ld  voor w aardecrea tle  ge re la teerd  aan de 

m a lnports  bestaa t uit een g e dee ld e  v is ie  en s tra teg ie  op een 

gezam en lijk  ne tw erk van havens, ach te rlandknopen , p ro d u c ­

tie loca ties  en ve rb ind in gen . De vis ie en de  s tra teg ie  z ijn erop 

ge rich t dat:

•  Er e ffic iën te  Investeringen In het M IRT-VAR-gebled p laa ts­

vinden.

•  De be sch ikba re  ru im te e ffec tie f ge b ru ik t w ord t.

•  De con curre n tiep os itie  van het havenne tw erk versterkt 

w ord t.

•  De eco nom isch e  on tw ikke lingskansen benut w orden en de 

w aardecrea tle  toeneem t.

•  De exte rne  e ffecten be perk t w orden.

En d it vanu it de  ge dach ten  om  ulte lnde lIjk  In de  toekom st tot 

een op tim aa l func tione ren de  Log is tieke  Delta te kom en.

25 Deze tabel is ontleend aan het TNO-rapport voor de sleutelkwesties 

Duurzame bereikbaarheid en Havengebonden bedrijvigheid, een 

bijlage van d it rapport.
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Huidige afwikkeiing van goederenstromen Afwikkeiing van goederenstromen binnen concept iogistieke deita

De u itw erk ing  van de  ove rkoep e len de  s tra teg ie  zal tevens 

een bee ld  geven van de op lange term ijn  b e n o d ig d e  ru im te 

voor bedrijven terre inen en infrastructuur. B innen het MIRT- 

V A R -gebied ligt er naar ve rw ach ting  een o p gave  voor het 

ve rde r fac lllte ren  van de  g roe iende goederenstrom en tussen 

de  havens (m et hun dee ls  o ve rlapp end e  ach terlandne tw erk) 

door een e ffic iën te  ve rde ling  van goederenstrom en van /naar 

de  havens ove r de  m eest gesch ik te  ach te rlan dve rb ind in gen : 

'op tim a lisa tie  van de co rrido r Rotterdam  - A n tw e rp e n ’ . Gezien 

de  kne lpunten  op de w a te rve rb ind ing en  In deze co rrido r 

liggen er kansen bij de  innovaties van de b innenvaart en het 

(m eer) benutten van shortsea. De toekom stige  S eine-Schelde- 

ve rb ind in g  vergroo t het be lang  van deze opgave.

Om toekom stige  in frastructu re le  on tw ikke lingen niet onm oge lijk  

te  m aken m aken de prov inc ies  op e igen In itia tief a lvast ru im te­

lijke reserveringen voor de  'd e d ica te d  go ede rena ssen ’ RoBel 

en VeZA (ve rb ind ing  Z ee land - A n tw erpen). Z ie h ie rvoor ook 

pa rag raa f 5.4 Leefbaarhe id  rond spoorzones.

inpu t externe stakeholders en burgerparticipatie

Input van de s takeho lde rs  is reeds in de  tekst verwerkt: de

s takeho lde rs  zien kansen in de on tw ikke ling  van een 'Log is ­

tieke D e lta ’ . Vanuit de m arkt w ord t du id e lijk  aangegeven  dat 

het on tw ikke len  van een gezam en lijke  s tra teg ie  on de r le id ing 

van het Rijk m oet lopen. De be langrijks te  reden h iervoor is dat 

het g e b ied  voor de con curre n tiep os itie  van N ederland  van 

groot be lang is en ve rsch illende  prov inc ieg renzen  en ook de 

landsgrens overstijg t.

B urgers hechten be lang aan het m aken van bovenreg iona le  

keuzes uit het oo g p u n t van de concurren tiepos itie , e ffic iën tie  

en duurzaam he id . Zij adviseren daarb ij nad rukke lijk  om ais 

ove rhe id  sam en te w erken m et havens, bedrijfs leven  en log is­

tieke d ienstverleners. Dit m oet doorw erken in een bo venreg io ­

naal ves tig in gsbe le id  en een duurzam e on ts lu iting  van havens 

(m eer g e b ru ik  van vervoer ove r w ate r en bu is le id ingen): 

aspecten  d ie  aanslu iten bij en een nadere  u itw erk ing  kunnen 

krijgen In de on tw ikke ling  van een Log is tieke  Delta. C oncrete  

keuzes ten aanzien van in frastructuur en transportw ijze , zoa ls 

geagen dee rd  in het bu rge rpane l, w orden  in MIRT-VAR ech te r 

niet gem aakt. Ten aanzien van concre te  ru im te lijke  keuzes 

ple iten bu rgers  voor con cen tra tie  van bedrijfs te rre inen, bij 

voo rkeur bij de gro te  havens. De m oge lijkheden  van d iffe ren ti­

atie en spe c ia lisa tie  m oeten daarb ij nad rukke lijk  o p gezoch t 

w orden. De ge rese rveerde  locaties vo ldoen aan deze w ensen.
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Intermezzo cijfers goederenvervoer per 
spoor
In opdracht van M IR T-V A R  heeft T N O /B C I verschillende  

lange termijn prognoses (RoBel, W LO , P H S , N M C A  spoor en 

Basisnet Spoor) voor goederenvervoer per spoor naast elkaar 

gezet en vergeleken (zie onderstaande tabel, bijlage ‘Overzicht 

lange termijn prognoses ). Aanleiding voor deze  opdracht 

waren de verschillen in inzicht en discussies over te hanteren  

cijfers tussen partijen. D e  studie van TN O /B C I heeft tot doei 

om (in het vervolg) exacter van gedachten te  kunnen wisselen  

over te  hanteren cijfers, aannam es en scenario's. D aartoe zijn 

de gem elde prognoses voor goederenvervoer per spoor op 

hoofdlijnen m et elkaar vergeleken om zo eventuele verschillen 

inzichtelijk te  m aken. O nderstaande tabellen zijn daarvan een  

zeer beknopte weergave.

Toelichting: de RoBel studie (2003) is gebaseerd op de  

voorlopers van de W LO-scenario's (EFO -scenario 's). D eze  

zitten qua groei tussen de T M  en G E  scenario's van W LO  in.

In de E C -E IS R  variant zijn ook de beleidsvoornemens t.a.v. 

Europese liberalisering in het goederenvervoer per spoor 

m eegenom en. Bij de RoBel studie zijn de nationale prognoses 

om gerekend naar regionale prognoses (op jaarbasis, 

toegespitst op de spoorlijn waarop de RoBel studie zich richt). 

Hoewel de overige studies slechts cijfers op nationaal niveau  

beschikbaar zijn, zijn voor de volledigheid zijn ook de - slecht 

vergelijkbare - regionale cijfers uit de RoBel studie opgenom en. 

Volledigheidshalve zijn ook de ProRail Marktverwachting 2007  

vervoer gevaarlijke stoffen (ten behoeve van Basisnet Spoor) 

opgenom en. Dat is een zeer specifieke deelm arkt. D eze  

prognose is op een  andere wijze opgezet en hanteert andere  

eenheden (ketelwagenequivalenten) dan die in de overige

studies zijn gehanteerd (miljoenen tonnen). Ook hier zijn de  

landelijke cijfers per jaar in de tabel opgenom en. Voor de regionale  

cijfers wordt verw ezen naar het kaartm ateriaal in bijlage A van het 

T N O  rapport.

Prognoses voor het vervoer van gevaarlijke stoffen over 

het spoor voor de periode na 2 02 0  hebben een zeer hoog 

onzekerheidgehalte en kunnen niet zinvol opgesteld worden.

Conclusies

O p  basis van de bovenstaande cijfers op nationaal niveau zijn 

geen specifieke conclusies ten aanzien van het M IR T-VAR-gebied  

te  trekken. W el past het om hier de conclusie uit het Basisnet 

Spoor te herhalen dat onder m eer in Dordrecht en Zwijndrecht ook 

na de invoering van het Basisnet Spoor overschrijdingen van het 

groepsrisico zullen resteren.26 Ook zijn enkele algem ene noties en 

conclusies geform uleerd:.

• Belangrijkste conclusies uit de T N O  rapportage is dat de groei in 

de ProRail scenario prognoses (gebruikt voor goederenvervoer 

in de N M C A  en P H S ) beduidend hoger ligt dan in de

W LO  scenario's. Dit wordt verklaard doordat specifieke  

ontwikkelingen wel in de TN O /P roR ail studie zijn m eegenom en, 

m aar niet in de W LO  prognoses.27

• Ook leidt het verschil in basisjaar tot substantiële verschillen.

In de periode 2 0 0 4  -  2 00 7  is het goederenvervoer per spoor 

sterk gegroeid. D eze  ontwikkeling is in de TN O /P roR ail studie 

m eegenom en door uit te gaan van het basisjaar 2007 . In de  

W LO  scenario's is deze  ontwikkeling niet m eegenom en.

• Verschillen in gehanteerde scenario's en aanpak  

(m odelberekeningen, m arktverwachtingen of beide) 

veroorzaken de verschillen in uitkomsten en kunnen leiden tot 

verschillende gevolgtrekkingen.

• Het bovenstaande geldt evenzeer voor de C P B  prognoses 

waarvan in de RoBel studie is uitgegaan.

• Bij diverse prognoses (waaronder de W LO  scenario's) zijn de 

uitgangspunten en aannam es waarop deze zijn gebaseerd niet 

inzichtelijk. Hierdoor is een dialoog over en vergelijking van de  

veronderstellingen die aan  die prognoses ten grondslag liggen 

-  en dus ook over de uitkomsten en bandbreedtes daarvan -  

niet goed mogelijk.

• In de N M C A  goederenvervoer Spoor (concept versie  

2 0 1 0 ) wordt gerekend m et een  grote bandbreedte. Er 

komt naar voren dat er een ze er beperkt aantal knelpunten  

op het spoor zullen optreden. Voor het ja a r 2 0 2 0  wordt 

ervan uitgegaan dat de m eeste  knelpunten voor het 

goederenvervoer per spoor worden opgelost door het 

goederenvervoer per spoor zo veel m ogelijk om drukke  

delen heen te  leiden m et een optim ale benutting van de  

B etuweroute. En door de invoering van de m aatregelen

uit P H S  m et een  om vang 3  miljard euro. D e  N M C A  

veronderstelt dat de  groei tussen 2 0 2 0  en 2 0 3 0  opgevangen  

kan worden m et het nem en van effic iencym aatregelen en  

het beter benutten van het spoor.

In M IR T-V A R  is geconstateerd dat de geno em de  om leidingen  

van goederenvervoer via  bestaand spoor leiden tot extra  

om w egen voor goederenvervoer op bepaa lde  trajecten.

Dit is ook ais aandachtspunt naar voren gekom en in de  

stakeholdersbijeenkom st.

26 Brief aan de Tweede Kamer voortgang Basisnet Spoor d.d. 9 ju li 2010, 

TK 30 373 nr. 42

27 Voor meer inform atie zie hoofdstuk 3.3 rapportage. Bijvoorbeeld: 

macro-economische ontwikkelingen (EU trendscenario, variatie in 

economische groei en ontwikkelingen in transportm arkt) en specifieke, 

scenario-afhankelijke ontwikkelingen (bijvoorbeeld ontw ikkelingen in 

bepaalde (vormen van) vervoer en van bepaalde grondstoffen, verde­

ling goederenstromen ).



5.4 Leefbaarheid rond spoorzones

Scenario 2020 2030 2040 2050

WLO (CPB) MIRT-VAR

NMCA personenvervoer 

PHS Personenvervoer

2002 RC 33.7 34.1 34.6

SE 49.4 58.3 68.5

TM 53.4 62.7 72.7

GE 62.1 82.7 119.9

CPB (EF0-EC) RoBel (EC -98) 1998 Nationaal 49 83

Regionaal 13.2 20.6

PRC (EF0-EC) RoBel (EC-EISR) 1998 Nationaal 83.2

Regionaal 21.9 41.6

BRG (markt-verwachting) PHS goederenvervoer 2005 91

TNO/Prorail (EU 
trendscenario)

PHS, NMCA, Task Force 
Robuustheid

2007 LG 66 74 81

GG 78 95 110

HV 102 132 162

Scenario 2020

ProRail markt- 
verwachting VGS

Basisnet Spoor 2007 Nationaal,
m inimum

127.000

Nationaal,
maximaal

137.100
(gebruikt voor Basisnet Spoor)

Vergelijking lange termijn prognoses goederenvervoer per spoor

De sleu te lkw estie  'L e e fb a a rh e id ’ behande lt het e ffec t van 

goederenstrom en over het spoor op het s tede lijk  g e b ied  ten 

aanzien van ge lu ld , luchtkw a lite it, ve iligh e id  en barrièrew er- 

klng. Het gaa t da a rb ij om  het e ffec t op de s tede lijke  on tw ik­

ke ling op de lange term ijn  (na 2020). De sleu te lkw estie  focust 

op de s tede lijke  ge b iede n  van R otte rdam -zu id , Zw ijnd rech t, 

D ordrech t, Breda, R oosendaal en Bergen op Zoom . In bee ld  is 

gebrach t:

•  W at het be lem m erend e ffec t kan zijn op de s tede lijke  on t­

w ikke ling  op  lange term ijn  (q u ick -scan  onderzoek).

•  W aar de consequen ties  van deze e ffec ten  besproken, dan 

w el g e a gen dee rd  kunnen w orden.

uitgangssituatie 2020

In de pe riode  to t 2020 on tstaan er a lle reerst steeds m eer 

zeke rheden over de on tw ikke ling  van luchtkw a lite it, g e lu idh in ­

de r en ex te rne  ve ilighe id . M et de  in troductie  van ge lu ldp ro - 

d u c tlep la fo nds  (ve rw acht m ed io  2011) en de Invoering van 

de Basisnetten (ve rw acht in 2012) w orden  zow el de exte rne 

e ffecten van transpo rts trom en ais s tede lijke  on tw ikke ling  aan 

banden ge le gd  (via kaders voo r m axim ale  g e lu idh ind e r en 

m axim ale ve ilig h e id s ris ico ’s). De grensw aarden voor luch tkw a­

liteit w orden in 2011 (fijnstof) en 2015 (stiksto f) behaa ld . Voor 

luch tkw a lite it bestaa t een e igen landelijk  tra jec t voor m on ito ­

ring en besprek ing  van kne lpunten. De on tw ikke ling  van de 

exte rne  ve iligh e id  op de co rrido r tussen R otterdam  en Belg ië 

w ord t rond 2018 on de r de a fspraken van B asisnet Spoor 

geëvalueerd .

Tot 2020 kunnen In d iverse  steden s tede lijke  on tw ikke lingen 

p laa tsv inden: m et alle p lannen die aangem e ld  zijn bij Basisnet 

Spoor is reken ing gehouden. Voor de p laa tsen w aar de ho og ­

ste g ro e p s r is ico ’s resteren spannen alle pa rtijen  z ich  in om de 

ris ico ’s m et aanvu llende m aatrege len  verder te reduceren. In 

ve rsch illende  gem een ten  hebben  bestuu rders  o ve rsch rijd in ­

gen van het zogeheten  ‘g ro e p s ris ico ’ (tijde lijk ) aanvaard om



de  g e p land e  on tw ikke lingen m oge lijk  te  m aken. In D ord rech t 

zal de o ve rsch rijd in g  van het g roepsris ico  in zones rond het 

spoor naar ve rw a ch ting  zod an ig  hoog b lijven (ook na realisatie 

van ve iligh e idsve rhog ende  m aatrege len ), dat bestuurders  het 

toe la ten van s tede lijke  on tw ikke lingen in deze zones (w aarm ee 

het g roepsris ico  nog ve rde r ve rhoog d  w ord t) onveran tw oord  

v inden. D ord rech t ziet to t 2020 vooral m oge lijkheden  om in de 

oost- en w estflank van het cen trum  nieuw e w oon- en w e rkm ili­

eus te ontw ikke len.

In de  pe riode  tot 2020 zu llen d iverse investeringen w orden 

ge daan  rondom  de aa nw ezige  in fras truc tuur om  h inder op  de 

s tede lijke  om gev ing  te beperken (g e lu idscherm en , dove g e ­

vels, boven /o nde rdoo rga ngen  enz.) en om de  be re ikbaarhe id  

bij inc identen  te verbeteren.

verwachte ontw ikkelingen 2020-2040  

De m ogelijke stedelijke ontw ikkelingen in de periode 2020-2040 

zijn nog niet in concrete plannen uitgewerkt, dit neemt niet w eg 

dat zij wel w orden voorzien. A fhankelijk van de gehanteerde 

scenario ’s zal de behoefte aan plannen verschillen. In een krimp- 

scenario zal de nadruk m eer komen te liggen op herstructurering, 

in groeiscenario ’s zal naast herstructurering ook nadruk liggen op 

toevoeg ing van program m a. In alle gevallen zullen steden voor 

de u itdag ing staan om het 'vestig ingsklim aat’ op orde te houden 

om te voorkomen dat w erkgevers en bewoners naar elders ver­

trekken. De Drechtsteden lijken in dit opz ich t belast met een extra 

opgave indien de zwakke sociaa l-econom ische positie (w egtrek­

ken hoge inkomens, relatief lage m 2-prijs) voortduurt.

De gebieden rondom stations hebben doorgaans veel potentie 

voor een aantrekkelijk vestig ingsklim aat vanwege de nabijheid 

van centra (voorzieningen) en de m ogelijkheden voor multimo- 

da le ontsluiting. Een aantal van deze plekken zal vanw ege veilig­

he idsris ico ’s suboptim aal of nog niet ontw ikkeld zijn in 2020.

Een eerste  inscha tting  van de gezam en lijke  p lan capa c ite it op 

deze p lekken in s ted en28 langs deze spoorlijnen b e d raa g t ca  

6 .200 w oningen .

Ondanks dat transportstromen en stedelijke ontwikkeling aan ban­

den zijn ge legd via ge lu idproductieplafonds, grenswaarden voor 

luchtkwaliteit en de invoering van Basisnet Spoor is de verwachting 

dat de druk op deze grenzen toch zal toenemen, zeker in geval 

van groeiscenario’s.

Daar komt bij dat de druk op locale bestuurders toeneemt om 

potentierijke plekken langs het spoor toch te ontwikkelen, met ais 

gevolg hogere veiligheidsrisico>s. Dit zal met name het geval zijn 

voor de plekken waar nu sprake is van sociale en econom ische 

problemen. De verwachting is dat dit zich in de eerste plaats zal 

voordoen in de Drechtsteden.

Voor de gemeente Roosendaal kunnen grote ontwikkelkansen 

ontstaan indien het rangeerem placem ent dat zich m idden in het 

stedelijk gebied bevindt (grotendeels) buiten werking kan worden 

gesteld. De toekomst van het rangeerem placem ent is nog onzeker. 

Indien vervoerders maatregelen nemen om transporten (via spoor) 

veiliger en efficiënter te maken zal de intensiteit van de transport­

stromen toenemen. De consequenties daarvan op de barrièrewer- 

king in stedelijke geb ied (interne bereikbaarheid) zouden nader 

onderzocht moeten worden.

verwachte problemen

De ve rw ach ting  is da t ais gevo lg  van het g roe iende  vervoer 

ove r spoor de spann ingen  tussen de gew enste  s tede lijke  on t­

w ikke lingen  en de transpo rts trom en in de pe riode  2020-2040 

in de steden en do rpen  in het g e b ied  van MIRT-VAR verder 

zu llen toenem en. Deze spann ingen zullen z ich  naar ve rw a ch ­

ting  uiten in een toenem ende d ruk op  gem een tebestu ren  om 

grotere r is ico ’s te aanvaarden (ge lu id  en ris ico -p la fo nds) en 

een toenem ende  ba rriè rew erk ing  (zie kaart 'p rob lem a tiek  

ra iltransport 20 20-2040 ’).

m ogelijke oplossingsrichtingen

MIRT-VAR identificeert de vo lgende denkbare op lossingsrich tin­

gen voor het verbeteren van het vestig ingsklim aat in de steden. 

De voorkeur ligt bij maatregelen u itgaande van de bestaande 

infrastructuur en pas daarna bij het aanpassen van de stadsker­

nen en het aanleggen van nieuwe infrastructuur (zie kaart 'op los­

singsrichtingen ra iltransport’). In de fín a le  afweging is een balans 

vereist tussen de capacite it van het spoor en de leefbaarheid van 

het geb ied eromheen.

1. Het verbeteren van het vestig ingsklim aat van de steden 

waarbij er geïnvesteerd wordt in het bestaande spoortracé 

ten behoeve van b ijvoorbeeld seinbeveilig ing, holle dijken en 

verdiepte ligging om binnen bepaalde overschrijd ingsgrenzen 

te blijven. Denkbaar zijn maatregelen binnen het spoorproces 

(scheiden verkeersprocessen, verm ijden roestrijden, rechtge- 

bruik w issels) of technische m aatregelen aan het spoor (ECTS, 

Quo Vadis, andere wissels, on tsporinggele id ing).

2. Het verm inde ren  van het vervoer van gevaarlijke  stoffen 

ove r spoor door be vorde ring  van m oda l shift (van spoor 

naar w ate r b ijvoo rbee ld ), ve rp laa ts ing  van be drijv ighe id  

of andere a lte rnatieven. H ierdoor kan de m ate van h inder 

tussen transpo rts trom en  en s tede lijke  on tw ikke ling  a fnem en 

en kunnen er voor be ide  pa rtijen  (s teden en vervoerders) 

n ieuw e/andere  m oge lijkheden  ontstaan.

3. Het verbe te ren  van het ves tig in gsk lim aa t van de  steden om 

het g roepsris ico  te  ve rlagen  en /of binnen be paa ld e  over­

sch rijd ingsg renze n  te b lijven door het slim herstructu re ren  

of verdunnen van s tede lijke  geb ieden .

4. Het om le iden  van 'h in d e rlijke ’ transpo rten  bu iten de 

stede lijke  kernen om w aardoo r er n ieuw e kansen on tstaan 

voor s tede lijke  on tw ikke lingen en in tensivering  van het 

pe rsonenvervoer per spoor. D it creëert aan de vervoerskant 

ex tra  vervoersru im te  en daarm ee flex ib ilite it, tijdw ins t en 

m oge lijkheden  to t groei. De reg iona le  pa rtijen  zien h iervoor 

d iverse  tracém oge lijkheden .

inpu t externe stakeholders en burgerparticipatie  

T ijdens de  s takeho lde rsb ijeenkom st van 25 ok tober j.l. w erd 

unaniem  beaam d da t de  transpo rt- en w oon func tie  e lkaar 

steeds m eer in de  w eg  zitten in deze regio. Deze prob lem atiek  

w ord t ook door de  bu rgers  he rkend . M et nam e in steden zoa ls

28 Breda, Rotterdam, Zwljndrecht, Goes, Haldenbergen, Roosendaal, 

Bergen op Zoom, Dordrecht.



D ord rech t en Z w ijnd rech t zien zij exte rne  ve iligh e id  ais een 

prob leem  voor de lee fbaarhe id . Daarop vo lge nd  w erd  door de 

s takeho lde rs  g e p le it voor he ldere keuzes en robuuste  o p lo s ­

singen. Zo w erd  geste ld  da t n iem and ge baa t is bij subop tim a - 

le op loss ingen  (kopm aken op  'o n h a n d ig e ’ locaties b ijvoor­

bee ld ). Dit le id t tot extra  vervoer- en w a ch ttijd  voor vervoerders 

en extra  be las ting  van het s tede lijk  ge b ied . W il een op loss ing  

robuust zijn, dan d ien t deze in de  ogen van de stakeho lde rs 

m eerdere  be langen te d ienen: één op lo ss ing  voor zow el ver­

voerders, steden én voor in tensief pe rsonenvervoer per spoor. 

S takeholde rs riepen op 25 ok to ber daarnaast de regiona le  

pa rtijen  op  om  de handen ineen te slaan bij het afs tem m en van 

transpo rts trom en  en be drijv ighe id . De ve rsn ippe rde  inzet die 

m om entee l be lee fd  w ord t (w aardoor ve rsn ippe rde  investerin ­

gen) d rijft een robuuste  op lo ss ing  vo lgens hen verder w eg.

5.5 Energietransitie

Het on derw e rp  energ ie trans itie  is re la tief n ieuw  binnen MIRT- 

VAR. In o p d ra ch t van de S tuurgroep is een inventarisatie  

u itgevoerd  naar lopende  in itia tieven en ve rw ach tingen  voor het 

g e b ie d  in de  pe riode  2020-2040. D aarb ij is de nadruk ge le gd  

op  de  ru im te lijke  consequen ties  van deze on tw ikke lingen in 

het g e b ied  van MIRT-VAR en de in te racties m et de andere 

s leute lkw esties. O nders taande  be v ind ingen  zijn gebasee rd  

op  ind ica ties  en ve rw ach tingen  van N ede rlandse  s takeho lde rs  

(p ub liek  en privaat) en hebben  alleen be trekk ing  op  het N eder­

landse g rondg eb ie d .

uitgangssituatie 2020

Het potentieel van de opwekking van elektriciteit uit fossiele 

brandstoffen (aardgas en kolen) neem t tot 2020 naar verw ach­

ting nog flink toe. Vijf centrales zijn in aanbouw  of gep land, in de 

grote havens of op grote industriële terreinen. De groei van dit 

potentieel is echter afhankelijk van de ontw ikkeling van biom assa- 

bijstook in de bestaande en gep lande centrales. Delta en ERH 

hebben plannen klaarliggen om twee nieuwe kerncentrales in 

het VAR-gebied te realiseren, van e lk 2.500 MW. Aannam e is dat

Intermezzo leefbaarheid
Voor de s leute lkw estie  Leefbaarheid  is in beeld is gebracht w at het be lem m erend  effect kan zijn van transportstrom en op de  

stedelijke ontw ikkeling op lange term ijn (qu ick-scan on derzo ek ). H iertoe zijn in een  tw eeta l w orkshops m et de  gem een ten  

effecten verkend in R otterdam , Zw ijndrecht, D ordrecht, B reda, R oosendaa l en B ergen -o p -Zo om . D e  resultaten zijn op g en o ­

m en in de  rapportage  ‘Leefbaarheid  en Transport' (d ecem b er 2 0 1 0 , bijlage bij dit v is iedocum ent). N aast de verkenning per 

stad (resulterend in bee ldvers lag en ) wordt in de rapportage  tevens  ingezoom d op de n o odzaak  van en kansen voor s ted e ­

lijke ontw ikkeling per stad en de  d iverse lopende trajecten w aarin  aan dach t wordt besteed  aan  het inperken van h inderende  

effecten.
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deze in 2020 gerealiseerd zullen zijn, w aarbij het aannem elijk Is 

dat er ten minste één nieuwe centrale In Borsele komt (zie kaart 

'Inventarisatie 2020’).

In nationaal bele id Is de am bitie geform uleerd om In 2020 voor 

6.000 MW aan w indturb ines (op land) op te stellen (doorvertaling 

van EU-taakstelllng voor duurzam e energie). Een kwart daarvan 

zou In het VAR-gebled moeten neerstrijken. De provincies hebben 

deze am bitie doorvertaald naar 1.470 MW op te stellen w indtur­

bines In het VAR-gebled (voor de drie provincies samen), de ver­

w achting  Is dat deze In 2020 geplaatst zullen zijn. Naar schatting 

zal er In 2020 ca  1.000 MW verm ogen op zee geïnstalleerd zijn In 

de kustwateren van het VAR-gebled.

Voor alle verschillende vorm en van energiew inning uit nlet-fosslel, 

organisch materiaal (verbranding, vergassing en verglstlng) wordt 

In 2020 een toenam e verwacht. In het VAR-gebled zijn diverse 

voorzieningen die nodig  zijn voor de verwerking van biom assa 

reeds aanwezig (centrales, netwerk, Infrastructuur).

S lechts een kleine strook van de ondergrond In het VAR-gebled 

Is geschikt voor geotherm ische energieproductie. Het gaat vooral 

om de om geving van Rotterdam. De technolog ieën om energie te 

w innen uit w ater zijn nog erg nieuw, de verwachting Is dat de bij­

d ragen van deze technieken In 2020 beperkt zullen zijn. Vanwege 

de relatief hoge kosten w ord t er In de periode tot 2020 nog geen 

forse toenam e van het aandeel zonne-energle voorzien.

Het voo rbe re ide n  van het ne tw erk voo r de ene rg ie d is tribu tie  

In 2020 Is al vo lop  In ga ng  (aan leg  380kV, u itb re id in g  buls- 

le ld lngenstraa t). Tot slot b lijft veel restw arm te m om entee l 

nog onbenu t, de onbenu tte  restw arm te  van het R otte rdam se 

H aven geb ied  b e d raa g t ca  2 .000 MW/jaar. De w arm tene tten  In 

de  re g io ’s Rotterdam  en D rech tsteden w orden naar 2020 toe 

fase gew ijs  u ltgeb re ld /aa nee ngesch ake ld .

verwachte ontw ikkelingen 2020-2040

Los van doe ls te llingen om  het en e rg ie ve rb ru ik  te verm inderen  

verw achten  s takeho lde rs  toch  een g roe iende  energ ievraag. 

U itgaande  van ge geven s  van het ECN zou de  energ ievraag  

tussen 2020 en 2040 m et ca  22%  (lande lijk ) kunnen toenem en. 

D eze toenam e Is a fhanke lijk  van on tw ikke ling  van econom ie , 

Industrie  en techno log ie .

Op lange term ijn  (2040) gee ft een Inschatting van de po ­

ten tië le  energ lem lx  In het g e b ied  het vo lge nde  bee ld  (o rde 

grootte ): 30%  fossie l, 30%  b lo -energ le , 20%  kernenerg ie , 10% 

w indenerg ie , 10% ove rig  (zon, w ate r en afval).

Een aanta l s takeho lde rs  ve rw ach t da t de  e lek tric ite it uit 

foss ie le  b randsto ffen  voornam e lijk  nog uit kolen zal w orden 

gew onnen (gas zal nagenoeg  alleen w orden ge b ru ik t voo r ver­

w arm ing). V erschuiv ingen In de tra nspo rt-e ne rg lem lx  (aandeel: 

22%  van to ta le  en e rg iev raag) zijn a fhanke lijk  van het succes 

van de In troductie  van e lek trisch  rijden /w ate rs to f en z ijn m oe i­

lijk te voo rspellen.

Partijen verw achten  vervo lgens da t er In de pe riode  2020-2040 

nogm aa ls tw ee kerncen tra les  bij zouden kunnen kom en (bijv. 

op de M aasvlakte) en da t het aantal w ind tu rb in es  u ltgeb re ld  

zal w orden. A is  'rea lis tisch  po ten tiee l’ w o rd t een ve rdubb e ling  

van de o p gave  tot 2020 aangegeven , zow el op zee, ais op 

land (zie kaart 'op ties  2020-2040 en erg ie tran s itie ’).

Voorzien w ord t dat de energ iew inn ing uit b iom assa In de 

periode 2020-2040 verder zal groeien. Gezien het beperkte  

akkerbouwareaal zal N ederland bij de  om schakeling naar een 

b lo-based econom y In grote mate afhanke lijk  zijn van Import, 

voornam elijk  per sch ip . Het VAR-gebled kent een aantal m oge­

lijke aanland lngspunten  voor b iom assa: A ntw erpen, Rotterdam, 

Vllsslngen, Terneuzen, D ordrech t en Moerdijk. Er w ord t een 

cluste ring van ops lag  en verw erking rond deze aan land lngsge- 

bleden verw acht. Naar verw achting  b rengt dit op deze plaatsen 

een toenam e van de ru lm tevraag m et z ich m ee van ca. 5,5 km2.

De ve rw ach ting  Is da t b lauw e energ ie  ook op  lange term ijn 

nog een re la tief klein aandee l heeft In de to ta le  e n e rg ie p ro d u c ­

tie. G ezien de  a fhanke lijkhe id  van de zoe tw aterstroom  naar 

zee liggen er voo r het V A R -gebled w el spec ifieke  kansen In 

deze energ ievorm . D erge lijke  spec ifieke  kansen zijn er ook 

voor de realisatie van ge tijd ence n tra les  bij s lu lscom plexen .

Het Is aannem elijk  da t het aandee l zonne-energ le  In de 

pe riode  2020-2040 sne lle r zal toenem en door p rijsda ling .

O p g ro fw eg  de  he lft van de ge sch ik te  bebouw ing  zouden 

zonnece llen  gep laa ts t kunnen zijn. Het h u id ige  en ge p land e  

ho ogspa nn in gsne t (380 kV) lijkt voo ra lsnog ook de voorz iene 

on tw ikke lingen to t 2040 te kunnen accom m oderen . U itb re id ing  

van het 150 kV-net kan nod ig  zijn op p lekken w aar g roo tsch a ­

lige (decen tra le ) ene rg ie opw ekk in g  Is voorzien.

verwachte problem en en potentië le  probleemeigenaren

•  De Inventarisatie laat zien da t op  lange term ijn  de e n e rg le ­

m lx m eer d ivers w o rd t om  aan de vraag en k llm aatdoe l- 

s te lllngen te vo ldoen. In de  reg io  kunnen keuzes gem aakt 

w orden d ie  deze m ix be ïnvloeden, deze kunnen Im p lic ie t 

o f bew ust gem aakt w orden. Veel van deze keuzes zijn 

a fhanke lijk  van (In ter)natlona le  do e ls te llingen /a fsp raken  die 

m om entee l nog onbeken d  zijn. O p decen traa l niveau Is het 

lastig om daarop  voo ru itlopend  keuzes te m aken, Innova­

tieve pro jecten b lijven daarop  hangen.

•  Er w ord t een aantal onderw e rpen  ge ïden tificee rd  dat 

bestuurlijk  aa ndach t ve rg t m aar niet past bij de  schaal van 

MIRT-VAR, zoa ls: het on tb reken van gebru iks rege ls  over 

o n de rg ron dse  en e rg le ops lag  en -o n ttre kk in g ; de (loca tie) 

keuze rondom  kernene rg ie  (In re latie to t de ve iligh e ids ri­

s ico ’s In een laag dyna m ische  de lta); de  u itb re id in g  van 380 

en m oge lijk  150 kV ne tw erken; lokale ru im te lijke  con flic ten  

bij de  aan leg van een n ieuw e bu ls le ld lnge ns tra a t naar 

Zeeuw s-V laanderen  en de  com p lexe  organ isa tie  om tren t de 

aa n leg /u ltb re ld ing  van een (rest)w arm tenetw erk.
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A a n d ach tsp un te n  die go ed  passen bij de  schaal van MIRT-

VAR zijn:

•  De ve rsch illende  in itia tieven rondom  b iom assa d ie  zich 

m om entee l in het g e b ied  on tw ikke len en w aarvan onbekend  

is w a t het (in terna tionaal, eco nom isch ) voo rdee l kan zijn bij 

een goede  on de rlin ge  a fs tem m ing (ook m et Belg ië). Deze 

industrie  lijkt een be langrijke  s leutel voor de toekom stige  

reg iona le  econom ie  te zijn.

•  De re la tie f gro te  ru im te lijke  im pa c t van kernene rg ie  en w ind  

(vanw ege het ind irecte  ru im tegebru ik ) op  het de lta land- 

schap. O nzo rgvu ld ige  loka lise ring  van deze energ ievorm en 

kan respectieve lijk  to t ve ilig h e id s ris ico ’s en vers to ring  van 

het open de lta la n d sch a p  in de pe riode  2020-2040 leiden. 

Voor w inde ne rg ie  geven partijen  aan behoefte  te hebben 

aan in te lligente (m eervoud ige ) ru im tege b ru ik -conce p ten  op 

het schaa ln iveau van de Delta.

m ogelijke oplossingsrichtingen

•  Het aankaarten /adresseren  van taken en ve ran tw oo rde lijk ­

heden d ie  niet passen bij de schaal van MIRT-VAR bij de 

m eest toegeruste  ove rheden (t.b.v. het m aken van keuzes 

en het stim uleren van de u itvoering  van innovatieve p ro jec­

ten);

•  De kansen rondom  b iom assa op  het schaa ln iveau van 

MIRT-VAR nader onderzoeken in sam enw erk ing  met 

bedrijfs leven en B elg ië  om m oge lijk  e ffec tieve r te kunnen 

inspe len op (in te rna tiona le ) on tw ikke lingen ;

•  De ru im te lijke  im pact van de o p g a ve  voor w inde ne rg ie  op 

het schaa ln iveau van de Delta oppakken  (m et het oog  op 

de o p gave  tot 2020 en m oge lijk  daarna). G ezam en lijke  on t­

w erp s tud ie s  zouden benut kunnen w orden in de (lopende) 

reg iona le  p rocessen.

•  A anbeve ling  om nader be le idsm atig  onderzoek te doen naar:

1. H eldere doe ls te llingen  voor de pe riode  2020-2040.

2. De ge b ru iksrege ls  ove r o n de rg ron dse  e n e rg ie ops lag  en- 

on ttrekking.

3. Het on tb reken van 150 kV netw erken w aar g roo tsch a lige  

decen tra le  energ ie opw ekk in g  w ord t verw acht.

4. De organ isa tie  rond de aa n leg /u itb re id ing  van (rest)w arm te- 

netw erken.

5. De loca tiekeuze voor de  o p s la g  van kernafva l in re latie tot 

de dynam iek van het de lta land schap .

inpu t externe stakeholders

T ijdens de  b rede s takeho lde rsb ijeenkom st w erd  het be lang 

om bij de energ ievraagstukken  ove r de bestuurlijke  grenzen 

heen te k ijken benadrukt. D aarnaast consta tee rden zij da t de 

energ ie trans itie  een bew uste  keuze van ove rheden ve rg t t.b.v. 

(voor)investeringen . De s takeho lde rs  fo rm u lee rden  ais ver­

vo lgvraag : “ iden tifice ren  w e een nieuw e p iek in de  D e lta?” In 

het bu rgerpane l kwam  en erg ie  ais een be la ngrijk  them a naar 

voren, terw ijl het in d ie  tijd  nog geen sleu te lkw estie  was.
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In zes stappen naar een visie 2040
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6. visie 2040

6.1 M ulti-sectorale visie

In 2008 Is deze M IRT-verkennlng gesta rt vanu it de  veron­

de rs te lling  da t het g e b ied  tussen Rotterdam  en A n tw erpen 

voor een gro te  ru im te lijke  o p gave  stond. Een o p gave  gevoed 

door fo rse  p rog ra m m a ’s en de  b ijbehorende  ru im tec la im s op 

het g e b ied  van b ijvoo rbee ld  w on ingbouw , g las tu inbo uw  en 

(haveng ebo nde n ) bedrijfs te rre inen. H ieraan g e ko p p e ld  w as 

de  ve rw a ch ting  da t ook In het In frastructure le  ne tw erk Ingrepen 

noodzake lijk  zouden zijn In de pe riode  tussen 2020 en 2040.

M et het vorderen van de  Verkenning w erd  steeds du ide lijke r 

da t van een de rge lijke  kw antita tieve o p g a ve  s lech ts ten de le 

sp rake  w as. W el Is voo r ve rsch illende  secto ren een du ide lijke  

kw alita tieve op gave  In bee ld  ge brach t. De sco p e  van de  Ver­

kenn ing  Is daarom  b ijgeste ld . Heel sche rp  ge form uleerd  Is het 

b e oogd e  e ind bee ld  daarm ee  ve rschoven van een b ijna k las­

s ieke ru im te lijke  v is ie naar een v is ie  d ie  z ich  veel m eer richt 

op  het In bee ld  brengen van de  prob lem atiek  en de m oge lijke  

o p lo ss ingsrich tinge n  binnen een aantal c ru c ia le  secto ren . Dit 

kom t on der m eer to t u itd rukk ing  In het te rugb reng en  van het 

aantal s leu te lkw esties van negen naar vijf.

In deze vis ie 2040 w orden vooral de resultaten van de vijf 

u lte lnde lljke  s leute lkw esties ge ïn teg ree rd . De kennis en 

Inform atie d ie b innen de  ach t 'a fg eva llen ’ s leu te lkw esties Is 

ve rzam e ld  Is daarm ee  niet w eg. W aar nod ig  en re levant zijn 

de  tussenresu lta ten  verw erkt, b ijvoo rbee ld  op het g e b ie d  van

w on ingbouw . W el Is het be la ngrijk  om bij het lezen In het a ch ­

terhoo fd  te houden da t hier geen sprake  Is van de  oo rsp ro nke­

lijk beoogd e  Integra le visie, m aar veel m eer van een m ultl-sec- 

tora le visie. De v ijf s leu te lkw esties b lijken daarb ij voo ra lsnog 

nauw elijks m et e lkaar te con flic te ren  en op een aantal punten 

Is er sprake  van synergie.

6.2 Dynamische Delta 2040

Delta m et twee gezichten

Zow el het D e lta landschap  ais de S tede lijke  Delta m oeten zich 

op tim aa l kunnen ontw ikke len. Belde de lta ’s nem en Im m ers een 

un ieke positie  In binnen N oordw est-Europa. Deze vis ie Is e r op 

ge rich t d ie positie  voor be lde  de lta ’s te versterken. Voor w at 

betreft het D e lta landschap  w ord t daarb ij reken ing gehouden 

m et de  dom inan te  oost-w est ge rich the id , gevo rm d  door de 

ove rgan g  van riv ieren naar zee. De g e rich the id  van de  S tede­

lijke Delta, Inclusie f de be langrijks te  goederenstrom en, staat 

hier ju is t haaks op. Dat m aakt het raakvlak van be lde  ‘rich tin ­

g e n ’ tot een Interessant geb ied . Het w ensb ee ld  voor 2040 ziet 

er ais vo lg t uit:

kwalite iten Deltalandschap

De ru im te lijke  kw alite it van het V A R -gebled w o rd t ook In 2040 

voor een be la ngrijk  deel g e d rag en  door landschap , na tuur en 

water. G rote aaneengeslo ten  ge b iede n  zijn groo t gehouden  en 

w aar m oge lijk  g ro te r gem aakt. D aarbij Is vooral ge ïnvesteerd

In de ve rb ind in g  tussen de D elta  en het riv ie reng eb ied  en de 

Inrichting van de randen van de open Delta. Het landschap  

van N oordw est B rabant en de H oeksche W aard m aken deel uit 

van de Delta. Het riv ie reng eb ied  en de  Zeeuw se Delta lopen 

z ich tb aa r In e lkaa r over.

In het 'ke rn g e b ie d  D e lta la ndsch ap ’ staat behoud van de be ­

s taande kw alite iten voorop. In de drie  ra ndge b ied en  Is de Inzet 

ge rich t op het verste rken van de  aanw ezige  kw alite iten zo d a ­

nig da t de randen to t het ke rngeb ied  van het D e lta landschap 

kunnen w orden en er één aaneenges lo ten  de lta  ontstaat. Het 

on tb reken van gro te  ru im tec la im s voor u ltleg loca tles  b innen de 

S tede lijke  D elta m aakt het m oge lijk  da t de kw alite iten van het 

D e lta landschap  sturend zijn bij toekom stige  ru im te lijke  on tw ik­

ke lingen In het ke rngeb ied .

De op loss ingen  voor de  p lekopvang  van riv ierw ater en het 

ga randeren  van de zoe tw atervoorz len lng  zijn a fgestem d op de 

do o rsn ijd ende  In frastructuur en op de eco nom isch e  functies. 

De na tuurw aarden In de Delta zijn ook In 2040 sterk aan het 

w ate r gebond en . D aarbij w o rd t op tim aa l ge b ru ik  gem aakt van 

de ove rgangen  en versch illen  tussen zout en zoe t water. Op 

het land w o rd t Ingezet op  het on tw ikke len van na tuurw aarden 

g e koppe ld  aan de reg iona le  zoe tw atersystem en In de  drie ran­

den van het d e lta land schap . Rond 2050 m oeten fundam ente le  

keuzes w orden gem aakt op  het g e b ied  van w a te rve lllghe ld  en 

zoe tw atervoorz len lng .



waardecreatle Logistieke Delta

Binnen de  S tede lijke  Delta Is door ve rd ich ting  en he rs truc­

tu re ring  e ffic iën t en e ffec tie f m et de ru im te om gesprongen .

De steden In het V A R -gebled zijn v itaal en lee fbaar en hoge 

Inkom ens zijn aan de  stad gebond en  door het realiseren van 

un ieke s tede lijke  w oonm llleus. W aar m oge lijk  zijn de barrlè- 

rew erk lng  en de ve ilig h e id s ris ico ’s ais ge vo lg  van g o ede ren ­

tra nspo rt v ia  spoor te rugg edro nge n .

De econom ie  van het V A R -gebled heeft z ich  voo rspoe d ig  

on tw ikke ld . De ve rsch illende  havengeb ieden  w orden In 2040 

zo e ffic iën t m oge lijk  benut en w aar nod ig  heeft he rs truc tu re ring  

p laa tsgevonden  om  In te kunnen spe len op  de  ve rande rende  

goederenstrom en en ve rande ringen  In de econom ie . H etze lfde 

g e ld t voo r de a ch te rlan dve rb ind in gen  en -knopen . A lle  havens 

In de  Rijn-, S che lde - en M aasde lta  functione ren  goed en 

vorm en de  basis van zow el de R otte rdam se M a lnport ais van 

de  Log is tieke  Delta ais geheel. Er Is een Logis tieke Delta Is tot 

s tand gekom en door landsg re nsove rsch rijd ende  sam enw er­

k ing tussen havenbeheerders , ove rheden en m arktpa rtijen.

M et de toegenom en goederenstrom en Is een substan tië le  

toenam e van de  to e gevo egd e  w aarde  In het g e b ie d  to t stand 

g e b ra ch t . Het heeft ook b ijge d ra gen  aan het versterken van 

In terna tiona le profie l van het havencom p lex. Eventueel no od ­

zake lijke  u itb re id ingen  van ha venge b ied en  en In frastructuur 

zijn In reg iona le  p lannen ge reserveerd , zoda t de on tw ikke ling  

ervan m oge lijk  blijft.

Het aandee l duurzam e en erg ie  Is toegenom en ais onderdee l 

van de  bredere  energ ie trans itie . Een be langrijke  rol Is w e g ­

g e le gd  voor b iom assa en w ind  naast een gro te r aandee l van 

kernenerg ie . W aar m oge lijk  w o rd t Ingezet op w a te rgeb ond en  

energ iew inn ing , m aar het aandee l ervan In de to ta le  e n e rg ie ­

voo rz ien ing  b lijft re la tief beperkt.

het 'Nauw van M oerd ijk '

In het g e b ied  tussen D ord rech t en het B rabantse  S tedensnoer 

raken het oost-w est ge rich te  D e lta landschap  en de noord-zu ld  

ge rich te  S tede lijke  D elta  e lkaar het m eest nadrukke lijk . In dit

zog enaa m de  'N auw  van M oerd ijk ’ hebben  de be trokken over­

heden sam engew erk t om  te kom en to t een op tim a le  Integra le 

on tw ikke ling , m et oog voor de on tw ikke lingsm oge lijkheden  en 

de  prob lem atiek  van be lde  de lta ’s.

6.3 Beschrijving visiekaart 2040

De lege nda  van de v is iekaart 2040 Is vo lge nd  deze lfde  

s tappen  o p g e b o u w d  ais de h iervoor beschreven vis ie op 

hoofd lijnen. A lle ree rs t w orden de  voo rges te lde  Ingrepen In het 

D e lta landschap  en de  S tede lijke  Delta beschreven. Tot slot 

w o rd t Ingegaan op  de o p gave  voor het N auw  van M oerdijk.

Per legenda -eenhe ld  w ord t aa ngegeven of sp rake  Is van 

bestuurlijke  a fsp raken (A) d ie  b innen MIRT-VAR tot s tand zijn 

gekom en, of a fsp raken d ie  al op  andere  bestuurlijke  tafe ls 

be le gd  zijn.

Deltalandschap

kerngebied Deltalandschap

De be langrijks te  stap  In de vis ie op het D e lta landschap  Is het 

aanw ijzen van een 'ke rn g e b ie d  D e lta la n d sch a p ’ . Tot d it kern­

g e b ie d  behoren G oeree-O verflakkee , S chouw en-D u lve land , 

Tholen, (N oord en Zu id ) Beveland en W alcheren. In het riv ie­

rengeb ied  m aken ook de B lesbosch en het land van Heusden- 

A ltena  deel uit van d it ke rngeb ied . In het ke rngeb ied  kom en 

de  kw alite iten van het D e lta landschap  het beste  to t u itd rukk ing  

en zijn openhe id , rust, water, na tuur en land schap  dom inant. 

Het be le id  voo r dit g e b ied  Is ge rich t op  behoud  en voo rz ich ti­

ge  u itbouw  van deze kw alite iten. G roo tscha lige  ve rs tede lijk ing  

Is niet aan de orde.

B ehoud en vers te rk ing  van de d ivers ite it van de ve rsch illende  

d e e lgeb ieden  d ie  b innen d it ke rngeb ied  kunnen w orden 

o n de rsch e ide n  Is van groo t be lang. Bij n ieuw e on tw ikke lingen 

m oet daarom  w orden aangeslo ten  op de landschappe lijke , 

m aar zeker ook op  de 'cu ltuu rlijke ’ en s ted enb ouw kun d ige  

karakteris tieken van deze dee lgeb ieden .

randgebieden Deltalandschap

R ondom  het 'ke rn g e b ie d  D e lta la ndsch ap ’ ligt een drie ta l 

ra ndge b ied en . Deze vorm en de  ove rgan g  naar de  s tede lijke  

ge b iede n  op  de grens van de open Delta. Deze ge b iede n  

behoren u itd rukke lijk  ook tot het D e lta landschap , m aar bezitten 

vee la l niet de ze lfde  kw alite iten ais het ke rngeb ied . Zij krijgen 

een fu n c tie  In de o p vang  van p leka fvoer van rivieren en voor 

de zoe tw atervoorz len lng  en ze zijn be langrijke  u itlo o p g e b ie ­

den voor de  s tede lingen. Het doe i Is dan ook het ke rngeb ied  

op term ijn  uit te bre iden door de  kw alite iten van de  randen te 

versterken. Dat kan op ve rsch illende  m anieren: door actieve 

on tw ikke ling  van e lem enten ais beken, kreken, d ijken en w ater­

linies, m aar zeke r ook door de re la tie m et de  S tede lijke  Delta 

te versterken. D aarbij m oet g e d a ch t w orden aan recreatieve 

ve rb ind in gen  en ve rbe te rde  recrea tieve  g e b ru iksm oge lijkh e ­

den van deze randen, om ze h ierm ee om  te kunnen vorm en 

tot a ttrac tieve  groenb lauw e voorkanten. B ehoud en verster­

king van het con tras t m et de open D elta  Is daarb ij van groot 

be lang, aangezien het D e lta landschap  daarm ee w in t aan 

he rkenbaarhe id  en be teken is. A lle  d rie  de be trokken prov in ­

cies hebben  een randzone binnen de  grenzen: Voorne-Putten 

en de H oeksche W aard (p rov inc ie  Z u ld -H o lland), N oordw est- 

B rabant (p rov inc ie  N oord-B raban t) en Zeeuw s-V laanderen 

(p rov inc ie  Zeeland).

realiseren robuuste  ve rb ind in g  tussen de lta  en riv ie rengeb ied  

De on tw ikke ling  van de ra ndge b ied en  van het de lta land schap  

m oet er op term ijn  toe le lden dat de be lde  de len van het kern­

g e b ied  zo robuust m oge lijk  m et e lkaar w orden ve rbonden  en 

ais sam enhangend  systeem  een b ijd ra g e  kunnen leveren aan 

het op lossen van de k llm aa topgaven . 

open w ate r & koppe len  eco lo g isch e  kw alite iten zeearm en 

Voor de zeearm en Is het p rog ram m a zoa ls op ges te ld  door 

de Zu ldw este lljke  Delta en de D e ltacom m iss ie  le idend, ook 

voor de lange term ijn . Dit p rog ram m a rich t z ich  vooral op het 

versterken van de  w a te rgeb ond en  natuur, de zoe tw atervoor­

z len lng  en de toekom stige  w a te rve lllghe ld  (m et spec ifieke  

aandach t voor het herste l van een e co lo g isch  evenw ich t en de 

re latie tussen land en w ater).



geleding en landschappelijke gradiënten  

Binnen de  randen w o rd t ingezet op het in s tand houden van 

de  g roene doorad e rin g  tussen de steden en s tede lijke  re g io ’s 

en daarm ee aan het handhaven van de  eco lo g isch e  g rad iën t 

tussen het hoger ge legen za n d g e b ie d  en de open Delta. De 

g roeng eb ie den  tussen de  B rabantse  steden op de Naad van 

B rabant vorm en hiervan het beste  voo rbee ld . In d it g e b ied  Is 

daar tevens de o p gave  aan g e ko p p e ld  de  re la tie tussen het 

land schap  en het B rabantse  S tedensnoer te  versterken. Bij en ­

kele steden, zoa ls Bergen op Zoom , Is ook de <blauwe ultloop> 

van be lang  door de ligg in g  aan een gro te  w aterstructuur.

onderzoeken mogelijkheden groenblauwe bypass 

O p de ove rgan g  tussen zand en kiel liggen go ede  m oge lijkhe ­

den voor de on tw ikke ling  van na tuurlijke  stapstenen. De aan­

w ez ige  fo rten lln les  en de brede kw elzone langs de  N aad van 

B rabant vorm en h iervoor de aangrijp in gspu n ten . D oor s teeds 

m eer s tapstenen te on tw ikke len kan op  term ijn  een zoete 

bypass w orden  ge rea liseerd , para lle l aan de  zoute ve rb ind in g  

tussen de ve rsch illende  zeearm en.

O ok In de H oeksche W aard liggen m oge lijkheden  voor de 

on tw ikke ling  van na tuurlijke  stapstenen. In dit geva l ge koppe ld  

aan het krekensysteem  daarm ee ook een b ijd rage  leveren 

aan de  p leka fvoer van riv ie rw ater en het w aarbo rgen  van de 

zoe tw atervoorz len  Ing .

tegengaan verdroging zandgronden

Tegen de  d re igen de  ve rd rog ing  van de hoger ge legen  za n d ­

g ronden aan de zu id rand  van de Delta zijn al voo r 2020 m aat­

rege len genom en. O ok na 2020 w o rd t ve rd rog ing  w aa r nod ig  

tegeng ega an . W ellich t kan de  g e ko p p e ld e  w a te ropg ave  In het 

lager ge legen k le ige b ied  hier een b ijd rage  aan leveren.

im pact w indenergie op het landschap

In het lich t van de  hu id ige  doe ls te llingen, am bities en tech no lo ­

g ische  on tw ikke lingen lijkt w inde ne rg ie  ook op  lange term ijn 

(na 2020) een be la ngrijk  ru im te lijk  v ra ags tu k  te b lijven. Voor 

deze pe riode  zijn ech te r geen doe ls te llingen  vastge legd .

MIRT-VAR ste lt vast da t er w e in ig  bekend Is ove r de Im pact van 

n ieuw e en e rg le la n d sch a p p e n  m et gro te  aanta llen w indm olens. 

Dat ge ld t zow el voor de  hu id ige  ais voo r eventue le  toekom ­

stige opgaven . Betrokken partijen  geven aan dat er behoefte  

Is om de  ru im te lijke  Im pact van de op g a ve  op  de schaal van 

de Delta op te pakken en gezam en lijk  m e ervoud ige  ru lm tege- 

b ru lk -con cep te n  te onderzoeken . In de lopende reg iona le  pro­

cessen voor de  o p gave  to t 2020 w ord t d it nog niet betrokken.

in frastructuur inpassen in landschap

Door N oordw est-B raban t lopen ve rsch illende  zware Infrabun- 

de ls  (A4, A16, A 17 en spoorlijnen ). C orrldo rvo rm lng  langs 

deze In frastructuur bunde ls  Is ongew enst. Eventuele on tw ik­

ke lingen rondom  deze In frastructuur m oeten w orden g e c lu s ­

terd In een beperk t aantal con cen tra tieg eb ied en , bij voorkeur 

In aanslu iting  op  h u id ige  ve rs tede lijk ing . B ovendien moeten 

de rge lijke  on tw ikke lingen ge paa rd  gaan m et landschapsver- 

sterklng.

Stedelijke Delta

verdichtingsopgave wonen bestaand stedelijk gebied  /  uitleg  

binnen structuur stedelijke regio's

Voor de  S tede lijke  D elta  m oet voor de pe riode  to t 2040 reke­

ning w orden ge houden  m et een flinke  groei van de w o n in g ­

voorraad. Om de  bestaande s tede lijke  ge b iede n  zo veel m o­

ge lijk  te versterken en vitaal te houden w o rd t a lle reerst Ingezet 

op ve rd ich ting . D it b ied t kansen voor het realiseren van nieuwe 

w oonm llleus en on tz ie t teg e lijke rtijd  het open D e lta landschap . 

H ierm ee w o rd t het bestaande  ve rd lch tln g sb e le ld  ve rder aan­

gescherp t. Volgens op gave  van de ve rsch illende  steden In het 

V AR -gebled m oet het m oge lijk  z ijn het ove rgro te  deel van het 

w o n ln gbo uw pro g ra m m a b innenstede lijk  te realiseren. W aar dit 

n iet m oge lijk  Is m oet w orden ge zoch t naar locaties b innen de 

s truc tuur van de  hu id ige  s tede lijke  re g io ’s, voo rtbo uw end  op 

geb ledskenm erken .

erkennen klem op de stedelijke ontw ikke ling  

Bij een de rge lijke  ve rd ich tin g so p g a ve  zijn de on tw ikke lingsm o­

ge lijkheden van hoogw aa rd ige  w oonm llleus rondom  de h is to­

rische cen tra  en rond spoorzones cruc iaa l. In veel gem eenten 

w ord t daarb ij het go ederenve rvoe r door s tede lijk  g e b ied  ais 

een klem ervaren, zow el op het g e b ie d  van exte rne  ve ilighe id  

ais In de vorm  van ba rrlè rew erk lng . In Zw ijnd rech t, D ord rech t 

en R oosendaal doen z ich  na de  Inw e rk ing tred ing  van Basisnet 

spoor nog ove rsch rijd in gen  van het g roeps- en het p laa tsge ­

bonden ris ico  voor. Het e rkennen van deze klem op  s tedelijke  

on tw ikke ling  en het b lijvend  zoeken naar op loss ingen  Is van 

groo t be lang.

n ie t onm ogelijk maken RobeI & VeZA-boog 

O ok na het van krach t w orden  van het B asisnet goederenve r­

voer m oet ve rde r w orden  gew erk t aan het verbe te ren  van de 

exte rne  ve iligh e id  en de ru im te lijke  kw a lite it van ge b iede n  rond 

het spoor. De ram ing van de besch ikbare  cap a c ite it vorm t op 

d it m om ent geen aan le id ing  voor Ingrepen en een keuze Is 

daarom  voora lsnog  n iet aan de  orde. Om toekom stige  on tw ik­

ke lingen niet onm oge lijk  te  m aken w ord t voo rgeste ld  het tracé 

van de RoBel-IIjn ru im te lijk  te reserveren.

Een tw eede  m oge lijkhe id  om  het vervoer van goederen  v ia  het 

spoor door s tede lijk  g e b ie d  te  beperken bestaa t uit het reali­

seren van de zog enaa m de  VeZA -boog. H ierm ee on ts taa t een 

d irec te  ve rb ind in g  vanuit het S loegeb led  rich ting  de A n tw e rp ­

se haven. Deze ve rb ind in g  loop t m om entee l v ia  K ijfhoek. Ook 

hier w ord t een ve rb ind in g  vanu it het o o gpun t van ca p ac ite it 

nog n iet be ves tigd . W ederom  w ord t daarom  voo rges te ld  dat 

de p rov inc ies de  m oge lijke  on tw ikke ling  ru im te lijk  te reserve­

ren voor het dee l da t nog niet Is vas tg e legd  In een prov inc iaa l 

s tru c tuu rp lan .29

Het Is m oge lijk  dat de eco nom isch e  on tw ikke ling  van de 

S tede lijke  D elta een zo d an ige  v luch t neem t da t v ia  benuttlngs-

29 Deze ruimtereserveringen zijn een verantwoordelijkheid van provincies 

en gemeenten. Daar kunnen geen toezeggingen van het Rijk aan 

gekoppeld worden.



Visiekaart Dynamische Delta 2040

baiisl«9 tn d i 2020

«  » • < l*-0 /p t t t t c M  >1 to i«  

a r e c n N M  y - n > ?  i ( « M | h  t r y u t  
m »  I  « r w l »  A * A % # * o  « o
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kerngebied deltalandschap
maximale openheid, rust, natuur & landschap

randgebieden deltalandschap
meer bij delta betrekken/ontwikkelen tot 'voorkant'

realiseren robuuste verbinding tussen delta 
en rivierengebied

open water
programma Zuidwestelijke delta & Deltaprogramma

koppelen ecologische kwaliteiten zeearmen 
van Westerschelde tot Haringvliet

behouden en versterken geleding & 
ontwikkeling landschappelijke gradiënten 
stad-land relatie Brabants Stedensnoer

onderzoeken mogelijkheden groen blauwe'bypass' 
stapstenen op overgangzand - klei

impact windenergie op het landschap 
gehele VAR-gebied

tegengaan verdroging zandgronden

infrastructuur inpassen in landschap 
geen corridorvorming A4 &A16

s te d e lijk e  d e lta

®  *

«S
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verdichtingsopgave wonen bestaand stedelijk gebied 
in brei den vooruitbreiden en gedifferentieerde woonmilieus

uitleg binnen structuur stede lijke regio's 
voortbouwen op ge bied s kenmerken

erkennen klem op stedelijke ontwikkeling i.v.m. externe veiligheid 
m.n. Dordrecht en Roosendaal

reserveren RoBel-& VEZA-lijn /  uitbreiding buisl.net
ruimte reserveren voor alternatieven goederentransport over spoor
(tracé Robel-lijn in Zuid-Hollandindicatief)

logistieke delta

herstructurering havengebieden 
intensiveren en transformeren

niet on mogelijk maken nieuw havengebonden bedrijfsterrein 
ruimte reserveren rond Moerdijk en Terneuzen

efficiënt g eb ruik van achterlandnetwerken 
capaciteit, externe veiligheid en multimodaliteit

efficiencyslag in Rijn-Schelde corridor 
capaciteit, externe veiligheid en multimodaliteit

N a u w  v a n  M o e r d ijk

integrale inrichtingsopgave 
Nauw van Moerdijk

bestuurlijke afspraak

m aatregelen op  het spoor de lee fbaarhe lds ltua tle  In de kernen 

niet In vo ldo end e  m ate kan w orden verbe te rd . In da t geva l zal 

m oeten w orden  verkend w e lke  m aatrege len  noodzake lijk  zijn. 

V ia de  m on ito ring  van de  daadw erke lijke  on tw ikke ling  w ord t 

In de kom ende jaren bezien hoe de lee fbaarhe lds ltua tle  In de 

kernen z ich  fe íte lijk  ontw ikke lt.

Logistieke Delta

Door het verbe te ren  van ho ogw aa rd ige  log is tieke d iens tve rle ­

n ing kunnen eco nom isch e  on tw ikke lingskansen benut w orden 

zoda t de  con curre n tiep os itie  van het g e b ied  behouden en 

versterkt kunnen w orden. Het on tw ikke len  van een gezam en lijk  

s tree fbee ld  van w aarde  creatie  In een Log istieke  D elta kom t op 

ve rsch illende  m anieren op de kaart to t u itd rukk ing . A lle reerst 

Is het zaak de be sch ikba re  ru im te b innen bestaande  haven­

ge b iede n  te  he rstructu re ren  en /of op tim aa l te benutten. Dit 

om In te  kunnen spe len op  de  g roe iende en de  ve rande rende  

sam enste lling  van go ederenstrom en en om zo e ffic iën t m o ge­

lijk m et bestaande  terre inen om  te kunnen gaan. W aar m oge lijk  

kan ru im te w orden gew onnen door niet ha venge bon den  b e d rij­

v ighe id  op  ‘d ro g e ’ bedrijven terre inen on der te brengen.

N ieuwe ha venge bon den  bedrijfs te rre inen voor de  N ederlandse 

havens zijn alleen noodzake lijk  ais de toekom stige  g roe ic ijfe rs  

overeenkom en m et het hoogste  W LO -scenarlo . Twee ge b iede n  

kom en dan In aanm erk ing , w aarvan één In e lk havenbekken: 

M oerd ijk  en Terneuzen. Voor M oerd ijk  ge ld t da t sterker kan 

w orden  gem aakt w a t al sterk Is. Rond Terneuzen kan g e b ru ik  

w orden  gem aakt van de  s tra teg ische  ligg ing , de  m u ltim oda le  

on ts lu iting  en de besch ikba re  p lann lngsru lm te . G ezien de 

grote ba ndb reed te  In m oge lijke  on tw ikke lingen van de vraag 

naar havenge bon den  terre inen w ord t ook hier vo ls taan met 

een ru im te lijke  reservering, zoda t de on tw ikke ling  ervan op 

term ijn  m oge lijk  blijft.

De ‘co rrido r’ tussen A ntw erpen en Rotterdam neem t bij het 

con cep t van de Logistieke Delta een s tra teg ische plaats In. De 

Logistieke Delta Is e r op  ge rich t transportstrom en van en naar 

be lde havencom plexen en het ach terland zo e ffectie f m ogelijk

te laten verlopen. Daarbij horen ook de verb ind ingen tussen Rot­

terdam  en A ntw erpen. Dit m aakt het nam elijk voor be lde havens 

m ogelijk  om effic iënter gebru ik  te kunnen m aken van eikaars 

ach terlandne tw erk en logistieke knopen. Tussen be lde havens 

zijn m ultim odale, flex ibe l te gebru iken en be trouwbare verb in ­

d ingen vereist ook voor het accom m oderen van het landsgrens­

ove rschrijdend vervoer o ve rw e g , water, raii en per buis.

Een do o rlop end  aa ndach tspu n t Is de cap a c ite it van slu izen en 

b ruggen  zoda t de  ve rb ind in g  ove r w a te r (R ljn-Schelde kanaal) 

ook In de toekom st vo ldo end e  cap a c ite it heeft. W at be treft 

het w eg tra n sp o rt Is geen sprake  van on tw ikke lingen van het 

verkeer d ie  een nieuw e ve rb ind in g  rech tvaa rd igen . H ier gaat 

het voora l om  be trouw baarhe id , d.w.z. da t het havengebonden  

w egve rkee r ove r b ijvoo rbee ld  de A 16 (< 5% van het totaal) 

geen gro te  ve rtrag in g  on de rv in d t van het ove rige  w egve rkee r 

(>95%  van het totaal). O nderw erp  van stud ie  In de corrldoron t- 

w lkke llng  kan zijn om  op de route A 29/A 4 sp e c ifie k  ru im te te 

sche ppen  voor ha venge bon den  verkeer.

Het tra nspo rt per bu is  door de  le ld lngenstraa t b ied t In Neder­

land nog een fo rse  u ltb re ld ln gscapa c lte lt. M oge lijkheden om 

ca p a c ite it uit te bre iden In het g e b ied  A n tw erpen  Is beperkt 

vanw ege het ge b rek  aan ru im te om bu ls le ld lnge n  door te 

trekken naar bedrijven . Het verdere  on derzo ek  aan de co rrido r 

zal dit on derm eer op de a g enda  d ienen te  zetten. Van groot 

be lang Is het verbe te ren  van het ra iltransport op de co rrido r 

Rotterdam  - A n tw erpen . De toekom stige  groei van m et nam e 

het con ta ine rtransport, be teken t tevens een forse groei van 

het ra llvervoer, w a t uit oo g p u n t van m ilieu en benutten van 

gem aakte  Investeringen ook te prefereren Is. De hu id ige  

ra llve rb lnd lngen  In de co rrido r zijn h ie rvoor m et nam e vanw ege 

de ligg ing  In het hart van s tede lijke  ge b iede n  niet e rg  gesch ikt.

De on tw ikke ling  van de  Log is tieke  Delta v raag t In de eerste 

p laa ts g o ed fu nc tion e ren de  Ind iv idue le  havens. Dat g e ld t voor 

e lke haven In de  Rijn-, S che lde - en M aasdelta . Het Is een 

voorw aarde  bij de m a lnporton tw lkke llng . De ve rw ach ting  Is 

da t on tw ikke ling  z ich de  kom ende  periode  vooral rich t op de



vers te rk ing  van de  a fzonde rlijke  havenbekkens (R ijn/M aas en 

S che lde ). De on tw ikke ling  van de M a inport Rotterdam  strekt 

z ich  uit van de Tw eede M aasvlakte  to t W est B rabant. H iervoor 

ste llen de reg iona le  partijen een e igen u itvo e ring sage nda  op 

voor de  ru im te lijk -econom ische  on tw ikke ling , d ie  passend is 

b innen het co n ce p t van de Log is tieke  Delta. O ok de sam en­

w e rk in g  op  de  schaal van de Delta ais gehee l krijg t een k rach­

tige r aanpak  in een n ieuw e opze t van het Zeehavenoverleg .

Nauw van M oerdijk

Tussen het E iland van D ord t en de M oerdijk, tussen W illem stad  

en B iesbosch kom en D e lta landschap  en S tede lijke  Delta het 

m eest nadrukke lijk  sam en. Het is een kw e tsbaar kru ispun t voor 

a lle  secto ren en w o rd t daarom  om schreven ais het N auw  van 

M oerdijk. Vanuit het d e lta land schap  is het zaak in d it geb ied  

ru im te te reserveren voor water, land schap  en eco log ie . Op 

w a te rg e b ie d  m oet w e llich t ru im te w orden  gevonden  voor 

het versterken van de reg iona le  w ate rsys tem en en m oeten 

toekom stige  keuzes op het g e b ied  van het hoofdw atersysteem  

(op na tionaa l niveau) niet onm oge lijk  w orden gem aakt. Vanuit 

het land schap  leeft de w ens N oordw est-B raban t en de Hoek- 

sche W aard nadrukke lijk  bij de Delta te betrekken en de  Delta 

en het riv ie reng eb ied  aan e lkaar te koppe len . En in e co lo g isch  

op z ich t vorm t het g e b ied  een cru c ia le  schake l tussen de 

B iesbosch en de  eco lo g isch e  s tapstenen in de kw elzones op 

de  ove rgan g  tussen zand en klei.

Vanuit de  S tede lijke  Delta ge redenee rd  is het N auw  van Moer­

d ijk  een be la ngrijk  g e b ied  voor ha venge bon den  bedrijv ighe id , 

m et m oge lijke  n ieuw e ru im tec la im s in de  toekom st. Een ge b ied  

da t bovend ien  w o rd t doorkru is t door een bunde l van rijks in ­

frastructuur. De u itw erk ing van het co n ce p t Log is tieke  Delta 

p laa tst de ha venge bon den  bedrijven terre inen van M oerd ijk 

en D ord rech t in een breder p e rspec tie f en levert een breder 

a fw e g ingska de r voo r onder m eer infrastructuur.

Al deze  op gaven  kom en sam en in het Nauw van M oerdijk. A is 

inde rdaad  sprake  b lijk t te zijn van een substan tië le  w a te ropga- 

ve, ste lt MIRT-VAR voor om  een in tegra le  u itw erk ing  op te s te l­

len voor d it geb ied . Met deze u itw erk ing  m oeten kne lpunten  en 

o p lo ss ingsrich tinge n  vanu it het pe rspec tie f van het g e b ied  zelf 

in bee ld  w orden ge brach t. Deze kunnen ve rvo lgens w orden in­

g é b ra ch t in de ve rsch illende  (secto ra le ) p rog ra m m a ’s m et ver­

sch illen de  tijdshorizon ten . H ierm ee kunnen sam enhangende  

op loss ingen  w orden verkend, no regre t m aatrege len  in bee ld  

w orden g e b ra ch t en desinveste ringen  w orden voorkom en.

6.4 Procesaanpak

De vis ie krijg t een doorw erk ing  in de  ru im te lijke  p lannen van 

de  partners. Na de a frond ing  van de  MIRT-VAR w ord t de 

u itvoering  van de a fsp raken gecom b in ee rd  m et de ag enda  

van de  bestaande ove rleg ta fe ls : Z eehavenoverleg , DelTri en 

info rm ee l BO VAR op  initiatie f van de reg iona le  partijen. De 

ta fe ls he bben  een rede lijk  ge sche ide n  pakket van taken en 

veran tw oo rde lijkheden . Er is een pa ra lle lle  a g enda  voor de 

a fzonde rlijke  riv ie rbekkens en voor de  Delta ais geheel. Het 

bestuurlijke  ve ld  z ie t e r dan ais vo lg t u it30.

30 Dit overzicht kan nog worden aangepast ais gevolg van het voorstel 

dat de CdK van de Provincie Noord Brabant zal doen over de nieuwe 

samenstelling van het Zeehavenoverleg en de afspraak die hierover 

gemaakt zal worden tussen Rijk en Regio.

Stadsregio's
D e lT ri

r
Zeehavenoverleg
- Havenbedrijven Rijn - Maas - Schelde bekken
- Provincies Zuid-Holland, Zeeland, Noord-Brabant, Antwerpen West- en
Oost-Vla anderen

- Geografisch: VAR gebied
- Agenda: strategisch, lange termijn
- Rijksoverheid en Gewest Vlaanderen betrokken
- CdK Noord-Brabant doet voorstel bestuurlijke en politieke samenstelling

pius inhoudelijke agenda op basis van een handreiking van de
^  havenbedrijven )
s ' " \

DelTri
- Havenbedrijf Rotterdam en Stadsregio's (Drechtsteden, Stadsregio

Rotterdam en regio West-Brabant) én Provincie Noord-Brabant
- Geografisch: Maasvlakte to t en met West-Bra bant
- Agenda: kortere termijn, uitvoerend
- Rijksoverheid indirect betrokken ais aandeelhouder
- Rotterdamse Havenvisie 2030 is de basis J

S
BOVAR
- Overheden VAR, Ned. Rijksoverheid, Gewest Vlaanderen, provincies,
Stadsregio's.

- Geografisch: VAR gebied
- Agenda: voortgang VAR-afspraken
-1 maal per jaar

J

Overlegschema
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7. vervolgafspraken

7.1 Inleiding

Bij het opste llen  van het voo rlig g e n d e  v is iedo cum e n t MIRT- 

VAR zijn het Rijk en de reg iona le  partijen sam en opgetrokken . 

A an d it p roduc t Is b ijge d ra gen  door de  m in iste ries In frastruc­

tuu r en M ilieu (voorheen VROM, VenW) en E conom ische 

Zaken, La ndbo uw  en Innovatie (voorheen LNV, EZ), de p rov in ­

cies  Zu ld -H o lland , Z ee land en N oord-B raban t, de S tadsreg io  

R otterdam  de Regio D rech tsteden én de Regio W est-B rabant. 

O ok het N ationaal D e ltap rog ram m a en V laanderen zijn be trok­

ken to t In de S tuurgroep. D aarnaast heeft de a fge lopen tw ee 

jaa r een aantal In tensieve sessies p laa tsgevonden  m et bu rgers 

en stakeholders.

Deze v is ie  w o rd t ge d e e ld  door de  betrokken ove rheden en 

le id t daarm ee to t een g e m e e n schap pe lijke  ve ran tw oo rde lijk ­

he id . A lle  betrokken pa rtijen  zijn gebond en  aan de uitkom sten 

van deze vis ie en zullen de  resu lta ten laten landen in (de 

ac tua lisa tie  van) hun ru im te lijke  p lannen voor de  pe riode  2020 

to t 2040.

Het vervo lg  op  MIRT-VAR is va s tg e legd  in 9 afspraken. Eén 

hoofda fspraak, zeven g e b ie d sg e rich te  a fspraken en één 

procesa fsp raak. Voor elke a fsp raak is be paa ld  w aarom  de 

a fsp raak gem aakt m oet w orden, w at de a fsp raak behelst, w ie 

de  In itia tie fnem er o f de  ee rs tve ran tw oo rde lijke  partij is en hoe 

de  a fsp raak w o rd t geë ffec tueerd .

7.2 Hoofdafspraak

Gezamenlijke visie ais gemeenschappelijke 
verantw oordelijkheid

Waarom

De v is ie  heeft e ffec t ais deze w ord t be schouw d ais een g e ­

m e enscha ppe lijk  u itg angsp un t da t het schaa ln iveau van de 

a fzonderlijke  M IR T -geb iedsagenda ’s ove rstijg t. O p deze w ijze  

zullen ru im te lijke  on tw ikke lingen in de a fzonde rlijke  geb ieden  

b ijd ragen  aan de  ve rs te rk ing  van de ru im te lijke  s truc tuur en 

het functione ren  van de he le Delta.

Wat

De ru im te lijke  v is ie w ord t vas tgeste ld  ais gezam en lijk  p roduc t 

van de in MIRT-VAR sam enw erkende overheden. Een ieder 

heeft een e igen ve ran tw oo rde lijkhe id  om de vis ie te g e b ru i­

ken ais o n d e rle g g e r van de e igen b e le ldsp roduc ten  voor de 

pe riode  2020-2040 .

Wie

De ve ran tw oo rde lijkhe id  h iervoor ligt aan reg ioz ijde  bij de 

p rov inc ies Z u ld -H o lland , N oord-B raban t en Z ee land en de 

reg iona le  sam enw erk ingsverbanden . A an rijksz ijde  ligt de  ver­

an tw oorde lijkhe id  bij de m in is te ries van In frastructuu r en M ilieu 

en van E conom ische Zaken, La ndbo uw  en Innovatie.

Hoe

Het gaat dan in leder geva l om verankering  van de  vis ie In 

de drie  g e b le d sa g e n d a ’s (Z u ldv leuge l, Z ee land en N oord- 

Brabant), de p rov inc ia le  s truc tuurv is ies  N oord-B raban t en 

Zu id -H o lland , het O m gev ingsp lan  Zeeland , de actua lisa tie  

van de Nota Ruim te en de Nota M ob ilite it en de reg iona le  

ru im te lijk -econom ische  vis ies van sam enw erkende gem eenten . 

D aarnaast vorm t de vis ie een on d e rle g g e r voor toekom stige  

reg iona le  p lannen en na tionaa l ru im te lijk  be le id.

De m in iste r van l&M zal de v is ie voo rleggen  aan haar V laam se 

am btsgenoo t.

7.3 Gebiedsgerichte afspraken 

Strategie Logistieke Delta

Waarom

De regio A ntw erpen-R o tte rdam  Is een eco nom isch  zeer 

po ten tie rijke  regio. De groei van de goederenstrom en en de 

m ond ia le  log is tieke on tw ikke lingen b ieden kansen om de 

concu rre n tiek rach t van de  m a inports  en de log is tieke secto r te 

versterken. Om d it te benutten ligt er m eer een log is tieke dan 

een ru im te lijke  opgave . Voor het creëren van m eer toe g e vo e g ­

de w aarde  in de Logistieke Delta gaa t het om het benutten 

van groe ipo ten tie  m et re la tie f w e in ig  n ieuw e ru im tec la im s voor 

ha rdw are (n ieuw e in frastructuur en bedrijven terre inen), m aar 

om het benutten van bestaande  In frastructuu r en Intensivering 

en he rs truc tu re ring  van ru im tege b ru ik  en Investeren In org-



w are31 en softw are32. Het gaa t om  een go ede  pos itionering  en 

c lus te ring  van havens, ach te rlan dkno opp un te n  en industrie  en 

het investeren in kennis en reg ie  rond de  vervoersstrom en in 

de  reg io  om  te kom en tot m eer w aardecrea tie . Een effectieve  

a fhande ling  van ove rs lag  op de zeeterm ina ls , een ru im e en 

con cu rre ren de  keuze in ach te rlandm oda lite iten  en een u its te ­

kende log is tieke serv ice  zijn nod ig  om het concurren tievoor­

deel te be houden en de w aa rde to evoe g ing  in het bestaande 

havenne tw erk p laa ts te laten v inden. De eerste  veran tw oor­

de lijkhe id  voor deze op loss ingen  lig t bij p riva te  partijen. Het 

lijkt m oge lijk  om m et re la tie f ge ringe  investeringen een grote 

eco nom isch e  sp in -o ff te realiseren.

Voor de  de lta  van Rijn, M aas en S che lde  is de sturing op 

duurzam e on tw ikke ling  het m eest e ffec tie f m et een intensieve 

sam enw erk ing  tussen V laanderen en N ederland . Dat ge ld t 

voo r het d e lta land schap  en het ge ld t voo r de S tede lijke  Delta. 

De havens van A ntw erpen  en Rotterdam  vorm en sam en het 

zw aartepu n t in de H am burg -Le  Havre range. Bij de  u itw erking 

van het co n ce p t van de  Logis tieke Delta geeft de sam enw er­

k ing tussen V laanderen en N ederland  een m eerw aarde boven 

een N ede rlandse  ve rvo lgac tie  in d it g e b ie d .33

Wat

Het con cep t (streefbeeld) van de Logistieke Delta w ord t verder 

uitgewerkt. Deze actie is ge rich t op sam enw erking tussen 

havenbedrijven , overheden en de private sector. En de actie  is 

ge rich t op het ontw ikke len van een gezam enlijke  streefbeeld  en 

een b ijbehorende stra tegie . H ierbij is het van be lang om de kan­

sen van m arktw erking en de rol van de m arkt optim aal te benut­

ten. Een deel van de acties w ord t op gepa k t op het schaaln iveau 

van de afzonderlijke bekkens (R ijn/M aas en Schelde).

Tenm inste een drie ta l aspec ten  w ord t o p g e p a k t34 vanu it het 

schaa ln iveau van de Delta ais geheel.:

•  O ntw ikke len van een gezam en lijke  s tree fbee ld , s tra teg ie  en 

u itvo e ring sage nda  voor het realiseren van een econom isch  

log is tieke regio in de  Delta. Het gaat ove r w aardecrea tie  

door ke tenvorm ing , p ro file ring  en c lus te ring  van Zeehavens,

knooppunten , industrië le  com p lexen  en goederenstrom en.

•  F actfind ing  ge rich t op het streven naar m eer w aardecrea tie  

(e ffic iën te  investeringen, e ffec tie f g e b ru ik  van besch ikbare  

ru im te, behoud en ve rbe te ring  concurren tiepos itie , benut­

ting  van eco nom isch e  on tw ikke lingskansen en beperk ing  

exte rne  e ffec ten ) en ais a fg e le ide  daarvan op het cap ac i- 

te itsg eb ru ik  van bedrijven terre inen én op cap a c ite itsg e b ru ik  

van infrastructuur.

•  O nderzoek naar on tw ikke lingspo ten tie  van een b iobased  

econom y, o.a. door het on tw ikke len van de a rbe idsm ark t en 

de kw alite it van het ves tig in gsk lim aa t voor bedrijven  en de 

lee fom gev ing  voor m edew erkers..

Wie

Een op tim aa l e ffec t w o rd t bere ikt w anneer de rijksoverhe id , 

reg iona le  ove rheden, de havenbehee rde rs , de priva te  secto r 

en ook de V laam se ove rheden actie f gaan pa rtic iperen . Het 

in itia tie f voor het on tw ikke len van een gezam en lijke  s tra teg ie  

(inc lus ie f het starten van fa c tfin d in g ) door N ederland  en V laan­

deren ligt zow el bij het Rijk (M in is terie  E conom ische Zaken, 

La ndbo uw  en Innovatie en M iniste rie In frastructuu r en M ilieu), 

ais bij de p rov inc ies en de havenbedrijven . De u itvoering 

w o rd t o n d e rg e b ra ch t bij het Z eehavenoverleg . De p rov inc ia le  

pa rtne rs kom en in het voo rjaar van 2011 m et een voorste l hoe 

b innen het zeehavenoverleg  de p rov inc ia le  po litieke  ve rte ­

g e n w oord ig ing  ge orga n isee rd  kan w orden. En er w ord t een 

a fsp raak gem aakt ove r de  w ijze w aarop  het Rijk hierin gaat 

pa rtic iperen .

Hoe

H iertoe w ord t een tw eetal ac ties  in gang gezet, d ie  vragen  om 

on de rlin ge  a fstem m ing:

A.

Provincies, havenbedrijven , m a rk tpa rtijen  en de be ide  

r ijksoverheden fo rm u leren  een gezam en lijke  s tra teg ie  en 

u itvo e ring sage nda  op het schaa ln iveau van de Delta. H iertoe 

nem en de p rov inc ies en ha venbedrijven  in het kader van het 

'Zeehave nove rleg ’ (C d K ’s van PNB, PZH, PZ, G ouverneurs

A n tw erpen/W est& O ost V laanderen, C EO ’s H avenbed rijven) het 

in itiatie f. H ierb ij w ord t m axim aal g e b ru ik  gem aakt van de in itia­

tieven tot sam enw erken d ie  reeds lopen in het Rijn- M aasbek- 

ken (H avenvis ie  2030 en DelTri-p latform ), het S che ldebekken 

en de a llian tie  Zeehavens. Het p la tform  DelTri (H avenbedrijven  

R otterdam , D ord rech t en M oerd ijk  m et S tadsreg io  Rotterdam , 

D rech tsteden en Regio W est-B raban t p ius de Provincie N oord- 

B rabant) is het sam enw erk ingsverban d  voor de  rea lisatie  van 

p ro jecten in het g e b ied  M aasvlakte  -  W est Brabant.

B.

Het Rijk neem t het in itia tie f to t het be le idsm a tig  verankeren van 

het co n ce p t Log istieke  Delta. H ierb ij kunnen naast de  te a c ­

tua liseren Nota R uim te en Nota M ob ilite it ook het p rogram m a 

Benutten en de B edrijfs levenb rie f een rol spe len. O p verzoek 

van reg iona le  ove rheden en het bedrijfs leven kan het Rijk een 

rol spe len  in het ve rvo lgp roces  en w orden a fsp raken gem aakt 

over de verdere  u itw erk ing van het co n ce p t Log istieke Delta 

en over de sam enw erk ing  m et V laanderen.

31 De organisatorische en institutionele voorwaarden die van invloed 

zijn op de ontw ikkeling en het functioneren van het systeem, ook wel 

management en regulering.

32 Het idee, de gezamenlijke visie en de doelstelling van het systeem en 

het gedrag van individuele partijen in de samenwerking.

33 De urgentie voor een gezamenlijke visie speelt in het MIRT-VAR-gebied 

vanwege de ligging van twee wereldhavens in eikaars nabijheid die 

deels hetzelfde achterland bedienen, deels dezelfde infrastructuur 

gebruiken en de concentratie aan logistieke activiteiten in het directe 

achterland. Bij de uitwerking van de strategie lig t het voor de hand 

niet alleen naar het MIRT-VAR-gebied te  kijken, maar naar het gehele 

havennetwerk (zie figuu r 25 en het TNO rapport voor de sleutelkwes­

ties Duurzame bereikbaarheid en Havengebonden bedrijvigheid). Paral­

lel daaraan w ord t in het kader van de alliantie Zeehavens gestreefd 

naar intensievere samenwerking tussen de Nederlandse zeehavens.

34 Deze aspecten zijn bevestigd op de conferentie over logistiek van de 

provincies Noord-Brabant en Antwerpen op 1 december 2010 en v in ­

den onderbouwing bij het onderzoek van TNO en Buck bij de sleutel­

kwesties Duurzame bereikbaarheid en Havengebonden bedrijvigheid.



Ruim telijke reserveringen

Waarom

Door de fo rse  groei van de go ederenstroom  in com b ina tie  met 

het v rijhouden van G roene hart, B iesbosch en het Zeeuw se 

B lauwe hart kan de  ru im te lijke  d ruk  toenem en In de  co rrido r 

R otte rdam -D ord rech t-M oerd ljk -A n tw erpen .

De m oge lijke  ru im te lijke  on tw ikke lingen In het MIRT-VAR- 

g e b ie d  kennen een grote ba ndb reed te  tussen de u ite rste  W LO 

scen a rio ’s. In het hoogste  g roe iscenario  (GE) w ord t u itgegaan 

van een eventue le  v raag aan n ieuw e ru im te voor ha venge bon ­

den b e d rijv ighe id  en voor spoorve rb ind in gen , om w illen van 

het w aarbo rgen  van lee fbaarhe id  In s tadskernen. H iertoe Is het 

van be lang  om  ais no-regret m aatregel ru im te lijke  u itb re id ing  

van bedrijven terre inen en goede rensp oo r n iet fys iek  on m oge ­

lijk te  m aken.

Wat

Provincies zorgen ervoor da t het op  term ijn  m oge lijk  b lijft te 

k iezen voor het benutten van deze ru im te. Deze reservering 

le id t tot d ie  tijd  n iet to t ex tra  p lann lngsru lm te  o f het aangaan 

van fina nc ië le  ve rp lich ting en . C oncree t gaat het om  het ru im ­

te lijk  reserveren van de om le id ing  van het goede rensp oo r bij 

Z w ljnd rech t/D o rd rech t en Roosendaal, de V eZa-spoorboog, 

een m oge lijk  tracé  van een RoBel spoorlijn  en n ieuw e de 

bedrljven loca tles  bij Terneuzen en M oerd ijk .35

Wie

De prov inc ies  Zu ld -H o lland , N oord-B raban t, Z ee land zijn hier­

voo r p rim a ir veran tw oorde lijk .

Hoe

De reserveringen w orden door de prov inc ies  va s tg e legd  In de 

s truc tuu rv ls les  van Z u ld -H o llan d  en N oord-B raban t en In het 

O m gev ingsp lan  Zeeland . D aarnaast w orden de reserveringen 

overgenom en In de  drie be tre ffende M IR T -geb ledsagenda ’s. 

Het D elTrl-p latform  start op  e igen In itia tief voo r deze pro jecten 

nut en noodzaak d iscuss ies , ru im te lijke  sche tsen en verkenn in ­

gen m et m arktpa rtijen.

Klem op stedelijke ontw ikkeling

Waarom

De D rech tsteden kam pen m om enteel m et een soc laa l-econo- 

m lsch zw akke positie , d it uit z ich In het w egtrekken van hoge 

Inkom ensgroepen en een onevenred ig  lage m 2 prijs voo r w o ­

ningen. De w oonvoorraad  van de D rech tsteden lijkt on aantrek­

kelijk, gem een ten  w illen on der m eer v ia  s tede lijke  on tw ikke lin ­

gen deze trend keren. O p de lange term ijn  (2020-2040) lijkt de 

s tede lijke  on tw ikke ling  (h ers truc tu rering  en n ieuw bouw ) van 

D ord rech t en Z w ljnd rech t ech te r ve rde r In de knel te kom en 

vanw ege de aa nw ez ige  transpo rts trom en door het s tede lijk  

geb ied . Deze steden he bben te m aken m et een s tape ling  van 

m ilieu facto ren  zoa ls exte rne  ve ilighe id , ge lu ld , luchtkw a lite it, 

fljns to f en ba rrlè rew erk lng  d ie  s lech ts beperk t w ord t op ge los t 

m et staand be le id. Naast de D rech tsteden le idt deze  s tape ling  

van m ilieue ffecten  ook In de andere  steden en do rpen  langs 

de (g o e de ren )spo o rve rb lnd ln g  Rotterdam  - A n tw erpen  tot een 

beperk ing  van on tw lkke lm oge lljkheden  van de stadskernen.

Wat

De e ffec ten  van de transpo rts trom en op de s tede lijke  on tw ik ­

ke ling d ienen te w orden m eegenom en ais een kw alita tie f e le ­

m ent naast de reguliere  kw antita tieve  ana lyse bij toekom stige  

onderzoeken en eventue le  bes lu itvo rm ing  ove r deze trans­

portstrom en. D aarnaast e rkennen het Rijk en de  De regiona le  

partijen de klem op  de  s tede lijke  on tw ikke ling  In D ord rech t en 

Z w ljnd rech t en zullen zij de soc laa l-eco nom lsch e  on tw ikke ling  

van deze steden vo lgen en onderzoek verrich ten  naar m o ge ­

lijke op lo ss ingsrich tinge n .

Wie

V erantw oorde lijk  voor het leggen  van de  kop pe ling  tussen de 

transpo rts trom en en de s tede lijke  on tw ikke ling  zijn het Rijk (m i­

nisterie van In frastructuu r en M ilieu), de Regio D rech tsteden, 

de Regio W est-B raban t en de Provincie N oord-B rabant.

Hoe

De reg iona le  partijen zu llen de e ffecten van goederen trans- 

ports trom en op de ru im telijke, soc laa l-eco nom lsch e  en s ted en ­

bo uw kund ige  kw alite it verder onderbouw en , m onitoren en In 

bee ld  brengen (D rech ts teden  I.s.m. W est-B raban t en P rovincie 

N oord-B rabant);

Het Rijk zal In het M IRT-onderzoek naar goederenvervoer, dat 

opge leve rd  w ord t In 2012, de lange te rm ijn  on tw ikke ling  van 

de transpo rts trom en In bee ld  b rengen /actua lise ren  (m in is terie  

van In frastructuu r en Milieu);

Rijk en de reg iona le  partijen  zullen beg in  2013 de resultaten uit 

bovenstaande acties bespreken;

Deze resultaten zullen w orden betrokken In het a a n g eko nd lg de  

Externe V e lllghe ld -onderzoek (2018) (m in is te rie  van Infra­

s truc tuur en M ilieu) en /o f het vervo lg  op de u itw erk ing  van de 

Log istieke  Delta (Zeehavenoverleg).

Nauw van M oerdijk integraal en 
gebiedsgericht uitwerken

Waarom

In het g e b ie d  aa nged u ld  ais 'het N auw van M oerd ijk ’ kom en 

op term ijn  veel ru im te vra gend e  fun c ties  sam en. De oost-w est 

georiën tee rde  fun c ties  van het D e lta landschap  sn ijden de 

noord-zu ld  georiën tee rde  fun c ties  van de S tede lijke  Delta. 

H ierb ij gaa t het dus zow el om  vo ldo end e  ru im te voor a fvoer 

van w ate r van de  grote  rivieren naar zee en ru im te voor natte 

ecosystem en ais om  ru im te voor vers te rk ing  van het vervoer 

over w eg, water, spoor en bu is en ru im te voor havengebonden  

be drijv ighe id . Het Is go ed  m oge lijk  dat op  term ijn  deze fu n c ­

ties m et e lkaar ru im te lijk  gaan con flic teren .

35 Deze Ruimtereserveringen zijn een verantwoordelijkheid van de pro­

vincies en de gemeenten. Daar kunnen geen toezeggingen van het Rijk 

aan gekoppeld worden.



Wat

Er w ord t een g e b ie d sg e rich t on derzo ek  u itgevoerd  naar 

de  aard en om vang van de w a te ropg aven  en de noodzaak 

van ru im tereserve ring  in ve rband  m et w a te rve ilighe id . Deze 

u itkom sten w orden exp lic ie t in re la tie  g e b ra ch t m et de ru im ­

te lijke  c la im s van In frastructuu r en bedrijven terre inen d ie  op 

term ijn  In d it g e b ied  kunnen on tstaan. Ind ien nod ig  w orden 

ve rvo lgens a fsp raken gem aakt ove r ru im te lijke  Integra le en 

g e b ie d sg e rich te  p lanvorm ing  voor het N auw  van M oerdijk.

De prov inc ies  Zu id -H o llan d  en N oord-B raban t nem en het 

in itia tie f voo r een ru im te lijke  verkenn ing  voor het Nauw  van 

M oerd ijk  brengen het resu ltaat In bij on de r m eer het Nationaal 

D e ltap rog ram m a.

Wie

Het onderzoek naar de w ateropgave w ord t uitgevoerd door het 

Nationaal Deltaprogram m a en de provincies Noord-Brabant en 

Zuld-H olland zijn verantwoorde lijk voor de ruim telijke verkenning.

Hoe

Het on derzo ek  naar de w a te ropg ave  zal he lder m oeten w orden 

ge de fin ie e rd  ais onderdee l van de  D e ltabes liss ing  R ijn-M aas 

M ond ing  d ie  in 2014 voor zal liggen. De P rovincies en w ate r­

scha ppen  zijn ais lid ve rtege nw oord igd  In de reg iona le  Stuur­

g roepen en daarm ee  aangeslo ten  op  de  bes lu itvo rm ing  over 

het Nauw  van M oerdijk. De D eltabes liss ing  R ijn-M aas M onding 

Is één van de  vijf D e ltabes llss lngen van het N ationa le  D e ltap ro ­

gram m a. De p rov inc ies N oord-B raban t en Zu id -H o llan d  m aken 

een plan van aanpak  voor de ru im te lijke  verkenn ing  van het 

Nauw  van M oerdijk.

Anticiperen op klim aatverandering

Waarom

De la nd schap ss truc tuu r en - id e n tite it van het D e lta landschap  

Is een d ire c t ge vo lg  van de  dynam iek van de  zee en riv ie­

ren d ie  sam en de Delta hebben  gevorm d . Deze processen 

verlopen traag, m aar zijn onverm ijde lijk . O p de  lange term ijn

(na 2050) m oeten fundam ente le  keuzes w orden gem aakt 

voo r w a te rve ilighe id  en zoe tw atervoorz len lng . Het Nationale 

D e ltap rog ram m a ste lt scen a rio ’s op  m et een ba ndb reed te  van 

u ite en lop end e  op lo ss ingsrich tinge n . Er is ech te r nog te veel 

onzekerhe id  ove r de  om vang en de  sne lhe id  van de ze e sp ie ­

ge ls tijg ing  en rlv lera fvoer om nu al een fundam ente le  keuze te 

kunnen m aken. Voor de lange term ijn  is het daarom  be lang om 

een robuust en ve ilig  eco lo g isch  systeem  le idend te laten zijn 

bij a fw eg ingen ove r n ieuw e voor ru im te lijke  on tw ikke lingen .

Wat

D aarom  w ord t voo rgeste ld  om de  scen ario ’s van Het N ationale 

D e ltap rog ram m a ('W eerstand b ie d e n ’ versus 'M ee bew e­

g e n ’) be ide  te hanteren ais hoekpun ten  van het spee lve ld  bij 

ru im te lijke  on tw ikke lingen to t 2040. Deze a fsp raak heeft een 

no -reg re t karakter. O verheden he bben  een e igen veran tw oor­

de lijkh e id  om  de scen a rio ’s te gebru iken  bij de e igen be le lds- 

p roducten  voor de pe riode  2020 -  2040.

Wie

V erantw oorde lijke  pa rtne rs zijn de  R ijksoverheid (N ationaal 

D e ltap rog ram m a) en de  p rov inc ies Z u ld -H o lland , N oord-B ra­

bant en Zeeland.

Hoe

Voor W aterkw alite it en -  kw antite it m aakt het N ationaal D elta­

p rog ram m a een lange term ijn  program m a. Tot de  bestuurlijke  

keuzes gem aakt z ijn d ie  h ieru it vo lgen  w o rd t in alle ru im te­

lijke p lannen gew erk t m et het m oge lijk  houden van de volle 

b a ndb reed te  van de scen a rio ’s. Dat is een onderdee l van de 

gezam en lijke  v is ie MIRT-VAR (zie a fsp raak 1).

Impact van w indenergie op landschap

Waarom

Het realiseren van w inde ne rg ie  (het reg iona le  deel van de hu i­

d ig e  taakste lling  van 6000 MW) op  land tot 202036 en m oge lijk  

da a rna  be teken t een forse hoevee lhe id  n ieuw e w indm o lens

in het D e lta landschap  tussen R otterdam  en A n tw erpen. Deze 

m olens kunnen indien niet zo rgvu ld ig  ge loka liseerd  een ver­

storing be tekenen van het open de lta la n d sch a p  in de  pe riode  

2020-2040.

Wat

D aarom  w ord t het zo rgvu ld ig  on tw erp  op bovenreg iona le  

schaal van w inde ne rg ie  op land gestim u lee rd  door het doen 

van onderzoek naar de  im pa c t van w inde ne rg ie  op  het land ­

schap  en het In bee ld  brengen van m oge lijkheden  om nieuwe 

e n e rg ie landsch app en  to t s tand te brengen.

Wie

Het is een gezam en lijke  veran tw oo rde lijkhe id  van het Rijk en 

de provincies.

Hoe

P rovincies Z u ld -H o lland , Z ee land en N oord-B raban t leveren 

naar aan le id ing  van de  gem aakte  a fsp raken van het IPO met 

de m in iste r van VROM (juni 2009) een inventarisa tie  voor de 

realisatie  van w ind  op  land voor een rijksstructuurv is ie . De p ro­

v inc ies  zullen daarb ij onderling  a fstem m en om  een gezam en­

lijke doorve rta ling  te m aken d ie  passend  is In het D e lta land­

schap. Het resu ltaat w o rd t u ite rlijk  ok to ber 2011 te rugg em e ld  

aan de  pa rtne rs van MIRT-VAR.

36 Het IP0 doet een bod voor de locaties van de huidige taakstelling 

windenergie (2000 M w  extra, vergund eind 2011). Hierover zijn afspra­

ken gemaakt in het Bestuurlijk Overleg Ruimte van 24 jun i 2010.



Zoetw atervoorziening en ecologisch 
evenwicht van de Delta

7.4 Procesafspraak 

M onitoring uitvoering afspraken
Waarom

Het op  de lange term ijn  w aa rbo rgen  van de  zoe tw atervoor­

z ien ing  op  de  Zeeuw se en Z u id -H o llan dse  e ilanden  en het 

w aa rbo rgen  van het e co lo g isch  evenw ich t van de  Delta v raagt 

een aanvu llende opgave . Dit is nog niet be le gd  in de uitvoe- 

nn gsp ro g ra m m a ’s van het N ationaal D e ltap rog ram m a voor de 

pe riode  2020-2040.

Wat

Het Rijk w a a rb o rg t de zoe tw atervoorz ien ing  en het eco lo g isch  

evenw ich t op de lange term ijn. Om de zoe tw atervoorz ien ing  

to t m instens 2050 te w aa rbo rgen  dienen aanvu llende m aatre­

ge len genom en te w orden binnen de bestaande  Deltaw erken. 

D aarnaast b lijven ook na 2020 het herstel van het eco lo g isch  

evenw ich t van de Delta en de  re la tie  tussen land en w ater 

voo rtdu rend e  aandach t behoeven.

Wie

De eerstve ran tw oo rde lijke  pa rtne r is het Rijk , m in is te rie  van 

In frastructuu r en M ilieu ais o p d ra ch tg e ve r van het N ationaal 

D e ltap rog ram m a.

Hoe

Het op  peil houden van de zoe tw atervoorz ien ing  en het herstel 

van het e co lo g isch  evenw ich t in de Delta voor de pe riode  

2020-2040 w ord t verankerd  in de o p d ra ch t voor het Nationaal 

D e ltap rog ram m a (d e e lp rog ram m a ’s Z u idw este lijke  Delta, Z oe t­

w a te r en R ijnm ond-D rechtsteden).

Waarom

Na vasts te lling  van de  vis ie van de  M IRT-verkenning A n t­

w erpen  Rotterdam  en het be krach tigen  van de bestuurlijke  

a fspraken ve rdee lt het p lanproces  zich w eer ove r de drie  ge- 

b ie d sa g e n d a ’s. O ok is het nog onzeker w e lk  toekom stscenario  

u ite inde lijk  rea lite it w ord t. Het is van be lang om  ook in de toe­

kom st het schaa ln iveau van de reg io  A n tw erpen-R otte rdam  in 

bee ld  te houden, het u itvoeren van de a fsp raken bij te houden 

en pe riod iek  de u itkom sten van het on derzo ek  te herijken.

Wat

P eriod iek m onitoren de bij MIRT-VAR betrokken pa rtne rs de uit­

voe ring  van de MIRT-VAR afspraken en de fe ite lijke  on tw ikke ­

ling van vervoersstrom en en ru im tebehoe fte . Deze pe riod ieke  

m on ito ring  van de  a fsp raken en de  ge b ru ik te  ram ingen w ord t 

g e koppe ld  aan bestuurlijke  m om enten zoa ls het aantreden van 

een nieuw  kab inet, aan bestuurlijke  tra jecten  zoa ls het ac tua li­

seren van g e b ie d sa g e n d a ’s. De eerste  m on ito ring  v ind t u iterlijk  

plaa ts in het eerste  kw artaa l van 2013.

Wie

De ve ran tw oo rde lijkhe id  ligt bij zow el het Rijk ais de reg iona le  

partners. De m on ito ring  w o rd t u itgevoerd  door het vern ieuw de 

Zeehavenoverleg .

Hoe

De C om m issaris  de r Koning in  van de  Provincie N oord-B raban t 

neem t het in itia tie f om  sam en m et de G ouverneur van de 

Provincie A n tw erpen  tot een n ieuw e opze t van het Z eeha­

venoverleg  te kom en. Het Z e ehavenoverleg  ste lt een e igen 

u itvo e ring spro g ram m a op  d ie  b ijd raag t aan de  u itw erk ing van 

de Log is tieke  Delta. Het Z e ehavenoverleg  bespreekt jaarlijks 

de voo rtga ng  van de  MIRT-VAR a fsp raken en ve rb in d t daar de 

be no d ig d e  acties aan.
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Samenwerkende overheden
M iniste rie van In frastructuu r en Milieu

M iniste rie van E conom ische Zaken, La ndbo uw  en Innovatie

P rovincie Zu id -H o lland

P rovincie N oord-B raban t

P rovincie Zee land

R egio W est-B raban t

S tadsreg io  Rotterdam

R egio D rech tsteden

G ew est V laanderen (adviserend lid)

Bestuurlijk Overleg
mw. drs. E.B. A lwayn, M iniste rie van In frastructuu r en M ilieu 

(voorzitter)

drs. C.B.F. K u ijpers, D irecteur-G eneraa l Ruimte, M iniste rie van 

In frastructuu r en M ilieu

drs. C. Kortleve, M in iste rie van E conom ische Zaken, Land­

bouw  en Innovatie

drs. G. V e ldhu ijzen, g e d epu tee rde  prov inc ie  Zu id -H o lland  

R.A.C. van Heugten, g e d epu tee rde  prov inc ie  N oord-B raban t 

drs. H. van W averen, g e d epu tee rde  prov inc ie  Zee land 

mw. L.C.J. L ijm bach-S chne ide r, voo rz itte r po rte feu illehouders- 

ove rleg  R uim te lijke O rden ing  Regio W est-B raban t 

mw. C. van M ourik, w e th oude r gem een te  Spijkenisse, po rte ­

feu ille hou de r S tadsreg io  Rotterdam

F.J. van den Oever, w e th oude r gem een te  D ord rech t (nam ens 

de  Regio D rech tsteden)

Stuurgroep
mw. drs. E.B. A lw ayn, M in iste rie van In frastructuu r en Milieu 

(voorzitte r)

drs. H. Borst, M in iste rie  van In frastructuu r en M ilieu 

drs. ing. D .L.M . S langen, M in iste rie van In frastructuu r en Milieu 

drs. W.J. Boersm a, M in iste rie  van E conom ische Zaken, Land­

bouw  en Innovatie

ir.J.M .M. de  W in, M in iste rie van E conom ische Zaken, Land­

bouw  en Innovatie

mw. drs. G.M . Sm id-M arsm an, P rovincie Z u id -H o lland

mr. J.A.W. van Gils, P rovincie N oord-B raban t

mr. C.J. Meijler, P rovincie Zee land

mr. W .A.L. Reijlink, Regio W est-B raban t

ir. P.P. Meijer, S tadsreg io  Rotterdam

G.W. Slager, Regio D rech tsteden

prof. ir. J.M. Schrijnen, U itvoe ringsp rog ram m a Zu idw este lijke  

D elta (adv ise rend  lid)

F. D ’havé, ve rtege nw oo rd ige r V laam se regering  in N ederland  

(adv ise rend  lid)

Klankbordgroep
ir. F.T.A. M aarseveen, M iniste rie van In frastructuu r en M ilieu 

drs. L.R.L. de  Vries, M in iste rie van In frastructuu r en Milieu 

R. A rts, M in iste rie van In frastructuu r en M ilieu, R ijksw aterstaat 

mr. A .L. Levisson, M iniste rie van E conom ische Zaken, Land­

bouw  en Innovatie

A .J.A .W .M . B etting, M in iste rie  van E conom ische Zaken, Land­

bouw  en Innovatie

drs. O. van Eijk, P rovincie Zu id -H o lland  

ing. T. de G raaf, P rovincie N oord-B raban t 

drs. F.H. Schum acher, P rovincie Zeeland 

ing. P.J.F.M. Verm eulen, Regio W est-B raban t 

drs. M.G. Huijs, S tadsreg io  Rotterdam  

mw. drs. M.A. O verboom , Regio D rech tsteden

Projectteam
ir. D.C. van Ze lm  van Eldik, M in iste rie van In frastructuu r en 

M ilieu (p ro jec tle ide r)

ir. L.J.M. Mens, Provincie Zu id -H o llan d  (plv. p ro jec tle ider)

D.J. Hardy, M in iste rie van In frastructuu r en M ilieu (p ro jectse - 

cre taris).

drs. C. Jager, M in iste rie van In frastructuu r en M ilieu 

mw. ir. L. Bruin, M in is te rie  van In frastructuu r en M ilieu 

mw. ir. S.S. in "t Veld, M iniste rie van In frastructuu r en M ilieu 

mw. ir. A .G .M . B ijvoet, M in iste rie van In frastructuu r en M ilieu 

mw. ing. A .G . de Vlieger, M in iste rie van E conom ische Zaken, 

Landbouw  en Innovatie

mw. mr. J.L.M . H oogeveen, M in iste rie van In frastructuu r en 

Milieu

mw. mr. R.M. S im once lli, M in iste rie van In frastructuu r en M ilieu 

mw. A. Rering, M in iste rie van In frastructuu r en M ilieu 

mw. drs. E. de Jongh, C entrum  P ub liekspartic ipa tie  

ir. J.W. Tap, Bureau N ieuwe G racht, s tedebouw , landschap , 

on tw erp, onderzoek

ir. W. Keijsers, Bureau N ieuw e G racht, s tedebouw , landschap , 

on tw erp, onderzoek



Dank is verschuldigd aan
drs. A.J van de r Burg, M in is te rie  van In frastructuu r en M ilieu 

(p ro jec tle ide r tot mei 2010)

ir. D.C.P. Schenk, M in iste rie van In frastructuu r en Milieu

ir. J.A .M . van D ongen, M in iste rie van In frastructuu r en Milieu

drs. M. S oeterbroek, S tadsreg io  Rotterdam

ing. G .M .R Kuiper, M in iste rie van In frastructuu r en M ilieu

drs. EW. de K oning, Provincie Zee land

W .L.H. Ronken, Regio D rech tsteden

drs. A .M . Wanrooy, M in iste rie van E conom ische Zaken, Land­

bouw  en Innovatie

M. Roksnoer ( f ) ,  Rijn S che lde  D elta  S am enw erk ingsorgan isa tie  

drs. J. G osse, M in iste rie van E conom ische Zaken, Landbouw  

en Innovatie

mr. drs. J.B. D ijkstra, M in iste rie van In frastructuu r en M ilieu 

drs. A .L. A uburger, P rovincie Zu id -H o lland  

D.A. van S teensel, Regio D rech tsteden 

Y.C.M.G. de Boer, Regio W est-B raban t 

J.W.J. W olf, S tadsreg io  Rotterdam  

prof. dr. ir. L. Boelens, Universite it van U trecht 

A .L. de Kok ( f ) ,  M in iste rie van E conom ische Zaken, Landbouw  

en Innovatie

Bureau Bosch en Van Rijn, consu ltan ts  in renew ab le 

and p lann ing  

Rebe lG roup NL

Foto's
M enno K u iper en Rob Poelenjee 

M iniste rie van In frastructuu r en M ilieu

NIEUWE GRACHT
stedebouw  - landschap - on tw e rp  - onderzoek

Royal Haskon ing, s tra teg ie  en m anagem en t consultants

TNO  N ede rlandse  O rgan isa tie  voor toegepast-na tuu rw e ten -

sch a p p e lijk  onderzoek

B uck C onsu ltants Internationa l

M ovares ingen ieu rs en adviseurs

Bureau KLB onderzoek, advies, p roces
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