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ASSOCIATION COMMERCIALE,

MARITIME, INDUSTRIELLE ET AGRICOLE
CHAMBRE DE COMMERCE D'OSTENDE
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OSTENDE,
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A PROPOS

DI LA

CREATION D'UN PORT EN EAU PROFONDE

SUR LA COTE BELGE
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Appréciations de marins belges et étrangers
sur le port d'Ostende.

e ol Y
Ppwwrieiptvhur e e Qe —Ahd Oy - o =+~ el are—————
H‘m&#.‘

Co wost pas 1o premicre fois qne nous prouons o plume pour
repowdre &eeux oui ehwrehent par tons les moyens, ménie les moins
avouables, & rabaisser les movites d port QCOstende,

11 est 1rés vral que les altagques n'ont pas o0 divigées uniquernent
contre 1e porl ’Ostende; ceux d’Anvers ol Gawd wond pas 6lo iénagos,

A enlendre les oralenrs des moesbings tens & Bruges ol & Live leos
disconrs des conseillors communany. of provineiaux do cette ville, on
dovrait croirve que la décadence de nolre maétropole commerciale est
prochaine, pour divers molifs les uns plas sols que los aubres.

Le port de Gand n’a guere troavo plas de faveuwr aupres Ceny,

Nous croyons que dans ancun pays on ne trouvera Cexemplos d'un
semblable systémo de polemique, tendant & jeter lo diserédit sur les
ports existants, non sculement par los organcs do la presse de notro
pays, mais meme par ceux do Uétrangoer,

Bt tout cela pour arriver & essayer do démontrer que le développe-
ment du comnerce el Pavenie do Uindustric da pays sout & doud janais
comprouis si on ne erce pas mmnedialement un nowvean port sue lo
littoral Belge, appeld 4 concentrer lo mouvemont conunercial,




. . )/

Anvers ot Gand possedent des Chambres de Commerce qui ont
donné suflisamment de preaves de leur devouement i la défense des
intéréls qui leur sont confics, pour gue nous wayons pas a relever lo
Lissus d'inepties dirigées contre les ports de ces villes, Les Anversois
comme les Gantois ont, du reste, auw Senat et & 1o Chambre des
Représentants, des mandataires qui sauront, quand le moment ser:
venil, reduire & néant toute cette pluraséologio creuse, basée sur des
fails nexacts. |

Mais ¢’est surtoul contre le port d'Ostende que les adversaires des
ports existants ont dirigé leurs plus perfides altagues.

Derniérement, dans un article paru dans un journal de Bruxelles,
article évidemment insgpiré par ceux qui croient qu'un dénigrement
continw est le plus str moyen pour arriver & oblenir du Gouverne-
ment ot de la Leogislature la ercation d'un port nouvean, nous lisions
encore les lignes suivantes .

« 11 v a longtemps quil est question d'etablir un port susceptible
» de recevoir les grands steamers sur le littoral de la mer du Nord;
» Ostende paraissait tout Indique el avait meme oblenut une tres
» puissante protection, mais, des éludes faites, il resulta que laccés
w die port d'Ostende présente de lelles difficullés e les specia-
» listes (1) preconiserent un aulre emplacement. »

Si cet arlicle n'avait été reproduit par d'antres jowrnaux, nous
ne nous o serions pas plus occupes que de tant daulres articles
du méme genre, qui paraissent de temps en temps dans les organes
quont a leur disposition des soi-disaul ingénieurs ou des gens desi-
reux de e paraitre, qui cherchent & imposer au pays la création
d'un port d'apreés nn systeme toul nouvem.

A ces déclamations si contraires & ln réalite, nous venons anjourd’hul
opposer des témoignages dont la sincérité ne peut élre suspectae.

Ceux dont nous tenons a faire connallre l'opinion sur le port
d'Ostende, n'onl aucun intérét dans les questions soulevées, ol n'ont
pas ¢te choisis par nous de. facon toute sgpéciale. Ce sont des marins,
des capitaines de navires étrangers sc  trouvant actuellement &
Ostende et appartenant & d’'importantes nations maritimes; ce sont des
gens ayant navigué sur toules les mers, ayant pratiqué presque tous
les ports, qui viennent affirmer « que 'aceés, Uentrée ef lo chenal du

- = port sont srs el excessivement faciles, aussi bien pour les navires
= entrant sous voile que pourles voiliers remorqués » (access, entrance
- and river found safe and easy both for sailing ships under sails or
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e trois-mats Anglais AEOLUS

d'Iquique (Chili) & Ostende le 2 Mars 18g4, avec 2484 tonnes (19,524 sacs) nitrate de s:
Tirant d'eau: six metres 25 centimétres.

Atelier de Phutueollographie E. Castelein
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in tow), qui tiennent & certifier « que Y'entrée du port ne présente pas
» la moindre difficulte et que le port d'Ostende offre awtant de séeurité
- qu'aucun autre port pour l'entrée des navirves. » (He certifies that the
entrance into the harbour went on without the leastest difficulty and
the harbour of Ostend offers quite ag good securily as any other
harbour for the entrance of vessels).

Le capitaine du navire anglais Colombo, venant pour la 2me fois
du Chili & Ostende (1), entré sous vorle, sans Uassistance d'un
7emorquens, avee une honme hrise de I'Ouest, nous déclare égalemoent
que Pentrée du port est sure et bonne, que notamment les estacades
sont bien placées pour faciliter Ventrée des navires., (I came in under
canvas without a tug, a fresh hreeze blowing from the West, The
entrance to the harbour is safe and good and the picrs are well placed
for coming in).

Cette déclaration est importante, en ce uwelle reconnait les avan-
tages d'un port que les voiliers peuvent atlacquer en loute sécurile
sans Uassistance d’un remorquenr. Nous y attachons d'antant plus de
prix, que dans une consultation recente de gens choisis par les parti-
sans du port de Heyst, onn est venu aflirmer, que pour atteindre ce
port tel qu'il sera execute par les cutrepreneurs Coiseau et Cousin, un
erand voilier devra non seulement étre remorqud, mais encore avoir
Ualde d'un 27° remorqueur, qui aura a le prendre.par derriére, afin
quil puisse prendre place dans le port d’escale. C'est 12 une maneenyvre
a laquelle ne sont jamals astreints les navires en destination d’Ostende.

Une fois nos installations imtérienres achevées, un grad voilier
pourra, la plupart du temps, se rendre directement o sans assistance
dans les nouveaux docks d'Oslende. |

Quand les armateurs de navires a voiles auront & choisir entre deux
ports d'une méme cote, ils préféreront toujours se présenter devant.
celul ot Vassistance dan remorquenr n'est pas uno des condilions
indispensables de Vacees,

Le trois-mats anglais A colus, de 1610 {onnes registre, est éoalemoent
entre sous voile dans lo porl, sans élre remorqué. Nous reprodui-
sous I photographie de ce boan navire, un des meillonrs voiliors, sous
le rapport de Ia vitesse, de Ia marine marchande anglaise, Nous

ol k. . I e B
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(1} Bile port etait si mauvids quee a Hrment nos adversnires, les armateurs dua Colombo n'auraient
pas consent? a e divigor wne seconde {Hig vers Ostende. -
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donnons également une vue de V'aspect que présentaient les hassins
d'Ostende & la date du 26 Mars dernier, Ceux qui ne sont pas inities
aux choses maritimes, pourront ainsi mieux se rendre compte de ce
qu'est le port d’Ostende ct de Pavenir qui Iui serait réserve sile
Gouvernement voulait enfin f<111‘0 droit & nos legitimes réclamations
et nous traiter sur le meme 1)1@(1 que les autres ports. Nous n'avons

jamais pu saisir les raisons pour lesquelles le Gouvernement se refu-

sait de nous metire sur la méme ligne, et pourquoei il imposait a la
ville d’Ostende des charges dont les autres ports avaient été exempis.

Tous les capitaines des 111‘10*111{“1(11105 voiliers qui stationnaient dans
nos bassing, reconnaissaient -hautement la valeur réclle du port
d’Ostende quant o son accés. Tout ce qui vous manque, dit le capi-

taine du Colombo, c’est une meilleure enir*eu de hassin et de plus.

larges docks.

Dans la consultation & laguelle nous venons de faire allusion, on
déclare que les navires voiliers d’un tonnage ordinaire pourront, la
plupart du temps, entrer au port de Heyst avee leurs propres moyens.

C'est 14 une affirmation inexacte; tous les voiliers devront avoir

un remorqueur, parr vents d £st, pour arrwer devant le port e,
par les vents régnant le plus souvent s nos cotes, pousr entrer

aw port. En cas de fortes hrises, 'entrée du port sera 1u=1~1llc~u~>e

de toute facon. C'est un point qui a 6t¢ développé avee grande clartd
par M. de Raeve, Inspecteur Général des Donts of Chaussées, ot par
M. Piens, Ingénieur de la province de Ia Flandre Occidentale. C'était
aussi l'avis de M. Petit, lieulenant de vaisseau, chel du service
hydrographique.

© kn tout cas, Ostende présente cel avantage que les voiliers, uel que

soit leur tonnage, peuvent, sans assistance, attaquer le port ’Ostende
et que I'aide d’un remorqueur ne forme quune exeeption.

Les capitaines des navires norwégiens, en ce moment au port, et
arrives de la Baltique avec des chargements de hois, nous ont remis
- des déclarations intéressantes. Ils apprécient les avantages dun port
dont 'entrée est placée comme celle d’Ostende, dans la direetion des
~ vents dominants et"hous disent que ce <;011t les ports de ce genre qui

- sont les plus famlemont accostablu Jes capitaines ont pratiqué
- _presquo tous les POPtb des. pays sczmdmcwoq de 1a mer du Nord et do

'_la Manch& Lem*' ﬁtebmhon a, donc une aneur dont on ne sa,umlt

et
........
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Si un port est bien placé pour étre attaque par des voiliers, il I'est
4 plus forte raison pour des stecamers dont la manceuvre est plus
simple.

Mais il n'en est pas moins interessant de connallre l'appréciation
de ceux qui commandent des steamers et surtout de ceux qui fréquen-
tent notre port en foute saison, en hiver comme en 6té et par tous
les temps.

A cet égard les déclarations des capitaines C. Sargent et C. Butcher
commandant les Steamers Swallow et Swift faisant le service entre
~ Ostende et Londres pour la General Steamner Navigalion (°,
sont des plus importantes et des plus précises. |

A tous ces témoignages, de capitaines éirangers, qui par la longue
pratique qu'ils ont de la navigation, ont pu donner des attestations
non suspectes de partialite, ajoutons ccux de nos braves pilotes pen-
sionnés — de ces vieux loups de mer qui ont exercé dans la mer du
Nord, par tous les temps, leur difficile et périlleux métier.

Plusicurs de ces pilotes ont amené a Ostende, il v a quelgues an-
nees, de grands navires venant du I?érou avec guano, ayant des tirants
d’ean de 18 a 21 pieds anglais (5M50 a 6™40), tels que Emma Revers,
Magellan, Eliza Campbell, Laura, Connauwgh, Carmel, etc.

S1 les pilotes en fonclions étaient autorisés & donner leur avis, nul
doute qu'ils ne viendvaient confirmer les affirmations de leurs anciens
confréres.

Nous pouvons aussi rappeler les déclarations si netles ef si explicites
~des capitaines des steamers qui par suite de la fermeture de 1'scaut,
~en 1890-1891, ont A prendre Osiende comme port de déchargemeit.

Nous les reproduisons a la suite de cet appercu.

S1 l'excellente situation du port A’Ostende est méeconnue dans notre
pays, I'Eiranger est plus jusie ef plus équitable & notre égard.

Les capitaines des steamers Mangara, Stork, Stuart Prince
Belgiar Prince constatent avee satisfaction qu’ils sont entrds avec
la plus grande facilite et ils considérent le port d'Ostende comme un
port de marée de premier ordre. Le capitaine du steamer Chester,
de la ligne de Grimshy & Anvers, nous dit qu’'il n’y a nul doute que
sla les anstallalions intéricures élaient améliorées, un grand
courant d'affaires se créerait bien vite.

Ajoutons, enfin, que les nouvelles malles de la ligne d’Ostendo &
Douvres enlrent an port a4 toules marées el par les plus grandes
tempétes, sans jamais avoir cu dacecident.
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Un fait bien remarquable qui doit surtout appeler l'attention de
ceux qui g’occupent des questions maritimes, c’est que depuis un grand
nombre d’années pas une avarie ne s'est produite aux navires mar-
chands entrant au port. On ne pourrait fournir une meilleure preuve
de sa parfaite securite.

Aprés tout ce qui précéde, nous croyons pouvoir faire un nouvel

appel & I'opinion publique, et surtout & ceux qui ont & discuter les

grands intéréls de la nation.

Il serait trop triste de penser que les appréciations si nettes et si
précises de marins étrangers, venant se joindre a celles d’éminents
ingénieurs belges et étrangers, n’ont aucune influence sur ceux qui
tiennent nos destinées entre leurs mains.

Non, il ne sera pas dit quun port, téte de ligne de nos paquehots,
et dont le mouvement, entrées et sorties, n'etait en 1831 que de 1284
navires, avec un tonnage de 144,417 tonnes pour aticindre en 1893
le chiffre de 2928 navires, avec un tonnage de 1,717,711 tonnes, sera
sacrifié aux exigences de ceux qui peuvent obtenir une entiére satis-
faction, sans lancer pour cela le pays dans une entreprise dont le
resultat est des plus aléatoires.

Ostende, 28 Avril 1804.

Le Président de la Chambre de Comnerce
¢’ Ostende,

AUG. VAN IMSCHOOT.

Le Secrétaire,

* ALB. BOUCHERY.
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Déclarations de capitaines etrangers et de pilotes
helges pensionnés.

Texte original.

The undersigned, Captain 8. A.
Winther, certifies that the Danish
harque Prins Valdemar, 1361 tons
registered, under his command, arri-
ved safely at Ostend, on the 22n of
March 1894, with a cargo of 2024000
kilos of soda mtrate, wind N./H.,
draught of water 20 feet 6 inches,
equal to 6 meters 25 Gentilnetel"s,
access, entrance and river, found safe
and easy hoth for sailing sh]ps under
sails or in tow,

Ostend, March 22ndd 1894,
S, A, WINTHER.

:i:*:ir:

The undersigned, Capt. Dark, certi-
firs that the anhsh 3-master Blair-
gowrie, 1646 tons 100'Js>t<51‘ud under his
command, arrived mfolv at OStLlld 01
the 215t of March 18904, with a cargo of
2270000 kilos of soda nitrate, wind
N. N. K., draught of water 20 feet
9 inches Iinglish, equal to 6 meters
32 centimeters, access, entrance and
river of this harhour, found safe ancl
easy, both for s‘uhng ships under
salls or in tow,

Ostend, April Tt 1894,
DAREK,
Master,
:i:$:i:
I, the undersigned, J. Breckwoldt,
master of the MMarianna, barque, 12592
tons register, herehy declaru that I

arrived "l.t Ostend on the 26th J ANGATrY
1894, wind N. N.W.

With a cargo of 1840000 kilos soda |

nitrate, my s]np at that time having a,
dmught of 20 feet 3 inches Dll‘""llbh
measure, egual to 6 meters 20 centi-
meters. I declare that the acecess,
entrance and the river of this harbonr
are safe and vasy one's,both for sailing
ships under sails, or in tow.

Ostend, March 1804.
J. BRECRWOLDT,
Master of S, Marianna.

Traduction.

Lie soussignd capitaine S. A. Winther,
certifie que > 12, barque danoise Prince -
Valdemar, de 1361 tonnes register,
SOUS soN comnmud’ement, est arrivée
en sureté a Ostende, le 22 du mois de
Mars 1804, avec une cargaison de
2.024,000 kilos de nitrate “de soude,
avee vent de No rd-Est, ayant un tivant
d'eaun de 20 pieds 6 pouces anglais,
soit 6m25. L'acces, Uentrde et le c enal
dat port sont sirs et faciles, aussi bien
pour les voiliers entrant sous voile que
Jour cerux qui sont reImorgues,

Ostende, 22 Mars 1894.
S. A, WINTHER.

5o

Une ddclaration identique a été
signée par le capitaine DAREK, com-
mandant le trois-mits anglais Blair-
gowrie, de 1646 tonnes registre, arrive
4 Ostende le 21 Mars 1804, avec un
chargement de 2,227,000 kilos nitrate
de soude par vent du N. N, L& tirant
d’ean de 20 pieds 9 pouces anglais,
soit (m32,

ATRT

L.e eapitaine BRECKWOLDT, dunavire
allemand Marianna, de 1252 tonnes
registre, dont le navire est entré a
Ostende le 26 Janvier 1894, avec vent
N. N. O, et un chargement de 1.849,000
kilos nitrate de soude, ayant un tivang
QCean de 20 pieds 3 pouces ou (m20
environ, deelave que Laceds, Uentrde et
le chenal diu port sciut surs et exeessi-
vement  faciles, aussi bien pour los
navires entrant sous voile que pour
ceue entiant s0us remorgue,
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I, the undersigned C. Campbell,
master of the Aeolus, (3-mastership),
of Greenock, 1610 tons register, hereby
declare that I arrived at Ostend on the
2nd of March 1894, wind Westarly,
with a cargn .of 2423243 kilogr. of
soda nitrate, wy ship at that time
having a draught of 20 fect 6 inches
English measure, equal to 0 meters
20 centimeters. I declare that the
access, enfrance and the viver of this
harbour are safe and easy.ones, I
entered the harbour under sail, and
without assistance of a tug,

Ostend, 20t March 1894,
(. CAMPBELL,
Master of dcolus

ol

Ostend, March 25 1894,
J. 0. OLsry, Esq.,
Ship Broker,
Ostend.
Dear Sir,

In reply to your inquiry, I heg to
state that I have been twice in the
Port of Ostend, with my ship the
Colombo, of Loundon, 1199 tons register,
with cargoes of nitrate of soda,

I arrived here the last time on
Mareh T7tv 1894, The ships draft of
water heing 20 feet even keel,

I came in under canvas wichout a
tug, a fresh breeze hlowing from the
West, The entrance to the harbhour
is safe and goond and the piers are
well placed for coming in. All yon
want is more room in the dock, with
a good wide and deep entrance,

I remain,
Dear Sir, -
Yours faithfully

A W. SPROULE,
Master of Colomnbo.

-'B:L«‘&:

Theundersigned, Capt. E. Fermann,
~ certifies that the Norwegian bargue
. Buropa, 1110 tons registered, under
his conmumand, arrived safely at Ostend
on the 19th of March 1894, with a cargo
~of 1.754.060 kilos of soda nitrate, winq
Ost (Rast), draught of water 19 foeet

10 inches English, equal to 6 meters,

Le capitaine C. CAMPBELL, comman.-
dant le navire anglais Aeolus, du port
de Greenock, de 1610 tonnes resistre
entré 4 Ostende le 2 Mars 1894, avee
vent d'Ouest et un chargement de
2,423,243 kilogr, nitrate de soude
déclare (u’au moment de entrée, son
navire avait un tirant d’eau de 20 pieds
6 pouces (6mRH) et que l'nceds, entréa
et le clienal du port sont sars et exces.
sivement faciles, Ce navire est entré
aw port sous voile et sans Uassistance
d’iun remorgueny,

(I deelare that the access, entrance
and the river of this barbour are safe
and easy onc’s, I entered the harbour

R

ER I

wnder sail and without assistance of

a tity.)

| o

Le capitaine A. W. Sprourg, du

navire anglais Colombo, du port de
Londres, ayant 1199 tonnes registre,
avee un chargement de nitrate de
soude, arrivé au port d'Ostende le
7 Mars ayec un tirant d’ean de 20 pieds
(6m10), ddelare dire enird sous voile
sans Uassistance d'un remorquenr,avee
wne bonne brise de UOuest. Ilentrde du
port est sure el bonne et les estacades
bordant le chenal, sont bien placdes
pour faciliter Uentrde, Ce qui manque
est plus de place dans les bassing avee
wne entrde large et profonde.

(I came inunder canvas without a
tug., The entrance to. the harbour is

safe and good and the piers are well =~
placed for coming in. Al youw want is -

more room in the doch with a good

“widle and deep entrance.,)

i

L.e capitaine K. IFERMANN, de la

barque norwégienne Furopa, de 1110 -
tonnes registre, entré avee son navire
Ie 19 Mars 1894, avec un chargement .

de 1.754.000 kilos de nitrate de soude
vent s, tirant d'ean 1§ picds 10 pou--
ces (Gm.), ddclare que laceds, Venlrée o

LTS
...........
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Access, entrance and river found safe
and easy both for sailing sliips under
sails or in tow.,
Ostend, Marveh 20t 1894
It. F'ERMANN,

Mastor,

: *:! Ny .:E:

The undersigned, €. Anderson,
captain of the N orwegian havk fore,
heloneing to the harhour of Tdnsherg,
813 tons register, careying aboub 1500
tons deadweight, declaresto heentered
ipto the harbour of Ostend by Nopd-
Westerly wind with a cargo ot timber
trom Pensacola (Gulf of Mexico).

He certities that the entrance into
the harbour of Ostend went on without
the leastest diffieulty, and that the
harbour of Ostend offers guite as gond
seenrity as any other havhour for the
entrance of vessels. - |

The draught of his ship on entranee
was 207 67 English measure, say (6M20
Belgian measurcment,

Ostend, Mareh 19t 1804,

, (. ANDERSOY,
Master of F’(J}W, Tt"ll}.\"})[}l‘g,

"t
P [ 4
'S SO

This to certify that I came into the
port of Ostend under sails with 1y
vessel the new he. Asudreas of Dram-
men, and that the harbour of Ostend
render all facility for ships coming
from the sea under sail. The picrs aro
very well placed according to the
dominating winds on the const,

The harhour and piers are nothing
to complaint. Tt is only new spueious
and sufficient gates mud docks wanted
to make the pord of Ostond to o first
class port. My vessel draws 17/18 feet,

Ostend, 12tk Anpvil 1804,

W, B, Ousry,
Master of the bark Andreas,

Drammen.
.«.’*’

o
The undersigned master of  the
}fnrwegmn 3im. schoonoer fHelewe of
Frederickshald,cer{itioshy this tohave
-navigated on Ostend for several years

et Ie chenal sont siwrs ot faciles, cussi
Diea powy les navires entrant sous voile
que pour ceux remorques.  (Acecss,
entrance and river found safe and
casy bath for sailing ships wnder sails
a1 i tow),

:i:.'&::fz

Le capitaine Axpergoy, de la barqus
norwaégienne Flora, appartenant au
port de Tionsherg, jangeant 813 tonnes
rogistre, entré au port le 19 Mars avee
un vent du Nord-Quest et chargement
de hoig de Pensacola(Golfe de Moxico),
certifie que Fentrde du port ne prresente
pas la moindie difficulld et que le port
d’Ostende offre absolument auwtant de
séeuritd gu'arcun awtre port porwr L'en-
trée des navires, (He certifics that the
entrance into the harbour went on
without the leastest difficulty and that
the larbour of Ostend offers quite as
oo security as any other havbowr for
the oateraiice of vessels.)

(‘elle-ci ost pour cortiticr que jo suis
antec an port ’'Ostende  sous voille
avee mon navire, la nouvelle bargue
Andrens, de Drammen, eb que le port
A'Ostende donne toute facilitd poor les
navires enfrant de In mer sous voile,

Loeg estaeades sont trés bien placdes
en coneorda wee avee les vents domi-
nants sur cette eote Le port ot entréo
ne lnissent rien & dosirer, Il est seule-
moent hesoin d'aveir do vouvelles spa-
cienses ob putlizantes telusos ob bassins
pour faive d'Ostende un port de pre-
micre classe. Mon navire avait 17/18
pieds de tirant d’ean (6m440).

Ostenile, 12 Avril 1804,

W. B. OLSEN,
Japitaine de la barque Andreas,
_=i:';':!=

Lo sougsignd, eapitaine du nonveau
S-annts schooner Heleae, de Proadrici-
hnldd, ceprtifie pay celle-ci il navigae

- vers Ogtende depuis plusieurs QUNCES
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and can only testify that the piers and
harbour of Ostend are in every way
well placed and render all facility for
ships in and out of this harbour,

Osterd, 15th April 1804,

IFr. DAL,
Master of schoon, Helena of
I'rederickshald.

i
The undersigned captain of the
Norwegian vessel Ganger Rolf, be-
longing to the port of I‘rederickstad,
certifies that his vessel came in the
harbour of Ostend under canvas
wichout a tug.

The entrance of the harhour is
excessively good, the channel face the
open sea, in the direction of the pre-
vailing winds, presents in a heavy sea
great security for the navigation for
sailing ships. - y

The Ganger Rolf has a draught of
19 feet English and visited the port of
Ostend three times, every time coming
in under canvas and without any tug
hoat.

Ostend, 19t April 1894.

S. B. NIELSEN,
Master of Ganger Rolf,

#-3**

The undersigned capiain of the
Norwegian vessel Ressource helonging
to the port of Mandal, certifies that his
vessel came in the harbour of Ostend
with a draught of water of 18 fect
nip tide.

The entrance of the harbour is very
good and facile and offers to vessels
all facility to enter safe.

It seems that the piers are placed
in the correct way anabling vessels of
all draught to enter safely under sails
as the direction of the piers lies
favourable to enter according the
prevailings winds on this coast.

Ostend, 5t April 1894,
H. JACOBSEN,
Master of hark Ressource,
| Mandal.

ctne peut que certifier que 'entrée dy
port d'Ostende est sous tous les rap-
ports bien placée et donne toute faej-
lité pour les navires entrant ou sortant
sous voile.

Ostende, 15 Avril 1804,
IFr. DAHL,
Capitaine du sch. Helene.
:!:5::5:

I.e soussigné, capitaine du navire
norwaegien Ganger Rolf, appartenant
au port de Fredrikstad, certifie gue
son navive est entré an port d’'Ostende

sous voile sans assistance d’un remor-

gueunr.

I/entrée du port est excessivement
honne, le ehenal face 4 la mer ouverie
dans la direction des vents dominants,
présente par une grosse mer une

~grande séeurité pour la navigation de

navires voiliers.

Le Ganger Rolf o un tirant d’ecan
de 19 pieds anglais, Il o visité trois
fois le port d'Ostende, entrant sous
voile et sans assistance d'un remor-
queur, |

Ostende, 19 Avril 1804,
J, B, Nielsen,
Capitaine du Ganger Rolf,

Hon

L.e soussignd, capitaine du navire
norwégion Ressouree, appartenant au
port de Mandal, certitie gque son navire
est entré au port d'Ostende avee un
tirant d’eau do 18 pieds.

L'entrée du port est tras bonne et
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aisée et elle oflre anux navires toute «

facilité pour entrer en surété.
Il me semble que log estacades sont
placdes suivant la divection correcte,

permettant aux navires de nimporte =

quel tirant dean d’entrer avec séeurité

sous voile, parec que 'alignement des -

estacades ast tros favorahlement ota-

bli en concordance avee

les venfs

dominants sur cette cote. Mon navire = 7

calait 18 pieds (om49),
“Ostende, 5 Avril 1804,
I1. JACORSEN,

R

Capit. de la hargque Ressowree. =




5.

1.-’

N AR AR T

— 13 —

we imdersigned, W. E. Butcher,
captain of the steamer Swift, and
C. Sargent, captain of the steamer
Swallown, we declare that sinec many
vears wo have heen in commaand of the
“hove steamers of the General Steam
Navigation Company, rauniing a regu-
Jar service three timoes a week between
London and Ostend and vice versa,
hat we have always been able, with
specess and facility to enter and leave
Ostend harhour, even with the great-
ost storms and this without ever
meeting with any accident,

Ostend, 27 April 1894.
W. E. BuTCHER,
(. SARGENT.

i
Ak

Vverklaringen van gepension-
neerde loodsen.

De ondergeteekende, gepension-
neerde loodsen, hehhende in dienst ge-
weest van lbet loodswezen voor de
Noorfdzee, verklaren dat volgens hunne
ondervinding de¢ havens die gelegen
zijn op effen zeestrand, zooals de ha-
vens van ons land, hebben voordeel
den ingang te hebhben die recht op de
apene zee uitgeeft on bijna in het
Westen nitstrijkt,

Westerlijke winden zynde hier ge-
woonlijk,

Den ingang eener haven op deze
wijze geplaatst, geeft meer zekerheid
voor de zeilschepen cn altijd een
semakkelijker toegang voor de stoom
booten,

Onder dif opzicht mag de haven
van Qostende als voorbeeld genonien
worden,

Get. : J. DEwrrrDT, 40 jaren in dienst
bij het loodswezen en 27 jarcn
als kapitein.

‘D. Botamu, 33 jaren in dienst
by het loodswezen en 10 jaren
als kapitein.

8. MASSELYN, 33 jaren in dienst
by het loodswezen en 10 jaren
als kapitein. ~ |

J. FonTAINE, 32 jaren in dienst
bij het loodswezen.

IFr. Rouzig, 15 javen in dienst

- by het loodswezen.

Nous, soussignés W. Is. Butcher,

- capitaine du steamer Swift et €. Sar-

gent, capitaine du steamer Swallow,
nous déclarons que depuis plusieurs
annécs nous avons eu le commande-
moent des steamers susdits de la Gene-
ral Steam Novigation O, gui fonf
un serviee régulier trois fois par
semaine entre lLondres et Ostende et
vice versa, que nous avous toujours
até & meme d’enfrer et de quitter le
port d'Ostende avee suceds et facilité,
maéme par les plus grandes tempétes
et ce, sans jamals renconirer aucun
accident.
Ostende, 27 Avril 1894,

W. H. BUuTCcHER,

C. SARGENT.

JH

i i

Déclarations de pilotes
pensionnes.

Les soussignés, pilotes pensionnés,
avant &té an service du pilotage de 1a
mer du Nord, déclavent gue suivant
leur expérience, les ports placés sur
deg cites hasses, sablonneuses, commao
ceux de notre pays, ont avantage i
avoir l'entrée faisant face & la mer
ouverte ot prineipalement vers l'ouest.

Les vents 'Ouest sont icl les plus
frégquents.

Une entrée de port ainsi placde
présente plus de sdeurité pour les voi-
liers et towjours un acees plus com-
made pour les steamers,

Sous ce rapport, le port d'Ostende
peul étre pris pour moddle.

Signé : J. DEWEERDT, 40 ang en scr-

vice et 27 ans comme capitaine;
D. Bokmme, 35 ans do service
10 ans comme capitaine,
J. MASKSELYN, 33 aus de ser-
vice ef 10 ans comme capitaine,
J. MonTaAINE, 32 ans en service.
Trr, Rovzieg, 15 ans en serviee,
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Déclarations remises par quelques capitaines
de steamers en 1891, lors de la fermeture de ’Escaut.

Le soussigé I3, Plisson, C’Lplt‘mm du navire francais St, .Mmc, du port du
Havre, ymfre.,mt FVH! tunneaux Ctoavant un tirant "Teau de 5 metres 4 son
arvivée 4 Ostende, deéclare otre entré audit pert le 138 janvier 1891 par un
brouillard des plu» intenses,. ¢t ce avee la plus grande facilité, sans avoir en
aucun risque d couriv,

Il tient & donner cette déelaration, parce gu'on lui avait dissuadé de se
rendre & Ostende comme wétant pas un port praticable pour des navires du
tonnage du St. Mare, .

Le capitaine du St Maie,
I5. PLISSON,
Ostende, 1o 22 janvier 1891,

, :i:=!=:{:
Je certifie que je suis entré avee mon lmteau (reeserich, dans le port 4'Os-
tende le 11 Février 1891, rans subir d’arrét ot avee la plus grande facilits,
Mon bateaun mesure 1269 Reg, Tons et tire 19.4 ]»}10{1% il est chargé avec
27000 billes de ehewmin de fer v ll"lllt de Dantzig.

(Bignd) A. Lmsm ‘R,
Capitaine du s. s, Geiserich.

S

Hmum made several voyages to | Ayant fait plusieurs voyages 4
Ostend durmg the time the River | Ostende durant ln poériode de ferme-
Scheldt was blocked with ice, I find | ture de I'Escaut par les glacea, je
the Port casy of aceess and has a good | trouve que le port est d’un aceés facile
entrance, but the dock accnnnncuh.ﬂu)11 et quil présente une bonne entrée,
is very deﬁcwut in my opinion locks | mais que leg installations des bassins
at least 250 feot long should be made | sont tros défectucuses. Suivant mon
and sheds crected on the quays to | opinion, il faudrait construire des
afford shelter for the goods and the | écluses ayant au moeins 250 pieds de
quays are too narrow, The local | longueur.
authorities appear anxious to improve Des 11&11;:,&1‘&: davraient étre établis
the place. sur les quais, afin de pouvoir ahriter

There is no fear of Ostend ever | Ies marchandises —les quails sont tl*{)p
heing closod on acconnt of ice and no | ¢troits. Les autoritds locales parals-

doubt it the harbour was improved o SCIL ‘11'”1’“5““5 1 améliorer la place.
good trade would soon spring up. Il n'y o aucunc bl‘dlllﬂf‘ quOstende

sera jamais blogué par la glace, et il

TH. GREEN, n'y o aucun doute que si les installa-
e. 8. (Nester. tions dtaient amdédliorées, un grand
| | courant d'affaires se créerait bien vite.
January 24t 1891. . s, Chester, Grimshy line.
‘&:31::%: | ] :iz:k:f:
The undersigned captains of the Les soussignés capitaines des navires

1111(1(‘1’111911{310118(1 ‘shlpb lla\'{‘ I)]Pﬂ.bul1 (101}1; lcs noms Sont 1‘81]8@ig'11é$ 01l ]J{LS
in stating that they entered Ostend

harbour \wth the f"rnﬂu*st case antd : , :
faeility, and that they consider it ns a | sente quils sont entrés au port d'Os-

first class tidal harbour; but regret | tende avec la plus grande facilité, etk

5
e
i
i

sse ® . R AP ""-‘.- . Tant e o o0 L . D . . .
T N K L . .. . Seee LT . .. . . a'a . . . . . _ s - .
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ont lg plaisir de constater par la pré--
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very much to say that the inner instal-
Jations and principally the dock sinices
are not np to the present require-
ments, and to the actual system of
ship buiding; the locks are too narrow,

toa short, and not deep enough.
A. ALURETHSON,

Master s. s. Mangara of Glasgow.

1157 Tons Register, length 2060 f.,

hreadth 37 ., depth 16 1. 6, drafv when
loaded 181, G.

THr. GRERN,
Master s. 8. Stork of London.
GRIFFETH ROBERTS,
Master s, 8. Stuart Prince,

1085 Tons Register, in old system
pross register 1739 able to load 2140

tons Water mark.
Length 269 1, 3, breadth 36 f. 3, draft

when full loaded 181, 4,
Dated 25th January 1891.
JOHN PIKE,
Master s, s. Belgian Prince,
Length 240 f., breadth 33 f. 6, draft
17 {., fons 1266, c'n*fro 1950 toms.
Ostend, 27t January 1891,

quils le considérent comme un port
de marée de premier ordre,

Ils regrettent infiniment de devoir
dire que les installations inttricures
ne correspondent pas avee les installa-
tions extérieurcs. Les écluses des has-
sins principalement, ne répondent pas

aux besoms actuels ni au présent

systeme de construction des navires.
L’écluse est trop étroite, trop courte,
et pas assez profonde.

Ostende, 27 Janvier 1891,

A. ALBRETHSON,
capt, s. 8. Mangara.

TH, GREEN,

capt. s, 8. Stori.
GRIFFETH ROBERTS,

capt. s. s, Stiart Prince,

J OHN PIKE,
cap. s. s. Belgian Prince,

.Hhmﬂ'w"‘“
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Mouvement général du port d’Ostende E
depuis 1831 jusqu’a 1883.

Entrées et sorties reéunies.

1831 . 1284 navires jaugeant 144.417 tonnes.
1840 . . . . . . B3 a . 81.361 =
1850 . . . . . . 928 _ 103.432
1860 ' . . . . . 138(3 3 ct 129 5 151 3
1870 . . . . . . 2204 z o 261.928 '
1880 . . . . . . 2610 ta » 489,131 o3
1891 . . . . . o 31067 b o5 1.630.046 1
1802 . . . . . . 83017 ” 2 1.549.135 .
1893 . . . . . . 2028 z '3 1.717.711 b

11 est & remarquer que jusqu’en 1885 la jauge des navires se calculait

A raison d'un meétre cube et demi la tonne; en 1885, on a pris comme
hase la tonne Moorsom, de 2 m. cubes 830 décim. cubes, de sorte que
suivant I'ancien systéme le tonnage total des navires entrés et sortis
2,067.200 tonnes en 1890.

3.075.373 = = 1801,

2,022,701 = » 1892. F

3.240.748 = » 1803, _ i

Ces chiffres permettent de micux juger du progres fait par le trafic -
du port d’Ostende depuis 1831; s¢ ce port wélait pas bon, le
mowvement ne sy serait pas développé dans d'aussi colossales
nroportions. . -

i D D po v mresrsbrseshly




