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et erkentelijk® eerbied en dank» dragen wij dit sociaal
observatieverslag op arm allen» die one geholfen hebben

bij bet verwezenlijken ervan i

Eet Instituut waar wij ona« opleiding genoten hebben,
dat zorgde voor osae persoonlijk# vorhin* en viel® in tai
Vim sociale problemen*

I

De »+¥e Visaersverbroedering, t© Oostende, waar wij
een dergelijke stage toegewezen kregen, die het ons hoge-
lijk heeft genaakt, dagelijks net reder# en vissers in
kontakt te konen«

Al degenen, die ons hun kennis en ervaringen op dit
terrein ter beschikking hebben gesteld«
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imzM m vofvtm m vau hvt phokwchkut.

lii3 de lezing vim bet boek, ";structurele ernlocsheid in
est-Vlaanderen" vea 3* Deolerchi en * Ysnneste* werden
wij getroffen* door het feit* dat zo weinig gezegd werd
over het visserijbedrijf, dat toefa een specifiek

mst-Via ns bedrijf is* naast de landbouw* wellicht een

der oudste beroepen in die gouw»

Toen wij dan* in dag* en weekbladen* sonnige artikelen
lazen over het verkwijnen van de viseerij, besloten wij
de oorzaken van die toestanden m m nader te bekijken»
Het lot van de visser begon on# te interesseren® en zo
kwaaen wij er toe* zijn leven a?n wal en op zee van
dichterbij na te gaun»

De roamtiek en de werkelijkheid van dit leven hebben
wij getracht in deze studie weer te geven»
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In de behandeling van dit hoofdstuk» dat als Btudieobjekt
heeft» de geschiedenis over de exon nisehe evolutie van de
Bslgiseh* zeevisserij» lift het helemaal niet in onze be-
doeling een gedetailleerde weergave In de tijd weer te geven»
hoe de zeevisserij is ontstaan m hoe zij evolueerde tot de
hedendaagse konstrufetie.

Verlits dit deel niet de essentie uitaaakt van deze sociale
studie en het overigens een heel boekdeel zou vergen cu vol-
ledig de Okonomische evolutie weer te geven» lijkt bet ons
inziens interessanter naar de voornaamst* bronnen te verwij-
zen» verneld in onze bibliografische lijst*

ffoent ns zijn wij er van overtuigd Amt een grondige studie
van de vieserij geschiedenis van groot belang is.

2* Belang vus, de visserljgssohisdenls.

lea studie over de visserijgesehtedenis he<ft ha r belang

00 op volgende gebieden ona« aandacht ts vestigen t

ju Bet de visserij die oeroud is» door de eeuwen heen een
ontwikkeling heeft doorworsteld» waarvan de huidigs be-
at¥- nsvorrsen (zie hds* 3) set al hanr aanverwants takken
van handel en industrie» cp Okonomisch en sociaal vlak de
resultaten zijn.

bjs. Bat het steeds dezelfde prebier,en en vra getukken zijn
die opnieuw opduiken en dat bepaalde saneringsmiddelen
eoa» zeer doelmatig geweest zijn* Deze middelen kunnen
heden nog toepasselijk zijn op de visserijnijverheld» zo
-;e songs, ast worden san de hedendaagse opvattingen in het
kader van de hedendaagse problematiek™
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jg. Dat er nieuwe landelijkheden liggen, 4le door technische en
sociologische evolutie» logisch »osten openbloeiea cm aan
deze nijverheid in de toekonst nieuwe stuwkracht te jeven.
Omwille van desa faktoren achten wij het d&n ook belangrijk

enkele gegevens dienaangaande voorop te «tellen.

3. 3e geschiedenis.

wij geven geen gedetailleerde historiek» doch enkel een evolu-

tional« lijn» «et enkele uitwijdingen sinds de 20* S#

het is een onbetwistbaar feit dat de visvangst de eerste stap

heeft geset naar de «kanonische wetenschap. De mene» die door

de natuur gedreven» op «eek ging m zijn vitale behoeften te
bevredigen» de»d a n roofbouw.

De theorie van 4s Okonomist K. 'Sicher gaat in de visserij

volledig op t
De gesloten huishouding 1 de vangst was beperkt voor eigen
gebruik. Beae theorie vonden we selfs nog terug op het ein-
de ven de vorige eeuw in de gama lvisserij langs de kust.

b. 5e stadhuiehoudkunde 1 de produktle vergrootte» tengevolge
van steeds verbeterde vangtechnieken» en de afset breidde
sich uit tot een steeds grotere kring van bekennen. Des«
idee vinden we heden nog terug, he produktle van de Mieuw-
poortee haven is vooral bestemd voor de streek vwa bet
Teurne- Ambachtse tot aan de De >anne.

c. De atAatofaulshoudkimde s door nog verbeterde teohnieken»
de ontdekking 0 de vis ook op zee o te zoeken (in onze
«treken door de «napiere) bracht nog grotere produktle
teweeg m cok grotere afzetgebieden. De vangst was bestemd
voor een groter wordende kring van onbekenden.

Dea« theorie is thans terug te vinden in de haven van
eebrugge.

4« De wereldhuishoudkunde t de plotse proauktievlucht deed
de Belgische zeevisserij vermaardheid verwerven buiten de
nationale markten. Deze laatste vorm vinden wij heden terug»
waarbij we Oostende ais centrura jmanen vermelden.
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BO«# «kanonische ontwikkelingstr&p le zeker niet verlopen
«onder noel Li4;heden, ?onder bloei-, verval- en stationaire
perioden®* 0» het geachtedkun-iige beeld duidelijke vorsen te
geven, achten wij het noodzakelijk even de weg te tonen waar-
langs Bilchers theorie in de visserij evolueerde*
BO volks- en stfUtsfaulfaouding zijn de oorsprong geweest van de
strijd tussen de nena en de zee* Be «unjrroei van de bevolking
langs de kust was oorzaak van het problema van de voedselvoor-
ziening, die onvoldoende was op de zandige boden.
De vis die eerst gesoeht werd bij ebbe en die op het strand werd
achtergelaten door de golven, was een eerste vorm van visvangst*
»«dien werden kunsts&tis* hindernissen aengebracht, om later
door het voorbeeld vtn de en«.lers, de vis met scne en te gan
opzoeken op zet*
Baak zij deze uitvinding on het asnpassen van vistuig, aange-
leerd door vreesde inwijkelingen (Friesen, Saksen, de vi«bevol-
king V n de zuidelijke loordzee) vergrootte de produktle en
breidde het afzetgebied alofa uit en konen wij tot de volgende
trappen# tant- en wereldfauiafaouding*
terwijl wij tot neg toe een sociale achtergrond kunnen opuerken
in de visserij (horger en voedselvoorziening) krijgt de visse-
rij, met de opkomst van handel en nijverheid in de IIs eeuw,
een «/tenorleche betekenis* Be faailieultbatingen soontcn steun
bij beksndenj een onderlinge verzekering om de produktle op te
drijven.
Be haringvangst bloeide dank zij de uitvindingen va» de kaak-
haring (door ©#n Viaunae visser) het koanas en de verbeterde
vanga«thodes®* Zo ward de visserij een bron van volkawelvst rt.
Gn de gescfaisdmidlgs evolutional« lijn door te trekken, past
het hier volgende indeling te maken t

- Bs oud© visvangst

- Bs nieuwe visvangst
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A, S« oud© tinu fit»
ae*&*«aarax

2«*# loopt over eer. période van ongeveer 3 eeuwen. 2« kost op
in 4« IXs 1* oa i3 4# f6 « i. pia tO te ruijen voor de atoo»
en ander© mlOdexae uitvindingen, 1ij kunnen de oude visvangst

ais volgt situeren *

- jAitaEtoyi& gffiSll«
I « «»«e«avolle bloeiperiode over drie eeuwen, die selfs ver-

neajpdbeid verwierf set een top ur»t in de 15% & » :>eze bloei
Imé sieh vooraf ontwikkeld door neel wat coeilijkheden no?lat
overbevieijing, te grote invoer, feuilletiitbnting en, die finan-
tieel niet meer aan de groter wordende eisen sonden voldoen en
die vervangen werden do;>r tuesenpersonen, die het beheer kregen
over de schepen mmeee

Oorlogen waren sors&ak dat in de 1é* £« het bedrijf werd stoo-
geset, m nadien, tijden® het bewind van ;aria feresia opnieuw
tot een blocaporiode te koiae», weer te verdwijnen tijdens het
frmia bewind en nogn® la een kort© heropflakkering te kennen
tijden» het paa gestichte Aelgiecoha regime, dat pre ien toeken-
de, m tenslotte mrnm net de grote visserij te Haute, de ka-
beljauwvangst, volledig asa einde te nemen.

- lift..iirY U A fad” gy

in its©O soort visserij hebben ona« voorouders ean niet te on-
4erschattan bijdrage geleverd. Dk dasa viaaerij heeft een
glaaeperiode gekend, vooral aanstonds na de krljgssoellngen -
in ae IS* 1«, ft» verviel op het eind« van de Xi* a.f om ten-
slotte in het begin van deca eeuw (niettegenstaande sta tstuosen-
koiiSt) door gebrek aan geschoold personeel te verdwijnen.

- 2® kabel,l.-a«nran*gt #

le harinrvaiiSBt op se® heeft ongetwijfeld ook de kennis van
ander© vissoorten en visgronden net sich p.ecgebracht. Oese
nieuwe ontdekking hoeft ©en ongemeen eukses gekend voor case
ekonoaie en voor tasa vissers. fijdens des« enorme bloei doken
toch ook weer moeilijkheden op soals 1 het totaal verdwijnen
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van de fanill«uitbatingen en het ontstaan van de grote redera-
maatsehAppijen, het amtroelen van de invoer door de voordelige
marktprijzen die op ona« markten voor 4e vis verti gegeven, het
toenemen van sociale wantoestanden.

wij halen hier even de tekst aan vat J. Filliaert in zijn vork
»lis IM tit» IJelsndv&ardere® «

"Bs reisen duurden ge.iiddeld see aa nden, het werk
was niet alleen hoogst gevaarlijk, naar nooht
terecht aanzlen worden ale een ecoht beulenwerk,
ftr-renboven staat non in bewondering hoe hun
huishouden met sulk laag loon kon onderhouden worden.
Het loon veranderde volgens de tijdsomstandigheden
en werd vastgesteld per "last", één laat me twaalf
tonnen gezouten kabeljauw. Baarbij ontvingen zij,
benevens hun gering loo«, een ton afvwlvly en een
hoeveelheid droogvie* (1)

Cok hier kwamen enorm van verval het sukeee re .en, sporen
dio te wijten waren «ain * oorlogen, zeeroverijen, nieuwe
uitvindingen (ijs, stoom, verbeterd transport, het gebrul*,
van hot bordentreilnet), de au eone zeer gunstige, dan weer
ongunstige maatregelen vanwege de overheid. Dit verval dat
,ich tenslotte over een lange termijn v*n up- en doenperioden
voltrok, kondigde de definitieve sohoiding aan tussen de oude

en de nieuwe vaagst.

B. De ni«uwe visvruigst.
BB HF o EEE camyFF

(¥t vereeViavanret is thane de voornaamste en ©digO tek van

dit bedrijf geworden, et deze visserij krijgt Oostende de
eretitel van de grootste vleeerehavoa van ;urop» te zijn.
eobrutge ontstaat ©a kent een vliugge bloei. Mieuwpoort ver»
Bladert, «veneis Meist dat door eebruggs sol epgeslorpt i*snaK,

(1) 0OBIJU, £+ ooiaal-econoriiaohe en familiale toestand bij de
zeevissers, behorende tot de thuishaven ;©ebrusge.
hoesolare, 1934! *= 20
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Blankenberg« gomt ook achteruit o® zioh bij /«ebrugge aan te
sluiten.

de vloot wordt uitgebouwd tot de modernste van urop» «n onze
vissera worden overal ais de meest bekwame en nijvere ter we*
reli geacht. Se luidde onze visserij zijn bloeiperiode in bij
de aanvang van deze eeuw. Hoohtans kende ook tijdens deze pe-
riode de zeevisserij moeilijkheden.

Be gunstige prijzen brachten eon overtollige Invoer teweeg en
alhoewel er een groot afzetgebied wao, «ma dit niet voldoende
m derf«lijke hoeveelheden te verwerken. Bij de aanvang van

de vijandelijkheden van de eerste wereldoorlog werd dit invoer-
probleem opgelost.

Me de oorlog stonden de afzetgebieden onmiddellijk terug open
en de handel bloeide opnieuw® dank zij het dynamisa« van onze
vioeerab«volking* de tus&enkonst van ona« overheid* het opriob-
ten van kredietmaatschappijen en de uitvinding van de geperfec-
tioneerde motor (die reeds in 1907 werd aangewend)* tot san de
algemene cyclische krisle In 1929. Toen kreeg de Belgische zee-
visserij een harde slag.

BelgiS kon zijn via niet neer afzetten in de Britse havens.

Be kentigentering van de vis veroorzaakte voor veel produce-
rende landen een nadeel en deze zetten hun vis af aan Belgische
wal. en scherp probleem van te hoge invoer kenmerkte onze vis-
serij, die onze nationale produktle in groot gevaar bracht.

M Belgische regering trof maatregelen maar des# waren absoluut
onvoldoende. [u;U4t.

Be tweede wereldoorlog legde de visserij stil* buiten de kust-
visserij* (die toen em wonderbare redding is geweest voor ds
voedselvoorziening lo ona land). Ba de tweede wereldoorlog her-
stelde onze zeevisserij zioh in snel tempo. Be opgeeiste vaar-
tuigen werden terugbezorgd. Be nationale en internationale mark-
ten waren gunstig georienteerd voor de vlsprodukten. Uropa had
«ou groot tekort aan voedselproducten en helgii voerde uit, daar
de andere visproduoOrende landen absoluut nog niet bij machte
«aren hun produktle zelf aan te halen.



Toen km» de kentering* '@dn mereti Vandle»te en P* Hovart
g

echrijven hierover s

*leer epaedig kwms er een wljAiging in deze toestand,
dndere visproduosrende landen herbouwden hun vloot
en de belgische virafhen.ers-landen set een »wakke
«nt» kochten bij voorkeur mn landen met een «wakke
munt» aet lage produkti«konten en lege prijzen*

Toen het Belgische uitvoerkontlgent zijn hoogste peli
bereikte» n.X» in 194¢/1947» werd«» handelsakkoorden
afgesloten net de Jioorderlanden. beae landen waren
gunstige afhemers van de Belgische etaalproducten,
doch konden slechts betalen net vis*

be uitvoer verminderde, de Invoer nan toe en het
binnenlands verbruik van via daalde onder druk van
de opkosiat van andere voedingsmiddelen* be kriels van
een overbezet produktlesppamat zette in s vaartuigen
bleven in de haven lig >n of werden verkocht, de schul-
den van de redera loo.-ten hoog op en leidden vaak tot
faillissementen* Sedert 1943 rijn» ondanks de belang-
stelling van de centrale overheid» de moeilijkheden
in de zeevisserij gebleven* Tijdelijke verbeteringen
werden gevolgd door grote inzinkingen+" (7)

Het is in die sin dat de zeevisserij tegenwoordig nog verder
te kampen heeft net vele moeilijkheden waarvoor nog geen
oplossing gevonden werd*

(37 VAMIsth, C. en HCVAKi, J?. -Je Belgisohs eevisserij -
een Ekonomieohe studie*
Brugge 19591 f. 37
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M fittai1*

3» zeevisserij ie «su bedrijfstak, die ia de meeste landen,
enkele uitzond®ringen seals Japan, Noorwegen, Ijsland, niet
te sa gesproken, niet die belangstelling geniet, «raar ze
feitelijk recht op beeft*

De visserij is dus weleer een geisoleerd bedrijf, dat alleen
bekendheid verwierf door bet opkomend toerisme*

De hierna volgende indelingen van dit hoofdstuk, zullen in
*en kort schematisch overzicht aantonen dat de zeevisserij

in de Belgische industrie, in heel het Okonomische en aim t-
schappelijk leven, niet zo onbelangrijk is ais mea doorgaans
wel geneigd le te denken*

Deze bedrljfsssktor kan op de »«rete plaats ingeschakeld
worden in de sektor van de voedingsnijverheid, m kan dus een
belangrijke rol spelen in de bevoorrading van heel het land*
Hij mmtikt ook deel uit vm heel onze maritieme bedrijvigheid,
want het is een onloochenbaar feit dat de vissershoven» een
rskjrutoringsoentruia zijn voor de etaatasanrine, loodswezen en
koopvaardij, «at op ekonor.lach® vlak helemaal niet te onder-
schatten valt# oesten wij de som maken van de aktlviteit van
onze marine, onze handelsvloot» onze visserij» en van ons®
haven® s Antwerpen, -lent» m  eebrugge» den sou sen zich re- *
kernschap kunnen even van hun geweldige rol in het nationaal
bedrijfsleven®* ? >

Bovendien verschaft de zeevisserij niet alleen werk nan enkele
duidenden kustbewoners» maar ze verzekert de bestaansmogelijk-
heid v a vele kleine middelmatige m grote bedrijven over het
gans® laad verspreid, zonder daarbij te spreken vm de veie
kleinh adelaars, winkelier» en leurders in bijna elk dorp vm
het laad*
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Saarbij Jews mm no* rekening houden not h#t doei Iran het
goederentransport dat voor hsar rekent»« neent*

smtm de seevieeerij dus wel een specifiek bedrijf is# waar
de produktle afthankelijk ie van de natuur# lijkt het ons wel
nuttig Oven na te gaea wat de zeeviaoerlj soal omvat# en hoe
dit bedrijf werkt.

a# - ~is tat®riele situering.

i. »st cuvat dit bedrijf i

Isnneer we een studie souden ssaken over heel de zeevisserij#
du» de handel»- en nijverheideinstalling«» met de nevenbe-
irijven er in begrepen# da» zouden we grosso modo tot onge-
veer volgend plan ko»en t

- Im vi«vangat

- ilet losa©y

- Het markten

- Het verwerken of bewerken

- Het vervoeren

- De groothnndelsara

- 0e kleinhandelaar»

- im verbruiker

4a» elk afsonderiijk punt zijn dan de aanverwante nijverheden
e» industriell gekoppeld# te beginnen van schee?tlr.~ «rfferven#
hout en metaal, motoren# tot het vlechten van asaden# en pa-
pierfabricage (zie plan).

Het zijn dan ook de»« verschillende stadia die eind» Jar®» de
divers© onderwerpen voor studie« uitmaken# daar elk punt een
schakel is van de lange keten van de zeevisserij# an geen
enkele keten i» sterker dan haar zwakste schakel.

Het zou ons voor deze sociale studie te ver leiden oc elk
punt v?oa dit plan te gaan uitdiepen en alle bijkomende pro-
blemen van de aanverwante nijverheden naar voren te halen*
tij willen slechts de voornaaaete facetten uit dit bedrijf
nader belichten, zeai« o.a. de produktle met de daaraan ver-
bonden elf«»aardigheden.
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b. Bet produktieplan t
fe zouden het productiepinn aie volgt kunnen Indelen t
+ lie besianming
i* Vloot
- De visgronden en vissoorten

- Bet vis-uii?

- De vwagstastodes

* De behandeling van de vie aan boord
« De weergesteldheid

m IMXVZS»»

Bij een eerste fcontakt met de studie over het zeeviseeDijbedrljf
valt hot ons onaiddellijk op dat de bemanning de basi« van dit
bedrijf uitmaakt. Dat bijgevolg de produktiv en de opvoering van
de oroduktivitelty eu ais gevolg hiervan de Okonomische bloei
van de ze«visserij» op een degelijke beroepsopleiding» stowei teo-
retisoh als praktisch» moet berusten» heeft tot nog toe misschien
te weinig de aandacht gekregen.
" Veel belovend® clementea moeten naar de zeevisserij komen» maar
daze sullen enkel door een gezonde visserij aangetrokkén worden,
terw ijl oase zeevisserij alleen a««r gemond kan worden ais er een
massa uitstekende krachten worden a trueworsen”. (1)
Volgens de jaarverslagen van het Bestuur van zeewezen «aren er op
31 deo® aber 1939,1*704 vissers» verdeeld over de vier viseer»-
havens * Oostende 1079

“eebrugge t 633

Kieuwpoort 1186

Blankenberge 1 4
Anderzijds dient hier aangestipt dat onze Vlaamse viaaere bekend
stam ais noest® werkers» die met een onvermoeide arbeidskracht
steeds opnieuw te zee doorkruisen met een minimum bemanningsleden
per schip» wat zeker de arbeid niet vereenvoudigt. Inderdaad»
volgens de wetgeving is er een miniousbeaanning vereist per

Cl) JOOS m » F. Panorama
Antwerpen 3* jaargang nr. 47
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scheepeklasee* Kochtana door een tekort aan personeel he* ft da
aeove rtinspektie nan «onoige soheepeklaaecen de toelating gege-
ven uit te varen net Hinder bemanningsleden ama boord. ()

Op schepen net minder dan 80 zijn er I personen voorzien
door de wet. Be jseeraartinepektia laat toe set 2 personen uit
te varen* Op «Ohepen van 30 f.K# tot Kinder dan 100 zijn
er eveneens 5 personen vereist} de zeevaart!napektie laat toe
set 2 personen uit te varen®* Op schepen van dii tot sinder den
ISO <'K» zijn vijf personen vereist} de seevaartinspefctie laat
toe set 4 personen uit te varen*

Op eohepen van 130 i*JU tot minder dan 250 r.K. zijn d personen
vereisty» De zeevaartinspektie geeft toelating net 5 personen
uit te veren. Op aohepen vtja 250 *+% tot sinder dan 400 j

zijn 6 personen vereist} De zeevaartinspektie laat toe set 5
personen uit te varen. Op schepen van 250 t*K. tot 400 ?7e!#
zonder brug zijn ? personen vereist} de zeevaartinspectie laat
toe ast 6 personen uit te varen*

Kochtana kan de arbeidskracht van de Belgische vieaer (uitge-
drukt volgens de productiviteit par visser) zeker Concurreren
met andere landen*

«e §even op de volgende bladzijde een tabel ast de vergelijking
met andere landen over de produktiviteit per visser in 1951.(2)

(1) legeveno ona verstrekt door de dienst van de zeev k rtinspectie
van Costende-®

(2) SLANKE, W. ile >eefisaherei Hor$vest Europae - Struktur und
iroblen« Hamburg» 1956} p* 56
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HET BEMANNINGSTEKORT
IN DE BELGISCHE VISSERIJ

VOOR DE

Dinsdag 1l bracht een afvaardi-
ging van de Vlaamstalige T.V. een
bezoek aan Oostende en bijzonder-
lijk aan de visserijmiddens. Het
doei hiervan was te onderzoeken
hoe het stond met het vraagstuk
van het bemanningstekort waarme-
de onze visserijbedrijvigheid in de
laatste tijden diende af te rekenen.

Opnamen werden gemaakt langs-
heen de visserskade, waarbij te-
vens enkele interviews werden af-
genomen van Oostendse vissers.

Hierop werd een bezoek gebracht
aan de Rederscentrale, alwaar en-
kele inlichtingen werden ingewon-
nen. >
Het verschijnsel van het beman-
ningstekort kan bezwaarlijk ais
een typisch Belgisch element aan-
zien worden. In vorige nummers
van ons blad hebben wij inderdaad
reeds herhaalde malen gewezen op
de toestanden dienaangaande in
Groot-Brittannié en West-Duits-
land.

De toestanden, en bijzonderlijk
te Oostende spitsen zich evenwel
uitsluitend toe tot de middenslag-
visserij. De kustvisserij en de diep-
zeevisserij hebben inderdaad tot op
heden weinig moeilijkheden ge-

TELEVISIE

kend bij het bemannen van hun
respektievelijke eenheden. Te Zee-
brugge en Nieuwpoort vertoont het
versohijnsel een minder ernstig ka-
rakter.

De oorzaken van dit verschijnsel
dienen in de eerste plaats gezocht
op psychologisch gebied en niet op
sociaal domein of onvoldoende ver-
diensten. Inderdaad, ook de visser
houdt er aan eens te kunnen ge-
nieten van de gezellige huiskring.
en de ontspanning welke het hui-
dig levensniveau hem te bieden
heeft.

Drukke studies worden thans
doorgevoerd om aan deze toestan-
den te verhelpen. De middelen wel-
ke hie¢gvoor dienen aangewend te
worden moeten gezocht worden in 'n
herscholing van onze vissers, aan-
werven van buitenlandse vissers
voor onze eigen vloot, het invoeren
van een vervroegd pensioenstelsel
en een hervorming van het thans
bestaande zeevaartonderwijs, dat
op gebied van praktische vorming
zeer veel te wensen overlaat.

Naar vernomen werd zou dit pro-
gramma langs de Vlaamstalige T.V.
uitgezonden worden op zondag, 15
oktober a.s. om 16 uur. — B.

y N0 fl

JVYYjJ
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K{NStiSS.

IH'.T i VAM SCHIPPER 1)
1° KLAS 2)

3)

>

irkwbt rt/r sem? m 1)
2® KLAS 2)

3)

4)

k; TAART SCKIMK ihR 1)
?1 SSEiil) 2)

5)

11J 3MOBUE VLROTHHK! 1)
SOUIVSK 2® KUS 2)
3)

4)

JZiwONBLALUXS Y”aUKKIMa 1)
seniorKR 2* KILAS
(K.B. 22-5-51) 4)

im m zhysavsmiy

VOOKWAARPEM

BUBSRSGMKKL.
22 jaar oud zijn
Drager van bet brevet van 2* klas
Daarna 12 saand in de viso®rij, wsrvaa 6 rae.an-
den ais stuurman in de grote visserij zonder !
straf te nebben opgelopen
toepassingsexaraene

21 jasr oud zijn

aan de algemene voorwa rdfm voldoen gesteld door
de zeevaartschool

72 raamden hebben gevaren waarvan 24 «panie» ter
visserij

:en teoretiech en een praktisch exassn afleiura.

15 jaar oud «ijn

aim de algsracae voorwaarden voldoen inzake het
examen am de zecvaartochool

Ixaraen over teorie Cschriftelijk «n mondeling)

35 janr oud zijn

mm de algemene voorwaarden voldoen inzake het
examen aan de zeevaartschool

7 ja*r scheepsdienst hebben waarvan 3 jaar ter
visserij en 1 jaar ale 1®raatrooa*

raondeling toepssslngsexaaen in de zeevaart

Aan dezelfde voorwaarden voldoen ais l-r-3

van hierboven

Jeen straf opgelopen hebben door de onderzoeks-
raad erger dan de vermaning.

BSVOESDHUD ES VOQ:ilfHaM,

Gezagvoerder onbeperkte diepzeovlseerij

s) stuurman in onbeperkte diepaeeviaaerij
b) gezagvoerder beperkt* diepzeevisaerij
o) toegelaten tot examen voor schipper 13 klas (mits taalding op het

brevet)

s) stuurman wachtoverate in beperkt# diepzeevisserlj op 21 jarige
leeftijd n 36 maanden eoneepadier.st.
b) vrijstelling van teoretiech exaraen voor schip er 2* klas.

Oecaagvoerder op beperkte diepzeevisserlj

elfde bevoegdheid ais voor het brevet van 2° klas.



tZMQOmim 30HIP ER
2* KILAS

fisiit KNm sem *?)»
14K KU3IVISSERLJ

IEAuiascMttirr van
scHi ?sjom x

CB, 15-11-29
HMMA YAK
UPZHABf MECAITIAEN

mm sf «ECAHICISB 2« KILAS
Si09» Or 10tiM

«SYEf MiOAjidEK 1* KILA3
?T00tr .0? *10IGR

KKYIT MACHINIST SIOOM

1)
23

3)
1)
2)

3)

1)
2)
3)

35 jaar oud aijn

In het bezit zijn van het brevet van schipper
ter visserij 2° klas

voor de grote visserij een schip gevoerd hebben
zonder een straf te hebben opgelopen*

25 jaar oud zijn

7 jaar scheepsdienst waarvan 2 jaar ter vis-
serij

mondeling examen inzake scheepvaart

2 jaar studie op een zeevisserijschool
.erste examen na 1 ja <r vaart
Tweede examen na 2 jaar vaart

mmmmam sK L

1)
2)
3)

4)

1)
4)

1)
4)

S)

Belg zijn

vrij zijn van lichamelijke gebreken

Ha 13 jaar ofwel 36 maanden leerling machine-
bouw ofwel 56 maanden leerling beroep of nij-
verheidsschool »et werkplaats ofwel 27 eoheeps-
dionst in machinekamer

ftekw&amhoideexamen op de zeevaartschool*

elfde voorwaarden ais 1-2-3 hierboven
24 maanden scheepsdienst ais assistent
mecanicien op schepen (met 300 2*K.,)

1-2-3 ais hierboven
Brevet 2* klas» 12 »finden vaart ais

Hoofd van de wacht op schepen
Bekwaamheids examen op de zeevaart*

mecanicien

1-2 las hierboven

24

Gezagvoerder onbeperkte diepzeeviseerij

Gezagvoerder tot 30 mijlen van de kust, of garnaalviseerij met 30 B.i*

Toekenning van de premies nan de schipper ven beurzen en prijzen aan

de scheepsjongen
Voorrang op kandidaten die geen visserij onderwijs genoten hebben

inetens 16 jaar zijn.

s) bediening van stoommachines en motoren op alle boten. Hij mag niet
ais wachtoverste varen,

b) Ontslagen van bekw&aoheidsexamen van aeoanicien 2* klas

inotens 20 jaar zijn*
a) Bediening van stoommachines en indien het brevet vermeld» dat er

voldaan werd asm het examen van motoren op schepen tot 500 P*K*
b) if Ala #0 adohiniat VAXOB OD fliiba&an van jtaax* d'®A >(G

instans 21 jaar zijn.
Bediening van stoommachines en motoren op sohepen van 300 r.k, en neer

insten» 21 jaer zijn*
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Vie&SWNIHO VAS kOtOBXSi
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3)
o)

>)
L)
D)
>)

D)
D

al jaar oud aijn

sa 15 jaar ofwel i

- 24 auvuiden leerling paswerker geweest aijn

- leerling beroeps- of nijverheidsschool
xeet werkplaats

- 24 aaanden scheepsdienst In“achinsksasr

- 72 aaanden scheepsdienst in machinekamer

Bskw&aaheidsexa&en op de zeevaartschool

1-2-5 zoal» hierboven

zelfde voorwaarden ala 4 hierboven net uit-
sondering van 72 ahnden die hier vervangen
worden set 12 aa nden in een motorschip
elfde voorwafirdsn ais 5 hierboven.

18 jaar oud zijn
12 aa-mdei scheepsdienst
Bekwe 1heideexanen seevsartechool

a) Bediening van etoosrmchinea op schepen van 500 ?#K.
b) ilisg ais 2* motorist varen op motorschepen van »eer d«a 500 >-*e

*inatens 21 jaar zijn,
a) Bediening van motoren op actorachepen tot 500 JP.X*
b) ag ais 2* motorist varan op actorsonepen van meer dan 500 #jc«

instena 10 jaar zijn.
Bediening van motoren op schepen van minder dan 150 P.X.
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Tenetnde 4® arbeidsverdeling zo go®d i&ogelijk te bepalen en

4e prodUKtie se hoog mogelijk o> te drijven en de hierarchische
pereoneelelljn zo Juiet stogelljk te orschrijven, heeft «Ut beman-
ningslid zijn funktie en zijn graad*

Xr bestsat «on onderscheid tussen dekpersoneel en aachineperso-
n««l.v Het dekpersoneel werkt asm dek en oefent de eigenlijke

visvangst uit*

De j;«hipper*

ae schip er voert het bevel over het vaartuig en aoet volledig

op de hoogte zijn v?m het vasssrebedrijf. Hij beslist gewoonlijk
wo-tr sal gevlet worden* Hij regelt de dienst» geeft bevelen,
houdt toezicht en steekt overal een hand toe waar het nodig blijkt
te ziyjn* HIJ draagt niet enkel de verantwoordelijkheid over het
vaartuig «n het saterleei, naar tevens voor de veiligheid van de

benennlag*

De dtuunsan*

Hij staat rechtstreeks onder het bevel van de schipper en beveelt
zelf de beoannlnjg gedurende het vangen van de vis* Hij is verant-
woordelijk voor de goede bewaring van de vis* Hij ijst de via en
bergt hes In bet ruls of houdt toezicht wanneer dit werk door

anderen wordt uitgevoerd.

De Bootsman*

*V bootsman kont enkel voor op grote tre Here* Hij staat recht-
streeks in dienst ven de stuurman. !ij houdt toezicht bij het
schoonmaken van de vangst en regelt de wacsturen®

13¢ atroos*

De ta- k van de matroos ia veelvuldig en hard* Hij helpt bij bet
la- en uitzetten van bet net of de "Korre". Hij aoet de vis gut-
ten (verwijderen van ingewanden), wassen, sorteren en in het ruina
bergen* Hij herstelt de gescheurd« netten en touwen en staat in

voor het reinigen van netten «n vnartjiig. Hij loopt waoht ais
roerganger.
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m lichtmatroos*

A licht® «troo© is ©en scheegajongen aet aen zekere ervaring»
en die reeds allerhand« aotrozenwerk kan verriohten. Hij brengt
gewoonlijk h«t(ij8)asn bij het inijzen van de vis.

De scheepejongen.

Hij is ©en leerjongen en voert de gewone onderhoudswerken uit
a»n boord. Hij onderhoudt het logies Van de bemanning» helpt
de kok en loopt wpcht amen aet de schipper of met de stuurmany»
van wie hij praktisch zeevaartonderricht krijgt.

De kok.

Op de dieyzeetreiler» wordt de kok bij het dekpersoneel gerekend»
alhoewel hij niet© te anken heeft ast de vangat. Hij aoet zich
uitsluitend met het bereiden van het «ten van de bemanning bezig
houden* Op de kleinere vaartuigen wordt dea© funktie we»rge»omen
hetzij door de potorist» hetzij door de hiertoe best geschikt©

natroos.

Het aaehlnepersoneel is aet de zorg voor de motor belast.
In geval von ©ukse©rijke vangsten nenen sommige leden van het
jaachlnepersoneel ook deel mn het werk aan dek.

Het machinepersoneel omvat *
de motorist.
De aotorist draagt tegenover de schipper de verantwoordelijkheid

voor de goede werking van de motor. Op bonmige] vaartuigen wordt
hij bijgestaan door een huipcotoriet.

he hoofdmnchlniet.
Dese funktie komt enkel voor op de stoomschepen en is van dezelfde

aard ais des© van de aotorist* vontueel wordt de machinist ook
bijgestaan door een huipmnohlnlete

De stoker.

lie stoker en de hulpstoker komen ook enkel voor op de stoomschepen.
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De r*diot«legrafiet.

Bese mrgt voor de verbinding met de wel en met de andere vaary»

tuigen.
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Tm zeevisserijvloot, di©O het eigenlijke produktieap araat ver-
tegenwoordigt. wordt iniredeeld in 6 klassen op beeie van de
voortstuwingekracht# omdat deze indeling een goed beeld geeft
rm de vangatkapaciteit en van de visgronden, tile binnen het
bereik van de verschillende eenheden liggen.

(31« paragraaf « "I* visgronden").

Des# klassen omvatten 1
« Klasse 1 1 8arnsaleobeeples met motor tot 80 *«f«

* ;.Josse 11 « Kustvaartuigen ast motor van 30 tot 119 NS»
- Klasse III t i.iddenalagsohepen met motor van 120 tot 259 1.1
- Klasse IV « Kleine diepzeetrollers met motor van 240 tot
t 549 NS.
- Klasse V t 1iddenelftgdiepzeetreilere met motor van 550
s tot 499 NS.
- Klasse VI t Drote diepseetreilers - met motor vanaf 500 hfc
t - set stoom vanaf 459 NI.

klassen I en Il worden gewoonlijk genoemd "De kustvisserijM
Klassen IIT en IV de " Iddenslagvieseri]"
dassen V en VI de *Diepxeeviseeril]*

tij situeren in ondersta >nde tabellen bet aantal soheoen per
ooheepsklssss en per thuishaven (tabel B.)» de drijfkracht per
scheepsklass© en per thuishaven (tabel C.) en vervolgens ook

de brutotonaemaat per acheepsklasse en per thuishaven (tabel D*)*
osdat de grootte van een vloot niet enkel wordt gemeten naar de
numerieke sterkte asar wel op grond van de brutotonnemaat.

De gegevens die wij in deze tabellen vermelden» geven de toestand
weer op 51-12-1959. CD

(1) Baroni Jaarverslagen van het bestuur van het zeewezen.
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TAMZI B.

Aantal eohepen per schee;;akiABne en per thuishaven.

SCHEIN3KLASSS  oust. BLAKX.  ffXStlt*. I TOTAAI
;
X 5a 31 1 32 t 116 26.8
IX i€ 45 13 ¢ 74 171
I11 45 82 1 16 «  X46 33.7
XV 33 X3 : 66 15.2
7 17 3 * 20 4.6
KOt* 7 . 7 1.6
VI 1
St. "
[0TAAL *

|| 40. Iti



31

fAB-X 0.

De drijfkraoht per echeeperlasse en per thuishaven.

SOHSEPSKMS3S i OMSBK» * 2SSMU t AUIO>3ni. i mwm * « 10i44L 1

2.626 1.942 1.636 6.244

1.446 4.175 g.051

7.500 12.663 ?75.947

14.274 3.260 17.534

6.965 1.075 a.040

5.855 5.355

4.660 4.660

fOFAAT* » 43.406 5.385 ¢ 72.131

60,17 32.04



i aoBBxrsKUSsx  003T;!CSE I AL&H  BLANKS»», i HXBW?  TOTAAL *
i

X 863 “lis 23 472 1.975
t XX 373t 1271 350 2.025
1 III 3X38 J 4381 57 953 e. 531
¥ X2 5707 i X146 6.655
. v 2880 | 37X 3.25X
» MOT. 2607 i 2.607
]I t
« Of. 2664 « 2.664
t TOTAAL 1 18233 1 7787 27.900
1— >kL"°H°X°l°§;m X

65.33 27,90 0,30 6,47 1 100
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Uit tabel B* Blijkt dat ruls 1/3 (35*7 %) van onze vissers»
vloot onder klasse III thuishoort» waarvan Veebrosse «eer dan
de helft voor gijn rekening neent. Algemeen zien wij* dat het
aantal schepen afheemt na“amate men in hogere klaeceea kost
(net uitzondering voor klasse III) 13 aankoopprijs voor de
(roter« schepen ligt ook zoveel hoger»

Alhoewel Oostende de grootste numerieke sterkte heeft* telt
teebrugge het grootste aantel» voor wat betreft de Alaasen

I ¢« II o III.

Oostende telt het grootste aantal schepen wat betreft de klas»
een IV ¢ Y * VI» en Oostende baat alleen de grootste schepen
(Klasse VI) uit.

Blankenberghe speelt net zijn 2 schepen hoegenaamd geen rol
*e®r in de Bslglsohe zeevisserij en wordt volledig door ee-
brutge opgoslorpt* Hieuwpoort beoefent nog slechts de kust-
visserij.

Het numerieke aandeel van de middenslag (212) primeert op de
kustvisserij (/90) en steekt schril af tegen de dlepseevloot
(31).

wfij mogen ons nochtans niet blindstaren op deze getallen en
seker geen oordeel vellen over de vissersvloot zelf| daar komen
de drijfkracht en de brutotonaemaat voor in asnserkingj omdat
daar grotendeels de vangetk& puciteiten van afhangen.

Voor wat de drijfkracht betreft (tabel C.) kunnen we het volgen-
de vaststellen t

Scheepskist»™* III geeft de toon aan en wordt gevolgd door klasse
IV. Scheepeklasse VI dat het geringste numeriek anndeel heeft»
kont hier op de derde plaats.

In verhouding tot de havens zien wij hier» zoals voor de getal-
sterkte» dat ieebrugf« domineert voor klasse I ¢ Il & III en
Oostende zijn aandeel voor klasse IV ~V ¢ VI doet primeren.
Blankenberg® is van geen belang in verhouding tot de andere

havens (0*33 )« Blauwpoort heeft nog een kleine rol te spelen
(7,46 $)
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Wst de brut©Otemieneat betreft (tabel D.). het voornaamste om
«en vlooteterkte te bepalen» bemerken wij dat, de alddenslag-
vloot hier volledig de hoofdrol vervult set r-n hoogst# B.i. r
voor klos©O« III» en dat de dlepzeevloot, met haar klein aantal
schepen (31), ongeveer de helft meer B»7T» noteert dan de kust-
visserij met haar /90 eohepen«

In verhouding tot de verschillende havens sien wij hier ook,
zoals voor de getalsterkte en voor de drijfkracht, dat See-
brugg« voor klasse X ¢ XX ¢ XXX de hoogste brutotonne sant telt
en dat Oostende primeert voor de overige klassen, zijnde XV ¢
Ve VI* Boveadieh bemerken wij dat Oostende alleen het monopo-
lie legt op de grote middenalagvloot en dat Oostende alleen
bijna eveneens :2/3 van de totale B.I. bezit«

Cm een duidelijker dodrzicht te krijgen in de huidige situatie
(3X-1a-XSp9) en de evolutie, aoeten wij «en vergelijking maken
met vorige jarea. Het zou ona nochtans te ver leiden deze evo-
lutie hier te bespreken, da €oa zullen we de tabellen hierover
weer-even in Bijlagen (;>° e.v.)

Ouderdom der schepen«

In volgende paragraaf bespreken wij de ouderdoaurversehijnselen
van de zeevisserijvloot» en vooral de eoheeperonjpen, opdat wij
een algemeen beeld zouden kunnen schetsen van de toestand waar-
in onze fia«";ae vissers leven en werken en dit naargelang de
scheepsklasee«

Sulks heeft volgens ons een grote betekenis, daar de sohepen
in feite het woon- en arbeidsmilieu uitmaken, waarin de vissers
feet grootste deel van huh leven doorbrengsa.
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Tabai S#

Jeatdaelde ©uder&os van d® schepen. (1)

f ' JiJUu s wmtMwam mmmm t
fl i 10 jaar 6 rnmmém
t IS47 I 15 jaar 2 maanden
f 1S4S € 15 jaar  § ««anden ]
1 1949 i 14 jaar 5 saanden
<1( 1950 i 15 jaar 2 surantien
« m i t 15 jaar 11 sa nden t
% X m } 16 j&ar 10 maanden
t i m t 17 jaar C maanden i
2 X m . % 17 jaar 11 maanden
I 1955 « 16 jeer 4 maanden t
: X95d I IS jaar 7 ma jnden
1 1957 « IS jaer 10 maanden t
1 1956 19 jaar 5 maanden
t1 1959 s 20 jaar 3 »»anden t

Oe onderdos vea de vaartuigen varieerde op einde X9S9 tussen

l en 51 je r. tilt tabel I* blij&t dat de ouderdom van de vaar-
tuigen voortdurend toeneemt. In 1946 bedroeg de gemiddelde
ouderoos 10 jaar en £ mar.den, terwijl op einde 1959 dit cijfer

tot 20 jaar en fu Aa4an gestegen ia.

In de hierna volgende tabel (tabel F.) geven wij een oversiofat
var* de huidige (1919) gemiddelde ouderdom van de scheepsrompen
per echeepeklaase.

(1) iron i Jaarverslagen van het bestuur van het seewesen.



Ltot
Jtot
Ltot
| tot
t tot
I1tot
ttot
ttot
t tot
Itot
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kimi va rji-

jluidige gemiddelde ouderdoa van d« soheepero&pen per
echeepskl&ftcM) (1)

5 jaar

10
If
20
23
50
35
40
43
50

jaar
jaar
jaar
jaar
jaar
jaar
jaar
jaar
jaar

jaar

0DU

AAITTAL dA*2Jf

fdlD QD Stm

L

2.941 1.54512.45?
i

1.378«
i

Ii SCEBo0 2 KU 88BI
i 1 11 » UI v * Vv
J 0,06 3,4Gi26,02 16,66;15,00
1 - i,75i12,32 17,571 -
1431 16,S1Ji2,32 2I1,21;25,C0
*37.93 35,151 9,56 1,51« -
J 3,62 13,51Ji3,01 13,63{40,00
114,65 9,43115,06 34,04*15,00
124,13 14»86; 7,53 = |
io0,.9 2,701 3,42 3,051 -
; 0,80 - J 0,66 - | 3,00
i Cci6 - i 0,68 1,51* -
1 0,00 . - F -
wwsara £ U L2, _
¢ 116 74 i 146 66 Z 7O
402

25 J. «o0 j.?i6 j. 19 j.12C j.

3 a. 10 a.llIO n.

4 y»e!

1 E.

MOL. vi'siooa ¥

14,28
42,85
14,26

14,38
®

14,28

m

J 50,00

i
J

[

Tt~ e

*

i

50,00 t

«
»

(1) Hron» Jaarverslagen vsn het bestuur van bet «eewesen

t
i

ogq = =+

-
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van bet
totaal

i
J

at.eobejHm;

13,63
7,62
11,77
19,63
13,16
16,62
11,77
3,92
0,65
0,69
0.46"

433

Cmie ., o«



37.

Volgen» de voorgamde tabel bemerken wij dat de verouderings-
vorschijnoelen vooral optraden bij de gamaslkottera (1 - 25,34)
m de kaettreilers (II - 30»TO).

M4 de kleine aiadenalaisse rij (III - 16»IC) verhindert in de
lastete jaren dO onderdos der »onepen» daar dea« klaas© vooral
in de laatste jaren aterk io aangeroeid*®

Be grot# middenslag (IV - 19*4) en vooral de kleine diepseetrei-
ler® (? - £0,1) kennen sinds I951 eveneens een voortdurende ver-
ouderinna

De stobmvaartulgeit omvatten dO jonaste elementen van de vloot.
J3e diepseevloot behoort tot do modernste eenheden van de ©Oat-
Sercpes© vissersvloot. (1) tij sien due eoa onevenwichtige konetrufc
tie van de vissersvloot, hm moderne en jonge diepzesviaperij
staat tegenover een verouderd« garnaal- en kustvisserij. De oor-
zaken hierran aijn te vindon in volgende faktoren t (2)

- liet familiaal karakter van de kustvisserij, waardoor over
83em voldoende kapitaal kan worden beschikt om de vloot te >o-
dem iaeren of m te bouwen.

- In bijkomende mate de fakior *<leruatingMbij de oudere vie-

sera, die wantrouwig eta n tegenover nieuwe investeringen.
. X HIUCh 4~" AW, L
I* — toc”' A o Jaw* "Cut j-sa)

Volledigheidshalve dienen wij ook even daouderdom natega a

van de voortstuwlngsmaohlnes, ondat d« machinasymeer dan de
romp, een rechtstreek«« Invloed uitoefenen op het al dan niet
welslagen van de vaagst van het sleepnet.

tij fsaa over dit aspekt niet var uitweiden danr het sleohts in
zeer gering© mate eta rol speelt In het sociale facet dat des©
studie sis onderwerp heefty tenzij wegens het feit daty dit ou-
derdomsveraohijneel van groot belang is in verband mt het loon,
émr d® viseer uitbetaald wordt per ?van de (Wt»*Hriet. 1]
citeren in tabel C. de ge jiddelde ouderdom der motoren en atooe-
aaohines volgens jaartal einde 1942.

eemmm-m meemm

(1) VAJiBHfE» O. en BCfASf, ?» ibid. | p.64

<2>m m , QOnen HOVAIf, P* ibid. j p.64
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Oecaiddelde ouadcrdos der motoren en etoomamohines volvens
jaartal sinds X948« Cl)

» IMU » v xm s m ]
* 1-  ____yeiopH__ _ JffyC- 1
j 1942 9*7 jaar J 3,4 jaar

i 1S43 * 11#4 jhar » 20,5 jaar *
5 195C | 11#9 ja. r ] 12,3 jaar J
i I351 i 22«4 jaar t 6,4 jaar *
2357 t 12,9 jaar J 3,8 jaar |
* 1955 1 15,2 jaar t 4,8 jaar t
J 1954 | 15»0 jaav J 5,2 jaar

t 1355 » 12,8 jaar t 4,8 jaar «
J 1356 ] 12,0 jaar j 5,8 jaar J
I 1«57 11,8 jaar * 5,3 jaar

J 1958 21,10 jaar J €,0 jaar

» 195C 1 12,0 jaar i f,9 jaar »
] gL, 1l .. L jimi, s ME . s

Ca dit ouderdoasverdchijnsel enigszins beter te be -rijpen geven
we in tabel 8« een acneaa van de nieuwbouw sinds 1346»

In deze hiernavolgende tabel werden enkel de nieuwe xoustruxties
vermeld en niet de schepen die terug in de vaart werden genomen
na herstel» of 4di« onder Delgtseba vlag werden geplaatst.
Volgens deze tabel bemerken wij dat klasse III bet grootst#
*natal nieuwe 'cTeot-r;é[pwe?n telt waarvan de hoogste cijfers genoteerd
worden sinds 1955» dat onriddellijk dam a echec skiasse XV kont
set bijna de helft minder schepen en dat klasse I geen nieuwe

schapen neer bouwt*

Cl) Brom Jaarverslagen van het bestuur van het zeewezen
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H.

chtaa van de nieuwbouw sind© 1946 (1)

SCHKSPSKLASSSJI
JAAA ICIAAL
2 I *II1 IV M V8 »« VI 3.
1+46 1 3¢ 11 4 4t - - 23
1147 1 ey 4 11 - - G - - 16
1946 e i 4 9 @ 2 1 - - 16
1949 - J o1 2 - - - -
1950 - t 4 - - - i1 -
2952 S T S N 11
2352 - - w - e o -
2953 @ 27 N
1954 - 3x 7 1 - - do- - 11
1553 s 1] 13 2 J - - 17
1956 - 41 71 6 i 1 - 19
1357 - DT T R T 16
1939 - 7 1 - € S o . 8
1
I0T.AAL

>I)e exploitatievorm.

De »«« levert de grondstof, de visser de arbeid» en het vaartuig
le het kapitaalgoed, 8e persoon die deae faktoren verenigt ie de
reder« «ijn onderneming noemt men do rederij (2)

Waar lange tijd het visserijbedrijf beschouwd werd ala een klein,
laten we weggen aabaohtelijk bedrijf, ie er tU over de ganee
wereld een strekking waar te nemen om aan het bedrijf een indu-
striele uitbouw te geven.

(1) Broa* Jaarverslagen van het bestuur van het zeewezen
(2) YAKMSIE, 0. en HOVAHI, F. | ibid. p. 53
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ioeatsnd op hot einde ran 1959* wat betreft de ultbating»Torrn,

het aantel en de epreidins Tan de var.rtuiicen. (1)

I 1T o «4 et

0t27
<* t I i H «t
€,.7
w H I p I
*
H# I « f H w? "
x*a7
G iHIT 0%
_ G wl i ut?9
e/ H W ﬁ

WS L T %9 o
? 9a «aw

«H

« I 1 i * Jt
S i xo fis

fo» « sC_wv a

t.i
PI

H t* »

g H ag é&’;{&g » i0* i
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yif'
e Selgtsei» exploitatie bestond toen uit >84 rederijen* waarvan
er 927 ala persoonlijke of familiale ondernemingen®* 40 »le fel-
iciijke ondernemingen, 11 ala i*Y.3.A* en 6 ala if.V* uitgebaat
worden*
Volfons de tabel bemerken we ook dat de eerste twee uibatings-
romen vooral de lager© sciieepsklasoen osvatten, terwijl de
‘“V.P..A. ©n de 17*7* do groter© klossen voor ziofc nemen*
Het aantal echepen per rederij varieerde tussen 1 on 7 schepen*
Bet grootste deel van hot totaal aantal rederijen (92,40 %)
exploiteert slechts Sén ©chip* wat dan saeteen e**n stempel drukt
op de struktuur van het jtl.;ieohe teevisseriJbedriJf* n*1* een
grot© versnippering.

devolg”n van de versnippering*

*in de grond le dit familiaal karakter van de visserij ©en ge-
zond en wenselijk verschijnsel. Het verzekert rechtstreeks sen-
»©lijk kontakt tuseen werkgever en werknemer en stimuleert ren-
dement* initiatief eu vtrantwoordelijkiieidszin®* Op ekonolsche
en bedrijfBorganisatoriBoh gebied levert hst. SOES grote nadelen

Bes© klein© fsr.llieuitbatiagen ©iju niet kapitaelkraehtlg genoeg
e« mm d«fc)hedendaage© technische en sooiais vereisten»te beant-
woorden* en moeten bijgevolg het hoofd bieden mn andere koakui>
rorende landen*

In Puitalrmd telt de "Nordpe* Deutsche Hoohseefiecherel A*3**
Breraerhcven" rederij in 1959* 60 eenheden. (2)

Baaraecast veroorzaakt een grote versnippering ook nog gebrek aan
koSrdln itie en eenheid onder de redera* die voor het handhaven
van hua schip steeds gericht sija hun eigen produktie so hoog
aogelijk op te voeren®* set het gevolg dat schepen van een hogere
klaaee op vie ronden gaan vissen die voorzien zijn voor klelnar©
klassen*

<1) VEV berichten jaargang nr 1954 p. 471
(2) La piche saritinei november 1960 p* 689



len ander aspekt hiervan ie noa < grote diversiteit van de
eoheepatypoa binnen eenzelfde acheepsklasae. Camille vim de
hoge onkosten dl« «ship en vistuig oiee.i is het noodsakelijk
dat de reder eiet «lat er zoveel mogelijk produktle a r* wal

geset wordt in een so kort aogelijke tijd.

m vxmwwarx Kkiv rum m tes.
«aysssast np Iss*s*axsB*4sasas

De Belgisch# vissers beoefenen him bedrijf vanaf de kunt tot
in de Idai ndse wateren# met tussenin alle gebieden van de
Noordzee» het Kanaal, het Kanaal van Bristol en de larae zee.
Met bevissen vm talrijke visgronden heeft tot gevolg dat een
grot# diversiteit rm zee/rrodukten kan gewonnen worden, wat
de nationale produktiv ten goede kemt.

De vi«gronden worden traditioneel in verschillende sanee ver-
deeld.
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KAART DER VISSERUG{tONDELttf

DIENSTIG TOT HET BUHOUDEN VAN HET LOCS30EK
VOOR BELGISCHE VISSERSVAARTUIGEN
(Koninklijk BeiKjH wvar* 26 M«* 1937*

KOONI  ZEE

"ERQE

CRENE>

HSBRIOEN

NOORD

CCEAAN

MNIAIABECAS

oo A

(X) FUIG



44

Uiting bij d* kaart over de bijzonderste visgronden door de

Belgische vissersvloot bewerkt*

I, ~ 1 #0 mijlen van de lasgwaterUJn van de Mostkust
der Noordzee» tussen de denkbeeldige lijn "-riz-nez" Scouth fore-
land" in het zuiden en de breedteparallel van IJtmidea ten noorden,

* behalve de kustzee, streek gele-jen tussen
breedte 51* en breedte 53*3C* N.B.

3. - ( <est)i Tussen S53®36* en 57*50 H.3»
westelijk van 5* 0. 1%

(Oost) # tussen 55*%50* en 57*50* U.S.
en tussen 5% en 8* C.L* (set witte bank en Duitse bocht)

Ss. « «rooa”“gg BOOM) i tussen 57*50* en 62* N.B. vanaf 4* W.L.
tot san de territoriale wateren van Hoorwegen set uitzondering
der gronden 6 en 7

5b* @ HOCfTX- SXKRX t benoorden 62* If.B.

6 * .MTg9v»Pg8S I3MWTf.1fin 11) « ten westen van dedieptelijn50
vades van " -innaird Heed* tot 59* N.B.

7% Fe »yfrWAfiS* (Fladen”™ t vanaf de dieptelijn 5C vadea tot 2* O.L.
tussen 57*50* en 59* N.B.

d f ~ ESj -L3.KAJtf4kt t vanaf de breedte 5* ten oosten tot een lijn
"Inada £nd* - " sessantH ten westen.

ffl,MrBilio i» , HANAIl» * ten oosten van een denkbeeldige lijn
mSoilly loland*

1 tussen 40* H*h* en
54*50* Ji*B# net uitzondering van het gedeelte van visgrond 13

gelegen aan het oosteinde van het :ngelskanaal.

IT. « T agMOT&vBI) » tussen 54%30% en 60* N.B. en tussen 4%
en I *ITLT Cookall inbegrepen)

m 1



45

mJfUmtfWfaB.'qqBM C » Bewesten bet angele Kanaal tot «an
119 f»Ly tussen 4C* en 50« S*B. en bewesten de Franse kustwateren

tot aan la* M* eu tussen 45® en K.B.

¢,ivf,, V * dmeorftea Spanje tot 44®50® ff*3« en
bewesten Spanje en ortugal tot 13® w»*

* kekeu¥y»y 4M b« tussen 26* en 36* ff.B.
* (uid-Oostkust)

11z-2-Tia-I1C -1 1 Oosten tan 26® Q*l» tot Wera zesbla eu
Moord iuslsnd tot 75® IT*3.

i =

* (Noord-uostk.uat)

Aktieradius per sojieepaklasm en duur van de reie set de aanvoer
der verschillende vissoorten»
Slessf*l t Tot op 15 aijl van de kust*
a invoer t garnaal, sprot, ijle* haring»
duur « een dag.
gimese Iii tussen 3rie-Ke* m de hoek van Holland tot 25 a 50
raljl van de kust»
Aanvoer » tong, wijting, rog, ljler haring, sprot,

garnaal,
fuur » 5 tot § dagen.
Klaagt.. Hst zuidelijk en centraal gedeelte van de .oordzee,

het Kanaal en bet Kanaal van Bristol«

Aanvoer * Ijls «n volle haring, pladijs, tarbot, schor,
rog, tong, kabeljauw, wijting»

Duur i 7 tot 10 dagen»

&lagff.IY «:elfde gebied sas Klasse ill set daarbij bet noorder-
lijk gebied van de Noordzee en de wateren vsa uld- en
uidwset lerland.

Aanvéer t Rog, kabeljauw, volle haring, aakreel, tarbot,
sohar, schol, wijting, tong.
»our « 10 tot 14 dagen.
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&SSISJE 1 gebied ml» Klm»»» IV set daarbij d»
Ij»landzee«
Aenvoer t elfde al» bij IV aet daarbij »oh»lvis»

koeiei»,

te t 10 toi 18 date».

SiS3SSJ 3 ' Het zuidelijk, cantrail es noordelijk deel van de
Noordsee, de IJslandse©, de Oroenlandzee en de
Kitte fee.
Aanvoer ¢ zelfde al» klaeee V
Sm* » I? tot 22 dagen*

mam *

De Selfieche vleeerabavena zijn ten opzlohte van hun buiten-
land«© konkurrentes minder gunstig geleden tegenover de rijke
viagranden. Cirote afstanden dienen afgelegd om de visgronden
te bereiken. In de jong»te jaren wordt de ligging van de
Selfleehe viseershavene gunstiger omdat het Kanaal, het Kanaal
van jristol en ruld- eet Ierland toenemen in belangrijkheid.

(1)

<i) Yrmmmeé o. ©n HOTAKIL, ?. ibid. p. 10
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Over deze drie faktoren, die aede de nationale produktie
bepalen, jsullen we niet verder uitweiden, daar zij vooral

tot liet teohnlsohe donein behoren* Eet zou ona bovendien te

ver lelden, zo we elle mo”elijk viotuig eouden beschrijven*
Vermelden we slechts dat er steeds moet gezocht eu gestreefd
worden nsar verbeterde technieken, en dat hiervoor dient

beroep gedaan op de vakkennis von het personeel*

"

rins Albert zei hieromtrent het volgende* Se toekomst ven
veel Industrieén hangt af van de grand van vakkennis van het
personeel* Mt geldt dec te ©eer nog in een industrie zoals

de visserij, die achteruit meet gaan zo zij geen nieuwe metodes
toepast®* hike technische vooruitgang vereist immers, 0© vrucht-
baar te zijn, een verhoging van de persoonlijke waarde van de

arbeidskrachten" (1)

m fIERSOSSIhLAHKZJ)*

atzt«

liet is maar al te duidelijk, dat het weder en daarbij aansluitend '
de seizoenen, een invloed hebben op de produktie*

«anneer het stormt, west maa dat er niet zal gevist worden en
dat bij mooi weder de netten zullen uitgegooid worden*
Anderzijds dient er de aandacht op gevestigd, dat bij mooi warm
weder de vis veel vlugger voor bederf vatbaar le dan bij slecht
en koud weder*

Alhoewel er het hele jaar door via gevangen wordt, zijn er toch
bepaalde vissoorten die slechts zullen na~r boven gehaald worden
In enkele seizoenen*

tl) Uit de rede van Irina Albert, gehouden op 6 Juli 1906
bij de opening van de lili*
Vijftigste verjaring mn de stichting van het koninklijk
werk IBIS*
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& ;sisidis& i
et ekono isch belang van de zeevtszerij voor ons land over**
schatten, al was net »nur ult ronantieohe drijfveren, «m*«
veris.®erd, een geringschatting van dit typische bedrijf le
eveneens een aeer grote fout«
Ona# Vlsftaee vissers, die door roaantisoh# ogen nog steeds
set klonpen aan de voeten en de eeuwige "Zuidwester®* op het
hoofd, worden voorgesteld, zijn gefvolueerd i het zeevisserij*
bcdrijf met al zijn geledingen van produfctie en distributie,
is een «konosi ©ah tastrusent in het nationaal bedrijfsleven,
ianneer wij de seevlseerij in haar geheel beschouwen, dus de
handels* en nijverheideinste Hingen net de havenbedrijven
erin begrepen, dan vertegenwoordigt dit bedrijf een werkver-
schaffing die grosso nodo op 22.000 personen kan geraasd
worden« (1)
Het is dus een verkeerde interpretatie te aenen, dat slechts
2.000 personen leven van de visserij, like visser verschaft
werk san ongeveer 12 personen
fenneer het niet goed gaat in de visserij voelen de handel*
drijvende aiddenstandera hier «middellijk de gevolgen van
door verminderde afset. Wordt dit bedrijf de gelegenheid ge-
boden zich verder te ontwikkelen, dan sei de terugslag in
de talrijke havenbedrijven, en nieuwe nijverheden welke het
sal aanwakkeren, wel te merken vallen.
Bovendien kunnen wij ook zeggen dat het werkterrein, dat voor-
namelijk regionaal is geaonaentre*rd, toah een groter gebied
dan de kuststreek en zelfs groter dan de provincie »est-
ala nderen oavat. Het la t zijn gevolgen en zijn Invloeden
golden op nationaal vlak« ie zullen dan ook een overzicht
geven van de verschillende nijverheden in verband net de

zeevisserij«

(1) SfMIJteQI* O. Landbouwtijdsohraft* 13* jaargang nr. 5 p« 522
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Uit de tnm tarls Van A« Belgische nijverheden stip en wij
©Or enkel« sen die aln of meer door de zeevisserij worden
beinvloed en aldt« als aanverwante bedrijven kunnen aansien

worden. (1)

ai--—fJieiSiliSI1O éli* «tallurfie, «otorenbouw, metaalkonetruktie,

scheepsbouw, kabele, alusiniumfabrieken, enz...

[d"-iSTM SifiaaiSS & 1M - ?»brik«*e van speciale weefsel» (zeilgoed,
nrbeldsitledij, (tegenwoordig veel plastiek), touwen, eas...

0i--"2£1iss2sitords;a* De vi«verwerkende nijverheden, konserve-
f&brieken, inlsggerijeh, rokerijen, garnaalpellerijen, diepvries,
drogerijen, mouterijen, vismeel- en oilefabrieken, enz...

Sht . Tnito~tbeweyklng. Scheepsbouw, uitrustingsstukken, bovenbouw,
van de vaartuigen, kisten, tonnen, enz...

£. - (eil«raliv«erheld. Speciaal pakpapier voor de via s.a.

? « gfryglfofe»,fnduqtrjs. Scheepsverf, brandstof (kolen, mazout,
olieén) rubber, farmaceutische olleri (traan en olie uit visafval),
landbouwaeststoffen, Ijsfabrieken, enz...

q. - inoel. De groot-, klein- en uitvoerhandel met al zijn tus-
senpersonen enz...

ifi-r-iilii£1i;£2-ISI2£2£* Vervoer van vis per spoor en langs de
baAU.

Ongetwijfeld zijn wij bij deze opsomming nog zeer onvolledig
geweest. Het is nochtans slechts onze bedoeling hier san te
duiden dat, buiten de eigenlijke zeevisserij, juist door deze,
nog tai van andere werkgelegenheden geschapen worden.

£o 1221181« S-&ti21fa.iS.OSI1.5£21i22£riie£a£i4i*
«ooraleer een globaal overzloht te geven van de belegde kapi-

(1) KLAwGaING, J» Het zeevisser!jbedrljf en de werkverruiming In
best-Vlaanderen» Brugs® 1951 p. 57
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talon in hooi hot visserijprocédé, bespreken wij eerst
afzonderlijk de kapitaalbelaging in de vloot, ast daaraan
verbonden de kredieten die aan de vloot worden verleend,
oadat het toch voornamelijk deze afdeling is» die ons eigen-
lijk ondersoek interesseert*

P

@& Vak @afax Og™
swiinve FBs N>

folgen» de inlichtingen verstrekt door de vereniging voor
onderlinge zeeverzekering tegen oorlogsrisioA (WG»£«0*E¥)
was de vissersvloot 03 3X/12/1959 verzekerd voor
95Ce221*000,- B?r*, een bedrag dat enkel de vervangingswaarde
der vaartuigen betreft, dus set uitsluiting van het vistuig*

Aangesien de verzekering van het vistuig niet verplichtend
le, ga';t het seerendeel van de reders deze verzekering niet
aan. Dientengevolge zijn de verstrekte inlichtingen over de
waarde van de vistuigen zeer onvolledig*

De totale waarde van het vistuig, vmstgesteld op S3*6?8,0066,-
Bffr* is dan ook slechts een benaderende schatting, zijnde
ongeveer 10 % van de vervangingswaarde der vaartuigen*

De totaliteit van de in de vissersvloot belegde kapitalen
kan dan ook geschat werden op 1*023*649*000,-BPr*, waarvan
930*771*000»- Bfr* of 90,91 S voor de schepen en
95*073*000,- Bfr* of 9,09 # voor het vistuig*

Telgen» gegevens ons verstrekt door het Bestuur van het
Zeewezen» weten wij Ast de kleine en grote niddenglagtrellers
(Klasse III en TT) »amen 51,25 % bezitten van de geinvesteer-
de kapitalen*

Bovendien kunnen wij vermelden (zelfde bron) det f

69» 25 " van de kapitalen belegd zijn in de 194 eohepen
van Oostende*

¢ ¢5,52 4 in de 174 2eebrugee vaartuigen
4,36 % in de 63 eenheden van Kieuwpoort
- 0,27 ¢+ in de 2 Blankenbergs» eenheden*
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aitaiSii2.!Si1223a.3 'B.ai-28SiiS2SiU* CD

In versohillende landen kont de overheid rechtstreek» of onrecht-
streek» tussen hij kredietverlening aan de visserij omdat er zioh
heel wat specifieke kenmerken voordoen.

Se kapitaalbehoefte in de zeevisserij is van heel andere aard
dan in de landbouw of in de Industrie.

In de landbouw of in de industrie heeft nea zowel kapitaal ep
lange ais op korte termijn nodig.

Vaar de aankoop v*m gronden, gebouwen of oachinee, kapitani op
I nge termijn vereist, is er wat de uitbating betreft, behoefte
asa kortlopend kapitaal.

Ia de ae«visserij is de toestand gaas anders. Vooreerst bestaat
er weinig behoefte aan kortlopende krediet. Immers van zodra een
vaartuig voldoende la uitgerust, kiest het zee voor hoogstens
20 tot 25 4«gen. Gnaiddellijk na de terugkeer wordt 4e vangst
verscooht. Be reder beschikt dus na elke rel» over de opbrengst,
zodat daardoor onmiddellijk de gemankt* onkosten kunnen vergoed
worden. Vandaar dan ook de geringe betekenis van leveranciers
of »adere kortlopende kredieten.

aan kapitaal op lange termijn le er veel behoefte. Het aanschaf-
fen van ntduwe vaartuigen of motoren vergt immer©O enora rote
eoasen, welke 6nmogelijk door de toekomstige eigenaar» kunnen
gedragen worden.

Bes» »ossea kunnen bijgevolg slechts na enkele jarea afgelost
worden. Daarnaast weet mmn eveneens dat het kapitaal hetwelk

in de vissersvloot belegd wordt, een ri«loo-drogeno kapitaal le,
door het gevaarlijk karakter van het beroep. De mogelijkheid
dat het »chip kan vergaan ie nooixjiltgeslotene In dit verband
dient ook het rendement van de belegging beschouwd. ..en doel-
treffende investering veronderstelt altijd dat men west hoe de
zaken staan en hoe de zecken zullen evolueren in het bedrijf
waarin men wenst te belegden.

(1) VItEMK» C. en HOVAKI, P. ibid. p. 49
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Van jmrtikuliere sijde is het «nig«»In» begrijpelijk iet er
weinig belangstelling ie voor het investeren in de seevist
aerij. Se oplossing is du» noodankelijk gelegen in staats-
tueaenkenst, zoals trouwens in de meeste .esteuropese Vvis-
serijlanden. CDeneaarken, Noorwegen, wuitai na» ingeland).

Cl)

111i1iSiH & t6 & L 1S -M 1111

Bij de wet van 23 augustus 194Q wordt krediet verleend met

het oog op i *fet het in etimd houden en het uitbreiden van

de koopvaardij en vissersvloot en van de scheepsbouw» m

houdende instelling te dien einde» van een fonds voor het

uitreden en het » r*b>uwen van zeeschepen".

Door dee® wet wordt de staat gerechtigd t

A. - Voorschotten te verlenen aan Belgische rederijen ter
koopvaardij en zeevisserij, evenals aan Belgische on-
dernemingen van seesleepdiensten of seebaggerwerken om

1. Kieuw« rederijen op te rioaten.

2. 9e vernieuwing of uitbreiding van *» lands afritime
uitrusting ©Ofelijk te maken» bij voorkeur door
aanbouw op delglache worvan.

Deze kredietvooraohotten mogen echter de 70' van de aankoop
of de bouwwaarde van het schip niet overschrijden*®

£¢ - De terugbetaling in hoofdsom, interesten en bijkomsten
te waarborgen van de leningen welke door de Belgische
kredietinstellingen nan onder A* bedoelde Belgische
seev*«rtondernemlngen werden toegestaan. Deze w&mrborg
werd vastgesteld op 3,3 miljard S fr.

&> - en finantiele steun te verlenen e*n de verkrijger»
van bovenvermelde leningen onder vom van*
l« Tussenkomst in de rentelast ten belop« vnn maximum
de helft van de door de kredietinatellingen geelste
rent«# Deze toelagen mogen een interest van 3 op

(1) La pBohe maritime. Augustus 1953
or1d Fishing? j'uiuari 1954
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4@ nog verschuldigde kapitalen niet te boven gaan*
Beae kredieten worden jaarlijks op de begroting van
v.rtw m .j«. « Its.tro i UJAU_

2* laarborgen U dividend of interent van t«n hoogste 5r
berekend op de nieuwe kapitalen die met dat doei sullen”
belegd worden» dit voor een periode van lo 4aar*

Ais kredietinstellingen worden door deze wet enkel de A*0*L*i«*
en de f«k#K«t* geaaohtigt vooreohotten te verlenen*

Pese beide instellingen nemen elke 50 van de financiering
voor sioli*

fat de staat«financiering betrefty werd overgegaan tot de oprich-
ting van bet "“onde voor bet uitreden en het awabouwan van see-
«ehepen** Eet wordt geepijsd door jaarlijkse dotaties» uit te
trekken op de buitengewone begroting» zodanig dat jaarlijks een
mtalama van 500 niijoen ter beschikking gesteld wordt» het over-
schot ven voorgaande jaren en de terugbetaling op vroeger ver-
leende kredieten inbegrepen*

Alle verrichtingen welk# onder die wet vnllen* moeten vooraf
door het technisch koelte# voor seheepakrediety samengesteld
uit vertegenwoordigers van Staaty kredietinstellingen en be-
drijfsniddens» goedgekeurd worden* 'Ut komitee bepa It eveneens
de waarde vnn de waarborgen» de duur van het krediet en de
staatstussenkoast in de rentelast*

alt speelhal kredietstelsei van ?3 augustus 1943 werd door het
1*1* van 1 naart S9M aangewild* (si# p*

fen titel vsm dokuaentatie geven we hier enkele oijfere betref-
fen!# de kredieten verleend maa de zeevisserij in het jaar 1958
in vergeli king met de sektor koopvaardij (in het kader van de
wet van 25 augustus 194S)* (1)

in 1956 werd voor de totale koopva rdij- en zeevisserijvloot
een krediet verleend van 6I6*127*5GOx»-Bfr*

Oet kapitaal was verdeeld over de belde sekteren ais voigti

(1) nh©*e van verkeerswezen nr. 5 1939» p* 216
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- Koopvaardij t 38X*040.060,- Bfr.
» Zeevl©ocrij i 29*397*500,- Bfr.
Voor d« servisserij werd dit be<Sr*g oadsrrerdeeld i
1. Voor treiler© vnn minder dnn 500 P.K. t3.254.500,-Bfr.
2m Voor treiler© van 500 P.K. en &#er*21.133.000,- Bfr.
Be verleende kredieten werden voor volgende doeleinden gebruikt t
a) Voor trailer© van;«inder dan 300 P.K. t
- 1. nieuwbouw in de siidienslagviseerij
* 16 nicuwe motoren § 3 in de kustvisserij
*12 in de kleine aiddsnslsgvisserij
* 1 in de grote middenslagvieaerij.
b) Voor treiler© van 500 P.K. en meer.
- 1 nieuwbouw
* 1 nieuwe motor.
Dit kort ov€Craient en des© cijfere laten one Inzien dat deze
kredietverlening aoohtaa© onvoldoende ia voor een ©Otijgende neééuw-
bouw en verjonging van de vloot.

laards Von de vicesrsvloot «n het vietuig 1.025%049*000,- (19
Waard©O havenin»tellingen «n mijnen 1.050.000.000,-
Waarde loaccachin®© en bennen 7*%250*%000,-
Veerde navigatletoe «tellen 42*810.000,-

W«*rde 1j»fahrt©kon on die”vrieainsteXlingen ?30*%000*000, -
Weardt uitrusting, groothandel sa rederijen 214.500*%000,-

Inrichtingen van vishandel en vi©leurder© 547.500.000,-
*'erven en scheepeheretelltre 100.000*000,-
InateHingen von de R.H.B.S. 25#000*000,-
Vinverwerkende nijverheden 297.000.000,-
AattVarwMit© bedrijven 100#000#000,-
A dtttnlstratic 10.000.000,-
Cnderwijfiinrlohtingen ... XO.09y.00Q*-
Tota&l belegd kapitaal s 3.677*909*000,- (2)

(1) Bron* Jaarverslagen van het bestuur van het zeewezen.

(2) Van Den Broucke, IU De .Belgische eevioserij - foestnd en
;robier,en Dent, 1957 1. 47.
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Alhoewel dit bedrag eleohta e«n raming betekent» «n Is verge-
lijking met Investeringen In osa® zware kolen- en eta %industrie»
airachion onbelangrijk eonijnt, toon vorst bet een beeld» van
een gedeelte» der eJconoaieobe activiteit wasrop bet Vla&sa«
landsgedeelte door ijn geografische ligging van oudsher le

«aagewesen.

a* ME£SIAS.SSAAS0-1aS . if««SiiifoeS-2fS2i5AfE£U T
M m-moer van de Belgische zeevieeerlj onvat naast de
aanvoer lu d® Selgieohe kusthsveas» ook nog de aanvoer
vim Belgieohe vaartuigen in buitenlandse havens.

A. De aanvoer van de Neiffickehe va“rtui®en in de Belgische havana»

Oerc aanvoer bedroeg in 1959» 15.914.610»- ka voor een opbrengst
van 490.850,005»- Bfr.

I» ondersteunde tabel (abel d.) gevwa wij de evolutie vas de
«navoer in de Belgiee&e bavons» «angebracht door Belgische
vaartuigen» en de opbrengst» ou bet «kenonisohe belang van de
proauktie te situeren.

*J.K.I »if d 5 C 11

t
JAA JUTOKK x.t ro&  Qft&fo0Sf IK 1.0CO,-B fr, ¢

"7 m 5ili5s 123.379
xne 69.694- 445.371
194T 75.370 549.361
X948 64,410 469.030
X949 61.31? 464,667
1950 53.lao 422,523"
1951 31.485 482,758
1952 62.214 302.318
tm 5 65.078 491.258
1954 61.448 309.446

1955 69.304 562.096
1956 58.494 557.633
1957 49.958 492.388
1950 50.091 - 917.081

um . £ um 1 m * m
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Abu de hand van dea« tabel 3 kn beswnarlljk ««aegd worden

dat de totale aanvoer (in de Belgisch« haven») »Inda de tweede
wereldoorlog in zeer gunetlg© richting i» verlopen.

In 194? waa er wal een enorme stijging die bijna het dubbel
bedroe.*? van voor de oorlof* We noteren namelijk 39.155 ton

in [ en in 1947 «teef deze tot 75/370 ton. 3GCsO «tijging
echijnt wel eer. lo*isohe oorsa&k te vinden in de frote dicht-
heid V n de vioBtapele, veralte er tijdena de oorlofej ren niet
of bijna niet gevlet werd en ook in de teenna* van de vloot

in aaata! B.?. en in r.K.

in 1940 begon (aiaeohien wel door de Lock-out* die toen enkel©
«aanden duurde) da afbrokkeling tot in 195?, driaraa een stij-
gin# tot 1955 (net een kleine uitzondering in 1954) waar tevena
het hoogtepunt bereikt werd sinds de tweed©O wereldoorlog mat
69.304,-ton.

Sind« 1955 1O er «en voortdurend® daling vaat te «tellen aet
©en klein# uitzondering voor If$a*

£n X959 werd zelfs hat langet« »?mvo«rcijfar sinds d# tweede
wereldoorlog genoteerd.

In 194? bedroeg de globale opbrengst van de aanvoer Vfua dO
B#lgiecofc© vaartuigen in da belgische haven» rui« 549*3 Biljoen
S.J*r*. Hiettegenstaande hat prijsgoaiddeldc par kiloma« opliep,
volgde nadien am daling vm de opbrengst, u©t het laagste cij-
fer in 1950 (427,3 uiljoen B.i*r.)

Alhoewel in i\L*i iim aanvoer verhindere« steeg de opfersttgst daak
zij de hoger© prijken aie man &*n de vis toekende (gemiddeld©
opbrengst per kilogras 9,4 B#7r.) 1935 wa® hat baste jaar, na-
dien 1» ©r een aoorio ,enae daling (uitg, voor (953) «srhbsrr.
AUtlinv-.nkelijk koupsas©©Ord© de daling van do a uivoer de opbrengst,
door het hoog prijctaalddsld«. hides (195%) zien wij, jairier
genoeg, dat de opbrengst, alhoewel de gealda«ld© prijs nog steed©
vernoemt, niet neer kan ko. “enseren aet d® grot© daling v»m de sao«

(1) '«.-reven« verstrekt door de dienst voor de zeevisserij te
Costead©.
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voer.
Besluit.

Oit dme tabel J blijkt dat een daling van de aanvoer, zoals

in 1930-X951, een stijging in de opbrengst kan teweegbrengen.
Keohtans »ogen wij uit dea« vaststelling geen besluiten tref-
fen, osdat onder de totale aanvoer, verschillende zeeProdukten
voorkosttn, die hoger prijsversciiillen en variaties teweeg bres-
goi, en Qe schot «Hagen var» de «navoer in hoeveelheid en op-
brengst worden beinvloed door de verschuivingen in de struktuur
Vun de nar»voer zelf, volgens bodesvio- pelt gisch« via eu sohaal-
©n weekdieren. (fcie evolutie der drie grote visecorten in bij-
laf« IT p, JqC).

B* jg-M 5¥0gr,v*,ét_M lgil$|e..?«furtudaten,,ia,,de,bu llcn Ind»«
4iilaSSrJ U £ £iiziiilSE{iI*B .ISiSASM I}
Be a avoer vx» de Belgisch© vaartuigen in de buit«nlandse ba-
vons bedroe« in XS39% 5.545*Xfl,- ITa. bit betekent een op-
brengst van 50%541*04-S»- B .fr.. ;es« cumvoer en opbrengst is
in vergelijking set de Belgische h.vms eerder gering te noe-
sen. X» 1559 bedroeg zij slechts 10,7 °ven de totale sanvoer
en 9,3 I van de »;invoer in de Belgische havens, slechts 12 4
van de totale opbrengst eu 10,5 $ van de opbrengst in de Bel-
gische havens. Ia 1951 bedroegen dea« le viste oijfera reupek-
tievelijk f,S ¥ eu 2,1 53U a®i is vooral bcdeavie die ia de'
buitenlandse haven® wordt gelost* Ia tabel K geven wij de evo-
lutie eind» 1990 volgen® 4« soort geloot ia vroeade havens
door ©ljflaohe vaartuig*»«
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fa era ©versieht te hebben gegeven over de a.nvoer es de
«raard® van bet viseer!jbedrijf» lijkt het ona lopi©oh teven®
eta beeld te geven op het international® plan. Met spreekt
vanzelf dat de Belgische .&«rkt van visserijprodukteu ook in
sek«re mate beinvloed wordt door het volume van in- «n uit-
voer.

?00r een nmraale en evenwichtigy markt vtm vis en viacerij-
produktea in Helgii ia jowul ia- ais uitvoer tot op «on ze-
kere hoogte noeds®Helijjk*

Uj dienen sekerti vissoorten te importeren, welke door «a&e
nationale vie&ertj niet of ia onvoldoende iaat© worden aan”'#-
brrnoht, em» wij dienen tevens de vissoorten te kunaui uit-
roeren die voor binnenlandse konsuaptie minder geschikt

zijn en maarvna de aasnrcer door de straktuur self van ons©
ekottOOie de mogelijkheden van de hinae,aland®« Harkt te bo-
ven ge n. (ij beperken on© tot ©*n globaal over .lobt van

de uit- en invoer, de waarde en het invoerealdo).

Invoer Tr-..MJitve>»r . - 1.wngrége

OftdbtrothHad® tabel % toont reed» duidelijk ana dat BolgiB
oteed® een violnportenrnd lend i» geweest.

In /j3c reeda bedroeg bet invoerealdo 5b,061 ton voor een
waarde van 125,3 miljoen B.*r.

3a de tweede wereldoorlog werd In IS47 de grootst« hoevdelheid
(91.010 tea) geeprodukten geinport««rii en werd eveneens de
hoe.soto vawptfft (1.353*. ailjoe» - r.; genoteerd, ha datzelfde
j& v waren ook 4# uit,verreijfera het noogat, het waardever-
aciiil beliep aear dan 1 ailjard 1#/r.

¥ laagate .anvoer (foa. hoeveelheid) was het geringst in iM f»
van 52,7 1 ton in i|4§ steeg de jaarlijkse invoer derate dat
alj in 1957 bijna opnieuw het peil van 1347 beretkt® (75.075
ton). uiivoor ws® het laagst in 1950 met slechts 5.137 ton.
De uitvoer aal© nadien to® tot in 1353 tot 19.243 ton, doch
daald® W&&) tot 12,032 ton in X 57.

Het saldo tussen in- »nm mitvoarw«arde was van 1 foilj&rd B.#r.
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in 1947 bijna met «e helft verminderd in Ifit (fOVtf aiXJ.l.Fr)
ifadien flag dit fluido weer la stijgende lijn en bereikte la
1957 «en bedrag van 49*9*9 miljoen l«fr»

i1}
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:"fioov«eﬂheid in ton tmaard* In 1.IXK» B.FT.

1 Invoer Oitvoer Invoer Ek oitvoer *lAvc©Orsaldo!
1933 PS.eI  IT.W n4.4se § 41179 1 125.90% ]
Is47  so,aie  27.937 1.359.507 * 24«.440 ti.n +..  *
194y  «0.7XD fV»2X 641.402  96.497 t 745.005 f
349 3?7.284 11.ST1 659.902 ¢ 131, 31 s 526.6)1 t
1350 s5.,130 6.BS 757.322 Il 110.016 J 647.5Ja ]
1951 5b*Mwb 6.339 6/d.06> s tia.ios 1 5**%6S t

6 >.376 i?7.44 ¢ 717%93S % [1«.999 J 600.740 ]
[s53 63.m 12.20%* 755.167 * 133953 i «01.234 «
Is54 65*%133 16, «iS 1324.023 11 IS6.007 j 666.0% J
1153 66.T77 19.243 931.30? t 200.>39 X 730.,16 X
Is56 74.«.6 13.200 1,100.162 { 246957 J »51,2 3 ]
1952 76.478S 12.032 1.113.9%® t 225.7:7 1 689. W t
issa  00%533  I»*>60 1.209. *94 ; 207.193 J 92%701 ]

-

Os de stucie vaa 4« la- en uitvoer voileaig weer te geven,
aou ae» kategorio ibod**avis, pelagisch« vi« ea «ohaal-
en mKniXiP<&%) m per laad van nerkasat of besteading 4«

In- en 4e altvoercijfere autuxt «JUtear »aetea j?laui*sa, omdat
z1j juist hierin zeer grote verschillen aanton«;i, en teven®
zou aen deze cijfer* moeten zonfronteren dist de nationale
caaveeroljfor« o» ©r de absolute »Aarde, volledig vea te

(1) legeVuiia verstrekt docr de dienst voor de zeevisserij
t© ostende.
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Dmnr wij eleohts in »eer grot* trustai de ekono i»ehe toestand
péogétn te »eheteen, .uiien wij hierover niet verder uitweiden.
4.

A*

In volgend gedeclt* geven wij een ovaraiont van het aantal
tewei“sgetteldea in de? Delgieohe seoviaanrlj ou vervolgen8
aesr de "mamokt tm trokken op de viseoro zelf in Verbund
net hun beroep.

Over heel konkrete gegoren» he*«hlkken wij hier niet om

©en volledige tftbnl te g«v«n, 1) vewielde» het auntel te»
werkge«telden in de veorna”nvte bedrijven Crie hoger) die
bijna uitsluitend voor de «teviaaerij werden. de oijkottende
bedrijven «oal« * leverancier» van scheepebencdijneden en
saheepttvoorraad, kietenfabriaJr««» touwslager!jea» 1j»fabrieken,
zeilmakerijen, nettenbreier», tr neport» (*ndenvieehtera»
smsout en oliehandel, offielele Uieneten» gasnaalpeilerljea
en®.» hebban wij suzen op * 5.000 per«omen ger (1.

3« mseste hiervan tij» bi9fiMd»UJk ieetvlaaiagea.

e V4 rederijen 1.704 vi»ser»>

- niet meevaren!* reders 216 perdonen I 34

- A grooth-juiel»fir«a,8 3*+600 portonen 9 - n

* 2000 klein- en leurfeaxtdel 3*000 personen

- 150 cpleggerije» 3*500 pereonen

- 15« rokerij#» 200 pereonen

- IO koutervwnfabricken 1.300 pereonea

- O» «oheevwexvar »,1.3.00  JKSBSSS».
SO&UI* * 27.120 personen

in de veronder»solilag dat in de aaavejmantt bedrijvon en in de
adulaletratleve diensten ongeveer 9«000 werkkrachten werkaana
tija» dam kont het totaal op rai,,. '2*0C0 perecnen die dank tij
d# visserij hur. brood verdienen.



Ais wij des©O getallen even nader bekijken, den mer*en wij dat
er een 1700»tai viesera aijn m nagenoeg 20*800 andere werk-
krachten®* Dit wil zeggen dat elke vieser werk verschaft asa

ongeveer 12 personen»

o* - 2S.aitueii5S.aSr-1i2®21S.1SS3Sa54SSSTe«iS2 22-3TIiliiiSa3 C»
1. Aantal » agemonetarde zeelieden.
£ind© 1159 waren er 306 schepen bemand* Het aantal ingescheepte
zeelieden bedroeg op die datum, zoals elders reeds werd gemeld
1*704» tegen 1.752 einde 1150%*
Van de 1*704 vissers behoren er 1*367 of 80»22 % tot het dek-
en gespecialiseerd personeel en 537 of 19,78 %tot het machi-

nepersoneel.
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(1) Cijfers ontl«end aan het jaarverslag von 1933 van het
bestuur van het zeewezen*

(2) Jaarverslagen van het bestuur van het zee wezen*



2# Indeling; Tan de besanniag volgen» de uitgeoefende fuaktie.
Volgen» tabel & elati wij dut de a&trose» bet sterkst In
sentai zijn, zelf» in elke aeheepsklase© afzonderlijk,
lij tellen een totaal van 712 Koppen, daarna volgt bet
aantal aohip©re net 3M eenheden» en de le notorlsten
»et 304 leden. Voor deze drie funktle» bemerken wij dat
but hoogste getal in de klasse IIIl vertegenwoordigd le»
wat ater begrijpelijk is» ais wij weten dat deze klasse
ook bet sterkst in aantal l« wat de »ehepen betreft»
“middellijk hierop volgen, net ongeveer een derde minder»
de stuurlui ast nog sisor.te 102 koppen, waarvan bet hoogste
getal in klasse IV ie terug t© vinden, eu geen in de twee
eerste klassen. ikvixaa, volgen, boe eigenaardig het ook
mom were, de scheepsjongen» mot 9i eenheden.

Ischiana kunnen wij er hier even op wijzen dat dit getal
feitelijk 17® bedroeg, duur er 30 personen aangesonsterd

zijn onder de funktie van lichtmatroos die nog geen volle

18 jaar oud zijn, an 43 personen onder de funktie van
liohtastroo» onder de le jaar. Deze kunnen immers volgens

de wet op de aanwerving van het personeel der zeevisserij,
van 23 september 1931» «vaneen® ais scheepsjonsen beschouwd
worden# Verder tellen wij nog twee bulpaotorieten die nog
geen IS jaar oud zijn, zodat het ulteindelijk getal der
«rebaepajongens ISO »ou bedragen.

Het getal lichtmatrozen 60 in totaal, es dit der scheeps-
jongens is hst sterkst vertegenwoordigd in klasse III» eu

do huipmotorieten (17 in totaal) zijn slechte vertegenwoordigd
in klasse ? en klasse VL

De koks net 12 eenheden zijn uitsluitend te vinden op ds
hoogste sohsepskiaase», zoals trouwens ook de 9 bootsmannen,
folgende funkties konen aan de beurt set eenzelfde personeels-
sterkte en in dezelfde schee,skin©O«« t

Beae fuuatetiea ssljn hl. s radidtelegrafist - 1® machinist -
bulan «chini©t - Igt stoker - hulpstoksr»
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3. isevarecade eigen«aro (reders)

TABEL ®. (i)

KLASSE*  SOHir EES : UMtfmBW | MATEOLE» : TOTAAL

TOTAAL

Cad«? 4® ,,s schippers zijn er 125 redera of 31*36 % die
op hun eigen vaartuig al« bevelvoerder optreden.
Onder de 321* 1*- en hulpmotorleten zijn er 27 of 3#41
reders-eigenaars# Onder de 7X2 ar.tronen zijn er 11 of 1*54 %
eveneens eigenaar van bet vaartuig waarop zij zijn aoage-
caaitsrd«
In totaal zijn er du« 151 redere~ecigenanr* gemonsterd# waarvan«
« 63 of 59#13 Top schepen van klaese 1
- 36 of 22*36 %op sohe en van klasse XI
- 39 of 24#22 § op eohepen ven klasse III
- 22 of 13#55 £ op schepen van klasse IT
1 of 0#62 % op schepen van klasse ?e

4» Bemanning volgens vieaershavene.

Te Oostende zijn er in totaal op de 169 bemande schepen
379 zeelieden aangemonaterd# dit naakt een gemiddelde per
schip van 5 & 6 personen, en 31#18 £ van het totaal ange-
Aoneterd personeel.

-ij serken onmiddellijk dat Oostende neer dan de helft van
het aantal zeevissers opneest.

Te Seebrugge zijn er in totaal op de 162 bemande schepen

(1) Jaarverslagen van het bestuur van het zeewezen.
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633 zeelieden a .Jif®. onsterd. Dit ssakt een geniddelde per
schip Tan 3 a 4 personen» en 37*27 t Yan het tote »l «ango-
raonaterd personeel.

,Joor Hieuwpeort zijn dese oijfers ala volgt t 54 bemand«
schepen, 186 geaoasterd* zeelieden. Dit ie een gemiddelde
van 3 a 4 per schip* en het t van het aangewenst«** perso-
neel 1a 10,32.

In Blankenberg« ie er slechte 1 schip bemand net 4 personen*
de geniddolde bmunlog per schip is dus 4 personen en het
percentage op de totaal aangeaomsterde bemanning is slechts
0,23 *.

jt* indeling van het varend personeel der vissereh&vena volgens
de uitgeoofende funktie.

14Biih e* (1)

______ i 1
t I 1 . 1
) deﬂ?» 65U 18 IMB m wwk [uimm sah;j MAGXSK J )
iAVI-SA » t 3CHI*« ; ASK( »»ABUa 18 JaaH « ‘... 1 ToTaal «
» mMSWsmm  t «QSSUEX{0%« « ipersoneel« «
« t tBOOY'tt.« « t « «
« « «mm « « « . 1

1 « ifiInM U i- 1 « 1

$
6osten. J 163 J 163 ] 447 ] 5 ¢ M J 173 (2) T 379 ]
1letwbr. * 162 « 162 * 273 i 2« 71 « 127 « 635 f

6 !

Jliieuwp. J 54 I 54! 66 * J 22 « 36 . 186

IRanken t I B 2 » -t « i « 4

[10TA4t. » 336 e 386 * 730 « 13 » 3;; i 17 * =
jl «amarrm —gvesp i s ee ey Jnmmmmnmnmd $

(1) Jaarverslagen van het bestuur van het telwezen
(2) waaronder 2 sinder dan 18 iatar.
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5# Leeftijd van do viagers#

Op liet ©inde van 1959 telde de zeevisserij [/,70A4 saageuonater&
visser® eu 474 sfgsaonsterds vissers®* dus een totaal van ;«170
vissers# De leeftijd van dese vissers is geleden tussen 14 en
65 Jaar. «ij seven In onderstaande tabel de gemiddelde leef-
tijd op vn bet a«n- en afgeiaonsterde visserspersoneel op

51 deeeaber Z959.

TA3 :L Tm (1)

A - T * vMv» rurriurTTrj
IG ' GVSSSXDi b:-K vmsonimi, i utmatm FiaOITKISL 1 JOAtHSS» *
b KIASSE »soum isiom”soEscHirts *n miutmt & 0iSEROEseazxf a*. cTOE U S «
. *m&immmthtwmminBm * HfACH 7KRIK>». t 1
- »—

Z t 43J.4«. * 33j#10*. ¢ 37j. 8a. m § 37j. 6a. «
V4| J 39J.5a. J  29j.lés. ! 36j. -a# « 34j. 5a.J
11,4 1 ifj.0fa. i 29j. 4ft# s 533« la# © 8 52j. Sa. i
\Y J4CLI®. j  22j.1la. Y 44j da# m b 33j. ia. 1
\% 53j.3?s. » 25j# 6 a 1 59j* 7a. 7Z3j. 3a. » 2Sj. la* «
VI 39J.5». J 24J*10 m T 41j. Ta# 33j.1l1a. J 28j. 4a. ;
E DKID VA»! t . % * t
monmm | 393#4®. * 2@J.IUa. | 36j. la* 31j. 9a* ! 32j«lla« *

itsoirm J .
I ? VA»! 1 t t
; onstmaz 4ij.2a. ?8j. 3a. ; 41j. 2a. JOj.IQa. ! 34j. 7a. !
BOS ! £t ¢ : t
POSSC J 39J*I0n#»  26j. 9a* i 39j. la. 54j. 4a# « 33j. lu. «

Volgens deze tabel kunnen we vaststellen dat de gemiddelde
leeftijd van bet ganse visssrspersoneel (de afge monsterde
vissers inbegrepen) 53 Jaar en 1 maand bedraagt#

(1) Ja rveralagen van het bestuur van het seewezen.



Van de echip.ere le deze leeftijd®*............... 59j*% en 11 a*
Van bet ondergesohikt dekpersoneel......cooveiienenns 26j* en 9 a«
Yan d# notorieten en de machinisten™®* * ******* 399% en ] a%*
Van bet ondergeschikt dekpersoneel. ... 34j* en 4a*
Van de 1.704 sangeuonsterde vis&era

ls d® gemiddelde lee ftijd*... ... 3 j# en 11 a*
Voor de schippers s e seeie 39J* on 4 a*
Voor het ondergeschikt dekpersoneel®e..» . * eee o 26j# en 10 a*
Voor de notoristen en machinisten® ... J¥ew 36). en la*
Voor het ondergeschikt dekpersoneel*. ........... 31J* en 9 a*
Hit deze gegevens blijkt duidelijk dat de bevelvoerende personen

ook
het

de hoogste leeftijd hebben (sohlp ere en notoristen) en dat
ondergeschikt aaohinepersoneel ouder le dan bet ondergeschikt

dek- en gespecialiseerd personeel. Mt wijst er edi op dat de

jonge en né&uwe elementen dic de zeevisserij aanvullen, bij het

dekpersoneel worden Ingeschakeld.

6*

De soheepsleerjongens*

Ij neuen een afzonderlijk deel voor de scfeeepsleerjongens
ondat deze, de viseeregeneratle van morgen uitstaken.

Op het einde van 1959 werd een groet tekort aan schee'B-
leerjongens veelgesteld*

Volgens de wet van 23 september 1931 op de aanwerving van
het personeel der visserij, le ieder vaartuig vsn de zee-
visserij waarvan de be .aiming ten: Inste uit 3 volwassenen bes
staat, verplicht, een scheepsjonge» san te monsteren. Se vie-
serava»rtuigen waarvan de bemanning tenminste uit 9 volwassene*
bestaat, zijn verplicht er twee san te monsteren.

Door "scfaeepeleerjongens" verstaat men, de jongelingen die
ten minste 14 jaar oud zijn en de leeftijd van 19 jaar nog
niet hebben overschreden®* Op 31 december 1959 waren in het
geheel 160 soheepele ®rjongens amgeaoneterd. J indeling van
dit aantal, volgens soheepsklssse, geven wij in onderstaande
tabel Q.
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- 3 volwassenen 3 tot 8 volwas.*9 en meer volw.J A ¢ J
1

IKLA3SS» JUH-I SOHE2?3JF. MK-? ftCHIAVSJIAAIf-* #CHK«P3J.; 171~ "]

JiAL jgeaonsterd TAL igemonsterdJTal |«e. onaterd] J«»®3ibi

gt o

41 15 8< 2 J- ] - J 17

11 1 12 52 2 t - 1 - » 34 .
| 7 ] t 15« 45 J - J - i 54
« 1 56 26 i - 1 - I 76 i
T S 6 19¢) J1 1 2 Ix2@) I
i o L w dmog 1

J TOXAAL J 60 315 109 J 11 ] 35 ] XéC

Er zijn 4u» 109 sch««p«le«rjongens op vaartuigen mot 5 tot

8 volwassenen eu 35 scheepsleerjoneens op vaartuigen sot 9
en moer volwassenen.

Se X00 aaageaonstertie visser» Tan «Inder dan Xd 4aar oud
vervullen volgende funktiesi da aoheepsleerjoncena» té
lichtmatrozen, 90 matrozen, a ondergeschikt machinepersoneel*
fer naleving van de hierboven aangehanlde wet, aoudan in to-
taal 326 SQiimepejongame moeten aangenonotord zijn, zodat bet
tekort, op 91 deoember 1959 146 eenheden bedreigt.

Ir valt nog op te «erken, dat er op de XtsO aangemonsterde
neh#@psjongans, er 96 aan boord waren van echepen die niet
onder toepassing vallen van de wet, terwijl 11 vaartuigen dén
Jongen, 4 vaartuigen twee Jongens, 2 vaartuigen 3 Jongens en
2 vaartuigen 4 Jongens teveel hadden s“ngemonaterd.
Anderzijds bedraagt het aantal vaartuigen dat niet aan de m ¢
voldoet, 224* In feite zou dit aantal kunnen verminderd worden
indien de 69 hierboven bedoelde Jongens zouden insohaoen op

vaartuigen die niet aet de wet in regel zijn.

(1) Jaarverslagen van het bestuur van het zeewezen
(2) waaronder 2 von het mnahinep rsoneele
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In dit hoofdftuic suilmi w® mn overzicht geven van de officiéle,
paraertatal® en private instellingen, welke de seeri»seria «na*
belanden of die er In nauw verband ae« ©taan.

*e

De zeevisserij valt onder de bevoegdheid van 5 aini»t«rie» t
- Inlsterie van Venceereweaen
- inieterle van landbouw
* inisterie van Openbar» erken
. inisterie van Arbeid en .ociale Voorzorg

inisterie van ‘konoaische saken en buitenlandse
Handel.

*o liafSa «i*.1128S185-15-4S-Si5i«lilSie-a££aEIi*SSIS5!
frH» Hat bestuur vt hst f,<-cwo?.ea i
Dit bestuur hangt rechtstreek» af van het ministerie van

Verkeerswezen. liet hoofdbestuur is te Brussel gevestigd
«a o:vat volgende diensten i—~> NaolU o d=h W \,/

* >ti#e»vmartla»»»letl» « ij heeft tot teak na te gar.n yeilv te
kontroleren of de schepen in al hun delen beantwoorden aan de
bepaliagan von de wet en net A.b. van 3 noveaber 1920«
<ilj ga&t dus de veiligheid van de vaartuigen na en levert de

bewiesen van deugdelijkheid af, overeenkomstig de wet.

- Dtfdoh»a’»feetdieaj|t t Heeft tot opdracht, de Inhoud van al °
de denschepen <vissersvaartuigen inbegrepen) vaat te stellen,
a»-At de iroetbrief op en reikt desa uit.

* 1 8*1i2SYS2£1£2iiSI2 1 *** Behoor van het eawezen is gelast
net het larienten vas en hot toezicht insaka de zeevaartpolitie.
Bez® is opgedragen a&a de waterschoutaabten. J» watersohoutaab«
ten zijn officieren vas de gerechtelijk# politie, en zijn belast
net t a) Het aaasonsteran van zeelieden aan boord van de

Belgische schepen en het opanksa en bijhouden von de
Boastenollen*



te) To««loht uitoefenen op de uitbetaling van de lonen»
en het beslechten van berospagesohillen.
iiiervan afhankelijk uija de havenbrigadiers bij de
ku#twaoht, die toesloht uitoefenen over personen»
ladingen en lokalen van de vaartuigen* Zij bieden
oen bestendige hulp aan de wateraohouten en aan de

douanen*

- 1ajES4aiS554i£S®1»S-2E-t61aii22»11S.522.4822iS1S2S8S.& 51 *
Jtez,9 dienst ressorteert eveneens onder het ministerie van
Verkeerswegen™

* g»,f|fe dieneten 1 -Hangen ook af van .het ministerie van
Terbaer«wezm *

* g fendereoekagand.voordg gfgva&rt * veneens onder bet
ministerie von Verkeerswezen*

- .ldadier,0t"der"kust 1 tea« dienst valt onder bet ministerie
van Opeabas* -erken. (-H«" <

* & . &MSI32&£.&2&SS * x2« valt ook onder bet ministerie
van openbare teriren*

I»sa valt onder de ekonorviaahe diensten van bet Inisterie van
Landbouw® en heeft tevens ook mm dienst voor buitenlandse nm»-
gelegenheden* zoal© o.a. in- eu uitvoer van Vvis.

- ASL92i-i22¢£.a1,,i21i224¢£i4.1S,,2292!i!12*

Besa valt onder de bevoegdheid van bet ministerie van Landbouw.
Hij beeft- een Administratieve» statistische® technische, ekono-
mische bevoegdheid*

*e Adalnl.etmtte.ft toesiebt over de zeevisserijen, benutti-
ging van de uiM. igen van bet studiewerk gedaan door de
technische en ekonoische afdelingen en het ©OOwetenschap-
pelijk Instituut» tot bet uitwerken van voorstellen ter
bevordering van het »© «visserijbedrijf, edewerking sim
national« en internationale organismen* kohltees en ver-
gaderingen die de visserijbelangen behartigen*
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Uitvoering van «natregelen 4i« door de overheid genomen
worden ten bate va» bet bedrijf*

2* ;tatlatisehe « Verzameling en opstelling der statistie-
ken van de amvoer van visserij produsten.

5. ieeluitsch t Studie van dea« produktlekapaoitelt der
verschillende visgronden, visserijen en vissetodes.
Bezmttiglng van de uit«lagen van bet eewetensohnppe-
lijk Instituut en het ondsraosklngssohlp "Hinder«9.

4» lkonos!lach t Studie van de faktoren die de rentabiliteit

der visserij beinvloeden.

- i23iiS£1£ 1221-12£££S2S1 2£ISSt2b£iilSiiTii.224££22£S i2 4S
22i11if22£iJ*
Afhangend van het nini«teri« van Landbouw? -«ze koa l«ele heeft
ala taak een studie te naken, van de vraagstukken die zich inzake
toegepast wetenschappelijk onderzoek in de visserij voordoen.
1] heeft onder neer ais werkdoelt
* B« ©eest dringende vraagstukken in het kader van het
wetenschap, oilJk onderzoek in de zeevisserij vast te
leggen.
- Ha te gaan» wat er «oet verwezenlijkt worden inzake de
studie vun*

a) Opzoekingen en kennis van de visgronden.

b) Het verminderen van de opbrengst va» de garnaal,
sprot, harinvisserlj

o) Os vangst m de behandeling van de visserijproducten
tijdens de vaart» de verhandeling en de distributie,

d) Ss verbetering van de bootvorme» en de bootinrichting.

*) Bs biologische en hydro-biologische problemen die sioh
in de zeevisserij stellen.

f) De arbeidametodes in de zeevisserij.

g) Alle technische maatregelen die kunnen bijdreven tot de
verhoging van de vaagst« m de vermindering van de on-
kosten. Bet oven van aanduidingen betreffende de effi-
ciente werking van een eventueel op te riohten onder-



?2.

zoekin --satatlon voor wetenschap >elijk onderzoek in

de zeevisserije

:m visserijwacht wordt van Belgische zijde verzekerd door de
oernacht* Het Bel&iecohe visserijwachtsohip le belast net de
politie van de visserij in de loordsee* Het hangt af van het

ministerie van landbouwy

- iR -flaEsmi«nw M dirm -h-W iaai-aiiw m im tii«.
Het ministerie van landbouw heeft fineiitiSle hulp voorzien t
e) flnantlele hulp ten einde de verbetering van de
inrichtingen en het materieel aan boord van Belgische
vissersvaartuigen te bekomen, (is bedoeld voor een
betere bewaring en beter® kwaliteit van de vis)*
b) Toekennen van subsidies ter aanmoediging van opzoe-
kingen in verband met de viseeriJteohniek.
0) Toekenning van prealta on het boekhouden door de

reders ter seeviseerij san te moedigen.

- (S-J*iBiS2ii!-i«D2Bi2122'
en treft de konsul&tm sen in Hederland - Ingeland - Xultsland -
Ierland - tiieaeaarken - Finland - Xdeland - Hoorwegen - ortugal.

'

liese raad moet aan de bevoegde overheid» aan de Centr ¢ asid
voor het Bedrijfsleven» hetzij uit eigen beweging» hetzij op
aanvraag van deze overheidsorganisatiee» alle adviezen of voor-
stellen overmaken omtrent de vraagstukken welke deze bedrijfstak

aanbelangen™

24-131£=12%

ij heeft tot taan de nagedachtenis san de vele oorlogsslacht-
offers» waaronder »eer veel vissers# bij bet nageslacht leven-
dig te houden*



Em tenuis voor de wOzen v n Belgische e»«lieden eu voer behoef-
tige of verlaten kinderen, bij voorkeur uit viseer»;»iiieu*o.
r wordt lager- en zeevisser!jonderwije gegeven.

P P — - A
—S . ] =322 e Biw 30 B

lij heeft tot doei allerhande moeilijkheden die aioh in de zee-
visserij op sociaal vlek voordoen te bespreken en ka» dione n-
g&tnde advies«« geven en bealiseingen nemen.

- is.Usta.isi.isiisfiriss.iiis-0si ssis-UssadHsiJse

- _S.21if£iqi2a.L §i2S2.S2.122S £il--L Rai5€halo« i

iij heeft tot doei de behoeftige, invalide en oude zeelieden

en viseere op te nemen welke van Belgische nationaliteit zijn.
la» en vrouw worden semen opgenanen. Er wordt aan de verpleegden
volledig onderhoud en liohamelijke verzorging verstrekt.

- i¥%1. 2£LE£i£22£5S £.71iiS . 1221itleaq '
:et heeft tot doei, de flora en de fauna ven de zee wetenschappe-
lijk en technisch te bestuderen, en de resultaten in verhandelin-

gen neda te delen.

4. * v/ Bserijsonolen.

- het, aantal>
Br zijn langs de Belgische kust niet minder dan 6 viseerij-
soholen, waarvan drie te Oostende, nl. de atedelijke visserij-

"

sohool "John Bauwens", de vrije visserijsohool ";"aster .ypeM

en de visserijschool in de XMU* Verder zijn er nog twee sche-

len te helst, nl* De rijkevisserig sohool te- ftiouwpeert. e* " erti

Jeeyitrttcl , T8N i1*TT5 iseR*«<; aeiv /isiSRyitHOi,.**e /vie*io pco<?r,
* R f ,oavst 1
Het leerprogramma, dat over drie jaar verspreid ligt en dat
kan aangevangen worden door jongens van hun twaalfde ja r af,
omvat de volgende vakken«
a) Algemene vakken (algemene ontwikkeling)
b) Specifieke vakken zoals « zeevartkundige wereldbesohrijving,
zeevfiartrekenen, instrumenten, kaartlezen, zeemanschap
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<seinen en vlaggen), regimenten en soheepsdokumenten,
het vissersvaartuig (beschrijving, onderdelen, uitrusting),
aeeviarerij, biologie van de vis, »eer- en zeekunde, as-
tro ssenwerk, fyeika, motoren enz.ee

o) Braktisobe vakken « vooral aatroeenwerk zoals t netten
breien, netten herstellen, splitsen van kabels, verschil-
lende knopen leren, roeien, sweumen*

5 ~.Sedersorsanlgaiies.

De »Bederseentrsle™ K. v, t

€sec esewesiee s éssseessses'ee

'mij heeft tot doei de belangen der Belgische reders te verdedi-
gan, zij km alle handslatransaktiss op eich neuen in verband
net *t renderend naken van de uitbating van vissersvaartuigen.

021.1'S1S2S§.21£.3siSISSOS--SS2ifiSSili »

Houdt zioh bezig net 4&s verdediging van de belangen van gans

de Belgische zeevisserij, vertegenwoordigt die belangen in de
verschillende officiels kommissies, bestudeert de grote vraag-
stuk: @ van het visserijbedrijf, doet voorstellen en geeft

adviezen.

Be Dnle Aer belklsebs reders”r zeevisserij i

l1j verdedigt de beroepsbelaagen van de Belgische reders ter
zeevisserij bij de Belgische en buitenlandse openbare en andere
besturen net beroepsstaadelijk karakter van de ssevlseerij en
de aanverwante takken van handel en nijverheid.

NS S1M.a21.i2idiS2 M -tolyiff2 «~i24af£S *

Dit heeft tot doei de beroepsbelangen van de kustvissers- reders
te verdedigen. Bij deze groepering zijn aangesloten t

De reders van de haven vas leuwpoort# "Hand in Band"
kedersverenlglag van de havens Heist, Blankenbergs, Seebruggs
"Hand in Hand", kuatvieseraveranlging van Oostende.

Pf-?7ggggjgl9g-" 9 t f y y i £ S f 8,jfr
1) heeft tot doei alle belangen aangaande de visserij en het
visioenen te behartigen.
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berc*gnvsrsa;UIBgei» voer.dtJatsiviM trtl i

Beae beroepeverenlgingen zijn * a) "Hand ta Hand" Oostende
b) "Hand in Hand** Seebrugg«
o) "De .,ontaktko'iaiaais tiieuwp.'

J& JftH 11laff *
Desa kan nea onderverdelen in 1
a) De onderlinge viaafulag ; G.Y.A. > deze beeft tot doei
door gezamenlijke visafelag in oooper*tieve vory»» de
algemene onkosten tot een nini un te herleiden#
b) M «otorvisserij MOVIS*
o) Be Verenigde Visafslagers te ;eebrug ;e « deze oiivat
de versohillende vi»afslagers in één tim a.

HfemitiitasTt * (Codperatieve Vereniging voor Bevoorrading von
de sevlsssiij}

Deze vereniging heeft tot doei alle benodigheden aan boord van

bet vaartuig te leveren zoals s gasoils» smeerolie» vetten»

kabels» garen» reddingsvlotten» kompas» enz...

Deze coOperatief van reders geoft ristournes aan al baar leden.

6* YiggfiEig&sg- ,,tesenLberoepgggving.

Ka»,voor,de egyjgg»rij i

Dit is een ateatsohatppij van onderlinge verplichte verzekering
tsgen beroepsgevaren (de reder» van viaeerevsartui-en zijn
verplicht zich aan te sluiten bij deze Kas) 1ij beeft tot doei
de leden te waarborgen tegen geldelijke gevolgen» voortsprui-
tende uit ongevallen» overkémen in dienstverband» non de per-
sonen die al» zeevissers beschouwd worden, tij staat onder
toezicht van bet ministerie van Arbeid en Sooiale Voorzorg.

J-, (IffBtt? nfh [ JVoorsorggfondfundermeeyieserij t
Eet beeft tot doei aanvullende uitkeringen te verlenen (aan-
vullen bij de O.X.2.) san de door een arbeidsongeval getroffen

zeelieden.
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* 9187 EATAMUmYEP voor,viosf” aartulggn.

Hierbij sijn aangesloten t

&) De Star t Dit ia een saraenwerkende verzekeringsmaatschappij
net onderling karakter en verzekert aotorrissersvartuigaru

b) Bol? in Hoed t Dit ia een. sasaenwerkeade veraekeiinganaH t-
aohap,ij met onderling karakter en heeft tot doei het ony»
darling veraekeren van viaeerevaartuigen tegen gewoon rleiko.
tegen hnvengevaar» tegen varliee van seegoed» visgoed en
radio's.

iS [S£J9i40!1S..125£.0 92 1£iiS fif 2i!i!if !
(Y.0.1.0.8.7J
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XV. M jtmmscK:: am saikg.

In dit Hoofdstuk geven wij sen korte weergave van de bestaande

wetfevingf die toepasselijk ia in de ae visserij, eu welke ver-

band houdt a#t ona proefschrift.

Da e #v* op d« veiligheid van de schepen le de wet van 25

nu«:aatua 1926» gewijzigd door de wet van 50 juli 1326.

Daarna«et wordt de veiligheid van de schepen ondermeer nog

geregeld door «

- De wet op de arbeid »overeenkomst wegen» scheepsdienst (wet
dl. 5 juni 1928).

- 0« wet van 5 juni If23 t tucht- en strafwetboek voor koopvaardij
en zeevisserij.

- De wet tot instelling van de Onderzoeksraad voor de eevnart
(wetten van 50 juli 1926 en 50 deceaber 1933).

- Bet K.8. van 12 deoeaber 1357 omtrent de Neeveartlaspektiee

pg aa reiil huid yan de »onegen rai « eurosta. [??;: (1)

\rt. 1. Oeea Belgisch of vreemd schip nag uit een fselgisohe
haven see kiezen of in de Belgische zeewateren varen
en geen Belgisch schip aag in het buitenland ree
kiesen, al» het niet in staat von veiligheid le.
9een Belgisch schip aag vwren ale het niet voorzien
le van een bewijs van deugdelijkheid» afgeleverd
overeenkomstig de bepalingen van des» wet.

Art. 2. en K.S* stelt de voorwaarden vaat waarin bet scnip
moet verkeren os in staat van veiligheid te zijn en
inzonderheid de voorschriften betreffende t

- Os bouw en het onderhoud van de roap

- Unreddingstoestellen

- 'eil en treil, de ultrueting»voorwerpen en de
win»elstukken.

(1) Belgisch staatsblad. 12 september 1920
(2) Belgisch Staatsblad* 11 auguetus 1926
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- De zeevaartiBstrumsnten, de seintoestellen,
d® drandlose telegrafie,

- De ketel», de veort«tuwIn”annchiaee, de
meehanieche en elektrische toestellen.

- De lioh*®elijke geschiktheid, de brevetten en
de Verrur,nin#cen welke kunnen vereist worden
van de kapitein en vmn de leden van de beman-
ning.

- im bewoonbaarheid ven de inrichtingen* de hy-
:riene en de gezondheidsvoorwaHTden.

- Alle .«nden voorwaarden betreffende de veilig-
heid van het schip ©n de beveiliging van het

mensenleven#

Voor de vaststelling van deze regels wordt rekenin? gehouden
«et de dienst waartoe het schip bestemd is en ast de aard van

de «saronrt welke het sal dienen af te leggen*

Art. 4.

Art.11.

Art.12.

Hot bewijs van deugdelijkheid wordt afgeleverd door de
Dienst van de lene *¥tlatpikti«, ingesteld bij desa
wet. Het stelt vast dat het schip in al zijn delen be-
antwoordt san da ballingen van da wat an van da konink-
lijk« besluiten. Het geeft daarenboven, par reeke, het
aantal personen op dia het sobi? ®ag vervoeren.

De iaepaktledlenat oefent voortdurend toezicht uit.

¢t toasioht betraft de ftal&iaaha e« vreesde schepen
welke zich in de Balgisoh» wateren bevinden.

(Hier zijn esn reeks bepalingen voorzien welke de zee-
vaartiaspektte zal naaien bij een onderzoek).

tannaar de bepalingen van voorgaand artikel niet kunnen
ingeroepen worden en zware vermoedens doen geloven dat
een Sslgiseh schip niet zou kunnen varan zander de vei-
ligheid van de passagier» en van de bewanning ia gevaar
te brengen, mag de inspaktiedienst hat aohlp aanhouden.
In dargalijka gevallen mag hij eisen dat hst schip ham
op het droge en ledig wordt getoond.



Art. 17. Al* de iMwra&lag oordeelt 4at het schip niet de nodige
waarborgen oplevert, m>m rij ten alle tijde een net
reden omkleed verzoekschrift senden «an de inspektle®
dienet of «ande Belgische ton«ul.

Art. lis». 09 ambtenaren m bedienden this de»#dienst «n de d#O-
kundigen hebben het recht te allen tijde aim boord te
gaan van elk «chip dat sioh in de Belgische wateren be-
vindt» m van alle schepen die sieh in het buitenland
bevinden, teneinde de vaststellingen te doen welke hun
aending hun oplegt.

2% - i{A1i» S12$1i8iiBJR S~A8iJuidiJaSLiiJtem *"$JuaZ” 8A anA

1 » « -gftwUgigd-fegy.d"frE jrsg¢
50 juli 1926.

- Betreffende de veiligheid van de vaartuigen.

trt. 3. De »abtenanm V»B de seevsartinspektie oefenen toe»ioht
uit door zich op gelijk welk ogenblik aan boord van de
sahepen te begeven, eu »loh door eigen waarneming ale*
mede door het vragen van Inlichtingen zoveel mogelijk
op de hoogte te «tellen van de wijze waartp de wettelijke
voorschriften nageleefd worden.

Art. 4. Seu schip, geen passaglersohlp zijnde, moet een oertifi-
kaat ven deugdelijkheid ana boord hebben, (dus geen vei-
ligheidsoertlfikaot).

rt.20. Bet districtshoofd van de Zeev**artlnspektie stelt de
geldigheidsduur van de door hen afgegeven oortifikaten
vast. De mmcloua geldigheidsduur ie evenwel ais volgt
bepaald t Certlflksat van deigaelijkheld t voor de andere
schepen (duo geen passagiersschepen) twintig maandOvoor
de psssaglsrssohepen 18 anand)e

(1) Belgisch staatsblad» 20 dedember 1937.



ecC.

- «Otreffende toegang en verbinding der ruimten.

Art.35. - 2e
De ruimten» wsiarln de vooristuwing»werktuigoa en de
ketels zijn ongesteld» sogen niet In rechtstreekse
verbinding staan net de verblijven voor passagiers

en benaming.
- Betreffende besannlngsruinten.

Art.35. - 1.
Se verblijven van de schepelingen moeten voldoen san
de eisen in bijlage XVI gesteld.
Art? 1. rnn hoger genoegde bijlage vergeldt -

1* Dea© bijlage is van toepassing op de aeeha-
nisohe voortbewogen sohepen» net uitsondering
van t de sohtpen die voor de visserij sijn
bestond.

2. Benanningsverblijven van schepen waarop deze
bijlage niet van toepassing is* aceten aan
de door het distriktohoofd van de .eOvaart-
inspektie gestelde eisen voldoen.

Wij merken dus dat voor de seevisaerij hieromtrent niets door de

wet le voorzien* alhoewel de bemanningsleden hier toch hun tehuis

hebben* soa» dagen lang.

Op een vraag die wij stelden aan de aeceva”rtimspektie hieromtrent

TemaiMK wij dat der,« enkel toezicht uitoefent op bet aantal

slaapplaatsen® daar er niet «eer bemanningsleden mogen meevaren

ais ©Or slaapplaatsen zijn.

Art* Tii.- /'dadelijkheid der verblijven

20 Kapitein io verplicht sorg te dragon dat hat beman-
nimeverblijf in ©on behoorlijke staat van aindelijk-
heid en van bewoonbaarheid wordt behouden. Hij sal dit
niet ais staalplaats laten dienen voor goederen of
bevoorradingen®* die niet het privaat eigendom van de
bezetters zijn.
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75.

bi.

hij sol ul de lokalen van het benM Uulngeverblijf
etTiacal per week inspeoteren. lie uitslagen van dese
inspectie gullen ecnrifteléejk in het logboek worden

verweid*

- desee*« Heel« Verband« ontsmettingsmiddelen.

- 1.

Aan boord van elk «chip, noet wat betreft de aanwesig-
heid von heel-, genees-, verband-, en ontsmettinga-
slddelen, en rekening houdend net het aa&t&l opvaren-
den, de ml dan niet aanwezigheid van een geneesheer
erna boord, eu de duur van de reis, voldaan zijn san
de eisen in bijlage XXV vastgesteld.

Overigens vergeldt artikel 145 van het hoger genoemd
K,d* dat de kapitein verplioht is sorg te dragen dat,
bij de aanv&ng van de reis, de genees-, heel-, ver-
band-, «n ontsmettingsmiddelen voorzien In artlskl
75, «aa boord zijn*

artikel 1 van hogcxgeaoeade bijlage betreffende ge-
nees-, heel-, verband-, en ontsmettingsmiddelen vei>»
foajLiit 1

- Aan boord v .n elk schip moeten bepaalds voorbeschre-
ven hoeveelheden genees-, heel-, verband-, en ont»
ssettt& gaslddelen aanwezig zijn, rekening houdend

met het aantal opvarenden, de al of niet aanwezigheid

von e#m geneesheer aanboord, m de duur van de reis.

- hese middelen orivatten i
Oaaeeanlddele* voor inwendig gebruik
Geneesmiddelen voor uitwendig gebruik
Gevaarlijke geneesmiddelen
Aanvullende geneesmiddelen voor achepen die de
tropen bezoeken.
Verbandmiddelen
Verploglngsmiddelen
untsnettingsmiddelen.
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Artikel 2 vermeldt de plauta waar de elddelen go©ten
jgeborgen worden.
- 111 moeten in daarvoor Ingerichte kusten, kisten
of ruiriten worden geborgen.
- Me kisten asoeten aan de buitenzijde duidelijk
Met een rood krui» worden generkt.
if.3* Art# lol, Mt artikel bepaalt dat slecht® een
geneO»heer (een dokter in de geneeekunde) verplicht
ia, al® er ater dan 100 opvarenden zijn m nea zieh
neer d n 300 mijlen van een Belgische haven bevindt.

Betreffende het vistuig.

Art. 77.

Aan boord van de vissersvaartuigen oosten, de voor
het visbedrljf bestemde inrichting«;, de vaste toe-
stellen, het lonend vietuig, de masten, het staands
en lopend want, het ios- en laad&erei alsmede de tot
het tuig behorende blokken voldoende sterk zijn en
zodanig uligsvoerd en aangebracht, dat zij geen ge-
vaar opleveren voor de veiligheid van de opvarenden.

Betreffend© dO bemanning.

Art* fo.

-1. Sik «chip stoet voldoende beaamd zijn met voor
zijn task berekend personeel, waarvan elk lid
geschikt is voor de hem opgedragen werkzaamhe-
den, een en aider in. verband met de veiligheid
van het schip.

2# Ser nakorsiag van het in het eerste paragraaf ge-
geven voorschrift moeten onder anderst
a) kapitein, luitenant, schipper, officiervrerk-
tuifkundige, werktuigkundige ter dicpaeevisserij,
motorist, oatroom-aotoriet, volmaakt matroos,
aloepgast en scheepsjongen gebrevetesrd zijn
en voldoen maa de beoklingen van het <#06# van
kraoht betreffende de toekenning van de brevetten,
diploma*e, oertlfikntea en vergunningen voorzien
voor de koopvaardij en de zeevisserij#
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Voor wat de stnf eu de beaanixlii& van de eeevieserij betreft»
geven wij dit weer in een «oneaatison oversicht* on® houdend
«ina het X.B« van i£«ff«1957» artikel 9« ¢ 94*

tij roefen hierbij ook het tekort aan henuinlnf set toelating
van de eeraartlaspektic e
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Art. 119% Vermeldt dat de kapitein verplioht ia sorg te dragen
dat een voldoende bemanning# in aantal» hoedanigheid
en geschiktheid overeenkomstig de vorschriften van
art. 90 en volgende, wordt aangsoonaterd en ingescheept,
daarbij sagt art. 102 dat de kapitein gehouden is de
bemanning aan te vullen zo éeze niet volledig ie.

ff,B. In de wet dd. 25 september 195X omtrent de aanwerving van
het personeel der visserij werd slechts één kategorle per-
soneelsleden geregeld nl. dat van de schee* «leerjongens,
leder vaartuig dat de aeevisserij uitoefent en waarvan de
bemanning uit ten ulnate 5 volwassenen bestaat, le verplicht
eén scheepsleerjongen aan te noneteren. Bestaat de bemanning
uit ten minste t volwassenen, dan woeten 2 schee aleerjon- ene
aangeaonsterd worden. <«rt.l).

Art? 100. Sik lid van de bemanning oost in het beeit sijn m een
osrtiflk & at waaruit blijkt dat hij lichamelijk geschikt
is voor de hem opgedragen werkzaamheden.

Bovenden zegt artikel 142 dat de kapitein verplicht is
sorg te dragen, dat bij de aanvaag vita de reis, de le-
den van de bes, nning in het bezit zijn van bedoelde
certificaten.

Art. 154. Be kapitein is verplicht sorg te dragen dat de voeding
van de schepelingen en de berging ervan, voldoet a n
de eisen door ona bepaald. Hij doet eveneens de door
ona voorbeschreven Inapekties.

Hierbij dient anngestipt dat in het Staatsblad van B februari 1958
een ministerieel besluit verscheen van 16 december 195? houdende
de minimumvoorwaarden omtrent de levensmiddelen aan boord van de
schepen. Bit omvat *
Art* 1. De rantsoenen van de seelieden moeten aangepast zijn
aan de ialenaiteit van de arbeid.
Het normaal rantsoen moet berekend worden op een cnlo-
riewaarde van onweer 5.809 calorieén.
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Art. tm De verschillende voedingsstoffen, dis per dag en per
man minimum moeten voorradig sijn, in acht genomen
het evenwicht en minimus* gehalte aan protSinen, vet-
stoffen, koolhydraten, ;outen en vitaminen, worden

ala volgt vastgesteld *

1» Brood doo «ra
2. Vlees 1 bevroren vlees net been
(het gewicht der beotieren is op

50 % gesohat 250 «r.

of Ingonaskt vlees (konserven) Qo gr.
7% Aardappelen 1000 gr»
4» Boter of margarine 60 gr.
5. Keukenvet 10 gr.
6. gedroogde peulvruchten (erwten.

bonen) 15 gr.
7. .Deegwaren (nacaroni en dergelijke) 20 *r.
O» iduiker 40 gr.
9. Vette kaas (Hollandse kaas) 20 gr.
lo. Verse of diepgevroren vis of vis 30 gr*

in olie of eigen vooht ingensakt 10 gr.
11. Oecle! of konfituur 50 gr.
12. Koffie 15 «r.
15. Volle melkprodukten 20 gr.
14. Verse groenten of diepgekoelde of

in konserven 150 gr.
15. Vers fruit 75 gr*

of gedroogde vruchten 15 gr.
= ¢ /out 15 «r.

Arty 3* Het bijkomend rantsoen noodzakelijk door het kalorie-
verbraik in geval van aeer zware arbeid aoot verzekerd
worden, ver,rai door de verhoging vun de hoeveelheid
brood (bv. 750 grammen), «argarlne (bv, 90 gr.) en
suiker (bv. fO gr»).
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A*t. 4« Aan boord Tan da echapen dia a€er dan 20 dagen la sec
Stijn, wordt dagelijks aan elke aan» met ingang Tan de

derde dag na dic Tam de laatste uitrel.tin# Tan Terse
levensmiddelen» een halve liter vera water met 20 gras

citroensap en 20 gma suiker toebedeeld«

Art« 5« Aan de schepelingen die in de machinekamer werken»
wordt het in artikel 4 voorziene minimus zoveel moge*

lijk op,gedreven«

Art« 6« In de haven® worden» voor zover sogelijk, levensmiddelen
in vers# toestand gebruikt«

3e redenen van afwijking van deze regel moeten op het scheel|>s-
dagboek worden auangegeven en deze inschrijving wordt geviseerd
door de plnateelijke Belgische Overheid» of bij ontstentenis
von deze» door de Belgische Overheid van de eerste haven wagr
het schip zal binnenlopen«

in het ;«B» van 12 december 1957» verschenen in het teatablad
van 8 februari /95B in verbaad met de berging van bet voedsel
en bet drinkwater lezen wij t

Art* S5« Be levensmiddelen moeten gedurende de reis worden ge-
borgen in vs® andere ruimten behoorlijk afgescheiden
bergplaatsen» zo gelegen en geventileerd, en desnoods
in koelkasten» dat ze in goede staat blijven«

- Deze bergplaatsen moeten, alvorens daarin voedsel wordt

geborgen, afdoende gereinigd zijn« Oedurende de reis moe-

ten zij behoorlijk worden schoongehouden.

- Het drinkwater moet geborgen zijn in daarvoor geschikt#
tanks» welke inwendig schoon zijn en zodanig worden af-
gesloten, dat geen vreemde bestanddelen in de tanks kun-
nen konen.

Art* 6« De ruinten en uitrustingen gebruikt voor het behandelen
van de levensmiddelen, zo bij bereiding ala bij opdle-
aing» moeten steeds behoorlijk schoon gehouden worden«
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- Aan boord vsn schepen en vissereva rtuigea aija van
toepassing de koninklijk besluiten genosen ter uitroer-
lag van de wet ran 4 augustus 1890 betreffende het ge-
bruik ran keukengerief» potten enz, voor het bereiden

ran de eetwaren.

Art. 7. Ut In voorgaande artikelen genoemde verplichtingen r a
de reder gelden slechts dan voor vissersvaartuigen, ala
de reder de sorg voor de voeding bij de arbeidsovereen-
komsten wegens scheepsdienst uitdrukkelijk op zich heeft
genomen.

Aan do hand van de monsterrollen, waarin desa mededeling uitdruk-
kelijk vermeid staat, hebben wij self kunnen vaststellen dat er
zeer «reinig reders deze zorg voor de voeding op zich hebben ge-

nomen.

5*
Dn arbeidsduur in de zeevisserij is niet gereglementeerd | de
wet op de 0 uren dag, noch op de zondagsrust zijn van toepassing«
p de va rtuigen van klasse Z, waar de gemiddelde reis slechts
¢én dag bedraagt, betekent een zeedag ongeveer 14 uren arbeid.
De bemanning is van d tot 10 uur in zee en haar tank le dan pee
voltooid, wanneer de vangst verkocht le m elles in gereedheid
ie gebracht voor de volgende afreis.
joese arbeidsduur le zeer wisselvallig volgens schip, volgens
haven, volgens seizoen en volgens grootte van het vaartuig.
Voor de overige klassen mag aanvaard worden, dat er gemiddeld
ld uren per dag wordt gearbeid.
Volgens de scheepsklaseen worden de volgende dagen afwezigheid
genoteerd™

- klasse IX 5 tot 6 dagen

- Alases III 7 tot 10 dagen

- Klasse IV IO tot 14 dagen

- Klasse V IO tot IS dagen

- Klasse VI 17 tot 22 dagen
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In verband net de arbeidsduur «ordt hier de rusttijd besproken
ar“a wal*

dn viseer® hebben recht op een ononderbroken rust van % uur
indien sij 3 dagen in ase waren» 60 uur indien ali 14 dagen

in »ae waren en // uur indien zij IS degen in see waren»

In de tam "ononderbroken" ligt ook het vislossen vervat voor
de kleine schepen» waar het vislossen annalen wordt ais rust*
periode»

Anderzijds is er geen regeling getroffen voor reisen van minder
dan S dagen»

In de praktijk houdt non sich enkel a«n de /3 uren voor de vaar-
tuigen die meer dan 13 d gen in see waren»

Deze rusttijd le zowel ais de arbeidsduur seer wisselvallig en
hangt eveneens af van vaartuig tot vaartuig en van de seizoenen»

jJ-T.hWA gOsk cilaity 3 /i/



V.

91.

Uwnoitm m TZMBMSOM UM het

M Mém »

Buiten de traditionele moeilijkheden waarmede leder bedrijf

heeft te worstelen» kent de zeevisserij heel wat specifieke

problemen die vastgeankerd liggen in de eigenheid van dit zo

speciaal getint werk.

Het zijn karakteristieken die dikwijls aan de aktieefeer van

de bedrijfsleiding en selfs van de overheid ontsnap en.

Hochtstne lijkt het 6nmogelijk deze problemen over het hoofd

te zien» zo men wil bijdragen tot de vooruitgang en de opbloei

in deze nijverheid» daar het niet kim aanvaard worden dat be*

paalde specifieke problemen en normen die sinds ceuwvsphet doen

en laten van de visserij en de viseer bepalen» zonder meer zou-

den verzwegen worden.

sinds het ontstaan zijn er heel wat gewoonten in voege gekomen»

gesproten uit bepaalde toestanden» doch welke als heilig erfgoed

en traditie zuil«» blijven voortleven in onze moderne visserij*

wereld.

hese gebruiken vorsen nu nog de steunpilaar en basis van het

uithoudingsvermogea van de hedendaagse reders® en vissersgene®

mtie. In dit hoofdstuk zullen wij een onderscheid maken tussent

- de typische aspekten van het visserijbedrijf

* karakteristieke eigensoha en eigen san de visser door het
speoiaal beroep.

Ut2iiSSS.S*iS£iSS.1aS.0Si-SSSiIS2SriasSatiJil

be prijsvorming wordt geregeld door de markt van vraag en aanbod.
De Vraag wordt op Rijn beurt weer beinvloed door het verbruik.

Is te vraag groot» dan sal de prijs hoog staan, wij bemerken

dus de grote wisselvalligheden en onetandVastigheden vm te prijs
juist omdat deze bloot staat aan talrijke invloeden t
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im aaavoer t Is de aanvoer «etr groot, dan ontsta”T er e n
depressie# ia er bijgevolg een overproductie» en dan richt
de prijs «ich «taeda naar de prijs die bepaald wordt door

de visaeelfHbrleken en In uitzonderlijke gevallen door uit-
teer naar bepaalde landen«

Sederffillj* karakter t »ovenii«» is vie «eer bederfelijk en
m”et hij tegen gelijk wejjee prijs van de hand gewezen worden»
m reder ao«-t sieh tevreden stellen net de prijs die hij ont-
vangt op de vrije sarkt van vraag en aanbod*

flaats van de opstelling « De plaats waar de vis opgeeteld
staat in de openbare vwrkoopahalie» «peilt dikwijls «en grote
rol voor een goede of sleohte verkoop, wij hebben het self
enkele salen »«»gewaakt# dat voor deselfde soort en de zelfde
kw aliteit van vis» er heel andere prijzen werden gegeven op
¢énzelfde narkt.

Vis die eerst verkocht werd» was duurder dan vis die laatst
verkocht werd.

Bet vi«verbruik en de afzet » en hoog visverbrui* sal logischer
wijze een grotere vraag voor gevolg hebben. In ons Irsnd moet
het vin»verbruik nu eerder laag genoead worden» ale wij dit
vergelijken set -mdere lande».

Baarbij dient nog ver-old dat bet vl«verbruik onderhevig lo
aan seisoeneoho« elingen. Het verbruikseisoen zet in na de
zosemaanden» kent een hoogtepunt tijdens de vastenweken» om
weer te dalea aa "asen» ais het «aurae seizoen een ««swag
accat.

De vafcantiesaanden doen weliswaar enkele vissoorten renderen
door hotels en toerisme.

tijdens het toaatenselzoen stijgt het garnaalverbruik*

Be invoer * Be invloed van konkurrerende lenden» die hun waren
verkopen san de groothandelaars» drukt beslist es» aerkteken
op de verkoop en de vraag von de nationale Produkten.



~ ue weereoeetandigheden » Mj koud of stormachtig weer,
wanneer «r weinig gevist wordty at tijdens periodes waurin
vis minder vlug bederft, aullen ook de prijzen hoger koma

te staan.

«tj gunnen dua opowrksn, dat alhoewel de prijsvorming bepaald
wordt door vraag en aanbod, er toch heel wat komplexe verschijn-
selen de vor;ing van de visprijsen beinvloeden.

Bovenalen staat die prijsvorming niet ais een afgesondert! pro»
bleen in bet visserijbedrijf, mmr zijn hier heel wat andere
probierten san verbonden.

Hieronder schetsen wij een sociaal probleem, verbonden aan de
prijsvorming, dat tevens, op sich/,elf beschouwd, ook een typisch
aepekt uitmarkt van dit bedrijf.

Luvalmfs.,., Llisvorln.g,
«) -*2-12"5SI12££SS2£0SB¢

1. Bs visser wordt betaald tast een aandeel in de winst van het
vaartuig, en dus niet net een vast loon.
Vergelijke loonsystemen vemen een a inmoediging voor de
viseer tot grotere produktiv!telt em tot een zorgvuldige
behandeling van vis, vistuig en vaartuig.
Bs bezoldiging ia de visserij bestaat normaal uit loon in
specién, het loon in natura, en sociale voordelen en ver-
goedingen.
Tegenwoordig wordt toch een vaat maandloon uitbetaald»
(enkel op scheepskl&sse VI).

M loonsyst men in de Belgische visserij zijna

* leen bepaald amdeel in de opbrengst (overeenkomstig de
monsterrol) van toepassing op klasse 1 tot V.

- en bepaald a adeei in de winst en een vast maandloon*
Van toepassing op klasse VI.

Alhoewel het loon ais absoluut getal soms hoog k n genoemd
worden, toch kan moeilijk gezegd worden dat, en de presta-
ties en het risiko integraal verzekerd worden in dit loon,
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Vooral als nea rekeaing houdt »st de specifieke hermarren van
het beroep* zoals 2waar en onveilig werk, de lange arbeidsduur

Cultf« ¢ »

2* Seu tweede specifiek aspekt van het loca Is -
Met %er wisselvallig en onstandvastig karakter. Be natuur
levert de produktiv, en daar mn aangewesen is op de natuur,
la de produktie dus daarvan afhankelijk en bijgevolg ook de
opbrengst.
lannaer de lonen in de one kategoris hoger liggen dan in de
ander®, dan kunnen wij verschuivingen vaststellen van het
personeel van het «ae schip WX r het andere, terw ijl de

G kustvisserij bijna geen bemanning neer kan aanraonsteren,
lheeft de aid<i— lif» en de diepseevieserij daarentegen een
~overaanbod van werkkrachten.

Hierbij willea wij nog even het loon in natura beschrijven,

daar dit eveneens karakteristiek is voor het seevisserijbedrijft

- BeelviSf ieder bemanningslid krijgt na de reis een kleine
hoeveelheid vis voor eigen gebruik.

« lordselgeldi is een overblijfsel van een oud gebruik, waar
de kleine visjes aan de bemanning werden gegeven.

 Traangeldi Dit is de opbrengst van de tra .n welke uit de
vielevora wordt bereid.

- damaalvlsjesf Bit zijn de kleine visjes die sanea net de
garnaal worden gevangen. Bs opbrengst van die visjes wordt
onder de bensnning verdeeld.

- Voeding! dit kont uitsluitend voor op de ejelandvaarders.

b) Bs uitbatlngskosten.

Be prijsvorming speelt ook een rol op de ultbatlngskosten,
went door de opbrengst van de reis kan de roder (wij denken

dan vooral aan de reder»visser) onaogelljk de uitbatingskosten

dekken, sio wij daarbij onder oog houden dat sinds 199** de

prijzen voor de visserijbenodigdheden tot 4 a 5 naai verdub-
beld sijn, terwijl het verhogingsooSfflolent der visprijsen
slechts a,9 tot 3 naai verhoogd sija.
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o lean ana vaststellen dat dn redar ran de Kustvisserij, die
aceilijk sija eigen bezit kan verwaarlozen, om moor te ver-
llenen, ver, licht is zijn bedrijf tot bet uiterste en In de
noellijkste omstandigheden voort te setten.

Besluit.

Alhoewel er wellloht nog heel wat neer specifieke aspekten, in de
visserij zijn te achterhalen, aenea wij dat hier de voornaamste
werden awattgestipt, sonder een verdere studie te kaken naar oor»
zaak en gevolg voor elk afzonderlijk beinvloedbaar aspekt
(scala Invoer - verbruik - afzet - uitvoer - uitbatingskoaten,
enz«..).

Tooh kunnen wij uit de bovenstaande gegevens reeds besluiten
dat de verschillende punten ale *t ware elk afsonderiijk een
probleem uitanken en dat slj ala sohakels in een ketting aan
elkaar zijn vastgehecht.

3« jft.ktrekte”sM "t geaaerken.Taftgeanksrd in de »fntalitelt

Zn dit gedeelte, dat zeker op het sociale leven van de visser®
terugslaat, zijn wij misschien niet helenaal vrij te pleiten
van subjektiv!telt.
nkole facetten hebben wij slechts, door dagelijks kontakt net
vissers eu door gesprekken net nansen uit de visserijwereld
kunnen achterhalen.
(feae enkele gedachten sullen ons nochtans helpen de viseer
beter te leren kennen en duo ook beter te leren waarderen.
- a) ite visser ¢ een type.
TJiterlljfc is de viseer tamelijk goed te typeren, maar
innerlijk Is zijn karakter vergroeid met de zee en de
natuur 1 alle drie zijn zij een afzonderlijk raadsel.
Haar ook eijn zij alle drie even schoon, even wilskrachtig
en even onverschrokken.
Uiterilik «
en harde gelaatsuitdrukking, geboetseerd door zeewtier,
zeelucht, zeewind en zon, doet de visser van de omstanders
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onderscheiden* Zijn ogen bepalen alja drang naar s««« en
met die ogen TOorypelt hij ala *t «are de dag van aor/'en.
ouwig kan hij naar het water, de lucht en de sche en
blijven turen, de handen diep weggedoken in sijn brede
donkerblauwe broek, de benen gespreid, wiegt hij mee op
bet ritae van de baren« et sijn Moor»« trui of sijn
rode "djomper* ziet nan beau werken nan sijn vistuig, ter-
wijl hij «ankelijk geniet van sijn pijp of sigaret®
Fruten doet hij weinig, hij heeft de taal van de natuur
geleerd, stil, geweldig, sacht en ruw.

laasalU & *

Jen viesar le een schoon nene, juist zoals de natuur le hij
opbrulaend, ruw, sa \r hij heeft een gouden hart* Door sijn
strijd en sijn noeliijkheden met het «ater, verstaat hij
beter dan wie ook, de noden van sijn kollege*s, van mensen
die hulp vragen* Hij sal bun die hulp brengen, selfs ten
koste van sijn eigen leven* *AEL]
Een visser draagt in sieg een vorm van jconservatisme, of

beter uitgedrukt, le hij door de generaties gehecht aan _ ’
ocrwortdls, die hem thoiswljsen in het atavisme* il wat
traditie en overlevering overgehouden heeft, betekent voor
hem een heilig erfgoed* Alhoewel het bijgeloof niet meer

so sterk spreekt ais vroeger, en dan zeker niet bij de jon-
gere generatie, (inzake bijgeloof verwijzen wij naar het
beknopt werkje van Arx Bleeks "Bijgeloof en Volkere- edi&n

te zoetende"), tuca blijft hij anderzijds wantrouwig staan
tegenover al wat nieuw is* Hij moet eerst de resultaten

hebben Ingezien dat een nieuw prooddd te ris «eren valt,

en dan staat hij dikwijls nog zeer afwijzend®* Hoe dikwijls
hoorden wij niet herhalen "Het ging vroeger wel.** waarom

nu niet meer. **"*

;/He wantrouwige houding is alaeoaien wel te verklaren

doordat hij destijde so weinig steun en hulp nooht ver-
waohten van anderen en sij alleen op elkaar waren efgsstssd,
de ontdekking door de one hielp de andere op dreef*
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Mardocsr was m [ bet sters saamhorigheidsgevoel ander hst
vilsseanrrolk: te verklaren. Oeselfde problemen, dezelfde
noden, dezelfde strijd, dezelfde verdiensten bonden de
viseera aas elkaar. Haze specifiecke kontrak dia jarenlang
het viniserevoXk ais een soort “clan** of ekaste" bestempelde»
verliest» eu vooral bij de Jongeren, veel van zijn eigenheid,
fereoht sohrijven r. Hov&rt en 0. Vanneate «

* De vermenging set andere groepen van de bevolking heeft
dan ook de typische vissersgemeenschap afgetakeld, de
"kastageest®* is verdwenen en de geprivilegieerde vissera®
stand bestaat niet neer* (1)

- to> Dg”*ran”naar®ag.

Se drang naar zee is bij de echte vissers geen romantiek*
«aar een zuivere realiteit, die soms zeer bitter is.
Alhoewel volgens "fis dtendeavd" van 4.1.1961, "De lokstem
van het water néut wordt beantwoord door de longeren",
konen er toon steeds nieuwe mensen bij die op zee hun
brood zullen vinden, ook al weten zij welke nadelen hieraan
allemaal verbonden zijn. Het lijkt een ontegensprekelijk
feit dat die drang naar zee, een drang van hst bloed is.
Aan de hand van een encuete gedaan in 1357 (2) kunnen wij
nagaan dat er op 504 ondervraagde personen er 2/2 waren,
wa rvaa de vader ook visser was, daarnaast kunnen wij uit
die encuetes ook aflelden dat niet «indar den 68 i van de
ondervraagde vissers van bij de geboorte in kontakt warea
met de zee.

Hoe le het anders te verklaren dat niettegenstaande de
sociologische veranderingen in de maatschappij teweegge-
bracht door een stijgende welvaart, de opkomstvanhot
toerisme, het komfort, deevolutie van demateriéle omstan-
digheden, 4e kontakten met andere milieu's enz... vele jon-
gens toch nog naar zee gaan ais visser.

(1) Y&K*KEFS» 0. en HOTaKI, blibid. p. 112
(2) fAJWBSTE, 0. en HOVAUI, *.ibid. p. 106
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Of sootO« wtj hi©Or ii» vegrl van Aderwin inaien s

»The »tniggl« for lifo» en "The survival of the fitte**"
Dut alleen nog de eleohtet© eler.enten het viesereberoep
uitoefenen en de beeten werk winden aan wal of in de koop»
waardij T
i/iteindelijk nonen wij toch dat het bloed on de verbondenheid
met de see* eeuwig nieuwe krachten sal sturen®* om de produktie

die do ae® voortbrengt» mm wal te brengen.

* o« 2», HM? dgbeatedIM ftjm gal t

ianneer we hier In dit hoofdstuk de vrijetijdsbesteding

aar. wal beschrijven®* ligt hst niet in onze bedoeling hun
typische vrij#tijdsbesteding te soneteen® om de eenvoudige
reden dat die door de evolutie van de tijd* de tijdeodata»*
dikheden heeft gevolgd* maar verschillende vormen van vrije-
tij dsdoorbrenging, juist soela bij de industriearbeider.

wij willen in dit deel enkel aanstippen dat deze niet is*
(globaal gezien voor alle vissers) seals vele buitenstaan-
ders nog denken* "Het overmatig drinken".

wie drankaueht heeft wel «ene bestaan, dit kunnen wij lezen
in 1 *.mb itohemrs Flamands" t \urant son séjour a terre du
samedi soir au lundi matin* 11 n’a qu’une pensé « boire;
qu’une joie t 1’ivresse...", en "our une population de
deur mille habitants Indigénes, Heyst a quatre-vingts
cabarets r c’est a dire, environ un estsjd.net pour vingt-
cinq personnes. C’est quatre-vingts cabarets pour environ
deux cents pécheurs...". (1)

S» visser bezoekt nog steeds graag een drankgelegenheid, en
daar hij niet, zoals een inductriearbeider* elke avond
daartoe de gelegenheid krijgt, sal hij zeker bij de minste
gelegenheid die zich voordoet, daarvan gebruik maken.

Sulks ia echter nog geen reden os hes ala dronkaard te be-
titelen.

(1) tRCBOW* S. ibid. p. 21
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een beter inziont kregen in het vissersleven,

en het ook beter trnobten te begrijpen» hoe meer wij ook

nieuwe aspe*ten noar voren s«wfen komen» die» misschien

onbewust, bij d® vissers een weerslag vinden.

In hot visserijbedrijf aoet hard en laag door.rewerkt worden,

aod.st van eon echt gezinsleven minder sprake kan zijn.

Sit gebrek aan gezinsleven moet ongetwijfeld zijn invloed

laten gelden

op de familiale en soaiadle sfeer van al de

leien van het vieseregezin. .nkele kenschetsende f&ktoren

zijn wel « -

bet kort en onregelmatig verblijf asa wal
van het gezinshoofd. Hier kan wel eoa onder-
scheid gemaakt worden per scherpe*lasse (zie
de arbeidsduur per soheepeklasee) aar overal
moet er lang gewerkt worden.

I» grote lichamelijke vermoeidheid, /m enkele
dagen of soms uren die de visser thuis door-
brengt zijn juist voldoende om sens eveh op
adem te konen eu uit te rusten, om morgen op-
nieuw voor enkele dagen of «reken in zee te
gaan.

like reis is bovendien niet gezegend met de-
zelfde weersomstandigheden.

-be..go9iale .waardering.

Het harde leven op zee en op hun schip, dat hun hule» hun

bescherming en hun bestaan betekend, heeft een s.«oiole

m entaliteit geeohapea bij hot vissersvolk.
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Tegenwoordig riet het bureau voor de aanmonstering geen
tijen nieuwe nennen aanacnuiveh om cumgeaonaterd te worden.
Be visser en zijn fanille staan eerder afwijzend tegenover
het beroep. He traditie gaat verloren» de jonge elementen
die voor de geevisserij «rarea voorbestemd» gaan andere wegen
op, »et de gedachte s "tk wil dat niet, ik wil een tseaswaar-
dig bestaan®*, het vissersberoep is inderdaad een van de
lastigste beroepen en tevens een van de minst bekende, daar
el zijn taferelen ziob afspelen wijlm ver v«a de bewoonde
wereld.

lke dag staat het leven van de visser op het spei. (In
Jj59 hebben or 6 vissers tam leven verloren op see). Elke
dag en naoht onafgebroken werken in de ongunstigste omstan-
digheden voor een karig loon*

* 1) sijn tcoh as.ar viacer«™. «e

2¢e visser die stug en fier is, vraagt geen almoezen. a r
het kontert van eisen dat overal rees, heeft hen ook doen
inzien dat het beter kon zijn en dat hij evenveel recht had
on de aandacht te vragen.

*en aaskte van de visserij een bedrijf dat sen ekononlsoh
wilde doen openbloeien, maar de sociale toostenden die er-
mede verbonden waren» en die eigen waren aan deze mentali-
teit, mm sen niet onder de loupe.

Be vissers stonden alleen, fcr zijn stemmen opgegaan! men
eiste lotsvsrbetering, doch veelal vruchteloos» terwijl voor
andere bedrijven gezonde sociale wetten werden gehaakt op
elk gebied.

Bese feiten hebben de viesere getroffen in het diepste van
hun wezen. Sij hebben het gevoeld, hun roep naar de zee
verwarte, 1j zijn zich de zinderen gaan voelen tea opzichte
van filoteoif en van de anderen.

Be sociologische evolutie hooft hen daarbij niet in de
gunstige zin geholpen. Hij leerde hst komfort kennen dat
de wereld en de sedome sens ging overheersen, hij voelde
het kontrast tussen de materiele wal en de rampzalige ver-
ouderde kooi die zijn thula le.
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Lates we slat is ee»timentaliteit of rdreven astorialias«
vervallen, noar 4* voorspoed, de draag amr oomfort, asar amte-
rllle vooruitzaag, naar hygibae, die de aena sich eigen heeft
gewaakt* kam mon zo naar niet over boord gooien, sonder de ge-

volgen ervan te merken.

ifio tegenstellingen (wal es schip) en het grote tekort »sua dege-
lijke sociale wetten, speciaal voor de zeevissers, hebben de vis-
sers deze tera in de mond gegeven» en wij hoorden herhaaldelijk
saggen « *#ij zijn toch arr vissera, voor ona ia allee goed
genoeg™.

laags de ander kant ia er ook een gebrek aan sociale waardering
van de buitenstaanders tegenover de vissers.

terw ijl dagbladen en tijdschriften vol staan ever bv. koolmijnen
en dgl. eu het publiek beinvloed wordt o« set deze mensaitymee te
voelen» wordt er weinig of niets geschreven over die *000
Visasse vissers, die soms ook bedolven worden, slj het dan door

w ater.«#

De weg waarlengs wij de viseer kennen in» en het is slaechien

du enige weg, de folklore en do rosantiek, zoals men deze in
enkele rosans lezen kau, onder de klassieke woorden aonis«
dronkaarde» vuile season die leven van de zeelucht» en dic niet
aarden kunnen in een geordende aastschappij» ongeletterdon» enz,,,
Onbekend le inderdaad onbemind I
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Jet «en dergelijJc onderzoek niet zo onsiddellijk kon aangevat
worden le duidelijk, te neer daar wij zelf al» leek in dit
bedrijf binnen kwenen.

*'l] hebben het eerst en vooral ncodsakelij; geacht, algemene
inlichtingen, net betrekking tot de zeevisserij, in te winnen.
Jaaroa hebben wij ons gerrend tot heel wat bevoegde personen,
dia in nauw kont »kt staan net dit bedrijf. Ken tweede stap
was het opsoeken van desbetreffende literatuur en het verza-
mel«ai van dokunentatis.

Hiervoor werd gebruik genaakt van bestaands en officiels
Instellingen zoalst de bedrijfsraad voor de zeevisserij, de
diensten van het slsnijngebouw te Oostende, visserijscholen,
het watereohoutsanht te Oostende, de zeevaartinspectie, de
dienst voor de zeevisserij, afhankelijk van het ministerie
van landbouw, enz.

Met hoofddoel van one onderhoek ussi de aaneen zelf uit de
servienerij te leren kennen, net hun sigan moeilijkheden en
opvatting«» over hun wer. Arwoih

*ij willea eohter niet aan dilettantiame doen, door, onder
bet sao® vut een wetenschappelijke werkwijs» en inkleding,
een reeks onbetrouwbare resultaten op te dissen en bij de
lezer oen indruk te snggsrsa die niet san de werkelijkheid
beantwoordt.

‘1j hebben door onna stage in de ??¢?. Viaaersverbrocdering*
te Oostende de gelegenheid gekregen om set verschillende
reders en viseer» in kontakt te komen» wat ons in staat
heeft gesteld» san de hond van hun indrnkken over hun arbeid,
one ondersoek in vor» van geleld interview te verrichten*
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Be reden,# die one de geleld» interviewsetode boven de vragen-
lijst deed verkiezen was# dat «rij rekeing dienden te houden
set de psychologische achtergrond van die bepaald» groep ven
mensen - viesere - die gesloten zijn bij het «lea van» seals
zij het self noemen# M fficolele papieren*

Voor het op«turen von vragenlijsten, vreesden wij bovendien
nog» geen of slechte een klein percentage antwoorden te ont-
vangen, oodat de vissers bijna altijd weg zijn van huis en»
wanneer zij thuis komen voor enkele dagen, geen sin zouden
hebben oa een vragenlijst is te vullen, .daarenboven hebben de
viaeora niet de gewoonte veel te schrijvey,

lij menon dut een persoonlijk kontokt thuis «n liefst nog sp
het scalp veel betrouwbaarder inlichtingen zon verstrekken,
want het geva&r voor verkeen! begrijpen» slechte interpretatie
e» het psychologisch facet var. "officie!» papieren®* zijn daar-
bij niet denkbeeldig ®h zouden ons misschien in am~Xgo op-
zichten es» heel verkeerd feseld hebben gegeven van de werke-
lijkheid.

Om inziens was het noodr.akelijke voor dit sociaal onderzoek,
d:;t wij# door eoa wenselijke belangstelling on een begrijp«#,
van de betrokken personen mededelingen zouden bekomen, die zij
nooit mn hst papier hadden toevsrtrouwd.

In so“'l>« gevallfy was het tevens een aldiel om de toeetand
op het cohip self# zoals de inrichting, het komfort enz., tia
te gaea.

Zo kunnen wij besluiten, dat de aetode van het geleid interview
het gevolg is geweest vim de participatie astod«, die wij
daarv&dr hebben toegepast.

Be reden waarom wij dit onderzoek niet verder op de participa-
tion hebben laten berusten en wij overschakelden as«r ds gs-
Isids interview 3«tod», ligt in a»t feit dat wij niet onder
hst mm van «en wetenschap «lijke werkwijs« »e» s»ris feiten
wilds verhalen, dis aan «en repsetage of krantenartikel zouden
dos» denken.
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1j hebben dae de gelelde interviews»tods gebruikt e® het
wetenschappelijk gehalte van deae stadie neer en beter te
waarborgen™

2* m ¢t 0BbBi» xbkshvzkw.

Jep lingi Han spricht von elnenistandardisierten Interview,
"wenn dl» Fragen vor dea Interview festgelegt worden
"sind and mit gleichen Wortlaut und in der gleichen
"Reihenfolge allen Befragten gestellt werden®* (1)

417 :ijR to vrij tevenc te aenea dat dea» aetode icenverrecht-
va rdigd worden, doordat wij*

- voorafgaandelijk de toeattad van de aena- viseer
van dichtbij hadden kunnen volgen, wat on» toeliet
de soest karakteristieke vragen op te stellent

- door dese aetode een vergelijking tussen verschil-

lende gevallen konden naken, vollen» klasse en
functie«

5. sa.'gjisihLlithd ¢td¢ m wz vau om ;U M.

An do hand van de noneterrollen, die op bet waterschouteacibt
te ostende berusten, hebben wij de lijst van devissers, die
wij zouden ondervragen« kunnen opstellen* 12)

Uj hebben ons beperkt tot dese vissers, die Oostende ais
thuishaven hebben, wonder ondereoheid in graad, leeftijd,
functie of scnoepsklaaee die rij bevaren.

Os keuze van orus proefpersonen werd ais volgt bepaald«
- het totaal aaatfci. sohe”en, verdeeld over verschillende
sohei psklasse, die ooetsnde ais thuishaven hebben bedroeg«

(1) H '8nig, Das Interview, - ornen-"«ohniK- uawertig, ;ractlsehe

(2) Wj verKSASfikt iffiofiiaPSS»1 %fery»dpleegd,

die op datua van onderzoek (e/3/dI) nesion von vagend personeel
vermelden*



voor klasse 1 511

voor klasse II 14
koor klasse XZI 43
voor klasse IV 4a
voor klasse V 14
VodT kl&sse VI aot. ID

voor klasse VI st. o
*le 165

 Tan iedere sobeepsal&sse tarden «ij «en derde der schepen
«©«rheuésa# aldus hekw&sea «ij

voor klasse 1 12
voor klasse XX 4
voor klasse III 14
voor klasse IV 14
voor alseae V

voor klasse VI mot. 3
voor klasse VI ©Ot.

fis 52

* aan WO hand von de mon»torroilan op ksgsrverneemdi w*&er->
schoutsambt hebben «dj de lijst kannen sasenetellen Tan
*en totaal aantal vleaers» die de aohaepsboaanning ran
deze r&artui®en uitmaakten.

Hiervan «Miri opniou» een derde per schip uitgekozen» om
de lijnt van onze proefpersonen sasien te steile»» zoals
vermeld in volgende tabel»
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gABZL B«
X U xx1 I XT « > KOT» TI ST.
— X X X X
1/3Vd Aml“ l/SVd «tant» 1/3vd iaat. 1/3Vd Amity l/le Aantal 1/3 Vd.
be/;. lee» bew* Bam* Bes» Bee» Dbee» Bee*
Aant .
proef A*Fe A*P. A»P* A*P* A.P. Ae®
peru«
« t t
X 5 X 4 « 1 1 4 1 X 11 « 3 13 ~ r :1* 6
I3 1 4 ¢ ¢! 37 X I U A
1 3 X 5 ¢t 1 1 S « 1 « a 13 6 i «
t «
1 4 X 4 51 5 5 5 ox ) C L]
1 4 1 X i 5 1 X
X 31 1 ;5 s i
X 5 < 1 « 5 « 1
X 5, 1 35 g1
X 5 1 1 « 5 1 X
X 4 7 1 ! 7 ! a
X 5 « 1 » 5 1 X
X 4 7 1}y 4 ; 1
5 t 1 1 7 ¢ a
3
JJL L .5 1 1a .
64 . 77 *16 14
1 ll e «»-«»_*»a:{ Hyy KKKy 0y L y—X LLll

- ultlee tabel t
let aantal bemanningsleden dat in aanmerking keen is 269
bet aantal be®anningsleden dut uiteindelijk one atea! mu.

uitstaken bedraagt 75

hebben zoal® tabel X aantoont» per vaartuig steeds 1/3
de derde»
na ze eerst alfabetisch te hebben gerangschikt»

van de bemanningsleden uitgepikt» al» de seede enz»
Bese werkwijze verklaart ook dat voor klasse X het aantal be~
aan:jingeleden» gekozen voor onze proefgroep» hoger ligt dan

het eigenlijke 1/3 van de be&snnlngsledea nl. 1# I»p»v» 9



In de langst« klassen» waar de sch« jjen moma maar twee beman-
ningsleden tellen» hebben wij tooh minstens één behairalagslid
weerhouden» opdat het aantal schepen van dea« klasse evenre-
dig zou vertegenwoordigd gebleven zijn net de andere klassen.

Voor de overige klassen zei het aantal proefpersonen iets
lager liggen dan het eigenlijke 1/3 van het totaal aantel
bemanningsleden per scheepsklasse.

tij hebben op deze manier ona onderzoeksterrein beperkt» zonder
nochtans bepaalde sohee eklassen, functies of leeftijdgroepen
a priori te laten vallen.

Uiteindelijk hebben wij slechts 70 vissers Kunnen interviewen.
Inderdaad t
- 3 vissers hebben wij nooit kunnen bereiken»thuisnoch op
of in de ossgeving van hun sohlPI
- 1 visser weigerde one te woord te staan»
- 1 visser konden wij moeilijk storen» daar hijintussen
zwaar ziek geworden wasy
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#aa*aa#*a*ajt*a*a*a*B **«s*s*pa*tnsa**«*«M a«cse
Qnderstaande tabel geeft «en overaioht v«n de leeftijd vu» de
ondervraagde vissers volgens de eohee >sklesee, dic zij bevaren
op datum van onderhoek»

fAB;vL S»
t n
I I ESITWS3080KPK». L
JL
van van van van van van van van
e*.11S tat 21 26 31 56 41 fé6 51 56 61
« « tot tot tot tot tot tot tot tot tot

ULm  n M M dn il 6 Jtt 60«
1 1 ] t 3 1 1

e leeftijd van de ondervraagde vissers ligt tussen 16 en 65 Jeux.
- 42 vissera of 60 % hebben een leeftijd tussen 16 en 35 joar.

- 20 vissers of 28,6 % hebben een leeftijd tussen 36 en 50 Jaar.
- 3 vissers of 11,4 6 hebben een leeftijd JEussen 51 en 6$ jaar.
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«Ij hebben hier te doen »et een ionelijk longe bevolKingstrue-
tour«

Bet grootste annt&l vissers treffen wij san in de leeftijdsklasse»
16 tot 21 ja&r (si? 13 eenheden)

inniddsllljfc hierop volg«« der leeftijdsklasseu, 21 tot 25 Jaar
(12 eenheden) en 26 tot 31 jnar (10 eenheden)

Des« leeftijdsklassen tonen mm dat er een jong personeel le

aengesewsterd*

De oudste bemanning is ingesoheept op klasse X«

In klasse XX hebben de aseste vissers een leeftijd tussen 21 en
46 jaar» sleohts 1 visser valt in de hoogste leeftijdsklasse*

Op de aiddenelag-viascrij daarentegen schoaeit de leeftijd tussen
16 en 55 ja»r» set hst grootste aantel tussen 26 en 45 ;jaar*

De diepsew viseerij trekt de jongste element««™

,Idus vermindert de gemiddelde leeftijd naarmate de soheepaklasse
verhoogt*

2* X riWWO V-H I3 TXS0KHS YOLS »3 FUKCIIK*

* x4 oyt ok fl oy oo M H KK

Sn volgende tabel schetsen »Ij in klassen de leeftijd van de
ondervraagde vissers volgens de fUnotie*
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£J? 5 ¢.

LEIff1J RCHSPEii*
'"fIES
16 -tai -126 -«31 -«36 -«41 -«46 -«31 -«36 -«61

KFr'SS* s

S
THVAHG 1 2 « 2

L 1
«

UDOS « T 3 » 4
» W il

ttiE. « 3 1 « -
1
t

1 « 1 « -

UL

2 hoogste leeftijd lift hijs

- de. MI&IBBMXE* die door de aard ran de funotie seif« rerant-
woordelijkheid en dgl., tot op eco hogere leeftijd see kiesen.



- enkele matrozen. die om reden ran Intellectuele achteratand,
of om reden van medische tekorten, soals-kleur-blindfacid,
onvoldoende gehoor en dgl*, nooit een hogere graad zullen

bekomen*

Be lagere leeftijd vinden wij bijt

- jgUi&ktXSMW
- de lichtmatrozen
* (fcjda& aaal
Be gemiddelde leeftijd, vooral gecentreerd tussen 26 en 41 jaar,

wordltiaoorbqhouden voor t

- EAj&Exism

Voor de schippers en de astoriatea ie de kennis, verworven door
een jarenlange vaart en praktijk, van grote betekenis* Mt ver-
klaart dus dat de leeftijd van de personen, die deze functie
waarnemen, hoger sal liggen.

Het ondergeschikte dek- en machinepersoneel,le vanzelfsprekend,

door de aard vun het werk, meer aangewezen op jongere elementen
met een groot fyslsoh uithoudingavemogen-

3. m wxvLA m va» BK m «KUS*
In onderetaande tabel geven wij een oversloht van de geogra-

fieohe spreiding der ondervraagde vissers, volgens seheepe-
klasse*
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Hij merken onalddellljk dat de meeste vissers in Oostende
(67,1 ) en de aanpslende gemeente, Bredene (6,5£) wonen.
ihi andere steden (kust- of binnenlandse) hebben sleohts een
heel Is g percentage met 1 of hoogstens 2 vissers,
wij »erken eveneens dat de vissers, die de kuat-viseeri!
beoefenen, ellen in Oostende wonen, bit is zeer be rijpelijk
nis wij weten dat deze mensen dagelijks naar huis komen.
Be vissers, die op de aldden»l«k-via er LI werken, wonen ook
in Oostende* Sleohts een tweetal uitsonderingen kunnen hier
aangestipt worden t
- 1 visser woont in Bradons, naar gaat altijd naar huis
- 1 visser woont in Blankenbergs, en gaat »e«etai naar
huis* Sleohts in uitzonderlijke gevallen overnacht hij
bij een vriend.
(Uj weten datde middenslag reizen naakt - voorklasse 211
van 7 tot 10 dagen, - voorklasse IV
van 10 tot 14 dagen,
en dat zij tussen elke reis in men rustperiode heeft vean
2 tot 4 a 5 dagen).
Voor wat de vissers van de diej e-vlsaeri.d betreft is het
enigszins anders.
- Van de 29 visser» die op de hoogste sohoepsklasae v ?ren
wonen er 1
11 in Oostende
5 in de aanpalende gernefmte, 'iredens.
13 ia verder afgelegen steden. (Beae gaan allen op
één uitzondering na, na de reis naar hula.

Bij hoogdringendheid overnachten zij bij een
vriend of in een pension*

im fme uitzondering woont in Brugge en gaat
nooit naar zijn woonplaats, daar hij een ver-
blijfplaats heeft te i)ostende.)

- Beae vissers hebben Im; ere tijd genoeg om verder afgelegen
woonplaatsen te bereiken, vermits zij na elke reis 3 a ? a
$ dagen rust aan wal krijgen.
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tilt afeL« tabel kunnen wij ook besluiten dat de aeeste vissers
lan¢a de kuet wonen, verait® er op de /J hogervermelde woon-
planten» oleohta drie gemeenten voorkomen, dic geen kustplaatsen
zijn, o#a. brugge, Btkeatulde, Gent«

4. Br PM, fS Tak mMQK'ST*

mm*****»***«*« a**a#aj»***

Mieronder geven wij een lijst ast ve'melding van de plaats van

herkomst«
008*3WSK 42 BU&UIBH
wsm t
$tsam 3 EamTosr
« ?AIWE 2 HEZSI 4/2Fif
XCXZIJ3?* 2 m ai
00SI-BU18gIKICE 2 KLSiMXXXKJB
4BIMKBKK 1 MASSES
AgS®EL«CS8f 1 MIEUWPUCAT
BOitIXHHOUf 1 fisoni
mrowmt 1 WAIEKS U BALE
wm MATIE 1 sEgABoas

Hieruit blijkt dat bijna alle vieser« afkomstig «iju uit de
kuststreek, en bet grootste deel zelfs uit Oostende«

Vier van de ondervraagde vissers zijn buitenlanders en stonden
reeds van hun jeugdjaren in betrekking act de seevisserij*

In Oostende «elf treft men nog visserswijken aan» Koontans
zijn hier de vissers reeds het meest vergroeid met de stads-
mentaliteit*®

5. uimsoMP”"m nenas;sa.
mmmmmmmmmmmiInmimmmmmmmm

einig vissers hebben, voor zij de visserij beoefenden, een
ander beroep uitgeoefend«

hieronder geven wij aefeeaatlseh een beeld van al de vissers
die nooit, of eena een ander beroep hebben aangepakt«
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TABSL V.

1
L]

$varffedObE *w . * -ovae

» )
’ 13 T” %
iowrmsm wsl wm ajpjsr b kokp UIT » «

tAXbSB BEHOKP UIT 1 TOOR * TUBERS «VOOR ft TITO EK S « Afl
1

t de vissersloopbaan

ft..ﬁx.*nmnr nrir M Mer - T -rrm |T %* . .

i i 1
S 60 t 6 1 2 t 2 « 70 *
t t i t *

foO visser» veranderden nooit vm beroep en hebben ook nooit

een ander beroep uitgeoefend.

10 vissers hebben« ofwel - voer dj vieser werden (6)
ofwel - tijdens hun vieeeroloopbrsn (£)
ofwel - voer en tijden® hun vissersberoep (2)

een ander beroep uitgeoefend.

&+ 2£1£2aS£-":iS.£S2sr-b£i2£i;.Sii.i2°1-d «-iiSiS.rSi2££ii€S*

113

Van onze serie ondervraagde viesare waren er 2£b» die alvorens
visser te zijn« een andere beroepsbezigheid hadden.

-g& U-bberoep, hebben”deze.5,yiBoero_uitgeoefgnd ?
1 was atteerdiener

was meubelmaker

was mecanicien

waren havenarbeiders

L S T i

heeft nooit gewerkt en le een oud-gex&ngene.

e oefenen deze o vigeer» uit ?

4 matrozen» varende op t Klasse I ( etserdiener ft havenarbeider
Klasse 1X1 (meubelmaker» oud-gevangene

1 stuurman» varend op klasse IT (havenarbeider)

I motoristy varend op klasse III (mecanicien)
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feu de ondervraagde vicccrs »»reu er dus Ifi0&# (i® d® vissers-
loopbaan tijdw lijk ondertonaken om terug na”r de zesvleoerij te
komen* r>e&e 2 viesere hebben volgend beroep uitgroeiend i

* 1 werd hulpgaragiet
- 1 word arbeider op een cohecprfcicsserwerf*

- fff>-$*rteretis, oefen. dg/f 2jyigaerg”tt”t ?

1 natroos» varende op klasse III
l aotcrist, varente op klasse IV*

base vissers verlieten tijdelink de visserij on volgende

redenen»

l visser «era door zijn vrouw gedwongen de vieeerij te
verlaten» doch kon zijn nieuw werk niet gewoon worden*

1 visfeer was de zeevisserij beu» en is dese nog beu» naar
le verplicht hier to werken uit vrees werkloos te zijn*

' [ ]
a Mtssss.«wter W er 4 n »rer»iggg»««.

Er waren f*K1 ondervraagde vissers» die vooraleer zij ter vis-
serij kwamen sen anler beroep hadden uitgsoefend» en nogmaals
veranderden toen zij reeds ais vissers waren eangenenstsrd»
oa tenslotte weer naar de zeevisserij te konen*

beae twee vissers hadden volgend beroep uitgeoefend*

- 1 was meteerdleaanr

- 1 was losse arbeider

feon zij tijdelijk hun viesertslcopbaan cusiderbr&ken* werden sij

beiden aatroos op do koopvaardij*

- »ii?1«_1Q»wti8,on?0WB ain«
2 matrozen* varende op klasse V (»etser) eu klasse 211
(losse arbeider)
Seiden verlieten tijdelijk de viseerij ondat sij daohten
asn* en—ier en gemd&kkelijker werk te hebben ais matroos op
de koopvaardij* en beter betaald te worden*
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IIT* STIBOE s#

i. mwwzmjzs*

m**n*mmmmmnmm

fasTO® juist deze beroepskeuze ?
foea «dj aanvankelijk in kontakt kwaden aet vissers, hoorden

elj uter dim eeus herhalen "Had ik dat geweten dan «ae ik nooit

V¥ laser geworden".
Hierbij rijet dan oamiddellijk de vraag

"/,saron zijt gij eigen-
lijk wel viseer geworden V.

Volgende tabel geeft een ovtrsioht van de antwoorden, die wij

hierop te horen kregen.

TABEL w*

muoxvBtmzz dook »

mm Afslik ma g imatzi* * max _
V kSCHIi,L>'8DK  EEPt»;K JO aCHHKVFI RSP3U |

« 1
5 t a »
i i

6? (90 £) viesere hebben hetberoep gekozen omdat hun Vader
of grootvader viseer was. ;1] werden viseer omdat zij van
een Viasersftusllle afkomstig waren.

a C3 ) vissers wisten zelf niet, «saron zij visser waren
geworden en verklaarden« ";&t le het leven, dat ie bet lot«..",
naar bij nader onderzoek stolden wij va&t dat zij ook van een
viseerefayaille afkomstig warea.

5 (7 1) visiiera komen niet uit een visserefarnillo.
- hiervan zijn er twee, clio aanvankelijk een ander beroep
uitoefenden (het gaat hier over « de reteerdlena r.de
m«trooa op scheepeklacoe Z, die daarna nogmaals van beroep
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veranderde« hij kwam na r de zeevisserij in 1S93, op
het ogenblik, dat de zeevisserij een 1lohte heropflak-
kering kende, en hoopte aldus neer te verdienen

de oud-i-ovangen«, de matroos
op soheeps&lasse HZ, die vroeger nooit een stiel heeft
uitgeoefend en die na sijn vrijlating geen andere uitweg
vond dan de visserij
- de andere drie vissers zijn» een kok - «en stuurman -

een aafltt2*

De redenen waarom zij respectievelijk naar de visserij
kwamen)
- de kok a Deze had een aanvraag gedaan om op de koop-
vaardij te gaan, doch hij werd geweigerd«
Mij is toen naar de zeevisserij gekomen®
- de stuurman t deze nan hield van de see« Hij heeft
geen andere welomschreven reden gegeven«
Hij stond reeds van kindsbeen in betrek-
king met vissers«
- de matroos « deze kwam in 1932 naar de visserij op
aanreden van een vriend van zijn vader«
Er dient hier opgemerkt dat in die Jaren
de visserij sen bloeiende kentering deed

Voorzien«

Seals blijkt uit deze tabel epeelt de afstamming bij de keuze
van dat beroep in vissergmiddens een zeer grote rol*

Y« rmmtm vak sxiusfs NMMVSnmmoaw)

m» »mm msa) mmm» mmmmmmm» m» »)»m man s« »m »
59 (84 %) vissers werden voor de eerste masi aaiigemoneterd
tussen 11 en 16 Jaar«
- 2 vissers werden anngemonsterd op 11 Jarige leeftijd |,
- 3 vissers werden aangemonsterd op 12 Jarige leeftijd
- 3 vissers werden aangeaoneterd op 13 Jarige leeftijd
- 22 visser® werden aangemoiieterd op 14 Jarige leeftijd

20 vissers werden aangemonsterd op 15 Jarige leeftijd
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* 9 visaere werden aaagemonsterd op 16 jarige leeftijd «
*11 (16 %) vissers werden voer de serete seal Wmgmson-

sterd op een latere

leeftijd *

* 4 vissers werden smgesonaterd op 17 jarige leeftijd*

e 1 viseer werd
e 1 visser werd
e 1 visser werd
e 2 vissers werden
e 1 visser werd
e 1 visser werd

asngeaoasterdopl9 jarigeleeftijd

aaagenionsterdop21 jarigeleeftijd
aaagssonsterdop2?2 jarigeleeftijd
aangeaonsterd op 25 jarige leeftijd
aangeisonsterdopZ26 jarigeleeftijd

aaage&onsterdop29 jarigeleeftijd *

De geeidoelde «umwonsteringsleeftijd voor ons staal bedraagt

14»4 ja&r*

5. Mp fUnCIXS tOMEES 3CKSMSKIAS E.

TaBSL JU

[6£*SCHIPyj SWOT! "

PR WCH e M— . . I.

LicLl % ©
. 1

Nssz2 1B as«iséa4

(C o~ ¥ . % _ * 3 * . « *
1 « i, -¢ i
a . <« ~T 7" P « - 1- « 3% » oL
? ’ | lt_'iTM*-' i— 1 i
" , i « i »
F ! J ;') b | 1 ..U 1 1 »
- 1l s1 1 *¢! . X :
MLTM611 i--L-.L .«! B RN
1 J - » - w2 % 11 1 1
S .
P )3 m 1 2
i L1 [-, J.JL
14 J O »25 + 4 55111 %

Tabel toont het volgende san ¢t
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54 (77') visser« oaken bet dekpersoneel uit * (Deze staan
in voor de eigenlijke visvangst» net uitzondering voor
de kok)

16 (25 $) vissers vertegenwoordigen bet machinepersonecele
6Deze staan in voor de motor en de goede staat van bet

vaartuig)*

ffISSHD
De functies worden ais volgt onder de beaanningsleden verdeeld.
- bet dek MU»— & <94 bewutningeleden)
14 (20 f) vissers oefenen de funotie uit van eohlpaer waarvan
er S echip *er-eigensar zijn van bun vaartuig
* 4 schippers van klasse X
* 1 schipper van klasse XXX

1 schipper van klaue« XV

3 (11 °) vissers varen ae» ais stuursan. waarvan bet grootste
a ndeel vertegenwoordigd ie door klasse XV*

25 (35,9 i) viasem zijn aangemonsterd els matroos* waarvan er
6 aangemonsterd zijn op de hoogste en de laagste scheep»-
klasse (YX MOV* en X)» 2 op de soheepaklasse VX (3T.),

5 op klasse VW 5 op klasse IV» 5 op klasse III*

Wij hebben geen matrozen aangetroffen op klasse XX
I matroos op klasse Y is ecigenaar van een vaartuig*

4 <5,5 *> vissers zijn s*nge»onaterd ais
waarvan er 5 op klasse VI (ST.) en 1 op klasse V*

5 (4,3 ?7) vissers oefenen de functie uit van kok* allen
varen zij op de diepzeevisserij (V en VI)
Op de lagere soheepsklassen (kust- en middenslag visserij
tre ft men nergens een kok aan* elfs op schepen die de
diepzee beoefenen ontbreekt dikwijls een kok)*

- MalJtEEUMnaWEEI US bemanningsleden)
11 (15,5 ) vissers varen ais motorist, waarvan 1 op klasse X»
3 op klasse XX en XXX en IV* 1 op klasse VX» en geen op klasse
V*
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Hat 1« wellicht een louter toerei dat wij op klasee XI
aoveel (27&) aotorinten aantreffen, daur op de vaartuigen
die de kustvisserij beoefenen, dea» functie meestal waar-
genosen wordt door de «ohipper*

5 (4,5 1) vdaeers raren al» ¥4 behoren
allen tot de dlepseevisserij*

1 (1 % visser heeft de funotie ren stoker« Hen treft hem ana
op de diepseevlisserij, klaaece VX (0?»), daar gaea enkele

andere klasse nog ast etooa werkt*
1 (1 +) visser ra rt al» telegrafist op klasse VX (120])

4% 300R7 A VISS&JilJ#
n«U«HMaia**

TA.BSL f*

#HOUKIMH fteaelfd»

kustvisserij
aiddensl .grieser®

kust-middenslag
middenalag-die peee
diepsee-kust

Akust-aidden-dieps*

707AAL

19 (27 ) vissers hebben tijden» hun rleaersloopbaan altijd
deselfde visserij bewerkt« hiervan behoren er 3 tot de
kustvisserij, 1 tot de middenslagvieserlj, en 15 tot de
dlepseevlsaerij °

25 (5d#5 ) viseare op twee verschillende soorten gewerkt*
Hiervan waren er 2 op de kust en niddanslagf 4 op kust en
diapse©, en 29 op middenslag en diepseerisserije

26 (57 ) vissers hebben alle visserijen beoefend*

70%
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"

leta seer dan de helft van de vissera nl, 3? of 53 zijn

lange de diepzeevisserij begonnen.

« tO viaaere beoefenen nog eteeds deze visserij, Hiervan zijn
or 15 vileeere die nooit veranderden, 4 die enkel de Mid-
denslag beproefden, en 1 visser ging van diapse« naar
kust-en »ldidenslsgviseerij,

« 13 viesere varen nu op de middenslagvleserij, waarvan S
viaser» enkel veranderden van diepzee- op siddenalagvie-
aerlj, 3 vissers de diepzee- verlieten oa lange de kust-
na r de aiodenslagvieeerij te kom«n, en 1 viseer van af-
wisseling hield. Hij veranderde van diepzee- op midden-
slag, vervolgens op koet, o» dan weer naar de middenslag
te keren.

- 4 vissers varen tegenwoordig op de kustvisserij, waarvan 1
visser de diepzee verliet ors onmlddellljk op de kustvis-
serij te beginnen, 2 vissers kwamen na de diepseevissert]
langs de middenslag- naar de kustvisserij, en 1 visser
verliet de diepzee om een tijdje zijn kaas te wagen op
de kustvisserij, daarna schakelde hij over naar de mid-

denslag- om tenslotte terug naar de kustvisserij te komen,

Id vissers (23 %) zijn op de middenslegvisserij begonnen,

- 7 vissers varen tegenwoordig nog op de middenslsgviseerij,
waarvan 1 visser nooit veranderde, 2 vissers een tijdje op
de diepzee gingen varen, 1 visser op de kustvisserij ging
varen.

I visser verliet de middenslagvlsseiij, om lange de kust es
de diepzeevisserij weer na r de alddenslagvisaerij te komen}
2 vissers zegden een tijd de middenslag vaarwel om tenslotte
langs diepzee- en kustvisserij weer na r de aiddeasiagvisserij
te g&axu

- 8 vissers varen tegenwoordig op de diepzeevisserij waarvan 4
vissers zonder verdere veranderingen op de diepzee gingen
werken} 1 visser beproefde eerst de kust- en ging daarna
naar de diepzeevisserij} 1 visser verliet de middenslag,
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m vervolgen® lange de diepzee- en de kust- «eer naar de
dlepseevieserij te gaan»

3 viesera varen tegenwoordig op de kuetvieserij*deze 5 ver»
lieten de midaanslagvlseerlj om dienst te nemen op de diep»
see- en vervolgens op de kustvisserij«

17 vissera (24 Si) aijn op de kustvisserij begonnen.

» 9 vissers bevaren nog steeds deae visserij» waarvan® 3 vissers
nooit veranderden» | visser probeerde de mlddenslagvliseerij»
4 vissers bevoeren eerst de middenslagy daarna de diepsee
en tenslotte weer de kustvisserij» 1 visser bevoer eerst
de diepsee» dan de middenslag en daarna «eer de kustvisserij.

» 7 vissers varen tegenwoordig op de alddenslagvtseerij, waar-
van®* yvissers voor naar de middenslag te gaan» de diepsee
beoefenden» 2 vissers gingen langs de middenslag naar de
diapse«visserij om dan weer naar de aiddemel&g te konen

- 5 vissershart-« nu op de diepzeevisserij. Bese 3 vissers zijn
reontatreeks naar de diepzeevisserij overgegaan.

Vele vissers veranderden beei wat neer dan de hierboven vermelde

wijzigingen.

VB Voor een visser die begon in de kustvisserij en later naar

de diepaeevieserl] oversohakelde» vermelden wij eleotris de
twee soorten» alhoewel het ni*?t uitgesloten ia» dat hij na
om reis op de diepzee ve#r voor enkele maanden op de kust-
visserij ging varen os na enige weken opai uw eeae op de

diepzeevisserij te gaan wer. en.

te., Feden.van verandering.

Baar wij tijdens onze voorstudie» door gesprekken met vissera
en reders» konden vaststellen dat bijna alle vissers voort-
durend veranderden, énm van schip én van visserijsoort» hebben
wij one de vraag gesteld ewaaraan zijn deze veelvuldige ver-

anderingen te wijten -
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- Al» antwoord hierop hoorden «rijt
*1UMMEE. M JUJEEEXIL*

11 vissers veranderden self» niet van vaartuig

& viaaera veranderden wel van vaartuig on volgende
redenen«

13

-1
-1
-3

» 3

vissers
vissers
op lage
vissers
hood he

viseer verliet zijn vaartuig omdat hij eigenaar
werd van een schip.

viseer verliet zijn vaartuig, omdat hij samen
wilde varen net een vriend

viseer» verlieten hun vaartuig, omdat slj ruzie
hadden gekregen net hun reder.

visser» verlieten hun vaartuig, omdat de relaties
tussen de bemanningsleden onderling, niet al te
gunstig was.

konden een eigen vaartuig aankopen

voelden rich oud woraen en trokken zieh terug
re soheepsklascen.

kregen ruzie met hun reder. Ken andere reder
n de gelegenheid san onmiddellijk verder te

varen zonder werkverlet.

vissers
dat zij
vissers
met een
vissers
werd ve
vissers

zijn intussentijd getrouwd. En devrouweiste
aeer zouden thuis zijn.
veranderden omdatzij samen zouden kunnen varen
vriend.
veranderden, ondat hun een hoger percentage loon
rzekerd.
gaven een dubbele reden op «

- 1 visser veranderde, omdat hij oud werd, en omdat zijn
vrouw eindelijk sens een meer huiselijk leven zou
kunnen leiden net haar nan.

- 3 vissers ver?inderden, omdat sij ruzie hadden net hun

red

er onwille van het loon en sij elders de gelegen-

heid kregen neer te verdienen.
- 3 vissers veranderden omdat hun vriend op een ander
vaartuig voer» en non bovendien daar aeer verdiende.



Met le ono tooral opgevallen dat «en aanzienlijk aantal (2,2 f)
het schip verlaten osawille trwa moeilijkheden met collega®* s» of
omdat slj er een voorkeur aangeven met ;le of gene mee te varen.

5. ntsrm sx SK rasroxMMtv*

Volgende tabel geeft een overzicht van de brevetten en
gunningen die de ondervraagde vissers hebben behaald*

9ABSL %s
*3 b, *B*S. | B.O. *V.S**BIf- JOETUI0-JB. . V.is. 8/ ACM. 1
J 1* J 2% k. 1 *L.O?4*;SCMBIir:500-400 _
JTr=NS ket T®®> mim 1

SUHM I17*
B«3«l° * Brevet van schipper 14 klas
B»3«2* * Brevet van schipper 2* klas
B.3.JU * Brevet van schipper ter kustvisserij
V.3. * Vergunning van schipper
BIPhOl * Diplowa Viui leerling schipper
»KitlloSCHRIF? « {ictuigsohrift van scheepsleerjonden
3u# 500 « Brevet van motorist tot 500 hK.
400 » Brevet van motoristtot 400 1.1.
VN#  * Vergunning van motorist

P>

19

11
1
20

>

8
2

59

*

TOTA AX. I w»
1

14 5 (2* opgetekend i

J 72 7Z 1U Z Z
J

~ j
1 ~
J
I

MMMMMMMMMMWW . ¢ —epl— — —

~

b

il
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B*<ACH* m Brevet van ssr.chlalst
AKS8XTUIM. * Werktuigkundige ter diepseevisserij

OC»B*

* Ocrtifik& at Van Bekendheid

TOBD# I1» * hijsondere toelating van de alniater

AV»V»  * Aspirant viseer ter visserij

Pit
-3

dem« tabel halen wij het volgendei

vieuere bevitten hot brevet van schipper tor viaeerij 1* fclae,
waarvan | visser eveneens in het besit is van een vergunning
van motorist tot 101 P.K#

Allen oefenen sij de functie uit von schipper

vissers *lja houder van het brevetven schipper ter visserij

2* klas, waarvan 1 visser eveneens houder is van de vergunning
van motorist tot &0 ?»&e

hiervan sijn er t 6 die de functie uitoefenen van schimmen

2 fungeren ais stuumasf en 1 is motorist.

visser bezit het brevet van schipper ter kustvisserij»
Hij bezit ook de vergunning van »otorist tot SO I*»K.
lij oefent de functie uit van schipper.

Vissers beritten de vergunning van schipper ter visserij
I® klas.

hiervan sijn er 2, die de functie van matroos uitoefenen,
en 2 die varen ais sonio«er. hese twee laatsten bezitten
eveneens de vergunning van motorist tot 101

vissers bezitten het diploma van leerling schipper»
Hiervan zijn erf 5 matroos aange .onsterdf 2 ais lichtmatroos

en 1 ais ftssftstffll.afltaElK t»

visser« bezitten het getuigschrift van soheepaleerjongen,
waarvan 1 viseer llohtantroos is en de 4 anderen ais matroos
sijn aangemonsterd.

vissers bezitten het brevet van motorist, waarvan 1 visser
het brevet van motorist tot 500 P»K. en de ander het brevet
van motorist tot 400 F»K»

Belden zijn zij sangesonaterd ais aotorlat.
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8 viesera bezitten de verdunning van motorist tot 101 P*i*

11

Ba&rvan oefenen 3 vissers de functie uit van schipper®

Eén von hen heeft ook de vergunning van aohipper ter visserij
1* klas en een ander het brevet van schipper ter visserij I»
klas*

Drie vissers oefenen de functie uit van motorist en 2 van

IBi522&»

vissers bezitten de vergunning van motorist tot £0 2«&*,
wmrvvn I visser het brevet van schip.;er ter visserij 2* klas
bezit en de andere het brevet van schipper ter kustvisserij#
Belden oefenen zij de functie uit van schipper.

vissers bezitten het brevet van machinist tot 900 tefe
5 oefenen de functie uit van astoriat en 1 visser vaart

ais echipoer®

visser is houder van het brevet van werktuigkundige ter
diepeeevieeerije
hij is aangemoneterd ais

vissers bezitten het certificaat van bekendheid, waarvan
4 viseer» asngesonsterd zijn ais matroos™ 1 ais stuurman*
en 1 visser ala ILMSE£L£L*

vieser heeft de toelating von het ministerie om ale schipper
te veren#

vissers sijn aspirant-vieser ter visserij, hiervan sijn er
5 iiftgemeasterd ais stuurman en 3 ale matroos#

vissers werden in hoger vervelde tabel niet genoteerd#

ij kunnen her. ais volgt indelen «

* 1 marconist heeft door een technische schoolopleiding
het A3 diploma behaald*

* 2 k-Qka sijn zonder enige opleiding ais kok aan boord aan-
gemonsterd*

* 1 kok volgde de hotelschool in Oostende, dooh voltooide
sijn studies niet#

5 matrozen hebben geen enkel brevet of vergunning
- 1 M teailttM 1 brevet nooh vergunning#
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-1 koa op dose vraag niei antwoorden,
hij heeft de visserijschool gevolgd, en volgde nu

avondlessen#

Op te merken valt dat het aantal eohippers (en dus ook het
totaal aantal bemanningsleden) blijkbaar hoger ligt dan weti
opgegeven in het derde deel van dit hoofdstuk p# 148\

Dit le te verklaren door het feit dat er 5 schippers tweemaal
werden ongetekend, dnar zij houder sijn van twee verschillende

bewijsstukken#
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a* Inleiding.

Voor dit gedeelte hebben wij de vissers tijdens one interview
laten vertellen, soms uren leng, en wij hebben hun gesprekken
gevolgd net veel interesse, omdat zij ons boeiden®* 1ij ver-
telden hun leven op see op een manier, waarin een hart en
een gevoelen brandde van wensen, die net hun werk vergroeid
wmn. heel het zijn van de vissers hoorden wij tijdens dit
interview door woorden tot uiting komen* En hierin lag een
angst verscholen, omdat de visser voelt dat de sociologische
omwentelingen, de bovenhand veroveren op de oeroude traditie*

tij geven in dit gedeelte een algemeen overzicht weer, scale
de meeste vissers hun eigen werk ma de daaraan verbonden
moeilijkheden 8SUP zien.

Wij halen bovendien de uitgesproken uitsonderingen of tegen-
strijdigheden san die wij in het verloop van oase gesprekken
hebben opgemerkt*

In normale omstandigheden kunnen wij de reizen ais volgt

indolent

- de vissers van klasse X naken reizen van 1 dag (mea» 1 1/2
tot 2 dagen)

- de vissers van klasse XX maken reizen van 2 tot 6 dagen,
die soms T dagen worden*

- de vissers van klasse XXX maken reisen van 5 tot XO dagen
die soms wel tot 12 dagen duren*

- de vissers van klasse XV maken reisen van IQ tot 14 degen
die kunnen verhogen tot IS dagen*

- de vissers van klasse V en VI maken reizen van 14 tot 20
dagen die dikwijls 24 dagen worden*



osla la deal 1 la het hoofdstuk "De juridische situering”
vermeld staat Is de «et van 14 juni 1921# betreffende de
achturenda## niet van toepeeeing In het seeviseerijbedrijf*
311 heeft ais gevolg dat oase Vlaamse vissers arbeidsuren
hloppen# die In de huidige sociale tijden bijna niet meer
durven verondersteld worden*
*en berekening maken van een gemiddelde arbeidsduur is prae-
tlsoh o6nmogelijk# omdat t
1) de vissers self niet juist weten# hoelang slj werken*
2) de aard van het bedrijf aelf een speciaal verschijn-
sel vertoont# wnsr het werk athankelijk le van vele
wisselvalligheden» scale t de soort visserij - het
aantal bemanningsleden - de visvangst zelf - de
weersomstandigheden - de plaats van de vangst enz*

ben eerste groot onderscheid kan gemaakt worden tussen de
gamaslvangst en de visvangst®* Han moet in deze laatste een
verder onderscheid gemaakt worden van klasse tot klasse#
een onderscheid dat daarbij grotendeels afhankelijk le wvan
seizoenen en visgronden*

tij hebben toch gepoogd» ten titel van Informatie» mm gemid-

delde arbeidsduur op te maken volgens de gegevens» die wij

konden bekomen*

- schepen van klasse X maken dagrelaen die varlere» van 7 tot
12 a 15 uren*

- schepen van klasse IX» die verschillende dagen in see blij-
ven kau de duur ter visvangst gerausd «orden op ongeveer
16 4 17 uur daags*

[«at ona aannamen dat desa uarcijfere een minimum betekenen

eu bij zeer normale weersomstandigheden» en dat dit nog ge-

weldig veranderlijk is volgens de mingat*

20 en meer uren werken per dag le helemaal geen eigenaardigheid
in de zeevisserij*

ioagfcen de overblijvende uren, rusturen sijn» waar de rust
aaneen «tuk kan genomen worden# dan -are dit een lichte waar-



borg voor voldoende rust, miar de rust wordt slechte gegund
tussen 2 slepen in (sis verder)«

.S gebeurt bet dat tussen het uitwerpen en het inhalen van
het ast, absoluut geen tijd tot rust Is overgebleven*

Ook de verplichte rust op son- en feestdagen is een ongekende
sociale wet in de Belgische zeevisserij, alhoewel vissers uit
sommige andere landen de visserij stilleggen op deze degen*

is_isti_s2S-sai*
Volgona «an oTurswikoast van het nationaal paritair koaité
van 26/2/54 zouden de viseer» recht hebben op een onafgebroken
rust van t
56 uren Indien zij S dagen op see hebben gevaren
do uren indien de duur van de reis 14 dagen beliep
12 uren so de vissers seer dan 160 dagen in see waren*®
Ia de prietijk kunnen wij dat ais volgt vaststellea»
Toor klasse X» elke dag een afvaart m een rust van 8 a 8
turen,
Toor klasse XI een rust van hoogstens 1 dag»
Voor klasse XII seu rust van | tot maximum 3 dagen,
Voor klasse IV» die 1 tot 5 maal per staand uitvaart is een
rust voorzien van 2 tot 3 dagen,
Voor klasse T en VI, die 1 tot 2 maal per maand uitvareny
is een rust voorzien van 2 tot 4 dagen*
(N.B. voor schepen die minder dan 8 degen in see zijn» le

er zelfs geen wettelijk criterium vooralen)

lij moeten doen opmerken dat de rusturen» de tijd betekent
gelegen tussen het afleggen aan de kaai en het terug uitva-
ren* Mt wil zeggen dat deze geen rusttijd betekent voor de
vissez«* Want in de meeste gevallen moet de visser self sijn
vangst helpen lossen (met uitzondering voor de hoogste soheeps-
kleaaen» waar visloasers voorzien sijn, doch dit is niet al-
tijd het geval) m zeker moet er steeds iemand van de beman-
ning aanwezig zijn voor kontrole*

Bovendien moet hst schip weer volledig reisvaardig gehaakt
worden» dit wil zeggen t dat de gescheurde netten dienen
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hersteld* dat er Ijs ana boord moet homea» verse nanvoer van
brandstof, nieuwe en vers voedsel, draak enx».

- a*£1S0i;>iSS!»-ISilSS-S5.58SSiafi—iSSS5».aii-ii41.8i3 i

SH2ILLiSI!S.122E.Qil. SSaai?i-i52S¢1.aS-2£Ss4aSaiHL j ce
asjsssi’

fijdens de haringperiodes gebeurt het regelmatig dat vaar-
tuigen de haven binnenlopen, vlug de vis lossen» verkopen,
nieuwe voorraad brandstof en eten opdoen, on *o vlug moge-
lijk weer in zee te steken voor enkele dagen, hit herhaalt
rich sons enkele salen na elkaar net het gevolg dat - sonie
de vissers self vertelden - het gebeurt» dat zij op een
hele maand tijd, geen sene in hun bed slapen. (Bit geldt
dan vooral voor vissers, die minder dan Q dagen in see gaan»

vermits voor hen toch niets is voorzien).

Voor de visser«» die niet in Oostende of de onslddellljke
omgeving wonen» komt daarbij de reis naar huis» waardoor
z1j) van hun zogenaamde rusturen ooms heel wat verliezen

door verplaatsing.
A* Be,arbeid .ftbaorf.

Het eigenlijke werk van een visser begint, wanneer het vaar-
tuig de haven verlaat en naar sijn visgrond koerst, he wacht
san het roer is afwisselend voor het dekpersoneel en duurt
drie uur (sp de grote soas en houdt mea de waoht met twee
bemanningsleden - bij sleofat weder b1lijft de eohipper altijd
op de brug) Intussen kunnen de andere leden van de bemanning
rusten zo er geen dringend voorbereidend werk dient gedaan te
worden, zoals netten nazien enz.

Be motorist of de machinist blijft in sijn machinekamer.

Ook de telegrafist heeft hier niet veel werk, en de kok be-
gint reeds het eten voor te bereiden.

Zo verloopt de reis, die van korte of lange duur is naargelang
de visgrond ver of dicht vrm te haven is verwijderd.
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Ais men de visgrond bereikt, dan begint ook bet eigenlijke
werk.

Set dekpersoneel wordt opgetrocaseld. leder beeft en kent zijn
teak, - netten moeten uitgeworpen worden, - en ander voorbe-
reidend werk moet nu gedaan worden) zoals, bet ruim volledig
in orde brengen, ijs kappen, enz.

Voor de gewone visvangst sleept zum gewoonlijk: drie a vier
uur (voor garnaal twee tot twee en een half uur). Me de sleep
le de vangst voorgoed begonnen en kent se geen einde seertot
de terugva rt (set af en toe eone een korte onderbreking ais
sen op zoek ie nanr niouwe visgronden). Set inhalen van het
net betekent, de vis sorteren, gutten, in bet i1js bergen, en
intussen» indien het net niet gescheurd is, wordt bet opnieuw
in see geworpen. Is bet echter wel gescheurd, dan mest het
reserve net bovengehaald worden en moet het oude hersteld
worden,

Bese werkwijze herhaalt zich dag na nacht en nacht en dag.

fanneer de vangst zeer groot le dan blijft er na het schoonmaken
en bet bergen van de vis, weinig of geen tijd neer, on even
naar do kooi te gaan» want het net noet opnieuw opgetrokken
worden.

tone bet dekpersoneel helpt aan dit proces nee en in somaige
gevallen, ais het zeer druk is» zelfs het machinepersanesle

(Bit laatste geldt sleohte voor de hogere eoheepeklaseen»

daar op de lagere klassen hot machinepersoneel altijd meehelpt)
de terugrei» betekent voor de vissers, schoonmaken» wacht
houden» en voor de lange reizen, ook hier de eerste rust,

fat de garnaal- en de visvangst betreft op de kleine scheepjes»
kan het werk nog lastiger genoemd worden, vooral tijdens de
zomermaanden (in de wintermaanden varen deze meestel uit voor
twee dagen).

¢ organs rond twee uur varen se uit om in de loop von de
namiddag de gekookte garnaal in de garaa/ilmijn te verkopen.
Daarna sullen zij het schip in orde brengen voor fe anderen-
daags en heel dikwijls nun netten herstellen tot zeven a soht
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uur *8 avonds, zodat voor do nachtrust ook niet voel uren
meer overblijven.

Zo wordt do arbeidsduur van de viseer geschat op een gemiddelde
van 16 uren daags, en er is dan alleen rust» ais het werk het
toelast.

Mt brengt ons vaak tot ongelooflijke arbeidsuren» zoals die
jonge matroos one persoonlijk vertelde» dat hij tijdens sijn
laatste reis 37 uren aaneen stuk door op het dek had gestaan
en nauwelijks de tijd had on enkele boterhamen op te eten.
Dit is dan geen romantiek, maar feiten die zieh degelijks
voordoen en voor onze wereld onbekend blijven» omdat zij zich
afspelen ver van de bevolkte centra.

Pit le het leven van enae vissers op zee» op een heen en weer
deinend en slingerend schip» waar «ij geaakkelijk uitglijden,
in plassende regen of ijpkoude noord- of ooetwlnd» terw ijl

de baren het dek afspoelen en het in de winter tot een ije-
spiegel omtoveren.

la verband met het zware en langdurige werk» waarover de vis-
sers hun grote nood uitspraken vroegen wij hen wat slj dachten
over een ploegeneteleel in de gewisser!j.

In volgende tabel geven wij san sohc.v.tlaoh beeld van al dege-

nen die hier gunstig of ongunstig tegenover staan.
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* 1

Indeling der antwoorden naar sob*epaklaseen.

i soheepaklaasen « dunstig  Ungiinstig a fotaal. a
1 iA SArdii. o n.n.|
S 1
t X t 2 10 a 12 #lt
e i‘ .
t 11 ;( i 5 a t t
i XXX « 12 a 12 a
« 1? « 6 7 a 13 1
> i S
1 \Y% i 7 2 i 9 e1t
a 71 a 17 3 a 20 1
mtm JmT -.Trmtrrmr
t TOTAAL a 33 37 a 70 «
I

37 Ti«aera waren tecilen net insohakelen Tan een ploegen-
ayatees in de zeevisserij en
33 Tisaera waren hiervoor zeer gunstig geetend.

Be 37 viseara die hiertegn negatief stonden, zijn de bijna
voltallige kustvisserij, de volledige kleine niddenelagvisserld.
7 bemantngalsdea Tm de grote aiddenslagvisserlj en 5 beman-
ningsleden van de diepzeeviseeriJ. Het betreft hlerf 2 koks,

1 telegrafist, en 2 natrozen.

Be » vissers die er gunstig tegenover atonden zijn 3 opvarende
van de kustvisserij. 6 bemanningsledenvan de grote middenslage
visserij en bijna de bela bemanning vande dlepzeevlsserlj

(5 uitronderingen)

* e beweegredenen jagen.bet ploaguaefolse”

Antwoorden, gegeven door de leden van klasse X. XX XXX 17
* Unzereizen en one werk zijn welvermoeiend, zwaar en
soms te lang. tear wij ko&en steeds na enkele dagen naar
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loii« «a *o Kunnen «ij weer voldoaade uitrusten

(4 antwoorden)

HJ hebben het altijd wel gekund» »«aroa zouden wij
nu ineens veranderen®* (12 antwoorden)

wij seuden elkaar in de weg lopen noesten wij net
neer op hetzelfde vaartuig zitten* (4 antwoorden)

i j verdienen nu al praktisch niets» wat zou het zijn
noesten wij dat loon nog in twee delen. (7 antwoorden)
Wij kunnen dat niet toelaten want dan stijgen onze uit-
gaven san lonen en san sootai* lasten» dan moeten wij
definitief verdwijnen, (hese reden werd ons gegeven
door $§ sehippers-elgenaars)

Antwoorden» gegeven door de bemanning van de diepseevieserij

Wij hebben voldoende rust en er sou niet genoeg werk
sijn so wij eveneens in een ploegetelsel zouden gescha-
keld worden» daar wij ons enkel zwar bezig houden net

de maaltijden en de schoonmaak van eetgerei en eetzaaltje
(2 koks).

Baar wij niet voortdurend nan de radio dienen te zitten»
is het nogelijk af en toe ontspanning en rust te nemen.
Bovendien behouden wij ons loon. (1 telegrafist)

»1j zijn toch maar matrozen» en de ervaring heeft ge-
leerd dat wij altijd moeten paraat staan® pit zou ook
niet verbeteren zo wij in ploegverbend zouden werken.
Een matroos blijft ewa knecht en daarbij zouden wij

nog veel minder verdienen. (1 antwoord)

Het ware inderdaad beter zo wij in ploegen zouden kunnen
werken®* Er zou harder gewerkt worden» selfs tot op het
einde van de reis» wat nu niet hot geval is» daar wij
allen totaal zijn uitgeput®* kaar solang er geen betere
wetgeving bestoet inzake uitbetaling van lonen» sociale
lasten» tussenkomsten van staatswege voor onderhoud en
herstel van schepen» le het one 6nmogelijk nog meer
mensen aan te monsteren» wat overigens een herbouwlng
van de vaartuigen zou noodzakelijk maken» evenals grotere
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lokalen voor de bemanning, neer slaapgelegenheden enz»

(1 antwoord)

* 3» beweegredenen.voor,the tnploegenetylnej.
Antwoorden, gegeven door de leden ven klassen X en 21 en X2I
en IV*

* toen wij jong waren, waren wij voldoende opgewassen
tegen dit werk mar na op oudere leeftijd hebben wij
veel van one uithoudingsvermogen verloren# Het langdu-
rige en zwart werk is niet neer aangepast aan onze
leeftijd» feesten wij ast twee bemanningsleden neer
varen, daoi konden wij elkaar eens aflossen.

(3 antwoorden)
- Het ware maar zeer narassi dat ook in one werk een der-

gelijk sociale wetgeving ingelast werd» (4 antwoorden)

Antwoorden, gegeven door de bemanning van de diepzeevisserij.

- Het antwoord dat de opvarende der diepseeviseerij gaven
ais reden waarom sij voor bet ploegsysteem sijn kan
ala volgt weergegeven worden»

- oala in elk ander bedrijf, waar dag en naokt gewerkt
wordt, moet ook in de Belgische zeevisserij het ploegen-
steleei ingang vinden» -ij zouden harder kunnen werken,
en de vis zou beter verzorgd worden, want nu haasten
wij ons om zo vlug mogelijk een uurtje of Iets «aeer te
kunnen rusten» (o wij esas een onafgebroken nachtrust
zouden hebben van vijf a zea uur, dan konden wij ons
tijdens de werkuren volledig geven en goed ddéorwerken»
Wij kunnen een ploegenstelsel natuurlijk enkel aanvaar»
den onder voorwaarden ven een volledig en gelijkwaardig

loon ais tegenwoordig» (24 antwoorden)

K.B. Van de 33 vissers die voor het ploegeysteea waren zijn er t

- 27 voor een twee-ploegenntelsel, en
- 6 voor een drie-ploegenstelsel»
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I f ogit cghe”.

moal» wlj in bet hoofdstuk "Juridische situering” (deel 1)
TQtive hebben doen opmerken, lineen er heel wet «ettelijke
voorschriften voor de hand on de veiligheid in de zeevisse-
rij te bevorderen.

het ligt evenwel niet in onze bevoegdheid uit te wijden
over de speciale veiligheidsvoorwaarden, die dienen in

acht genomen te worden betreffende bouw m onderhoud van
het vaartuig, aeo&inlsohs en eleotrisohe toestellen, red-
dingssrtlkelen enz*

loehtan» is dit alles ongetwijfeld van grote betekenis voor
de veiligheid van de vissers op sece.

Saar wij ona niet konden inlaten net alle «ogelijke vakter-
men, hebben wij one beperkt tot een vraag in verband net de
veiligheid van het vaartuig zelf. Overigens hebben wij tij-
dens onze voorstudie kunnen achterhalen, dat zowel eleo-
trisohe installaties ais radio en dgl., acostai nauwkeurig
in orde gehouden worden, daar deze bij het ai&ste defect
hersteld worden op vraag van de schipper.

Het zag er wel enigszins andere uit wat betreft de veiligheid
van het schip zelf.

folgende tabel geeft san overzicht van de antwoorden dia wij
kregen op de vraag of zij tijdens lam viesercloopbaan al
sens afzonderlijk of net andere bemanningsleden, de zeevaart-
inspectie hadden verwittigd bij veraocdelljke onveiligheid

van hun vaartuig.
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b*.

*1i merken dat slechts 3 viseer# one hierop positief konden
antwoorden en 67 visser moeten toegeven dat zij van dit
wettelijk voorschrift nog nooit gebruik hadden genaakt.

- De drie bemanningsleden, die zelf de zeevaartinspectie
hadden geroepen waren, een motorist en twee echi pers.
Deze laatste hadden self een (net reden omkleed) verzoek-
schrift gericht naar de zevaartinepeotie.

Be motorist deed zulks net vier andere bemanningsleden*

- Be redenen die *ij aanhaalden on dit besluit te staven
wareni
- Het schip had de vorige reis een store meegenaakt
en was sander averij de haven binnengevaren nochtans
was de schipper niet heel zeker neer van de veilig-
heid van het vaartuig.
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« Je motorist beweerde dat de ssotor te ver versietea
wee osa een reis van l4degen te ondernemen.
* Metvaartuig bad reeds een hoge ouderdom en voldeed
wellicht niet meer aan alle eisen van de veiligheid.
Wat echter het laatste argument betreft# bleek ia de verdere
loop van bet interview# dat deze klacht in feite een andere
ondergrond had# al. het feit dat de reder de bemanning pres»
tl och dwong onmiddellijk terug zea te kiesen na een te korte

rustperiode aan wal.

vaaneer de reders hun verplichtingen onvoldoende naleven# le
het noodzakelijk dat de saevaartiuspectie veelvuldige en strenge

controle houdt.
tij hebben hiernaar getest door devraag} "hebt i reeds een see*

v& f&rtinppeeteur aan boord gehad tijdens uw aanwezigheid sp het
schip ?7* (1)

Ta& £ e*.

L etftijdsgreepea Antwoorden
van de onder»

fil-

van la tot 21

Positief t negatief

van 21 tot 36

van 36 en neer

TQfAAL

km de hand van de tabel merken wij dat 24 viseere positief en

46 vissers negatief antwoorden.

(1) Seze vraag werd niet ingelaet ter kontrole naar de werking
van de aeeva&rtinepeetie, ©aar oaj een idee te krijgen of de
schepen regelmatig worden nagekeken# buiten de wettelijke
voorziene termijnen.
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fctj hebben bet hier interessanter gevonden even na te genu welke
leeftijd de vissers hadden, «ij konden het volgende vaststellen«

- Vissers dic POSXTXEV hebben geantwoord.

3 viseere behoren totdeleeftijdsgroep van 16tot 21
11 vissers behoren totdeleeftijdsgroep van 21tot 36
IO viseers behoren totdeleeftijdsgroep van 36tot 63

* Vissers die IIMAfIMP hebben geantwoord.

10 vissers behoren totdeleeftijdsgroep van 16tot 21
18 vissers behoren totdeleeftijdsgroep van 21tot 36
18 vissers behoren totdeleeftijdsgroep van >6tot 65

Uit deze gegevens kunnen wij moceilijk konklueies trekken# daar

een zeevaartinspectie slechts gebeurd ale het schip san de kaai
ligt* Pit betekent dat tijdens deze periode de rust san wal geldt
voor de vieserg, en het dus niet uitgesloten le dat intussen een
secvaartinspeoteur wel een ondersoek had ingesteld«

Kochiana kunnen deze cijfers enigszins laten vermoeden dat naast
de wettelijke schouwing# de seeva&rtinspectie doorgaans van ver-
dere onderzoeken afziet# daar het toch vreemd aandoety» dat vissers»
die reed» meer dan 35 en 40 jaren varen» nog nooit een zeevaart-

inepeoteur hebben ontmoet.

Us. 4SJa2B2aiSB~SB-8S8titjSSBEi££-Tlif&2££ & B6Jta&.iS2S4*

Alle vissers» die «ij hebben ondervraagd» zijn reeds» hetzij
licht» hetzij ernstig gewond geweest# tijdens lam wert aan
boord.

liet was one anaogelijk -het aantal ongevallen en verwondingen

te achterhalen» ondat de visser meestal self niet meer west hoe
vaak hij gewond geweest is.

1j hebben het dan nuttiger geacht de

op te zoeken» en sso hebben wij volgende tabel kunnen opmaken.
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«
1 sard van de t aantal vissers

verwonding J
rmwirinmtrrr”

»stickwanden »
i »
»brandwonden t
i e <<
fkneusiiigen t
tverple tteringor)

t «

etorcudc t

t . . i

»spiersoheuriiig
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I TOYAAL » 100,0
J - 1

fij merken aanstonds dat do steekwonden bet grootst in aantal
sijn, dit sal ona duidelijk worden ale wij nagaan mike de

+ ;teekwonden#
Voor wat de steekwonden betreft kan algemeen aanvaard worden,
dat deze meestal voorkomen door te werken aan froj reet staal-
draad *weierOw zoals de viseare die noemen# Vaak le desa
staaldraad versleten, en door de wrijving raken hier en
daar stukjes gevloohtern draad los, die een diepe prik ver-
oorseken in de huid#
Saar de vissers desa staaldraad tot een maximum rendement
uitbuiten, is het wel begrijpelijk dat deze soms niet meer
san de eisen van de veiligheid voldoen.

Voor wat de brandwonden betreft kunnen de volgende oorzaken

sangostipt worden t

- Vele vissers verbranden zioh door kokend water, vooral op
de garnaalkottera, waar de gemaal wordt gekookt achteraan
op het schip#
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Doer de slingerbeweging klotet daar eone wei «rat water uit
en kimt dit op de persoon die in de onmiddellijke omgeving
otact.

- 00k de koke verbranden slob gemakkelijk net water, daar bet
sohip steeds been en weer slingert en soms bij een bruuske
beweging van de zee, bet water uit de kookpan kolkt. 13
aanraking net de kachel door bet plots verliezen van bet
evenwicht, komt eveneens voor.

- otoristen en machinisten en stokers verbranden ;ich san

de verhitte motor.

* |fghl..,Ql=T«ybtui&in f en,ontwrichting.
- "E£®SScheur|3ff;

Voor wat deze ongevallen betreft kan vermeld worden dat
bet grootste deel sijn oorzaak vindt in bet uitglijden

en bet vallen.

Voor de verplettering kan gemeld worden dat sieh dikwijls
voordoen bij bet inbalen van bet net (vooral in de winter)

Bij een nader inzicht blijkt dat in hoofdsaak de ongevallen voor
een boog percentage te wijten sijn san stensalijke fouten, en een
klein percentage san teohnteohe oorzaken. (tenminste voor wat
onse ondervraagde personen betreft.)

In de visserijmidden® le bet een aangenomen feit dat de vissers
niet de nodige rust genieten om bun krachten, uitgeput door de
zware arbeid volledig te rekupereren, jeer dikwijls staan mij
half slaperig aan bet werk, en zijn daardoor de reflexen vaak
tot een miniman herleid.

Bovendien staan sij nooit op vaste boden en moeten zij steeds ge-
reed staan osa zich ergens aan vast te klampen bij een verrader-
lijke rukwind, die ben van her naar der slingert wat bij een ver-
keerde beweging van bet lichaam tot een spieraohsuriag, enz. kau
lelden. Ook bet onvoldoende onderhoud van bet materiaal, bet dek,
de trappen, de ladders, en*, zijn vaak oorzaak van allerhande on-
gevallen.
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Maar «eu visser denkt niet san zijn eigen veiligheid« hij le
setrat tegen "alles" bestand en alleen de produotie telt* Het

le overigens aanneembaar dat na het gutten en sorteren van de
via« de viseer de moed niet neer heeft het dek grondig af te
schuren, maar hoopt so spoedig mogelijk een uurtje of iets rust
te nemen*

Ha de algemene tendens over de arbeidsongevallen, naar aard en
oorsask te hebben overlopen, willen wij even de aandacht vestigen

op de verzorging van de gewonden aan boord*

Hier geven wij een tabel ast een overzicht door wie de onder-

vreugde visser® verzorgd werden op het vaartuig*

TAB e e
1 1 1
t *croonen die de < S
t 1 santal 1 *
1 visser verzorgd 1 S

~

Uohipper 54 43,5 *

s
S i
a2 t

i 3peciaal aangedulde

s persoon 9 J 13,0
§ 1

S

S
J
t
toevallige persoon s 27 » 53,5
*t
i

« tOIAAh 70« 100,0

54 vissers of 46,5 werden bij hun verwonding verzorgd
door de schipper. Op deze schepen, waarop deze 54
vissers varen, is het immers steeds de schipper die
de gekwetsten verzorgd.

9 vissers of 15,0 % werden verzorgd door een matroos die
steeds desa zorg op zich neeat*

27 vissers of 56,5 % werden verzorgd ofwel doors
- een toegeiOps« koa#raad die toevallig het ongeval



had g«.:len (9 gevallen)

- een of ander bemanningslid» op vraag van de gewonde
(12 gevallen)

* aloha©lf (6 gevallen)

Bij sien wel dat de mediache hulp, bij verwonding aan
boord van het sohlp, nog veel aan de eisen tekort schiet,
tiet al de noodlottige gevolgen vanalen, zoals o.a. een
wekenlange werkonbekwaamheid.

Oeemaoet »ogen wij noohtane aannemen dat de eohippers en
de aetrozen» die steeds net de geneeskundige verzorging
belast sijn» Riesehlez» door de lange pr&otijk en de ervaring
tooh beter de verzorging wanraemen dan in de 27 andere ge-
tallen» die door een toevallig iemand worden verzorgd,

(al geschiedt de verzorging dan niet steeds volgens de
voorschriften, gesteld door de hygiene.)

De resultaten van onze enjuete wijzen iamers in die rich-
ting. Inderdaad van de 27 vissers, die verzorgd werden het-
zij door zichzelf, hetzij door een toeval toegelopen kame-
raad» zijn er 21 vissers» die later boor verzwering of dgl.
de hulp van een geneesheer hebben moeten inroepen. Pit be-
tekent 77*7 i van deze groep» die later nadelige verwikke-
lingen ondervonden en werkonbekwaamheid.

Van de 45 vissers» die verzorgd werden door iemand die
hier epedaal is voor a”“ngeduid, zijn er 13 of 41»§ S
die later bij een geneesheer moesten gaan voor verdere
verzorging wegen» verwikkelingen.

Be geneesmiddelen» waarmee de gewonden dienen verzorgd
te worden, zijn, zoal» in het hoofdstuk "juridische situ-
ering®* vermeld is, bij de wet voorbeschreven.

d. fet,wglke .middelen rwordt.gr verzorgd.,aan boord ?

Volgende tabel geeft een duidelijk beeld van de verschillende
mogelijkheden, waarmede een gewonde visser is op see verzorgd,
alhoewel dit uitdrukkelijk door de wet is voorgeschreven.
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37 vissers werden verzorgd set de gensea- en ontsmet-
tingsmiddelen uit de verplicht a-oiwezige werbandtrommel.

7,7 vissera werden verzorgd net het vsrsorgingskietje ten
gerieve ven de gewonden (meestal een sigfxenkiotje net
de aeeat noodsakelijkeverzorgingsartlkelen).

Il vissere werden verzorgd net eigen jtiidaleu, soela
een zakdoek, speeksel, e&n oude vod, eigen verband-
kastje, enz.

Tan de 35 vissers die geen gebruik naakten van de verplichte
verbandtromeel, zijn er t
- 27 die beweerden, dat zij hiervan geen gebruik moonten
naken, daar deze verbandtroniel steeds wm de ver-
eisten van de inspeotie noest voldoen.
- b vissers mochten hiervan sei gebruik maken, naar
vonden hun wonde niet ernstig genoeg on farmaceutieche
producten te gebruiken.

Wij hebben uit deze ges >refxen ongelukkig aceten vaststellen,
dat onze vissers helemaal niet begrijpen waarom een wonde dient
verzorgd te worden.

Haast de onwetendheid der vissers, wordt de wonde vaak eleoht
verzorgd door gebrek a ui genees- en ontsmettingsmiddelen, of
door gebrek aan kiessvrije zwachtels en dgl.
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Ile! va-'rtuig, dat het arbeidsmilieu betekent véor de viseer,
weer bij dag na dag, jas®* na jaar zijn leven doorbrengt, zou
niet allem nopten gezien worden ais eet» louter instrument
ola via te vangen#
la vele fabrieken enz. wordt er naar gestreefd de Inrichting
van de lokalen so aangenaam. mogelijk in te richten, door
frisse kleuren, verlichting, enz. ondat zij een psyohologische
weerslag hebben op de arbeider en daardoor tevens bet rende-
ment verhoogd wordt.

Ook de vaartuigen zouden minstens zo ingericht moeten zijn,
dat z1j de menselijke persoonlijkheid eerbiedigen ia het
kader wm bet werk en niet kunnen leiden tot senselijke
ontaardingen.

Hoehtana le de inrichting asa boord set betrekking tot bet
verblijf van de manschappen op sorr.ige solispen wraakroepend,
delttkkig 1s er tb na een tendens tot verbetering waar te
nemen op de nieuwe schepen.

Mar de inrichting en bet comfort van de eobepen wel enigs-
zins athankelijk ie set de ouderdom van de vaartuigen, geven
wij in deze tabel een overzicht van de ouderdom van de
schepen.
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1957 . 4
1956 ¢+ 5
1955 { 6
1954 ¢ 7
1955 I 8
1952 9
2952 ¢ 10
1950 ; 11
1949 12
194a 13
1947 14
1946 13
1945 16
2944 . 17
1945 10
1942 ? 19
1942 1 20
29490 | 21
1959 ¢ 22
2950 23
1937 < 24
2936 ¢ 23
2935 ' 26
2934 { 27
2933 28
2932 ; 29
2932 1 30
ip1 - 31
2929 32
2928 33
2927 ¢ 34
2326 S5
2925 36
2924 I 37
1923 t 48
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Wij merken oniadellijk op» dat bot oudste sahip dateert van
2913 in klasse 27 (herinneren «dj er eren aan, dat dese klasse
reisen aa&kt ran 10 tot 14 dagen en neer), en het Jongste sohip
dateert ran 2957, eveneens in klasse 27%*

Ongeveer 1/3 van de schepen nda* 19 op de 47 dateert van 2930 en
2932 en voornamelijk voor klasse 222 en 27« Slechts 9 schepen of

ongeveer 1/5 dateren van na de oorlog*

Wet de gemiddelde ouderdom betreft, »erken wij op dat de»e bij
de diepseevisserlj het laagst ligt, nl* 15,3 Jaar alhoewel dén
vaartuig van klasse 72 reeds 35 Jaar oud lo*

Se middenslag heeft een gemiddelde van 26 Jaar waarvan de kleins

middenslag 26,9 Jaar telt*
D¢ kustvisserij telt 25,05 Jaar ais gemiddelde ouderdom der sehepet

Op grond van deze cijfers kunnen wij ons reeds een idee vormen
van het comfort op sommige van deze schepen en het gebrek aan de

elementairste inrichtingen*

& W-f~ten .voorj*ho”m ,voor de ,bemanning,

Dp 42 schepen (39 %) doet het verbllJf«lokaal eveneens dienst
ais eetkamer, slaapkamer, kleedkamer, en bij slecht weder, ook
ais waskamer enz* Hier zijn eveneens de proviand kasten onder-
gebracht*
Tan die 42 eohapen zijn er 34, waar bovendien de verblijfplaats
ook ais keuken dienst doet* Op de overige 3 schepen is de keu*
ken gelogen achter de brug of aan de ingang tot de woonplaats*®
M ar statt een kachel en de voornaamste zaken, die in een
keuken thuis horen*
Op de grote schepen (klassen 7 en 72) zijn de lokalen voor het
lager personeel gemeenschapgelijk en is er een bepaalde afdeling
voor de kapitein en de motorist (dus voor de bevelvoerders van
bet sohip - bovendien zijn hier ook een speciale keuken, douchet
waskamers, .C. enz* voorzien)
Op de andere schepen laten de sanitaire instellingen veel te
wensen ovir* Bear is geen was* of badkaser, geen *C*, (deze
wordt vervangen door een emmer of een tonnetje*
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9¢ woonplaatsen sija m«@Otal ;»legen Julet naast &s rulatenf

*a r de motor is ondergebraoht. Mt brengt met zXoh sea ongezonde
reuk ran stookolie ae*» en sen hinderend lawaai door hst geronk
ran de motorea*

Het ooafort ran de logies bestaat uit een kashal» een tafel»
enkels banken» Ingemaakte kasten» en ala»;»kooien*

é'ﬁﬁ'&_ EEINA i2-81 1S

pp deas vraag noteerden wij volgende antwoorden«
"Alles is normani» zoals wij het gewoon aijn. «ij stoken
*o hard wij willen» voor de versiering ran het verblijfs-
lofceml doet Iedereen wat hem bevalt. Veel licht hebben wij
niet nodig» «rij moeten slapen en overigens zijn wij practise*
niet in het ruim* Be verluchting zou wel «rat beter mogen
zijn» «aar wij rijn er tenslotte aangawoon geraakt®* Het lo-
kaal self is altijd proper daar het dagelijks schoongemaakt
wordt*e Q0oj& ffifdZ

- "Gelukkig trekken wij er ons niet veel van ana* lij zijn
immers toch hier om te werken* Alles ligt ruil en smerig*
&en gewoon passagier zou het hier geen week uithouden".
(14 viagers)

- "Bet sou allemaal veel beter kunnen zijn" C73 vlasere)
- "1j vinden allee goed". (7 viasers)

- " ijn kinderen suilen nooit visser worden". (4 viesera)

Op de vragen die wij hebben gesteld betreffende de logies voor
de bemanningi het oomfort» enz* hebben wij nergens voldoende entt
woorden gekregen» en zijn wij er niet helemaal in geslaagd de
objectieve visie van de vissers zelf te achterhalen*
Jrisschien lag de oorzaak hiervan in volgende redenen»
- De moeilijke uitleg» die de viasers ons gaven omtrent de
beschrijving van de wooninrichtingen» daar zij niet zeer
spraakzaam waren op dit gebied*



* 1ajenien waren zi1j wel wat verlegen os# die wantoestanden

voor een leek in het daglicht te stellen» en voelden zij
self wel aan dat betere voorwarde» naar moraesi zijn*

iU 32SEU2-S2ESS5ijt

* "Vermits wij toch uren en uren aaneen moeten werken» en one
werk hoofdaakelijk op het dek geschiedt» komt het er niet
op san waar wij leven® «ij zijn niet aan boord os de hele
dag te kaarten of te lezen*

91) moeten de vis verzorgen en werken®* O»s hula i1s elders”e

"Voor ona is alles goed genoeg» wij zijn toch maar vieeers"«

"Gelukkig hebben wij veel werk op het dek» en kotsen wij
«Okei mar in het ruin os wat te eten en te slapen» en
dan zien wij niet in welke krotwoning wij leven"*

(Het was opvallend dat wij dit antwoord vooral te horen
kregen van jongere vissers)

tij hebben uit deze antwoorden kunnen vaststellen» dat de viseer»
deze toestanden zo gewoon geraakt zijn» dat ook hier de traditie
de bovenhand heeft gelegd op alle «ettelijke voorschriften» want
van jongaaf worden de vieaers i1a deze sfeer grootgebracht*
Oppervlakkig gezien zou aen de indruk krijgen dat zij deze tekort-
koalxigen niet meer aanvoelen*®

Het is dan ook begrijpelijk» dat de gewenste reacties op die toe-
standen achterwege blijven*

de vissers zijn tijdens hun reizen weinig bekosaaerd oa hun
lichamelijke verzorging, tant "Mleusad »let ona» dus moeten
wij one niot versorgen"*
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TAB-;, h*,

1 — i 1
1 t wassen sich i
» Klassen t t
> 1 niet 1 wel 1
[ 1T., «

» t 1 «
1 X t 12 1

1 ¢ 3 1
t XX « 4 1 «s g
] 1 4 T
t XXX t 9 t 3 1
£ § m i
* v 1 11 ( 2 1
t t ‘V i
S \Y | 6 1 3 »
P & a I
1 VI 1 14 1 6 t
"R, £* 1 * ¢ T
t TOTAAL 1 56 « 14 .

56 vien«re bevestigen, dat aij aioii niet wassen noch ©cheren
tijden» hun reiaan.
haat ona «anneae*i dat dit op klassen X» XI# XXI» aanvaard-
baar is» daar sij hoogstens een «eek van hula zijn en dae
thais van de gelegenheid gebruik kunnen maken» doch slechte
(9 vissers behoren tot deze klassen. Van deze 23 zijn er
slechte 3 vissers van klasse XII» die zich dagelijks was-
sen en scheren san boord.

Op de hogere scheepaklassen, die neer dan een week uit

de haven zijn, is het niet neer te aanvaarden» dat zij
sich tijdens hun reis nooit «aseen of scheren. Hier zijn
er slechte 11 viseare, die zioh regelmatig wassen, waar-
van ? vissers slechts wekelijks en de 4 overige dagelijks.

Alle andere vissers verzorgen zioh pas de dag Van de
thuisvaart.

14 vissers wassen zich san boord van hun vaartuig.
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5 Viaaer» kleden slok ult ou te elapsa» Het »iju twee koke»
2 schippers, en 1 kotoriet»

65 bissers kruipee helemaal gekleed In hun kool»
"Het le de aceite niet one uit te kleden» went wij moeten
on iddeliijk gereed zijn ais men one komt wekken"* Pit
wee een bijna officieel antwoord» dat de riesere one garen*

iet slsapgerlef zelf* dekens en natracsen (nooit laken»)
worden gewoonlijk en tot hoogstens tweemaal per jaar ververst*

*o . X «IISI242«-I1S5.61S4il

g-UISL i*.
verversen sieh
wel 1 niet
t
i reservekledij « geen reeerrekledij
# 1
11 * 35 * 26

11 vissers verversen zloh Van kledij tijdena hun reisen»

59 vissera verversen zich nooit van kledij» hiervan zijn er t
« '53 viseer» die een reservekledij bij hebben
- 11 vissera hebben selfs geen reservekledij bij*

oe reservekledij wordt enkel ala redmiddel meegenomen bij
»egelijke ongevallen zoals» stom» kleerscheuren, verwonding ene»

5. m fwmim*
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TAmt j*.
t
Soheeps- 1 .......... 2. Bet voedsel wordt voorzien* M rE—-~. 1
klassen. J Volledig door j Gezamenlijk J door de reder j fOIAAT- J
t t i t t
X i 12 12 t
X i ! 4 X4 o4
I11 t 10 1 2 t 12t
If * 5 I lia * ¢ 13
A% — i b I 5 i 9 t
vi « J 4 J 16 20
. « 1
TOfAAD». 1 29 « 22 t 19 t 76

«le voor het voedsel sor.:t eta #ouitdrukkelijk versteld

in

51

19

bet arbeidskontrakt*

visser» dienen »elf te sorgen voor het aanbrengen van
hun voedsel*

Hiervan zijn er 29# die volledig zeii voor hun mond-
voorraad zorgen# dwz* de volledige kustvisserij# 10
Van de kleine alddenslsgviseerlj en 5 van de grote
aiddsnslagvisserij# en 228 die semen met de andere
bemanningsleden# de hoofdbe»ntanddelen van hun voedsel
aankopen# en de onkosten morden gezamenlijk gedmgen#
dwz. 2 van de kleine alddenslgviseerij# 10 van de grote
middenslag# 6 van de kleine diepzee» en 4 van de grote
diepzetviseerije®

vissers «uur de voeding voorzien wordt door de reder*
HI1l., 5 vissers op een sohip van klasse V

10 vissers op twee schepen Van klasse VI

6 vissers op een sohip van klasse VI $?»

29 vissers die zelf voor hun voedsel moeten zorgen*
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Deze vieeere brengen van thuia een rijk gevulde paander
nee, die verschilt van visser tot viseer en volgena de
duur van de reis*

De viasers vim klasse I nesea zoals andere industrie-
arbeiders dagelijks hun boterhammen nee# set een fles
koffie of thee.

Bs vissers van klasse IX nemen volgens de duur vas de
reis het gewenste aantal boterhammen en hoeveelheid
koffie nee# set daarbij de gewenste toespijs, bieren
kunnen z1j bakken of koken aanboord.

Be vissers van klasse [ii en XV brengen eveneens hun
gevulde paander see# net brood en voldoende toespijs.
S1j nemen self rauw vlees nes en bakken dit san boord#
z1j eten veel vis en ais drank hebben zij een doosje
nesoafé of een dgl. product.

vissers die gssamenlija set de andere bemanningsleden
hun voedsel aankopen.

dawsoniijk wordt een persoon (soms twee personen)
verantwoordelijk gesteld# os het gewenste voedsel te
be»tellen san boord te brengen.

Be hoeveelheid wordt hier geraasd volgens het santal
vissers en volgens de duur van de reis.

Be voornaamste producten zijn# eieren» vlees# kaas,
charcuterie» boter, soepvlees» groenten» a rdap elsa»
brood, vet» koffie» thee, »elk, conserven enz.

Voor bijkomende mondvoorraad zoals chocolade, fruit
en dgl. oost elk afzonderlijk zorgen.

vinaere waar het voedsel voorzien wordt door de roder»

Beselfde producten ais hoger verseld worden hier aan
boord gebracht. Bovendien worden op de hogere scheeps-
klasaeh (VI) hele sakken bloes a usgebraoht» daar op deze
sohepen ook brood gebakken wordt tijdens de reis.
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Vermelde» wij dat asa bet voedsel veel geld besteed wordt
e» dat er bovendieb werkwaardig veel voedsel wordt aeege-
nomen, daar er ook *s naohts gewerkt wordt en er dus ook
dan gegeten wordt*

Ion aoet trouwena ook meer voedsel meenomen dan in feite
noodzakelijk is volgens de normale duur van de reis» omdat
bet sohip Steeds averij kan oplopen, en zo verplicht le
verschillende dagen In zee rond te dwalen.

oele hoger reeds werd ««©gestipty worden koffie» thee en
melk tot de voornaamste drank gerekend.

Ook limonade en bier worden in bakken «angebracht op het
sohip. Wettelijk zijn alkohol houdende dranken verboden»
men ziet echter wel wat door de vinders.

Bet drinkwater le bij de wet bepaald) nl. vier liter per
nan en per dag.

De regeling voor het meebrengen en aankopen van de drank
geschiedt op dezelfde sanier ais voor bet voedsel.

j2_$®i2§n?1Si£tSS5*

Be ps'tnder wordt weggeborgen in een kleine Ingemaakte kast
die in het vertiljfelokaal is aan «bracht.

Mt betekent asteen ook, dat het voedsel niet lang vers
blijft. Fruit bederft zeer viug.

liet voedsel dat gezamenlijk wordt aangekooht of dat door

de reder wordt bezorgd» wordt bewaard in «

- het voorruit (aardappelen)

- in het ruim tussen bet ijs (vlees, groenten» melk en boter)
- In het rui© (broden)

De drank*

je bakken bier en limondde worden in het voorruim opgestapeld.
Voor het drinkwater zijn speciaal daartoe aangebraohte tonnen
in dienst» die door een technisch”™ en chemisch* procédé, de
goede bewaring van het drinkwater moeten verzekeren.
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Op de lagere scheepeklaasea Cl» ZX en selfs XXX) speelt

dit geen rol» daar hst eten van huie wordt asegebraoht

en dat hier enkel aa%r bij uitzondering eens wat wie of

een ei gebakken wordt» door de persoon die hierin sin heeft*
Op de hogere eohaep«klaseen is hiervoor iemand speoiaal
aangeduid*

Onder de ondervraagde viesere hebben wij drie koks aange-
troffen» die geen andere taak hebben dan eten te bereiden*
Daarnaast hebben wij 1 motorist en vier natrosoa aangetroffen»
die naast hun andere bezigheden ook voor het eten noesten

sorgen®

«A»?& «%«» ()g«l(:"% )))9)}‘«&1);}(0}’@)«1; «»g«% g«% )!:« )g%

Allo vissers antwoorden ons dat zij seer dikwijls aten»
mmr nooit seer veel.

hit ie te verklaren door het feit dat sij dikwijls aoeten
opstaan paa te werken en dat zij vooraleer weer enkele uurtjes
te rusten vlug wat eten®

Bovendien ia het een goede remedie tegen zoeziekte steeds
met een gevulde» doch geen overladen maag te werken en te
ruston™

Op schepen waar een warme maaltijd gebruikt wordty» wordt
doae meestal genomen rond het middaguur* 1j nenen het mid-
dagmaal gezamenlijk» set uitsondering van die visser die

intussen de wacht moet houden*
gasakt ijtet eten f

Hierop kregen wij van seer vale vissers een tfi’lsoh antwoord«
* 1J eten uit gewoonte aatr nooit met smaak» thuis zouden wij
dgl* eten laten staan**e

Het brood is enkel de eerste dagen smakelijk» aa&r het wordt
oud» het beschimmeld en daarbij krijgt het ofwel een vissnssk
ofwel een mazoutsmak*

Alleen de vie eten zij smakelijk omdat deze ;ser vers is*
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Borendier; is het eetgerei weinig aantrekkelijk«

leestal worden de borden, de vorken en de cessen niet afge-
wassen en enkel a»*r «et een stukje papier afgewreven,

wij hebben tijden» one ondersoek slechte see vaartuigen
kunnen aontroffon wnnr na het «tea werd afgewassen«

"Wij sijn het gewoon, voor on» ie het al vlug goed genoeg”,
was het klassieke antwoord dat wij kregen waaneer wij hierop
dieper dagingen.

6. u t jumxxtoifxzjxft .

ma* . :>«id««a«ald«sssB S

a.- ititaJM M fatiM ttitafll*
folgende tabel geeft het aantal aeerarenden per onder-
vraagd» viseer en per scheepeklaase.

TABISL k%
- « ! !
| 1 7z ¢ I11 1 v ' ? T f
) i-JAE i 9% j—
AKOLJiV. Ai. foif.jo?. AM tOT. JOT, AM.tOf. SOV.AX.TOI, JOV. AMcfOf«10V.A" . TO*. |
! ! « i a
1 211 2 3¢t1 3 4S1 3 4i2 4 6a4 9 132 6 13 19a
! A
1 231 2 ;13 450 4 5324 614 10 ul - .
1 21 2 3i1 3 4ii 4 512 4 6ada 12 121 -
A (( S .
1 211 3 4731 3 454 4 573 a 11, o . & mom
1 2 :¢ - -i1 3 4!'1 4 5
s ! . :
1 2i- o ;103 4rio4 5 : ! 2
1 J e © -11 4 511 4 5«<
1 21- © 11 4 531 4 5, ? ' a
1 2t- © «!1 4 51 4 51
1 I t ¥ a
2 3 J - = " o 1 4 3 } 2 5 7 S a ’ a t
2 3 « - -1 1 4 5 a 2 § 7 !
S t i
©> 1 e» e» - . m e» - a» o« e» e»
) 3 « 4 by ? * D S *
9 . 9 13 *12 42 54 45 9 20 29 31 » 19?
E "L 1« , b ; «

Verklaring! 0«V« * endervra- gde visuera
A«iik m aantal neerarenden
foi* » totaal.
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«Ij merken» tat hat grootste aoittal visser« per vaartuig aengs-
troffea wordt ©Cp feiax®« Yi Si met eenheden*
Daarna volden, naargelang het aantal opvarenden» respectievelijk
na »Utvi«

* 3 viwirtuigsn wn klmmm Vi ‘TOLL met respectievelijk 18| 141
*n 13 bemanningsleden
vaartuig Tan kia®«® Y met XI opvarenden
TftartoU «! Tan klas«« I? net 7 opvarenden
vaartuigen Tau klasje Y set 6 neerarenden

1
n W ==

vaartuigen ran klasse XV met 3 opvarenden

« 6 vaartuigen van klasse XXX eveneens net 3 bemanningdleden.
« X vaartuig van klassae XV net 4 «©«varenden

« 6 vaartuigen van kXasee IXX net 4 ledon

« Xvaartuig van klasse XX net eveneens 4 bemanningsleden

3 vaartuigen van klasse XX met 3 bemanningsleden

3 vaartuigen van klasse Xset 3 bemanningsleden

$ vaartuigen van klasas Xnet Zoivarenden.

b. o

1*13 nebben geen enkels visser- aangeiroiisn®* 0l« omwille
van rusi« net een van sijn collega’s» zijn sohip zou
willen verlaten*

Ik»y verstandhouding is er gezond» en de vissers zijn be-
reid ten dienste te staan van gelijk wie van de boaaa-
nlag (slechts één uitzondering op klasse Y» tase persoon
lijkt een moeilijk karakter te hebben en zoekt net itdoff-
een herrie)*

Hoohtnne verklaarden ona 19 vissers» dat zij eteods zeer
blij zijn al© do thuisreis op het dagprogramma staat*

ij leven wel ais kameraden en zij moeten ook veel van
elkaar kunnen verdragen» maar na 14 a 20 dagen staan de
zenuwen gespannen van de vermoeiende arbeid» die zij ge-
durende al die dagen hebben verricht* Het vlioeken en
schelden tegen elkaar komt dan ook veelvuldig voor* 1ij
nemen bijna nooit &fscheid van elkaar» maar altijd 1» er
een blij weerzien na 3 a 3 dagen rust san wal*®
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Dit is zeer goed t® begrijpen, want la see bevindt de
vieser slob in een afgedsten ruimte» waar sijn bewegia*
mogelijkheden seer beperkt sijn*

Voor de leerjongen® lijkt one deze beperkte ruinte net
steeds dezelfde asneen» die ruw en bruttal zijn» wel
bet ergste* Immers zij zijn niet opgewassen os zleb te
verdedlgm en terug te roepen of te sabelden* 3ij moeten
nile® verdraagzaam dulden» anders krijgen zij extra kar-
weien op te knappen® Voor deze jongens zijn de eerste
reizen niet alleen fyoieoh zeer zwaar» maar soms ook
psychisch temeer drukkend* Volgens gegevens uit de
visserij-aiddea® vernamen wij dat de eerste reis veelal
beslissend le voor bet al dan niet volbouden van bet be-
roep.

waar tegenwoordig in vele fabrieken een speciale dienst
zich net de introduotie van de arbeiders bezighoudt»

en men poogt deze eerste kezmlsaakiag met bet werk eu
met bet milieu zo gunstig mogelijk voor te stellen» is
in de visserij hiervan helemaal geen sprake» In bet
gunstigste geval» ais vader of een dicht familielid
aanwezig is op bet vaartuig» sal bet wel eaigszinds
beter zijn»

lese jongens sija assasi niet opgewassen tegen dese
ruwe handelswijze* Bovendien aceten sij zieh geweldig
concentreren op de op bet sohip toepasselijke gang

van zaken®* 1ij moeten sioh onderwerpen san de bevelen
van de anderen® ook al druisen zij regelrecht in tegen
datgene wat zij ép de visserijsobool geleerd hebben*

% mmmummmmm m mmvmntm AAS m m s,

¥EXpy oy owon.oe* JCSSSH "'» « « es .tcasaa’saaaasxaac

liet ware totaal verkeerd te denken dat de vissers am boord
slechte drie zaken kennen* nl. werken ¢ eten - slapen*

Ook de visser houdt van ontspanning*

*'ij kunnen volgende voimen van ontspanning onderscheiden i
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- immmt mg- en weekblad
Illustratleblad

boeken*
« 9828WGXAPISPSIMi
kaarten
4e—en
sohaken*
+ KABIO* ontspanningeaueiek
sport
gesproken dagblad

In volgende tabel geven wij de vrijetijdsbesteding voigene
sobeepsklasse*

?AB£1 1f.

wimm ii ARSI = . >”°”<(H‘>>“3><»”3.>z>>-:»4i—>w —es
TSHOBEFS»!;mmm 98£SI1J81A»3~;8A0I0 SreSUIOIAAL J
1t sy  mm_ i

« t

1 2 , 2 1 t 4 5! 22,
LS 11 LS 2 e» :f) 2 M 4 l
! m ; 42 5 t 4M 1 1 12
* [ e 9 e 23«
¢ ¥ » 2 3 » ;2 2, S|
* n * 8 f * 1 2 « ;17 «
{ 10T4A1 2 25 22 J 13 I0J 70 7
1 1 2 : *
o™ (J;E_*«*.. 35»7 32»4 >l<>.4<<I_a>> 9_4 -l-f‘-’-%-U. 100 i‘

sieehts die vor*< van vrijetijdsbesteding» die door de
vissers self ais voornaamste wordt aangerekend» werd in
dsae tabel weergegeven®* Aiso is bet best mogelijk dat de
vissers» die bijvoorbeeld» lektuur aangaven» ook sons naar
de radio luisteren*

Lektimyi

'ij aerkaa aanstonds dat »eer vele vissers lesen* De lektunr*
die sowat overal gelesen wordt bestaat uit* romans (goedkope)»
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Iliuatratiebladeren (vooral veel foto*»), week- en maandbladen,
nkelen studeren aan boord*

25 viesere of ongeveer 1/3 brengea hua vrije door eet lek-
tuur®
oer dan 2/5 der opvarenden in klasse IV hebben ala voor-
naamste hobby lektuur*
In klasse IX leest de helft der opvarenden*
4/5 der opvarende van klasse VI leest
Op de andere soheopsklaseen schijnt dit oijfer «rat lager
te liggen®* Op klasse 1 zijn er eleohts 2 sp de 12 die
lezen, op klasse IIl ema aear 2 op de 12 en sp klasse
V zijn er ook mar 2 op de 9 die lezen*

- deselschapffpelet*
Onder gezelschapsspelen verstaan wij hier, kaarten - dammen -
coi schaken.
De cijfers aafcgannde deze vox» van vrije tijdsbesteding zijn
van weinig betekenis op de lagere sohespaklassea» daar de
vissers slechts enkele uren op zee zijn en bovendien niet tal-
rijk genoeg zijn* (Slechts 1 visser op klasse I speelde soms
op het sohip)*
Deze oijfers krijgen «el een zekere betekenis op de hogere
sohee”skiassen*
22 vissers doden hun vrije tijd «et het spei*
Iets minder dan de helft dor opvarenden op klasse VI
doet aan gezelschapsspelen*
Ook in klasse XXX tellen «ij een groot aantal liefheb-
bers van gezelschapsspelen ml* 2/5 der opvarenden*
Voor klasse V en XV bedraagt dit aantal respectievelijk
1/3 en iets einder dan 1/5 der opvarenden*

* folui«beren.van.radio»

haast het gesproken dagblad, vooral omwille van de weerberichten
luistert non san boord naar ontspanningssusiek en sport.
13 visser» luiatoren veel naar de radio, en noemden dat
hun voornaamste tijdsbesteding*
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- gf<tnriofores»6T»ld.

10 vissers of 14f? $ het totaal hebben gmon lutereas» of
hobby oas hun vrije tijd door to brengen.

6 van de vissera verklaarden ones * ij sijn toch niet aan
boord on te spelen of te foestent «ij uoetea werken, on
el» er een beetje tijd rest* kruipen wij de kool In"*

4 vissera deden gewoonweg niets en gaven daarvoor gsm enkele

reden op.
£*~ U&AS.
fABL£L a*.

fUSOfXS LKOIWIE t6SELSOMAPS* i RAPIO JFXKIS  TOTAAL

AA»* mmuM miif. J Miff.  AASL AAST*
scm ra 7 * 3 « 3 X S 14 8
1 t t t
SfWmiAM ? t 3 f 2 1 f 8 t
» 8 8 f
MafBOm 3 1 8 t 4 8 * 23 e
« « . t
un ATmos 3 8 1 t - m I 4 #
« t t t
? « 1 t m m 8 3 8
1 i i S
MTORI2t 4 1 5 t 4 m t X1 1
* I ' 8
AM.110t* 1 * 2 8 y m | 3 8
t t f 8
l« STOA. B 0§ 1 I« m g 1 8
t « 8 8
fSXdftMU 1 S m t « m 8 1 1
* 1 f
t 8 8 I
TOTAAL 25 L 22 1 13 10 8 70 *
E 2] m h
1 33,7 1 31,4 t 16#3 14,2 8 100 % 8

- Cafeteas*

tij merken aanstond» dat de helft dor schippers (?) sieh
bealg houdt met lectuur# 3 met gozele&ohapsepelen, 3 net
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het beluisteren van Ae radio» en dat aleoht 1 schipper
niets doet os elJa vrije tijd te doden.

3tuur”.

% de § stuurlui zijn er 5 dia zioh bezighouden aet ge-
zelschapsspelen» 2 aet lectuur en het beluisteren ven de
radio» en slechte 1 vieser deed aleta.

ESttSSfi*
Bij de matrozen merken mij de hoogste cijfers op voor de
gezelschapsspelen m voor het niets doen» ul. belden
nemen 8 of iets minder dan 1/7 van de bemanning voor hua
rekening.
Vervolgens zijn er 5 of 1/5 die zich bezig houden met lek-
tuur en 4 aet het beluisteren van de radio.

11is& sss& sm *
5 lichtmatrozen op 4 houden »ich bezig met lektuur waarvan
er 2 zijn dia tijdena hua vrije tijd studeren?
Il lichtmatroos houdt sich bezig met gezelschapsspelen*

M 1%
2 koks lezen voortdurend en 1 kok houdt zich bezig aet
gezelschapsspelens
il1ISOSISS*
4 op de 11 sotoristen besteden koa tijd san lektuur» 4
nan het beluisteren van de radio en 3 asa gezelschapsspelen.

Bese drie vormen kennen bij de j«uteristen dus ongeveer de

gelijke belangstelling.

2 Aar opvarende aesistent-aotorlstem brengen hun vrije
tijd door met gezelschapsspelen en 1 set lektuur.

e”"°"9r o» <A telegrafist waarvan er voor belde catego-
rieén slechts 1 persoon tot onze proefgroep behoort»

houden zich respectievelijk bezig met lektuur en gezel-
sohapsspelea.



164.

SI11 I



In

165.

1. aL3EMES8tO COKLUSTIU

dit dsel zullen wij de algemene oonolueies, die uit one sociaal

ondersoek» betreffende de vissera gebleken zijn, nar voor bren-

gen» sonder evenwel in détail te treden» vermits de gegevens per

rubriek reeds uitvoerig besproken werden*

s1j

sullen one dan ook beperken de bijzondere karakteristieken

weer te geven*

l.

2«

Sanneer wij in ona ondersoek tot de taatstelling zijn gekomen
dat er een tamelijk jong personeel is aangeonsterd» is dit
zeer begrijpelijk» daar de jaren tussen 16 en 55 jaar

(42 eenheden» zie p. 110) de uitverkoren jaren zijn m de
vissersstlel te beoefenen» veralte op dergelijke leeftijd

de zwaarste fysische arbeid kan verricht worden* .Lens de
vijftig jaar iverschreden» kunnen de jarenlange praktijk en
bevindingen niet neer opwegen tegen het verlies aan produc-
tiviteit» door de zware en de woeilijke fysische arbeid* In
tegenstelling aet de andere nijverheid» waar een aan boven
de vijftig jaar nog eeer renderend en productief kan werken»
ie dit niet het geval in de zeevisserij» waar velen tuosen de

45 en de 55 jaar het beroep vaarwel seggen*

Bijna alle vissers wonen in Oostende of onnlddellljke omgeving*
Slechts enkele vissers waken hierop een uitsondering* Bese
vissers beoefenen meestal de diepeeevlsserij» en zij wonen

dan ook nog meestal In de kuststreek*

In vergelijking aet andere Industrie arbeiders aegea wij wel
opmerken dat de aobiliteit van de vissers niet so groot is

ais bij vele andere arbeiders® Bs viseer blijft jaceetai langs
de kust wonen en de mobiliteit voltrekt sich «leemte binnen
beperkts grenzen*
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3* 'foor »on Tima®»« vinser verklaart de afstamming» in verband
tot zijn beroep» seer veel« % konden nii vaststellen dat
$3 vinser® van een visserafanilis afstanden« Bet beroep gaat
gewoon!ijk over van vader op soon* Tan af 11 ja r en tegen»
wooraig van 14 jaar gaat de soon net doorader nes op see«
(leae jonge leeftijd van aanmonstering (11 jaar) sullen wij
beden wel niet neer ««ntreffen, want de & vleeere die vddr
14 jarige leeftijd werden aangeworven behoren allen tot wat
wij hier noemen» de oudere generatie* Voor hen bestond in die
tijd ik-:era nog geen schoolplicht tot 14 jaar*
m vieser® worden tegenwoordig nochtans nog op »ser jeugdige
leeftijd atngemonsterd* leasers seals bleek uit aas ondersoek
worden S4 $§ aanwenensterd tuaaen 14 en 16 jaar er bedroeg de
gemiddelde m.naonsteringsleeftijd 14»4 jaar.)
Dit verschijnsel VB» afstamming kost in de zeevisserij veel
meer voor dan in gelijk welk ander bedrijf» want het le geen
algerseen verschijnsel dat de soon wiens vader bijvoorbeeld
metaalarbeider le » priori ook »etaalarbeider sal worden«
( it vsrsehijnsei sien wij nochtans bij onze Vlaamse zeevissers
zeer voel terugkomen,)
tij mogen nu deze teorle niet els een axiom« gam verkondigen»
want van de acht visser«» die oorspronkelijk um ander beroep
h dren uitgeoefend, (zie pp* 115-11f) waren er zes afkomstig
uit san vissersfaallle?
De reden» ws rom zij lang» een andere weg bun beroepsloopbaan
begonnen» lag hierin dat de ouders er sieh tegen verzetten»
dat hun zoon dat rampzalig leven zou lijden aonis zijzelf had-
den gekend* rij moesten nanr een geaakkelijker en minder ge»
vaarlijker baantje zoeken am wal. Maar tenslotte heeft ook
bij ben de roep van bet water de bovenhand gekregen en zijn
z1j naar de zee gekomen*

Tot slot durven wij zeggen d«t een visser zioh meestal door de
bnnd van het bloed getrokken voelt naar de zee» die nooit haar
aantrekkelijkheid zal verliezen.
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Bijna de helft van de schippers® die in one onderzoek voor-
kwamen (al* 6 op de 14) » zijn eigenaar van een vaartuig*
iewoonlijk varen de aohi“aero-eigena .r niet neer nee» vooral
niet op de hogere soheepeklaseen®* Be reden voor bet wel neo-
varen van de eigenaar op deze soheepsklaasen aoet waarschijn-
lijk gesooht worden in het tekort aan mansoh&ppen.

terwijl de reden op de lagere soheepsklassen (X en XX) eerder
Uent gesooht te worden in het feit dat deze eigenaars zoveel
angelijk alle bijko-jde onkosten moeten besparen on hun bezit
in haden te houden* (6aaroa zo weinig asgelijk bsaswalngtleden
m dus geen uitbetaling van sociale lasten en lonen» enz*)

Bet ia opvallend hoe veranderlijk de vissers zijn» voor wat
betreft de soort visserij die zij beoefenen*

iinksie reizen varen zij op een diepzeetreller ou dan over te
schakelen naar een kuetslosp» en dan weer sens op een andere
soheepaklasse«

Se wet op de 3 uren dag of de 43 uren week is een ongekend
verschijnsel in de zeevisserij* dr heerst bijgevolg een over-
dreven arbeidsduur set een onvoldoende rust* Sr is selfs geen
spreke van zon- en feestdagrust*®

Sr bestaat slechts een overeenkomst van het nationaal paritair
kosité van 26/2/34» aet een teoretischs bespreking ovir de
wettelijke rustperiode aan wal» die er in de werkelijkheid
heel anders uitslot*

Met ploegenstelsel» dat in de Belgische zeevisserij wel een
gewenst systeem blijkt te zijn» wordt soms angstvallig orueild
of van de hand gewezen door de vissers» uit vrees voor een
gevoelig verhinderd loon* Mij de aseste vissers» die tegen
een ploegenstelsel waren» lag de ondergrond uitsluitend in
het loon» ook wanneer «ij zogezegd een andere reden opgaven*
De vissers» die voor een pioegeastelsel waren» verklaarden
openlijk dat» zij dit dan pas zouden aanvaarden» zo zij aju-
stons hetzelfde loewi verdienen ais nu*



16a.

3» dm necst« ongevallen» dle sich voordoen tijdena het werk aan
boord van het vaartuig, zijn te wijten aan «enselijke fouten
soela onvoldoende ruat» waaruit heel wat oorzaken slja af te
lelden» vb. vlug en onoplettend werken» enz.

Slechts bij een kleine rainderheid dient de oorzaak van een
ongeval achterhaald te worden In technische fouten. Inder-
daad» ult ene onderzoek ie gebleken» dat heel wat materiaal
niet meer voldoet ara de eisen» gesteld door de normale ar-

beidsveiligheid.

9. De gevolgen van de kwetsuren sijn amsa »ser ernstig eu ge-
vaarlijk» juist omdat vel# viasers de sin van de medische
on hygieaiaohe verzorging niet verstaan» en dientengevolge
een gekwetste veraorgd wordt aet onvoldoende en vaak niet
hygienische middelen.

10« Meel wat vaartuigen dateren nog uit jaren juist na de eerste
wereldoorlog en selfs nog vroeger, bit betekent dus» dat com-
fort «A inrichting van de woonruimten voor de bemanning» ver
ten aeliter staan op het hedendaags gewenst comfort. Nochtans
is er «an tendons tot verbetering wmnr te nemen op de huidige
nieuwbouw» vooral wat betreft sanitaire installaties» ene.

11. Intake persoonlijke verzorging heerst bij de vissers dezelfde
o vatting hls voor de medische verzorging. Wessen» scheren»
ververeen heeft voor de grote meerderheid der vissers» tijdens
de reis absoluut niet de minste zin.

12. 1ij kunnen ana de hand van ons onderzoek zeggen» dat de voeding
san boord v«a de vts«M»r»sehepen mog veel te wanaea overlasty
wat betreft hygiene en gezondheid.
let voedsel is xm drie tot vier weken te oud geworden» daar
het op geen behoorlijk# plaats km bewaard worden.

Bovendien is er te weinig afwisseling en ook wel een tekort
san verschillende soorten vitaminen.
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»ij legden er vooraf a« nadruk op» geenszinds de bedoeling
te hebben onze bedenkingen en suggestie* ale de enige juiste of
ais "de" oplossing te beschouwen» ona wel bewust zijnde dat de

visserijproblenen acer complex zijn.

lej g -ggggQVir_ T 1 HT JM,J)4ARAM
fTBiK™-0i-R i*iyys nt ay v k. m STUDI?,.

Aan de hana van de geschiedkundige evolutie «enen wij volgende

opasrkingen te kunnen aflelden«

a) Ona inziens is de sociale problematiek (die in de zeevisse-
rij veelal anderson«t werd) dikwijls de oorzaak geweest
von de Okonomische evolutie*

« herinneren wij er even nan» zoals hoger geaaid werd» dat
4e uQxmmak,van le vi*v«*Agat een sociale reden was» ni.
honger en onvoldoende voedselvoorziening op bet land.
lij oleteren volgende 'tekst«

* Onze dichtbevolkte streken ast hun zandige boden leverden
niet voldoende producten op» on in de voedselbehoeften
te voorzien, bet aansnijden van de voorraden door de zee
geleverd» vormde niet alleen een afwisseling voor bet
dagelijks menu» doch was strenge noodzaak voor de bewoners
van de kust 7* (1)

- 3e opkomstvan deioute-vangst was een sociale oorzaak.
De mens noest van iets leven. Kr was voor de kustbewoner
geen grote keuze» om renderend werk te vinden, m alhoewel
de reizen zeer moeilijk en lastig waren, toch vas de toen-
malige visser zeer tevreden om in die nrbeidsoset Atiigfaeden
te mogen werken,
wij citeren®
" (fe hun karig voedsel aan te vullen waren zij verplicht

op zee te zwalpen. Teneinde zo veel mogelijk meststof
te verzamelen voor hun eandig tuintje» atoeet elkeen aan
boord zijn gevoeg doen in een on rtoe bestemde kuipt

UJKLMSIRO, *« TfoU S & V gJfoffitf s" t"



»ff& I1*, ««De» na terugkomst, zorgvuldig aan laad werd
geaet os in de arae dulnengrond verwerkt te worden"*(1)

* Het verdwijnen van de soute vangat, dient niet alleen ge-
zocht te worden in de vervanging van oude vanga!édelen
door nieuwe aetodee, aanr ook In het feit dat de aena vis-
eer er op uit wis ecen einde te kunnen otelleo aan die on-
aoenlijke en gsansonvmardige levenaoaatandigbedene (Senken
wij even terug aan de hierboven aangehaalde tekst van

d. miaert. pﬂ‘

b) Eet ©atetas». ven elke nieuwe visvangst hcoft steeds eoa
oorecaak sokend, die na cea lange eu eou» noeilljke periode
een hoogtepunt bereikte, oz stilaan terug af te dalen tot
het vervul en hot volledig verswijnen. tij hebben bovendien
kunnen vnstetellea dat het steeds dezelfde oorzaken waren,
,le net verval bewerkstelligden, soalaj oorlog - politieke
trocbr 1«b - hei ocftdc.;ke& var: r-dtewe metodes en nieuwe tui-
gen - het telers -ar. steun van lokale en n. Uonale overheid*
Eet weren nesetai diezelfde oorzaken, die een bloeiperiode
iilui;jden, zoals steun var de regering - nieuwe soboles
voor bet behandelea van vie - nieuwe vangteohniekcu enz*
311 h 1 om duidelijk eoa kringloop in de evolutie alea«
taten wij hepen, dat de huidige tijd een aar.vangperlode
betekent, waarin gesaeht wordt naar nieuwe gedachten, naar
een niiuwe bloeitijd in de Belgische zeevisserij«

©) le msmmn uit de visserijwereld aoetea ook eens buiten bun
grenzen treden om zich te verrijken met nieuwe opvattingen
en nieuwe ideeén, dis dé productiviteit en dgl* kunnen doen
opvoeren.
«1j aaien hiervoor volgende teksten aan t

(1) KLAIMm* J« ibid, p. 15
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* De Inwijking Tan Friezen en Saksen san onze kuat,
moeten nan de onde bewoners Inzake riseerij weei
bijgebracht nebben» Tan hen leerden zij wellicht

nieuwe vangnetodes uitoefenen”» (1)

* Het waren de fortugezsn» die net de uitgebreide
kabeljauwvlaeerij begonnen waren» In 1452 werd
door alego de felve de eerste reis naar de
"grote banken" op de kust van Newfoundland en
de otraat der lirio Gebroeders (nu Pevldstrast)»
gedaan"» (2)

* Fas in 1822 werd door een Engels staatsburger«
Cowley, het sleepnet set korreetok bij de vissers
ingevoerd"»(5)

io mot tegenwoordig enora veel kontruct genosen worden net
buitenlandse visserijoiddens» en dan vooral net vooruit-
strevende m renderende visserijlanden.

Bier werden reeds al heel wat stappen gezet zoals vb» te
lezen staat In het rap. ort "Garnalen visserijen en gamaal-
pellerijen - Studiereizen”, dat werd opgesteld door Wovart*
i» net medewerking van Boels 1», Gills Cw leden van de oos-
mlsale i. »0.S. H

Ook op andere gebieden moeten hier studiereizen en weten-
schap elijke kontakten gelegd worden net andere lenden»
Ommeer het in andere landen goed gast in de zeevisserij
noot zulks toch san reden hebben»

De bestudering van die redenen sou wellicht onze visserij
nieuwe gedachten kunnen inbla en» naar sij zullen moeten

aangepast worden san onze geest en mentaliteity

Klausing» J» ididem, p» 12
Klsnsing» J« ibidem, p. 25
Elmising,J. ibidem, p» 3/
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DO ouderAo'nsatruktuor van ons« vissersvloot sal in de toekomst
enkel nog maar ©en hoger cijfer krijgen» vermits er op dit
tijdstip bijna geen nieuwe sohepen bijgebouwd worden.

Mr ;nullen wellicht ook geen nieuwe schepen bijgebouwd worden
ais de algemene toestand van de visserij niet verbeterd,

lit verouderd vlooteteleel brengt dan ook net zioh een groot
tekort teweeg aan confort en allee wat voor de bemanning op
sociaal gebied bvoodnocdsakelijk is.

tat in de jaren 792$ tot aan de oorlog normaal was» le einde
de oorlog allemani geweldig geévolueerd en zelfs abnor aal
geworden.

Bovendien sou door een moderne vloot de reis van de thuishaven
tot de visgrond en oagekeerd» in een veel vlugger tijdsbestek
kunnen afgelegd worden. Ais nan daarbij veronderstelt dat men
nieuwe metodos voor visbewerking sou uitvinden» dm zouden de
werkuren en de gehele arbeidsduur» wel gevoelig kunnen vermin-
deren.

rfe» overdreven arbeidsduur zoals thans nog bestaat in onee
zeevisserij 1s werkelijk uit den boze. <ij schrikt bovendien
heel wat jongens af om naar de zeevisserij te kernen»

Sm systeem zoals in Nederland» waar de son- en feestdn”“enrust
gerespecteerd wordt» sou bij onze vissers zeker geen bijval
vinden, .1j zijn» ten eerste, zoals hoger reeds gezegd werd»
»ser arbeidszak en ten tweede wordt er naar gestreefd zoveel
mogelijk fe verdienen, daar het loon afhankelijk is van de op-
brengst van de vangst.

i j zouden hierbij aansluitend misschien even de loonsvoorwaar-
den in overweging kunnen nomea.

haten wij het percentage op de bruto-opbrenget benoude“naar
functie en klasse, naar men zou nooit onder een bepaald mini-
mum barema» volgens soheepskl-aese en functie, mogen komen»
Iteze loonregeling zou geenszins de stimulea® tot hogere pro-
ductie tegenwerken» daar het percentage behouden blijfty maar



het geeft da .ma«at de verzekering dat hij slecht weder, waaraan
nochtans groot gevaar en hard werk verbonden Is, en slechts wei-
nig of niets gevangen wordt» er toch een alalmus loon verdiend
werd.

Aansluitend bij de loonsvoorwaarden en de arbeidsduur» kunnen
wij even het ploegenstelsel aenrakeay

Het le naar al te duidelijk dat op de lagere scheepsklessea
hiervan geen sprake hoeft te zijn. Bit spreekt isaers uit het
ondersoek zelf (ais p»

Maar op de hoger“soheepsklasaen» zou dit systeem wellicht seer
wenselijk zijn.

Het le helemaal niet nodig om alle functies te verdubbelen, zoals
vb. kok» telegrafist, enz. naar dan toch wel de matrozen» ?>jj
hebben een zeer afjakkerend leven. Koehtane aoet er den zeker
zo'n loonsysteem oOpgewaakt worden» dat iedere opvarende een aini-
mica gewaarborgd loon heeft.

Ook het probleem van "de rust sen wal" ken hier te berde gebracht
worden, dij hebben tijdens ons onderzoek de wettelijke voorschrif-
ten getoetst mu de werkelijkheid (p. 731). allicht kon voor de
vaartuigen die minder dan echt dagen in see steken hier een wet-
telijke criterium bepaald worden.

Bovendien zou men een degelijke kontrole-diensten moeten oprichten,
ou deze bepaald# rusturen aen wal te kontroleren zodat de vissers
niet afhankelijk worden van de grillen van de reders»

On de vloot te moderniseren Is er een onnoemlijk groot kapitaal
vereist en zou er een grondig aangepast ekonosisoh systeem moeten
uitgewerkt worden. Hiervoor zou van staatswege cen ruime toelage
moeten toegestsan worden door bv. grote kredietverleningen enz.
Ten tweede ware het misschien wenselijk, dat het privaatbezit
der vaartuigen meer en »ser plaats sou ruimen voor een grotere
conoentrstie der vaartuigen bij sleohts enkele reders» waardoor
wij stilaan newr eenzelfde type vaartuigen zouden /jomen*

Aan dit systeem zijn er natuurlijk evenveel voor- ais nadelen
verbonden, en zijn wij niet voldoende Skanodisch onderlegd cm
hierover een juiste uitspraak te doen.
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koontras zou een ©Oerate stap in die richting kunnen worden gezet
so de reders sioli, op basis van goede verstandhouding» souden
eeSvdiaerexu

Men sou de grote diversiteit van de soheepstypes kunnen oazeilenj
en aiso streven naar een so efficient nogeiljk eehsepstype» zowel
op productieve ais op sociale grondslag*

Bit sou eveneens vele nutteloze onkosten kunnen verminderen zoals
voor onderhoud, herstelling door vervangstukken, ombouw enz*

Vent bet is duidelijk dat de politiek van te roeien set de riemen»
die er zijn» gedikteerd door de nood, tenslotte moet uitl open op
een steeds verder gaande veroudering van het produotie-appareat*

s* n yBBoreyphsiam FsSecmvy yp mjsm_u

um m jam *

Sm beroepsopleiding in de zeevisserij is een actueel probleem«
Het vormen van bekwame vissers is van het grootste belang vooral
daar de toekoost, gelet op de mechanisatie en modernisatie steeds
groter wordende eisen sal stellen* Sm jongens volgen een leerstof
die opgesteld le door bmt bestuur van het zeewezen, in samenwer-
king met de bestuurders van de verschillends vieserijscholen*

(1] krijgen zowel een teoretisone els een praotiscne opleiding*
tij zijn ter zake totaal onbevoegd on aan te tonsa dat dit of dat
vak onvoldoende of overbodig is* v*ij weten evenmin of de prao-
tlsohe opleiding voldoet aan alle eisen gesteld voor het vissers-
beroep.

Koohtaas komen er bij de beroepopleiding nog heel wat andere fa-
cetten kijken, juist omwille van het specifieke en de eigen-aard
van dit beroep*

bet voassen ima ttma» vissers betekent ook» de jongens zo op te
leiden dat» wanneer zij in bet eigenlijke beroepsleven komen» te
midden van andere ruwe zeebonken» zij zich zouden kunnen onttrek-
ken aan alle sleur en slenter, die sinds jarenlang de traditie
vor it van onze Vlaamse vissers®



Uhoewel de Jonden® in de ri»»«ri}»oholen, al®»chien op een neer
moderne wijze» b«t rea hebben aangeleerd, leren »14 op «e» zeer
Vlag de gevestigd# netodeh .aan*

Deze stelregel slaat niet alleen terug op de vieser tegenover
zijn beroep» naar ook op de »ene-visser tegenover zijn leven

op zee«

vb* Op school wordt de Jongens er op gewezen hoe zij hygi€nisch
noaten leven» hoe zij op een ordentelijke sanier een wonde dienen
te versorgen» enz* Een® op het eohlp worden al deze lessen over
boord geworpen» en volgen zij de bestaande voorschriften» die
overal gevolgd worden* Deze raken na enige tijd so Ingeborg#rd»
dat zij dit alles ais normaal gaan beschouwen en zij zelf later
op dezelfde verkeerde manier leerjongens zullen opleiden«

Dit is de tragiek in het leven van onze Via «use vissers«

Noontime heerst bij die jongens een (misschien onbewuste) strijd
tussen de verouderde traditie en de soolologisohe evolutie» die
op zee geen ingang mag vinden*

Dit verklaart one inziens ook dat de eerbied en de waardering
van de buitenata mder tegenover de visser tot een alnisuu is her-
leid *

Bet is een onloochenbaar feit» dat de mentaliteity de levenswijze»
het gebrek aan kuituur» te wijten is aan een eeuwenlange gewoonte»
die voor de buitensta nder ais een folklorist!lach iets wordt
aanzien» net woorden "liever hij dan ik".

laar ais wij even bedenken dat deze mensen arbeiders zijn» die

in dergelijke vsraehterde systemen hun brood moeten verdienen,
dan valt die folkloristischs gedachte» en dan kont een nieuwe ge-
dacht# op de voorgrond "dit zijn nog ala of neer onderontwikkelde
mensen**

Deze tragedie zal blijven bestaan» vermits de jonge elementen»
die wellicht een goede opleiding hebben genoten» te jong» te
onervaren en moreel niet opgewassen zijn om o het schip hun mm
te staan» tegen het bevel» het gebrul» het ultlaohen van de schip-
per en de andere bemanningsleden*

20 sullen zij veeal uit angst de bestaande traditie sanieren«



Wellicht lijkt het volgend initiatief voor velen een soort utopie*
Rochiana ware het wenselijk dat de -lee visserijecholen, die aan
onze korte kust verspreid liggen* souden sauenwerken* enékel net
het oog op een Okonomische heropbloei van onze zeevisserij*

dan «rare het wellicht ook mogelijk een eigen groot opleidings-
schip aan te kopen®! ant omwille van hoger genoemde redenen 1» een
eigen opieidingesohlp hoogst noodzakelijk«

Sa het laatste studiejaar sou eoa stageja”r kunnen ingeiaet worden.
Op ale asnier sonden de jongen vissers net het leven en het werk
op see kennis anken®* vooraleer tij op een ander schip zouden gaan
ais vieser® Under leiding van een goed opleidingspersoneel* zouden
de jongens na een jaar etage* zo vertrouwd zijn aet de gewenste
gebruiken en aetodes en bovendien psychologisch rijper* zodat zij
dan wel beter hun men zouden kunnen staan en hun leven op zee

ais voorbeeld kunnen stellen voor de andere leden van de beman-
ning, en vooral later ais zij leerjongens zullen moeten oplelden*

Ook omwille van taak- en arbeidsanalyse net het oog op de opvoering
van de productiviteit, kan een opleidingsschip zeer nuttig zijn*
hr werdt o*a* door een X.B* Van 1/3/56 een staatssubsidie toege-
kend voor elke nieuwe vangteohniek.

*en mag nu niet ran een visser verwachten# dat hij zich de luxe
sal veroorloven een rlslko te wagen® on sens die prenle te ver-
dienen* «ant zo het nieuwe systeem niets oplevert dan betekent
dit voor de reder een dreigend faillissement en voor de visser
een hongemaand*

Bit zou dus een taak kunnen zijn voor jongons* die nadat r.ij de
gewone vsngteehniek min of meer onder de knie hebben* zelf zoeken
naar zeer renderende en efficiente werkwijze*
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de see, die hen vervaart »et hair oneindigheid»

d« see» die hen OKsluipt net duisternis en afgrond
de see» hun heimwee en hun noodlot» wreed en sohoon
So heOben alj ha .r lief »eer den hun eigen leven.

uit« "Wijding der ee" (Achilles wuseche)

o wij door desa observatie studie» er zouden »ogen In lukken»
aan de buitenwereld te tonen» dat ver buiten de bevolkte centray
dagelijks mensen wroeten m vechten met het geweld en de gaoht-
held Van de natuur» in vaak rampzalige toestanden» on hun dage*
lijkst "bete brood»"* dan zouden wij self ons werk geslaagd
achten.

Osaron hebben wij gepoogd haar de achtergong te pellen» hoe de
visser self» aisachien onbewust» "zijn leven" aanvoelt tenover*
staan van het arbeids&iilieu op het land.

he strijd tussen sijn vastgebonden traditie en de sociale evolutie
door de tijdgeest.

bge de mensen beseffen, dat naast "romantiek" en
"folklore", onze Heeste vissers op de eerste plaats

arbeiders @&ljn, in de meest realistische zin van het
woord.
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)

2)
S)

43
5)
6)
7)

8)

BLAI*KE, v* 1 Bi« Seefischerei Kord-West -uropes « Struktur
und réblese. Hamburg» 1956
S17» fr* i Orus seilvisohsloepen, Antwerpen, 1920
DECUttOQ, O* en TASRSSSi, O* i structurele derkloesbetd in
Westy»Vlaanderen. Koeselsre 1954
SKVKKKXBt A* ¢ Wolea rtproblemen in Vlaanderen* Antwerpen 1956
M 7.0TFYSSS, Oh* i Knq.u$te sur la piche maritin«es Bruxelles 190
Bet havenoomplex van Oostende, Ledeberg (dent) 1S55*
HCV4RI, i*. en VaMHKBiK, 0* « Bs Belgische Beevlaserlj, een
ekonoaische studie - Brugge, 1959
Konia, H* t Bas Interview» - formen ¢ feohnik - Auswertung*
Ko6ln, 1957
Eontakt* - Vakblad voor Vissers, Oostende, 1954
De Maritim« bedrijvigheid in 1957* - Ministerie van Verkeer«»
we?.en, Brussel, 1958%*
PKI S, PI. i Be oeciaal « ekononieoho geschiedenis van Belgio
Brugge» 1958 (tweede uitgave)
Reglementen Inzake lesvaart inspeotie - Bestuur van het
'eevesen, Brussel, 195®
SLEMS, A* « Bijgeloof en volkerenediin te Oostende? s*l*n.a*
Vijftigste verjaring van de stichting van het koninklijk
werk »IBIS**. 1956.

5J~*28Talltaite
A,f.7». * Algemeine fiechwirtsohaftzeitung"*
;cho’a van verkeerswegen, nr. 3 1959 Bruaecel.
Landbouwtijdechrift, 13* jaargang Hr, 5
afiora»a. 5* jaargang nr. 46
5* jaargang nr, 47 Antwerpen.



la Moiw maritime, fovector, 1960%*

tijdschrift voor social« wetenschappen.

T.a.V* berichten.
3I® jaargang nr. 2 ar. 4 nr. 23
32® Jaargang nr. 2

liet Visserijblad. Oostende.

De eewacht. Oostende.

* S2S£E2321£S12S1S-

technical »eeting on fishery co-operative«.

X2-21 ai. Kaplee. 1959

*num al*
Viaaas ekonoisisohe vraagstukken. A*V.Q.H*V* 6 1956.

*£SEL2£$S2*

k'YAkf, “* « Jemaltnvlaserij en Sarnasipslierij«»*

teU m *

f-tudiereisen.
Inisterie van Landbouw*

5* jaargang or 4

KDAIflliO, J. 1 Het "e**vi8»erljbedrijf on de werkver-
ruiming in Went-Vlaanderen. Brugge, 1931
TAMmmmoWKE, 1. i Be Belgisohe «eviE»erlj -
fo«stand en problemen

Sent, 1937*

VAHBKHBU33OHE, R. i iroductie en Distributie van
visserijproducten in Belgié

Brussel, 1934.

f. » O0aan de Oostendse Visa«rwesm verloren
voor het visserebedrijf. a«nt, 1951.
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msmw 9 R. * booiaal onderdook bij varende en niet acar
Varcade vlastere trossen 50 j» ca §5 j* te
Oostende» ;eebrugge, en Kieuwpoort.
dent, 1958.
BCUKOk6XS, O* » Jetifialeven en bijkomende sepcktea von
de «©OctvX&asee vissersbevolkinge
kortrijk, 1997%*
1}QSXK, 0. ¢ d4oolaal- oononisohe en Familiale toestand
bij de sseeviasera behorende tot de thuis-
haven (eebragge Brugge» 1954
RICHI», t 'e Vfohe en .'ey du Kord. Brussel.
WOUTKRS, i. t Ondersoek naar de loon- en arbeidsvoor-
waarden der /eebrugee Vissers*
Briissel, 1955.

imm ssEEm *
jaarverslsff over de evolutie van de vissersvloot in
1947. (tot 1959). inlsterie van verkeerswezen.

o6elgiseto- Rederlandeohe Visserij alaanak X96X.
Statietisoh jaarboek voor Helgii en Belgisch-Kongo 1959.

Be®ta;-uid/»ek«rHeid voor de vissers - o,.bardaijde vraagt
grenswijsiglngen
Het laatste Nieuws, 4 november 1959.

Ons« Vineuse vieeors in nood.
Het nieuwsblad, 4 januari 1961,

In her aa ouwen naar Ijsland.
Se Volksunie, 14 februari I3fiI*

W W W ««»« MMM» WK«
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Jffts&$ voommm.
leeftijd

loampla&t*
Geboorteplants
Uitgeoefend beroep»

Wmrom visser ? "
Moelang vieser ? (leeftijd I™ aacuaonsterlng.)

Ifcnotle
Welke soheepakiaase, B& "

tijdens vissersloopban»?
a - Set welke begonnen €USH
b * reden van verandering.

Brevetten en vergunningen.

xmMmroiMVh w m .
1*

lAfur van de reis

uren per dag

nat aan wal

Werk aan boord

Mening pleegeneteleel»

B. Arbeidsveiligheid.

a- aeevertios peotie (af»onderlijk, gezamenlijk)
a nwezlgheld van aeevaarttnspeoteur op sohip

b ¢« medisch®* hulp
verwondingen (dikwijls» aard, oora&ak)
verzorging (wie, middelen)

0» Comfort*
ouderdom vaartuig

logies voor de bemanning (soorten, verlichting, verluchting
verfraaiing)



3* &S*2S2«

Persoonlijke veraorcing.

*o J2*GIM *

Wie brengt het mee f
Wat brengt men mee ?
tensorging (wie,

ia bet goed ¢)
anneer eet men ?
(rank (wat, essnak)

*o & S«(1291&23*

Aantal neerarenden
Verhouding onderling.

T e

cat 1
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Stedelijk speelplein, "Jan Toena", lent.
1 Juli - 30 Juli X959 1 a*

Jongenade*shuie, Oer*t » Vakantiekolonie Den Haan
15 sag. - 30 aug. 1359 1/2 a.

Seminarie voor >ociologie. Kljksuniversiteit, Gent
Twee halve dagen per «reek
tijdens het aohooljaar 1959-60 1 B.

Stedelijk speelplein, ¢ aestraat", Jent
1 Juli - 30 Juli 1960 1 a.

Jongensweeahuls, Gent - Vaknntiekolonie lien Haan

1 aag. - 30 aug. 1960 I m
Seminarie voor produotiviteltsstudle en ondersoek
Sljkeuniveraitelt, Gent.

1 sept. - 3C okt. 2 b.
fVia#tereverbroeiiering, K.v. Oostende
1 deo - 30 aprill96l 5 B.
Verkoopbureau, firma "Couture Frangois", Kona*
I mei - 30 Juli 5 a,
14,5 boe

¢ ctage met betrekking tot het
onderwerp van het sool&al
observatieverslag.

Oecalani

»e Pirektie.
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HASSI* o*.

EVOLUIXK Siam 1946 VAN M BKIVKHACHI VSR SCHKMSKnAast
FM THUISHAVEN. (1)

ama mmmmmmmmm-tmmmmm »Mmm mmx Stmmm>* ammittmmmm »Mmmmmmmum fm mm » “mmmmm

<t mm mmmmmm mmmm mm <

km T
tioetende eebru”otMeuwpoort Blankenberg« Oostende ;eebxuggeiAleuwpoort

946: 3.651 « 3.396 2.563 7% 530 « 1.940 « 2.890 1.570
947% 3.187 ! 3.500 2.391 « 447 * 2.0X5 « 3*060 1.764
948<e< 3.0X3 ¢ 5.465 2.186 & XX « 1.565 « 3.605 1.769
949« 2.988 « 3.408 1.836  « 241 < 1.485 « 3.945 1.789
1950<é 2.9X8 » 3.546 1.617  « 241 « 1.210 « 3.825 1.825
951<e< 2.703 * 3.367 1.617 « 194 « 1.130 « 3.6X5 1.570
932<é 2.604 * 3.260 1.527 « 2X6  « 930 « 3.730 1.760
19S3§<< 2.580 « 3.185 1.430 s 160 « 940 a 3.730 1.840
1954: 2.667 » 3.085 1.475 » 160 « 1.040 « 4.152 1.534
955« 2.668 i 2921 1.632 « 160 « 1.020 « 4.259 1.534
;956>;> 2.550 » 2.558 1.546 :‘ 150 * 1.400 « 4.717 1.454
ur. 2.730 » 2.765 1.541 « 160 * 1.175 « 4.774 1.261
m . 2.740 » 7.624 24X9 o S0 I 1.250 « 4.055 1.280
959« 2.626 * 1.942 1.626 i( 50 t 1.446 « 4.175 1.230

,.I »» A ERIWW Wiw « wwm L

(1) Jaarveralagen over de evolutie van de vissersvloot«
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t
t
t
I
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>

A4

i
S
t
»
i
1
i
*
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«
1
t
1
¢
9
]
9

1

13.950
13.136
12*%416
12.571
12.376
11.815
11.436
10.756
10.365
9.840
8.340
7.915
7.760
7.050

2.948
4.025
4.930
5310
6.495
7.940
7.060
7.765
9.175

10.535

11.410

12.340

12.328

12.663

1.230
820
1.000
905
845

795

795
1.170
200
2.210
1.542
2.529

t
1

175
175
175
175

1.470
200
200
175

- — A

«

»

8.680« 1

12.966
15.800
12.730
13.370
12.050
10.815
10.085
10.325
11.119
13.419
14.359
15.124
14.274

«
«

«

«

«

«

490
490
770
1.010
1.010
1.470
2.285

2.285
2.045
3.135
3.375
3.040
3.260

t

»
1
I

«
$
«
«

»

«
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«

«



'I)£1&aéi«nberge boetende fi*uwpoojrt 0laa&cnberge Q(oatend« Seebrugg* i'll

t * £.440
12.690
13.490 500
. 3.400 * “ 1 ; C 13.340
. 3.260 « ' : 6.150
| 3.620 . 450 _ » 1505 5.700
] 4470 . 390 « = g . » 1305 5220
» 4470 . 710 1 8 . « 3.505  9.320
« 5215 »  7X0 : g . 3.505  6/160
© 6.035 » 1.060 « ? . » 3505  4.460
. 6.C75 . 1.060 _ . 4755 4.460
« 6.075 ¢ 1.060 ; _ « 5755  6.420
: 5.625; 1.060 . : . 1JS5  6.420

6.965 - 1.075 . i . 5.355 4.660
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« 1946
i X947
» 1949
» 1949
g 1950
§ 195X
% 195:?
k 1933
5 1954
3 1953
é 1956
é 1957
* 1953

8

t 1939

FOTAKL #.

o O 00— Y-t o0oT oo

) Oo:ttoo'—‘

Oostende * Setbrugge j 8ieuw*>oort j Blankenberge

35.661
43.994
46.285
46.564
39.284
38.524
37.000
37.556
39.277
33.647
40.999
44.479
45.274
43.406

|

oy Oo0— OO %

coe

~
L4

tof/UL 2.K. PER turn

9.624
11.075
12.770
13.673
14.376
16.742
17.435
17.695
19.407
20.670
22.830
23.312
23.107
23.115

a

$

P O0® Co— OF O O O OO O oY

o0 8

()

5.163
5.479
5.455
4.6X0
4.287
3.332
4.082
4.065
3.802
4.336
4.470
5.012
3.241
5.385

X B O O o O o oo o o

(<)

(<)

935
902
866
596
522
494
516
360
260
260
360
360
250
225

*

ooy O oov? oot oot o0t LN oot oot oo
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JAARJ

t
1946t

1947t
1948t
1949t
1950*
1991t
19521
1955t
1954t
1955¢
1956%
1957£
1195S«

19591

TABSL. P*

EVOLUTIE SINOS 1946 VAN M AEUTO TOKNKKAAT m

m iba THUishAViN. (D

KLASSE 1

NS<N§«§ &eebruf$e* ifieuwpoort; Blankenberg*

1.4ai
1.282
1.189
1.163
1*129
1.056
906
959
951
933
854
91X
383

@63

£
i
t
t

«

»

(1) Jaarverslagen over de evolutie van de vissersvloot*

1.204
1.259
1*%229
1*197
i.250
1*181
1.145
1.099
1.061
975
866
927
ue67
6X6

Qg—-ma—t;_‘p_‘ﬂm ,_‘t—tﬂv—iﬂ<_p._‘~ﬂ

- gy e =

884
797
709
590
503
503
480
439
456
490
451
445
433
472

O My e M e ek | e \(5 e

R

— @ e \O \O ek MOk by mh = e \D

204
172
169
96
96
78
67
64
64
64
64
64
23

23

t
i

i

t
-P'-airm-fl» «
Totaal jOostende*

t t
3.774 1 641 t

3.510 ¢t 630 t
3.306 t 473 i
3046 t 453 -
2*%978 i 367 i
2*798 t 347 i
2.698 t 293 *
2.561 i 279 i
2.552 1 302 i
2.462 t 297 t

2.255 ¢t 391 i

I A%
2.347 » 307 i
2.236 331 -

9 9

1.975 i 373 t

SCHEU'SALASES

£3

.eebruggejlfie

1.118
1.185
1.376
1.484
1.424
1.531
1.324
1.311
17402
1.412
1.507
1.349
1.259

1.271

i
t

t
i
>

i

«



MU&m 122

KA@T— —«a QVIVEM @SSy 5w m—.— mco I
oort*Blankenbearge| Totaal ? ostende*:ieebrugg® jSleuwpoort®* Blankenberg©® Totaal

» <®xm ¥

; 121 5 7.365 « 5.478 t 1.193 406 91 7.173
: U1t 2%543 5781 & 1.619 273 92 7.764
: m D ges69 [ 5.565 5 1.933 345 91 7.952
. 54 59.699 § 5631 > 2.079 349 92 8.242
, 120 12560 ° 5.592 3 2.462 302 8.356
1 125 %2.565 ' 55321 5.0X7 226 8.577
3 | 2,565 « 5.292 » 2.964 314 8.470
E 52.552 : 4395 » 2954 314 8.105
<1< ST 1 2UME o« 4632 € 3300 326 8.345
X §7 X2.794 1 4327 ¢ 3.777 444 8.543
. {3574t 3.626 % 4.061 568 97 0.312
1 [ 2.072 ¢ 3347 4+308 852 57 8.541
{ 12050 » 325¢, 4253 901 57 8.467
% E 2025 i 5133 « 4.581 955 57 8.532
» «



1.064
1.137
1.05?
1*148

XUSE1 1V

Nleuwpoortidlankenbergej Tota 1

LM »«» «* M

4 .41
5.153
6.191
6.243
6.406
6.048
5.838
5.471
5.539
5.650
6.797?
7.018
7.185
6.855

KUSSR 1

OostendeJHe«brof£e*rleuwpoort

i t
« 4.980 «
118254/7395
» 3T«
14707/7006
. HTi
# 1.643 *
a

1 1.548
« 1.681
« 1.970
« 1.981
» 2.039
2.504

2.503 «

e

e T

S e

2.505 «
2.31S
2.890 «

Irw eme er

= QOR

4

119
119
249
248
571
372
372
371
371



.aak6&b«i*$«j totas!

@

e S S

HEeleleiok gt

1.536

I®

2.154
1.645
1.540

i

a
a
m
a 1.300

2.097

t e

2.230
2*%4tf7

2.375

e D he

a 2.074
a 2.376
2.058

o

a 5.251

W@ an

-

« |"ostsades *f£«ebr.jwirowp. jBlank.* -

734
a 734
«1.60

M

2

al.382
|

al.632
m

a2.256

g

«2.592
1

a2.774
(0)

»

—ay B e e

QR

8§.921a

a
3.374«

3.015«
al

3.291«

3.291«
3.6903(]I

2.044«

2.044«
g

3.733«
n

3.733%

a .6C7 7.654%*

xe

@

a
an»l

Sk B

p—

=]

KIA3SE TI

m

«

«

TOTIAL
a a
4.799
® i
7.393
5 ’ 0Ceo
7.
§ )
0.321
a a 3*074
a 784 a 3.615
784 : 3.291
«1.632 + 3.291
»1.602 a 3.090
al.632 « 2.844
«2.256 a 2.844
X2.592 « 3.703
«2.774 a 5.783
«2.607 * 2.664
JL~—~1 -
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T*
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0@ e @A * Q- 0Q
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— PaA gQ e U= g Ja— g8 *

1946
1f47
1948
1949
1950
2952
2952
1955
1954
1955
1956
1957
1958
2955

_ 10sAAL

B .i.
*2.553
27,904
29*%938
50.026
23.722
25.965
25.341
25.670
26.702
26.350
27.667
29.229
29.105
27.900

[OIAAIr 8.1,»PER HAVEB.

t

Coatende* eseferugg*iXieuwpooruBlankenberg«t

16.653
21.328
22.790
25.080
18.542
18.290
27.522
17.668
28.384
27.528
28.302
29.326
29.482
28.233

»
i
t
%
«
«
«
«
i
i
»
«
i

«

3.689
4.231
4.827
5.134
5.510
6.201
6.402
6.445
6.959
7.249
7.869
8 .CS9
7*802
7.787

—eoept IOt HBR IO Rt 0Q= 0Q@ ga Tt 0QR R % 00 % 09R g -

1.775
1.992
1.940
1.565
1.454
1.292
1.4X5
1.598
1.317
1.462
1.495
1.695
1.742
1.807

Ry KA J@ 0Q * A QA KRy g % A

Q= Qe QA

~
~

A
~

426 .
g

384 *
g

381 «
g

752 *
g

226 1
g

203 t
g

222 *
g

161 t
g

121 »
g

121 «
121 1
121 1
80 «
&0 «
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JAAH

1953
1946
1947
1946
1949
1950
1951
1952
1955
1954
1955
1956
1957
1950

1959

* 59

UMi———iih» W »

TABS.C qf.

mQOQWTIt $wm
m s

m

Asnvocr
In ton

28.449
29.849
4C.03 5
57.310
33.690
37.634
56. 89
43.005
43.510
40.349
45.3"3

44.153 i

42.933
43.927
38.748

84,48

(1)

1 VIS

i CpbrengsJ Aaavoer
Jin 100OBP]

i 101.601
« 305.594
f 409.425
¢

346.103

73.8T3

>* >..

3
355.050

nw

366.359
92.855

79.443

A W W

05.560

424.797
454.350

Bron*

190.

1938-1946 VA* M AANVOKK BS Df OPBBEIWSI BSA
<1)

©Koti: TISSOOKM

* » * W*»*»**x gx*k kg

rmair-cHB vis

i 7.541
4

* 38.545
* 33.264
A

» ¢1%319
t 10.542
A
« 4.630
9
i 4.245
S
* 4.824

10,5*

in ton

6.064

103.851
99.516

74.246

47.146

42.203

42.233
51.793

53.059

54.184

75.X8?

47.629
19.161
2i.sir

22.569

4,5

m* % » % 5» * %

»* * o

*QCRBAA2* 4 im m e m *

Opbrengst*
in IOGQBFJ

i
»

- g;e S e

Mo ] S*

*g*

% 8

«

Bienst voor de seevissserij

Aanvcer  Opbrengst®
in ton in 1000BP*
5.145 14.828 t
1.300 56.426 |
2.074 40.420 1
1.802 59.701 8
2.120 43.648 8
2.054 49.070 1
2.557 54.286 c¢
3.218 57.%90 i
2.660 $8.756 s
2%200 49.702 i
2M u 59.289 ;f
3.799 00.748 8
1.945 48.%*30 8
1.919 54.420 £I
2.343 43.695 s
5,1 9,4 %

I

- Oostende.

*u»»a»e

TOL

innvoer
in ton

59.135
69.694
75.370
64.440
61%312
53.1SO
51483
62.213

65.078
61.448
69.504
58.494

49.558
50.091

45.915

100 %

*

o

— >00

M

>pbrengat
A 100U BP

123.379
445.071

549.361
462.050

464.667

422.323

482.758
502.318
491.258
509.446

562.096
557.833
492.388
311.081
490.850

100 4
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