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In 1990 ontdekten Noorse duikers van de Harstad  
Dykkerklub het wrak van de Belgica. Gedurende een 
halve eeuw was d it  legendarische poo lsch ip  in de ver­
getelheid geraakt, nadat het doo r een Duitse luch t­
aanval in mei 1940 zonk in de baai van Brurvik, op 
het Gangsasen schiereiland, ongeveer twee k ilom eter 

ten noordoosten van de havenstad Harstad.
De bekendm aking van de vonds t in 1995 zorgde voor 
heel wat beroering en enthousiasm e en leidde in 
België to t  een hernieuwde interesse in het schip.

Duikers verkennen de stuur­
boordzijde van de Belgica
(foto N. Mouchart)

Het Belgica genootschap

In  België was over he t lo t van de Belgica alleen 

geweten dat het schip vergaan was in  Noorwegen 

na een luchtaanval in  m e i 1940. De exacte positie  

was lange t i jd  n ie t gekend. In  1990  (her)ontdekten 

du ikers van de Harstad Dykkerklub he t w rak. M aar 

pas na een in te rna tiona le  pub lica tie  in  2005, over 

de on tdekk ing  van het w rak, on tstond er een her­

n ieuw de interesse voor het schip (1).

In  de zom er van 2 0 0 6  w erd in  Oostende een vzw  

opgericht, he t Belgica genootschap, om  zo v lug  m o ­

g e lijk  he t w rak  te kun ne n  bescherm en, te bestude­

ren  en in d ie n  m o g e lijk  vo lled ig  o f  deels te bergen 

en te conserveren. H e t hoofddoe l van de veren i­

g ing  was een b ijdrage te leveren aan de kennis van 

Belgisch m a ritie m  erfgoed door de aandacht te 

vestigen op de befaam de Belgica ais een tastbaar 

ove rb lijfse l (2). O n m id d e llijk  na de o p rich ting  

van he t genootschap w erd een eerste reis r ic h tin g  

Noorwegen ondernom en om  alle m oge lijkheden te 

bek ijken  om  het w rak  te bestuderen en eventueel 

te kun ne n  bergen. Er w erden twee teams u itgezon­

den, een zogenaamd a d m in is tra tie f team  en een 

onderzoeksteam . H e t a d m in is tra tie f team  vloog 

r ic h tin g  Oslo en T rom sö om  de au to rite iten  te on t­

m oeten en de nodige afspraken te m aken om  op 

een legale en academische m an ie r tew erk te gaan. 

D it  team  w erd gele id door W illy  Versluys, reder en 

ondernem er, bijgestaan door T ony  V an Autenboer, 

geoloog en A n ta rc tisch  wetenschapper aan de 

U n ive rs ite it Hasselt, Jean-Louis de Gerlache, k le in ­

zoon van A d rie n  de Gerlache, en A nd ré  Cattrijsse, 

vertegenw oord iger van he t V laam s In s titu u t voor 

de Zee. D it  team  kon  m e t h u lp  van de toenm alige 

Belgische ambassadeur, F rank Recker, een on t­

m oe ting  hebben m e t Ivan Aarrestad, hoo fd  van het 

departem ent voor C u ltu ree l erfgoed en m e t Com-
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Plan met aanduiding van de 
locatie van het wrak van de 
Belgica
(T. Termote)

van B ru rv ik  I5°C en op de bodem  io °C . T ijdens 

de w in te r en de vroege lente periode is d it slechts 

enkele graden boven he t v rie spu n t (4). D oor de 

koude is er een a fw ezigheid van ronddrijvende, 

m in u tie u ze  stof- en p lan tenpartike ls  w aardoor een 

perfecte z ich tbaarheid m o g e lijk  is. De locatie van 

he t w rak, in  he t ha rt van het fjordensysteem  en de 

beschutte baai van B ru rv ik , m aakt ook dat er geen 

s tro m in g  in  het w ater aanwezig is. D it v o rm t een 

prob leem  b ij aanraking van het w rak  o f  de bodem  

waarb ij m odderw o lken  ontstaan die erg lang k u n ­

nen b lijve n  hangen.

De bodem  bestaat u it  een m odderachtige onder­

g rond  m e t schelpen en k le ine  stenen. H ie r  en daar 

z ijn  e r g ran ieten ro ts form aties 20  to t 50 cm  boven 

de m odder. Op en ron d  deze form aties z ijn  grote 

concentraties zeewier o f  ke lp  aanwezig. De o m rin ­

gende ondergrond is ondoordringbaar en bestaat 

u it  g ran ie t. De bovenlaag heeft een sam enste lling 

van m oddersed im ent, schelpresten en k le ine  ste­

nen. Deze bovenlaag heeft op de meeste plaatsen 

ron do m  he t w rak  een m axim ale  diepte van 50 cm . 

Bovenop he t w rak w orden  ook grote concentraties 

ke lp  aangetroffen.

D oor de na b ijhe id  van de m oderne haven van 

Harstad en de regelm atige passage van pleziervaar­

tu ig en  is e r slechts w e in ig  fauna aanwezig. Deze 

bestaat u it  leng, po llak, jonge kabeljauw, garnalen 

en sp inkrabben. Er groe ien ook versch illende tros­

sen blauwe m osselen op he t w rak, m e t groottes die 

variëren tussen 5 cm  en 15 cm .

De baai van Brurvik. De centrale 
witte boei markeert de plaats van 
het wrak 
(foto T. Termote)

Steifer

m andan t H â he im  van de Noorse zeemacht. V erte­

genw oord igers van T rom sö U n ive rs ite it, Harstad 

m use um  en haven werden eveneens bezocht. H e t 

onderzoeksteam  bestond u it  m a ritie m  archeoloog 

Tom as Term ote  en onderw aterfo tograa f Nicolas 

M ouchart. H u n  opdracht was om  he t w rak  te eva­

lueren  en zo goed m o g e lijk  te docum enteren. H e t 

was im m e rs  essentieel om  al tijdens de eerste ex­

ped itie  een d u id e lijk  z ich t te k r ijg e n  op de vo lled ig ­

he id  en de bewaringstoestand van het w rak  (3).

In de baai van Brurvik

N a tu u rlijke  om stand igheden  

De z ich tbaarheid onderwater op de locatie is 

m eestal goed en varieert tussen 4 to t 5 m  tijdens 

de zom erm aanden en 25 m  in  de w in terperiode . 

De grote versch illen  in  z ich tbaarheid w orden ver­

oorzaakt door de tem pera tuu rsschom m elingen  

van he t water. T ijdens de zom er bedraagt de op­

pervlakte tem pe ra tuu r van he t w ater in  de baai
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Overblijfselen van de bovendek- 
spanten, midscheeps

Stuurboordzijde onderaan en
(foto N. Mouchart)

achteraan het schip 
(foto N. Mouchart)
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Bovenaanzichten profielzicht 
van het volledige wrak van de 
Belgica. Montage van verschil­
lende foto ’s 
(foto N. Mouchart)

H et w rak van de Belgica

H e t w ra k  staat rech top m e t een lich te  in c lin a tie  

van 20° naar bakboord. De tota le leng te  bedraagt 

36,4 m . Op he t breedste p u n t m ee t he t w ra k  6 m . 

De bodem diepte  v la kb ij he t w ra k  is 17 m  nab ij het 

ach tersch ip  en c a rg o ru im  en to t 20  m  ro n d o m  de 

vroegere boeg. Op de ove rb lijfse len  van de vroege­

re bovenbouw  en dek variee rt de diepte van 12 m  

op he t ach tersch ip  to t 15 m  op he t voorsch ip . H e t

w ra k  is opgebouw d u i t  h o u ten  ba lken, p lanken  en 

ijze re n  la tten  en steunen. H e t geheel w o rd t b i j ­

eengehouden door ijz e re n  bevestig ingsbouten.

De boeg staat ge rich t op 40° in  een no o rd e lijke  to t 

noordoos te lijke  r ic h tin g . O p de bodem  ro n d o m  

de s tuu r- en bakboordz ijden  be v in d t z ich  een 

zone m e t onderde len die a fko m stig  z ijn  van de 

Belgica. Op ongeveer 200  m  in  zu ide lijke  r ich tin g
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van de Belgica lig t  er een tweede w rak. H e t z ijn  

de resten van een ijzeren stoom tre ile r die rechtop 

staan m et een in c lina tie  over stuurboord. H e t is een 

vissersschip dat gevuld is m et sp rings to f van Britse 

m ake lij. Beide schepen z ijn  in  m e i 1940 gezonken 

tijdens de Duitse ra id  op Harstad. De w rakken z ijn  

onderling  verbonden door een ijze ren  kabel, waar­

s c h ijn lijk  de kabel die gebru ik t werd om  de Belgica 

naar de baai te slepen.

Een detailstudie

H et voo rsch ip

De boeg bestaat u it  een scherpe voo rp iek m e t reS' 

ten van een boegsprie t op het b innendekse deel. 

H e t deel van de boegsprie t dat no rm aa l boven de 

boegsprie t u its teekt is n ie t m eer aanwezig, m aar 

er w erden nog ijze ren  bevestig ingsbanden aan­

getro ffen . De w and ron do m  het voorschip en de



Een duiker verkent de voorzijde 
van de Belgica.
Bovenaan is de vierkante behui­
zing van de stoomketel nog goed 
te herkennen
(foto E. Dürsselen)

rest van he t w rak  is n ie t m eer aanwezig. H e t dek 

is ook grotendeels verdwenen en eronder kun ne n  

we hou ten  dwarssteunen opm erken. D oordat het 

dek ingevallen o f  weggerot is, is e r op vele plaatsen 

toegang m o g e lijk  to t he t benedendek.

A an stuu rboo rd  is er een anker dat nog deels ge­

borgen is in  he t k lu isga t. H e t hang t weg van het 

w rak  m e t een ke ttin g  die een lengte heeft van i  m . 

A an  bakboord w erd een lengte ke ttin g  aangetrof­

fen  die u it  he t k lu isga t loop t en opgehoopt l ig t  op 

de bodem  naast he t w rak. De ke ttin g  loop t verder 

weg in  noordw este lijke  r ic h tin g , m aar aan het 

e inde h iervan w erd  geen anker aangetroffen.

O p he t voordek, op 2 m  van de voorpiek, bevindt 

z ich  een opstand in  ijz e r waarboven z ich  een kaap­

stander bev ind t (5). A an  de bovenzijde w erd een 

ronde, g ie tijze ren  plaat v rijgem aakt m e t daarop 

de gegevens van de bouwer: G. ei J. M c Onie, M a ­

kers, Greenock (6). H e t geheel staat op een k ru is  

van ijze ren  versterk ingen die in  he t vroegere dek 

w aren ingew erkt. Doordat he t hou ten  dek op deze 

plaats vo lled ig  is verdwenen staat he t geheel op 

een hoogte. O n m id d e llijk  h ie ronde r w erd  een 

k le ine  lie r  aangetroffen m e t opgerolde kabel.

V la k  achter de kaapstander is er nog een deel van 

he t dek aanwezig over een oppervlak van 1 b ij 

1,5 m . H ie rach te r bev ind t z ich  een rechthoekige 

ijze ren  k a ju it  op het vroegere dekniveau, m e t af­

m e tin ge n  van ongeveer 3 m  b ij 2 m  en een hoogte 

van 1,5 m . Er is toegang m o g e lijk  v ia een k le ine  

openstaande deur aan s tuurboord . B in n e n in  be­

v inden  z ich  een langw erp ige naar boven afgeronde 

stoom ketel, s toom buizen en een ijze ren  ladder. 

A an  de w and aan bakboord z ijn  er twee gesloten 

pa trijspoorten  en een k le ine  gesloten ijze ren  deur. 

Enkel he t glas van de pa trijspoorten  is doorheen de 

begroe iing  en roesta fzettingen zichtbaar. Bovenop 

de ka ju it, op he t voorste deel aan s tuurboord , be­

v in d t z ich  een ijze ren  kabe lro l gem onteerd op v ie r 

steunen. Deze ins ta lla tie  is w a t o ve rb lijft van de 

s toom m oto r voor de aand rijv ing  van de lie r, die 

m idscheeps is gelegen. De lie r  w erd w a a rsch ijn lijk  

g e b ru ik t om  de ko len lad ing  te ontschepen. H e t is 

n ie t zeker o f  de lie r  ook ge b ru ik t w erd in  de pe ri­

ode van de expeditie.

H e t dekniveau aan beide z ijden  is verdwenen, 

m aar er is ongeveer 2 m  de kru im te  aan elke kant. 

R ondom  de ketel onder de ijze ren  k a ju it  en tussen
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de spanten van de ro m p  aan beide z ijden  liggen 

versch illende b lokken kolen. H e t gaat om  stukken 

van k le ine  to t m idde lg ro te  a fm e tingen  (0,05 to t 

0,2 m j.V la k  achter de ka ju it, voor de stoom ketel, 

bev ind t e r z ich  een cargolier, dat voor een deel 

onder he t vroegere dekniveau is gezakt. De lengte 

is ongeveer 2,5 m  en de breedte 1 m . A an  beide z i j­

den van het w rak  steken ha rdhou ten  spanten u it.

Toegang to t het benedendek is m o g e lijk  via ope- 

n ing en  ron do m  de kaapstander. Vooraan is het 

m o g e lijk  to t v lakb ij de voo rp iek  te kom en. V e r­

schillende spanten en dekbalken konden in  d it 

deel onderscheiden w orden. H e t gaat h ie r om  de 

vroegere accom m odatie van de bem ann ing  op het 

voorschip. Tussen de spanten bevinden z ich  a lle r­

hande gebru iksvoorw erpen zoals een porse le inen 

tas, een fragm e n t van een bord, delen van een 

koperen brander (o liecontainer, glas en kap) en 

kle ine  ro llen  canvas. Deze ru im te  is to t o p i m  van 

he t dekniveau gevuld m e t m odder.

H e t m idscheepse deel

D it deel verloopt van de cargolier achter de ka ju it 

op he t voorschip to t v lak vóór he t begin van de

vroegere accom m odatie op he t achterschip.

H ie r tro ffe n  we het vroegere cargoru im , een ijze ­

ren lu ik o m tre k  en de aanwezige lad ing  nog aan. 

A an beide z ijden  staan de w anden van de rom p  

rechtop, m aar om dat de meeste bu itenp lanken  ver­

dwenen z ijn , kan e r op plaatsen doorheen de span­

ten van de ro m p  w orden gekeken. Op regelm atige

Kop van de kaapstander met 
naam van de maker
(foto N. Mouchart)

De in gezakte cargolier, 
midscheeps op het wrak 
(foto N. Mouchart)



Zakjes en kisten munitie in het 
ruim
(foto N. Mouchart)

afstanden van i  m ete r tre ffen  we de zwaardere 

houten kn ieën aan die het bovendek ondersteun­

den. H e t dek is volled ig  verdwenen, m e t ais gevolg 

dat het vroegere laad ru im  to t 2 m  onder het boven- 

dekniveau gevuld is m et m odder. Deze veroorzaakt 

grote d ru k  op de bakboordwand die d u id e lijk  aan 

het openscheuren is.

In  het voorste deel van het ca rgoru im  liggen ver­

scheidene overb lijfse len van ijzeren k is ten m et t ie n ­

ta llen katoenen o f  canvas zakken voor k ru it. Deze 

zakjes hebben een lengte van 0,15 m  op 0,03m . 

Dezelfde soort lad ing w erd teruggevonden in  het 

ru im  van het w rak van de stoom tre iler.

Blokken springstof in het ruim
(foto's T. Termote)

In  het m idden  van het ru im  lig t  een ijzeren raam ­

w erk (m et een a fm eting  van 3,5 m  b ij 2,5 m) dat 

in  het w rak gevallen is. D it was het vroegere lu i- 

kom trek  van het bovendek. V lak voor en achter d it 

lu ikdee l bevinden zich grote deksteunbalken die 

over de ganse breedte van het schip staan. Aan de 

b innenz ijde  van de horizonta le  steunbalken van de 

rom p werden ijzeren ringbou ten  o p i m  afstand 

van elkaar aangetroffen. O ok de resten van zware 

ijzeren bouten en nagels kunnen in  het ho u t waar­

genom en worden.

Op het einde van het lu ikom trek , vlak voor het ach­

terschip, tre ffen  we verschillende rechthoekige k is ­
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Het achterschip van de Belgica. 
Het bovendek is in slechte staat
(foto N. Mouchart)

ten aan. Ongeveer 15 to t 20 k isten z ijn  zichtbaar en 

hebben een lengte van 30 cm, een breedte van 

15 cm  en een hoogte van 20 cm.

Ze z ijn  van dun  plaatkoper gemaakt en aan de bo­

venzijde voorzien van een v ie rkan t deksel m et 

4 s lu itingsarm en. B innen in  bevinden zich telkens 

12 rechthoekige blokken in  een gele materie, m et 

een a fm eting  van ongeveer 20 b ij io  cm  en een 

hoogte van 4 cm. Ze z ijn  voorzien van een ronde 

opening in  het m idden  en hebben een gew icht van 

een halve k ilo . Op deze blokken staat een gedrukte 

tekst: RCPF 4565 ï.LB  1939. Op de beter bewaarde 

kisten staat een tekst in  het koper gegraveerd: G. C.

FIELD TYPE N° 1 1939 (7). W e llich t gaat het h ie r om  

kisten m et T N T  (8). De vrijliggende kisten z ijn  sterk 

onderhevig geweest aan elektrolyse en vallen uiteen 

b ij aanraking. D ieper onder de m odder bevinden 

zich beter bewaarde kisten van hetzelfde type.

H et ach tersch ip

V lak achter he t r u im  is er een dw arsbalk die over 

de ganse breedte van he t w rak  loopt. H ie rn a  is er 

een hou ten  schot dat z ich  eveneens over de ganse 

breedte u its trek t. D it schot is het begin van het 

achterschip en de vroegere accom m odatie. Op d it 

deel b l i j f t  er nog re d e lijk  veel h o u t over van het 

oorspronke lijke  achterdek, hoewel er veel p lanken
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Het roer gezien vanaf stuurboord
(foto N. Mouchart)

naar b in n e n  z ijn  gevallen. Op het bovendek liggen 

zware steunbalken, ro lle n  kabel en bu isvo rm ige  

ijze ren  objecten. Er liggen op d it dek ook resten 

van de bekled ing van het in te rie u r: een lich te  ru b ­

beren m a t m e t dam bordpatronen. O ok op d it deel 

rest er niets m eer van de volle hou ten  bu iten re ling . 

A an  de bakboordzijde bev ind t er z ich  een ijze ren  

ladder, w a a rsch ijn lijk  a fkom stig  van de vroegere 

bovenbouw. D oordat he t dek op vele plaatsen 

ontbreekt, kan m en  to t he t benedendek niveau 

doord ringen  na ve rw ijd e rin g  van de aanwezige 

m odder.

H e t m eest p ro m ine n te  deel op he t achterschip is 

he t hou ten  roe r en de ronde vertica le toegangstun- 

ne l to t het besturingsm echan ism e op he t achter­

dek. De tu n n e l is opgebouwd u it  opstaande p lan ­

ken en heeft een ovale vo rm  m e t een d iam eter van 

ongeveer i m o p  het breedste deel. B in n e n in  is van 

he t vroegere m echan ism e (kettingen) n iets m eer

te bespeuren doordat het geheel b ijn a  vo lled ig  m et 

m odder is gevuld. H e t roe r z e lf  m eet ongeveer 

5 m  en bestaat u it  2 delen: een vast en een beweeg­

baar deel. Beide s tukken hebben een breedte van 

ongeveer 0 ,8  m  en een d ik te  van 0,2 m  en z ijn  

voorz ien van ijze ren  beslag en scharnieren.

H e t h o u t is ve rm oede lijk  e ik. De blootstaande ho u ­

ten onderdelen vertonen beschadig ingen door de 

Teredo Navalis (9), m aar z ijn  toch nog in  een goede 

bewaringstoestand. H e t beweegbare deel van het 

roe r staat lich tjes  geheld naar bakboord. O nderaan 

is de bescherm ingskn ie  van he t roe r afgebroken en 

lig t  v lak naast he t roer. D it is ve rm oede lijk  gebeurd 

na de im p ac t van he t schip m e t de bodem ,. De top 

van he t roe r steekt ongeveer 1 m  boven he t ach­

terdek u it. De meeste p lanken  van de vlakke ach­

tersteven z ijn  verdwenen. H e t geheel w o rd t nog 

slechts sam engehouden door de in te rne  spanten 

en steunbalken. De achtersteven b u ig t S-vorm ig



naar b inn en  en op i  m  boven de bodem  tre ffen  

we de overb lijfse len  aan van een schroefas die ter 

hoogte van de ro m p  is afgebroken.

De resten op de om ligg en de  bodem  

R ondom  het voor- en achterschip liggen  versch il­

lende onderdelen a fkom stig  van de bovenbouw en 

de rom p . A an  stuurboord , v lak onder he t anker, 

bev ind t z ich  een m eta len luch tkoke r. H e t m etaal 

is b ijna  vo lled ig  verdwenen m aar het geheel b lee f 

in  z ijn  v o rm  in tac t door een d ikke ko rs t corrosie 

en kalk. A an bakboord, v lakb ij de ke ttin g  van het 

anker, bev ind t z ich  een ge lijkaard ige luchtkoker. 

Beide stukken z ijn  1,5 m  lang en hebben een dia­

m ete r van 0,5 m . De meeste resten bevinden z ich  

te r hoogte van he t vroegere achterschip, ron d  het 

roe r en langsheen de bakboordzijde. D it k o m t door 

de in c lin a tie  van het w rak  naar bakboord. Op een 

m eter van het roe r bev ind t z ich  een vie rkan te ijze ­

ren bak die bedekt is m e t losse kabels en ove rb lijf­

selen van ijze ren  bu izen. H iernaast bev ind t z ich 

een k le ine  lie r  m e t opgerolde kabel. Er w erden 2 

loden afw ateringsbu izen, een ijze ren  m astlam p, 

een ijze ren  b lok  a fkom stig  van het want, een ho u ­

ten skylight o f  raam  m e t koperen scharnieren, vele 

hou ten  rom pp lanken  en zwaar begroeide ijze ren  

la tten en bu izen  aangetroffen.

Bewaringstoestand van de romp 
en het geheel

Bij de eerste expeditie w erd  vastgesteld dat het 

w rak  z ich  in  een slechte bewaringstoestand be­

vond. De meeste hou ten  hu id p la nke n  in  de zone 

boven de vroegere w a te rlijn  z ijn  n ie t m eer aan­

wezig. Ze liggen op de bodem  o f  w erden vern ie ld  

door b io log isch activ ite it. In  de zone h ie ronde r 

bevinden z ich  nog w e l rom pp lanken  die red e lijk  

goed bewaard z ijn . D oor het ve rd w ijne n  van de 

hoger gelegen rom pp lanken  z ijn  de in te rne  span­

ten vrijgekom en . Deze z ijn  voor het grootste deel 

u it  e ik  gem aakt en verkeren in  een variërende 

bewaringstoestand. B ij een eerste visuele inspectie 

konden k le ine  w o rm tu nn e ls  opgem erkt w orden 

en b ij aanraking voelde het h o u t zacht aan en ver­

k ru im e ld e  het b ijn a  o n m id d e llijk . Op een aantal 

plaatsen werden ha rdhou ten  o f  e iken spanten te­

ruggevonden die in  een betere toestand verkeerden 

en zelfs nog in tac t waren.

Aan de bakboordzijde te r hoogte van het ru im  is 

er een grote scheur in  de rom p. De rom p  w o rd t op 

deze plaats door de grote in te rne  d ru k  van de m od ­

der en de lad ing naar bu iten  geduwd. O ok op ande­

re plaatsen z ijn  rom pp lanken  naar b u iten  geduwd 

en hangen nog slechts aan enkele bevestig ingspun­

ten vast. De k ie lba lk  is b ijna  vo lled ig zichtbaar van 

het achterschip to t de voorpiek. Op het achterschip, 

onder de plaats van de as, w erd  een grote kn ie  in  

ha rdhou t opgem erkt. De bewaringstoestand van de 

k ie lba lk  is m atig  en varieert van plaats to t plaats.

Op de voorp iek en op een deel van het hek rondom  

de as werden overb lijfse len  van ijze ren  beslag te­

ruggevonden to t ongeveer v lak onder de vroegere 

w a te rlijn . De meeste m etalen onderdelen zoals 

bouten, beslag, en boordversterkingen bevinden 

z ich in  een slechte toestand en z ijn  onder de ka lk ­

en roestkort b ijna  vo lled ig verdwenen.

Verder onderzoek

Na de eerste expeditie w erden er in  20 07  en in  

2 0 0 8  nog v ie r b ijkom ende re izen ondernom en om  

het w rak  van de Belgica te bestuderen. Deze waren 

voo rna m e lijk  bedoeld om  het w rak  te fo tografe­

ren tijdens de versch illende om standigheden van 

zich tbaarheid. Er w erd ook m oeite  gedaan om  een 

verlo ren net, gelegen over de boeg, te verw ijderen. 

H e t onderzoeksteam  kon  tijdens deze expedities 

vaststellen dat delen van de ro m p  verder w aren u it ­

eengevallen. H e t m erendeel van de rom pp lanken  

waren nog w e l in  een goede bewaringstoestand, 

m aar de ijze ren  bevestig ingsbouten z ijn  b ijna  

totaal verdwenen door corrosie. De aanwezige 

m u n it ie  is ook een m o e ili jk  obstakel om  verder 

archeologisch onderzoek te doen naar he t in te r ie u r 

van he t w rak. V oora leer n ie u w  onderzoek m o g e lijk  

is zal eerst de lad ing  verw ijde rd  m oeten w orden.

Expeditie 2008

H e t doei van deze expeditie was een beter beeld te 

k r ijg e n  van de toestand van de ro m p  en de m oge­

lijkhe de n  na te gaan om  he t w rak  in  z ijn  geheel te 

kun ne n  bergen. Er w erd  h ie rvoo r contact opgeno­

m en  m e t het Nationaal m useum  van Denem arken, 

wegens h u n  ervaring m e t analyse van m e t w ater 

doordrongen archeologisch hout. V ia  P ilodyn 

m etingen  kun ne n  de dens ite it en de sterke van 

de ro m p  nagegaan w orden. V oo r d it  onderzoek
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kw am  specialiste K ris tiane Straetkvern te r plaatse. 

De m etingen  w erden uitgevoerd op de ro m p  en 

s tructure le  onderdelen van he t w rak. Er w erden 

ook stalen van he t h o u t genom en om  de aanwezig­

he id  en activ ite iten  van houtborende organ ism en 

na te gaan.

H e t team  van du ikers, dat deels bestond u it  het 

oo rspronke lijke  team  en aangevuld was m et 

n ieuw e onderzoekers, kon  un an iem  vaststellen 

dat he t w rak  in  een erbarm e lijke  toestand was 

geraakt. De grote b reuk die m idscheeps (bakboord)

Bemonstering van het hout 
met behulp van een handboor, 
naast een merkpunt voor de 
pilodyn meting
(foto T. Termote)

Kristiane Straetkvern maakt de 
pilodyn klaar voor gebruik 
(foto T. Termote)

in  2 0 0 6  al grote zorgen baarde was nog vergroot. 

T ien ta llen  h u id p la nke n  waren van h u n  plaatsen 

gevallen en lagen verspre id over de zeebodem. Bij 

een lich te  aanraking sprongen andere p lanken van 

h u n  plaats. De verzw akking van de rom pstruc- 

tu u r  had z ich  n ie t alleen naar bakboordzijde van 

de voorp iek u itgebre id , m aar ook to t de voorheen 

in tacte s tuu rboordz ijde . H e t was d u id e lijk  dat het 

loskom en van de p lanken recent was gebeurd. Er 

waren geen extra sporen van ro t o f  Teredo Navalis 

te z ien  aan de voord ien bedekte kan ten en er had 

z ich  nog geen flo ra  on tw ikke ld  op de n ieuw e op­

pervlaktes.

H e t u iteenva llen  van de rom pp lanken  zorgde er 

ook voor dat he t n iveau van de m odder in  he t ru im  

was gedaald, w aardoor m eerdere k is ten  en zakjes 

m e t m u n it ie  vrijlagen . H e t u iteenva llen  van de 

bakboordzijde en n u  ook de stuu rboo rdkan t, is te 

w ijte n  aan de hoge plaatsing van he t lie rh u is  en 

he t kaapstander m echan ism e op het voordek. D it 

hoog u its tekend  geheel w e rk t ais een he fboom  op 

de verzwakte rom p . H e t was ook d u id e lijk  dat het 

lie rh u is  n ie t m eer rechtop stond, zoals eerst w aar­

genom en, m aar een h e llin g  van 30° over bakboord 

had aangenom en.

B ij analyse van het m idden- to t bodem deel werd 

vastgesteld dat de p lanken van d it  gedeelte van 

he t schip z ich  in  een re la tie f perfecte toestand 

bevonden. Aan de b u iten z ijd e  h ing en  er gecal- 

cifeerde w orm gangen, zeepokken en zeewier en 

er was slechts een heel k le ine  aanw ezigheid van 

w orm gangen b in n e n in  he t hout, dat nog een harde 

s tru c tu u r had. De bep lank ing  van de rom p , boven 

de vroegere w a te rlijn , bevond z ich  in  een w isselen­

de toestand, gaande van hard to t zacht en vo lled ig  

verro t. De losgekom en p lanken  bevinden z ich  in  

een goede bewaringstoestand, m aar alle m eta len 

hechtingen, zoals nagels, bouten en steunen z ijn  

vo lled ig  verdwenen en bestaan enkel nog u it  een 

ko rs t van ijzeroxide.

P ilodyn m etingen en b e m on s te ring  

H e t doei van de m e tin ge n  bestond e rin  om  de 

toestand van he t m e t w a te r doord renkte  h o u t vast 

te stellen. H e t u iteenva llen  van h o u t in  een m arien  

m ilie u  kan een w aaier van redenen hebben. H out, 

b lootgesteld in  zeewater, w o rd t aangevallen door
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houtborende organ ism en, bacteriën en sch im m els 

die een verzw akking van de s tru c tu u r to t gevolg 

heeft. H e t testen van de d ich the id  van de ove rb lij­

vende hou ten  s tructu ren  laat toe om  de sterkte van 

he t geheel bepalen ( io ). De hoeveelheid vocht in  

he t hout, de chem ische com positie , de relatieve 

densite it en de sterkte z ijn  ook bepalende factoren. 

O ok een m icroscopische evaluatie van de celstruc­

tu u r  kan in fo rm a tie  aandragen.

De p ilodyn  is een in s tru m e n t dat een afgestompte 

p in  loodrecht a fvuu rt op het hou t m et een kracht 

tussen 2 en 6 Joule. De diepte van de penetratie van 

de p in  is a f te lezen op een m illim eterschaal. Na 

iedere m e tin g  w o rd t de p in  verw ijderd  u it  het hou t 

en kan het in s tru m e n t opn ieuw  w orden gebru ikt. 

Hoe gro ter de aftake ling van het hout, hoe groter de 

penetratiediepte van de p in  (n ). Deze m ethode ba­

seert z ich dus op de schokweerstand van het hout. 

Op het w rak van de Belgica werden 28 strategische 

locaties uitgekozen om  deze m etingen u it  te voeren. 

H e t grootste deel werden uitgevoerd aan de zwakste 

zijde, de bakboordkant. Er w erden v i j f  groepen van 

m etingen uitgevoerd op de bakboordzijde van de 

bu iten rom p, m et een in te rva l van 4 m . Elke groep 

bestond u it  d rie  m eetpunten, respectievelijk in  de 

boven-, m idden- en kie lde len van de rom p. Aan 

stuurboord, midscheeps, werden drie  locaties u itge ­

kozen voor m etingen. Bij de m etingen op de rom p 

van de Belgica werd een m axim ale penetratie diepte 

van 4 cm  geobserveerd.

B innen  een straal van 20  cm  ron d  ieder P ilodyn 

m e tin g  w erden stalen genom en van het h o u t door 

m id d e l van een handboor. De stalen, m e t een 

m axim ale  lengte van io  cm  en een breedte van 

0,5 cm , w erden in  testbu izen opgeborgen en ver­

der geanalyseerd in  het la bo ra to riu m  in  Kopenha­

gen. O ok twee stukken e ikenhou t werden van de 

site m eegenom en voor röntgenonderzoek, w aaru it 

bleek dat het h o u t u itvoe rig  was aangevallen door 

houtborende w orm en.

Resultaten

De m e tin ge n  op de site en de la bo ra to riu m  ana­

lyses van he t h o u t bevestigden de eerste visuele 

observaties van he t onderzoeksteam . H e t opper- 

v lak tehout bev ind t z ich  in  een slechte bew arings­

toestand. Op m icron iveau  is he t h o u t afgebroken

door m icro -o rgan ism en. Er w erd  vastgesteld dat 

de rom pp lanken  28 %  van h u n  oo rspronke lijke  

massa hadden verlo ren en de s tructure le  balken 

ongeveer 22 %. H e t verlies van de in tr in s ie ke  

sterkte van he t geheel bedraagt dan ook m eer dan 

28 % en 22 % (12). Redenen voor deze slechte 

bew aring z ijn  w e llic h t de he lderhe id  van he t water, 

de vrijs taande toestand van he t w rak  en de onge­

stoorde c ircu la tie  van w ater doorheen de s truc tuu r. 

H ie rd o o r z ijn  vele hou ten  en ijze ren  onderdelen 

van he t w rak slechter bewaard gebleven dan ou­

dere w rakken ais b ijvoorbee ld  de Vasa o f  de M ary 

Rose (13). Zelfs het h o u t van de oudere K o ld ing  

Kogge van D enem arken had een hogere densite it 

dan de Belgica.

Hoe omgaan met het wrak?

De be rg ing  van het geheel 

H e t Belgica genootschap had van b ij de eerste 

expeditie de berg ing van he t volled ige w rak  voor 

ogen. In  theorie  is d it  m o g e lijk  door een bergings- 

schip en pon ton  te r plaatse te brengen en het 

geheel op te he ffen  via een speciaal daarvoor ge­

bouw d m eta len raam w erk. Op basis van he t h ie r­

boven beschreven onderzoek en de vastste lling van 

de erg verzwakte staat van de ijze ren  bouten en de 

ve rro ttin g  van vele hou ten  steunen, m oe t echter 

geconcludeerd w orden  dat deze optie b ijn a  o n u it­

voerbaar is geworden (14).

Berg ing van de resten en he rop bou w  op land 

O m  he t volled ige w rak  toch te kun ne n  conserveren 

en reconstrueren zou he t onderwater gedem on­

teerd m oeten w orden en te rug  w orden geassem­

bleerd op land. Een derge lijke am b itieuze berg ing 

is w e llic h t de enige m ethode om  he t w rak  in  z ijn  

geheel te kun ne n  behouden. V oorda t m en  aan een 

derge lijke operatie kan beg innen m oe t er een ge­

detailleerde stud ie w orden gem aakt van de lig g in g  

en de id en tifica tie  van alle onderdelen. Bepaalde 

stukken zu llen  ook een voorafgaandelijke behande­

lin g  m oeten ondergaan op de zeebodem voordat ze 

kun ne n  ge lich t w orden. A lle  onderdelen m oeten 

w orden geïdentificeerd, gelabeld, geïnventariseerd 

en exact opgem eten (15). A an land m oe t bovendien 

een enorm e log is tiek  aanwezig z ijn  zoals waterbas­

sins, kraansystem en, droogvriesapparatuur, labora­

toria , bureaus en opslagru im tes (16).
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Een van de oorspronkelijke 
ankers van de Belgica, geschon­
ken door de Harstad Dykkerklub 
aan het Belgica genootschap
(foto E. Horsevik)

Een bescherming in situ
H oew el he t ais taak n ie t m ag w orden onderschat, 

is een bescherm ing van de resten in  s itu  de meest 

voor de hand liggende optie (17). F inanciee l en 

organ isatorisch is he t alvast een s tuk rea listischer. 

De goede lig g in g  van he t w rak  m aakt een m o n i­

to r in g  van de site, door b ijvoorbee ld  een lokale 

overheid, m og e lijk . Bepaalde onderdelen, zoals de 

cargolier, he t bed ien ingshu is m e t stoom ketel en 

de kaapstander, m oeten verw ijde rd  w orden om  de 

d ru k  op de ro m p  te verm inde ren . Deze ha nd e lin ­

gen zu llen  n ie t kun ne n  ve rh inderen  dat he t w rak 

verder aftake lt, m aar de levensduur zou alvast ver­

lengd kun ne n  w orden.

Besluit

G edurende een halve eeuw raakte de Belgica in  de 

vergetelheid. In  1990  (her)ontdekten Harstad d u i­

kers he t w rak  van d it legendarische poolschip , dat 

in  he t begin van de Tweede W ere ldoorlog  oorlog 

ais kolen- en m u n it ie h u lk  w erd  ge b ru ik t en na een 

luchtaanva l zonk. Toch z ijn  er nog steeds belang­

r ijk e  onderdelen van he t w rak, zoals de versterkte 

k ie l en boeg, he t roer, de kaapstander en de rom p, 

die verw ijzen  naar de oo rspronke lijke  fun c tie  ais 

poolsch ip . De toestand van he t w rak  is m a tig  to t 

slecht, vooral door de onbegraven toestand en de

lig g in g  op een beperkte diepte. De w raksite  kan 

in  deze toestand n ie t b lijve n  bestaan en het zal 

slechts een kwestie van t i jd  z ijn  vooraleer de resten 

vo lled ig  u iteen  vallen. W e kun n e n  deze aftake ling  

n ie t tegengaan, m aar de levensduur verlengen 

is m o g e lijk  door op de site z e lf  een aantal voor­

zorgsm aatregelen te nem en. Een be rg ing van het 

geheel o f  van bepaalde onderdelen van he t w rak 

is m issch ien  nog m o g e lijk  m its  e r een aanz ien lijk  

budget en een enorm e log is tiek  voorhanden is. 

M aar w e llic h t z ijn  de totale kosten voor een gehele 

o f  gedeelte lijke berg ing  m o e ili jk  te verantw oorden 

en n ie t evenredig m e t de m oge lijke  opbrengst van 

een berg ing. D aarom  z ijn  we de m e n in g  toegedaan 

dat een in  situ  bescherm ing en een m o n ito r in g  van 

he t w rak  op d it ogenb lik  de m eest voor de hand 

liggende optie is.
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Twee o n d e rz o e k e rs  m aken 

z ich  k la a r o m  a f  te  da len  

n aa r h e t w ra k  van  de B elg ica

(foto N. Mouchart)

EINDNOTEN

KJAER K.-G., Belgica in the Arctic, in  Polar Record, 41, 218, 2005, 
p. 205-214.

2
www.belgica-genootschap.be

3
TERMOTE T. en CATTRIJSSE A., Raising the Belgica. A  Report 
on the visit to Norway by the Belgica Society igth-2^rd August 2006, 
Onuitgegeven rapport, Oostende, 2006.

4
Ernst Horsevik, voorzitter van de Harstad Dykkerklub, had ons 
aangeraden dat de beste zichtbaarheid op de site zich zou voor­
doen tijdens de late wintermaanden.

5
Een kaapstaander o f windas is een werktuig om zware lasten 
te verplaatsen, bestaande u it een wiel op een verticale as met 
handspaken.

6
Greenock, in  Schotland, was befaamd in de ic)de en I st'  he lft 20“*' 
eeuw voor het produceren van schepen en fittings voor schepen.

7
G.C. staat voor Gun Cotton o f schietkatoen.

8
TNT o f trin itroto lueen is een gele, vaste, krista llijne springstof, 
v rij ongevoelig voor schokken o f stoten. Het werd voornamelijk 
gebruikt in  bommen en zwaardere granaten.

9
Teredinidae z ijn  fam ilie van de scheepsworm.

10
GREGORY D., JENSEN P. en STRAETKVERN K., Assessment o f 
the State o f Preservation o f the Wreck o f the Belgica, Kopenhagen, 
2008, p. 4.

11
CLARKE R.W. en SQUIRRELL J.P., The Pilodyn. An instrument 
fo r assessing the condition o f waterlogged wooden objects, in  Studies 
in Conservation, 30, 4, s.d., p. 177-183.

12
GREGORY D., JENSEN P. en STRAETKVERN K., Assessment o f 
the State o f Preservation o f the Wreck o f the Belgica, The National 
Museum o f Denmark Conservation Department, 2008, p. 18.

13
RULE M., The Mary Rose. The excavation and Raising o f Henry 
V III's  Flagship, Leicester, 1982, p. 202.

14
DELBARE, D., Fad Finding Mission: Lichten van de “Belgica'". Fo- 
torapport. Instituut voor landbouw- en visserijonderzoek, 2010.

15
MILNE G., MCKEWAN C. en GOODBURN D. (eds.), Nauti­
cal Archaeology on the foreshore. Hulk recording on the Medway, 
Swindon, Royal Commission on the Historical Monuments o f 
England, s.l., 1998.

16
DEAN M., FERRARI B., OXLEY I., REDKNAP M. en WATSON 
K.Jeds.), Archaeology Underwater. The NAS Guide to Principles and 
Pradice, London, 1998, p. 128-143.

17
BARKER C., EGENBERG I.M., FORS Y., MACLEOD I. en 
STRAETKVERN K., Symposium and Workshop 'Conserving histo­
ric wrecks fo r  future generations -  The future o f the Belgica', Hasselt 
University, 18 November 2009.

M & L  I 39

http://www.belgica-genootschap.be

