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AVANT - PROPOS.

L e S y n d ica t d ’E tu d e s  d u  B as-C ongo a é té  co n stitu é  à l ’in itia tive d e  M onsieu r le

P re m ie r  M inistre Ja sp a r , M in istre  des  C o lo n ie s , le 21 ja n v ie r 1929.

Son com ité  d  ad m in is tra tio n  est c o m p o sé  de :

P ré s id e n t  : M. le G é n é ra l H E N R Y , G o u v e rn e u r  G én é ra l H o n o ra ire .

M em b res  : M M . B O L L E N G IE R , In g én ieu r en  C hef, D irec teu r d es  trav a u x  du p o rt
d ’A n v ers;

D E  B A C K E R , a n c ie n  ingén ieur en  c h e f-a d jo in t d e  la  C o lon ie.

IT H IE R , V ic e -P ré s id e n t d e  la C o m p ag n ie  G é n é ra le  d ’E n trep rise s  E lec triq u es  et In ­
du strie lle s  (E lec trobel);

M A R C H A L , V ic e -P ré s id e n t d e  la  C o m p a g n ie  du  C h em in  d e  fer d u  C ongo;

M A Y , ad m in is tra teu r-d é lég u é  d e  la C o m p a g n ie  B elge d e  C h em in s de fer et d ’E n tre ­
p rises;

V A N  M IE R L O , in g é n ieu r h y d ro g rap h e ; 

le C o lonel V A N  D E U R E N .

Secréta ire G énéra l : C o m m a n d a n t JA C Q U E T .

L 'o b je t d u  S y n d ica t c o m p o rte  l ’é tu d e  d es  p o in ts  su ivan ts

a) la c réa tio n  d ’u n  g ran d  p o r t m aritim e  a u  C ongo  e t la  lia ison  d e  celu i-ci avec les
vo ies d ’accès  vers  l ’in té rieu r  d e  la  C o lon ie;

b )  la  n av ig a tio n  du  fleu v e  en  am o n t d e  M atadi;

c) la  c ré a tio n , d an s  le Bas-C ongo, d e  c e n tre s  de p ro d u c tio n  de fo rces  h y d ro -é lec ­
triq u es.

E n  ex é cu tio n  du  p re m ie r  o b je t, le S ynd ica t a  d é c id é , en  sa  sé a n c e  d u  26 fév rier 
|929 , d ’en v o y e r u n e  m ission  te c h n iq u e  en  A friq u e ,
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L a  m ission a é té  c o m p o sé e  d e  :

M M . G A R B E , Ingén ieur en  C hef d es  P o n ts  e t C h au ssées  d e  F ra n c e , C hef d e  m ission; 

G O U G E N H E IM , in g én ieu r h y d ro g ra p h e ;

B L O C K M A N S, ingén ieu r p rin c ip a l, a t ta c h é  au  S e rv ic e  M a ritim e  d e  l’E scau t.

D e p lus, en  A fr iq u e , ¡a m ission  a  é té  c o m p lé té e  p a r  :
M M . M E R L IN , in g é n ie u r  d u  S erv ice  h y d ro g ra p h iq u e  d e  la  C o lo n ie ;

F R A N C Q , d u  se rv ice  h y d ro g ra p h iq u e  de la C o lon ie.

E nfin , M . le G o u v e rn e u r  G é n é ra l T ilk e n s  a  b ie n  v o u lu  y  a d jo in d r e  M . le 
L ie u te n a n t Q U E R T T N M O N T .

A u cou rs  d e  so n  v o y ag e  d e  re to u r, la  m ission  a  é ta b li  le  r a p p o r t  fin  d e  m ission. 

N ous p u b lio n s  ci-aprètS' le te x te  d e  ce  d o c u m e n t. i



I.

I N T R O D U C T I O N .

L ’o b je t d e  la M ission en v o y é e  à B an an e  p a r  le  S ynd ica t d ’E tu d es é ta it :

I o) D e re c h e rc h e r  la possib ilité  d ’é tab lir, e n  aval d es  p a s se s  d u  C ongo, un  g ran d  
é ta b lisse m e n t m aritim e d e  transit;

2°) D ’e x a m in e r  la  s itu a tio n  des p asses  e t ce lle  du p o r t d e  M atad i.

L e déta il d e s  o p é ra tio n s  fa ites  p a r  les In g én ieu rs  constituant la M ission a été d o n ­
n é  d an s  les ra p p o r ts  b i-m ensuels  ad re ssés  au  siège du  S y n d ica t; no u s n ’y rev ie n d ro n s  
d o n c  p as .

L e  p ré se n t ra p p o r t  d e  fin  d e  M ission  a p o u r  b u t d e  d o n n e r  les conclusions a u x ­
qu e lles  les o b se rv a tio n s  fa ite s  n o u s  o n t co n d u its , en  ce  qui c o n c e rn e  les p o in ts  c i-d e s­
sus.

N ous devons co m m en c e r p a r  a ttire r  l’a t te n tio n  du S y n d ica t sur la n a tu re  et l’im ­
p o rta n c e  d es  co n co u rs  qui n o u s  o n t é té  a p p o r té s  p e n d a n t n o tre  sé jour.

M. le  G o u v e rn eu r G én é ra l T il \e n s  a  levé to u s  les o b s ta c le s  qui a u ra ie n t p u  s ’o p ­
p o se r  à la réu ss ite  d es  o p é ra tio n s  en trep rises . S ur ses in d ica tio n s, les services pub lics 
d e  la Colonie n o u s  on t p rê té  leu r a p p u i le  p lu s  co m p le t e t  fou rn i to u s les ren se ig n e ­
m e n t q u e  no u s avons p u  d em ander.

Seul, le  S erv ice  C a rto g ra p h iq u e  d e  la C o lon ie , e s tim a n t q u e  la  M ission arrivait 
tro p  tô t au  C ongo, n e  n o u s  a  p a s  fourn i l 'o ffic ie r to p o g ra p h e  sur le q u e l nous com ptions; 
m ais M . le G o u v e rn e u r G énéra l, a y a n t d é tac h é  a u p rè s  d e  n o u s  u n  o ffic ie r d é jà  ex ercé  
au  n iv e llem en t, no u s avons p u  a isém en t n o u s  p a s se r  du co n co u rs  d e  ce  serv ice .

L o rs  d e  nos d é p la c e m e n ts , n o u s  avons recueilli a u p rè s  des  S ociétés des  ren se ig n e ­
m e n ts  p lu s  ou  m oins p réc is . L a  R ég ie  d es  T ravaux  à A ngo-A ngo, la  Socol à Borna, 
n o u s  o n t très  o b lig e am m en t d o n n é  to u te s  les in d ica tio n s qu  elles p o ssé d a ie n t. A  M a­
tad i, la  C o m p ag n ie  du  C hem in  d e  F er d u  C ongo et la  M an u co n g o  nous o n t fou rn i to u s  les 
re n se ig n em en ts  q u ’il é ta it p o ss ib le  d e  recu e illir  d e  visu su r p la c e ; n o u s  avons reç u  en 
ou tre  qu elq u es p la n s , dont l ’un  in d iq u a it, p a r  un  tra it, l ’e m p la c e m e n t p ro b a b le  de l ’a rê te  
d ’u n  n o u v e a u  p ie r à co n stru ire . L ’o rg a n isa tio n  d e  la  C o m p ag n ie  d u  ch em in  d e  fer fait 
en  e ffe t q u e  les se rv ices d ’A friq u e  son t, n o u s  a t-on d it sur p la c e , d an s 1 ig n o ran c e  des 
p ro je ts  de m o d ifica tio n  des  ou v rag es m a ritim e s  e t d e  leu rs p rix  de rev ien t. Il se ra  sans 
d o u te  a isé  au  S ynd ica t de recueillir  à  B ru x elles  tou tes in d ica tio n s  c o m p lém en ta ire s  à ce 
su je t.



LE PORT A L’AVAL DES PASSES.

A  n o tre  a rr iv ée  e t c o m p te  te n u  des in d ica tio n s  recu eillies  sur p la c e  à  B om a, nous 
d ev ions p e n s e r  q u e  d eu x  p o in ts  se u le m e n t m érita ien t d an s  le b as  fleu v e  u n  ex a m e n  
suivi :

1 °) B a n a n e  : où u n e  su rfa ce  d ’e a u  im p o rta n te  p a ra it favo rab le  à  l ’é ta b lis se m e n t 
d ’u n  p o rt, m ais  où  le fo n d  d e  la  b a ie , m a n q u a n t ab so lu m e n t d e  s tab ilité  (v a se ) , r e n ­
d ra it d ifficile le m a in tie n , s inon  m ê m e l’o b te n tio n , de p ro fo n d e u rs  de l’o rd re  d e  11 
m è tres . C ette s itu a tio n  c lasse  la  b a ie  de B a n an e  d an s  les e s tu a ire s  à  fo n d  trè s  m o b i­
le où  l’e n tre tie n  d es  p ro fo n d e u rs  p o se  d es  p ro b lè m e s  to u jo u rs  d ifficiles e t so u v e n t in ­
so lub les. L a  b a r re  fo rm ée p a r  le  je u  d es  co u ra n ts  sur la  p a s se  au  d é b o u c h é  d e  la b a ie  
d an s  le C ongo  se ra it p ro b a b le m e n t difficile à  su p p rim e r.

L e  sol m êm e d e  la  p re s q u ’île é ta n t, ju s q u ’à  p lu s  d e  20 m è tre s  so u s  b a sse  m er, 
co n s titu é  to u t co m m e le  fo n d  d e  la  b a ie , p a r  des  v ases  p lus o u  m o ins sa b lo n eu se s , les 
d ifficu ltés de fo n d a tio n  d es o u v rag es  s ’a jo u te ra ie n t à ce lles p ro v e n a n t d e  l 'in s ta b ili té  
des  fo n d s d an s  la z o n e  d ’eau .

E nfin , la p re s q u ’île , rongée p a r  la  m e r à  l ’O u est, p a r  les c o u ra n ts  d e  la  b a ie  à 
l’E st, n e  p e rm e ttra it san s d o u te  p a s  la  création  d ’u n e  in sta lla tio n  d u ra b le  san s d é p e n ­
ses ex ag érées.

2 °) M  alela  : où, à  25 km s en v iro n  d e  l’em b o u c h u re  d u  C ongo , ex is te  u n e  d a rse  
n a tu re lle  à  g ran d e s  p ro fo n d e u rs  (en v iro n  10 m .) re liée  à  la  fo sse  p ro fo n d e  d u  fleu v e  
p a r  u n  ch e n a l d e  300 m è tre s  de la rg e u r m o y e n n e  e t d e  10 m è tre s  d e  p ro fo n d e u r. C e tte  
d a rse  est s é p a ré e  d u  fleu v e  p a r  u n  b a n c  d e  sa b le  à  2 ou  3 m è tre s  sous e a u  e t  q u i se m ­
b le  n e  p a s  su b ir  d e  m o d ifica tio n s.

L a  rive d u  cô té  d es  c r iq u e s  y  est m a ré c a g e u se , san s a u c u n e  co n s is ta n ce .

A)  BANANE.
Etudes.

N os é tu d e s  o n t p o r té  su r la  p ro p a g a tio n  d e  la  m arée, le rég im e  des co u ra n ts  e t 
d ensités, les tran sp o rts  d ’alluv ions, la  n a tu re  d u  sol et d u  sous-so l de la  b a ie  de la 
p re sq u ’île , la  d é fe n se  d u  riv ag e , la  lia ison  av ec  le p a y s  e t les cond itions m é té o ro lo ­
g iq u es et c lim a to lo g iq u es. L es  ré su lta ts  q u e  n o u s  d o n n o n s  ci-ap rès au  su je t d u  régim e 
h y d ro g ra p h iq u e  d e  la  B aie d e  B a n an e  o n t é té  o b te n u s  en  p ério d es  d e  b asses-ea u x  du 
fleuve e t d e  d é b u t d e  la  c ru e  d e  fin  d ’a n n é e  (S e p te m b re -O c to b re ) ; ils n e  p e u v e n t 
avo ir d e  c a rac tè re  g én é ra l e t  d ev o n t ê tre  co n firm és p a r  les o b se rv a tio n s  p u re m e n t 
m a té rie lle s  qui se  c o n tin u e n t p e n d a n t la  p é rio d e  des h a u te s  eaux.



MARÉES.

L es o b se rv a tio n s  jo u rn a liè re s  on t é té  e ffe c tu é e s  s im u lta n é m e n t e t d e  q u art d ’h e u ­
re  e n  q u a r t d ’h e u re  à  l 'é c h e lle  d é jà  ex is tan te  d u  P ilo ta g e  (N ° 2), a insi q u ’au x  d eux  
éc h e lles  p la c é e s  p a r  n o s so ins, r e s p e c tiv e m e n t à  la F a la ise  R o u g e  (N °  3) e t à  l ’in ­
té r ie u r  d e  la  B aie, p rè s  d e  la P o in te  F ra n ç a ise , en  fac e  d u  b a n c  S te lla  (N ° 1') (V o ir 
ca rte  n° 1).

E n  o u tre , u n e  éch elle  (N ° 4) a é té  p la c é e  d an s  la  rég ion  d es c riques a u  co n flu ­
e n t d u  p ro lo n g e m e n t d e  la  B aie d e  B a n an e  e t  d e  la  c riq u e  d es  P ira te s ; u n  g ag n an t de 
v iv e -eau  e t  u n  p e rd a n t de m o rte -e a u  y  o n t é té  o b se rv és.

L es  o b se rv a tio n s , fa ite s  p a r  d es  in d ig è n es  fo rm és p a r  n o u s  à c e t e ffe t, n o u s  ont 
condu its , sous ré se rv e  du  d eg ré  d e  p réc ision  q u ’il e s t p o ss ib le  d 'o b te n ir  d an s  ce s  con­
d itions, au x  conc lu sions g én é ra le s  su iv an te s  :

I o) L es  d iv e rse s  co u rb e s  loca les  o n t la  m ê m e  a llu re  : la  d u ré e  du  g a g n a n t es t 
u n  p e u  su p é rie u re  à  ce lle  du  p e rd a n t;

2 °) L ’a m p litu d e  d es m a ré e s  v a rie  re la tiv e m en t b e a u c o u p  de m o rte -e au  à  v ive-eau , 
le m axim um  d ’am p litu d e  o b se rv é  dans la  b a ie  est d e  1,40 m ., le m in im um  : 0 ,48 m .

3°) L a  m arée  se p ro p a g e  d an s  la B aie d e  B a n an e  av e c  u n e  a m p litu d e  se n s ib le ­
m e n t c o n s tan te . L es o b se rv a tio n s  d e  v ive-eau  on t c e p e n d a n t m o n tré  q u e  celle-ci te n d  
à au g m e n te r  lé g è re m e n t à  m e su re  q u e  l ’o n  p é n è tre  d an s  la  c r iq u e  d e  B an an e . (1)

L e  re ta rd  d es  p le in es  e t b asses  m ers  es t d e  l ’o rd re  d u  q u a r t d ’h e u re , ta n t en tre  
les éc h e lle s  n° 1 e t  n °  3 d is tan tes  d ’en v iro n  7 km s, q u ’e n tre  les éch elles  n° 3 e t  4 dis- 
ta te s  de 5 km s.

A fin  d ’o b ten ir d es  ren se ig n em en ts  ex ac ts  e t aussi co m p le ts  q u e  p o ss ib le  a u  su je t 
d es  h eu re s  e t h au teu rs  d es  p le in es  e t b a s se s  m ers, ainsi q u e  d e  l 'a l lu re  d e  la co u rb e  
lo ca le  d e  la  m a ré e , il se ra it fo rt u tile  d e  p la c e r  u n  a p p a re il m a ré g ra p h iq u e  d an s  la  ré ­
gion  av a l d e  la  b a ie . U n  e m p la c e m e n t to u t d és ig n é  est le  p ie r  d es  H o llan d a is .

COURANTS.

L a  M ission d isposa it p o u r  l ’é tu d e  d es  couran ts d e  d e u x  ap p a re ils  :

I o) L ’a ppare il I D R A C  p o u r  l’e n re g is tre m e n t d e  la v itesse  e t de Ia d irection  des  
courants sous-m arins. C e t a p p a re il,  s u sp e n d u  à  u n e  p ro fo n d e u r  d é te rm in ée , en reg is tre  
su r u n e  p e llic u le  c in ém a to g rap h iq u e , en tra în é e  à  v ite sse  c o n s tan te , p a r  u n  m o u v e m en t 
d ’h o rlo g erie , les éc la ts  d ’u n e  la m p e  é le c tr iq u e  qui s ’a llu m e to u s les n  to u rs  d ’u n  m o u ­
lin e t m û  p a r  le c o u ra n t. S ur la  m ê m e  p e llic u le , la  d irec tio n  d u  c o u ra n t est en re g is trée  
d e  faç o n  con tinue p a r  p h o to g ra p h ie  d ’u n  c o m p a s  à  liq u id e  c o m p o rta n t u n  d ispositif 
d ’éc la irag e  particu lie r. O n  trouvera  u n e  d e sc r ip tio n  c o m p lè te  d e  l ’a p p a re il Id ra c  d an s  
la  R e v u e  H y d ro g ra p h iq u e  In te rn a tio n a le  d e  N o v em b re  1929 e t  dans le  G én ie  Civil du  
22 Ju in  1929.

(1) Le 19 septem bre : Echelle n° 1 : 1,33 m ., échelle n° 3 : 1,38 m ., échelle n° 4 : 1,50 m .
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APPAREIL IDRAC.

2 o) L e  libe llenstrom m esser d e  Ja co b so n , d o n t le p rin c ip e  est le su iv an t : les d é v ia ­
tions d ’u n  fil au q u e l est su sp e n d u  u n  p o id s  im m erg é  d an s  le  c o u ra n t so n t fonctions de 
l ’in ten s ité  d e  ce  c o u ra n t. O n  les m e su re  à l’a id e  d ’u n  n iv e au  à b u lle  d ’a ir. U n e co r­
rec tio n  est a p p o r té e  à  la lec tu re  p o u r  te n ir  c o m p te  d e  l’ac tio n  d es  co u ra n ts  qui ag is­
sen t su r to u te  la h a u te u r  im m erg ée  d u  fil d e  su sp e n sio n . L a  b ro c h u re  « P u b lica tio n  
de  c irc o n sta n ce  n° 51 du C onseil P e rm a n e n t p o u r  l ’E xp lo ra tion  d e  la M er » d o n n e  u n e  
descrip tion  c o m p lè te  d u  L ib e llen s tro m m esse r .

APPAREIL JACOBSON



M é th o d e s  d ’o b serva tio n  : L ’ap p a re il Id rac  su sp e n d u  à  u n e  p e tite  e m b arca tio n  à 
l’an c re  p e rm e t d ’en reg is tre r d ’u n e  m a n iè re  in in te rro m p u e  p e n d a n t p lu s ieu rs  jo u rs  la 
d irec tio n  e t l’in ten s ité  du  c o u ra n t à  u n e  p ro fo n d e u r  co n s tan te  au -d e sso u s  d e  la su rface  
des  eaux . Il d o n n e  ainsi l ’a llu re  du  d ia g ra m m e  d e  l ’in te n s ité  d es  couran ts. L ’a p p a re il 
é ta it la issé en  m o y e n n e  d eu x  jo u rs  a u  m ê m e  en d ro it.

L e  libe llenstrom m esser d o n n e  les v itesses s im u ltan ées à  u n  e n d ro it d o n n é  su r tou t'- 
la h a u te u r  d ep u is  le  vo isinage  d u  fo n d  ju s q u ’à la  su rfa ce . 11 é ta it in sta llé  à b o rd  du 
S /S  « A rn o ld  » m ouillé e t les o b se rv a tio n s  av a ie n t lieu  to u te s  les d em i-h eu res  p e n d a n t 
la  c la rté  du  jou r.

A fin  d e  d é te rm in e r le rég im e d es  cou ran ts  d an s  la  b a ie , u n  g ra n d  n o m b re  d ’o b ­
se rv a tio n s o n t é té  fa ite s  e n  p lu sieu rs  s ta tions, au x  d iffé ren te s  p ro fo n d e u rs  e t p a r  di­
v ers  états de m a ré e . E lles on t eu  lieu  p a r tic u liè re m e n t en  d eu x  rég io n s ;

1 ) à  l ’en trée d e  la  b a ie , d ep u is  la  b a r re ju s q u ’a u  travers d e  la P o in te  F ra n ça ise ;
2) à  l ’in té rieu r d e  la  b a ie  d a n s  le  p ro fil  d e  p h a re  d e  la  p o in te  H u ard .
Q u e lq u e s  investiga tions o n t é té  la ite s  e n  d ’a u tre s  p o in ts , n o ta m m e n t au  F'ier des  

H o lla n d a is , en  am ont de la p o in te  H u a rd  e t p rè s  d e  la  F a la ise  R o u g e  (C a rte  n° I).
N ous av o n s , à  l’a id e  des  o b se rv a tio n s recueillies , é tab li u n  ce rta in  n o m b re  d e  dia" 

g ram m es re p ro d u its  e n  an n ex es ; ceux-ci d o n n e n t d ’u n e  m a n iè re  schém atique  F ailu re  
m o y e n n e  d u  co u ra n t au  fo n d , à  la su rfa ce  et, d an s ce rta in s  cas, à u n e  p ro fo n d e u r  in ­
te rm éd ia ire  ta n t d an s  la  région av a l q u ’à  l ’in té r ie u r  d e  la b a ie . T o u s  ces g ra p h iq u e s  ré su l­
te n t  d ’u n e  é tu d e  co m p ara tiv e  d e  d iag ram m es jou rna lie rs  re la tifs  à  des p o in ts  p e u  é lo i­
gnés et à  des m a ré e s  d ’a m p litu d e  trè s  vo is ine . D e leu r ex a m e n , co m m e aussi des  o b ­
se rv a tio n s p a rticu liè res , d é c o u le n t les résu lta ts  su iv an ts  :

1) A m p litu d e s  re la tiv em en t fo r te s . (D ia g ra m m e s  A ; 1, 2 e t 3 ) . P ré d o m in a n c e  n o ­
ta b le  des  v itesses du  ju sa n t sur la v ite sse  d u  flo t, en  p a rticu lie r  vers la rive  O u e s t de 
la b a ie , co n tre  la q u e lle  le co u ra n t p a ra ît s ’a p p u y e r . L a  p lu s  fo rte  v ite sse  d u  ju sa n t o b ­
se rv é e  à  cet e n d ro it a tte in t 1,65 m . p a r  s e c o n d e ; le m ax im u m  d e  flo t s ’y  ch iffre  p a r  
0,65 m . p a r  se co n d e . Lors des  fo rte s  m a ré e s , le co u ra n t d e  ju sa n t es t trè s  fo rt le long 
de  la  p a rtie  aval d e  la  p re sq u  île . L es  d u ré e s  d u  flo t e t du ju sa n t à  la  su rfa ce  se r a p ­
p ro c h e n t des  du rées d u  g ag n an t e t d u  p e rd a n t.  A  l ’e n tré e  d e  la b a ie  e t dans le vo i­
s in ag e  d u  fo n d , le flo t a  u n e  d u ré e  u n  p e u  su p é rie u re  à  ce lle  q u ’il a  e n  su rface .

L es va leu rs  o b te n u e s  p rè s  d e  la  F a la ise  R o u g e  co n firm e n t les o b se rv a tio n s  ci-des­
sus. L a  p ré d o m in a n c e  re la tiv e  d es v itesses d e  ju sa n t p a r  ra p p o r t au x  v itesses d u  flo t s ’y
trouve ac ce n tu é e .

2) A m p litu d e s  vo isines de la m o y e n n e .  (D iag ram m es B. 1, 2, 3 e t 4). A  la su rface  
le ju sa n t es t n o ta b le m e n t su p é rie u r  a u  flo t, il d im in u e  vers le fond.

L e  flo t a u g m en te  en  in te n s ité  a u  fu r e t à m e su re  q u e  l ’on  d esce n d , p a sse  p a r  un
m ax im u m  aux  p ro fo n d e u rs  de 4 à 5 m è tre s ,  et d éc ro ît en su ite .

A u  vo isinage d u  fond, le  flo t et le  ju sa n t ont a lo rs  des  va leu rs  se n s ib le m en t égales.
L a  du rée  du  flo t es t p lu s  g ra n d e  a u  fo n d  q u ’à la  su rface .

L es observa tions fa ites  p rè s  d u  p ie r  des  H o lla n d a is , d o n n e n t les m ê m es in d ica tio n s 
g én é ra le s . L es re lev és  de l ’Id rac  au  vo is in ag e  du B anc d es  P ê c h e u rs  co n firm e n t la p r é ­
d o m in a n c e  d u  ju sa n t aux  p e tite s  p ro fo n d e u rs .
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3) M arées de p e tite  a m p litu d e . (D iagram m e C. 1 e t  2 .)
L es  v ite sse s  d e  su rfa ce  so n t n e tte m e n t su p é rie u res  au x  v itesses d e  fond .
L a  d u rée  d u  ju sa n t, p lu s  lo n g u e  q u e  ce lle  du  flot, à  la  su rface , décro ît vers le fo n d  

où  e lle  se ra p p ro c h e  d e  ce lle  d u  flot. U n e  longue  é ta le  sé p a re  les co u ran ts  d e  fo n d  qui 
so n t ex cessiv em en t fa ib les .

L es m esures fa ite s  en  a m o n t d e  la  P o in te  H u a rd  co n firm en t ces résu lta ts .
A u  b a n c  d es P é c h e u rs , à 2 m è tre s  d e  p ro fo n d e u r, le  ju sa n t l ’em p o rte  sur le flot, 

ta n d is  que la  d u ré e  d u  flo t est lo n g u e , co m p arée  à  ce lle  dù ju san t.
E n  conclusion , le rég im e  d es  ea u x  est à  p e u  d e  ch o se  p rè s  le m ê m e d an s  to u te  

l ’é te n d u e  d e  la  b a ie .

L es  v itesses v a rie n t d an s  d e  fo rte s  p ro p o rtio n s , su iv an t l ’a m p litu d e  d e  la  m a ré e ; 
e lles so n t e n  e a u  m orte  ex cessiv em en t fa ib le s  e n  v a leu r ab so lu e .

A u  vo isinage d u  fo n d , la  d u ré e  d u  flo t es t su p é rie u re  à  ce lle  du ju san t.
L o rsq u e  l’am p litu d e  d e  la  m arée  n ’es t p a s  fo rte , les v itesses d e  ju sa n t e t d e  flot, 

fa ib le s  e n  v a leu r ab so lu e , sont d ’in ten sités  c o m p a ra b le s . D ès q u e  l ’a m p litu d e  p re n d  
u n e  v a leu r im p o rta n te , la v itesse  d u  f lo t croît; le n tem en t, ta n d is  q u e  ce lle  d u  ju sa n t
p re n d  d es  va leu rs  b e a u c o u p  p lu s  fo rte s  a l la n t ju s q u ’à  d é p a sse r  u n e  v a le u r d o u b le  de
ce lle  d u  flo t.

D E N SIT É S.
M é th o d e  d ’observa tion . L a  d en sité  d es  eau x  a é té  re le v é e  en  p lu s ieu rs  en d ro its , 

p a r  d ive rs  é ta ts  d e  m arée  e t à  d iffé ren te s  p ro fondeu rs . L es éch an tillo n s  d ’e a u  o n t é té  
p ré levés à  l ’a id e  d ’u n e  b o u te ille  à  c la p e t e t d ’u n e  b o u te ille  à  ren v e rsem en t R ichard .

A  l ’e n tré e  d e  la  b a ie  e t d an s  le  p ro fil in té rieu r, le rég im e des d en s ité s  est se n s i­
b le m e n t le m ê m e  e t p e u t se  ré su m e r d e  la  faç o n  su iv an te  :

F aib les a m p litu d e s  : L ’e a u  es t p ra tiq u e m e n t d o u ce  à la su rfa ce  p e n d a n t to u te  la 
d u rée  d e  la  m a ré e ; la  d en s ité  a u g m e n te  v e rs  le  fo n d  où  e lle  se  m a in tie n t e n tre  1020
e t 1025.

M arées m o y e n n e s  : L a  d en s ité  a u  fo n d  re s te  à  p e u  d e  ch o se  p rè s  c o n s tan te  (1020 
à  1025), à  la  su rfa ce , elle e s t d e  1002 à  1007, sa u f  vers la  fin  du  flo t, o ù  e lle  a tte in t 
1015 env iron , p e n d a n t p e u  d e  te m p s .

Fortes a m p litu d e s  : L a  d en s ité  d e  su rfa ce  d im in u e  p e n d a n t le  ju sa n t e t le d éb u t 
d u  flo t, e lle  a u g m en te  en su ite  p o u r  a tte in d re  so n  m a x im u m  à  la fin  d u  flo t (v a leu rs  
e x trê m es : 1007 e t 1012) . A u  fo n d , la  d en s ité  qui est de 1020 à  1025 p ré se n te  un  m i­
nim um  vers la  fin  d u  ju sa n t. A  ce  m o m e n t, e lle est à p e u  p rè s  c o n s ta n te  su r tou te  la 
h a u te u r .

D es o b se rv a tio n s  fa ite s  p rè s  d e  la F a la ise  R o u g e  p e n d a n t u n e  m a ré e  d e  fo rte  a m ­
p litu d e , o n t m o n tré  q u e  les d ensités d e  fo n d  e t  d e  su rfa ce  fa ib les  e t  p e u  d iffé ren te s  
(1007 environ) à  la fin d u  flot se  ra p p ro c h e n t d e  1000 à  la  fin  d u  ju sa n t.

D es o b se rv a tio n s  fa ites a u  vo is in ag e  d e  l’éc h e lle  n° 4 o n t d o n n é  :
a) P e n d a n t u n  flo t d e  v ive-eau  : d en s ité  d e  fond  se n s ib le m e n t c o n s ta n te  (1007), 

la  d en s ité  d e  su rfa ce  v a ria n t d e  1004 à  1007;
b )  P e n d a n t u n  ju sa n t d e  m o rte -e a u  : d en sité  de fo n d  d éc ro issa n t d e  10101 à  1004, 

l ’e a u  res ta n t d o u c e  à  la  su rfa ce .
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L es ea u x  d e  la  B aie d e  B a n an e  so n t d o n c  re la tiv e m e n t sa lées, p u isq u 'e lle s  a t te i­
g n en t f ré q u e m m e n t la  sa lu re  d e  l’o c é a n . L e s  o uv rages é tab lis  d an s  la  b a ie  d e v ro n t 
donc ré s is te r  à  l’e a u  d e  la  m er.

L e s  re n se ig n em en ts  recueillis  su r les d e n s ité s  m o n tre n t q u e lle  con trib u tio n  in té res- 
s a n té  l’é tu d e  d e  leu r ré p a rtitio n  e t d e  leu rs va leu rs  p o u rra it  a p p o r te r  à  la  d é te rm in a ­
tio n  d u  m o u v e m e n t d es  ea u x  d an s  la  B aie d e  B an an e .

U n e  é tu d e  co m p lè te  de cette q u es tio n  n é c e ss ite ra it to u te fo is  u n  n o m b re  d ’o b se rv a ­
tions p iu s  c o n s id é rab le  ré p a rtie s  su r u n e  trè s  lo n g u e  p ériode . P o u r  le  p ro b lè m e  qu i 
no u s o cc u p e , c e tte  é tude  n e  p ré se n te  g u ère  q u ’u n  in té rê t d 'o rd re  seco n d a ire , com m e 
o n  le  v e rra  p lu s  loin.

ALLUVIONS.
P ro cé d é  d ’o bserva tio n . —  L a  M ission d isposait p o u r  l ’é tu d e  des  m a tiè re s  tra n s ­

p o rtées  d e  l 'a p p a re il d én o m m é  « S lib v an g s r  ». C e t a p p a re il a  é té  im ag in é  p a r  feu  
C an te r C rem ers  p o u r  l ’é tu d e  d u  tra n sp o rt d es  m a tiè re s  so lid es  d an s  le N ieu w e W a ­
te rw e g . L e  p r in c ip e  en  est le su iv a n t : u n  co rps e n  to le  e n  fo rm e  d e  fu sea u , m a in ­
te n u  d an s  le  c o u ra n t, p re se n te  u n  tu b e  cy lind rique  (a )  d a n s  le q u e l les ea u x  p én è tren t 
(V o ir  figu re  1).

D an s  la  section  (a )  ou  les eau x  d é b o u c h e n t d a n s  le co rp s  m ê m e , u n e  b ru sq u e  d i­
m in u tio n  d e  v itesse d u e  à  la  g ran d e  a u g ­
m e n ta tio n  d e  section  p ro v o q u e  le d é p ô t des  
m a tiè re s  e n  su sp e n s io n . L es  ea u x  s ’év a cu e n t 
p a r  les orifices (b) qu i so n t ab rité s  d u  co u ­
ra n t e t p a r  lé  co lle t (c ) .

*̂ 1 |7 rß
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L ’ap p a re il e s t im m erg é  p e n d a n t u n  ce rta in  te m p s à  u n e  p ro fo n d e u r  d é te rm in é e . 
L es alluv ions so n t réco ltées  p a r  u n  ro b in e t d ’é v a cu a tio n  e n  m ê m e tem ps q u e  l’e a u  qui 
est re s té e  d an s l ’a p p a re il. Il p e rm e t d e  d é term in er la n a tu re  d es  m a tiè re s  e n  su sp e n ­
sion  et d e  c o m p a re r  leu r im p o rta n c e  en  d iffé ren ts  points e t à  d ivers in stan ts .

D es m esu res  on t été fa ite s  à  l’a id e  d u  S libvanger p a r  d es  m a ré e s  d ’a m p litu d e  r e ­
la tivem en t fo rte , à  l ’ex té rieu r d e  la b a ie  e t d ev a n t l e n tré e . L ’a p p a re il  é ta it im m erg é  
à u n e  p ro fo n d e u r  à  p e u  p rè s  ég a le  à  ce lle  q u e  l’on  tro u v e  su r la  b a rre .

L es d iv e rse s  p rises e x é cu tée s  n ’o n t p a s  déce lé  d ’alluv ions.
Il es t à  re m a rq u e r  d ’a illeu rs  q u e  les a lluv ions qui ro u le ra ie n t sur le fo n d  d u  C ongo

n e  p e u v e n t en  a u c u n e  m a n iè re  in té resser la  b a ie  d e  B a n an e  : il leu r es t im p o ssib le  d e
rem o n te r  le  ta lu s  assez  ra id e  d e  p lu s  de 300 m è tre s  d e  h a u te u r , qui fo rm e la rive droi­
te  d u  fleuve .

D e n o m b re u se s  m esures d ’a lluv ions o n t en  outre é té  fa ite s  d an s  les rég io n s  où les 
v itesses d e  co u ran t o n t été d é te rm in é e s . P a r  fa ib les  am p litu d e s , il n ’a  p a s  é té  d éc e lé  
d ’alluv ions, m ê m e  d an s  le vo isinage d u  fo n d . P e n d a n t les p é r io d e s  d e  v iv e -eau  e t uni 
q u e m e n t d an s le vo is in ag e  du fond , u n  p e u  de sa b le  a  é té  réco lté , ta n t a u  flo t q u ’au  
ju sa n t. L a  consta ta tion  fa ite  a u  su je t d e  la fo rte  p ré d o m in a n c e  d es  co u ra n ts  d e  ju ­
sa n t su r ceux  d e  f lo t lo rs d e  ces m a ré e s  es t un  é lém e n t qu i do it in te rv en ir  fa v o ra b le ­
m e n t dans l’e n tre tie n  n a tu re l des  p ro fo n d e u rs .

Il a  été co n s ta té  q u e  les ea u x  d e  la  Baie d e  B a n an e  c o n tie n n e n t e n  su sp e n sio n  u n e  
ce rta in e  q u an tité  d e  m a tiè re s  o rg an iq u e s  très  té n u e s  qui p a r tic ip e n t à tou t m o u v em en t 
des eaux .

D an s  les fa ib les  p ro fo n d e u rs  qu i p ro lo n g e n t la p re sq u ’île vers le  S ud , il y  a à  c h a ­
q u e  m a ré e  d es  m o u v e m en ts  d e  sa b le  im p o rta n ts . L a  s tab ilité  ac tu e lle  des  fo n d s  m o n ­
tre  q u ’il y a  équ ilib re  : des  sa b le s  am en é s  p a r  le flo t se  d é p o se n t e n  p a rticu lie r  le 
long  d u  ta lus in té rieu r  assez  ra id e  qu i b o rd e  la p o in te  F ra n ça ise  d u  cô té d e  la  b a ie ; 
le ju sa n t en lèv e  les sa b les  d é p o sé s  p e n d a n t le flo t p ré c é d e n t. O n  doit a isém en t pouvoir 
a r rê te r  1 arrivée  d e  ces sa b les  en  leur b a r ra n t la ro u te  p a r  u n  o u v rag e  p ro lo n g e a n t la 
p re s q u ’île ju s q u ’a u  ta lu s  ex té rieu r d u  b a n c  S tella .

L e lo n g  d u  b a n c  des P ê c h e u rs , il n ’y  a p a s  d e  m o u v e m e n t se n s ib le  d ’alluv ions.
E n  ré su m é , e n  d eh o rs  d es  m o u v e m en ts  locaux  d e  sa b le s  d an s  le vo is in ag e  d e  la 

P o in te  F ra n ça ise , il n ’y  a  d e  m o u v e m en ts  u n  p e u  sen sib le s  d ’alluvions d an s  la  B aie 
d e  B an an e  qu e  p a r  les fo rte s  m a ré e s , les q u an tité s  d e  m a tiè re s  tra n sp o rté es  é ta n t  très 
p e u  im p o rtan tes .

C e tte  co n s ta ta tio n  se tro u v e  co n firm é e  p a r  l ’e x p é rien c e  su iv a n te  :
L e  12 et le 14 se p te m b re , d eu x  tro u s  av a ie n t é té  c reu sés  au x  en d ro its  in d iq u é s  sur 

la  c a r te  n° 1, dans le b u t d e  d é te rm in e r le  ta lu s  d ’é b o u lem e n t des m a té ria u x  fo rm an t 
le fo n d  d e  la b a ie . L e p re m ie r  tra it d e  d rag a g e  (a) a v a it en lev é  en v iro n  550 m 3 d e  sa ­
b le , le  d eu x ièm e  ( ß )  en v iro n  200 m3. L es ex cav a tio n s  sondées aussitô t ap rè s  d rag a g e  
o n t accusé  p a r  ra p p o r t a u  sol en v iro n n a n t des  d én iv e lla tio n s u n  p e u  su p é rie u re s  à 
3 m è tres  p o u r  le p re m ie r  et à 2 m è tre s  p o u r  le se co n d . Celles-ci o n t é té  m e su ré e s  f ré ­
q u e m m e n t ju s q u ’a u  d é p a r t  d e  la M ission : les d én iv e lla tio n s p rim itives se  so n t m a in ­
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te n u es  in tég ra lem en t m alg ré  les v itesses re la tiv e m e n t fo rte s  q u e  l’o n  a  re le v ée s  n o ta m ­
m e n t à l’e n d ro it d e  1 ex cav a tio n  (a) (1 ,30  m /sec  au  ju sa n t, 0,65 m /s e c  a u  flo t à  4 m è ­
tres  d e  p ro fo n d e u r sous la su rfa ce  av e c  u n e  m arée  de 1,40 m è tre  d ’a m p litu d e ) .

SOL DE LA BAIE.
E n  vu e  d e  d é te rm in e r  la n a tu re  e t la  te n u e  d es  fo n d s, d es  d rag a g es  d e  re c o n n a is ­

sa n ce  on t é té  en tre p ris  en  d ivers po in ts . E x éc u té s  d ’a b o rd  av ec  u n e  d rag u e  asp ira trice , 
ces d rag a g es  o n t d éc e lé  à  u n e  p ro fo n d e u r  jam ais  su p é rie u re  à 10 m è tre s  sous b asses  
m ers, l ’a p p a r itio n  d ’u n e  co u c h e  trè s  c o m p ac te  d ’a p p a re n c e  arg ileu se , b lo q u a n t l’é linde 
asp ira tr ice . ’

C e tte  c o u c h e  a é té  rec o n n u e , ta n t p a r  la  d rag u e  a sp ira tr ice  q u e  p a r  u n e  d rag u e  
à  b e n n e  p re n e u se  v en u e  q u e lq u es  jo u rs  a p rè s  re m p la c e r  la  p re m iè re . E lle  s e  re lèv e  
su r la  rive g au c h e  d e  la b a ie , au  su d  du  P h a re  H u a rd  e t sur la  rive  d ro ite  vers la 
p o in te  d u  b a n c  S tella; elle rem onte  e n  o u tre  lé g è rem e n t vers le N ord . O n  la  ren c o n tre  
en  mer à  10 m è tre s  à 1 km . e t  1/2 a u  la rg e . S on  ép a isseu r n ’a  p u  ê tre  d é te rm in é e  fa u ­
te  d ’ap p a re ils , c e p e n d a n t u n  so n d a g e  e ffec tu é  à la la n ce  à  fo rte  p re ss io n  (20  kgs p a r  
cm2) a  p u  p é n é tre r  ju sq u  à  12 m è tres  d an s  le sous sol de la b a ie , san s ra p p o r te r  d e  tra ­
ces d ’u n  a u tre  te rra in .

C ette  co u c h e  a ff leu re  en  c e rta in s  p o in ts  (su r la  b a r re  en  p a rticu lie r  o ù  elle a  été 
rec o n n u e  sur 200 m è tres  d an s  le  sen s d e  l ’a x e ) . A illeu rs, elle est reco u v erte  d ’u n e  cou  
ch e  d e  sa b les  fins ou  d e  g rosseu r m o y e n n e  qui p e u t a t te in d re  6 m è tres , sa b les  d an s 
le squels  ex is te n t c e p e n d a n t des  p a rtie s  d ’a llu re  arg ileuse . L es ex cav a tio n s  d o n t il a  été 
parlé  p lu s  h a u t tém o ig n en t, p a r  le  m a in tie n  des  ta lus, que les fo n d s  sa b leu x  d e  la  b a ie  
p o ssè d e n t u n e  cohésion  n o n  n ég lig eab le .

L a  ré s is tan c e  de la  co u c h e  co h é ra n te , d ’a p p a re n c e  a rg ileu se , a é té  co n trô lée  d an s  
la b a ie  p a r  des b a ttag e s  d e  p ie u x . C inq  p ie u x  d ’essai d e  12 à  15 m è tre s  d e  long  e t d ’u n  
p é rim è tre  m o y e n  voisin  d e  1 m è tre  o n t é té  
b a ttu s  en  trois rég ions d iffé ren te s  (P ie r  des 
H o lla n d a is , P ie r  d e  la  P o s te , fosse  rive  
d ro ite  à  l ’E s t d e  la C rique de M am pu tu .
V o ir ca rte  n° D. (P h o to s  n° 4 e t 5).

Photo 4. Photo 5 .
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L es ré su lta ts  des  b a tta g e s  o n t m ontré q u e  des p ie u x  d e  c e tte  ta ille  p o u v a ie n t en 
to u te  sécurité  tra n sm e ttre  a u  sol d es  p ress io n s  d 'e n v iro n  20 to n n e s .

SOL DE LA PRESQU’ILE.

L a  co n s ta ta tio n  de l ’ex is ta n ce  d ’u n e  co u c h e  ré s is tan te  d a n s  la b a ie  e t  en  m e r nous 
a am e n é  à  con trô ler les ré su lta ts  p ré c é d e m m e n t o b te n u s  dans les so n d a g e s  e ffec tu és  à 
te rre . N ous n ’av o n s p u  m a lh eu reu sem e n t d isp o se r  q u e  d ’u n  a p p a re il trè s  p rim itif  d e  
so n d a g e s  à  la  cu ille r e t a u  t r é p a n  p o s sé d a n t des  tu b e s  d e  fo n ça g e  p o u r  18 m è tre s  se u ­
le m e n t (p h o to  n °  6 ) . N éa n m o in s  d eu x  so n d a g e s  e ffec tu és  l’u n  a u  S ud , l ’a u tre  a u  N o rd , 
on t p e rm is  d e  re tro u v e r  le te rra in  ren c o n tré  d es  d eu x  cô té s  d e  la  p re s q u ’île (1 ) .  Ils 
on t m o n tré  q u e  ce lle -c i e s t c o n s titu é e  p a r  d es  sa b le s  fins sur u n e  ép a is se u r  d e  7 m è tre s  
env iron ; à  p a rtir  de ce tte  p ro fo n d e u r, le  sab le  se  m élange  de m a tiè re s  d ’a p p a re n c e  a r ­
g ileuse ; il d isp a ra it p ro g re ss iv e m en t fa isa n t p la c e , à  p a rtir  d e  12 m è tre s , à  u n e  co u ch e  
an a lo g u e  à  ce lle  ren co n trée  so u s les eau x . L a  so n d e  a  p u  av an cer san s tu b a g e  su r q u e l­
qu es  m è tre s  d an s  c e tte  co u c h e  qu i p ré se n te  u n e  g ra n d e  résis tance. L es éc h an tillo n s  r a p ­
p o r té s  d é g a g e n t u n e  o d e u r p ro n o n c é e  d ’ac id e  su lfh y d riq u e , qui se m b le  in d iq u e r u n e  
fo rm a tio n  ré c e n te ; a p rè s  15 m è tre s , les éch an tillo n s ac cu sen t une p ro p o rtio n  im p o rta n te  
de  sa b le  fin  (50 % en v iro n ).

»

■

P h o to  n° 6.

L a c o u c h e  su p e rfic ie lle , essayee en  p la c e  à  la co m p ressio n , p a ra ît  su sc e p tib le  de 
su p p o rte r  a ise m e n t e t a  q u e lq u e s  c e n tim è tre s  seu lem ent d e  la  su rface , d es  ch a rg es  de 
l ’o rd re  d e  2 à  3 kgs p a r  cm 2.

(1) L appareil Lem oine annnoncé comme expédié à la Colonie avant notre départ, n ’a été déchargé 
à M atadi que dans la deuxièm e quinzaine d ’octobre.
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PROTECTION CONTRE LA MER.

L a p ro tec tion , du  rivage co n tre  les éro sions m aritim es p eu t ê tre  réa lisée  à p e u  de 
fra is  a u  m o y e n  d ’ép is  en  p ieu x , c lay o n n a g es  e t en ro c h e m e n ts  é tab lis  p e rp e n d icu la ire - , 
m e n t a u  riv ag e . D es ép is d ’essais o n t é té  co n stru its  : l ’é p i n " 1 com m encé  le  13 s e p ­
te m b re  a  é té  é tab li su r 50 m è tre s  en v iro n . F in  o c to b re , il a c cu sa it su r sa  fac e  ouest 
u n  en g ra issem en t d u n e  tren ta in e  d e  m è tres , l’e n g ra isse m e n t é ta it e n c o re  v isib le  à 120 
m è tre s  p lu s  au  n o rd . L ’ép i n° 2 co m m en c é  le 3 o c to b re  e t é tab li sur 30 m è tres  env iron  
d o n n a it d é jà  d es  ré su lta ts  ap p ré c ia b le s  fin  o c to b re . (V o ir  p h o to s  n °  7 e t 8).

P h o to  n° 7.

P h o to  n° 8.
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Ö n p e u t co n c lu re  d e  ces e x p é rie n c e s  q u e  d es sa b les  co u re n t d u  N ord  au  S ud , le 

long  d e  la  rive  O u est d e  la p re s q u ’île  e t q u ’il es t p o ss ib le  d e  les a r rê te r  a u  p assag e  p a r  
d es  ép is  c o n tin u a n t a u  N o rd  l ’é p i n° 2. C ela p e rm e ttra it d ’a b o rd  d ’e n ra y e r  la  d e s tru c ­
tion  d e  la  cô te  O u es t p a r  la m e r, en su ite  d e  gag n er d u  cô té  du  la rge u n e  c e r ta in e  é ten ­
due d e  te rra in .

L es sa b le s  en  m ouvem ent au x  a b o rd s  d e  la po in te  se ro n t a rrê té s  p a r  l ’é p i n° 1 p ro ­

longé , il es t d ’a illeu rs p ro b a b le  q u e  l’o n  p o u rra it, en  p ro lo n g e a n t celui-ci ju s q u ’a u  b a n c  

S tella , où  u n e  tê te  d ép i a é té  c o m m en c ée , o b te n ir  des  a tte rr is se m e n ts  assez  rap id e­
m e n t dans to u te  la  zo n e  h a c h u ré e  d u  c ro q u is  su iv a n t (fig u re  n° 2) la ligne a-a-a d é ­
lim itan t u n  h au t fo n d  qui, av ec  l’épi, fo rm e ra it  u n e  cu v e tte  d e  5 à 6 h ec ta re s  o ù  ces 
sa b les  p o u rra ie n t se  d é p o se r  en  eau x  r e la tiv e m e n t calm es.

A N

F ig u re  2.

C om m e on  le v e rra  p lu s  b as , il y  au ra it g ra n d  in té rê t à c ré e r  en  ce  p o in t des ter- 

res-p le in s  p o u v a n t ê tre  utilisés p o u r  le s to ck ag e  des  p é tro le s  e t des  c h a rb o n s .

T o u te s  ces d é fe n ses  on t é té  c o n s titu é es  av ec  des m a té ria u x  légers, q u  il e s t p o ss i­

b le  d e  se p ro c u re r  sur p la c e , les en ro c h e m e n ts  en  p articu lie r p è s e n t a u  m ax im u m  20 

kgs; m a lg ré  le p e u  de ré s is tan c e  d e  ces m a té ria u x , les ép is  se so n t b ie n  co m p o rtes . La 

rive  O u es t es t d ’a illeu rs en  p a r tie  re v ê tu e  de m oëllons d ’u n  p o id s  à  p e u  p rè s  ega l qui 
p ro tèg e n t con v en ab lem en t le h a u t d e  l’e s tra n  e t n e  so n t d o n c  p a s  soum is a  d es  effo rts 

im p o rta n ts  d u  fa it d es  te m p ê te s .



LIAISON AVEC LE PAYS.

L a p re s q u ’île de B a n an e  es t sé p a ré e  d e  la zo n e  des p la te a u x  d e  d irec tion  E st O u est 
q u i rég n e n t au  N ord , par la C rique  d e  M a m p u tu . C e tte  c r iq u e  trè s  s in u eu se , qu i p ré s e n ­
te  au  d é b u t des p ro fo n d e u rs  a t te ig n a n t p a rfo is  4 m è tre s , n ’o ffre  p lu s , à  q u e lq u es  c e n ­
ta in es  de m è tre s  en  am o n t, q u  u n e  h a u te u r  d ’e a u  d e  1,50 m . à h au te  m er, en  m êm e 
tem p s q u ’e lle  se ré tréc it. A  u n e  c e r ta in e  d is tan c e  d e  son  d éb o u c h é , elle se  sé p a re  en  
d eu x  b ra s , l ’un  d e  d irection  g é n é ra le  N o rd , l’au tre  o rien té p lu s  à  l ’E st. L e b ra s  N ord  
se  p e rd  à  en v iro n  4 km s d e  M oanha, il traverse  u n e  rég io n  sa b lo n n e u se  d ’a llu re  a n a ­
logue à ce lle  d e  la  p re s q u ’île; à  son  ex trém ité , le te rra in  se re lè v e  vers  l ’E st p o u r  c o n ­
s titu e r le  p ie d  des  p la te a u x  du  N ord  de la  C rique  de B an an e . L e b ra s  E st fo rm e la 
g o u ttiè re  de d eux  lignes d e  p la te a u x  d e  100 m ètres de h a u te u r  en v iro n  e t d e  m ê m e  d i­
rec tion , le p la te a u  le p lu s  S ud  v e n a n t fo rm er p a r  son  b o rd  S ud  la  rive d ro ite  d e  la  C ri­
q u e  de B anane ; il est assez  p e u  accu sé  en  p ro fil e n  trav e rs , b o rd é  d e  palétuv iers, le 
sol y est sa b lo n n eu x  é g a le m en t. Il est a lim en té  p a r  u n e  n a p p e  su p e rfic ie lle  so rtan t des 
sa b les  qu i fo rm e n t la  p a r tie  su p é rie u re  d u  te rra in . D es ren se ig n e m e n ts  recueillis a u ­
p rè s  des  h a b itan ts , il résu lte  q u e  le d é b it  d e  ces d eu x  riv ières, d e  b assin  v e rsa n t ré ­
du it, est assez  fa ib le  e t p e u t-ê tre  éco u lé  assez  a isém en t.

L es vo ies fe rré es  év en tu e lle s  p o u v a n t assu re r la  lia ison  d e  B an an e  avec l'in té rieu r 
d u  p ay s  d ev ro n t ê tre  é tab lie s  v ra ise m b la b le m en t sur le so m m et ou  sur le v e rsa n t S ud 
du  p la te a u  le p lu s  S ud; le  sol y  es t sa b lo n n eu x , sans ac c id en ts  lo cau x  im p o rtan ts , il 
d e sc e n d  en  p e n te  d o u ce  vers la  rive g au c h e  de la  C rique  d e  M a m p u tu .

L e p assag e  de ce tte  criq u e  p o u rra  se fa ire  su r un  rem b la i p ré se n ta n t des  ou v er­
tu re s  d o n t l ’im p o rta n ce  se ra  d é te rm in é e  ap rè s  l ’o b se rv a tio n  d u  d éb it en  p é r io d e  p lu ­
v ieuse.

CONDITIONS MÉTÉOROLOGIQUES.
D es o b se rv a tio n s  m é téo ro lo g iq u es o n t été fa ites p e n d a n t p lu s ieu rs  an n é es  p a r  -le 

D r E tien n e . E lles po rten t sur la h a u te u r  b a ro m é tr iq u e , la d irec tion , la te m p é ra tu re  et 
la  v itesse m oyenne des ven ts.

C om m e d an s to u te  la rég ion , les o sc illa tions b a ro m é tr iq u es  so n t à B an an e  ex trê m e­
m e n t fa ib les  (m o in s de 6 m m s d ’am p litu d e  jo u rn a liè re  m a x im a ) .

D an s  le  co u ra n t d e  l’a n n é e , les te m p é ra tu re s  ex trê m es d iffè ren t d ’env iron  20 d e ­
grés cen tig rad es .

L es v en ts  d o m in an ts  so n t en  to u te  sa ison  du  S ud-O uest. L es  ren se ig n em en ts  su r la 
fo rce  in s ta n ta n é e  du  v en t m a n q u e n t, les re n se ig n e m e n ts  p o r ta n t se u le m e n t su r la  v ites­
se  'm o y en n e  p a r  24 h eu re s . C e tte  v itesse  m o y e n n e  v arie  de 0' à  4 m ètres p a r  se c o n ­
de . Il se ra it in té re ssa n t d e  p réc ise r  la  v a leu r d e  la  v itesse in s tan ta n ée  m ax im a  d u  ven t. 
D es re n se ig n em en ts  recueillis sur p la c e  e t de ces résu lta ts  d ’o b se rv a tio n , il résu lte  qu e  
le v en t est ra re m e n t v io len t : des  to itu res  lég ères  ré s is te n t b ie n  sur les b â tim e n ts  ex is­
tan t sur la p re s q u ’île.

L a h o u le  n e  se fo rm e p as  d an s la  b a ie , il sem b le  d o n c  q u e  rien  n e  do ive de ce
c ô té  g ên e r l ’ex p lo ita tion  d ’un  p o r t à é ta b lir  à  l’E st d e  la  p re s q u ’île .
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CONDITIONS CLÏMATOLOGIQUES.

B a n an e  p a ra it  jo u ir , a u  p o in t d e  v u e  c lim at, d ’u n e  s ituation  priv ilégiée d a n s  le  Bas- 
C ongo. T o u te s  les ap rès-m id i e t la m a je u re  p a rtie  d e  la  nu it, la  b rise  m a rin e  souffle  
d u  S ud-O uest e t v ien t te m p é re r  l’a tm o sp h è re .

L a  m o u c h e  tsé -tsé  e s t in c o n n u e  à  B an an e  et d an s  les rég io n s en v iro n n a n te s  e t les 
d é b ro u sse m e n ts  o n t fa it d isp a ra itre  to u s m o u stiq u es su r u n e  g ra n d e  p a r tie  d e  la p res- 
qu  île. L e  sol s a b lo n n e u x  e m p ê c h e  d  a illeu rs la co n stitu tio n  e t le d é v e lo p p e m e n t de 
foyers d  in fec tio n . L e  c o m b lem en t d e  d eu x  m ara is , qui su b sis ten t e n c o re  au  N o rd  d e  la 
P o ste , a c h è v e ra  d e  re n d re  co m p lè te m e n t s a in e  la  p re s q u ’île d e  B an an e .

CONCLUSIONS.

E n  ré su m é  e t p o u r  la  B aie de B anane , on  p e u t d ire  q u e  ( 1 ) :

I ) L es  fo n d s  ac tu e ls  de la  b a ie  n ’o n t u c u n e  te n d a n c e  à  se  m od ifie r;

2) D es tra v a u x  d ’a p p ro fo n d isse m e n t n e  p ro v o q u e ro n t p a s  d ’e n sa b le m e n t n o ta b le ;

3) O n  p e u t fo n d er e n  to u te  sécu rité  aux  env irons d e  10 m è tre s  sur la rive E st d e  la 
p re s q u ’île  les o u v rag es n écessa ires  à  l’ex p lo ita tio n  d ’u n  g ran d  p o rt;

4) Il e s t facile e t  p e u  c o û teu x  d e  p ro tég e r la  rive  O u est co n tre  les érosions m arin es;

5) U n  p o r t à  B a n an e  se ra  a isé m e n t access ib le  p a r  vo ie fe rrée ;

6) L es v en ts  n e  g ên e ro n t p a s  les nav ire s  e n  o p é ra tio n ;

7) L e c lim a t es t, pour le C ongo , d es  p lu s  fav o rab le s  à  l ’h a b ita t des E u ro p éen s .

B ) MALELA.

L e m o u illag e  d e  M ale la , situé à  25 km s. en v iro n  d e  l ’e m b o u c h u re , p rése n te  u n e  
su rfa ce  d ’e a u  d e  80 h e c ta re s  en v iro n , av e c  d es p ro fo n d e u rs  m o y e n n es  d e  10 à  12 m è ­
tre s  su r en v iro n  2000 m è tre s  d e  lo n g u eu r e t 400 m è tre s  d e  la rg e u r. (V o ir  croquis n °  3 ) .

II e s t sé p a ré  d u  lit d u  C ongo  p a r  u n  b a  d e  sa b le  au -d e ssu s  d u q u e l ex is ten t d es  
h a u te u rs  d ’ea u  assez  fa ib les . L es ea u x  y  so n t re la tiv e m en t calm es; u n  assez  fo rt c la p o ­
tis s ’y  é ta b lit parfo is, a u  d ire  d es  h ab itan ts .

L es fonds so n t a ssez  p ro c h e s  d e  la  r iv e : 60 à  150 m è tre s  su iv an t les p o in ts ; le ta lu s  
q u i les lim ite  p a ra it  assez  ra id e , on  y  ren c o n tre  u n  te rra in  d ’a s p e c t a rg ileux ; p lu s  au  
large, a p p a ra is s e n t d es  d éb ris  v ég é ta u x .

(1) Sous réserve de confirm ation en période de crue, pour les deux prem iers points, des résultats 

d 'observation des m ois d e  Septem bre et Octobre.
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L e ch en a l d ’accès au m ouillage (P a sse  du R am bler) est large de 300 à  400 m è­
tres avec d es fond s variant d e  10 à 12 m ètres; son  p lafond  est recouvert d ’une cou ch e  
d e débris végétaux.

D es m e su re s  d e  c o u ra n ts  e ffe c tu é e s  le 13 o c to b re  a u  m ilieu  d e  la ra d e  e t  d a n s  la 
p a sse  o n t m ontré q u e  les cou ran ts  é ta ie n t à  p e u  p rè s  co n s tan ts  e t v a ria ien t p e u  d u  fo n d  
à  la  su rfa ce . T o u te s  les vitesses m e su ré e s  é ta ie n t co m p rises  e n tre  0,25 e t 0 ,50  m .

L e  sol, b o n  au x  a b o rd s  im m éd ia ts  d e  la  rive , d e v ien t ra p id e m e n t m a ré ca g eu x  et in ­
sa lu b re .

L a  lia ison  p a r  v o ie  fe rré e  av ec  l ’in té rieu r  n ’es t p a s  im p o ssib le ; u n  tra c é  a  é té  re­
c o n n u  e n  d irection  g énéra le  d u  N .-E . su r n v iro n  30 km s. C e  tracé , su ivan t se n s ib le ­
ment des p is tes  in d ig è n es , trav e rse  u n  te rra in  so u v e n t in co n sis tan t, assez  fo rte m e n t boi­
sé , so u v e n t m a ré ca g eu x ; il a b o u tit a u  village in d ig è n e  d e  T o k ik a  L en g o , à  u n  p la te a u  
d e  130 m è tres  en v iro n  d ’a ltitu d e . U n  tra c é  p lu s  d irec t p a r  le  N ord  f ra n ch ira it d e  si n o m ­
b reu se s  c riq u e s  à  trav e rs  d es  pa lé tu v iers  si se rrés  q u ’il se ra it p ré fé ra b le , le cas éch éan t, 
d ’a d o p te r  le tra c é  p a r  le N .-E . d o n t il es t q u es tio n  ci-dessus.

T e l q u ’il se  p ré se n te , le  m ou illage  d e  M ale la  se ra it to u t ind iq u é  s ’il é ta it s im p le ­
m e n t q u es tio n  d u n  p o rt d e  tran sb o rd e m en t su r a llèges. O n  p o u rra it a isém en t y  c réer, 
san s d rag a g es , des  p o s te s  p o u r  six nav ire s  d o n t les o p é ra tio n s  de tran sb o rd e m e n t se ­
ra ie n t trè s  aisées.

E ta n t d o n n é  la  n a tu re  du  te rra in  vers  l’in té r ieu r  d e  l’île d e  M ale la , il es t p ru d e n t 
d e  n e  p a s  co m p te r  y  é tab lir, san s d é p e n se s  e x a g é rée s , les in sta lla tio n s te rre s tre s  q u e  
co m p o rte  l’ex p lo ita tio n  d ’u n  g ran d  p o rt; e n  o u tre , la  construc tion  d ’u n  g ran d  é tab lis ­
se m en t m aritim e  d e  tra n s it n é c ess ite ra it l ’a llo n g em en t fu tu r d u  b assin  à  g randes p ro fo n ­
d eu rs; ce t a llo n g em en t p o u rra it ê tre  o b te n u  a u  d é tr im e n t du  b a n c  de sa b le  qui sé p a re  
le b a ss in  d u  lit p rinc ipa l d u  C ongo; m ais il n ’e s t p a s  sû r q u e  le b a n c  se m ain tien d ra it 
d an s  les cond itions ac tue lles  s ’il é ta it d ragué  à  sa  b a se  ; la  ru in e  co m p lè te  d u  m ouillage 
p o u rra it ré su lte r  d e  l ’ex é cu tio n  des d rag a g es  n éc essa ires .

E n  re su m e , si M alela  p e u t e tre  a m én a g é  e n  p o rt d e  tra n sb o rd e m e n t p o u r un  p e ­
tit n o m b re  d e  n av ire s , il n e  p e u t ê tre  env isagé , san s risq u es de d ivers o rd res, d 'y  é ta ­
b lir  le  g ran d  p o rt d e  tran s it d u  B as-C ongo.
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ESQUISSE D ’UN PORT A BANANE.

TRAFIC A ASSURER.

L ’en sem b le  des im p o rta tio n s  e t e x p o rta tio n s  an n u e lle s  n ’a tte in t p as , à 1 h e u re  a c ­
tu e lle , 500.000 to n n e s  y com pris  u n e  im p o rta tio n  d e  c h a rb o n  d e  60 à  80.000 T.

Si la  C o lon ie  se d é v e lo p p e , si, co m m e on  p e u t l ’e sp é re r , l ’h in te r la n d  im m éd ia t de 
B an an e  fo u rn it des  q u a n tité s  in té re ssa n te s  d e  p ro d u its  (bo is d u  M ay u m b e, palm istes, 
b é ta il, e tc .) , il p a ra ît  ra iso n n a b le  d e  p rév o ir p o u r  l ’aven ir, à B anane , u n  tra fic  d e  2 à 3 
m illions d e  to n n e s  e t p e u t-ê tre  u n  d é p ô t d e  c h a rb o n  et d e  m azo u t, s ’il e s t p o ss ib le  d  y 
a ttire r, p o u r  leu r rav ita illem e n t e n  co m b u stib le s , le s  n av ire s  lo n g e a n t la cô te  O u es t 
d ’A frique . Enfin , des  richesses  m in iè res  p e u v e n t ê tre  d éc o u v e rte s  d an s  la  rég io n  : il
co n v ien t d e  ré se rv e r  leu r e x p o rta tio n  év en tu e lle .

L a  lia ison  av e c  l ’in té rieu r  d u  p a y s  d e v ra it év id em m en t se  fa ire  p a r  vo ie fe rré e  
p o u r u n  trafic  d e  c e t o rd re  d e  g ran d eu r. 11 se ra it d o n c  n éc essa ire  d e  co n s tru ire  d e  B a­
n a n e  à  B orna u n e  voie fe rré e  qui, p ro lo n g ée  vers l ’a rnon t du fleuve, re jo in d ra it en  un  
p o in t c o n v e n ab le , p ro b a b le m e n t a u  N o rd -E st d e  M atad i, la  vo ie a c tu e lle  d e  M atad i à  
L eopo ldv ille .

M ais il se ra it im p ra tic a b le  d en v isag e r l ’in v es tissem en t im m éd ia t d es  so m m es c o n ­
s id é ra b le s  qu i c o rre sp o n d ra ie n t à  la  c o n s tru c tio n  à B an an e  d un  é ta b lis se m e n t m ariti­
m e d e  ce tte  im p o rta n c e  e t à ce lle  d ’u n e  vo ie  fe rré e  d e  g ra n d e  longueur.

L a s tab ilité  d es  fo n d s, le c a ra c tè re  d e  b a ie  m aritim e  p lu tô t q u e  b a ie  fluviale que 
p ré se n te  la  B aie d e  B anane , p e rm e tte n t h e u re u se m e n t d e  réa lise r  d ’u n e  faç o n  p ro g re s ­
sive les o u v rag es  p rév u s  d a n s  l ’h y p o th èse  d u  trafic  m ax im u m  env isagé  p lu s  h au t, la  lia i­
so n  fe rré e  é ta n t a ssu rée  p ro v iso irem en t p a r  u n  fe rry -b o a t d e  B an an e  à M a tad i d ’ab o rd , 
d e  B om a à  M a tad i en su ite  lo rsq u ’u n  p re m ie r  tro n ço n  d e  ch em in  d e  fe r a u ra  é té  réa li­
sé d e  B an an e  à Borna.

11 p e u t p a ra ître  illog ique  d e  voulo ir su b s titu e r  au  tra n sp o rt p a r  ea u  ju s q u ’à p lus de 
120 km ., d an s l’in té rieu r d u  p ay s , le  tra n sp o r t p a r  voie d e  fer. L a  s itu a tio n  est te lle  
c e p e n d a n t que , d an s  le cas p a rticu lie r, c e tte  c o n c e p tio n  est d é fe n d a b le .

O n  p e u t to u t d ’a b o rd  o b se rv e r  q u e  le tra je t M a tad i-B an an e , d e  1 o rd re  d e  130 km. 
re p ré se n te ra  un e  fa ib le  p ro p o rtio n  d u  tra je t to ta l p o u r les m a rc h an d ise s  v en a n t d u  cen- 
tre  du  p ay s , et l ’on  sa it q u e , d an s  l’é tab lissem en t des ta rifs  de ch em in  d e  fer, les d e r ­
n ie rs  k ilom ètres de p a rc o u rs , p o u r  les longues d is tan ces , g rèv e n t p e u  les m a rc h an d i 
ses.

Il re s te  ensu ite  à ex a m in e r si, to u t c o m p te  fait, le  tra n sp o rt par fe rry -b o a t e t u l té ­
r ie u re m e n t p a r  vo ie  fe rré e  n e  se ra  p a s  p lu s  éco n o m iq u e  q u e  le tra n sp o rt p a r  e a u  de 
l’e m b o u c h u re  d u  fleu v e  ju s q u ’à  M a tad i.



S ans d o u te , p o u rra -t-o n  d ire  q u 'a v e c  q u e lq u e s  trav a u x  n o u v ea u x , le port 
de M atad i p o u rra  b ie n tô t assu re r d an s d es  co n d itio n s  norm ales le tra fic  du  C ongo. N ous 
n e  p en so n s  p as  qu e  les trav a u x  d o n t on  n o u s  a e n tre te n u s  p u issen t réso u d re  la question . 
Si l’on v eu t fa ire  d e  M atad i le g ran d  p o r t d u  C ongo, access ib le  à tous les n.avires a c ­
tue ls , il fa u d ra it d ’a b o rd  assu re r d an s  les p a s se s  u n  m ou illage  d e  1 I m è tres  à l ’étia- 
ge et reco n stru ire  en su ite  c o m p lè te m e n t le p o r t de M atad i; l ’e x p é rien c e  d A n g o -A n g o  
p e rm e t d e  p ré d ire  q u e  ce tte  rec o n stru c tio n  n ’est p a s  san s p ré se n te r  d e  sé rieux  aléas 
e t q u e  la p é rio d e  n ’est p a s  te rm in é e  où des nav ire s  en tra n t d an s  le C ongo p o u r y  m a ­
n ip u le r  des  ch a rg em en ts  d e  l’o rd re d e  6.000' ou  d e  8 .000 tonnes en  rep a rtiro n t s e u le ­
m e n t d eu x  m ois ap rès .

DISPOSITIONS D’ENSEMBLE DU PORT DÉFINITIF.

L a c a rte  c i-jo in te  n °  5, (hors tex te) à  l ’éch e lle  d e  1/5000 d o n n e  u n  sc h ém a  d e  ce  
qui p e u t ê tre  env isagé p o u r l ’u tilisa tion  de la B aie d e  B a n an e  d an s  un  aven ir san s dou  
te lo in ta in , m ais qu i, m alg ré  tou t, do it ê tre  co n s id é ré  co m m e p o u v a n t ê tre  a tte in t 
av a n t q u e  les co n d itio n s éc o n o m iq u e s  ac tu e lle s  so ien t b o u le v e rsée s .

L e trac é  des o uv rages est u n e  s im ple  in d ic a tio n  q u e  d e v ro n t n a tu re lle m e n t p ré c i­
se r des  sondages serrés, le jo u r où  l ’on  v o u d ra  p a s se r  à l ’e xécu tio n . O n a s im p lem en t 
ind iqué q u e  tou t se p rê ta it à la co n stru c tio n  d ’u n  g ran d  po rt m uni d e  to u te s  les in s ta l­
la tions d és ira b le s  e t c a p a b le  d ’assu re r la to ta lité  des im p o rta tio n s  e t ex p o rta tio n s du  
C ongo  sous la  seu le  ré se rv e  q u e  le m a té rie l d e  ch em in  d e  fer so it assez  im p o rtan t.

SURFACE ET PROFONDEUR D’EAU.

L ’accès aux  o uv rages est assu ré  p a r  un  ch en a l dont le p la fo n d  a  é té  p rév u  u n ifo r­
m é m e n t à 1 1 m ètres sous b asse -m e r. L a  fo n d a tio n  des m urs d e  quai d ev an t ê tre  ob li­
g a to irem en t p o u ssé e  a u -d e là  d e  10 m è tre s  il n ’y  au ra it p a s  d ’éc o n o m ie  très  a p p ré c ia ­
b le  à  lim ite r, m ê m e en  ce rta in s  p o in ts , les p ro fo n d eu rs  à u n e  cô te  p lus élevée. L e 
ch e n a l co m m en c e  à  la chu te  d e  la  B aie d e  B an an e  d an s  la  fo sse  p ro fo n d e  e t se  te r­
m ine  8 .000 m ètres p lu s  lo in , au  d ro it de la  F a la ise  R o u g e . L arg e  de 300 m ètres avec 
su rla rg e u r d an s  la région d e  la fo rte  c o u rb u re , il p e rm e t le p assag e  des p lus g rands n a ­
vires sans g ên e  p o u r les b â tim e n ts  en  o p é ra tio n .

L e p la fo n d  est p a r to u t c re u sé  d an s  la co u c h e  fo rte m e n t c o h é re n te  qui form e le 
p la te a u  d ’assise  de la  rég ion . C ette  co u c h e  p a ra ît p o u v o ir ê tre  a t ta q u é e  à la d rag u e  
asp ira trice  ,à  la  seu le  co n d itio n  q u ’u n  d ésa g ré g a te u r  p ré c è d e  la  b o u c h e  de l’é lin d e . L a 
p ré se n c e  de sab le  en  su rfa ce  p e rm e t d ’en v isag e r la p o ssib ilité  d ’u n  re fo u le m e n t du  
m élange à d e  g randes d is tan ces.

L e  c u b e  total à  d raguer se ra it d e  l ’o rd re  de 20 m illions d e  m è tre s  cu b e s; une 
q u in z a in e  d e  m illions d e  m è tres  cu b e s  se ra ien t em p lo y és  a u  rem b la i p o u r  les o uv rages 
p rév u s , le su p p lé m e n t p o u v a n t tro u v e r son  u tilisa tion  p o u r  des  trav a u x  d ’assa in isse ­
m e n t e t de fertilisa tion  des zo n es  à  d é b o ise r  au  N ord  d e  la p re s q u ’île.
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TERRE-PLEINS.

L es o u v rag es  o n t é té  p rév u s , d e  te lle  faç o n  q u ’u n e  acqu isition  d e  te rra in  n e  soit 
nécessairfe; les te rres-p le in s , ob tenus en  m a je u re  p a r tie  p a r  re fo u le m e n t des d éb la is  du  
ch e n a l, o n t p a r to u t p lu s  d e  100 m è tre s  de p ro fo n d e u r. A  l ’o rig ine  S ud  d u  ch e n a l e t 
à  l ’O u est de celu i-ci e s t p rév u e  la co n s titu tio n  d ’u n e  trè s  v as te  su rfa ce  d e  te rra in  à 
l’e m p la c e m e n t d u  b a n c  S te lla . L es m o u v e m en ts  d e  sa b le s  c o n s ta té s  le  lo n g  d e  la  rive 
m aritim e d e  B a n an e  p e rm e tte n t, co m m e on  l’a  vu , d e  su p p o se r  q u 'u n e  p a r tie  im p o r­
ta n te  d e  ce te rra in  p e u t ê tre  c o n s titu é e  sa n s  re fo u lem en t, e n  a rrê ta n t s im p lem en t la 
m a rc h e  de ces sab les . D u cô té O u est, où s ’é te n d  u n  large p la te a u  à  p e n te  trè s  douce 
la  p ro te c tio n  d u  te rre -p le in  p e u t ê tre  en v isag é e  a u  m o y e n  d ’ép is  ru s tiq u e s  et d e  p rix  
de  rev ie n t à  p e u  p rè s  nu l. L a  lim ite  Sud au  co n tra ire  doit ê tre  d é fe n d u e  p a r  u n e  lé ­
gère  d igue  e n  en ro c h e m e n ts  é ta b lie  p a r  d es  fonds v a ria n t de 0 à  4 ,50 m è tres; ce tte  d i­
gue p e u t ê tre  c o n s titu é e  p ar d e s  b lo c s  d e  fa ib les  d im en sio n s : la  p ie rre  d e  g rès  d e  la 
F a la ise  R o u g e  p o u rra it co n v en ir  à  c e t u s a g e .

E n fin , u n  é p i en  p a lp a n c h e s  m é ta lliq u e s  re lian t la  p o in te  S ud  d u  te rre -p le in  aux  
fonds de 11 m è tre s  d u  ta lu s  ex té rieu r d u  b a n c  S te lla  p o u rra it ê tre  constru it.

L es te rre-p le ins du  Nord-; d ’u n e  p ro fo n d e u r  m o y e n n e  d e  130 m è tre s  ju s q u ’a u  d ro it 
d es  m ara is  ré c e m m e n t d é b ro u ssa illé s  (à 3 km s en v iro n  d e  l ’e n tré e  d e  la  b a ie ) ,  s ’é la r ­
g issen t en su ite  ju s q u ’à  p lu s  d e  500 m è tres , la  zo n e  g ag n é e  sur les e a u x  é ta n t  en co re  
d e  300 m è tre s  en v iro n  à  l ’ex trém ité  am o n t d u  p o rt.

C onstitués  p a r  des  sa b le s  m é lan g é s  de m a tiè re s  à  pouvo ir d e  co h é sio n  é levé , ces 
te rre -p le in s  a u ro n t u n e  ex c e llen te  te n u e  et se ron t fac iles à  assa in ir. A u  d ro it d u  d é ­
b o u ch é  d e  la  crique d e  M am p u tu , d es  o u v rag es d e  d éc h a rg e  d e v ro n t ê tre  p rév u s . Si 
en  p é r io d e  d e  c ru e s , c e tte  c r iq u e  se  rév é la it d o n n e r  u n  déb it im p o rtan t, e lle  p o u rra it 
ê tre  b a r ré e  en  am o n t et d é riv é e  vers la  m e r e n tre  B a n an e  e t M o a n d a .

ORGANES D’ACCOSTAGE.

L ’a b se n c e  d e  m a té ria u x  p ie rre u x  d ’e x p lo ita tio n  a isée  a u  vo isinage d e  la  b a ie  e m ­
p ê c h e  d e  p rév o ir  la  co n stru c tio n  de m u rs d e  q u a i e n  m a ç o n n e rie . 11 n o u s  p a ra ît  d és i­
ra b le  d ’éviter a u ta n t q u e  p o ss ib le  l ’em plo i d e  c im en t a rm é  d o n t la p e rfe c tio n  d e  m ise 
en  œ u v re  est m a la isée  à  o b te n ir  a u  C ongo. L ’u tilisa tion  d an s  l ’e a u  d e  la  b a ie  d es  bo is 
d u  M a y u m b e  n e  p e u t ê tre  en v isag é e  sa n s  u n e  c o û teu se  p ro te c tio n  con tre  les ta rè ts .

U n  ty p e  d e  q u a i en  p a lp la n c h e s  re la tiv e m e n t éc o n o m iq u e  (C ro q u is  n °  8) p e u t 
ê tre  em p lo y é . Il co m p o rte ra it u n  r id e a u  v ertica l d e  p a lp la n c h e s  a u  cuivre, ty p e  O u g ré e  
n° 6, de 17,50 m ètres d e  long , b a ttu  d an s  le te rra in  résis tan t ju s q u ’à  15 m è tre s  au- 
desso u s d e  zé ro . A  —  3 m è tre s , u n  an c ra g e  h o rizo n ta l s u p p o r ta n t 50 to n n e s  p a r  m è ­
tre  co u ra n t re liera it le  r id e a u  à  u n  m u r e n  m a ç o n n e rie  s itu é  à  18 m è tre s  e n  a rr iè re  et 
su p p o rté s  p a r  d es  p ie u x  v erticau x  et inc linés . L a  p a r tie  su p é rie u re  se ra it é g a le m en t r e ­
liée  à ce  m u r p a r  u n  an c rag e  o b liq u e  s 'o p p o s a n t  à la flex ion  d e  la  p a r tie  ém e rg e a n te .

D an s  ces co n d itio n s  et c o m p te  te n u  d u  p o id s  e t d e  l’ang le  d e  f ro ttem e n t d e s  re m ­
b la is , le  m o m e n t m a x im u m  su p p o r té  p a r  le  p a lp la n c h e s  se ra it d e  52 to n n e s-m è tre s  e n ­
v iron  su r u n e  h a u te u r  d e  5 à  6 m è tre s . L a  réa c tio n  sur le sol a t te in t 12,5 to n n e s  et
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p a s se  à en v iro n  3 m è tre s  sous le p la fo n d , e lle  est é q u ilib ré e  p a r  la  b u té e  d u  sol d e  
fo n d a tio n  (4 m ètres  de h au teu r).

O n  p e u t c o m p te r  su r u n  prix  d e  rev ie n t de la p a r tie  m é ta lliq u e  d e  14.000 fra n cs  p a r  
m è tre  co u ra n t, y com pris u n  p la te la g e  d ’a c ie r  a u  cu iv re  co iffan t les p a lp la n c h e s  sur 

45 cm s. L e  m u r d ’en c rag e  au ra it u n  vo lum e d e  14 m 3 p a r  m è tre  co u ran t, il se ra it 
su p p o rté  to u s les m è tres  p a r  d eu x  p ie u x  inclinés à  1/6 dans les d eu x  sen s et p a r  u n  
p ie u  v ertica l. C es tro is p ie u x  ré c é p é s  au x  env irons d e  —  5 m è tre s , a u ra ie n t leu r tê te  
n o y ée  d an s  la  p la te -fo rm e d e  b a se  d u  m ur; d ’u n e  lo n g u eu r m o j'e n n e  d e  10 m è tres  p o u r  
0 ,40 m . de d ia m è tre , ils rev ie n d ra ie n t à  1.600 fran cs p a r  m è tre  d e  m ur.

C e d e rn ie r  co û te ra it en v iro n  7.000 fra n c s  au  m è tre  c o u ra n t. L e  b a tta g e  d es  p la- 
p la n c h e s  et d es  p ie u x  p o u rra it ê tre  fa it a v e c  la so n n e tte  f lo tta n te  u tilisée  p a r  la  So- 
col a u  p o r t d e  Borna; c e t engin  d ’u n e  v a le u r ac tu e lle  de 800.000 fra n cs  en v iro n  p eu t, 
p o u r  u n e  d é p e n se  m en su e lle  d e  15.000 f ra n c s , b a t tre  en  m o y e n n e  6 p ie u x  a u  12 p a l­
p la n c h e s  p a r  jou r, ce qui c o rre sp o n d  se n s ib le m e n t à  u n  m è tre  c o u ra n t d e  quai; le  b a t ­
ta g e  rev ie n d ra it a insi à 2.000 fran cs p a r  m è tre .

L ’am a rra g e  des n av ires  se fe ra it su r des  p ie u x  b a ttu s  en  av a n t d u  r id e a u  d e  p la - 
p la n c h e s  e t an c rés  d an s  le m ê m e  m u r q u e  celles-ci : ce s  p ie u x  d ’am a rra g e  se ra ie n t
a insi c o m p lè tem e n t in d é p en d a n ts  d u  m u r d e  q u ai. I l fa u d ra it e n  p révo ir 4 o u  5 p a r  p o s ­
te. E ta b lis  en  g re e n h a a r t ou  en  b é to n  a rm é  m a te la ssé , si le  g re e n h a a r t n e  résiste p as  
au  ta re t à B an an e , leu r p rix  d e  rev ie n t se ra it en v iro n  d e  6.000 fran cs p a r  p ie u , so it 
2 à 300 fran cs p a r  m è tre  cou ran t.

C e ty p e  d e  m ur d e  q u a i se ra it v ra ise m b la b le m e n t d ’u n e  ex é cu tio n  fac ile  e t n e  n é ­
c e ss ite ra it p a s  l ’em p lo i d ’u n e  m a in -d ’œ u v re  in d ig è n e  a b o n d a n te .

U n  p re m ie r  d rag ag e  à —  11 m è tre s  é ta n t fa it à  l’e m p la c e m e n t d u  r id ea u  d e  pa l- 
p lan ch es, la  so n n e tte  b a ttra it  en  p a rta n t d e  l ’aval u n e  c e n ta in e  d e  m è tre s  d e  p a lp la n ­
ch es a lig n ées au  m o y e n  d ’u n  p o n t d e  se rv ic e . A  l ’ab ri d e  ce  r id ea u  réu n i à  la  rive 
à  so n  o rig ine , le  b a tta g e  des p ie u x  su iv ra it, q u a n d  u n e  c e r ta in e  lo n g u eu r, à  d é te rm in e r  
p a r  l’e x p é rien c e , au ra it é té  ainsi p ré p a ré e .

A  l ’a u tre  ex trém ité d u  r id e a u , u n e  jonction  a n a lo g u e  à  la p rem iè re  se ra it réa lisée  
av ec  la  rive. L e  r id e a u  e t ses d eu x  jon  é tio n s fo rm a n t a lo rs b a ta rd e a u , la  f ixa tion  
des  an c rag es  e t la  co n s tru c tio n  d u  m u r e n  b é to n  se ra ie n t fa ite s  à sec  ap rè s  r a b a tte ­
m e n t p a r  p o m p a g e  d e  la  n a p p e  d ’e a u  qui filtre à  travers la  p re s q u ’île.

EXPLOITATION.

A  l’a rr iè re  des  m u rs  d e  quai ainsi é tab lis , u n e  b a n d e  d e  100 m è tres  d e  te rre -p le in  
se ra it ré se rv é e  à  la  m a n ip u la tio n  d es  m a rc h a n d ise s  g én é ra le s . •

C o m m e l ’in d iq u e  le p la n  sch ém a tiq u e  jo in t, l ’é q u ip e m e n t d e  ces  te rre s -p le in s  es t 
p ré v u  p ar lon g u eu rs  in d é p e n d a n te s  d e  500 m è tre s  sé p a rée s  p a r  d es  in te rv a lle s  d e  180 
m è tre s  p e rm e tta n t la liaison, av ec  d es rayons d ’au  m o ins 100 m è tres , d es  vo ies d e  d e s ­
se rte  d e  c h a q u e  section  av ec  les vo ies d e  c ircu la tio n  g én é ra le . C h a q u e  sec tio n  co m p re n d  
4 vo ies d e  q u a i o c c u p a n t u n  e sp a c e  de 19 m è tre s  a u -d e là  d e  l ’a rê te  ex térieu re .

A u -d e ssu s  d e  ces vo ies c ircu len t d es  g ru es  à  d em i-p o rtiq u e  d o n t le  p ie d  est à  l’a ­
p lo m b  d es  p a lp la n c h e s . L eu r su p p o r t ro u le  su r u n e  vo ie fixée  a u  p la te la g e  m é ta lliq u e



co iffan t les p a lp la n c h e s . L ’a u tre  ex trém ité  du p o r tiq u e  roule sur la  p a rtie  su p é rie u re  du  
m ur a n té rieu r  des  h an g a rs . L a  réac tio n  d e  ce  se co n d  a p p u i e t ce lle  du  m u r a n té r ieu r  
d es  h an g a rs  s ’a p p liq u e n t su r le  m u r d ’a n c ra g e  des p a lp la n c h e s , c irc o n sta n ce  fav o rab le  
à  la  s tab ilité  g én é ra le  des  ouvrages.

L es g rues, à  f lèch e  re le v a b le  e t à  p o r té e  ra p id e m e n t v a ria b le  p o u v a n t a tte in d re  
16 m è tre s , o n t leu r ax e  à  7 m è tre s  en  a rr iè re  de l ’a rê te . Ces eng ins, à d o u b le  p u issa n ­
ce  (1,5 e t 3 to n n e s ) , p e u v e n t ainsi a t te in d re  les ca les à 9 m ètres a u  d e là  d u  quai et les 
te rre -p le in s  ju sq u ’à 23 m è tres . Ils a s su re n t le ch a rg em e n t ou  le  d é c h a rg e m e n t d irec t d e  
la p re m iè re , d e  la  tro is ièm e  e t d e  la q u a triè m e  voies p a r  l 'in te rm éd ia ire  d e  p la te -fo rm es 
rou lan tes d ’en trevo ies , la  d eu x ièm e  voie é ta n t ré se rv é e  aux  m a n œ u v re s . P o u r le tra n s­
p o rt en  m ag asin , ils d é p o se n t les m a rc h an d ise s  sur la p a rtie  a n té r ie u re  d e  la to itu re  
d es  m ag asin s . D e là , les eolis d esce n d en t p a r  to b o g á n  a u  n iv e au  du  sol ou  b ie n  son t 
stockés au  p re m ie r  é ta g e  lo rsque celu i-ci ex iste .

L es h an g a rs  o c c u p e n t u n e  la rg e u r d e  40 m è tres  sur 500 m è tre s  d e  long; d errière  
eux ex isten t u n e  vo ie d e  c h a rg em e n t a p rè s  c lasse m e n t, u n e  voie d e  circu la tion , tro is 
vo ies d e  v id es et trois vo ies d e  p le in s .

E n  a rriè re  d e  ce t e n sem b le , d eux  vo ies de c ircu la tion  co u ren t ju s q u ’au  ré se a u  d e  
triage . D e ces d eu x  vo ies se d é tac h e , dans les 180 m è tres  qui s é p a re n t d eu x  m agasin s  
consécu tifs , le  fa isc ea u  des q u a tre s  vo ies d e  q u a i et des h u it vo ies a rriè re , les m a n œ u ­
vres so n t fa ite s  ainsi ex c lu siv em en t p a r  r a m e s  tirées  ou  re fo u lée s  p a r  des lo c o trac teu rs .

A v ec  q u a tre  g rues  p a r  poste , so it 16 p a r  q u a i d e  500 m è tres , c h a q u e  section  do it 
p o u v o ir m a n ip u le r  trè s  a isé m e n t 250.000 to n n e s  p a r  an  d e  m arch an d ises  g én é ra le s . Sur 
ces se ize eng in s, d eu x  p o u rra ie n t vo ir é v e n tu e lle m e n t leur p u issan ce  m ax im u m  p o rté e  
à 5 to n n e s .

E n tre  d eu x  a lignem en ts  d e  500 m è tres , u tilisab les  p o u r les m a rc h a n d ise s  g én é ra le s , 
les 180 m è tre s  d e  quai lim itan t le te rre - p le in  p e u v e n t ê tre  a ffec tées  à l’ac co s tag e  de 
nav ire s  a p p o r ta n t  ou  c h a rg e a n t des  m a tiè re s  p o n d é re u se s  ou  en  vrac d o n t le s to ck ag e  
s ’e ffec tu era it alors e n  arrière  des 100 m ètres d e  te rre -p le in  ré se rv é s 'a u  « g en e ra l-ca rg o  ». 
E n  p articu lie r , ch a rb o n n ie rs  e t p é tro lie rs  p e u v e n t u tilise r celui d e  ce s  p o ste s  com pris 
en tre les q u ais  A  et B; u n  o u tillage  à g ra n d  re n d e m e n t, p e rm e tta n t le tra n sp o r t a u -d e s­
sus des  vo ies ferrées-, desserv ira it le  vas te  te rre -p le in  à c ré e r  au  S ud  d e  la p o in te  e t a s ­
su re ra it son  u tilisa tion  in tensive , un  des p o ste s  des  sections A  et B p o u v a n t ê tre  a ffec té  
au  b e so in  à l ’accostage  ex c ep tio n n e l d e  ces n av ire s . L es  a u tre s  postes in te rm éd ia ires  
p o u rra ie n t é g a le m e n t ê tre  reliés d e  faç o n  a n a lo g u e  à ce  te rre -p le in ; ils d esse rv ira ien t 
p lus n o rm a le m e n t, p o u r  la  m a n ip u la tio n  d es  p a lm istes  p a r  ex e m p le , les su rfaces  c ré ées  
e n tre  la rive E st d e  la p re sq u ’île et l’a rr iè re  d e  la  zo n e  d e  100 m è tres .

S ep t sec tio n s d e  500 m è tre s  (A  à  G ) sé p a ré e s  p a r  six p o ste s  p o u r  m a tiè re s  m on- 
d é reu ses p e u v e n t ê tre  ainsi p rév u e s . A u -d e là  p e u v e n t p re n d re  p la c e  d es  insta lla tions de 
ra d o u b , u n  p o r t d ’h y d rav io n s  c o m p o rta n t u n  poste d e  m ise à  te rre  av ec  g ru e  d e  grande 
p u issan ce , des h angars  p o u r h y d rav io n s  a v e c  d a rse s  co u v e rte s  d o n t u n  sch ém a est d o n ­
né  sur la c a r te  n° 5. (Ce p o r t d ’h y d rav io n s  a son  e m p la c e m e n t to u t in d iq u é  à la jo n c ­
tio n  des d eux  d irec tio n s  des p la n s  d ’e a u  u tilisab les, le p la n  am o n t é ta n t o rien té  d an s la 
d irec tio n  des  vents rég n a n ts .) .

i
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p iu s  loin encore, il e s t p o ss ib le  de c ré e r 2 .300 m è tres  d ’accos tages avec terres 
p le in s  co rre sp o n d a n ts  p o u r  1 év a cu a tio n  é v e n tu e lle  d es  m in e ra is  ou  p rodu its  d ivers d o n t 
le c h a rg e m e n t n e  p o u rra it ê tre  fa it sur les 4.580 m è tres  d e  quai ex istan t à  Faval.

V O IE S  F E R R É E S.

L es vo ies de quai e t d e  d esse rte  a rriè re  des  h an g a rs  so n t re liées , p a r  u n e  d o u b le  
vo ie ro n g ean t les te rre -p le in s , à  u n  fa isc ea u  d e  7 voies de ré c e p tio n  d es  ram es au q u e l 
ab o u tit ég a le m e n t u n e  voie v e n a n t du  ré se a u .

U n e b u tte  de tr iag e  p a r  gravité réu n it ce fa isceau  à 19 vo ies d e  triage re liées  e l­
le s-m êm es à u n  g ro u p e  d e  8 vo ies d e  c la sse m e n t, g ro u p e  d ’où  les ram es p a r te n t au  
fa isceau  de fo rm ation  des tra in s  (4 vo ies) ra tta c h é  fin a le m e n t au  ré se a u . D es esp aces  
suffisants- res te n t d isp o n ib les  p o u r les p a rc s , a te lie rs , rem ises, e tc . , q u e  n éc ess ite  F ex ­
p lo ita tio n  d ’u n  g ran d  po rt.

O n  a rriv e  ainsi à  u n  d é v e lo p p e m e n t d e  voies fe rré es  d e  73 km s, soit env iron  16 
m è tres  d e  voies par m è tre  co u ra n t d e  q u ai. C e ré se a u  p e rm e t la rg e m e n t la  m a n ip u la tio n  
a n n u e lle  ra p id e  d e  2.500.000 to n n e s  de m a rc h an d ise s , il es t su sc ep tib le  d ’ex tension  

p o u r u n  trafic  à p e u  p rès  d o u b le ; l ’av en ir p a ra it ainsi c o m p lè te m e n t assu ré .

A G G L O M É R A T IO N  U R B A IN E .

L es te rra in s  d u  b a s  d e  la  p re s q u ’île  su ffiro n t trè s  la rg em en t au x  in sta lla tio n s co m ­
m erc ia les  e t industrie lle s qui a c c o m p a g n e n t les g ran d s po rts .

D es h ab ita tio n s  d ’e u ro p é e n s  p o u v e n t trouver leu r p la c e  sur les p la te a u x  d u  N ord,
h au ts  de 100 à 150' m è tres , et sur les p e n te s  a d o u c ie s  qui fo n t face  à l’O u est.

M ais on  p o u rra  très a isé m e n t tro u v er à  l’e n ra c in e m e n t d e  la p re sq u  île, d an s  le» 
te rra in s  d o m an iau x , l’e m p la c e m e n t su r la  r iv e  O uest d ’u n e  ville de g ran d e  é te n d u e . L e 
vo isinage de la  m er y re n d ra  le sé jour trè s  a g ré ab le  à la seu le  co n d itio n  q u e  les bo is 
d e  p a lé tu v ie rs  voisins a ien t é té  ab a ttu s .

D É P E N SE S.

L e p rix  d e  rev ien t d e  l ’en sem b le  des o u v rag es p o u r les 4.580 p rem ie rs  m è tres  de 
q u ai, y  com pris 1 o u tillage  co m p le t p o u r  m a rc h an d ises  g én é ra le s , p eu t ê tre  év a lu é  à 
340 m illions (1). L a  durée d ’ex écu tio n  av ec  u n e  seu le  d rague  d e  p u issan ce  m o y e n n e  s e ­
ra it d env iron  cinq an n é es .

(1) D ragages :) D éb ia is : 6.000.000 m3 à  4 irs

R e m b la is  : 4.500.000 m 3 à 4 fis

M ur de  qu a i : 4.600 m . à 25.000 fr.

O u tillag e  :

H an g ars  

V o ies ferrées

S om m es à valo ir : (O utill. flo ttan t, etc.ji

T o ta l : fr. 340.000.000

42.000.000

115.000.000

60.000.000

70.000.000

23.000.000

30.000.000
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R É A L IS A T IO N  IM M É D IA T E  D ’U N E  P R E M IÈ R E  T R A N C H E  D E  T R A V A U X .

L a  co n stru c tio n , e n  u n e  se u le  é ta p e , d ’un  p o rt d e  I  im p o rta n c e  in d iq u é e  p iu s  h au t, 
n ’e s t év id e m m e n t p a s  à env isager d an s  les cond itions ac tu e lle s  : le  tra f ic  d u  C ongo , 
si o n  p e u t e s p é re r  le voir s ’ac cro ître , n e  n éc ess ite  p a s  e n  ce  m o m e n t d es  im m obilisa­
tions ausi co n s id é ra b le s .

L es  in sta lla tio n s d e  M a tad i, ce lle s  q u i so n t en  cours d ’ex é cu tio n  à  B orna (q u a i 
su r p ile s  avec  tab lie r in te rm é d ia ire  su r p ie u x ), p o u rro n t c o n tin u e r à  a ssu re r  p a r  les 
b a te a u x  à  tira n t d e a u  réd u it u n e  p a r tie  du  trafic .

Si d es  po ssib ilité s  d e  c h a rg e m e n t et d e  d é c h a rg e m e n t e x is te n t à B a n an e , m ê m e 
p o u r  u n  trafic a n n u e l réd u it; les n av ire s  p re n d ro n t to u t n a tu re lle m e n t ie  chem in  d e  ce 
p o r t lo rsq u e  M a tad i n e  p o u rra  d éb ite r  d a n s  d es  cond itions d e  ra p id ité  sa tis fa isan te s .

E n  o u tre , le  d é v e lo p p e m e n t d 'u n e  ré g io n  s am o rc e  tou jours lo rsq u e  l ’ou tiilage 
éc o n o m iq u e  se  c ré e  : u n  p o rt, u n  ch e m in  d e  fer en  p ay s  n e u f  a m è n e n t tô t o u  ta rd  un  
co u ra n t co m m erc ia l e t industrie l m ê m e  d a n s  des  rég ions sem i-d ése rtes .

E n fin , si l ’on  veu t ré e lle m e n t rec ev o ir  a u  C ongo B elge les u n ité s  m o d e rn e s  à 
g ra n d  tira n t d ’e a u , il es t sa g e  d e  n e  p a s  e sc o m p te r  l é v e n tu a lité  lo in ta in e  d ’un e  
am élio ra tio n  h y p o th é tiq u e  des p asses ; le  g ra n d  p o r t d o it se co n s tru ire  à  l’av a l d e  ces 
p asses  e t il co n v ien t d e  n e  p a s  a t te n d re  d av a n ta g e  pou r e n tre r  d an s  1 è re  d es  réa lisa­
tions.

Il n ’e s t d o n c  p a s  d é ra iso n n ab le  d ’en v isag e r  d ès  m a in te n a n t l 'e x é c u tio n  à  B an an e  
d ’u n e  p re m iè re  tra n c h e  de trav au x  qu i c o m p re n d ra it  la  c réa tio n  d ’u n  q u a i d e  fa ib le  
lo n g u eu r, m ais  trè s  b ien  é q u ip é  p o u r  le  c h a rg e m e n t e t le d é c h a rg em en t e n tre  nav ire
e t te rre  des  m a rc h a n d ise s  g én é ra le s . L ’in s ta lla tio n  rap id e  d e  p a rc s  à  c h a rb o n  e t à
m azo u t p o u rra it a u  b eso in  ê tre  p ré v u e  p e u  d e  te m p s  ap rès .

L a  lia ison  d e  ce  p o r t à  d é b i t  réd u it (2  5 p .000 to n n e s  p a r  an ) av ec  1 in té rieu r se 
fe ra it p a r  fe rry -b o a t.

D an s u n e  p rem ière  é ta p e , ce  fe rry -b o a t n a v ig u e ra it d e  B a n an e  à  A n go-A ngo ; si 
co m m e on  p e u t l’e s p é re r  il é ta it  re c o n n u  p ra tic a b le  d e  re lie r  ra p id e m e n t B an an e  à  B o­
m a  p a r  v o ie  fe r ré e  d e  1,06 m ., le  tr a je t  en  fe rry -b o a t se  ferait se u le m e n t d e  B orna a 
A ngo-A ngo .

L es  ouv rages défin itifs  à  p rév o ir  d ev ra ien t p o u v o ir ê tre  in c o rp o rés  a u  p o rt fu tu r, les 
o u v rag es p ro v iso ires  (acco stag e  d u  fe rry -b o a t)  é ta n t aussi éco n o m iq u es q u e  p o ss ib le  et 
co n stru its  av e c  des m a té ria u x  d e  ré e m p lo i fa c ile .

L e  p ro g ram m e d e  ces réa lisa tions c o m p re n d ra it d o n c  :

I o) le  d rag ag e  su r 300 m è tre s  d e  la rge d u  ch en a l ju s q u 'a u  p ro fil V I;

2 °) la  co n stitu tio n , av e c  les rem b la is  o b ten u s , d u  te rre -p le in  du b a n c  S tella;

3°) la co n s tru c tio n  d e  500 m è tre s  d e  q u a i  av ec  leu r é q u ip e m e n t (g ru es à  dem i- 
p o rtiq u e , vo ies ferrées, m a g asin s);

4°) les in s ta lla tio n s  d ’ac co s tag e , d e  c h a rg e m e n t e t d e  d é c h a rg e m e n t d es  w ag o n s 
p a r  fe rry -b o a t.
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D R A G A G E S .

L e  cu b e  à d rag u e r se ra it d ’en v iro n  2 m illio n s de m è tre s  c u b e s  d o n t u n  tie rs  d e  m a ­
tiè res  fo rte m e n t co h é ran te s; u n  p e u  p lu s  de la m oitié  d e  ce s  d éb la is  se ra it em p lo y ée  
p o u r  la  construc tion  d es  te rre -p le in s  n é c e s sa ire s . A v e c  u n e  d ra g u e  d u  ty p e  « C ongo il 
m u n ie  d ’u n  d ésag rég a teu r, le  trava il p o u r ra i t  ê tre  acom pli en  tro is  a n n é e s . M ais un  
ch e n a l d e  p lu s  fa ib le  lo n g u eu r q u e  ce lu i p ré v u  é tan t a c c e p ta b le  p o u r  les p rem iè re s  o p é ­
ra tio n s , le  port p o u rra it ê tre  u tilisab le  dès  la  fin  d e  la  se c o n d e  an n é e .

L e  S ervice S p écia l d u  B as-C ongo év a lu e  à  m oins d e  1 fra n c  p a r  m è tre  cu b e  le prix  
d e  re v ie n t d e  ses d rag ag es d an s  le  f leu v e . L ’u tilisa tio n  d es  eng in s a c tu e lle m en t en  u sag e  
à  la  C o lon ie p e rm e ttra it donc d e  réa lise r  p o u r  m o ins d e  3 m illions de francs ce lte  p o r ­
tio n  d e  trav a u x , s ’ils p o u v a ie n t s ’a c c o m o d e r  d ’u n  ce rta in  déla i.

Si la q u es tio n  d e  d u rée  d ’ex é cu tio n  in te rv e n a i t  d ’u n e  faç o n  p a rticu liè re , il fau d ra it 
en v isag e r l’a rriv ée  d ’u n e  d rag u e  sp é c ia le .

U n e  d ra g u e  su ceu se  à  cu tte r d e  l ’im p o r ta n c e  d e  la d ra g u e  «Congo» p e u t s ’ac q u é rir  à  
l’h e u re  ac tu e lle  p o u r  6 m illions env iron ; en  a m o rtissa n t ce t eng in  en  to ta lité  sur les p re ­
m iers trav a u x , o n  p e u t e s tim er à  4 ,50 frs le p rix  d e  rev ie n t d u  m è tre  cu b e  de d rag ag e , 
la d ra g u e  res ta n t d isp o n ib le  p o u r  les a g ra n d isse m e n ts  u lté rieu rs e t l ’e n tre tie n  d u  p o rt.

D an s  ce tte  d ern iè re  h y p o th èse  e t p o u r  u n e  du rée  d e  trava il de d eu x  an n é es , av a n t 
to u te  u tilisa tion  du  p o r t, le p rix  des  d ra g a g e s  a tte in d ra it 13.500.000 francs.

T E R R E -PL E IN S.

D an s le p rix  c i-dessus es t co m p ris  ce lu i du  re fo u lem en t à  te rre  d es  rem b la is  n é c e s ­
sa ires  p o u r  la  co n s tru c tio n  d es  te rre s -p le in s  im m éd ia te m en t vo isins d u  q u a i constru it e t 
de l ’acco s tag e  d u  ferry -boat.

L es  au tre s  d é p e n se s  à  en v isag e r d e  ce  chef co re sp o n d en t, p o u r  3 .500.000 francs à  
la  co n s tru c tio n  d e  la  d ig u e  d e  p ro tec tion  d es  te rre -p le in s  du  b a n c  S te lla , p o u r  1 m il­
lion  600.000 fran cs, à  celle  d e  la  d ig u e  p e r  ré  e n  en ro c h e m e n ts  n a tu re ls  lim itan t les te r ­
re -p le in s  à  c ré e r  p o u r  le ferry -boat.

M U R  D E  Q U A I E T  O U T IL L A G E .

D u ty p e  d o n t le  p r in c ip e  a  é té  d o n n é  p lus h au t, ce m u r p o u rra it ê tre  co n s tru it su r 
500 m è tres  p o u r  environ  12.500.000 fran cs.

L e re to u r  ava l en  p a lp la n c h e s  p o u r  re jo in d re  la rive rev ie n d ra it à  600.000 francs 
(m atériaux récu p érab le s); le re to u r  a m o n t c o û te ra it  u n e  so m m e à p e u  p rè s  éq u iv a le n te .

L  é q u ip e m e n t d u  te rre -p le in  avec d es  g ru e s  d u  ty p e  p révu  (14 g rues à  p u issan ce  
v aria b le  1 ,5  e t 3 T . e t  d eu x  g rues d e  5 to n n e s )  p o u rra it ê tre  réa lisé  p o u r  u n e  som m e 
d e  7 m illions de fran cs, y  co m p ris  6  c a b e s ta n s  é lec triq u es  p o u r  le ferry -b o at.

P o u r leu r fo n ctio n n em en t, d e v ra it ê tre  in s ta llée  u n e  u sin e  é lec triq u e  de 2 fois 100 
k w . su sc ep tib le  d ’ê tre  p o rtée  à  1.500 kw . L ’ u sin e  se ra it à  m o te u r à  gaz  pauv re , p o u v a n t 
u tilise r le  bois d e  p a lé tu v ie rs  (1). L e  p rix  d e  re v ie n t d e  c e tte  u sin e  p e u t ê tre  év a lu é  
à  2 m illions.

(1) La carbonisation de ces bois dans le pot d ’écbappem en t des m oteurs, après écorçage pour ob ten­
tion d ’extraits tannants, perm et la distillation en vase clos et l ’extraction des pyroligneux.
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L es m a rc h an d ises  se ra ie n t c lassées  d an s un  h an g a r m é ta lliq u e  d e  500 x 40 m è tres  
qui d ev ra it e tre  d ’u n  ty p e  léger, de m o n ta g e  aisé (p ièces  d ’échan tillons p e u  variés) et 
do n t la  c o n s tru c tio n  p eu t ê tre  év a lu é e  à  14 m illions p o u r u n e  u n ité , p rix  qui s ’aba isse - 
ra it p o u r les u n ité s  su iv an tes .

VOIES FERRÉES.
Y co m p ris  ce lles  du  fe rry -b o at, e lies p e u v e n t ê tre  é tab lie s  p o u r 2 .400.000 fra n cs  en v i­

ron.

FERRY-BOATS.
L a lia ison  à B an an e  du  fe rry -b o a t avec la te rre  se fe ra it p a r  i in te rm éd ia ire  d ’u n  ta ­

b lie r d e  p o n t. U n e  ex trém ité d e  ce p o n t se ra it  a rticu lée  sur un  a p p u i fixé à la  rive (cu­
lée  m a ç o n n é e  fo n d é e  sur p ilo tis ) ; 1 au tre  re p o s a n t sur u n  p o n to n  flo tta n t d isp o sé  et 
g u id é  à  l’e x tré m ité  d e  l ’o rg a n e  d acco s tag e  du fe rry -b o a t. C et o rg a n e  d 'a c c o s ta g e  doit 
offrir u n e  c e r ta in e  so u p le sse , la m a n œ u v re  d ’u n  fe rry -b o a t d e v a n t se fa ire  ra p id e m e n t 
et ces nav ire s  n ’é ta n t p a s  a isém en t m a n œ u v ra b le s .

Le fe rry -b o a t a u ra  u n e  lo n g u eu r v o is in e  de 120 m è tre s . L ’ac co s tag e  a u  ju sa n t se 
fera it en  la n ç a n t le fe rry  co n tre  un e  e s tac a  d e  so u p le  fo rm ée  d e  p a lp la n c h e s  O ugrée 
n° 1, b o rd é e s  d e  p la n c h e s  d e  bo is a u  d essu s  d e  l’ea u . C e tte  e s ta c a d e  es t co n s titu ée  
p a r  des  p a lp la n c h e s  d e  40 cm s de p la t, e s p a c é e s  d e  1,20 m . d ’ax e  en  axe  e t f ich ées 
de  3 m . d an s  le  sol; les efforts reçu s so n t tran sm is  p a r  des p iè c e s  d e  bo is h o rizo n ta ­
les à  d  au tre s  p a lp la n c h e s  d u  m ê m e  ty p e , p la n té e s  à 5 m . en  arriè re  e t do n t le so m ­
m e t es t re lié  p a r  d e  v ie illes ch a în e s  à  des  p iè c e s  lo u rd es  (ferrailles ou  b lo cs  d e  b é ­
ton ) n o y ée s  d an s  le  sol. L ’e n sem b le  p ré s e n te ra  u n e  so u p le sse  su ffisan te  p o u r  réag ir 
san s b ru ta lité  co n tre  les acco s tag es v io len ts au x q u e ls  il fau t s ’a t te n d re .

U n e fois l’av a n t du  fe rry  fixé, l ’a rr iè re  e s t a m arré  à d eu x  ducs d ’A lb e , ég a le m en t en 
p a lp la n c h e s , b a ttu s  à 50 e t 100 m è tre s  e n v iro n  e n  a rriè re .

A u  flot, la  m a n œ u v re  se ra it p lu s  lo n g u e ; elle c o m p o rte ra it l ’am arrag e  p ré a la b le  
aux  ducs d ’A lb e  e t le d é h a la g e  d u  fe rry  vers le p o n to n .

S ’il d e v e n a it ra p id e m e n t n éc essa ire  d ’assu re r u n  trafic  im p o rta n t d e  com bustib les , 
il se ra it to u t à  fa it fac ile  d ’a ffec te r  à  ce  tra f ic  les te rre -p le in s  en  a rr iè re  de la  zo n e  de 
100 m ètres e t d e  réserver aux  n av ire s  à d é c h a rg e r  des ac co s tag e s  en  ducs d ’A lb e  dans 
la zone a m o n t de la sou ille; les o rg an e s  d e  lia ison  d u  stock  e t d u  b a te a u  p o u v a n t 
a isém en t franch ir les te rre -p le in s  à  h a u te u r  d e  l’e m b a rc a d è re  d u  ferry-boat.

CONCLUSIONS.
O n p o u rra it, m o y e n n a n t u n e  d é p e n se  d e  l ’o rd re d e  60  ̂ m illions d e  fran cs, 

co n s tru ire  à B an an e  d an s u n  dé la i d e  deux  ans, e t p a ra c h e v e r  u n  an  a p rè s  u n  é ta ­
b lis sem e n t m aritim e  p e rm e tta n t la m a n ip u la tio n  an n u e lle  ra p id e  e t facile d e  250.000 
to n n e s  d e  m a rc h an d ises , to u s les m o u v e m en ts  d e  w ag o n s é ta n t faits p a r  lo c o trac teu rs .

L ’ex ten s io n  d u  p o r t se fe ra it san s d ifficu ltés  sp éc ia les  en  p a s sa n t, im m éd ia te m en t 
ap rè s , à  la c o n s tru c tio n  d es  quais C  à  G , le quai B e t les in te rvalles vo isins n e  d e ­
v a n t ê tre  en tre p ris  q u e  le jour où  le f e r ry -b o a t  fe ra it p la c e  à la  vo ie  fe rré e , (carte  
a n n e x e ) .
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IN S T A L L A T IO N S  A  A N G O -A N G O

P e n d a n t la p é rio d e  d ’a tte n te , les fe rry -b o a ts  d ev ro n t c o n d u ire  ju s q u ’à la  vo ie fe r ­
rée  d e  M atad i-L éopo ldv ille , les w ag o n s c h a rg é s  à B an an e , c h a q u e  ferry  p o u v a n t tra n s­
p o r te r  u n  tra in  de 300 m è tres .

11 se ra  n a tu re l de re jo in d re  ce tte  vo ie fe rré e  le p lu s  p rè s  p o ss ib le  d e  B anane , 
c ’est-à -d ire  à  A n g o -A n g o , où  p o u r év iter à  ce rta in s  n av ire s  arriv an t au  Congo la  p é ­
n ib le  trav e rsée  du  C h a u d ro n  d E n fe r e t p o u r  au g m e n te r  le n o m b re  d e  p o s te s  d a c co s­
tag e  de l’é ta b lissem en t de M atad i, un  o u v ra g e  de 240 m è tre s  d e  long  a é té  en trep ris  
à m o ins d ’u n  k ilo m ètre  d e  la fro n tiè re  p o r tu g a ise .

C et o u v rag e , d o n t la bo rdure  se ra  à  e n v iro n  100 m è tres  d e  la vo ie fe rré e  ex is ta n ­
te, do it ê tre  fondé sur le roc  du r qu i re m o n te  trè s  ra p id e m e n t vers la rive p o u r  fo r­
m er la m o n ta g n e  d ’A ng o -A n g o  e t es t rec o u v e rt d ’u n e  co u c h e  d e  sa b le  co m p a c t d e  
h a u te u r  v a riab le , assez  fa ib le  à  l’am o n t, m ais a tte ig n an t u n e  d iza in e  d e  m è tre  à 
l ’ava l.

Il c o m p re n d  u n e  e s ta c a d e  en  b é to n  a rm é , large de 20 m ètres , su p p o r té e  p a r  d es  
p iliers d ’u n e  h a u te u r  p o u v an t a t te n d re  26 m è tre s  e t en  a rrière  un  rem b la i re te n u  d u  
cô té  de la riv iè re  p a r  u n e  d igue e n  e n ro c h e m e n ts  d an s laq u e lle  se ron t n o y és les pil- 
liers su p p o rtan t l ’e s tac ad e .

L o rsq u e  ce tte  es tacade  a u ra  é té  ré a lis é e , on  d isp o se ra  donc à  A n g o -A n g o  d u n e  
lo n g u eu r ac co s tab le  de 240 m è tres  en  ava l d e  laq u elle  ex istera en c o re  ju s q u ’au  terre- 
p le in  des  in flam m ab les , u n e  la c u n e  d ’u n  p e u  p lu s  d e  200 m è tre s . Cest d an s  ce tte  
la cu n e  q u e  p o u rra it ê tre  p la cé  le p o in t d ’a c c o s ta g e  d u  fe rry -b o a t.

E ta n t d o n n ée  la n a tu re  des  fo n d s ( c o u c h e  ép a isse  d e  sab le  tassé) et la  fa ib lesse  
d es  co u ra n ts  (30 à 60 cm s p a r  seco n d e  en  o c tob re ) il es t p o ss ib le  d e  fo n d e r sur p ilo ­
tis to u s les o rg an es d ’accostage .

A  A ngo-A ngo , le m ax im u m  d e  la d iffé ren ce  de h a u te u r  en tre  les h au te s  e t  b a s ­
ses ea u x  d e  d iverses an n ées es t d e  8 m . 60 ; la lia ison  du  fe rry -b o a t av ec  la  te rre  se 
fe ra  a u  m o y e n  d e  p asse re lle s .

L ’acco stag e  du  ferry -b o at a é té  p ré v u  d a n s  u n e  p o sitio n  te lle  q u e  l ’a rr iv ée  se 
fasse  co n tre  le  C ourant II e s t p o ss ib le  q u e  la co n stru c tio n  des  o u v rag es am orcés p ro ­
du ise  a u  p o in t choisi des  co n tre -c o u ra n ts , il suffirait d an s ce cas de re to u rn e r  l ’in s ta l­
la tion .

L ’o rg an e  de ch o c  de l’av a n t d u  fe rry  p o u rra  ici ê tre  d ’u n  ty p e  p lu s  s im p le  q u ’à 
B an an e ; d es  p ieu x  en  bo is b a ttu s  d an s  le  sa b le  qui rec o u v re  le  rocher rem p lace ro n t 
av a n ta g e u se m e n t les p a lp lan c h es ; en  o u tre , on  p o u rra  e n c a d re r  les d eu x  bo rds d e  l’a ­
v an t du  fe rry -b o a t, la m anoeuvre se fa isan tt av ec  u n  co u ra n t d e  d irec tio n  co n s tan te .

L IA ISO N  P A R  F E R R Y -B O A T .

U n fe rry  delOO à 120 m ètres d e  long p o u rra  tra n sp o r te r  les w ag o n s d ’u n  tra in  d e  
300 m è tre s . A vec un e  v itesse  en  ea u x  c a lm e s  de 12 noeuds, le tra je t B an an e -A n g o  
A n g o  p o u rra  se fa ire  en  10 à 11 h e u re s , le re to u r  en  se p t h eu re s .

L e  fe rry -b o a t p o u rra it ê tre  de re to u r  à B an an e  a u  p lu s  ta rd  36 heu res  a p rè s  son 
d é p a r t de ce  port. A p rè s  u n  sé jo u r à  B a n a n e  d ’u n e  n u it p e rm e tta n t le  c h a rg em e n t, le



4

— 3o —

b â tim e n t se ra  en  é ta t d e  re p a rtir  p o u r  l ’a m o n t. L a  ro ta tio n  é ta n t a insi d e  48 h eu re s , 
d eu x  un ités  p o u rra ie n t assu rer le tra n sp o r t d ’en v iro n  300.000 to n n e s  p a r  an , u n e  tro i­
s ièm e  un ité  destinée  à  jo u e r  le  rô le  d ’u n e  rése rv e , p o u v a n t d ’a illeu rs év ite r les o p é ra ­
tions d e  n u it à  B an an e . E n  cas  d ’a u g m e n ta tio n  d u  trafic , il su ffira it d e  m e ttre , en  
p roportion , des  u n ité s  e n  se rv ice . Si l ’on  é tab lissa it u n  b a lisa g e  d e  nu it, co m m e on 
se p ro p o se  de le fa ire , p o u r  d es  b a te a u x  d e  fa ib le  tira n t d eau , la ro ta tio n  se ra it ré d u i­
te , ce  qui au g m e n te ra it d 'a u ta n t  le r e n d e m e n t des  tra n sb o rd e u rs .

L a  m e ille u re  ro u te  à  su iv re  a  é té  é tu d ié e .  Il n e  se ra it p as  im p o ss ib le , m o y e n n a n t 
d es  trav au x  assez  p e u  im p o rta n ts , d e  fa ire  su iv re  au  fe rry -b o at les c riq u es d e  B an a­
n e  ju s q u ’à M ale la  p o u r  év ite r les cou ran ts p lu s  rap id e s  d u  C ongo . L a  ro u te  se ra it a i­
sée  ju s q u ’à la  h a u te u r  d e  la  C rique  M a m p u tu , des  d rag a g es  assez  p e u  im p o rta n ts  s e ­
ra ie n t à  exécuter ju s q u ’à  la  F a la ise  R o u g e  où  les fo n d s  d e v ie n n e n t p lu s  g ran d s.

D e la  F a la ise  R o u g e  ju sq u ’au  p o in t A  (voir cro q u is  n° 10), u n  b a lisa g e  so igné a c ­
co m p ag n é  d e  fa ib les  d rag a g es  suffira it p o u r  assu re r le  p assag e , m ais les co u d e s  f ré ­
q u en ts  d e  la  ro u te  co m m e le p e u  d e  h a u te u r  d ’e a u  d isp o n ib le  sous la co q u e  o b lig e ra ien t 
à  n av ig u er à a llu re  réd u ite .

E n  A , les c riq u e s  à  g ra n d e  p ro fo n d e u r se  d irig en t vers le N o rd -E st e t 1 on  do it 
s ’en g a g e r p a r  un e  o u v e rtu re  é tro ite  d an s  u n e  criq u e  d é n o m m é e  su r le c ro q u is  « C rique 
d e  M ale la  » où  les p ro fo n d e u rs , fa ib les  à l’orig ine , o n t c e p e n d a n t u n e  m o y e n n e  s u p é ­
rieu re  à  ce lle  re n c o n tré e  a u p a ra v a n t, m ais ori u n  n av ire  d ’u n e  c e n ta in e  d e  m è tre s  de 
long  n e  p o u rra it d o n n e r  sa  v ite sse ; à p a rtir  du  p o in t C, la  p ro fo n d e u r d isp o n ib le  n  est 
p a s  co n s id é rab le  e t les d eu x  ro u tes  p o ss ib les  (flèches) p ré se n te n t d es  sinuosités im ­
p o rta n te s  qui ra le n tira ie n t la  m arch e . D es so n d a g es  d e  ces ro u tes  so n t c e p e n d a n t e n tre ­
pris.

11 est à  n o te r en  o u tre  q u ’à  M ale la  le  fe rry -b o a t d ev ra it v ra isem b lab lem en t: re jo in d re  
le C o ngo  p a r  la  p a s se  d u  R a m b le r , ce  qu i c o n s titu e ra it un  n o ta b le  a llo n g em en t d u  p a r ­
cours.

Il no u s p a ra ît p ré fé ra b le  .de p re n d re  im m é d ia te m e n t la ro u te  d u  C ongo  e n  so rtan t 
d e  la  B aie d e  B anane . Si l 'o n  s ’as tre in t à lo n g e r la rive d ro ite  p a r  le s fo n d s d e  3 m è tres , 
le  c lapo tis  qui règne l’ap rè s-m id i d an s  le  lit d u  fleu v e  es t très4 a tté n u é e  e t le s co u ra n ts  
y  so n t, en  o c to b re , d e  l ’o rd re  d e  4 à  5 km s à  l’h e u re . U n  b a lisa g e  trè s  so m m aire  ja ­
lo n n a n t les fonds d e  4 m è tres  in d iq u e ra it la  m e illeu re  ro u te  à  su iv re , sa n s  e n tra în e r  de 
grosses d é p e n se s .
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C R O Q U IS  N ° 8.

PORT DE BANANE.
‘ QUAI ET OUTILLAGE (COUPEU

D IA G R A M M E  A E
REGION D’ENTRÉE DE LA BAIE.

I . ) C o u rb e  local'e. 
A m p litu d e  : I m .35.

2 .)  D ia g ra m m e  d e s  v itesses  d e  c o u ra n t.

à la  surface 
près du fond

4o/n
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DIAGRAMME A2.

PROFIL INTÉRIEUR.

1. ) C ourbe locale.

H .K . A m p li t u d e :  l n -35 K .H .

M.B

«

2. ) D ia g ra m m e  d es  v ite sses  d e  co u ra n t.
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FLOT, \\  N
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à  la  su rface .
---------------------------------- à  4m . 5 0  is / le  n iv eau .

—  - —  • —  • —  . — p r è s  j j u

<U
.P

|



-  36 -

Amplitude: lw<35

DIAGRAMME A3.

REGION D’ENTRÉE DE LA BAIE 
(D U  COTÉ DU BANC STELLA).

I . ) C ourbe locale.

2 .)  D ia g ra m m e  d es  v ite sse s  d e  c o u ra n t à  lm .5 U  s /  le  n iveau .
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O.
fo



—  h  —

D IA G R A M M E  B«.

RÉGION A L’ENTRÉE DE LA BAIE.

i . )  C o u rb e  locafe . A m p litu d e  : 1 m . IO.

i

2 .)  D ia g ra m m e  d es  v ite sses  d e  c o u ra n t à  4 m .5 0  s /  le  n iv eau .

J  ; "■

FLCTJUSANT
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DIAGRAMME B2.

RÉGION A L’ENTRÉE DE LA BAIE.

i . ) C o u rb e  locale . A m p litu d e  : 1 m. 00 .

rç.It.

2 ) D ia g ra m m e  d es  vitesse© d e  c o u ra n t.

à  la  su rface , 

-p rè s  d u  fo n d ,
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D IA G R A M M E  B3.

BANC DES PÊCHEURS.

1.) C o u rb e  loca le . A m p litu d e  : O m .95.

2 .)  D ia g ra m m e  d es  v ite sse s  d e  c o u ra n t à  2 m .0 0  s /  le  n iv eau .
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D IA G R A M M E  B4.

PROFIL INTÉRIEUR.

î . )  C o u rb e  lo c a le . A m p litu d e  : O m .85 .

2 .)  D ia g ra m m e  d es  v ite sse s  d e  c o u ra n t à  4 m .50  ®/ le  n iv eau .



DIAGRAMME Cl.

BANC DES PECHEURS.
1 .) C ourbe locale. A m p litu d e  : O m .70,

2 .)  D iagram m e des v itesses d e courant à 2m.OO s /  le  n iveau .

PLOT

D IA G R A M M E  C2.

PROFIL INTÉRIEUR.
1 .) C ourbe locale. A m p litu d e  : 0 m .6 0 .

2 .)  D iagram m e d es v itesses  d e courant 5

^ ^ 7 -  '— "  “’V is ”* -  ----------- Is | - s _ _  iS  A ^  ^

«o 7

° ' f 0
P L O T
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près du fond, 
à la surface.
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Cô u.e 
V - au.

ae i ' t iU ade-  
a*4ct»itu g í  au. F*»ry- Beef





C
R

O
Q

U
IS

 
N

<

22£ZK3E3l

?¿¿n,

feu.»e «fo i' t i taeaáe 
* ‘*ce.itag«, d u . f i r r y -F e a t  v
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IV. 

LES PASSES.

L ’é ta b lissem en t d u  g ran d  p o rt d e  la C olonie, à l ’am o n t de F e tish  R o ck  ex ige la 
c ré a tio n  d ’un  ch e n a l co n tin u  d e  10 à  11 m è tre s  d e  p ro fo n d e u r  à  trav e rs  l ’é n o rm e 
poo l qu i fo rm e  la  rég io n  d iv ag an te  du  C ongo.

L e m a in tie n  d ’u n  chena! d ’environ  24 p ie d s  d an s  ce tte  rég ion  constitue d é jà , à 
l’h e u re  ac tu e lle , u n  souci d e  to u s les in stan ts . L a  g ra n d e  m o b ilité  d es  fo n d s d e m a n d e  
u n e  v ig ilance c o n s tan te  e t des  trav a u x  d e  d ragage  d ’e n tre tie n  o n éreu x . N ous n ’avons 
p a s  p u  recueillir de d o n n é e s  p réc ises a u  su je t des ca p ita u x  co n sac ré s  a n n u e lle m e n t à 
ce s  trav a u x  p o u r  les se rv ices d e  la  C o lon ie; il e s t ce rta in  q u ’ils so n t d e  l’o rd re  de p lu ­
sieu rs  m illions.

11 n ’existe , à  n o tre  co n n a issa n ce , q u ’ u n  seu l av a n t p ro je t p o u r  l ’am élio ra tio n  de 
la région d iv ag an te . Il v ise à  l 'o b te n tio n  d u n  ch e n a l co n tin u  d e  30 p ie d s  d e  p ro ­
fo n d eu r. L e coû t des  trav a u x  se ra it d e  l’o rd re  d e  90 m illions d e  fran cs (1), le  délai 
d ’exécu tion  de tro is  ans. L es m é th o d e s  s ’in sp ire n t de ce lles qui ont é té  a p p liq u é e s  au 
M ississipi, p a r  les A m érica in s .

N ous p en so n s  q u e , p o u r  ê tre  en  m e su re  d ’é tab lir  u n  p ro je t d ’ensem ble  d ’am élio ­
ra tio n  d e  la rég ion  d iv a g an te  d e  m a n iè re  à  la  re n d re  f ra n ch is sab le  au x  g ran d s  nav ires  
en  to u t tem p s, il es t n écessa ire  av a n t to u t d ’é tu d ie r  c o m p lè te m e n t c e tte  rég io n  e t  d e  su i­
vre les varia tions de son  rég im e p e n d a n t u n  la p s  de te m p s  s ’é te n d a n t sur p lu sieu rs  a n ­
n ées. Line te lle  é tu d e  ex ige, d ’u n e  p a r t, des  d é te rm in a tio n s  fré q u e n te s  de déb it, so lide 
e t liqu ide, d an s les d ivers b ra s  e t, d ’au tre  p a rt, des c a rte s  successives du poo l é tab lies  
av ec  su ffisam m en t d ’é q u ip es  o p éran t s im u lta n ém e n t p o u r  q u e  la  ca rte  o b te n u e  pu isse  
ê tre  co n s id érée  co m m e rep ré se n ta n t u n  é ta t des  lieux  à u n e  é p o q u e  b ie n  d é term in ée  
e t  p e rm e tta n t d e  su ivre d an s  le te m p s l’évolu tion  des fonds et d es  rives. T o u s  ces é lé ­
m en ts  fon t ac tu e lle m e n t d é fa u t, leu r o b te n tio n  nécessite ra it d ’a illeu rs des  m oyens c o n ­
s id é ra b le s  en  p e rso n n e l e t m a térie l (2 ). C e n ’est donc q u e  d an s  q u e lq u es  a n n é e s  et 
a p rè s  avo ir en g ag é  des d ép e n se s  an n u e lle s  très  im p o rtan tes  q u e  l’on p o u rra  co m m en cer 
l’étude d ’un  p ro je t d ’en sem b le .

(1) ,11 est à noter que l ’évaluation financière de ce projet, déjà estim ée trop faible dans la Colonie, 
ne tient pas com pte des dragages. II est cependant peu probable que le chenal puisse s’établir et se 
m aintenir par le jeu de forces naturelles.

(2) O n peut estim er à une trentaine le nom bre de brigades nécessaires pour exécuter les levés d ’éta­
blissem ent d ’une carte com plète des passes en dix jours, période suffisam m ent courte pour donner des 
élém ents que l ’on puisse considérer comme contem porains,
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O n  sa it e n  o u tre  c o m b ie n  les tra v a u x  d e  ce tte  n a tu re  son t d é lica ts  e t q u ’o n  n e  
p e u t les e n tre p re n d re  d an s  to u te  leu r a m p le u r  san s avoir p a ssé  p a r  u n e  p ério d e  c o n ­
sa c rée  à  d es  trav a u x  d ’essais ex é cu tés  e n  q u e lq u e s  p o in ts  p a rticu lie rs  (1 ) .

M algré to u te s  ces p ré c a u tio n s , on  s ’ex p o se  à  devo ir, a u  cou rs  d es  trav au x , co n ­
sen tir  à  d e  n ouveaux  sacrifices fin an c iers , sa n s  avoir d ’a illeu rs au cu n e  c e r titu d e  q u a n t 
au  ré su lta t final. L ’ex p é r ie n c e  c h è re m e n t ac q u ise  p a r  d e  n o m b reu x  p a y s  le p ro u v e  su r­
ab o n d a m m e n t.

E n  co n c lu sio n , l’a m é n a g e m e n t d es  p asses  d em an d e ra it de n o m b re u se s  a n n é e s  d ’é­
tudes; ce  n ’e s t q u e  d an s  u n e  q u in za in e  d ’a n n é e s  au  p lus tô t q u e  l’on  p o u rra it ê tre  p rê t 
à en tam e r les trav a u x  qui eux -m êm es p re n d ra ie n t p lu sieu rs  années . Q u a n t au x  c a p i­
tau x  à  in v estir , il n ’est a u  p o u v o ir d e  p e rso n n e  d e  les év a lu e r : la  seu le  ch o se  qu e  
l’o n  pu isse  a ffirm er est q u ’ils se ra ien t én o rm e s.

Il n o u s  se m b le  d o n c  ra iso n n ab le  d e  n e  p a s  env isager d e  te ls  travaux , n o s p ay s  ne 
d isp o san t p a s  d e  c ré d its  quasi illim ités, co m m e c ’est le cas aux E tats-U nis e n  m a tiè re  
de  n av ig a tio n .

V.

LE PO R I DE M A TADl

SITUATION.

S itué sur la  rive g au c h e  d u  C ongo, à env iron  1 km. en  ava l des  d ern ie rs  rap id es , 
u n  p o rt à  M a tad i p eu t, en  ra iso n  d e  sa  s itu a tio n  à  l’in té rieu r des  te rre s  (130 km . de 
l’e m b o u c h u re ) , offrir aux  nav ire s  d e  m er u n e  b a se  d ’o p é ra tio n s  sa tis fa isan te s  si la 
n av ig a tio n  fluv ia le  se fa it san s  d ifficu lté  à l ’ava l, si la h a u te u r  d 'e a u  es t su ffisan te  le 
long  d e  ses ouv rages, si en fin  so n  ou tillage et celu i du ch em in  d e  fe r qui le d esse rt 
p e rm e tte n t le  d é c h a rg e m e n t e t le c h a rg e m e n t des  u n ité s  n av a le s  d an s  d es  dé la is  n o r­
m au x .

T o u te fo is  ces co n d itio n s  d o iv en t en  e ffe t ê tre  réu n ie s  p o u r  q u e  le p rix  d u  fre t ne 
soit p as  excessif.

ACCÈS.

L o rsq u ’u n  n av ire  a fran ch i les p asses  d a n s  la  rég ion  d iv a g an te  d e  33 km . env iron , 
qui s ’é ten d , à  l ’aval d e  Borna, il n e  re n c o n tre  au c u n e  difficulté sé rieu se  d e  n av iga tion  
av a n t d ’a rriver , à  5 km . en  ava l d e  M atad i, au C h a u d ro n  d ’E n fe r où  u n  c o u d e  b ru s ­
q u e  d u  fleuve m a in te n u  e n tre  des  rives a b ru p te s , d o n n e  n a issan c e  à des co u ra n ts  irré ­
guliers e t d e  d irec tio n s v a ria b le s .

(1) On a déjà envisagé dans cet ordre d ’idées de consacrer une somme d ’environ deux millions à l ’é­
tablissem ent de barrages ayant pour objet de colm ater partiellem ent l ’une des passes au bénéfice * 

d ’une autre.
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P o u r fran ch ir ce  p assag e  e t d ’ap rè s  les ren se ig n em en ts  fou rn is p a r  le P ilo tage ; les 
p e tite s  u n ité s  lo n g e n t la  rive g au c h e  où  e lles re n c o n tre n t un  co n tre  co u ra n t e t to u r­
n e n t à  to u c h e r  la  P o in te  U n d erh ill où  e lles re n tre n t d an s  le co u ra n t d irec t. L es g rands 
nav ires p iq u e n t a u  co n tra ire  d ep u is  A n g o -A n g o  vers les fa la ises d e  la  rive d ro ite  (p a ­
ra llè le  4000) e t ch a n g e n t d e  rou te  quand ils on t d é p a ssé  ce  p a ra llè le , ils p ro fiten t 
ainsi d u  co n tre  co u ra n t qui rem o n te  le long  d e  la  rive d ro ite  e t d o n t ils su iv en t la  di­
re c tio n  ju sq u e  d an s  la  p a rtie  rétrécie au  N o rd  d e  la  P o in te  U nderh ill. E n  ce po in t, ils 
re m o n te n t à n o u v e a u  le co u ra n t n o rm al d u  fleuve.

A p rè s  avoir fran ch i ce  p o in t délica t, les nav ires  o n t une ro u te  sa in e  ju sq u ’au  d ro it 
d e  la  ville.

L ’accès  aux  ouv rages ac tue ls, s itués en  ava l d ’u n  b a n c  d e  sa b le  e t en  am o n t d ’un 
réc if sous-m arin , es t assez  d é lica t; p o u r le s  tro is p o s te s  am on t, les n av ires  d é p a sse n t la 
R o c h e  M elville, m o u illen t u n e  an c re  a u  la rg e  e t s ’a id a n t d e  leu r m ach in e  et d es  c o u ­
ran ts, se  la issen t dériv e r vers leu rs e m p la c e m e n ts  (voir cro q u is  n° 4). P o u r m ouiller 
au  p re m ie r  po ste , ils je tte n t en  g én é ra l q u a tre  m aillons d e  ch a în e  sur la p o in te  sud  du  
banc .

L ’accès a u  p o s te  4 se fa it en tre  la  ro c h e  e t l’e s tà c a d e  (voir c roqu is n° 5 ) ;  ap rè s  
avo ir m ouillé  un  p e u  en  am o n t d e  la  so rtie  n° 3, le  n av ire  se  la isse  dériv e r vers son  
e m p la c e m e n t, les c o u ra n ts  te n d e n t à  a p p l iq u e r  son  é tra v e  co n tre  le p ie r  e t à écarter 
son  a rriè re ; il p e u t en  résu lte r q u e lq u e s  acc id en ts .

OUVRAGES ACTUELS.

Digue.  —  E n  p a r ta n t d e  l ’am o n t d e  la  zo n e  d u  p o rt, rég io n  o ù  ab o u tit la  vo ie fe r­
rée  ( tu n n e l) , on  re n c o n tre  u n  te rre -p le in  e n  co n s tru c tio n  lim ité  d u  cô té  du  fleuve p a r  
u n e  d ig u e  co n v ex e  en  en ro c h em e n ts  d e  550 m è tre s  d e  lo n g  qui s ’a p p u ie  su r le b a n c  de 
M atad i.

L a  d ig u e  es t longée  p a r  un  co n tre  c o u ra n t, e lle es t p a r  en d ro its  assez  ra p p ro c h é e  
d e  fo n d s im p o rta n ts ; la zone d ’o p é ra tio n s  du  tra n sb o rd e u r  d o n t il se ra  question p lus 
b a s  es t en  o u tre  vo isine d u  p o in t d e  fo rm a tio n  d u  co n tre  co u ra n t, p o in t où sa  vitesse 
a tte in t en  su rfa ce  2 km. à  l ’h e u re  p e rp e n d ic u la ire m e n t à  la rive.

Ce co n tre  co u ra n t p a ra ît d û  à  l ’au g m e n ta tio n  assez  b ru sq u e  d e  la sec tio n  d ’é c o u ­
le m en t du  fleuve au  d ro it d e  la  P o in te  L e o p o ld  II où  se p ro d u it, sur la rive gauche, 
u n e  dén iv e lla tio n  de la  surface de 1 eau.

Piers. —  L a d ig u e  est c o n tin u é e  vers l ’av a l p a r  u n e  e s ta c a d e  à c h a rp e n te  m é ta l­
lique  d e  650 m è tres  environ , la rg e  d e  6,50 m ètres.

L es p a lée s , en  g én é ra l d e  4 p ieu x , so n t d is tan te s  d e  4 m è tres , les p ie u x  on t u n e
lo n g u eu r vo isine d e  20 m è tres  e t so n t p lu s  ou  m oins en fo n cés d an s  le  sa b le  qui re c o u ­
vre le roc.

C e tte  e s ta c a d e  es t re liée  à  la  rive, d is ta n te  d e  65 m è tres , p a r  tro is « S orties » p e r ­
p en d icu la ire s  à  son  axe e t p a r  un  accès  d ire c t à son  o rig ine am ont.

L a rive co n c av e  en  a rriè re  d e  l ’e s ta c a d e  se ra c c o rd e  avec  la  d ig u e  co n v ex e  à son  
en ra c in e m en t. L a  ligne  ex té rieu re  d e  T esta  c a d e  fa it au  co n tra ire  u n  ang le  accu sé  avec  
le trac é  d e  ce tte  digue.
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L a p a rtie  su p é rie u re  d e  ces o uv rages est à  en v iro n  7,80 m è tre s  au  dessu s d es  p lus 
basses  ea u x  o b se rv é e s ; les so n d a g es  d avril 1929 ac cu sen t a u  p ie d  d e  1 e s ta c a d e  des 
fo n d s d e  6 à  7 m è tres  sous b asses  eaux , e t des fo n d s d e  8 m è tre s  à u n e  d is ta n c e  v aria n t 
d e  12 à  50 m.

L a p a rtie  ava l d e  l’e s ta c a d e  délim ite , av ec  la S o rtie  n° 3 e t le rivage , le p o rt d e  
b a te la g e  où  se fon t e n c o re  d es  o p é ra tio n s  d e  c h a rg e m e n t e t d é c h a rg e m e n t d  allèges.

Terre-pleins.  —  E n tre  la  m o n ta g n e  d e  M atad i e t la d igue , u n  te rre -p le in  e s t en  
c o n s tru c tio n  ; il est c ré é  p a r  re fo u lem en t d e  sab les , ce  qui lui a ssu re  u n e  ex c e llen te  te ­
nue. L o n g  de 550 m è tres , il a, p o u r  les b e so in s  d u  p o rt, u n e  p ro fo n d e u r  u tilisab le  qui 
varie  d e  35 à  50 m è tre s , 11 est d es tin é  à la  d e s se r te  d es  a llèges e t p o r te  u n  p o n t tra n s ­
b o rd e u r  d e  25 m. de p o r té e  en tre  py lônes.

E n a rriè re  d e  l ’e s ta c a d e  e t sur la rive  (d is ta n te  d e  65 m ètres) ex is ten t q u a tre  m a ­
gasins e n tre p ô ts  d e  1 5 à  20 m è tres  d e  la rg e  e t d o n n a n t au  to ta l u n e  su rfa ce  co u v e rte  de 
p rès  d e  9.000 m2.

V oies fe rrées  e t  outillage. —  L e se rv ice  d e s  o p é ra tio n s  d irec tes  s ’o p è re  sur l’e s ta ­
c a d e  av ec  d eu x  voies d e  quai, re liées  p a r  les tro is so rties ou  p a r  l ’ex trém ité  N o rd  aux 
tro is  voies s itu ées  av a n t les h an g a rs , aux  vo ies d e  ch a rg e m e n t ap rè s  c lassem en t, enfin  
au x  voies d e  c ircu la tio n  en  n o m b re  v a ria b le  qui se  tro u v e n t a u  d e là  des m êm es hangars .

L a  n a tu re  m ê m e des o u v rag es  d ’a c c o s ta g e  et leu r sé p a ra tio n  des te rre -p le in s  e m ­
p ê c h e  l’o rg an isa tio n  ra tio n n e lle  des  vo ies fe rrées .

OUVRAGES PROJETÉS.

N ous n avons p u  o b te n ir  sur p la c e  a u c u n e  p réc is io n  sur la  n a tu re  d es  o uv rages 
p ro je té s  ni su r 1 é q u ip e m e n t fe rro v ia ire  p rév u , les serv ices africa in s d e  la C. C . F . C. 
a y a n t ré p o n d u  à nos d e m a n d e s  q u ’un  C om ité T e c h n iq u e  s ié g ea p t à B ruxelles av a it la 
ch a rg e  des études c o rre sp o n d a n te s .

C e p e n d a n t, 1 e m p la c e m e n t d es  fu tu rs  quais' à  co n s tru ire  à  l ’aval de l ’e s ta c a d e  a c ­
tue lle  a  p u  no u s ê tre  ind iqué .

L ’o uvrage d ’ac co s tag e  p révu , lo n g  d e  500' m è tre s , se ra it se n s ib le m e n t p a rra llè le  à 
la voie ferrée  re lian t M a tad i à A n g o -A n g o , la c iê te  d u  m u r se ra it d is tan te  de 100 m è ­
tre s  d e  ce tte  vo ie a p rè s  rec tifica tio n . 11 se ra it re lié  au x  o u v rag es ac tu e ls  p a r  u n  p a n  
coupé d e  125 m è tres  environ ; ce  qui c o m p o rte ra it la  su p p ress io n  du  p o r t d e  b a te la g e  a c ­
tuel.

T rois vo ies d e  quai lo n g e ra ien t la c rê te , u n e  q u a triè m e  vo ie à 17 m è tre s  a u  d e là  de 
la tro is ièm e  su iv rait la  fac e  an té rieu re  de d eu x  m agasin s  de 40 x 100 m è tre s , u n e  c in ­
q u ièm e les trav e rse ra it; derrière  ces m ag asin s , six voies de m a n œ u v re  o c c u p e ra ie n t le 
te rra in  d isp o n ib le  en tre  leu r fa ç a d e  a rr iè re  e t la vo ie d ’A ngo-A ngo .

A  l’em p lacem en t du  fu tu r  q u ai, on  re n c o n tre , en tre  7 et 10 m è tre s  sous b asses  
eaux , u n  fo n d  de sa b le  d ’é p a ;sseur v a ria n t de 1 à 6 m è tre s  et r e p o sa n t sur u n e  m asse  
ro ch e u se  in c lin ée  vers T axe d u  fleu v e  à 1/12 à l 'a m o n t e t p lu s  fo rte m e n t sem b le 't- il 
à  l’aval.
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O n  projetterait égalem en t d e  re le v e r  le  n iv e au  d es te rre  p le in s  ac tue ls  q u e  les  
c ru es e x c ep tio n n e lle s  p e u v e n t su b m e rg e r , d e  re n fo rc e r  les o u v rag es m é ta lliq u es  ex is­
tan ts e t d e  su p p rim er la so lu tion  d e  co n tin u ité  des  te rre -p le in s  ac tu e ls .

EXPLOITATION OU PORT PRÉVU.

C es tra v a u x  réalisés, on  d isp o sera  à M a tad i d e  1.150 m è tre s  de quais accostab les.
Si les o u v rag es p e rm e tte n t l’in sta lla tio n  des 36 g rues à  po rtiq u e  n écessa ires  p o u r 

leu r u tilisa tio n  co m p lè te  en  quais de m arc h an d ise s  g én é ra le s , si des  in sta lla tions co n v e  
n a b le s  so n t é tu d ié e s  e t p rév u e s  p o u r le s tockage  e t le c h a rg em e n t en  vrac des p a lm is ­
te s , l ’e n sem b le  p e rm e ttra  san s d o u te  le c h a rg e m e n t et le d é c h a rg e m e n t des  n av ire s  dans
d es  d é la is  très  a c c e p ta b le s , p o u r u n  tra fic  a n n u e l d e  500 à 600.000 to n n e s , sans q u ’il
so it n éc essa ire  d e  co n tin u er à  u tilise r d es  a llèges p o u r rem éd ier a u  d é fa u t de re n d e m e n t 
d e  l 'o u tillag e .

E n c o re  fa u d ra -t il q u e  les ouvrages so ien t a c co s tab le s  e n  to u t te m p s  et q u e  ni les 
co u ra n ts  ou  con tre-couran ts, ni les en sab le m en ts  n e  v ie n n e n t à les g ên e r. ,

Q u e lle  se ra  d o n c  la situation  à  c e t égard  ? Il es t im p ru d e n t d e  p ré d ire  les réper 
eussions q u e  p o u rro n t avoir sur le co u ra n t (1) et le m o u v e m e n t des  alluv ions, d ’u n e  
p art le c o m b lem en t des e sp a c e s  co m p ris  en tre  l ’e s ta c a d e  e t la  rive, d au tre  p a r t  la  co n s­
tru c tio n  d (’u n  ou v rag e  rec tiligne  à  l’aval.

D eu x  o b stac les  sé rieux  en  e ffe t ex is ten t M atad i qui re n d e n t d ifficiles e t le  m ain tien
d es p ro fo n d eu rs  e t les m o u v e m en ts  d es  navires.

L e  B anc  de M atadi,  d o n t la  fo rm a tio n , fav o risée  p a r  u n  re lè v e m e n t d e  ro ch e r, p e u t 
ê tre  a ttr ib u é e  en  p artie  à  l ’ex is ten ce  des  c o n tre  couran ts qui a p p a ra is se n t au  S ud de la 
P o in te  L é o p o ld  ¡I, n ’est p a s  s ta b le  (il s ’e n g ra is se  ou  s ’ép u ise  su iv an t les c irco n stan ces) 
(2) e t p ro v o q u e  un  ra le n tissem e n t d u  c o u ra n t  le lo n g  des o u v rag es d ’accostage e t p a r  
su ite  l ’e n sa b le m e n t d e  leur p ie d , en sa b le m e n t qu i c o n tin u e ra  à  n écessite r d 'im p o rta n ts  
d rag a g es  p é rio d iq u es .

¡1 n e  se m b le  p a s  q u e  l ’on  pu isse  fa ire  d isp a ra ître  d é fin itiv em en t ce t o b s ta lc e  à la  p ro ­
p a g a tio n  du  co u ra n t sans ch e rc h e r à élim iner les cau ses  p ro b a b le s  d e  sa  fo rm a tio n .

L e  rocher de  Fuca-F uca  ou roche M e lv i l le  fo rm e à h a u te u r  d e  l’ava l de T estaca- 
de, à 120 m è tre s  d e  celle-ci et à 3 m è tres  sous b asses  eaux , un  h a u t fo n d  qui gène  co n ­
s id é ra b le m e n t les m a n œ u v re s  d ’acco s tag e ; p lu s  d ’u n  b a te a u  l’a  d é jà  to u c h é , les m a ­
n œ u v re s  n éc ess ita n t u n e  d im in u tio n  d e  v ite sse  qu i e m p ê c h e  le n av ire  d e  réag ir  c o n ­
v e n a b le m e n t con tre  le  co u ra n t po rtan t vers la  ro ch e .

(1) On a pu  attribuer à la construction d ’un pier sur pieux en ier le renforcem ent d ’un contre
courant le long de l ’ouvrage et l ’augm entation de l’ensablem ent à l ’arrière.

(2) De 1924 à 1928, l ’ensem ble du banc s’est déplacé d ’une centaine de mètres vers l’aval. Fin
1928, un coup de drague heureux provoque la disparition brusque de 265.000 m ètres cubes de sable.
Mais en mai 1929, on constate à nouveau un engraissem ent du banc de 155.000 m ètres cubes.
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L e d éra sem e n t de ce  ro c h e r  p o u rra it  p ré se n te r  ce rta in s  in co n v én ien ts ; il sem b le  en  
e ffe t co n c e n tre r  vers la  rive les e a u x  v e n a n t d ’a m o n t et p e rm e ttre  ainsi à 1 ex trém ité  aval 
d e  l ’e s ta c a d e  ac tu e lle  le m a in tie n  re la tif  d es  p ro fo n d e u rs .

L es p ro je ts  a c tu e lle m e n t à  l ’é tu d e  n e  re m é d ie n t à  la  s itu a tio n , ni e n  ce qui c o n c e r­
n e  le B anc d e  M a tad i, ni en  ce  qu i co n c e rn e  la R oche  M elville; ils n e  p e u v e n t d o n n e r 
d ’a p a ise m e n t à  c e t é g a rd .

O n  a p e n sé  p a re r  a u  se c o n d  in c o n v én ie n t en  je ta n t , a u  la rge  d e  l 'e s ta c a d e , u n  p ie r 
d e  40 à  60 m è tre s  de la rg e  su r 350 m ètres d e  long  re lié  à  la rive p a r  u n  o u v rag e  à  claire- 
voie e t d is ta n t d es  ou v rag es ac tu e ls  de 100 à  125 m è tres

E n  o u tre , on  a  env isagé  o u  en tre p ris  la  c ré a tio n  à  1 ava l, à  K a la -K a ia  e t A n g o 'A n - 
go, de po stes  d ’ac c o s ta g e  su p p lé m e n ta ire s , reliés à  M atad i p a r  vo ie fe rré e . C es p o rts  
an n e x es , re sse rré s  e n tre  le  fleu v e  e t  d e s  m o n tag n es a b ru p te s , se ro n t, si on  les réa lise , 
d  u n e  ex p lo ita tio n  p é n ib le  e n  ra iso n  d e  leu r é lo ig n em en t e t d es  d ifficu ltés d e  lia ison 
p a r  vo ies fe rré e s  av ec  l ’é ta b lis se m e n t cen tra l.

SCHÉMA D’OUVRAGES A RÉALISER.
il no u s p a ra it  n éc essa ire , p o u r  o b ten ir  une situ a tio n  sû re  e t u n e  b o n n e  exp lo ita tio n  

d u  po rt, d e  te n te r  d e  fa ire  d isp a ra itre  les o b stac les  qu i g ê n e n t ac tu e lle m e n t so n  fonction  
n em en t.

L e  B anc M elville p e u t serv ir d e  su p p o r t à  u n e  p a r tie  des  o rg an e s  d acco s tag e , ce 
qu i, e t c e s t I h e u re u se  idée  d u  p ro je t d e  p ie r  ra p p e le  cirdessus, le  r e n d  u tile  e t  fait 
d isp a ra ître  to u t d anger d e  so n  ch ef.

L e  b a n c  m o b ile  d e  M a ta d i d ev ra it ê tre  fixé a u  m oins d an s  sa  p a r tie  av a l. L e 
m o y en  cl a p p a re n c e  le p lu s  sûr p o u r y  p a rv e n ir  se m b le  ê tre  d e  su p p r im e r  le p assag e  
d es  e a u x  à  sa  su rfa ce  et p a r  su ite  d e  le  tran sfo rm er e n  te rre -p le in .

O n  es t a insi a m e n é  à  a lig n er, su r la  ligne  d es fo n d s  ro ch e u x  d e  10 m è tre s  de Ia 
R oche M elville e t la  p a r tie  a b ru p te  d u  b an c , u n  q u a i à  g ran d e  p ro fo n d e u r (10  a  11 "hê­
tres  sous b asses  ea u x ) q u i o c c u p e ra it se n s ib le m e n t la  p la c e  d u  q u a i N o rd -O u e s t de 
l a p p o n te m e n t p ré c é d e m m e n t en v isag é  e t  p o u rra it ê tre  p ro lo n g é  d e  400 m è tres  vers 1 a- 
m o n t et d ’u n e  q u a n tité  s e n s ib le m e n t ég a le  vers l’ava l.

L ’e x tré m ité  am o n t d u  te rre -p le in  ainsi créé  sur le  b a n c  se ra it te rm in é e  p a r  un  ta ­
lus ad o u c i d e  g ros e n ro c h e m e n ts  q u i se  tro u v e ro n t a isém en t su r p la c e .

L a  cu v e tte  d e  150 m è tre s  d e  f lèc h e  ainsi c ré é e  en tre  ce  ta lu s  e t la  p o in te  L éo- 
p o ld  li s e ra  le siège  d e  co u ra n ts  d éso rd o n n é s  p o u v a n t ren d re  d ifficile  1 a c c o s tag e  au  
p re m ie r  p o s te  am o n t; o n  p o u rra , p a r  d e s  ép is , y  p ro v o q u e r  d es  a tte rr is se m e n ts  e t 
p eu t-ê tre  la  fe rm e r  p lu s  ta rd , si l ’o n  v e u t e n c o re  g ag n e r deux  ou tro is  p o s te s  d e  c h a rg e ­
m e n t, m ais a lo rs on  to m b e ra it su r des  p ro to n d e u rs  te lle s  que le p rix  d es  o u v rag es  se ­
rait san s d o u te  p ro h ib itif .

L e  m u r d e  q u a i co n tin u  se ra it d u  ty p e  v ertica l p o u r év ite r to u t rem o u s o ccas io n n é  
p a r  des  su p p o rts  iso lés; il s ’a p p u ie ra it à f a v a l  sur l’ex trém ité  de la  p o in te  rive d ro ite  
de la riv iè re  F u ca-F u ca , à  l ’a m o n t su r l ’e x tré m ité  am o n t du  b a n c  d e  M atad i ou la  P o in ­
te  L éo p o ld  II; tra c é  e n  rive c o n c av e  su iv a n tle s  r è g le s  .h ab itu e lle s , il o ffrira it u n  long  a c ­
co s tag e  d e  1.500 m è tre s  e t s e ra it é ta b li  p a r  des  fo n d s v a ria b le s  co m p ris  en tre  10 et
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20 m è tres  sous b asses  eau x , ce  qui co n d u ira it à d es  h a u te u rs  v e rtica les  d e  18 à  28 
m è tre s  (c ro q u is  n °  7).

E n  arrière  d u  m u r d e  q u a i ré g n e ra it u n  te rre-p le in  d ’u n e  p ro fo n d e u r  a tte ig n a n t 300 
m è tres , c ’est-à -d ire  p o u v a n t p e rm e ttre  des o p é ra tio n s  im m o b iliè re s  fru c tu eu ses  tou t en  
ré se rv a n t d es  e sp ac es  très  su ffisan ts p o u r  les in sta lla tio n s d ’exp lo ita tion .

L ’on d ev ra it d éb u te r  p a r  la construc tion  des 400 m è tres  d e  m u r de quai b o rd a n t 
le b a n c  de M atad i. B ien  éq u ip és, ces q u ais  p e rm e ttra ie n t d an s  d es  co n d itio n s m e ille u ­
res q u ’ac tu e lle m e n t, la m a n ip u la tio n  d es  400.000 to n n é s  d e  m arch an d ises  g én é ra le s
e t d es  60.000 to n n e s  d e  c h a rb o n  im p o rté  q u i p a s se n t à M atad i. L e  m u r de q u a i se ra it 
p ro lo n g é  vers l’aval a u  fu r e t à m esu re  d es  b eso in s.

N ature  des ouvrages.  —  F a u te  d e  so n d ag es se rrés  à la  la n c e  à tra v e rs  les sab les  
du  fo n d , il est d iffic le  d e  choisir le  m o d e  d e  construc tion .

C e p en d a n t, é ta n t d o n n ée  la  fac ilité  d ’o b te n tio n  d ’en ro c h e m e n ts  lo u rd s e t d e  p ie r ­
res d e  m a ço n n e rie , il sem b le  q u e  l’on  do ive  recou rir aux  quais m assifs en  m açonnerie  
o u  en  gros b locs a rrim és p la c é s  au  tita n  à l’a v a n ce m e n t.

S ’il es t p ra tiq u e m e n t p o ssib le  d ’a ra se r  h o r izo n ta le m en t la  fac e  su p érieu re  du  roc,
il se ra  ind iqué d ’u tiliser le p re m ie r  p ro c é d é ; d an s  le cas con tra ire , il fau d ra it avo ir re ­
cou rs  à 1 em p lo i d e  l ’air com prim é, m a lg ré  les gros inconvén ien ts q u e  p ré se n te  au  C o n ­
go ce  p ro c é d é  d e  co n s tru c tio n , ou  se ré s ig n e r  à  co n s tru ire  su r u n  m assif d ’e n ro c h e ­
m e n ts  q u 'il se ra it sans d o u te  p o ss ib le  de fa ire  d e sc e n d re  ju s q u ’a u  rocher.

P rix  de rev ien t. ■— L e  v o lu m e d e  m a ç o n n e rie  à em p lo y er a u  m è tre  co u ra n t de 
qu a i v a rie ra  su ivan t la  h a u te u r  d e  140 à 350 m è tre s  cu b e s .

L a  réa lisa tio n  d e  la  p re m iè re  tra n c h e  c o rre sp o n d ra it à u n e  d é p e n se  d e  60 m illions 
p o u r  les m u rs  d e  q u a i si to u t se p résen te  b ie n ; il fau d ra it y  a jo u te r le p rix  des  rem b la is  
à  ex é cu te r , ce lu i des m agasin s, d e  la d igue  am o n t et d ’u n e  d igue ava! p rov iso ire  à  c o n ­
s titu e r av ec  des b lo cs artific ie ls d o n t l’u tilisa tion  p o s té rie u re  se ra it po ssib le .

L ’ex écu tio n  de la  to ta lité  du  m u r de quai p révu  e n tra în e ra it u n e  d é p e n se  vo isine de 
500 m illions.

E n  ré su m é , 1 év a lu a tio n  n e  d o it do it ê t re  c o n s id é rée  qu e  co m m e u n e  trè s  g ro s­
s iè re  ap p ro x im a tio n ; elle n e  p e u t q u e  d o n n e r  u n e  id é e  d u  sacrifice à  co n sen tir  p o u r  
la c ré a tio n  d ’un  p o r t à  g ran d  ren d e m en t à  M atad i.

M alg ré  l’im p o rta n c e  d e  la  d é p e n se , e t si l’o n  v e u t d o n n e r  à  M atad i des in s ta lla ­
tio n s  co n v e n ab le s , il p e u t  p a ra ître  p ré fé ra b le  d e  se rés ig n e r à l ’a c c e p te r  p lu tô t qu e  
d ’e n g a g e r des trav au x  d ’am élio ra tio n , m a lg ré  to u t co û teu x , qui n e  fe ra ie n t p a s  d isp a ­
ra ître  les cau ses  d ’in sécu rité  ac tu e lle s  d u  port.

Il d ev ra it d ’a illeu rs ê tre  adm is q u e  l’in v e s tissem e n t d e  ces c a p ita u x  à M a tad i co m ­
p o rte ra it l ’ac ce p ta tio n  d es  sacrifices fin an c ie rs  n éc essa ire s  p o u r  la  f ixa tion  d ’u n  c h e ­
nal d e  nav igation  à  p lus g ra n d e  p ro fo n d e u r  (11 m è tre s )  d an s  la zo n e  d iv ag an te .
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