
genootschap
voor CXVII 1980 1 ■ 2

geschiedenis
handelingen

overdruk



BRUGGE EN DE PILOTAGE
VAN DE SPAANSE VLOOT IN HET ZWIN
IN DE XVIde EEUW

DEEL I

R O G ER  D E G R Y SE

1. BRUG G E EN H ET HAVENPR O BLEEM  VAN H ET ZWIN

D e rede vóór S lu is, de voorhaven  van B rugge, w as op het einde  
van de 15de eeuw  nog steed s een  van de ruim ste en  veiligste  
onder de toenm alige w esterse  aanlegplaatsen . Z e lag in de bocht 
van de haakvorm ige inham  van het Z w in , aan d e rechteroever  
tegenover M ude, en ze  b estond  uit tw ee  d elen , nam elijk de 
diep e, maar sm alle geu l, die de verbinding m et de inkom  van  het 
Z w in en de ze e  vorm de, en  de haven  m et haar ligplaatsen voor  
sch ep en , onderhevig aan de getijen. H iëronim us M onetarius, 
alias M ünzer, een  doctor in de gen eesk u n d e uit N urem berg, die 
in 1495 een  b ezoek  aan on ze gew esten  bracht, beschrijft in zijn 
re isn ota’s ais vo lgt d eze rede : «D e haven  van S luis ligt nabij de  
stadsm uren, waarvan ze  de helft tot de drie vierden m et haar 
water om geeft. Z e is ruim gen oeg  om  een  ontelbaar aantal vaar­
tuigen toe te laten er te stationeren. In de b loeiperiode van  
Brugge telde men er ze lfs  som s tot zeven - o f  achthonderd een ­
heden. Bij eb , ais d e ze e  zich  terugtrekt, kom en vee l vaartuigen  
er gedurende zes  uur op het droge te liggen , a lh oew el in het
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toegangskanaal tot de haven  er voor de sch ep en , d ie aldaar 
w achten  om  binnen te varen, vo ld oen d e w aterstand is. D e  zee  
kom t langs dit ene sm alle kanaal, dat diep is, maar schuin loopt, 
de haven  binnen en dit is dan ook  de reden, w aarom  bij zwaar 
on w eer de grote vaartuigen er niet kunnen binnenvaren, zonder  
gevaar zijdelings af te drijven en er op  d e kust o f  de oever te 
stranden. V oor de schepen  ev en w el, d ie in de haven  z e lf  ver toe­
v en , levert de w oed en d e z e e  dan geen  enkel risico  op , w at het 
op lopen  van schade o f  averij aangaat. D eze  h aven  gelijkt bijna 
volled ig  op die van L issabon  in Portugal, a lh oew el ze  m inder 
groot en diep is» . M eteen  w ijst M onetarius hier op het voor­
naam ste probleem  inzake de bevaarbaarheid van het Z w in , na­
m elijk de m oeilijke toegankelijkheid  van de h aven  van S lu is, 
vooral voor d e toenm alige steed s grotere z e esch ep en 1.

N aast de k w estie  van de toegang to t de ligplaats te S lu is, w as er 
ook  nog die van de verbinding te w ater tussen  die voorh aven  en  
de stad Brugge. Sluis stond inderdaad langs de b oven loop  van  
h et Z w in , de «zoute» vaart, in betrekking m et D am m e, dat op 
zijn beurt door de R eie m et Brugge verbonden w as. L angs daar 
voeren  d e b innenschepen  m et overgeslagen  vracht. T en  oosten  
van K adzand stond Sluis ook  nog in betrekking m et de ze e  langs

1. « P ortus S ch lüse  situ s ad  m uros c iv ita tis  e t c ircu m d a t m ed ie ta tem  vel quasi 
tres p a rte s  e t e s t am plius p ro  stac io n e  nav ium , u t sine num ero  naves poss in t illec 
q u iescere . D um  Brugis (in d e  te k s t : Prugis) e s se t in flo re , p lu ries illic con- 
v en ieb an t 700 vel oc tin g en ta  vela . E t reced en te  m ari p lu res naves ad  6 horas 
s ta n t in sicco , sed  tarnen cannale  sem p er sufficit p ro  nav ibus stan tib u s in ipso , 
ubi aq u a  sufficiens es t. E t m are in g red itu r p o rtu m  per unum  canale  s tric tum  
p rofundum  e t  o b liquum , ideo  tem pore  m agne tem p es ta tis  non  p o ssu n t ingredi 
m agne n av es , ne ad litto ra  e t ripas p o rtus obliqu i a llid an tu r, sed  in portu  
ex is te n te s  nullo  tu rb ine  m aris m olestari p o ss u n t...» . E . P H . G O L D S C H M ID T , 
L e  vo yage de H ieron im us M oneta riu s à travers la F rance  in H u m a n ism e  e t 
R en a issa n ce ,  P arijs 1939, fase . 1-4, b iz. 344. - O m streek s sep t. 1505 geraak te  te 
Sluis «in t  can ae l, tu ssch en  b eed e  de castee len»  een  g ro o t schip  «in dangiere  van 
zy n ck en e » , w at h e t g ev aar inhield  «dat, h e t zo  g eb u ert h ad d e , t ze lve  canael 
g roo te licx  g h eo n d iep t zou d e  h ebben  (ghew eest)» . B rugge, S ta d sa rc h ., s tadsrek . 
1505-1506, f° 65 r°, o f  B ru sse l, Alg. R ijk sarc h ., R ek en k am er, n r  32559, zelfde 
reken in g , ib idem . - D aar de B rugse s tad srek en in g en , afgezien  van  enkele  lacunes , 
in be id e  g enoem de arch ie fd ep o ts  v o o rh an d en  zijn  en opd a t we n iet te lkens d aa r­
heen  zo u d en  h o even  te verw ijzen , du iden  we in h e t vervo lg  in v o e tn o o t alleen 
h e t b o ek jaa r van  de  gecitee rd e  reken ing , na  d e  afko rting  R , en h e t num m er van 
h e t ex em p laa r te  B russel aan .
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een  oude zijarm van h et Z w in , eindigend in het Zwarte Gat. 
L angs dit v loed gat, dat vroeger al een s ingepolderd , maar 
daarna, in 1473, terug geopend  gew orden  w as, hadden de Brug­
gelingen  dat jaar en  ook  nog daarna gepoogd  een  regelm atige  
w aterschuring in de haven van S luis te  verw ek ken , maar zonder  
gunstig resultaat, daar het w ater, na d e v loed , bij eb , telkens  
langs d ezelfde w eg  terugvloeide2. D e verzanding van het Zwin  
nam steed s verder to e , n iet alléén  vóór S lu is, waar «de P la te» , 
een  grote zandplaat, in de vaargeul een  hinderpaal vorm de, maar 
ook  in de m onding van de stroom  ze lf , waar een  nog grotere 
zandbank, «de L oop in ghe» , a is een  «zille» o f  drem pel, de to e ­
gang dreigde af te slu iten . Om de vaargeul in de richting van  de  
haven van  Sluis aan te duiden en d e sch ep en  voor stranding en  
schipbreuk op de ondiepten  te b eh oed en , had de stad Brugge in  
1456 «de L oopinghe» door en k ele boeien  laten  afbakenen. Dit 
sign alisatiestelse l links en rechts in de inkom  van het Z w in , zou  
naderhand, w egen s het ontstaan van  n ieu w e zandbanken, waar­
onder «de Peerdem arct» ten noord w esten  van K adzand, nog 
verder uitgebouw d w orden. B oven d ien  liet de B rugse m agistraat 
zich  voortaan ook  in m et d e verkiezing in de gem een ten  en 
vlekk en  aan de V laam se kust van bedreven  p ilo ten , b evoegd  om  
de vreem de koopvaarders het Z w in  binnen te lood sen , en m et de 
w ettelijke reglem entering daarvan, o .a . in 14843. U it de statistiek  
van het aantal in 1487 te S luis b innengebrachte vaartuigen en  
hun tonnenm aten  blijkt, dat het Z w in op het einde van de 15de 
eeu w  nog steed s toegankelijk voor grote vaartuigen en ze lfs  voor 
ganse sm aldelen en  v lo ten  w as, w at ook  naderhand, zoals w e  
verder zullen zien , nog lang het geva l zou  zijn4. D it nam niet

2. M .K . E L IS A B E T H  G O T T S C H A L K , H isto r isch e  g eogra fie  van w estelijk  
Z eeu w s-V la a n d eren , A ssen , 1955-1958, dl I I , b lz . 72-75 en  100. - M. C O O R- 
N A E R T , K nokke  en h e t Z w in  (R eeks M . C o o rn ae rt, I), K n o k k e , 1974, blz. 67.

3. R . D E G R Y S E , B rugge en d e  o rgan isa tie  van h e t lo odsw ezen  van h e t Z w in  
op  h e t e inde  van d e  I5de eeuw  in H a n d . «S o c . d ’E m .»  te  B ru g g e , dl. C X II, 
1975, b lz. 61-130, blz. 61 (teken ing ), 63-65, 76-82 en 110-118, bew ijsstu k k en  I - 
I II . - C O O R N A E R T , a .w ., 47-66 en 401, n r. 190, v erb o  «P aard em ark t» , 
«m ark(t)» b e te k e n t m erk  o f  grens (m et de  zee).

4. D E G R Y S E , a .w .,  b lz. 85-88 en  118-128, b ew ijsstuk  IV . - C O O R N A E R T ,
a .w .,  blz. 68-70.
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w eg dat, inzake de blijvende bevaarbaarheid van het Z w in , voor  
d e stad Brugge aanhoudende w aakzaam heid geb od en  w as. D e  
Bruggelingen , n iet goed  w eten de w elk e w eg  daar in te  vo lgen , 
verw achtten  toen , n iettegenstaande de teleurstelling w at aanging  
d e w atertoevoer langs het Zw arte G at, nog steed s v ee l van  de  
toenm alige w aterbouw kunde, om  het peil van de stroom  in de 
haven van Sluis en in d e geul van het Zw in op de gew en ste  
h oogte  te handhaven. D at de geleidelijke inpoldering langs de  
o ev ers aldaar, waar steed s n ieuw e schorren on tstond en , daartoe 
een  ernstig b eletse l w as, konden ze  alsdan nog niet begrijpen. 
W el geraakten ze  op de duur m eer en m eer b ew u st van het 
econ om isch  verval van hun stad, maar schreven  dit laatste, w e l­
licht en igszin s d iplom atisch, aan het m oeilijke regim e van het 
Zw in toe en daaraan w as, vo lgens hen , te  verhelpen .

D e geb eu rtenissen  in V laanderen op het einde van de 15de eeu w , 
namelijk de opstanden van Brugge en G ent in 1488 en vo lgend e  
jaren  tegen  aartshertog M axim iliaan, toenm aals regent in naam  
van zijn zoon  Filips de S ch on e , waren niet van aard om  verder 
veel aandacht aan de bevaarbaarheid van het Z w in  te b esteden . 
Van 1490 tot 1492 zou  Brugge van zijn voorhaven  S lu is, waar de 
leider van de rebellie, F ilips van  K leef, na de onderw erping van  
zijn b ond gen oten , zich  verschan st had, nagenoeg volled ig  afge­
sneden  zijn m et al de ram pspoedige gevolgen  van dien voor de 
koopvaardij en de handel. D e vreem de kooplui hadden inder­
daad, op b evel van de regent, Brugge voor A ntw erpen verlaten  
en van en ige lood sd ien st op het Zw in w as er voorlopig  geen  
sprake m eer. Eerst van af 1493, m et de geleidelijke terugkeer van  
d e u itgew ek en  u ith eem se k oopliedennaties binnen zijn m uren, 
werd Brugge opnieuw  m et de kw estie  van de bevaarbaarheid van  
het Zw in en de haven van Sluis geconfronteerd . B ovend ien  g e ­
raakte het ook  stilaan b ew u st van  de w ijzigingen, die toen  in de 
econ om isch e  conjunctuur ingetreden waren en die hun uitdruk­
king in de op kom st van de Z eeu w se  havens en vooral van A nt­
w erpen von den . M eer en m eer vreem de schippers namen inder­
daad de gew oon te aan, op hun vaart naar V laanderen, het Zwin  
en dus Sluis links te laten liggen, om , langs de W ielinge(n), de 
W alcherse rede aan te d oen , vanw aar de lading van hun schepen  
m et lichters door Z eeu w se  o f  V laam se b innenschippers naar 
Sluis o f  A ntw erpen gebracht kon w orden5. In d eze  desertie w er­
den ze  geholpen  door som m ige V laam se lood sen , die zich  aan de
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ordonnantie van 1484 n iet w ild en  gelegen  laten. D it verschijnsel 
zou door de defin itieve uitw ijking van . de m eeste  k oop lied en ­
naties naar A ntw erpen  verder in de hand gew erkt w orden. D e  
Bruggelingen spanden zich  dan ook  terdege in om  w at er van  
d eze n aties, w aaronder de S paan se, in hun stad nog overb leef, te 
beh oud en 6. Van groot belang dienaangaande w as voor hen de 
stapel van de Spaanse w ol, die binnen hun m uren gevestigd  w as, 
verstapeling die m et stapeldw ang gepaard ging, a lh oew el dit voor  
de kooplu i, die er aan onderw orpen w aren, op verhoogde on ­
k osten  v oor  overlading van hun goed eren  en tijdverlies neer­
kw am , w at slech ts ten d ele door tolvrijdom  gecom penseerd  
w erd. E erst eind 1499 kw am  Brugge ertoe, na van Filips de 
S ch on e een  com m issieb rief verkregen te hebben, de organisatie 
van het lo o d sw ezen , door de aanstelling en beëdiging van de 
p iloten , op n ieuw  ter hand te nem en. O ok , naar het voorbeeld  
van w at reeds in 1487 gebeurd w as, ging zijn m agistraat, maar 
dan voorgoed , over tot de begiftiging van de lo o d sen , d ie een  
koopvaardijschip  veilig  te Sluis b inn en geloodst hadden. U it de 
tonnenm aat van de aldus b innengebrachte vaartuigen is de 
diepgang van die sch ep en  en dus de verdere evo lu tie  van de 
d iepte van d e vaargeul in het Z w in en de eigenlijke haven  af te 
le iden . Op te m erken daarbij is w e l, dat, althans in de loop  van  
de eerste helft van de 16de eeu w , d eze scheepsdiepgang in stij­
gende lijn zou  gaan, verm its de h oogste  tonnenm aten de 400  
vaten  zou d en  bereiken . D at steed s grotere sch ep en , waaronder 
vooral die k om ende uit Spanje, het Zw in verder konden blijven  
aandoen, is zeker niet van aard om  in d iens onoverkom elijke  
obstructie te g e loven 7. H et m oeilijkste probleem  inderdaad b e­

5. M .K . E L IS A B E T H  G O T T S C H A L K , H e t verval van B rugge ais w ereld ­
m arkt, in T ijdschrift voor G esch ieden is, 66ste  jg . ,  1963, b lz. 1-26, b lz. 5-6. - W. 
B R U L E Z  (E N  J. C R A E Y B E C K X ), L es esca les au carre four des P ays-B as, B ru ­
ges e t A n vers , I4 e -I6 e  s ièc les  in L es g randes esca les, I ,  R E C U E IL S  D E LA SO C IE T E  
JEA N  BO D IN , t. X X X IX , 1974, b lz. 417-473), 422-332.

6. J . M A R E C H A L , L e  départ d e  B ruges des m archands étrangers, X V e  e t 
X V le  s ièc les  in H a n d . «Soc. d 'E m .»  te B ru g g e , dl. L X X X V III, 1951, b lz . 26-74,- 
blz. 38-48.

7. Z elden  of noo it w ord t in de B rugse stadsrek en in g en  verm eld  to t w elk 
sch eep sty p e  de  b innengeloodste  S p aan se  o f an d ere  v reem d e  v aartu igen  b eh o o r­
den .
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stond , zoa ls gezegd , in de afnem ende toegankelijkheid  van de 
h aven  van S lu is, en , ais gevo lg  daarvan, teven s in de m indere 
bevaarbaarheid van de w aterw eg naar Brugge.

Tegelijk  ais ze  het lo o d sw ezen  terug stim uleerden, zoch ten  de  
Bruggelingen naar een  probaat m iddel om  een  krachtigere w is­
selw erking van de getijen in de Z w inhaven te verw ekken  en in 
stand te houden , w at slech ts door een w aterw erk van grote om ­
vang kon gebeuren, ten m inste vo lgen s de toenm alige opvat­
tingen dienaangaande. Z e grepen dan ook  terug naar een  vroeger 
idee om  het Z w in , nabij S lu is, door m iddel van een kanaal, dat, 
ten zu iden  van O ostburg, naar de «P assegeu le» zou  lop en , in 
verbinding m et de H onte o f  m onding van de W esterscheld e nabij 
het eiland B ierv liet, te brengen. In 1500, toen  ze  m et dat project 
voor de dag kw am en, stelden  ze  het z o  voor, dat de d iepte van  
het Zwin bij lage tij, s lech ts nog 3 à 4 vo et o f  on geveer een  
m eter b edroeg, in de plaats van vroeger 7 tot 8 vadem  o f  m in­
sten s 7 m eter, voorstellin g , d ie ongetw ijfeld  overdreven  was en  
diende om  indruk te m aken8. W el staat vast, dat bij eb , te Sluis 
de haven  telkens zo  goed ais leeg  liep  en d e schepen  er gedu­
rende een zesta l uren op  het droge kw am en te liggen. Op 5 
maart 1500 werd door de hertog het oktrooi voor de aan beste­
ding van de w erken, gepland door de stad B rugge, verleend. H et 
«nieuw  gh ed elf» , zoa ls het tracé van het aan te leggen  kanaal 
genoem d w erd, zou  lopen tussen  K oksijde bij S luis en de Sin- 
te-K athelijnepolder oostw aarts, w aar, na de d oorsteek , de ver­
binding m et de «P assegeu le» m oest p laatsvinden. R eeds na vijf 
jaar w as het eigenlijke kanaal, dank zij de k o lossa le  financiële  
inspanningen, die de Bruggelingen zich  hadden w illen  getroosten , 
zo  goed  ais klaar. A lleen  diende nog het Zwarte Gat ten oosten  
van het eiland K adzand terug afgesloten  te w orden. D e m oeilijk­
h ed en , die m en daarbij ondervond, w aren zo  groot, dat de stad  
Brugge in 1509 d e ondernem ing voorlopig  m oest stopzetten . In 
1513, nadat m en tot de vaststelling gekom en  w as, dat het aanleg­
gen van een  dam ten zuiden  van het Zwarte G at de b este op los­
sing zou zijn, werd door keizer M axim iliaan het oktrooi voor dit

8. G O T T S C H A L K , V erval van B rugge, b lz. 16, n aa r  B rugge, S tad sa rch ., 
ca rtu la riu m  «G hedelf» 1500-1505.
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nieuw  w erk  verleend. K ort daarop, begin 1514, gelastte d eze  
laatste een  com m issie  een  onderzoek  in te stellen  naar de op ­
portuniteit van  de defin itieve opening van het «nieuw  gh ed elf» , 
w at een  con flict tussen  Brugge en de drie andere L eden van  
Vlaanderen u itlokte. D e leden  van de com m issie  van  onderzoek  
gingen daarop over tot h et inw innen van in lichtingen bij alle 
belanghebbenden, ten einde zich  een  ju ist idee van het ganse  
probleem  te vorm en. Z e voerden  ook  te w ater in het Z w in een  
in sp ectie  uit en zou d en  daarbij geconstateerd  h eb ben, dat in de 
inkom , daar waar de drijvende tonnen lagen, het w ater in de 
geu l, bij lage tij, z o  ondiep  w as, dat de b oot, waarin z e  zich  
b evon d en , er de grond raakte, a lh oew el de diepgang van dit 
vaartuigje slech ts 1 V2 voet bedroeg. V olgen s d e lieden van Sluis  
ze lf, kon m en dan in de haven van de en e oever  naar de andere 
w aden, zonder dat het w ater hoger dan de k nieën  reikte9. H et is 
maar al te duidelijk, degenen  die d e com m issie  tijdens de in­
sp ectie  h ielpen voorlich ten , m oeten  het ogenblik  en d e plek  
daartoe goed  gek ozen  hebben. D e Bruggelingen w isten  dan ook  
de com m issarissen  van de hoogdringendheid  van de verder uit te 
voeren  w erken te overtuigen. D e G rote Raad te M ech elen , na 
tussenk om st van de lan d voogd es, M argaretha van O ostenrijk, 
hechtte kort daarop zijn goedkeuring aan de voltooiing van de 
gan se ondernem ing, w aaronder ook  de afdam m ing ten zuiden  van  
het Zw arte G at. In d e loop  van 1516, nadat de jonge Karel V 
door oktrooi zijn akkoord betuigd had, kon dan eindelijk het 
«nieuw  gh ed elf» , zo w e l voor de w aterstuw ing, ais voor de bin­
n en sch eepvaart, geopend w orden. H et n ieuw e kanaal b leek  ech-

9. «L e 10e jo u r  dud it m ois de  feb rie r  (1514), m atin  a  la  m aree , lesd its com m is­
sa ires se  so n t tro u v ez  su r le Z w in  de  1 E sc lu se  e t d illec vers les to n n eau lx , 
tira n t ju sq u e s  vers la m er av ec  m aro n n ie rs , au quel lieu o n t en ten d u  la d isposition  
d u d it Z w in , qui e s t tan t rem ply  d e  sab lo n s, que 1 on d it en thiois b ancken  ende 
p la ten , q u e  ta n to s t n y a u ra  po in t de  p ro fo n d eu r. E t m eism em en t au x  to n n eau lx , 
a basse  m aree , la p ro fo n d eu r e s t sy  p e tite , q u e  le b o y t, o uquel d au cu n s de  nous 
e s to ie n t, to u ch a  la  te rre , e t n a lo it led it bo y t que pied e t dem y p ro fo n d t...» . - L. 
G 1L L IO D T S -V A N  S E V E R E N , B ruges, p o ri de  m er. E tu d e  h istorique su r  l ’é ta t 
de ce tte  qu estio n , p rin c ip a lem en t dans le cours du se iz ièm e  sièc le  in H and . 
« Soc. d ’E m .» te  B rugge, d l. X L IV , 1894, B rugge, 1895, b lz. 109 en  127, ge tu ige­
nis X X X V II. - B rugge, S ta d sa rc h ., bundel Zw in 1500-1665, reg iste r «O nderzoek  
n ae r  de  m iddelen  to t v e rb e te rin g  van  den  Z w en e , 1513-1515. - «B oyt» s ta a t h ier 
v o o r  «boot»  en n ie t v o o r  «boei» . -
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ter w eldra aan de in hem  geste ld e verw achtingen  niet afdoende  
te  zu llen  kunnen beantw oorden . D e  stuw ing van het w ater was 
er inderdaad m eestal on vo ld oen d e, zodat de verzanding niet 
doeltreffend kon w orden tegengegaan10. D eze  tegenslag , a lhoew el 
m inder tragisch, ais m en h eeft w illen  doen  voork om en , verhin­
derde de Bruggelingen slech ts ogenschijnlijk  ten  zeerste  in de 
uitvoering van  hun plannen om  de bevaarbaarheid van  d e w ater­
w eg tussen  hun stad en S luis te  handhaven en te  verbeteren. 
Van een  volled ig  fia sco  daarvan w as inderdaad geen  k w estie , 
in tegen deel11.

D e verzanding van het Z w in en van de haven van Sluis w as  
ongetw ijfeld  in een bedenkelijk stadium  getreden , w at n iet w il 
zeggen dat d e scheepvaart er in de steed s nauw er en ondieper  
w ordende vaargeul binnen afzienbare tijd ten d ode opgeschreven  
w as, verre van daar. M en m oet er inderdaad rekening m ede

10. G IL L IO D T S , B ruges, p o rt de  m er, b lz. 43-186. - G O T T S C H A L K , Verva l 
van B rugge, b lz. 16-22. - ID E M , H isto r isch e  geogra fie , blz. 125-136. - C O O R ­
N A E R T , a .w .,  b lz. 71-73.

11. In  1519 b estond  h e t  p rob leem  e r  in «hoe m en b es t zou d e  m oghen rem edie- 
ren  den dooden  stroom  tu ssch en  de  s ted en  van  B rugghe ende S luus en d e  d a t 
m en  zoude m oghen m aken , d a t de  coop lied en  en d e  an d e re  t a llen  ghe ty d en  ende 
em m er daghelicx  zo ude m oghen h u erlied er co o p m an scep en , w aren  en d e  goet 
b rynghen  van d er v o o rse id er s te d e  van d e r S luus ende d aa r v o o r by  b innen der 
v o o rse id e  s te d e  v an  B rugghe». C ornelis de  B av e la re , de  stad stim m erm an  diende 
to en  een  co n cep t o f  p lan  in om  de «speye» o f  sluis te  D am m e zo  aan  te  p assen , 
d a t v o o rtaan  a ldaar m ogelijkheid zou  b es taan  v o o r het d o o rv a re n  in e lk  van 
beide  rich tingen  van  dagelijks tw aalf van  de  g ro o tste  b in n en sch ep en  of an dere  
g rote v aartu igen . A lhoew el de B rugse w ethouders m et d it voo rste l en de  d aaru it 
v oo r hun gem een te  v o o rtv lo e ien d e  financiële  verp lich tingen  in stem d en , zou e r  
v an  h e t ak k o o rd  ze lf  niets te rech tk o m en . A lthans van de  u itvoering  van h e t plan 
is in d e  B rugse  s tad sarch iev en  geen enkel sp o o r te  v inden . L . G IL L IO D T S -V A N  
S E V E R E N , C artulaire de  l ’an c ien n e  e s ta p le  de  B ruges, B rugge, 1904-1906, dl. 
I I ,  b lz. 513, nr. 1479, on tled ing  van de  ak te  van  h e t akkoord  van 22 dec . 1519, 
naar B rugge, S tad sa rch ie f, reg . C iv. S en t. 1519-1520, f" 55. - ID .. B ruges, p o rt de  
m er, b lz . 189. - ln  ju n i 1530 verk laard en  de a fgevaard igden  van  Brugge aan  de 
h an zea te n  op  de hanzedagen  te  L ü b eck , d a t hun  g em een te , «volghende d er 
d a c h te  en d e  b egheerte  v an  der ze lver na tie  (van de h an zes ted en ), t s ic h te n t (had) 
doen  verd iep en  t Z w yn te r  S luys en d e  de v a e rt tu ssch en  D am m e en d e  S luys in 
zu lck erw y s, d a t die b ee te re  w aeren , dan  zy ov er h o n d e rt ja e re n  ghew eest (had ­
den)» . ID ., L es re la tions d e  la h a n ze  teu to n iq u e  avec  la ville de  B ruges au  
co m m e n c e m e n t du X V le  sièc le  in Bull. C om m . R o y . d 'h is t .,  4m e sé rie , t .V II , 
b lz. 3-100, b lz. 64-86, te k s t n r. X IX . V erslag  van  de  B rugse a fgevaard igden  van 
hu n  besp rek in g en  te  L ü b eck , g edateerd  8 ju li 1530. Z ie b lz. 69 en 72.
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h ouden , dat de m oeilijkheden, maar teven s ook  de m ogelijkheden  
in d eze  geul d ie w aren eigen  aan al de getijdehavens. Er waren  
blijkbaar in het Zw in nog zeer dikw ijls o f  ze lfs  regelm atig tijd­
stippen van h oge, ja  zelfs van  zeer hoge w aterstand, n iet alleen  
bij v loed , maar ook  bij eb , zod at bij halve v loed , m et de nodige 
kennis en  b eh oed zaam heid , nog steed s zeer grote schepen  en  
ganse sm aldelen  o f  v loten  de haven van Sluis konden aandoen o f  
verlaten . W ellicht w erd het Z w in bij springtij o f  een  andere hoge  
v loed  som s nog diep u itgeschuurd, w at w il zeggen  dat de ver­
zanding er niet con stant lineair toenam , maar integendeel eerder 
een  op- en  neergaande b ew eging kende. W elisw aar nam d e ton- 
nenm aat van d e schepen  en dus ook  d e diepgang van de grote 
vaartuigen gestad ig  toe en dit w as de kern van  het probleem . In 
d e eerste  helft van de 16de eeu w  zien  w e inderdaad om zeggens  
elk jaar eenheden  van 200 tot 300 en  m eer vaten  d e haven van  
Sluis b inn en zeilen . D at dit b innenvaren dan telkens een  stunt o f  
krachttoer van de p iloteren de V laam se lood s zou g ew eest zijn, is 
zeker overdreven  te n oem en , w at n iet w egn eem t, dat het toch  
een  h ele prestatie m oet g ew e est  zijn en het van grote vaardigheid  
m oet getuigd hebben. M en mag inderdaad aannem en, dat het 
voor gelijk w elk  sch ip , groot o f  k lein , zeer gew aagd  w as, het 
Zwin nog in- o f  uit te varen, ais de schipper o f  lood s er de 
vaargeul m et zijn diepten  en  ondiepten  niet goed  kende. Stellig  
kon aldaar door vreem de stuurlui m et on vo ld oen d e kennis en 
ervaring niet m eer gevaren w orden. D aarom  ju ist w as het voor  
zulke zeelu i z o  belangrijk bij hun aankom st vóór d e kust nabij 
het Zw in over ervaren V laam se p iloten  te kunnen b eschikken.

T ypisch  voor de inform atie verstrekt door de B rugse stadsm agi­
straat over d e toegankelijkheid  van het Z w in en de haven van  
Sluis voor grote vaartuigen, is de m anipulatie van een  verslag  
dienaangaande, waaraan die overheid  zich  in het begin van 1520, 
te goeder trouw , schuldig m aakte. D e kapitein van  tw ee  V en e-  
tiaanse galeien  had inderdaad het jaar voord ien , in zijn b riefw is­
seling m et de Brugse sch ep en en , laten d oorschem eren  naar S luis  
te zullen kom en, om  er de kostbare lading van zijn beide vaar­
tuigen te lo ssen , indien hij, van w ege de B ruggelingen, op zekere  
facilite iten , tegem oetkom ingen  en gesch en k en  zou  m ogen reke­
nen. T even s drukte hij de w en s uit in de eerste  plaats geïnfor­
m eerd te w orden over de toestand van d e haven  te Sluis en de
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zekerheid  er veilig  te  kunnen binnenvaren12. D e w et van de stad  
Brugge, bereid ais ze  w as al het m ogelijke te doen om  de V ene- 
tianen aan te trekken en gerust te stellen , gaf begin januari van  
genoem d jaar aan L o y s  de G rave, bew aarder van de drijvende 
tonn en , vier ervaren lood sen  en een  drietal vertegenw oordigers 
van M ude, Sluis en haar eigen  gem een te , opdracht de d iepte en  
de w ijdte van de vaargeul in het Zw in en te S lu is, bij eb en bij 
v lo ed , te gaan m eten . U it het verslag dienaangaande, dat nadien  
op gesteld  en ingediend w erd, b leek  dat de d iepte in het Zw in aan 
de inkom , tussen  de eerste  o f  u iterst w estelijk e, en de tw eed e  
b oei, bij lage tij, drie vadem  en h alf en , bij hoge tij, zev en  
vadem  bedroeg, terwijl het er zes kabels, elk  van zestig  vadem , 
o f  driehonderd zestig  vad em , breed w a s13. In de vaargeul zelf, 
ten w esten  van d e «L oopinghe» o f  grote zandbank, afgebakend  
door d e tw ee  vo lgend e drijvende tonnen , w as er bij laag water 
een  d iepte van tien to t tw aalf v o et, maar bij hoog w ater een  van  
v ijf vadem  en steed s een  breedte van m eer dan driehonderd va ­
dem  vastgesteld  gew orden , w at, vo lgen s het verslag, d e vaar­
tuigen toeliet er m et gelijk w elk e w ind in o f  uit te varen en zelfs  
te laveren. Ten slotte tussen  d e vierde ton en het grote kasteel 
van S lu is, in de «passe» o f  nauw e doorgang tot de h aven , w as  
er, bij eb , een  d iepte van zes  vadem  en een  behoorlijke wijdte

12. «de quoy  avérés com m ission  de  p a rle r  se c rè te m e n t av ec  les nobles 
se igneurs d e  B ruges, lesq u e lz , s ilz o n t desir  que ces gallees v en issen t a  1 E s- 
c lu ze , en leu r fa isan t quelque  g rac ieu site ... j e  p ren d ra y  la charge  de  les faire  
ven ir. T o u tte ffo is , je  veul de vous es tre  in fo rm et du p o rt e t de  1 en tree  a 
1 E c luze  po u r se u rte , que  to u tte  la reste  n e s t r ie n s ...» . M A R E C H A L , a .w .,  blz. 
67, ann ex  I II , b rie f  van de  sc ribe  van de  beide  galeien , ged a teerd  12 ju li 1519 en 
v e rs tu u rd  v anu it V enetië . - Z ie a ld aar ook  blz. 68, ann ex  IV , soortgelijk  sch rij­
ven geda teerd  29 ju li 1519.

13. U it bijlage IV blijkt da t de  B rugse m aritiem e vadem  zev en  v o e t bedroeg  : 
«pro  qu a lib e t to sa  sep tem  pedes co m p u tan d o » , « tosa»  zijnde de L atijn se  v e r ta ­
ling v o o r  vo e t. - D e B rugse v o e t zelf had , volgens la tere  gegevens, een  lengte 
van 274 m m . H . D O E R S T H E R , D ictionnaire un iverse l des p o id s e t m esures a n ­
c iennes e t m od ern es. A m ste rdam , 1965 (herd ruk ), blz. 405. D e B rugse vadem  
b edroeg  dus ±  1,90 m. - T e r vergelijking : in 1447 w as de  d iep te  van  de «kille» 
o f  geul van  d e  pas aangelegde h av en  te O osten d e  b erekend  op 3 v adem  bij hoog 
w ate r «van riv en  stro o m e» , 2 vadem  bij hoog w a te r  «van d o den  strom e» en  2 Vi 
vo e t bij eb  «in t lae ts te » . E D W . V L IE T IN C K , Cartulaire d ’O stende, A n tw erpen , 
1910, b lz. 295, supp l. n r. 3. S tuk  van 11 april 1447. - D e O o sten d se  vo e t m at 
n ad erh an d  276 m m . H . D O U R S T H E R , a .w ., blz. 414.
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bevon den  g ew eest, zod at ook  daar alle schepen  konden doorva­
ren om er in alle veiligheid  en  zekerheid  te kom en aanleggen, 
schuil te gaan en te  ver to ev en 14. Eenm aal in het bezit van dit 
gunstig rapport, verw erkten  de B rugse schepenen  het op hun 
m anier op 24 januari in een  brief, d ie ze  naar d e kapitein en de 
patroons van de b eid e V en etiaan se ga le ien , toen  reeds lo t vóór 
de E n gelse zuidkust genaderd, stuurden. Daarin werd de diepte  
van de vaargeul, in de inkom  van h et Z w in , tussen  de eerste en  
de tw eed e b oei, bij lage tij, tot vier «tosae» o f  vadem  van elk  
zev en  v o et en de b reedte tot even tjes vierhonderd «tosae» aan­
ged ik t, terwijl het cijfer van de d iepte aldaar, bij v loed , namelijk  
zev en  « tosae» , behouden  b leef. D e  d iepte tussen  d e tw ee v o l­
gende tonn en , liggende ten  w esten  van d e «L oop in gh e» , w erd, 
bij laag w ater, op tw ee  «tosae» gebracht, maar bij hoge tij op 
vijf «tosae» b ehouden . W at de d iepte bij lage tij in de haven van  
Sluis betrof, h ielden  de Brugse w ethouders zich  aan het in het 
verslag verm elde cijfer van  ze s  «tosae» en herhaalden ze  de  
verzekering , dat er aldaar ruim te gen oeg  w as om  voor anker te 
gaan en er veilig  te blijven liggen. D e V en etianen  lieten  zich  
inderdaad, m ede ook  door de talrijke tegem oetkom ingen  en faci­
lite iten , die hen toegezegd  w erden, overtu igen . In het begin van  
maart 1520 deden ze  m et hun tw ee  ga le ien , waarvan het laad­
verm ogen  resp ectievelijk  500 en  700 vaten  b edroeg, S luis aan. 
D it gebeurde m et behulp van en k ele  m et de roeivaart vertrouw de  
V laam se p iloten , d ie , zoa ls vooraf w as overeen gek om en , door de 
stad Brugge naar hen  op zee  uitgestuurd waren gew ord en 15, in-

14. B ijlage III - C O O R N A E R T , a .w .,  b lz . 73-74 : opnam e en besprek ing  van 
deze  oo rk o n d e  in de lopende te k s t, m et en kele  v a rian ten  in de schrijfw ijze van 
de p erso o n sn am en , o n d e r de  ja a rd a tu m  1519, zo n d e r bijvoeging van  de aan ­
duiding o u d e  stijl. - L e n a e r t G h ee ro lf  w as geen  «bew aerd er» , wel een  «toe- 
siender» .

15. «M ittem us item  n o stro  sum ptu  q u a ttu o r p ilo tas huius navigationis lo rorum - 
que  perito s u sq u e  ad  D o u v ras, qui c o n d u can t in po rtu m  p red ic tio n  (Sclusa) naves 
m agnificentiarum  v es tra ru m » . B rief v an  24 ja n . 1520. Z ie  bijlage IV . - V o o r de 
lijst van de  u itg av en , d o o r de  gem een te  B rugge bekostig d , om  de  V enetianen  te 
Sluis en in eigen stad  goed te o n tv an g en , zie G IL L IO D T S , E stap le , a .w .,  d l. II , 
b lz. 521-522, n r. 1487, on tled ing  van  de  sc h ep en o rd o n n an tie  van  14 aug. 1520 
d ienaangaande. - O nder de  u itgaven  v inden  w e ook  een  te n  b ed rage  van 2 lb. 
12 s. g ro ten , «om m e den  p y lo te , die d e  v o o rse id e  galeyen  in t voo rnoem d  Zw in 
b ro c h te » , Ib . - B rugge, S ta d sa rc h ., reg . C iv . S en t. 1519-1520, f° 176 v° - 177 v”,
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i

D eta il u it de  land ka a rt in h e t G ruuthuse M u seu m  te  B rugge m e t de  loka lisa tie  
van de  «L o o p in g h e » en haar boeien  in de inkom  van h e t Z w in , de  bo llebaken  
van h e t  H a zeg ra s nabij K nokke , de  «P eerdem arct»  en de  «P late» vóór de  «pas»  
te  S lu is.
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dien de Brugse schepenen  het norm aal gevon d en  hadden d e g e­
geven s van het verslag over de d ieptes in de vaargeul van het 
Z w in en de haven van S luis en igszin s aan te dikken en dus te 
m anipuleren, dan w as dat ongetw ijfeld  niet alleen  om  econ om i­
sch e redenen, maar ook  te goed er trouw , om dat ze  overtuigd  
waren van de toegankelijkheid van gen oem d e rede en , m isschien  
vooral, om dat ze volled ig  vertrouw en in de vaardigheid van de 
door hen uitgestuurde lood sen  steld en . H et was even w el de 
laatste m aal, dat de V enetianen  m et hun zw are en logge galeien  
naar het Zw in kw am en en  dit n iet zo zeer  w egen s d e naviga- 
tiem oeilijkheden aldaar, dan w el w egen s het econ om isch  verval 
van hun eigen  havenstad en republiek16. O verigens deden het­
ze lfd e jaar nog acht schepen  m et een  tonnenm aat van elk 200 
vaten  en een  vaartuig van 250 vaten  S luis aan en dit op een  
totaal van 81 eenh ed en  m et een  gezam enlijk  vrachtverm ogen van
11.161 vaten , d ie toen  aldaar b inn en geloodst w erden 17. D it toont  
gen oegzaam  aan dat het Z w in , a is rede, om streeks 1520, w el 
degelijk nog voor grote zeesch ep en  en ook  galeien , in v lootver-  
band varend o f  n iet, vo ld oen d e toegankelijk  w as, ais m en maar 
over goed e  piloten besch ik te en  er m et de getijen , zo w el ais m et 
de verkeerssignalisatie , rekening hield.

Indien de verzanding van het Zw in toch  niet zo  dram atisch ver­
liep , ais de Bruggelingen het som stijds m et w elgem een d e b ijbe­
doelingen  deden voork om en , dan riep dit fataal verschijnsel toch  
steed s zw aardere problem en op. Voortaan zou  de gem een te

w aar v o o r de  datum  van aan k o m st van beid e  vaartu igen  4 m aart verm eld  s ta a t. - 
ín  d e  s tadsreken ing  kom en  ev en een s u itgaven  vo o r de  p ilo tage van de  V en e­
tianen  v o o r : «Joos de  C rak e re , te r  cau se  van een d e r galeye te r S luus inb roch t, 
g ro o t 500 v a ten , h ie r  inne b eg repen  p ilo tage , 3 lb. 6 s. 8 d . (gr.). Ja co b  B eyens 
en d e  V incen t B oe ls , p ilo ten , te r  causen  van  te r S luus in b ro ch t t h ebbene eene 
galeye , g ro o t 700 v a ten , den  I2en in m a e r te ...  2 lb . 1 s. 8 d . (gr.)» . R 1519-1520 
(nr. 32571), f> 121 v».

16. M A R E C H A L , a .w ., b lz. 43.

17. R 1519-1520 (32571), f> 120 v°-123 v», en R 1520-1521 (32572), f» 132 v°- 
134 v°. V oor de berek en in g  van h e t aan ta l vaartu ig en , da t tijdens een  k a len ­
d erjaa r te  S luis b inneng e lo o d st w erd , d ienen  te lkens de  gegevens u it tw ee op 
e lk aa r vo lgende stadsrek en in g en  g ecom bineerd  te  w o rd en , d aar he t bo ek jaar op  1 
se p tem b er van h e t ene  ja a r  b egon , om  te  eindigen op 31 augustus van  h e t vo l­
gende ja a r . - Z ie v e rd er hoofd stu k  I II , v o e tn o o t 141.
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Brugge zich  vooral voor het behoud binnen haar muren van de 
Spaanse naties inspannen. T oen  op 4 februari 1520 een  Spaanse  
v lo o t, tellende een  elftal een h ed en , te Sluis b innengeloodst g e ­
w orden w as, w erden de schippers ervan door de B n ig se  sch ep e­
nen elk  m et een  gratificatie van tw ee philippusguldens bedacht 
en  dit om  hen aan te zetten  in de toek om st de Z w inhaven te  
blijven aan doen 18. N a genoem d jaar liep het aantal vreem de  
koopvaarders, dat aldaar jaarlijks aankw am , even w el en igszins  
terug, vergelek en  m et vroeger, maar het gem iddeld vrachtverm o- 
gen per vaartuig zou van 126 vaten  in 1520 tot m eer dan 150 
vaten  stijgen. H et w as dus niet de grotere diepgang van de bin­
nenvarende sch ep en , die de koopvaardij op S luis in het gedrang  
bracht, maar w el, naast het econ om isch  verval van B rugge, een  
bijkom ende oorzaak, namelijk de toenm alige oorlog tussen  K a­
rei V  en de koning van Frankrijk, Frans I. D e in vloed  van d eze  
laatste factor, die vooral de onveiligheid  op ze e  in de hand  
w erkte, b leek  duidelijk in 1527, toen  slech ts 9 schepen  en in 
1528 en 1529, toen  telk en s maar tw ee vaartuigen te Sluis bin­
n en gelood st konden w orden. G edurende de tw ee  laatst gen oem d e  
jaren b lee f de Spaanse v loo t ze lfs  vo lled ig  uit V laanderen w eg 19. 
D at de natie van de K atalon ische kooplui m et haar con su laat in 
1527 naar A ntw erpen  verhuisd w as, had m et dit verstek  niets te 
m aken, aangezien  ze  over geen  eigen  schepen  b esch ik te , in 
tegenstelling tot de naties van K astilië en  B iskaje, die Brugge 
trouw  b leven 20. W elisw aar w as ondertussen  aldaar ook  het aantal 
h an zeatisch e kooplui fel verm inderd, maar dit w as het gevolg  
van het verval van hun eigen  handelsactiv iteit. Indien d eze  
D u itse  handelaars er in die tijd reed s ernstig aan dachten  hun 
kantoor van Brugge naar A ntw erpen te verplaatsen, zou dit

18. Z ie hoo fd stu k  I II , v o e tn o o t 140.

19. V an 1500 to t en  m et 1519, g ed u ren d e  een  tijd spanne van  20 ja a r ,  w aren  in 
h e t to taa l 955 vaartu igen  m et een  gezam enlijke to n n en m aa t van  zo w a t 115.238 
v a te n  te  S luis b innengeloodst gew o rd en , w at op  een  g em iddelde  v rach tcap ac ite it 
v an  o n g ev eer 120 vaten  p er schip  n eerkw am . V an 1520 to t en m et 1539 w aren 
h e t e r  s lech ts  511 m e t 'in  h e t geheel 85.717 vaten  aan  d raagverm ogen , m aar m et 
een  gem iddelde  to n n en m aat p e r  vaartu ig  van  168 v a ten . Z ie h oofdstuk  I II , 
v o e tn o ten  123 en vlg.

20. M A R E C H A L , a .w .,  b lz. 48.
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nochtans eerst v ee l later gebeuren. Inm iddels b leven  de Brugse  
w ethouders de b esprekingen , d ie daarover op de steden vergade­
ringen van d e hanze in D uitsland gevoerd  w erden, m et grote  
aandacht volgen . Op de hanzedagen , gehouden  te L übeck  in de 
loop  van juni 1530, w aarschuw den de afgevaardigden van Brugge 
de hanzeaten  voor de nadelige gevo lgen  van zulk  een  verhuizing  
voor de econ om ie van de hanze zelf. T even s trachten ze  hen , 
inzake de bevaarbaarheid van h et Z w in  en de uitdieping van de  
vaart, lopend  tussen  S luis en  D am m e, gerust te stellen , door 
erop te w ijzen , dat, nog kort vóór hun afreis naar L ü beck , vier  
grote Spaanse koopvaarders, elk  m et een  diepgang van drie en  
een  h alf vadem , bij lage tij, te Sluis b innengevaren  w aren21. W at 
ze  toen  bew eerden  w as ju ist, daar, vo lgen s de Brugse stadsreke­
ning uit die tijd op 20 m ei vier sch ep en  van elk 200 vaten laad­
verm ogen  d eze haven aangedaan hadden, maar het w aren, h et­
geen  w ellich t toen  v erzw egen  w erd , de eerste vaartuigen sinds  
bijna een  jaar om  zo iets te doen 22. W at de onm iddellijke reactie  
van de hanzeaten  op dit n ieuw s w as, vernem en w e niet. In teres­
sant is w el dat beide gegeven s over de grootte en de diepgang  
van de vier Spaanse schepen  elkaar aanvullen en dus een goed  
idee geven  van de d iepte van het Zwin en van de haven van  
S lu is, zon iet bij eb , dan toch  bij halve v loed , indien w e m et 
enige grootspraak van de Bruggelingen rekening w illen houden. 
W at er ook  van zij, in m ei en juni van gen oem d  jaar konden in 
het totaal een  achttal Spaanse vaartuigen, waaronder een  ad­
m iraalschip, in het Z w in  b inn en geloodst w orden. D e w ethouders

21. « E nde m idts d a t zy  (de h an zes ted en ) van  ons b eg h eerden  te  w ee ten e , w at 
w as v an  d e  verd iep inghe van t  Z w yn te r  S luys en d e  v an  de  v ae rt, zoo  zeyd en  
wy h em lied en ... (dat) no ch  v ier o f  v y f daghen  v o o r  ons v e rtrec k en  v an  B rugghe, 
w aeren  in t ze lv e  Z w yn te r  S luys m et leeghe w atere  g h earriv e ert v ier g roo te  
S p aen sch e  scepen  en d e  h ad d en  wel d rie  vaem en en een  h a lf w ate rs» . G IL - 
L IO D T S , H a n se  teu to n iq u e , b lz . 72. - Z ie  ook  v o e tn o o t 11.

22. O p genoem de d atum  v inden  w e inderd aad  de  aan k o m st van de  v ier b e ­
tro k k en  eenh ed en  m et de  nam en  van d e  V laam se loodsen , d ie hen  te r  b es tem ­
ming g eb rach t h ad d en , verm eld  in R 1529-1530 (n r 32581), f® 106 r°. - D e B rugse 
sch ep en en  beslo ten  op  12 ju n i d aa rn a  aan  de  v ier S p aan se  sc h ip p ers , d ie  a ldus 
ais ee rs ten  teru g  Sluis aanged aan  h ad d en , elk  v ie r ellen sa tijn  voor een  w am buis 
to e  te  k ennen , d it na  hen  te  h eb b en  la ten  b eloven  «t ze lve  Z w yn te  v o o rd eren e  
en d e  reco m m an d eren e  n ae r  h u eren  verm o g h en e» . G 1L L IO D T S , E sta p le , dl. II , 
b lz. 594, nr. 1570. - B rugge, S tad sa rch . reg . C iv . S en t. 1529-1530, f ” 118 r°.
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van B rugge, gelukkig m et d eze terugkeer na tw ee  jaar a fw ezig ­
heid , drongen dan ook bij de kapitein en de schippers van d eze  
schepen  erop aan bij een  vo lgend e gelegenh eid  m et hun een h e­
den nogm aals Sluis aan te doen en  vroegen  hen  bij de andere 
Spaanse patroons over de toestand van het Z w in zujkdanig ver­
slag uit te  brengen, dat die overtuigd zouden  kunnen w orden om  
ev en een s aldaar terug te  keren. Om d e aangekom en kapitein en 
schippers in die zin  gunstig te b eïn v loed en , schonken  ze  de 
eerste  een  w am buis in flu w eel en de anderen elk  een  in satijn23.

D e vreem d e, m eer bepaald Spaanse koopvaardij op  Sluis verliep  
vanaf 1530 opnieuw  m et m eer regelm aat, dit klaarblijkelijk ais 
gevo lg  van het w apenbestand, dat kort voord ien  tussen  Karel V  
en Frans I geslo ten  gew orden  w as. O pvallend daarbij is de ver­
dere stijging van het vrachtverm ogen van d e b inn en geloodste  
Spaanse vaartuigen. S ch ep en  m et een  tonnenm aat van 250 o f  
m eer vaten  waren voortaan te  S luis geen  zeldzaam heid  m eer. 
O ok w erden aldaar jaarlijks som s m eerdere sm aldelen  en zelfs  
v lo ten , b estaande uit zu lke grote eenh ed en , b innengeleid , w at 
toch  nog altijd veelb etek en en d  voor d e toenm alige toegankelijk­
heid  van het Zw in en d e haven van S lu is, althans op bepaalde 
tijdstippen van  gunstige w aterstand, w as. Feitelijk  waren d eze  
v loo tb ezoek en  aan de onverdroten bem oeiingen  van de Brugse  
sch ep en en  te danken. D ezen  deden inderdaad van af 1537 m eer 
en m eer b eroep , zow el op de V laam se lood sen , ais op de kapi­
tein en  de m eesters o f  schippers van de Spaanse v lo o t, om  de 
koopvaardij op S luis maar niet in de steek  te laten , w at m et de 
belofte en de toekenning van gratificaties gepaard ging. D e  
V laam se piloten ontvingen  voor het b innen loodsen  van de  
vreem de schepen  verhoging van drinkgeld, terwijl d e kapitein  
m et een  prem ie in sp ec iën , een  kostbaar gesch en k  o f  een  w am ­
buis in flu w eel en de schippers m et zulk  een  kledingstuk o f  stuk  
s to f  in satijn begiftigd w erden24. D e reden voor d eze handelw ijze  
m oet m isschien  g ezo ch t w orden in de neiging van de Spaanse  
schippers om  voortaan , w egen s het toegenom en  gevaar voor  
stranding in de toegangsgeu l vóór S lu is, op de rede te gaan op

23. Z ie  h o o fd stu k  I I I ,  v o e tn o o t 144.

24. Z ie  hoofd stu k  III , v o e tn o ten  152 en volgende.
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«de N oord » , de ligplaats nabij het H azegras te K nokke, in de 
inkom  van het Z w in , waar d esn ood s op lichters overgeladen kon  
w orden25. E nkele spectaculaire strandingen van schepen  in de 
«pas» vóór Sluis en  op de schorren van het Zw in in 1538 en  
1539 stelden  de Spanjaarden in het gelijk, a lhoew el de gestrande 
vaartuigen door toed oen  van de stad Brugge terug vlottend g e ­
bracht konden w ord en 26. T och  b leven  de Spaanse koopvaarders 
vooralsnog Sluis verder aandoen. N ie t zonder en ige overdrijving  
w ellich t, b ew eerd en  d e Bruggelingen in 1539 dart ook , bij m onde 
van de keizer ze lf, in d iens ordonnantie van 24 septem ber van

25. « E t...  que  au lcuns av o ien t ad v ise , que sou b z  p re tex t, que  les p ius ap- 
p arans dang iers, que  lesd is nav ires on t a  souffrir, en  a rriv an t au p o r t de  1 E s­
c lu se , se ro ien t d ed en s les e s tro ic tz  du p o rt ou h av en e , a  cau se  que la  p arfo n d eu r 
d ud it p o r t se change so u v e n t, qu il se ro it bon  de  o rd o n n e r que  les p ilo tes ne 
se ro ien t ten u z  m en er les nav ires pius a v a n t que ju sq u e s  au N o rd t, auquel lieu les 
n av ires so n t en se u rte  e t hors d ang ier e t  que 1 on  o rd o n n ero it au lcuns p ilo tes 
d em o u ran s a u d it E sc lu se  p o u r m ener lesd its  nav ires d  illec dedens led it p o rt ou 
h a v e n e ...» . L . G IL L IO D T S -V A N  S E V E R E N , C artulaire de  l ’ancien  con su la t 
d ’E spagne à B ruges. B rugge, tw ee  delen , 1910-1902, dl. I , b lz . 307-311. V o o r­
ste llen  van  de  m ag istraa t van  B rugge aan  de  consu ls en kooplui van  de  S paanse  
n a tie  b innen  die stad  to t v erbetering  van  h e t lo odsw ezen . Z o n d e r d a tu m , w aar­
schijn lijk  van  1538 o f  1539. Z ie b lz. 310. - B egin  ju n i 1538 w as de  S p aan se  v lo o t, 
na  eind  mei v óór h e t Zw in te  zijn aan g ek o m en , a ldaar «an de  N oo rd t»  gaan 
liggen. D aar de  V laam se p ilo ten  en  de  sc h ip p e rs , aan  wie gevraagd  gew orden  
w as deze  v loo t te  Sluis b innen  te  loo d sen , o n tev red en  w aren , d ienden  de B rugse 
sc h ep en en , hun afgevaard igden  zow el n a a r  de b e tro k k en  loodsen  langs d e  ku st, 
ais n aar de S p aan se  schepen  te  s tu ren , ten  e in d e  de  gerezen  m oeilijkheden te  
besp rek en  en te  b ekom en  d a t die v aartu igen  toch  zouden  w orden  b innengeleid . 
R 1537-1538 (nr. 32589), f* 62 r° en v°. - V o o r d e  lo k alisa tie  v an  «de N o o rd » , zie 
C o o rn ae rt, a .w ., blz. 69, 76, 80, 358-359 (k aa rt nr. 7) en 399-400 (alf. reg iste r nr. 
183). - O p de  k u st v an  K ad zan d  lag «S tijlenoord»  o f  «de S tille N oord»  teg en o v er 
«de N oord»  van  K n o k k e . E r b evond  zich  ook  een  p laa ts genaam d «de N oord»  
tu ssen  B resk en s en  N ieu w erh av en  op  G ro ed e . D eze  drie «oorden»  o f  aanw assen  
w aren  d o o r de b in n en sch ip p ers , d ie  e r  m et hun  lich ters v o o rb ijv o e ren , goed 
g ekend .

26. D e B rugse m ag istraa t b ekostigde  in het begin van  1538 n iet m inder dan 94 
lb . 10 s. 7 d. g ro ten  «om m e t  upv lo y en  en d e  in t d rooghe ste llene  (van) een  
Spaens sc ip , d a t by g ro o te r  v erzu y m th ed e  gheperic lite irt ende  g h esoncken  lach  in 
t  Zw in v oor t pas te r  S luus te r  g ro o te r  c leen ich ed e  ende sch ad e  van den  zelven  
Z w en e» . N ad ien  w erd  genoem d w rak  d o o r d e  sc h ep en en  verk o ch t. R 1537-1538 
(n r. 32589), f" 60 r°, 63 v° en  82 r°. - O p  22 sep tem b er 1539 stu u rd e  dezelfde  
m ag istraa t een  pensio n aris  en een  k lerk  n aer «den kan ae le» , d .i. genoem de «pas» 
o f  toegangsgeu l vó ó r S lu is, om  «den sc ep en , d ie  up t  sch o rre»  a ldaar «m etten  
sto rm  ghev loy t w aren ... d ae r  o f  t  he lp en e» . R 1539-1540 (nr. 32591), f° 55 r°.
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dat jaar, dat de d iepte en  de bevaarbaarheid van het Z w in alsdan  
nog even  goed  w aren, ais zestig  jaar voordien  en de schuld voor  
alle navigatiem oeilijkheden aldaar sch oven  ze  resoluut op de rug 
van som m ige onervaren V laam se stuurlui, d ie , on b evoegd , ais 
lood sen  dorsten optreden. D it w ettigde overigen s, vo lgen s hen , 
de uitvaardiging door de vorst van genoem d plakkaat, dat de 
pilotage op  het Zwin opnieuw  reglem enteerde27. M eer nuchter en  
zakelijk w as de verklaring nadien op 4 m ei 1540 door de Brugse 
stedelijke greffier ten  b eh oeve van  de hanzeaten  op  papier g e­
steld , waaruit b leek  dat alsdan het Z w in  te S lu is, bij eb , op de 
on diepste p laatsen  9 v o et diep w as en dat, bij kalm e v loed , er 
sch ep en  m et een  diepgang van 2 V2 vadem  konden binnenlo­
p en28. O f d eze  inform atie echt geruststellend  genoem d kon w or­
den , is tw ijfelachtig. B erustend o f  niet op ju iste gegeven s van  
p eilingen , hield ze toch  in ieder geval im pliciet de bekentenis in 
van de vrees voor de verdere d esertie van d e vreem de kooplui 
en sch ip pers, w aaronder ook  d ie van de D uitse hanze29.

27. «T er cau sen  d iv ersch e  s tie rm a n s ... le tte l o f  n ie t g eex p e rim en tee rt in t  fa ic t 
v an  d e r . . .  p ilo taige, n o c h ... b ek en n en d e  d e n  inganck  van  d e n ... Z w e n e ...,  en  
h ebben  d eze lv e  (Spaanse) sc epen  n ie t co nnen  inbringen  zo n d e r d e z e lv e ... te  doen 
g e raeck en  t  zan t o fte  b an ck en  o fte  p la ten , d ae r  o n tren t ligghende, en d e  d ie in 
g ro o ten  peric le  te  ste llene  van bed o rv en  te zy n e , d aerb y  zy n iet a lleenüc g ro o te  
sc ad e  g h edaen  h eb b en  d en  sc ip p ers  en d e  co o p lied en ..., n em aer o ick  groo telicx  
g eb lam eert en d e  ged iffam eert de  v o o rsey d e  h av en e , zo n d e r cau se  o f  red en e , 
by(d ien) d a t t ze lve  Z w ein a lzo o  goed es van d iep te  ende a n d e rss in s , ais t zelve 
g h ew eest heift o v e r  zes tich  ja re n  en d e  ty ts  m e e r ...» . C H . L A U R E N T , J . L A - 
M E E R E  e t  H . S IM O N T , R ecu e il des ancien n es o rdonnances de  la B elg ique , l ie  
sé rie , recueil des o rdonnances des P ays-B as so u s le règne de  C harles-Q uin t, dl.
4 . 1537-1543, B russe l, 1907, b lz. 138-140, ke izerlijke  v ero rd en in g  b e tre ffen d e  de 
o rgan isa tie  v an  h e t  lo o dsw ezen  in h e t Z w in v an  24 se p t. 1539. Z ie  b lz. 139. - Z ie 
v e rd er h o o fd stu k  I I , v o e tn o o t 90.

28. «M em orie om m e m yn h ee re  den  se cre ta ris  v an  d en  coop lieden  van  d e r  
D u y tsc h e  h anze . T  Z w ein  te r  S luys ten  a id e r  leech ste  w atere  en d e  ten  aider 
o n d iep ste  es d iepe  van neghen v o e ten  e n d e , ten  halfven  v lo ed e , zo m oghen de 
sc epen  d ae r inne com m en d iepe  te  tw ee vam en en d e  een  half». G etek en d  : «De 
al uw e A dolf van  P am ele , g reffier van  B rugghe». K eu len , H is to risch es A rchiv  
d e r  S tad t, E  1, 14. - « K . H Ö H L B A U M , K ölner In ven ta r, 169, o n d er de  datum  4 
mei 1540.

29. ln  1538 en 1539 hadden  te lkens in d e  loop  van  h e t ja a r  een  d rie ta l hanzea- 
tisch e  v aartu igen  Sluis aangedaan . O ok de vo lgende ja re n  kw am en  a ld aar som s 
nog h an ze a tisc h e  schepen  aan . Z ie hoo fd stu k  I II , v o e tn o ten  156 en  157.
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In 1542 w as er tussen  K arel V  en  Frans I opnieuw  oorlog u itge­
broken. D at jaar konden te S luis alleen  maar gedurende de 
m aanden maart tot en  m et juli vreem d e sch ep en  b inn en geloodst 
w orden en het waren er maar z e s , alle kom end uit Spanje. D e  
achterstand werd even w el in 1543 in gelopen , verm its toen  aldaar 
niet m inder dan 54 koopvaarders aankw am en. Onder de Spaanse  
vaartuigen, die in 1547 en 1548 het Zw in aandeden, waren er nu 
ze lfs  eenh ed en  van 400 vaten , die onm iskenbaar een  grote  
diepgang m oeten  gehad hebben. Indien w e geen  eenh ed en  m et 
nog een  grotere tonnenm aat S luis zien  binnenvaren, dan is het 
duidelijk waarom . H un grootte liet dit n iet m eer to e . Er w as dus 
alsdan, inzake de toegankelijkheid van het Z w in en  de haven van 
S lu is, voor de toenm alige grote vaartuigen een  grens bereikt, d ie, 
om  veiligh eid sred en en , nog m oeilijk ongestraft overschreden  kon  
w orden. D eze  veiligheidsgrens lag ongetw ijfeld  niet lager, dan in  
andere getijdenhavens van  het dektagebied  van de N ederlanden  
o f  de N oord zeek u st van  D uitsland, verre van daar ze lfs . O ve­
rigens waren de Bruggelingen ervan overtuigd o f  deden ze  a lso f, 
dat, dank zij de m assa le toevoer  van w ater langs het kanaal ten  
zuiden van O ostburg, het deb iet van het Zwin er goed op voor­
uitgegaan w as en dat nog verdere verbetering te verw achten  w as. 
D it blijkt uit een  sm eekschrift, dat ze  in januari 1547 aan de  
d eken  en het kapittel van de S int-D onaaskerk  in hun stad richt­
ten m et het verzoek  om  geldelijke steun  van de geestelijkheid  
voor de verw ezenlijk ing van een  n ieuw  plan, namelijk d e ont- 
dubbeling van de w aterw eg tussen  D am m e en de «pas» te Sluis 
door het graven van een  zoetw aterkanaal o f  «verse» vaart, 
evenw ijd ig  aan de reeds bestaande «zoute» vaart30. U it een  co n ­
cep t, dat in die tijd door de b ek en de schilder L an celoot B londeel 
getekend  gew orden w as, blijkt ze lfs  dat som m igen alsdan aan 
niet m inder dan aan een  direkte verbinding m et de zeek u st  
zou d en  gedacht hebben, maar zover  kwam  het vooralsnog niet.

30. «D at nu n iet en  re s te e r t  dan  te  rem ed ie ren e  ten  d o o d en  stroom en  tu ssch en  
S luus ende D am m e en d e  m aken  tu ssch en  tw een  een  goede nav ig a tie ... t  w elcke 
doenelick  e s . m ids de lv en d e  en d e  b e leed en d e ... een  v arssch e  v ae rt van  D am m e 
to tte r  S lu u s... D e ze lve  v arssch e  v a e rt, g h esep a re irt an  de n o o rtzy d e  van  d er 
z o u te ...  m ae r n o ch tan s , d ie m en b e te ren  z a l...  zo  d a t m en hem  alty ts  zal m oghen 
behelpen  te r  nav igatie , zo  wel m e tte r  zo u te  ais m ette r v arssch e» . S tu k  van  1547. 
Z ie bijlage V I.
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M et het graven van het n ieuw e kanaal werd in 1548 toch een  
aanvang gem aakt en in 1550 w as het projekt u itgevoerd. T och  
zou d en  de Bruggelingen weldra inzien , dat door de ontdubbelde  
w aterw eg naar Sluis n iet alles op gelost w as, a lh oew el, vo lgens  
de b ek en de F lorentijnse schrijver, L . G uiccardini, het n ieuw e  
kanaal, dank zij zijn zees lu is , voor zeesch ep en  m et een  ton­
nenm aat gaande eventjes tot m eer dan 400 vaten , toegankelijk  
zou  g ew e est  zijn31.

O ndanks de goed e vooru itzich ten , die de stad Brugge koesterde  
en die op het herstel van  de vroegere econ om isch e  w elvaart van  
de gem een te m oesten  u itlopen , begon de desertie van de Spaanse  
koopvaarders van af 1547 bedenkelijke vorm en aan te nem en en 
dit onder invloed  van de talrijker w ordende strandingen in het 
Z w in. Zulk een  stranding, die op 5 m ei van dat jaar aldaar 
plaatsgreep, illustreert op treffende w ijze d eze  toestand . Een  
Spaans sch ip , de «M adre d e D y o s» , m et een  grootte van 350 
vaten , w as toen , bij het b innenvaren in het Z w in , nabij S lu is, op 
de zandbank, genaam d «de Z even  Torren», vastgelop en  en er 
tw ee etm alen  blijven liggen, n iettegenstaande een  V laam se lood s  
aan boord w as. H et sch ip , geladen m et w ol, zou daardoor, naar 
het zeggen  van zijn schipper, een  averij ten bedrage van 500 
gouden dukaten geled en  hebben, schad e, die de kooplu i, voor  
w ie de vracht vervoerd  w erd, w eigerden  te vergoed en . Aan de  
con su ls van de Spaanse natie , vóór w ie dit gesch il in arbitrage 
gebracht gew orden  w as, verklaarde de schipper, dat hij, w egens  
de grootte van  zijn vaartuig, gew oon  w as, n iet S lu is, maar Ar- 
nem uiden aan te doen  en dit reeds v ijf keer voord ien  al gedaan  
had. D itm aal ev en w e l, u itzonderlijk, w egen s een  opkom ende  
storm , zou hij, naar zijn zeggen , van zijn gew on e reisroute heb­
ben  m oeten  afw ijken, om  in de Z w inhaven  schuil te gaan m et de

31. C O O R N A E R T , a .w .,  b lz . 81-82 en 360-361 (k aart 8) - J . D E  S M E T , De 
ou d e  kaarten  van de  streek  van h e t Z w in  en de  B rugse  haven  in de m id ­
deleeuw en  in W est-V laanderen , dl X , T ie lt, 1961, blz. 169-173. - A . D E  S M E T , 
D e g esch ied en is  van h e t Z w in . A n tw erp en , 1939, b lz. 26. - A . S C H O U T E E T , 
S ta d sa rc h ie f B rugge : ca ta logus van kaarten  en p la n n en . B rugge, 1972, blz. 13, 
n rs. 16 en  17, en  p la ten  11 en III - L . G U IC C IA R D IN I, D escrip tion  de tous les 
P ays-B a s. A n tw erp en , 1567, v erbo  «B ruges».
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gek en d e gevo lgen 32. D e verw eerders w eerlegden  d eze  argum en­
tatie door erop te w ijzen, dat, a lh oew el de e iser , vo lgen s zijn 
vrachtbrief, zo w e l A rnem uiden, ais S luis m ocht aandoen, hij op  
dat stuk, zoa ls de andere sch ip pers, de onderrichtingen van zijn 
v loo toverste  te volgen  had. W elnu, z o  verklaarden ze  verder, al 
de eenh ed en  van de betrokken v lo o t waren to en  te S luis bin­
nengevaren  en  daaronder bevon den  er zich  ze lfs  en k ele m et een  
even  grote tonnenm aat, als d ie van het geteisterd e vaartuig. V er­
vo lgen s onthulden ze  de w are reden, d ie de e iser ertoe aangezet 
zou  hebben eerder S lu is, dan A rnem uiden  binnen te lop en , na­
m elijk de hogere opbrengst van het vrachtgeld  voor de balen  
aangevoerde w ol in de eerste  van b eide h aven s. Ten slotte b e­
w eerden  z e , dat, bij het binnenvaren in het Z w in en de haven  
van S lu is, zo w el grote , ais k leine sch ep en  h etze lfd e risico liepen  
aldaar op een  zandplaat te stranden. D e con su ls van d e Spaanse  
natie d eden , nadat ze  door en k ele  schrijnwerkers en zeelui de  
romp van het b eschad igde vaartuig hadden laten onderzoeken , 
uitspraak in d eze zaak. Z e w ezen  d e eis van de klager tot het 
krijgen van schadevergoeding, a is  zijnde onontvankelijk , een ­
voudig van d e hand33. Interessant is w el, dat w e de gegeven s uit

32. «R em o n stran t icellui d em an d eu r (m aistre  de  la n av ire), que (le 5 m ai) icelle 
n a v ire ... co n ten an s  tro is  cen s e t c in q u an te  to n n e a u lx ... ne  p o v o it se u rem en t e n ­
tre r  a  1 E sc lu se ...,  co n s tra in c t a  il es te  p a r  le v en t c o n tra ire ... d e n tre r  a  I E s ­
cluse a  g rand  d an g ie r ... com bien  qu il av o it so n  p ilo te  de F lan d res. E t ayan t 
p asse  la  p o sa d a  pour v en ie r d e v a n t le  ch as teau  de  1 E scluse  e t sau lv er sa  navire  
e t m arch an d ises , icelle to u ch a  su r ung b an ck , nom m e de  Z ev en  T o rren , e t faillut 
illec d em o u rer deux  jo u rs  e t deux  n y e ts , ju sq u e s  a ce  que la  plus g rand p a rt de 
la  m archand ise  fu st d esch arg ee , d o n t le  co rp s d  icelle  n av ire  receu s t g rand  dom - 
m aige e t in te re s t, m o n tan t a c inq  cens duca ts  d o r . . .» .  G IL L IO D T S , C ous. 
d ’E sp a g n e , dl. I , blz. 339-341, u itsp raak  van  de  consu ls van  de  S paanse na tie  te 
Brugge in het geschil inzake  de sc h ip b reu k , S tuk  van  22 dec . 1548. - M et «la 
posada»  w erd  «de p asse»  o f  h e t to egangskanaal to t de  haven  van Sluis bedoeld .

33. «C ar il ap p e rra  par Ia ch arte  p a rtie , (qu)il se  o ffrist e t obliga p o rte r  e t 
m ener p ar sad ite  nav ire  lesd ites  m archand ises en  1 E sc lu se  ou A rm u d e ... (et) que 
il e s to it .. .  tenu  e t  oblige de su iv re  so n  cap ita ine  e t au ltres  nav ires, lesquels 
e n trè re n t tous a 1 E sc lu se , do n t en av o ien t au lcunes au ssi g randes que e s to it sa  
nav ire . M ais p lu sto s t ch o is it il 1 Escluse', que A rm u d e , a  cau se  du f re s t e t ga in ; 
que 1 on paye de ch acu n e  ba ie , a ssav o ir  deux  p a tta rs  p lus en en tra n t en 
I E sc lu se , que en A rm ude. E t ne gist p o in t le dang ier en la g ran d eu r de  la 
n av ire , c a r  1 on  vo it que  les p e tites to u c h e n t les p la tes parfo is aussi b ien  que  les 
g ran d es» . Ib idem . - «L es p lates»  : de  zan d b an k e n  o f  zan d p la ten  in h e t Zw in.
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dit oordeel aan die voorkom end in de Brugse stadsrekening over  
het boekjaaar 1546-1547 kunnen toetsen . Op 5 m ei 1547 w as te 
Sluis inderdaad door een  p iloot uit W enduine een Spaanse k oop ­
vaarder van  350 vaten  b innengeloodst gew orden , zonder dat er 
even w el van d iens stranding en ige m elding gem aakt w ordt. Op 
d ezelfd e dag kwam en aldaar nog 13 andere, m eesta l grote 
Spaanse schepen  to e , waaronder tw ee van 300 vaten  en een  ze lfs  
van 400 vaten , wat zeker w el het zo v e e lste  bew ijs van de goede  
toegankelijkheid  van het Zw in gedurende de gunstige getijden van  
het se izo en  en het jaar leverd e34. T och  w as de stranding van een  
groot vaartuig in d eze inham  o f  vóór Sluis voortaan geen  eigen ­
lijk a lleenstaand feit m eer. Zo kon in de loop  van juni 1548 
slech ts m et behulp van een  roeib oot, voorzien  van eventjes der­
tig V laam se schippers, een  grote Spaanse koopvaarder, geladen  
m et w ol, die op de zandbank, de «P eerdem arct» , aan de Kad- 
zandse zijde van het Z w in , verzeild  geraakt w as, uit zijn netelige  
positie  gehaald o f  ges leep t en  zonder averij van belang te Sluis  
binnengebracht w orden35. H etzelfd e jaar werd een  ander Spaans 
vaartuig, dat nabij R eigersv liet, in de inkom  van de inham , aan 
d e grond ze ild e , even een s terug op d reef gebracht36. V erder 
w ordt nog, begin oktober 1549, van de stranding van een Spaans 
vaartuig, gepiloteerd dan nog door een  V laam se lood s en  250 
vaten  groot, op «de P late» , de zandbank vóór S lu is, gew ag g e­

34. R 1546-1547 (nr. 32598), f° 89 r° - 91 v°. - H e t is n ie t duidelijk  o f  de 
S p aan se  v lo o t to en  bij h aa r  aan k o m st op  «de N oord»  was gaan liggen. V oord ien , 
in sep t, en o k t. 1546, w as d it wel zo  gew eest m et een  vorige v lo o t u it S p an je  o f 
een  sm aldeel e rvan . Ib idem , f® 64 r°. - Z ie h oo fdstuk  I II , voe tn o o t 169.

35. D e redd ing  van h e t g es tran d e  vaartu ig  sto n d  o n d e r de  leiding van Jan  
B reidele , «clercq  en d e  b ew aerd ere  van d er rech te  van  den  staepele»  te  S luis. H e t 
kw am  e r  op  aan  het sch ip  «t he lpene  sa u v e re n e  ende a f  te w yndene m et m ach te 
e n d e  b innen  t g hetyde  van de  zee» , w aarin  m en slaagde. D aarbij w as ook  An- 
th u en is  M u sae rt, de b ew aa rd e r van  de  to n n en , b eh u lpzaam . Bij de  ak tie verlo ren  
drie  loodsen  een  g ro o t an k er en  een  drietal riem en . R 1547-1548 (nr. 32599), f° 82 
v ”-85 r° en  100 v°.

36. H e t w as A n thuen is M u saert, de b ew aa rd e r van de  to n n en , d ie , n ad a t hij 
z ich  m et zijn «huede» o f  b o o t te r  p laa tse  begeven  h ad , h e t vaartu ig  w eer v lo t kon 
krijgen . R 1548-1549 (nr. 32600), f” 88 v° - 89 r°.
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m aakt37. Begin april 1550 kwam  nogm aals een  Spaans koopvaar­
der, geleid  door een  V laam se lo o d s , op h et zand terecht en  
diende door .en kele ter hulp gesn eld e piloten bijgestaan te w or­
den38. W elisw aar kon in elk  van d eze gevallen  schipbreuk v er­
m eden w orden , maar toch  m oet het zo  g ew eest zijn, dat het 
vertrouw en in de bevaarbaarheid van het Zw in en de bekw aam ­
heid  van de V laam se lood sen  blijkbaar voorgoed  gesch ok t g e­
w orden w aren.
D at om streeks 1550 een  keerpunt in de Spaanse koopvaardij op  
Slu is intrad, was een  gevo lg  niet alleen  van  de vrees voor stran­
ding en schipbreuk, maar ook  van  versch illen d e andere om stan ­
d igheden, w aaronder de hervatting van de oorlog tussen  Karel V 
en de n ieuw e Franse koning Hendrik II en vooral van het voort­
schrijdend econ om isch  verval van  B rugge. H et aantal Spaanse  
sch ep en , dat jaarlijks nog S luis aandeed , slonk van af 1551 
zien d erogen . Op 9 april van dat jaar zien  w e  w elisw aar nog  
zev en  Spaanse koopvaarders het Z w in  b inn en geloodst w orden, 
zonder dat er daarbij van zw are m oeilijkheden m elding gem aakt 
w erd39. Toch  m oeten  die er g ew e est  zijn, aangezien  d e Brugse  
m agistraat d eze lfd e m aand door drie groepen p iloten , altezam en  
zeven en tw in tig  m an, in het Z w in , m eer bepaald in de haven van

37. D e lo o d s, Jan  L u u cx  u it B lan k en b erg e , d ie  genoem d schip  «an de g rond t 
ende an  de  p la te  ghezeilt h ad d e» , on tv ing  dan  ook slech ts h e t drinkgeld  «over 
ynckel p y lo tae ige» , nam elijk  12 s. 6 d . g ro ten . E en  sch ip p er u it S luis kreeg  e c h ­
te r  30 s. g ro ten  « te r cau se  van  t g ro o t d eb v o ir  en d e  n eerstig ch ey t, by  hem  ghe- 
daen  in t se co u re ren  en d e  a ss is te ren  v an  t sau v eren  v an  een  S paensch  sc ip , 
g h ea rriv e e rt te r  S luus en d e  ghezeilt up  d e  p la te» , w aarm ede ongetw ijfeld  h e t­
zelfde vaartu ig  bedoeld  w erd . R 1549-1550 (nr. 32601), f° 84 r° - 86 v°.

38. A nthuen is M u saert, de b ew aa rd e r van  de  to n n en , v o e r m et zijn sch ip  en 
zijn gezellen  u it om  h e t v aartu ig , d a t to t een  fo rm atie  van drie S paanse  sch ep en  
b eh o o rd e , bij te  s ta an . T w ee an d ere  lo o d sen  u it S lu is, «die ghem àn t h adden  de  
voo rn o em d e  tw ee (andere) S paen sch e  sc epen  v o o r  H ey s t» , h ielpen  ev en ee n s bij 
deze  redd ing . Ib idem .

39. H et aan ta l v reem d e  k o o p v aa rd e rs , d a t jaa rlijk s S luis nog aan d e e d , w as 
sinds 1549 fel aan  h e t v e rm in d eren , v erm its h e t d a t ja a r  en h e t vo lgende te lk en s 
slech ts 16 een h ed en  bedroeg . H e t S paans sm aldeel, d a t op 9 april 1551 a ldaar 
b in n en v o er, b es to n d  uit tw ee  eenh ed en  van  respec tiev e lijk  150 en 200 vaten , 
tw ee v an  elk 250 vaten  en  drie van  elk 300 v a ten . E nkele  dagen la te r  a rriv ee rd e  
e r  nog een  S paans vaartu ig  van 200 vaten . R  1548-1549 (n r. 32600), f® 88 r° - 91 
r°, R 1549-1550 (nr. 32601), f» 84 r° - 86 v°, en  R 1550-1551 (nr. 32602), f» 87 r° - 
88 v°.
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S lu is, bij lage tij, de nodige peilingen en m etingen liet doen , ten  
ein d e ju ist te w eten  waar de d iepten en ondiepten  er te situeren  
waren. In d e loop van augustus w erden d eze verrichtingen door 
drie n ieuw e groepen lood sen  overgedaan40. O ok h et vo lgend e  
jaar grepen te S luis zulke onderzoekingen  p laats, steed s m et 
het d oei er de d iepten  en de ondiepten  te m erken41. Im pliciet 
b etek en de dit, dat, in de ogen  van  de Brugse w ethou ders, de 
vaargeul in het Z w in en het toegangskanaal tot d e haven van  
Sluis alsdan nog steed s goed  bevaarbaar w aren, ais m en er maar 
m et de getijen en de aanwijzingen van  de drijvende en staande  
b akens rekening hield. Op 17 septem ber 1552, nadat in d e loop  
van het jaar tot dan toe  slech ts één  vreem d koopvaarder, nam e­
lijk een  Iers vaartuig, te Sluis gearriveerd w as, stuurden de 
B rugse schepenen  voor een  vo lle  maand een  boot m et een en ­
dertig lood sen  in z e e , ten eind e de Spaanse v lo o t, d ie verstek  
gegeven  had, op te sporen o f  op te w achten  en binnen het Zwin  
te le iden , maar zonder enig resultaat42. In novem ber voeren  
w elisw aar de Spaanse schepen  langs de V laam se kust, echter om

40. R eeds v o o rd ien , op 21 ok t. 1547, had  een  delegatie  van  de B rugse m agi­
stra a t te  w ate r een  in spectie re is gedaan  v anu it Sluis «ende t scepe  ghev aeren  in 
de h av en e  van d e r  Z w ene to tte r  u u te rs te  en d e  lae ts te  th o n n e , m erck en d e  ende 
n o te ren d e  in d iversche  p lae tsen  de d iep ten  van d iere  ten  leeghen  w ae te re» . 
R 1547-1548 (R 32599), f® 58 r°. - D e p ilo ten , d ie , ve rd ee ld  in v ersch illende  
g ro ep en , in april en augustus o f  se p tem b er, de  peilingen v errich tten , w aren  
m eestal van  W enduine o f  B lankenberge  herkom stig . R 1550-1551 (nr. 32602), f" 88 
v", en R 1551-1552 (nr. 32603), f® 74 v°. In m aart 1552 w erd , ten  beh o ev e  van 
P ie te r P o u rb u s , sch ilder, d o o r h e t B rugse  V rije aan  en kele  loodsen  gevraagd  de 
d iep ten  in h e t Z w in en nabij h e t eiland K ad zan d  aan  te d u id en , ten  einde  die in 
k a a rt te  b rengen . B rugge, R ijksarch ief, reken ing  van h e t B rugse V rije  van  1551- 
1552, f® 178 v°. - C o o rn aert, a .w ., b lz. 76 en v o e tn o o t 125.

41. In  juli 1552 w erden  d o o r tw ee  g roepen  B lankenbergse  loodsen , a ltezam en  
23 m an, na  peilingen , h e t nodige gedaan  in «de h avene van den  Z w ene te r S luus, 
om m e te  w eten e  ende zek erlicx  te  m erck en e  de  d iep ten  ende o nd iep ten  van 
d ien» . N ad ien , in de loop  van  au g u stu s, w erd  dit o n d erzo ek  do o r drie n ieuw e 
g roepen  p ilo ten  u it B lankenberge  en  W enduine o f in he t geheel 32 m an , nog eens 
ov erg ed aan . R 1551-1552 (nr. 32603), f® 74 v° - 75 r°, en R 1552-1553 (nr. 32604), 
f® 74 r°.

42. R 1552-1553 (nr. 32604), f° 74 r° en v°.
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Zeeland en niet S luis aan te doen43. O ok daarna, gedurende de 
drie eerste vo lgen d e jaren , konden geen  o f  slech ts enkele  
vreem d e schepen  b inn en geloodst w orden44. W el had in de loop  
van juli 1553 een  h anzeatisch e d elegatie, in gezelsch ap  van en ­
k ele vertegenw oord igers van de gem een te B rugge, van uit die  
stad te water een  b ezoek  aan D am m e, Sluis en het Zw in g e ­
bracht, om  er bevaarbaarheid van d e vaart en d e haven  na te 
gaan, maar dit was voor de hanzeaten  geen  aanleiding om  enige  
wijziging te brengen in hun b eslissin g  d efin itief naar A ntw erpen  
uit te w ijken45. E erst in de loop  van 1556, na de troonsafstand  
van K arel V en het w apenb estan d , dat in februari van dat jaar 
m et de Franse koning geslo ten  gew orden  w a s, kwam en de  
B rugse schepenen  er opnieuw  toe  schippers in ze e  te sturen om  
de Spaanse v lo o t op te w achten  en desgevallend  h et Z w in binnen  
te lood sen , maar zonder v ee l resultaat46. In 1557 lieten  ze  door  
tw ee p iloten  uit W enduine de d iepten en  ondiepten  in het Zwin  
vóór Sluis peilen . D it gebeurde w ellich t om  vooraf de ju iste  
veilige w eg  voor de aankom ende Spaanse sch ep en  goed  te ken­
nen47. Blijkbaar stelde men toen vast dat de toegankelijkheid er niet 
op achteruit gegaan w as. Indien dat jaar slech ts zeven  koopvaar­
ders, waaronder zes  uit Spanje, te Sluis b inn en geloodst konden  
w orden, dan w as dat nogm aals het gevo lg  van d e o orlogstoe­

43. O p 19 ok t. 1552 s lo ten  d e  Z eeu w se  b in n en sch ip p ers  m et hun  V laam se 
b e ro ep sg en o ten  een  o v e reen k o m st, w aa rd o o r v o o r die ene  k ee r , zij a lleen , m et 
u itzondering  van een  d rietal B rugse sch ip p ers , z ich  m et de overlad ing  en het 
v e rv o e r naar S luis v an  de zo pas aan g ev o erd e  S p aan se  wol zo u d en  gelas ten . 
G IL L IO D T S , C ons. d ’E sp a g n e , dl. I I , b lz. 364-366.

44. Z ie h oofdstuk  I I I , v o e tn o ten  179 en 180.

45. O p 23 en 24 ju li re isden  tw ee  w eth o u d ers en een  «no tab le  p o o rte re»  van 
B rugge «m et z ek e re  n o tab le  p e rso o n en , g h eco m ittee rd e  van  der D u u tsch er h anse , 
ais van  L u b ek e , C ue len , B rem en en d e  D an sy ck , van  d e r  s te d e  van B rugghe te  
w ate r naer D am m e en d e  van  d ae r  v o o rts  naer S luus, h em lieden  a ss iste ren d e  ende 
be to o g h en d e  de  nav igacie d e se r  s te d e , a lzo  wel van  d en  nyeuw en ghedelfve en d e  
d a t d ae ro f d ep en d ee rt, als ooc  van de  d iep ten  en d e  d ispoc ien  w esende in de 
h av en e  van  den Z w en e , a ldaer v aren d e  to t  b u u ten  de to n n e n ...» . R  1552-1553 
(nr. 32604), f" 62 r°. - D e officiële verp laa tsing  van h e t h an zea tisch  k an to o r van 
B rugge naar A n tw erp en  g reep  in d erd aad  in 1553 p laa ts . M A R E C H A L , a .w .,  blz-.
45.

46. R 1555-1556 (nr. 32607), f° 76 v° - 77 r°. Z ie hoofd stu k  I I I , v o e tn o o t 181.

47. R 1556-1557 (nr. 32608), f® 80 r°, zo n d e r d a te rin g , w aarsch ijn lijk  begin ju li.
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stand, verm its de Franse koning alsdan het w apenbestand m et de 
H absburgers verbroken had48. N a  d eze aankom st, in juli en  
augustus 1557, duurde het bijna een  jaar vooraleer opnieuw  
Spaanse eenheden  m et een  groot laadverm ogen in het Zw in ver­
schenen . H et waren er even w el maar en kele. K ennelijk  waagden  
de schippers van zu lke grote sch ep en  het niet m eer Sluis aan te 
doen  en verkozen  ze  hun vracht in Zeeland te lo ssen . D it w as 
althans zo  in 1559, toen  de Spaanse v loo t zich  direct daarheen  
begaf, n iettegenstaande de B rugse w ethouders en k ele lood sen  in 
ze e  gestuurd hadden om  haar even tu eel Sluis b innen te leiden49. 
O ndanks het herstel van de vrede datzelfde jaar, w as het nu 
voorgoed  gedaan m et het traditioneel b ezoek  van de Spaanse 
v loten  aan d eze h aven , w at niet w il zeggen , dat er in het vervolg  
geen  afzonderlijke Spaanse eenh ed en  m eer zou d en  aanleggen. D e  
verzanding ten spijt, kon Sluis nog steed s zeesch ep en  m et een  
niet te grote tonnenm aat en  zelfs ganse sm aldelen  o f  v loten  van  
zulke vaartuigen ontvangen  en een  schuilp laats b ied en , maar 
voor de Spaanse schippers had zijn rede grotend eels afgedaan. 
Voortaan volston d  de Z eeu w se  en V laam se b innenscheepvaart  
om  Brugge aan w ol te bevoorraden en  daarm ee nam de Spaanse  
natie aldaar gen oegen 50.

48. In  h e t begin van  aug u stu s konden  een  p aa r  van  deze  S p aan se  sch ep en  
slech ts m et behu lp  van  m eerdere  V laam se p ilo ten  en sch ip p ers b innengeloodst 
w orden . Som m igen o n d er d eze  zeelui w aren  « ter a ssis ten c ie  ghecom m en van de 
v o o rn o em d e  sc ep en » , an d eren  hadden  in de  vaargeul de te volgen w eg g ezo ch t, 
« p ro uvende de o n d iep ten » . Ib idem , f'> 80 r° en v°. - H e t w apen b estan d  w as in 
jan u a ri 1557 geschonden  gew orden .

49. In 1558 w aren  het e lf  S paanse v aartu ig en , w aaro n d e r drie van 200 v a ten , 
een  van  250 v a ten  en  een  van  275 v a ten . R  1557-1558 (n r. 32609), f ” 86 v° - 87 r°. 
- Z es loodsen  w erden  op 15 ju li 1559 m et genoem d doei in zee  ges tu u rd . R 1558- 
1559 (R 32610), f» 79 v°.

50. O p 23 jun i 1559 slo ten  de kooplui van de naties van  S pan je , B iskaje en 
N av arra  m et de d ekens van  h e t B rugse sc h ip p ersam b ach t een akkoord  in dertien  
p u n ten , te r  aanvulling  van de v roegere  o v ereen k o m st van  1545, be tre ffen d e  de 
o verlad ing , h e t v e rv o e r en d e  ontlad ing  van  d e  g oederen  aangekom en  te Sluis o f 
u it Z eeland  en herkom stig  van  S paanse  sc h ep en , a lsm ede aangaande de te ver- 
schu ld igen  v rach tgelden . Soortgelijke regeling tro ffen  ze ook m et de b innensch ip ­
pers van M iddelburg  voor de  d u u r  van tien  ja a r . G IL L IO D T S , C onsula t d 'E s ­
p a g n e , dl. 11, b lz. 375-377. - V oor het ak k o o rd , da t op 22 d ecem b er 1545 m et de 
B rugse sch ip p ers  afgeslo ten  w erd , zie ib idem , dl. I , b lz. 332-335. - Z ie ook de 
v o e tn o ten  25 en  43.
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W ie zou d en ken, dat de desertie  van  de Spaanse koopvaarders 
het eind e van  de m aritiem e rol van  het Zw in en Brugge b ete­
k ende, houdt geen  rekening m et het spei van het toeval in de  
g esch ied en is, noch  m et de sterke leven sw il van  d e Bruggelingen  
zelf. ín  het begin van 1558 w as de havenstad  en en clave C alais, 
waar zich  de stapel van de E n gelse  w ol b evon d , door de Fran­
sen  veroverd  en ingelijfd gew orden . D atzelfd e jaar nog verkregen  
de Bruggelingen dat d eze  stapel binnen hun stad gevestigd  
w erd51. D ank zij het sp oed ig  herstel van de vrede tu ssen  Filips  
II en  de Franse koning, zien  w e dan ook  van af dat jaar de  
E n gelse v lo ten , geladen m et w ol en  vach ten , het Zwin b innenva­
ren en  te S luis hun ladingen lo sse n 52. D it jaarlijks v loo tb ezoek  
gebeurde m et talrijke vaartuigen, die m eestal van  k leinere ton- 
nenm aat dan de Spaanse schepen  w aren, verm its het gew eten  is, 
dat ze  over het a lgem een d e 100 vaten  niet oversch red en 53. A l­
dus bestond de E n gelse  v lo o t, d ie op 20 augustus 1559 het Zwin  
binnenvoer, uit n iet m inder dan 54 eenh ed en . V oor het b in­
n en loodsen  van zulke grote o f  m inder grote form aties v o l­
stond en , w at opvallend  is , slech ts en k ele V laam se p iloten  o f  
schippers. D e te S luis aan gevoerde en gelo ste  E n gelse w ol, werd  
er, zoa ls de S paan se, in lichters, m et bestem m ing naar Brugge 
overgeladen 54. Daar de «zoute» vaart, die d eze stad over

51. M A R E C H A L , a .w ., b lz. 53. - G 1L L IO D T S , E sla p le , dl. I II , blz. 114-115, 
nr. 1789, en blz. 124-125, nr. 1792.

52. R e ed s op 30 ju li 1558 on tv ingen  d e  B rugse sch ep en en  h e t b erich t «hoe die 
v an  den stapele  van  ad v y se  w aeren  zeere  co rts  te  B rugghe te  com m ene ende 
bovend ien  gheladen  h adden  wel tzes tich  sc ep en , daerm ed e  zy ooc m eenden  n aer 
B rugghe te  com m ene» . K ort d aarop  k reeg  een  g roep  sch ip p ers  sam en  5 lb. 15 s. 
g ro ten  om  «in t Zw in g h ep y lo teert t h eb b en e  een e  v lo te  van 37 scep en , gheladen  
m et Inghelsche  w ulle en d e  vach ten » . V o o r d e  overlad ing  en  het v erv o e r van 
d eze  lading b ekostigde  de  stad  B rugge in h e t to taa l 70 lb. g ro ten . G IL L IO D T S , 
a .w .,  dl. I II , b lz . 110, en R 1557-1558 (nr. 32609), f> 75 r" en 87 v‘>. - In  R 1558- 
1559 (nr, 32610), f" 79 v°, zo n d e r n adere  date rin g , is e r  sp rake  van  470 «poc- 
k e tten»  wol en  42.340 v ach ten .

53. W . B R U L E Z  e t JA N  C R A E Y B E C K X , L e s  esca les, b lz. 424, v o e tn o o t 29. 
- O . D E  S M E D T , D e E ngelse  na tie  te A n tw erp e n , in de  16de eeuw , A n tw erpen , 
1954, dl. II , b lz . 266.

54. D e V laam se loodsen  en  sch ippers w aren  in 1559 de E ngelse v loo t to t  o n d er 
E ngeland  teg em o et g evaren . De ho ev ee lh e id  g rond sto f, d ie  to en  te  S luis u it de  
E ngelse vaartu ig en  gelos t w erd , om  vervo lgens m et b innen sch ep en  n aar B rugge
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D am m e m et het Z w in verbond , w egen s te lage w aterstanden  
voor de b innenscheepvaart ongesch ik t gew orden w as, deden  de 
Bruggelingen de reeds lang ontw orpen n ieuw e w aterw eg, die ook  
voor zeesch ep en  bevaarbaar zijn m oest, aanleggen55. D eze  
«nieuw e varsche vaert» , d ie in 1566 in gebruik genom en kon  
w orden , kw am  tot stand door de verbinding van een  bestaande  
w aterloop , namelijk het O ude Z w in , waaraan Brugge gelegen  
w as, m et het eigenlijke Zw in nabij H o ek e . Daar ze  ten w esten  
van D am m e liep , was de doorvaart doorheen  die stad nu u iteen ­
gesch ak eld , w at een w instpunt had m oeten  b etek en en 56. Inder­
daad zou ook  dit experim ent, na en k ele jaren, blijken aan de 
geste ld e verw achtingen  niet te kunnen beantw oorden , althans 
niet voor w at het verkeer van d e zeesch ap en  betrof, aangezien  
de d iepte van  h et n ieu w e kanaal maar 12 voet b edroeg57. T och

o v e rg eb rach t te  w orden , bedroeg  3221 «pocketten»  wol en 165.450 v ach ten . 
R 1558-1559 (nr. 32610), f “ 79 v° - 80 r°. - T o t 1566 w erden  de ladingen E ngelse  
w ol en  v ach ten  te  S luis in lich ters overgeslagen . R  1565-1566 (n r. 32617), f" 80 v°, 
e n  R 1566-1567 (nr. 32618), f» 82 r° - C O O R N A E R T , a .w ., blz. 83 en 87.

55. O p 28 aug. 1558 stu u rd e  de  stad  B rugge h a a r  afgevaard igde n aa r  D am m e m et 
de  o p d rach t a ld aar «te doen  m aken  passa ige  van  de  scep en , gheladen  m et 
S paen g sch er w ulle» . T ijdens dat b o ek jaar w erden  d oor een  negental B rugse o f  
a n d e re  sch ippers «uut d iv ersch e  sc epen  in h u erlied er seyen  van u u te  z o u te r  vaert 
in de v a rssch e  o v e r ghesleghen» 1385 balen S p aan se  wol m et bestem m ing  B rugge 
en d it op  k o sten  van die gem een te . R 1557-1558 (nr. 32609), f® 76 v° - H et 
b o ek jaar d aaro p  b e tro f  dergelijke overlad ing  slech ts 95 balen  en 215 zakken  
S p aan se  w ol. R 1558-1559 (nr. 32610), D 79 v° - 80 r°. - N a d ie n  v inden  we in de 
B rugse  stad srek en in g en  zu lk e  u itgaven  vo o r h e t  overslaan  van  S p aan se  w ol n iet 
m eer verm eld . - V oor de  E ngelse  w ol, zie de  voetn o ten  52 en 54.

56. H e t n ieuw e kanaal liep  van  B rugge o v e r K o o lkerke , P eereb o o m , L em b ek e , 
M onn iken rede  en  H oeke to t S luis en  volgde a ldus to t P eereb o o m  de bedding  van 
h e t O u d e  Z w in , d a t eertijds te  R e igersv lie t, ten  w esten  van M ude, in de  e igen­
lijke m onding van  h e t Zw in u itm ondde. D it O ude Zw in w as de  w estelijke , in 
onbru ik  geraak te  arm , van  d e  Z w indelta . H . V A N  W E R V E K E , Brugge en A n t­
w erpen, b lz. 42, 43 en  108. - D E  S M E T , H e t Z w in , blz. 27. - B rugge. S tadhu is, 
K aa rt van  het B rugse V rije , gesch ilderd  d o o r P. P o u rb u s tu ssen  1562 en 1564. - 
S C H O U T E E T , a .w ., b lz. 13, n rs . 16 en 17, p la ten  II en III. - C O O R N A E R T , 
a .w .,  b lz . 83.

57. F e rn ad e  M ines, m ees te r  van  het S p aan se  vaartu ig  in 1566 «eerst ghecom - 
m en zy nde d u e r de  n ieuw e v arsch e  v aert»  en zijn p iloot on tv ingen  elk van  de 
stad  B rugge drinkgeld . D it w as o o k  zo  v o o r de v ier V laam se lo o d se n , die he t 
schip  «in de n ieuw e v aert»  g eb rach t h adden . E en  an d ere  V laam se sc h ip p er kreeg 
een  vergoed ing  v o o r  zijn o n k o ste n , «ghedaen in t inhalen  van  zek ere  S paenschen
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verkeerden de Bruggelingen nog steed s in de overtuiging, dat het 
Zw in en  de haven  van S lu is, m its het in acht nem en van de  
gebruikelijke voorzorgen , nog steed s voor alle zeesch ep en  to e ­
gankelijk b leef. D e stad had zich  im m ers in 1566 door aankoop  
in het bezit van de heerlijkheid Sluis g este ld 58. S om s verschenen  
in de haven aldaar inderdaad nog grote v lootform aties, zoa ls in 
1567 toen  er in april en augustus ach tereen volgens vier E n gelse  
v lo ten , geladen  m et w ol en vach ten  b innenvoeren59. In sep ­
tem ber 1571 arriveerde er ze lfs  nog een  Spaans sm aldeel b e ­
staande uit een  dertiental een h ed en 60. O ok de B rugse bin- 
nenschipperij w as toen  nog zeer  bedrijvig, a lh oew el kennelijk  
door de Z eeu w se voorbijgestreefd  m eer bepaald op het trajekt 
tussen  Sluis en Brugge z e lf51. N a  de val van R am m ekens, de

scep e  d u e r  de  n y euw e v arsch e  v ae rt» . R 1565-1566 (nr. 32617), f “ 80 v° - 81 r°, 
z o n d e r da tering . - T ijdens h e t boek jaar 1567-1568 (nr. 32619), is e r  sp rak e  van 
een  S p aans sch ip  v an  114 v a ten , d a t in de  n ieuw e v aa rt in de  rich ting  van 
B rugge v o e r en v an  nog zes an d e re  S p aan se  v aartu ig en , die d it ook  d ed en , 
w aaro n d er een  van 55 v a ten . D it geeft een  idee  van de  kap ac ite it van  de  n ieuw e 
w aterw eg  v o o r zeesch ep en . Z ie  f® 76 v° - D e vo lgende B rugse  s tadsreken ingen  
verm elden  nog wel d e  aan k o m st van en k e le  S p aan se  w o lsch ep en , w aaro n d er 
een h ed e n  m et een  to n n en m aat v an  160 to t  200 v a ten , d ie  te Sluis w aren  kom en  
aan leggen , m aar gew agen n iet van  hun d o o rv a a rt naar B rugge. R 1568-1569 (nr. 
32620), f® 75 r° en v°, en  1569-1570 (nr. 32621), f “ 70 r° en  v°. - In de  loop van  
m ei 1567 w as een  delegatie  van  de  B rugse  m ag istraa t «den d iep ten  v an  den  
Z w ene te r  S luus to t b u u ten  den  b aeck to n n en »  en van h e t kanaal van  O ostbu rg  
gaan in sp e c te ren . R 1566-1567 (nr. 32618), f" 68 v°.

58. L . G IL L IO D T S -V A N  S E V E R E N , M ém o ria u x  de B ruges (E ssa is d ’ar­
chéo log ie  b rugoise , I II)  d l. 2, B rugge, 1920, b lz . 65, nr. 486, stu k  van  22 m aart 
1568. D e eigenlijke ak te  van  aan k o o p  d a te e rt v an  5 ja n . 1566.

59. R 1566-1567 (nr. 32618), f° 82 r ” en v°. - T ijdens h e t  daaropvo lgend  
b o ek jaar is e r, zo n d e r aanduid ing  van d a tu m , sp rak e  van «den ancom m ene van 
25 Inghelsche  scep en  in t Z w ein  te r  S luus» . R 1567-1568 (nr. 32619), f® 81 v®.

60. E lf een h ed en  van  d it sm aldeel a rriv ee rd en  e r  op  14 en 15 sep t, en  de  tw ee 
overige op 23 en 25 sep t. N ad ien , in nov. en fe b r ., kw am en e r  nog tw ee S paanse  
k o o p v aa rd e rs  aan . R  1570-1571 (nr. 32622), f® 70 r°. - G ed u ren d e  h e t d aaro p v o l­
gend bo ek jaar w erden  do o r de  V laam se p ilo ten  in h e t to taa l 41 S p aan se  v a a r­
tu igen , ben ev en s de  v lo o t van  hertog  d e  M edina C eli, w aarsch ijn lijk  een  o o rlo g s­
v lo o t, te  Sluis b innengeloodst. R 1571-1572 (nr. 32623), ru b riek  «uutgheven van 
d rin cg h e lt» , zo n d e r num m ering  van de  fo lio ’s.

61. O p 4 nov. 1568 slo ten  de  consu ls van  d e  naties van  S pan je, B iskaje  en  
N a v a rra  m et de b in n en sch ip p ers van B rugge een  nieuw  ak k o o rd , aangaan d e  h e t 
v erv o e r van  g o ed eren  te  w a te r  tu ssen  die stad  en Z eeland  in beide  rich tingen .
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voorh aven  van M iddelburg, in 1573 in de handen van de rebel­
len , waardoor aan de regelm atige aanvoer van Spaanse w ol uit 
Z eeland een einde geste ld  w erd, ging de aandacht van de Brugse 
w ethou ders, n iettegenstaande de beroerde politieke toestand , 
waarin het land verkeerde, nog steed s naar het probleem  van de 
bevaarbaarheid van het Zw in en  de pas vóór S lu is. In 1581 
dachten ze  er z e lf  ernstig aan, naar het voorb eeld  van w at te
Z ierikzee gedaan w erd, m et een «m ol» o f  baggerboot aan uitbag­
gering te doen . In ieder geval dienden de b oeien  dringend ver­
legd te w orden62. In 1583 stuurden de B rugse w ethouders een

O ok  m et d e  sch ippers van  M iddelburg  en  A rnem uiden  kon soortgelijke  o v e reen ­
k o m st aangegaan  w orden . L aa tstg en o em d en  verk reg en  d aa rd o o r vo o r h e t e e rs t de  
toe la ting  de  w o lv rach ten , die zij voord ien  slech ts to t Sluis m ochten  b rengen ,
v o o rtaan  v e rd e r  langs de  n ieuw e verse  v a a rt d oor te v oeren  en aan  de «wol-
lecaye  o fte  S in te  Jansbrugghe»  te  Brugge te  lo ssen . G IL L IO D T S , C onsula t d 'E s ­
p a g n e , dl. II , b lz . 426-428. - B rugge, S tad sa rch ie f, S p aans C o n su laa t, c h a r te r  nr. 
157 (en n iet 161, zoals aangedu id  bij G illiodts). - G O T T S C H A L K , H e t verva l 
van B rugge, b lz. 23. - W .S . U N G E R , B ronnen  to t de gesch ied en is  van M id ­
delburg  in den landsheerlijken  tijd  (R .G .P ., n r. 75), dl. I II , ’s G rav en h ag e , 1931, 
n r. 884. - V olgens de reken ingen  van  de  Z eeu w se  tol te  A rnem uiden  v ertro k k en  
a ld aar in 1570 in h e t to taa l 3065 v aartu ig en , w aaro n d e r 1620 V laam se. V an deze  
laa ts te  w aren  e r  n iet m inder dan  574 u it B rugge herkom stig . V an W erv ek e , a .w ., 
b lz . 108. - O . D E  S M E D T , D e E ngelse  na tie , b lz. 272-273.

62. In de  loop  van  mei 1577 tro k  een  afvaard ig ing  van de  B rugse m ag istraa t 
n aa r  S luis « v isite rende en d e  tin ten d e  d e  d iep ten  van  den Z w ene to t ov er de 
u u te rs te  th o n n e  ofte b ak e» , om  v an d aa r o o stw a arts  v erd er te  re izen , d it b lijkbaar 
in h e t k ader van de jaa rlijk se  in spectie  v an  de  w a te rs taa t. R 1576-1577 (nr. 
32628), f" 54 r°. - In 1581, na  dit gebru ikelijk  gew orden  jaa rlijk s in sp ec tie  v an  de  
m aand  m ei, w aren  de B rugse w ethouders van  oordeel d a t een  tw eede onderzo ek  
d iende u itgevoerd  te  w orden  « te r cause  van  t v erloopen  van  de d iep te , t  v e r ­
sanden  van  d en  Z w ene, o ick  in t u u y tco m p ste  van den  passe  van d e r  S luus ende 
v o o r de s te d e» , m aar w egens « andere  upghevallen  affa iren» kw am  d aarvan  
voorlop ig  n ie ts te rech t. W el stu u rd en  ze  eind  mei Jan  van d e r  S ch ilde , de «ba- 
k em an » , en  een  «sch ip w erck ere» , a lsm ed e  de  v o o rn aam ste  tré so rie r  en de  p en ­
sionaris v an  d e  stad  n aa r  Z ie rikzee  om  a ld aar « patroen  te  nem ene ende 
g e in s tru ee rt te  w ordene van  t  fan tso en  en d e  op era tie  van  d e  m ol, d aerm ed e  m en 
t Z y e ry cx e e  ghew one w as d h avene dyepe te ho u d en e , en w aaraan  m en nu ook  
te  Sluis g ro te  beh o efte  had. Begin ju n i tro k  opn ieuw  een  afvaard ig ing  van  de 
B rugse m ag istraa t n aa r  S lu is, d itm aal om  e r  m et de  b u rg em eeste r, g reffier en 
« d y verssche  oude zeelyden»  te sp rek en  ov er « t pa troen  van  den  m ol, van  
Z y ericx ee  g h eb ro ch t, en h e t te  w ercke  legghen van dy en  to t v erd iepynghe van 
den  p asse» . N adien  blijkt e r  van deze  u itbaggeringsw erken  evenm in  veel te re c h t 
te  zijn  gekom en. W el w erden  tw ee b ak en to n n en  aan g ek o ch t. R 1580-1581 (n iet te 
B ru sse l) , f” 34 v°, 36 r° en 46 v°. - D e «m ol» w as een  schu it m et p la tte  b o d em , 
m a a r v o o raan  puntig , die m en geb ru ik te  om , d oo r om w oelen  van  h e t slijk o f  de 
g rond , een  vaargeul te baggeren  en  u it te  d iepen .
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com m issie  van on derzoek  naar het kanaal van O ostburg, ten 
einde na te gaan h oe men die w aterw eg, die nagenoeg volledig  
dreigde droog te va llen , op n ieuw  voor de b innenscheepvaart be­
vaarbaar zou kunnen m aken. Brugge viel even w el in 1584 in de 
handen van de koninklijke troepen  en werd daardoor voor een  
drietal jaren van zijn voorh aven  S lu is afgesneden . H et gevolg  
daarvan w a s, dat de naties van B iskaje, N avarra en Engeland  
d efin itief de stad verlieten . W elisw aar kon in 1587 de verbinding  
m et Sluis en  de ze e  hersteld  w orden , maar dit leverde, w egens  
de verdere krijgsverrichtingen en de stopzetting van het han­
delsverkeer over ze e  naar het Z w in , n iet vee l m eer op . B o v e n ­
dien kwam  van het plan van de Bruggelingen om  tussen  hun stad  
en de L eie  bij D ein ze een  kanaal te laten graven, ter oorzake  
van het verzet van G ent en  A ntw erpen , niets terecht. T oen  op  
zeker ogenblik , tegen  het einde van de eeu w , toch  nog een schip  
h et w aagde het Zw in aan te doen , dan w as het om  vóór het 
H azegras, nabij K nokke, te w orden ge lo st, want daar bedroeg de 
diepte nog 11 v o et63. O ngetw ijfeld hoopten  d e Bruggelingen nog 
steed s de rede vóór S luis op n ieuw  in gebruik te zien  genom en  
w orden. Blijkbaar werd het Zwin in die tijd en daarna, ais gevo lg  
van de kunstm atige overstrom ingen , d ie , in de streek , in het 
kader van de krijgsverrichtingen, nu en dan plaatsgrepen, som s  
nog aanzienlijk u itgediept, maar dit b elette n iet, dat het m et de 
rol van S lu is, ais voorh aven  van  B rugge, grotend eels gedaan  
w as. Sluis werd im m ers in 1604 door de rebellen  veroverd en het 
Zwin kwam  aldus op de grens tussen  het noorden en het zuiden  
van de verscheurde N ederlanden  te liggen. T och  verzaakten de  
Bruggelingen vooralsnog niet aan de Z w inhaven , ais plaats waar 
goederen  overgesch eep t konden w orden, ze lfs  n iet nadat ze  in 
1665 m et het toen  vo ltoo id e kanaal naar O osten d e, een  andere 
uitw eg naar ze e  verkregen hadden. Daar m et d eze n ieuw e w a­
terw eg, in zekere z in , eindelijk het idee van L an ce loo t B londeel 
verw ezen lijkt gew orden w as, b egon  aldus voor Brugge, in de  
gesch ied en is van d iens verbinding m et de z e e , toch  een  n ieuw e  
faze en die zou  niet de laatste zijn63.

63. G IL L IO D T S , B ruges, p o ri de  m er, b lz. 23. - G O T T S C H A L K , H e t verval 
van B ru g g e , b lz. 23. - V A N  W E R V E K E , a .w .,  b lz. 164. - C O O R N A E R T , a .w .,
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2. BRUG G E EN DE R EG ELING  VAN HET LO ODSW EZEN  
VAN HET ZW IN

D e V ier L eden  van V laanderen, op aansporing van d e stad 
B rugge, hadden reeds in 1449 en 1459 de verkiezing en aanstel­
ling van bekw am e stuurlui tot lood sen , b elast m et het b in­
nen leiden  van vreem d e koopvaarders in het Z w in , en  de be­
teugeling van m ogelijke m isbruiken in verband daarm ede door 
verordening gereglem enteerd. E erst in 1484 nochtans w erden  
d eze  m aatregelen door een  ordonnantie, uitgevaardigd in de  
naam  van de jon ge hertog F ilips de S ch on e , voorgoed  vast­
gelegd . Daardoor bekw am  de stad Brugge de toelating om  ze lf  
over te gaan tot d e benoem ing en beëdiging van d e V laam se  
p iloten , aan w ie sinds 1459 de verplichting opgelegd  w as een  
insigne o f  kenteken in zilver in de vorm  van een  miniatuurroer te 
dragen en de vaartuigen, waarvan de schippers hun hulp zouden  
inroepen, alleen  te Sluis en niet in Zeeland binnen te brengen. 
T egen  de p iloten , die de hen  op gelegde verplichtingen niet 
zou d en  nakom en, even a ls tegen  al d egen en , die zonder daartoe 
b evoegd  te zijn, ais lood s zouden  optreden , w erden  zw are sank- 
ties voorzien 64. D e w ethouders van Brugge gingen dan ook  tot 
de benoem ing en beëdiging van zestig  stuurlui, w onend te O os­
ten de, W enduine, B lankenberge, H eist, S lepeldam m e en Sluis 
over en stelden  hen in het bezit van het kenteken vereist voor  
de u itoefening van hun taak ais lood s. D ez e  p iloten  zien  w e, drie 
jaar later, in 1487, nochtans niet de zow at 115 o f  m eer veer-

b lz . 85. - J . L E P E R , K u n stm a tig e  inun d a ties  in m aritiem  V laanderen {1316-1945), 
T o n g eren , 1957, b lz. 155. - D. C H A S T E L L A IN , Vie et m ort du p a y s  du Z w in  
( c o l l . n a t i o n a l e , 9m e sé rie , n r. 98) 2m e é d ., B ru sse l, 1951, blz. 74-77. - 
M A R E C H A L , a .w .,  blz. 272-273. - V an «d ee rste  sc ip  g h e lo s t v o o r t H aseg ras 
d iepe , g aende 11 v o e ten » , is e r  sp rake  in R  1598-1599 (nr. 32645), f” 38 r°. D e 
p ilo o t k reeg  10 s. g ro ten  ais d rinkgeld . V oord ien  w as e r , sinds 1584, sa la ris , noch 
foo i, a an  de loodsen  u itgekeerd  gew orden .

64. V oor de  o rd o n n an tie  van  1459, zie bijlage I ; voor de v ero rden ingen  van 
1449 en  1484 : D E G R Y S E , a .w ., b lz. 76-82 en  111-118, bew ijsstu k k en  II en  III . - 
D e vero rd en in g  van 1459 nam  de  v ier bepalingen  van  de  o rd o n n an tie  van  1449 
o v e r en voegde e r  nog tw ee  aan  to e , nam elijk  die respec tiev e lijk  aangaande het 
d ragen  van  een  insigne d o o r d e  loods na  d iens beëdiging d o o r de  w et van  zijn 
w oonplaats en  de  verp lich ting  a lleen  te  Sluis de  v reem de sch ep en  b innen  te 
loodsen .
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tu igen , die dat jaar te Sluis b inn en geloodst w erden, aldaar ter 
bestem m ing brengen. H et waren inderdaad v ijfenzeventig  o f  
m eer andere stuurlui, waarvan het grootste aantal blijkbaar niet 
beëdigd  gew orden w as, die dit b innenleiden  op hun ak tief had­
den. V oor hun d iensten  waren ze  trouw ens door de Brugse 
schepenen  elk  m et drinkgeld begiftigd gew orden 65. D it laat toe te 
veronderstellen  dat er m et d e toep assin g  van de ordonnantie van  
1484 ie ts  spaak gelopen  w as, zod at de eigenlijke u itvoering ervan  
dode letter b leef.

Op het einde van  het jaar 1499, nadat h et, ais gevo lg  van de 
on lusten  in V laanderen, gedurende geruim e tijd het lood sw ezen  
niet m eer had kunnen controleren , riep Brugge opnieuw  de hulp  
van de andere L eden  van het graafschap en van d e landsvorst in 
voor het treffen van m aatregelen tot herstel van die d ienst. Filips 
de S ch on e , toen  niet alleen  hertog van B ourgondië, maar tevens  
ook  reeds koning van Spanje, vaardigde op 3 decem ber van g e ­
noem d jaar, in overeenstem m in g m et hetgeen  hem  gevraagd g e ­
w orden w a s, een  plakkaat uit m et de tek st van een  com m is-  
siebrief. D oor dit koninklijk schrijven ontvingen  Jan de H ont en  
A driaen D rabbe, ais vertegenw oord igers van de B rugse m agi­
straat, opdracht en  volm acht te S lu is, H e ist, B lankenberge, 
W enduine, O osten d e en  W alravensijde, in tegenw oordigheid  van  
de baljuw o f  een  andere plaatselijke officier van ju stitie , over te 
gaan tot de verkiezing, aanstelling en  beëdiging van ervaren  
zeelu i tot p iloten , belast, althans in de m ate van het m ogelijke, 
m et het b innenleiden  in het Z w in , tegen  een  redelijk loon , van  
de vreem d e koopvaarders. V olgen s het koninklijk m andaat g e ­
beurde het inderdaad maar al te dikw ijls dat onervaren schippers 
tegen  de wil in van de kooplu i, voor w ie ze  voeren , w egen s hun 
gebrekkige kennis van het Z w in , Sluis m eden om  een  Z eeu w se  
haven aan te d oen , tot groot nadeel van de vorstelijke tolop- 
brengst en  van de econ om isch e belangen van de stad Brugge en 
het ganse graafschap V laanderen. In navolging van de ordonnan­
tie van 1484, verbood het n ieuw e plakkaat, op straf van verban­
ning o f  van een  andere sanktie, aan de stuurlui, die door g e ­
noem de com m issarissen  niet ais lood s erkend gew orden  zouden

65. D E G R Y S E , a .w .,  b lz. 85-88 en 118-128, b ew ijsstuk  IV .
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zijn, noch  het insigne ervan ontvangen zou d en  hebben, zich  
voortaan nog m et het piloteren van  de vreem de sch ep en  in te 
laten. H et b esch ou w d e d eze m aatregelen ais zijnde het b este  
m iddel, om , gedurende de tijd, dat m en de bevaarbaarheid van 
het Z w in en de haven van Sluis zoch t te verbeteren , aan de toen  
bestaande m oeilijkheden in d e scheepvaart aldaar te verhelpen. 
O pvallend in d eze koninklijke verordening is dat van  de v o l­
strekte verplichting om  d e vreem de vaartuigen uitsluitend het 
Z w in binnen te lo o d sen , evenals van een  v o e t , waarop sinds 
1484, het aan de p iloten  verschuld igde loon  d iende berekend te 
w orden , geen  sprake m eer is, w at ongetw ijfeld  ais een  toegeving  
aan laatstgenoem den  m oet te verklaren g ew eest zijn. Ten slotte  
beval d e koning in zijn schrijven  al zijn baljuw s en officieren  van  
justitie  de b eide gen oem d e com m issarissen  in de uitvoering van  
hun opdracht bij te staan en d egen en , die zijn verordening  
zouden  overtreden , van rech tsw ege te vervolgen  en bestraffen66. 
O pvallend ook  is dat in dit plakkaat, zoa ls in de vorige or­
d onnanties, van een  regeling voor de b eloodsing van de uit Sluis 
vertrekkende koopvaarders geen  sprake is.

D e Brugse w ethouders draalden niet lang om  tot de toepassing  
van w at voor hen het vernieuw d reglem ent op het lood sw ezen  
w a s, over te gaan. Op 7 d ecem ber stuurden ze  naar O ostende, 
Blankenberge en andere p laatsen  aan de V laam se kust Jan de 
B o o t, stadstresorier, en A driaen D rabbe, ais «com m issarissen , 
gheordonneirt up t stic van den  p iloten 67». H et is n iet duidelijk  
op w elk e w ijze aldaar te werk gegaan w erd, aangezien  w e ner­
gens van de benoem ing en beëdiging van nieuw  verkozen  lood ­
sen m elding gevon d en  hebben. E venm in zien  w e de stad Brugge 
d eze laatsten  in het b ezit van  hun zilveren  insigne stellen . D at 
Jan de B o o t in de plaats van Jan de H ond ais een  van de beide  
Brugse com m issarissen  vernoem d w ordt, is ook  eigenaardig en

66. Bijlage I I , te k s t van  de  com m iss ieb rief v an  3 dec. 1499.

67. R 1499-1500 (nr. 32553), f® 54 r° en  65 v°. - D eze lfde  dag ontv ing  de 
m ag istraa t van  O o sten d e  beid e  genoem de B rugse afgevaard igden , d ie e r  kw am en,
«ghed ep u teert an de  w et no p en d e  de  py lo ten » . O p 8 en 17 dec . daaropvo lgend  
w erd  d ienaan g aan d e  tu ssen  d e  sch ep en en  van B rugge en  O o ste n d e  nog een  
briefw isseling  gevoerd . B ru sse l, Alg. R ijk sarc h ., R ekenkam er n r. 37322, O os- 
ten d se  s ta d srek . van  1499, f® 6 r°, 10 v° en 12 v°.
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d oet vragen stellen 68. T och  functioneerde h et lo o d sw ezen  op­
n ieuw  en gaven  de Brugse w ethouders van af d ecem ber 1499 en  
nu voorgoed  drinkgeld aan de V laam se lood sen  en  ook  gew on e  
stuurlui, die een vreem d koopvaarder h et Z w in b innengeleid  
hadden69. Daar op zeker ogenblik  Adriaen D rabbe, w egen s zijn  
overlijden ais com m issaris, b elast m et de benoem ing van  de p i­
lo ten , vervangen d iende te w ord en , verzoch ten  de Brugse sc h e ­
penen de kanselier van F ilips de S ch on e de com m issieb rief van  
1499 te vernieu w en  en op zulk  een  m anier aan te p assen , dat 
voortaan in de perm anente vervanging van d e com m issarissen  
kon voorzien  w orden70. Op 18 juni 1505, m issch ien  w el na lang 
w ach ten , verkregen ze  de n ieuw e com m issiebrief, waarvan de 
inhoud, a fgezien  van de gevraagde w ijziging en de datering, bijna 
w oordelijk  d eze lfd e w as als die van  de brief van  1499. Voortaan  
m ochten  de burgem eester van h et korps, een  schepen  en een  
trésorier in functie van  de stad B rugge o f  tw ee onder h en , zo n ­
der daartoe a is dusdanig speciaal m et hun fam ilienaam  te m oeten  
w orden aangeduid, ais stedelijke com m issarissen  optreden71. 
O ver de praktische toep assin g  van d eze  vern ieu w d e ordonnantie

68. Jan  de H o n t w ord t na 1499 nog eenm aal verm eld  in een  n o ta  van  de 
B rugse m ag istraa t aan  d e  kanselier. Z ie v o e tn o o t 70. - H ee tte  hij som tijd s ook  
«de Boot»  ?

69. B ijlagen V II en  V III , lijsten  m et de  n am en  van  de  V laam se loodsen  en 
stu u rlu i, d ie in 1500 en 1501 te  S luis een  k o o p v aa rd e r  b innengele id  h adden  en 
d aa rv o o r drinkgeld  on tv in g en , n aar de  B rugse  stadsrek en in g en  (zie vo lgende afle­
vering).

70. O p een strook  p ap ie r , g eh ech t aan  de  u itgere ik te  com m iss ieb rief en  b e ­
stem d v oor de  kan se lie r, s ta a t te  lezen  : «P laist a  m onse igneu r le ch an ce lie r de 
sa grace faire  ren o u v e le r  ee s t p la c a rt a  cau se  du tresp as de  feu  A drien  D rabe, 
au q u e l, av eu c  Jeh an  de  H o n t, il s ad resc h o it, en  fa isan t 1 ad re sc h e  au b ourg ­
m estre  du c o u rs , ung eschev in  e t ung tré so rie r  d e  la  ville de B ruges ou les deux 
des tro is p re sen s  ou ad v en ir. C a r a u tre m e n t se ro it tousiou rs a  reco m m en cer» . 
B rugge, S tad sa rch ie f, c h a r te r  n r. 1293, II. - Z ie on ze  bijlage II.

71. D e aan h e f van  de  n ieuw e com m issieb rief, die op 18 ju n i 1505 te  T u rn h o u t 
verleend  w erd , lu id t : «B y den  co n in ck  van  C astilien ... O nse lieve bem inde, den 
b u rg m eestre  van d er co u rsse , een en  van  den  scep en en  ende een en  van  den  tré so ­
rie rs  o n se r s te d e  van Brugghe o ft den  tw ee van  hem luyden  jegew oird ich  ende 
to eco m en d e , sa lu y t» , w aarna  d an  w oordelijk  d e  stipu la ties , sta an d e  in de  com ­
m issieb rief van  1499, volgen . O ntleding  in L . G IL L IO D T S -V A N  S E V E R E N , 
In v . des arch ives de la ville d e  B ruges, B rugge, 1871-1878, dl. V I, b lz. 450. 
B rugge, S ta d sa rc h ., c h a r te r  nr. 1293, I. - Z ie  o n ze  bijlage II.
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op het lo o d sw ezen  vernem en  w e evenm in  ie ts , zodat w e dan ook  
niet w eten  o f  er aan d e inhoud van het stuk gevo lg  gegeven  
gew orden is , althans voor w at de aanstelling en  de beëdiging van  
de p iloten  onder het toez ich t van de stad Brugge aanging. H et  
h eeft er inderdaad de schijn van , dat de B rugse w ethouders het 
lo o d sw ezen  van het Z w in , zoals het to t dan toe m et d e vrijw il­
lige m edew erking van de stuurlui van de kust fun ction eerde, 
een vou d ig  zijn b eloop  liet gaan72. W at er ook  van  zij, in 1505 en  
1506 hadden ze over de goed e werking van d eze p ilo tage, gezien  
het stijgend aantal koopvaarders, dat te  Sluis b innengeloodst kon  
w orden , namelijk ach tereen volgens 75 en 96, zeker niet te kla­
gen.

D e pragm atische w ijze, waarop de B rugse m agistraat te werk  
ging om  de goed e werking van het lo o d sw ezen  te verzekeren , 
kwam  vooral in de uitreiking van gratificaties aan de p iloten  tot 
uiting. A anvankelijk  w as de v o et, waarop het bedrag van dit 
drinkgeld berekend w erd, n iet vast. Z o ontving de lo o d s, die een  
vaartuig van 100 vaten  binnengeleid  had, nu een s 4 , dan w eer  
een s 6 schellingen  groten ais fo o i73. Drinkgeld werd ook  gegeven  
aan de p ilo ten , aan w ie  gevraagd gew orden  was in ze e  te steken  
om  de gebeurlijk op kom st zijnde Spaanse v lo o t op te sporen, 
tegem oet te varen o f  op te w ach ten , om  haar daarna, zo  m oge­
lijk, het Z w in binnen te leiden . O verigens w erden d egen en , die 
het eerst het heuglijk n ieuw s van d e aankom st vóór de kust van  
zulk een  v lo o t te Brugge kwam en m eld en , ev en een s m et een  foo i 
begiftigd. D e B rugse schepenen  deden  dan ook  m eestal z e lf  b e­
roep op d e V laam se lood sen , ais dit dringend nodig w as o f  ais 
de Spanjaarden daarom  vroegen . D at er som s een  tekort was aan 
zulke p iloten , bereid om  tegen een  redelijk lo o n , de Spaanse o f  
andere schepen  S luis b innen te  le iden , blijkt uit de begiftiging  
door d eze lfd e w ethouders in 1509 en vo lgend e jaren van  de m ee­

72. In  de  stadsrek en in g en  van B rugge. B lankenberge  en O o sten d e  u it die tijd 
en  o o k  nog tang d aarn a  to t 1540 v o nden  w e geen gegevens o v e r d e  aanste lling  en 
beëdiging van  V laam se loodsen  d o o r to ed o en  van de  B rugse m ag istraa t.

73. O v er h e t a lgem een  w erd  e lk  sch ip , d a t b innen g e lo o d st d iende te w o rd en , 
slech ts d o o r één  en kele  V laam se p iloo t geleid.
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gekom en vreem d e lo o d s74. H et w as om  over d eze  loon k w estie  te  
onderhandelen, dat de B rugse pensionaris in de loop  van april 
1519 zich  naar S lu is, H eist, B lankenberge, W enduine, O ostende  
en andere p laatsen  aan d e kust en  bij de m agistraat aldaar begaf. 
D at de te voeren  besprekingen m eer speciaal zou d en  gaan over  
de v o e t , waarop het salaris o f  arbeidsloon  van de p iloten  b ere­
kend d iende te w ord en , is w aarschijnlijk, maar daarover vern e­
m en w e n iets75. Zeker is dat in 1520 door zow at 70 V laam se  
lood sen  in het totaal n iet m inder dan 81 koopvaarders te Sluis 
konden b innengeleid  w orden , w at een  topprestatie w as. S inds het 
begin van de eeu w  waren er n oo it zo v e e l V laam se stuurlui ais 
piloten  bij h et lo o d sw ezen  van het Zw in betrokken g ew eest ais 
dat jaar. D at de m eesten  onder hen  toen  elk  maar één  schip  
aldaar b innengeleid  hadden, w at eigenlijk  de vorige jaren  reeds  
gebruikelijk w as, is vee lb etek en en d  voor het w are karakter van  
d eze  p ilotage, nam elijk dit van een  ok k asion ele d ienstverlen ing. 
V an een  ech te  perm anente lood sd ien st m et p iloten  van  beroep  is 
er in die tijd dan ook  nog geen  sprake. D it verklaart overigens  
waarom  zo w el de Brugse w ethou ders, die vreem d e koopvaarders 
zoch ten  aan te trekken, ais de vreem d e sch ip pers, die het Zw in  
wilden aandoen, inzake p ilotagehulp aldaar, ten  zeerste  van de  
go ed e  w il van de stuurlui-loodsen  van de V laam se kust afhanke­
lijk waren. D eze  laatsten kennen w e voor gans de eeu w  m et hun  
naam  en zeer dikw ijls ook  m et hun w oonplaats, daar ze  in de  
B rugse stadsrekeningen onder de rubriek, gew ijd  aan het drink­
geld , u itgereikt aan d e p ilo ten , vernoem d w orden. H et waren

74. Jan  O etsn a  o f  O u d sn a , S paans p ilo o t, on tv ing , o .a . op 18 se p t. 1509 en 11 
feb r. 1510, na te  S luis een  schip  b innengeleid  te  h eb b en , van  de  B ru g se  sc h ep e ­
nen  te lk en s de  fooi, die gebru ikelijk  aan  de  V laam se lo o d sen  g eschonken  w erd . 
R 1509-1510 (nr. 32563), f” 69 r° en  70 r° - D ergelijke verm eld ingen  la ten  to e  te 
v ero n d e rste llen , d a t de  an d ere  v aartu ig en , die op  dezelfde  d a ta  te  Sluis b in ­
n engeloodst gew orden  w aren  en w aarvan  w e de  h e rk o m st n iet v e rn em en , ev en ­
een s uit Span je  kw am en en dus to t een  S paanse  v lo o t o f  een  sm aldeel erv an  
b eh o o rd en . O p de tw ee  genoem de dagen  b es to n d en  deze  fo rm aties respec tieve lijk  
u it zes en vijf een h ed en . O ok de  vo lgende ja re n  z ien  w e som s een  S p aan se  loods 
d o o r de  stad  B rugge m et drinkgeld  begiftigd w orden .

75. D e pensio n aris  ging er op  25 april heen  om  e r  «te sp rek en e  m etten  w etten  
n o pende den  sa llaris van  den p ilo ten , d ie  de  scep en  te r  S luus in n ew aren  daghe- 
lycx b ringhende» . R 1518-1519 (nr. 32570), f° 102 r°.
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m eestal v issers uit de kleine visserij van de oostkan t van de 
kust, vooral uit W enduine, B lankenberge en H eist76.

D e oorlog, d ie in 1521 tussen  K arel V  en  Frans I uitbrak en  
niettegenstaande herhaalde w apenbestanden  tot na de dood van  
de keizer zou  blijven aan slep en , b etek en de een  ernstige b e­
dreiging voor de koopvaardij op S lu is, vooral voor de Spaanse, 
d ie, w egens de verzanding van het Z w in , al in m oeilijke v oor­
w aarden p laatsvond. D e B rugse schepen  waren even w el steeds  
besloten  om  de jaarlijkse terugkeer van de Spaanse schepen  en  
vloo t in de hand te w erken, maar daartoe hadden ze  verder de 
hulp van de V laam se stuurlui en p iloten  nodig. N a  de aankom st 
op 22 april 1524 van een  Spaanse v lo o t, bestaande uit niet m in­
der dan 22 vaartuigen, een  on verh oop t groot aantal, haastten ze  
zich dan ook  om  aan ieder van de ev en v ee l V laam se lood sen , 
die bij het b innenleiden van die form atie betrokken g ew eest w a­
ren, naast het gebruikelijke drinkgeld, ook  nog een  b uitengew one  
prem ie, ten bedrage van tw ee schellingen  groten , toe te ken­
nen77. A is gevo lg  van de oorlog trad nochtans, inzake het b e­
zoek  van de Spaanse koopvaarders aan S lu is, in 1527 een zw are  
crisis in , die tot 1530 zou blijven duren. H et aantal schepen  van  
de Spaanse v lo o t, dat gedurende d eze  periode jaarlijks Sluis nog  
aan deed , slonk tot en k ele eenh ed en . E enm aal d e Spaanse vaar­
tuigen in groter aantal terug in het Zw in versch en en , deden de 
Brugse w ethouders op n ieuw  beroep op  de V laam se p iloten , w at 
w e in 1532 zien  gebeuren78. In de loop  van 1535 nochtans,

76. V anaf h e t bo ek jaar 1504-1505 (nr. 32558) verm elden  de  B rugse s ta d srek e ­
ningen m eestal n iet m eer de  p laa ts  van  herk o m st van de  V laam se lo o d sen  en 
s tuurlu i. E e rs t v an a f h e t b o ek jaa r  1537-1538 (nr. 32589) geven  ze opn ieuw  te l­
k en s , bij de  naam  van  de begiftigde p iloo t, d eze  aanduiding.

77. «De voo rn o em d e  22 p y lo ten , dew elcke  b inder m aend t van  april lae tsleden  
elc een  sc ip  te r  S luus in t Z w in in b ro ch ten , by  laste  van d ie  van d er college, 
b o ven  huerlied er v o o rscrev en  o rd inaire  d rincghelt, b e tae lt elc 2 s. g r ., com t 2 lb. 
4 s» . R 1523-1524 (nr. 32575), f° 116 v° - 117 v°, o n d er de  d atum  22 april 1524, en 
f» 118 v°.

78. O p v erzo ek  van de B rugse m ag istraa t b egaven  zich  op 3 ok t. 1532 de tw ee 
B lankenbergse  b u rg em eeste rs , in g ezelschap  van een  sch ep en e  en tw ee van 
«d ex p e rts te  pylo ten»  uit hun  gem een te , naar Brugge om e r te sp rek en  ov er de 
kw estie  «nopende d er py lo tayg ie ende t inbringhen  d er S paingschen  scepen  ter 
S luus in t  Sw in». B ru sse l, Alg. R ijk sa rc h ., R ek en k am er n r. 32250, s ta d srek . van
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dienden de kooplui van de Spaanse natie te Brugge, daarbij g e ­
bruik m akend van hun recht op inspraak terzake ze lf, de hulp  
van de B lankenbergse lood sen  in te roepen . W ellicht hadden de 
Spaanse schippers a lsdan, w anneer ze  m et hun schepen  vóór de  
V laam se kust o f  de inkom  van het Z w in aangekom en waren o f  
daar te w achten  lagen, over het gebrek aan p iloten , bereid om  
hen te Sluis b innen te lo o d sen , m eer dan ooit te k lagen. D e  
m agistraat van de stad Brugge greep ev en een s in en stuurde in 
septem ber en oktober van dat jaar telkens een  paar lood sen  m et 
hun gezellen  in z e e  ten eind e de Spaanse v loo t tegem oet te  v a ­
ren o f  op te w achten. D ezelfd e  overheid  verhoogde toen  ook  de 
v o e t, w aarop het drinkgeld, dat ze  aan de p iloten  u itkeerde, b e­
rekend w erd, door het, voor ieder b innengeloodst sch ip , van vier 
groten per 10 vaten  aan tonnenm aat op ze s  te brengen. D eze  
m aatregelen leverden  zek ere resultaten op , verm its tijdens g e ­
noem d jaar toch  29 koopvaarders te S luis b innengeloodst konden  
w orden79.

E en n ieuw e zw are inzinking in d e koopvaardij op het Zw in deed  
zich  voor, nadat in 1536 de vijandelijkheden tussen  Karel V en 
Frans I hervat gew orden  w aren. V an m ei van dat jaar tot april 
1537 daaropvolgend, tijdens een  periode van e lf  m aanden, kon te 
Sluis door de V laam se piloten geen  enkel vreem d vaartuig b in­
n en gelood st w orden, w at m isschien  gedeeltelijk  ook  aan de 
slech te  toestand , waarin de signalisatie in het Zw in verkeerde, 
kan te wijten g ew e est  zijn. D e Staten van V laanderen hadden  
nochtans eind 1536 een kleine zeem ach t, bestaande uit enkele  
oorlogssch ep en , voor de beveiliging van de kust, de zeev isserij  
en de handelsscheepvaart, a lsook  voor de kaapvaart tegen de 
Fransen in de vaart gebracht80. B educht voor een  langer uitblij-

A
B lankenberge  (I mei 1532-30 april 1533), f® 8 r°. - O ok tw ee O o sten d se  loodsen  
w erden  a ld aar on tb o d en . Ib id em , n r. 37355, s ta d srek . v an  O o sten d e  v an  1532, f® 
39 r” en 51 r°.

79. R 1534-1535 (nr. 32586), f” 76 v® - 77 v®, en R 1535-1536 (nr. 32587), f® 50 
r® en  80 r® - 81 v®. - B ru sse l, Alg. R ijk sa rc h ., R e kenkam er nr. 32253, s ta d srek . 
van B lankenberge (1 mei 1535 - 30 april 1536), f® 13 r”, zo n d er datering .

80. J . D E  S M E T , D e krijgsvloo t van de  S ta te n  van V laanderen in  de ze stien d e  
en ze ven tien d e  eeuw en  in H and . «S o c . d 'E m u la tio n » te B rugge, dl. L X X X I, 
1938, b lz. 1-26, b lz . 1-4.
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ven  van  d e Spaanse v lo o t, ontboden  de Brugse w ethouders op  
11 april 1537 vijftien V laam se p iloten  bij zich  en beloofden  hen , 
indien ze  erin slagen zouden  die form atie te Sluis binnen te lo o d ­
sen , tijdelijk de v o e t, waarop hun drinkgeld berekend w erd, te 
verdubbelen  en  dus van  6 op 12 groten per 10 vaten  aan ton- 
nenm aat te brengen. Dit leverd e , zoa ls dergelijke m aatregel tw ee  
jaar voord ien , een  gunstig resu ltaat op . Op 15 m ei inderdaad kon  
gen oem d e v lo o t, tellen de tw intig een h ed en , door de lood sen  het 
Z w in binnengebracht w orden. T w ee m aanden later arriveerden  
aldaar nog een  zesta l andere Spaanse koopvaarders, d ie door zes  
V laam se p iloten  in Z eeland afgehaald gew orden w aren81. Inm id­
d els had een  afvaardiging van de stad Brugge te S luis m et de  
kapitein van de Spaanse v loo t een  gesprek gehad, tijdens h et­
w elk  over de toegankelijkheid  van het Z w in  en  de verlegging van  
de drijvende tonnen aldaar, evenals over het verzoek  tot de  
S paanse schippers om  het verkeer naar die haven voort te ze t­
ten , gehandeld  werd. Ook dit b lee f  n iet zonder gevo lg . Op 2 
oktober kon een  tw eed e Spaanse v lo o t, bestaande uit achttien  
een h ed en , te Sluis b inn en geloodst w orden82. H et volgend  jaar 
verliep  de p ilotage van de Spaanse vaartuigen m inder gem ak ke­
lijk. D e v lo o t uit Spanje, waarvan m en de kom st aan de V laam se  
lood sen  gesignaleerd  had, ging, na in m ei vóór de kust te zijn  
gearriveerd, in de plaats van  onm iddellijk het Z w in  aan te doen , 
eerst op de rede liggen en  w el op de ligplaats van «de N oord»  
nabij K n okk e, waar ze  d iende te w orden afgehaald. Daar ditmaal 
niet alleen  voor het leiden van de Spaanse schepen  tot op «de 
N oord » lood sen  in gezet m oesten  w erden, maar achteraf ook  nog  
voor het binnenbrengen te S luis d ezelfd e p iloten  door b eroep sge­
noten  en  sch ippers, die plaatselijk m eer b evoegd  w aren, d ienden  
bijgestaan te w orden, hadden de Brugse w ethouders nu ook  de 
laatstgenoem den voor de bijkom ende assisten tie , die ze  verleend  
hadden, een zekere genoegdoen ing te verschaffen . W ellicht b e­

s i. O p 12 ju li on tv ingen  A n thuen is M u zaert en  v ijf andere  lo o d se n , zijn geze l­
len , sam en  8 lb . 6 s. g ro ten  v oor «pylotaige, d ryncghelt ende  v e rtee rd e  co s ten » . 
om  v an  u it Z eeland  d e  zes g enoem de S p aan se  sc h ep en , «die d ae r  ghelaen  w a­
re n » , a f  te h eb b en  gehaald . V oord ien  w as A. M uzaert m et zijn b o o t te V eere een  
h an zea tisch e  hu lk  gaan afhalen . R 1536-1537 (nr. 32588), P> 80 v° - 81 r°.

82. R 1537-1538 (n r. 32589), f  77 r° - 78 r°. - Z ie v o e tn o ten  152 en 153.
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seften  ze  toen  reed s, dat het aanvaarden van d eze n ieuw e to e ­
stand in het lo o d sw ezen  op de duur op een  verdeling van de 
pilotage zou kunnen neerkom en. W at er ook  van zij, op  15 juni 
1538 kon aldus de Spaanse v lo o t, b estaande uit e lf  m eestal grote  
vaartuigen, d ie op de rede van  «de N oord» te w achten  lag, te 
Sluis veilig  b innengeloodst w orden83. D ubbel drinkgeld werd toen  
aan de V laam se p iloten , d ie dit op hun ak tief hadden, niet u itge­
keerd. W el ontving d e so licitor o f  raadsm an van de Spaanse  
natie te Brugge van de schepenen  aldaar voor zijn bem iddeling  
bij de Spaanse sch ippers, d ie hij had kunnen overhalen  het Zw in  
aan te doen , een  beloning in sp ec iën . In het begin van sep ­
tem ber, nadat de kom st van een  n ieu w e Spaanse v lo o t aange- 
kondigd gew orden  w as, riepen de Brugse w ethouders een  
tw aalftal p iloten  uit W enduine, B lankenberge en S luis bij zich  
om  m et hen over het b inn en lood sen  van d ie form atie in het Z w in  
te spreken. N aderhand, in oktober, begaf een  Brugs schepene  
zich  naar de kust om  er aan de lood sen  brieven  van de Spaanse  
kooplu i, bestem d voor de gezagvoerders van de gen oem d e v loo t, 
te overhandigen , dit a lles om  toch  maar te verkrijgen, dat de 
schepen  het Z w in zouden  aandoen. H et resultaat w as dat toch  
m eerdere Spaanse schippers zich lieten  overtuigen  dit te doen 84. 
O verigens waren de stuurlui-vissers van de V laam se kust tijdens 
de visvan gst n iet steed s bereid dit bedrijf op  een  voor hen  w einig  
gesch ikt ogenblik , ten b eh oeve van de p ilotage, te onderbreken. 
A lthans in het begin van novem ber zien  w e tw ee w ethouders van  
dë stad B lankenberge naar Brugge trekken om  er m et de m agi­
straat over het prob leem , dat daardoor geste ld  w erd, te spre-

83. O p 8 en 9 mei zond  de  stad  B rugge sch ep en e  Ja n  C ouzyn  n aar B lan­
k enberge  en elders langs de  ku st om  «te com m uniqu ierne  m etten  p y lo o ten  up 
t inbringhen  van d e r  S p aen sch e r v loo te , die m en v e rw ach ten d e  w as» en v erv o l­
gens , op 20 en  21 m ei, opn ieuw  d aa rh een , om  «te co n ten te irn e  en d e  tev red en  te 
ste llene  zek ere  sc ippers en d e  p y lo o ten , die de  sc ippers ende p y lo o ten  van  der 
v loo te  a ss is te ird en , ligghende v oor t Z w in» . O p 15 en  16 ju n i s tu u rd e  ze  hem , in 
gezelsch ap  van een  g em een te raad slid , nogm aals n aa r  de  k u stp laa tsen , om  e r  «te 
sp rek en e  m etten  p y lo ten  no p en d e  t inbringhen van  d e r  S p aen sch er v lo o te» , te r­
wijl ze een  derd e  afgevaard igde  zond  n aa r  d e  S p aan se  sch ep en , «ligghende an  de  
N o o rd t» , m et h e t doei «die in t Z w in te  doen  com m ene» . R 1537-1538 (nr. 
32589), f» 62 r° en v°.

84. Z ie hoo fd stu k  I I I , v o e tn o o t 155.
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ken85. Al m et al w as voor de Brugse schepenen  de tijd aange­
broken om , na ruggespraak, zo w el m et de V laam se p iloten , ais 
m et de con su ls van de Spaanse natie, tot de reorganisatie van  
het lo o d sw ezen  van het Z w in  over te  gaan. D e  w et van Brugge 
legde inderdaad eind 1538 o f  in de loop  van 1539, zonder dat w e  
ju ist w eten  w anneer, aan gen oem d e con su ls een  ontw erp daartoe 
voor, bestaande uit een  reeks voorstellen . D e bedoeling daarvan  
w as, na de Spanjaarden daarover ingelicht te h eb ben, m et hen  
tot een  akkoord te kom en nopens de uitvaardiging door de rege­
ring van een  n ieuw  reglem ent betreffende de lood sd ien st, wat 
inderdaad zou  gebeuren.

H et Brugs con cep t voor de verbetering en de w ettelijke regeling  
van de pilotage op het Z w in , waarvan de Franse versie  in een  
kopie bew aard b leef, b estond  uit een  in leiding, een  twaalftal ar­
tikels en een slotform ule, on geveer luidend ais volgt86 : «Dit zijn 
de punten betreffende de ordening van en de politie op het 
lo o d sw ezen , die de burgem eesters, schepenen  en raden van de 
stad B rugge, na voorafgaande overleg  dienaangaande m et ver­
schillende piloten van S lu is, B lankenberge en W enduine, op ge­
steld  hebben, om  ze aan de con su ls van de natie van Spanje 
voor te leggen , zodat d ie, in zover dit hen aanbelangt, erop  
advies en antw oord zouden kunnen verstrekken, aangezien  het 
erom  gaat de kooplui en de schippers beter tegen  gevaar, onheil, 
schad e en verlies te behoeden .

1. —  E erst en vooral, opdat de gen oem d e kooplui en schippers  
beter b eveiligd  zouden  zijn en zij zouden  w eten  op w elk e per­
son en , ais lood s optredend, ze  zich gebeurlijk zou d en  kunnen  
verlaten , zu llen  de Brugse w ethou ders, voortgaande op het ad­
v ies van de w etten  van S lu is, B lankenberge en O osten d e, bene-

85. O p 4 nov. re isd en  en p ensionaris en de  b u rg em eeste r  van  de schep en en  
v an  B lankenberge  naar Brugge om  er m et de  w et «te com m uniqu ieren  up t fait 
v an  d er v issch erie  en d e  d e r  pilotaige d ese r  sted e  (van  B lankenberge)» . B russe l, 
A lg. R ijk sarch ., R e k enkam er, nr. 32256, s ta d srek . van  B lankenberge  van 1538- 
1539, f 1 8 v“.

86. G IL L IO D T S , C ons. d 'E sp a g n e , dl. I , blz. 207-311, te k s t van  h e t co n cep t, 
d a t n ie t g ed a tee rd  is. D e d o o r G illiodts gegeven datering  «vers 1439» is een  
d ruk fou t en  d ien t in «vers 1539» gew ijzigd te  w orden . N aa r B rugge, S ta d sa rc h ., 
c h a r te r  nr. 108, kopie.
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ven s van andere lieden deskundigen , die de p iloten  uit de streek  
goed  kennen, in die drie sted en , b en even s ook  te  W enduine en  
te H eist, overgaan tot de verkiezing en  aanstelling van een  zeker  
aantal stuurlui, zijnde de m eest ervaren, tot lood sen . Aan de  
aldus verkozen  piloten zu llen  ze  een  speciaal daartoe ontw orpen  
en aan de arm o f  op de m ouw  te hechten  insigne overhandigen, 
m et het verzoek  dit ais kenteken  op  zich  te dragen. B ovend ien  
zullen  ze  van d eze leidslui de eed  afnem en, w aardoor gezw oren  
w ordt eerlijk en getrouw elijk  de koopvaarders, d ie langs de kust 
varen o f  er aankom en, zo v eel ais m ogelijk , veilig  ter bestem m ing  
te brengen, door die sch ep en , althans in zover  de m eesters ervan  
erm ede instem m en, alleen  in de haven van Sluis binnen te 
leiden .

2. —  Opdat niem and anders, dan de h ierboven gen oem d e, er­
kende en  aanvaarde piloten zich  m et het b inn en lood sen  van  
schepen  zou d en  inlaten en b em oeien , zo  zullen  de Brugse w et­
houders, b ew u st van  hun plicht, hun u iterste b est doen  om  van  
zijn m ajesteit de k eizer, hun sou verein e heer en natuurlijke 
vorst, door oktrooi, privilegie o f  ed ict te bek om en , dat, op  straf 
van zw are vervolging, aan allen , gelijk w ie ze  m ogen zijn, tenzij 
ze  vooraf ais lood s verkozen  en aangesteld  zouden  zijn gew or­
den, het insigne ervan zouden hebben ontvangen en de betrok­
ken eed  zou d en  hebben afgelegd , verboden  zou  w orden zich  m et 
pilotage langs de kust van V laanderen in te laten o f  te b em oeien .

3. —  In verband daarm ede zu llen  de Brugse w ethouders de co n ­
su ls van de natie van Spanje, in hun stad gevestigd , verzoeken  
z o  vriendelijk te w illen zijn de nodige stappen bij de prior en de 
con su ls van  hun natie te Burgos te d oen , ten einde te verkrijgen, 
dat door laatstgenoem den  aan alle sch ippers, d ie derrewaarts 
over in Spanje hun schepen  bevrachten , b evolen  zou  w orden  
geen  andere piloten in d ienst te nem en , dan d iegen e , dragend het 
gen oem d e insigne van  de stad Brugge.

4. —  En opdat er ter zake geen  bedrog gep leegd  zou w orden, zo  
zullen  de Brugse w ethou ders, vooraleer de genoem de p iloten  aan 
te stellen , hen laten zw eren  aan niem and anders, w ie hij m oge  
w ezen , hun insigne te overhandigen o f  a f te staan en bovendien  
zullen ze  bij de keizer, on ze vorst, aandringen om  te verkrijgen, 
dat zo iets op straf van zw are vervolging zou verboden en , naar 
zijn goeddunken, ais m eineed  b eschou w d  en berecht zou w or­
den.
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5. —  Maar om dat versch illen de piloten hebben laten horen , dat, 
w anneer ze  gebeurlijk op ze e  aan het v issen  zijn, ze  dit w erk, 
m instens zonder v ee l schade en verlies, z o  maar niet in de steek  
kunnen laten , om  de vóór de kust aankom ende sch ep en  bij te 
staan, en ze  om  die reden de gew oon te hebben in dat geval hun 
taak van lood s aan een  o f  tw ee  van hun ven n oten , d ie ze  even  
ervaren en bekw aam  ais h en zelf achten , over te dragen, z o  h eb­
ben  de B rugse w ethou ders, om  gen oem d e lood sen  tegem oet te 
kom en en het bedrog, dat onder dergelijk voorw en d sel gepleegd  
zou kunnen w orden , tegen  te gaan, voorgesteld  dat iedere  
h oofd piloot o f  stuurm an van een  b oot onder zich  ten h oogste  een  
o f  tw ee  ven n oten  zou hebben, voor w ie  hij persoonlijk  aanspra­
kelijk w il zijn en d ie, zoa ls de gen oem d e hoofd p iloten , na 
beëdigd te zijn gew orden, ev en een s het insigne van de stad  
Brugge zou  o f  zouden  dragen.

6. —  En m och t het gebeuren, dat som m ige van de aldus er­
ken de en aan gesteld e piloten kw am en te overlijden , dan zal de  
w ed u w e o f  de fam ilie van de overledene ertoe gehouden  zijn, op  
straf van een  nog te om schrijven vervolging, het gen oem d e in­
signe binnen de veertien  dagen na dit afsterven  in de thesaurie  
van de stad Brugge binnen te brengen o f  daarheen terug te stu ­
ren. D e betrokken insignes z e lf  zullen  daarna aan d egen en , die, 
ais n ieuw e lood sen , in de plaats van de afgestorvenen  benoem d  
zullen  zijn, overhandigd w orden.

7. —  En opdat de gen oem d e p iloten  m eer geneigd  zou d en  zijn 
hun plicht te doen en de sch ippers, even a ls de kooplu i, niet 
afgeperst zou d en  w orden, wordt aangeraden voortaan , in zake 
het tarief van het loon  voor het p iloteren van vaartuigen, d ie bij 
vo lle  dag en bij goed  w eder aankom en, te betalen 20 schellingen  
groten voor een  eenheid  van 70 o f  80 vaten , 28 schellingen  voor  
een  van 100 vaten , 2 pond 16 schellingen  voor een  van 200 
vaten , 4 pond 4 schellingen  en n iets m eer voor een  van 300 
vaten  en naar advenant voor de andere schepen  m et kleinere o f  
grotere tonnenm aat.

8. —  Maar indien de gen oem d e piloten bij nacht o f  tijdens een  
storm  o f een onw eder aan de betrokken schepen  bijstand ver­
leend  zou d en  h eb ben, dan zu llen  ze , naar gelang elk bijzonder  
geval en  de noodzaak ervan, op basis van de door de w eth ou ­
ders van Brugge gem aakte schatting vergoed w orden.
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9. —  D aarenboven  zal de stad Brugge aan de lood sen  de g e ­
bruikelijke gratificatie in drinkgeld, berekend naar het draagver­
m ogen van de sch ep en , b lijven uitkeren.

10. —  En opdat de gen oem d e p iloten  na hun d ienst onm iddellijk  
zouden  kunnen afrekenen en  niet ged w ongen  zouden  zijn voor 
het verkrijgen van hun loon  de schippers achterna te  lopen , zo  
zullen  de Brugse w ethouders de gen oem d e con su ls verzoeken  
een  o f  tw ee  personen uit hun natie aan te stellen  m et d e op ­
dracht op staande v o et dit salaris aan de lood sen  uit te betalen  
op grond van de door laatstgenoem den  voorgelegde biljetten, 
afgeleverd , voor w at het gew on e b innen loodsen  betreft, door de 
stapelaar o f  klerk van de Brugse stapel te Sluis en , voor w at het 
b uitengew one piloteren aangaat, door een  van de Brugse stads­
p en sionarissen , maar dan vo lgen s het bedrag van de schatting  
door de w ethouders gedaan.

11. —  D e Brugse schepenen  zijn van oord eel, dat m its naleving  
van de voorgaande punten van hun ontw erp, voorzien  zal kun­
nen w orden in de tekortkom ingen, d ie tot nog toe  in de p ilotage 
op het Zw in bestonden  en ze  drukken de w en s uit dat daardoor 
de kooplui beter gediend en  b eveiligd  zullen kunnen zijn. Ze 
hebben gehoord van de voorstellen  van bepaalde lui, d ie, gezien  
de m oeilijke toegang tot de haven  van Sluis m et haar steeds  
w isse len d e d iepte, graag zagen , dat aan de lood sen  opgedragen  
zou  w orden de aankom ende sch ep en  niet verder te  leiden dan tot 
op «de N oord » , waar ze  veilig  en  buiten gevaar kunnen statione­
ren, en dat aan zekere p iloten , die te S luis w on en , bevolen  zou  
w orden ze aldaar in de haven te brengen ofw el en k ele kleine  
barken o f  sch eep jes, elk  voorzien  van 24 tot 28 roeiers, uit te 
rusten , ten  einde ze  daarm ede, roeiend , binnen te halen87. 
Daarop antw oord geven d , zijn de B rugse w ethouders van oor­
d eel, de opinie van  het grootste ged eelte  van de piloten daarover

87. «E t q u an t ad  ce  au lcuns av o ien t ad v ise ... que il se ro it b o n  de  o rd o n n er 
q u e  les p ilo tes ne se ro ien t ten u z  m ener les nav ires p lus av a n t que ju sq u e s  au 
N o rd t, auquel lieu les n av ires so n t en  se u rte  e t hors dang ier, e t  que  1 on  or- 
donn ero it au lcuns p ilo tes , dem o u ran s au d it E sc lu se , p o u r m ener lesd is nav ires 
d illec deden s led it po rt ou h av en e  ou  d  o rd o n n e r a  E sc lu se  au lcu n es petites 
b arq u es ou n av ires po u r ram er av ecq  24 ou 28 p e rso n n es p our les conduire  
d ed en s ledit p o r t .. .» . Ib id em , b lz . 310.
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overnem end  en daarin ook  volgend  de opvatting van andere 
lieden , die terzake bevoegd  zijn, dat zo iets  niet alleen  veel geld  
zou  k osten , maar bovendien  ook  een  totaal nutteloze en dus 
overbod ige u itgave zou  b etek en en , verm its een  onderscheid  tu s­
sen de lood sen  en een  verdeling van de loodstaak dienaangaande 
niet kunnen opgaan. Inderdaad de p iloten , die bekw aam  geacht 
w orden om  de koopvaarders tot op «de N oord» te brengen, 
kunnen zonder grotere inspanning en  gevaar even  goed  dezelfde  
schepen  tot in de h aven  van S lu is leiden  om er aan te leggen . 
D aarenboven  is het ook  z o , dat de gen oem d e lood sen  in elk  
geval steed s aldaar zou d en  m oeten  aan wal gaan, zo w e l om  er 
hun salaris, verstrekt door de kooplu i, ais om  er de gratificatie, 
gegeven  door de stad B rugge, in ontvangst te nem en. En m oest  
het toch  zo  zijn, dat ze  de betrokken vaartuigen niet verder dan 
tot op  «de N oord » zou d en  m ogen  brengen, om dat ze d ie aldaar 
aan de lood sen  uit Sluis zouden dienen toe  te vertrouw en, dan  
zou zo iets dagelijks tot erge w oord en w isselin gen  en  gesch illen  
onder al die piloten aanleiding kunnen geven . V oor de koopm an, 
die op  de kom st van  de lood sen  uit S luis zou m oeten  w achten , 
zou  dit toeven  op een  slaafse onderdanigheid aan de p ilotage  
neerkom en, aangezien  hij afhankelijk zou  zijn van lood sen , die 
hem  last zou d en  kunnen aandoen o f  n iet bereid zouden  zijn om  
hem  te kom en bijstaan en dit des te m eer a is , in geval van 
wind o f  storm , gedurende een  h ele tijd elke benadering van zijn 
schip  onm ogelijk  zou  kunnen zijn88. W at aangaat de zich  steed s  
w ijzigende d iepte in de haven  van S lu is, daarop kan geantw oord  
w orden m et d e vaststelling, dat de aldaar intredende veranderin­
gen zich  niet zo  snel en ook  niet zo  dikwijls voord oen , zonder  
dat de p ilo ten , die erkend en aangesteld  zou d en  g ew e est  zijn, 
m et hun k leine vaartuigen, tw ee o f  drie maal per jaar aldaar op

88. «C ar pu isque 1 on se ro it d advis de  fa ire  la  re s trin c tio n  su r les p ilo tes e t 
que 1 on n en  ad m ec tro it que gens ex p ers e t  sou ffisan s , cogno issan s 1 en tree  
d ud it po rt de 1 E sc lu se , en  m enan t les n av ires ju sq u e s  au d it N o o rd t, ils p o rro n t 
fac ilem en t, sans paine e t sans dangier, les m en er de  tou t d ed en s ladite  havene 
p o u r p ren d re  leu r s ta tio n ...  E t ou cas qu ils ne p o rro ie n t m ener lesd is nav ires 
plus av a n t que iu sques au N o o rd t e t qu ilz d eb v ro ien t la isse r e n tre r  les p ilo tes de 
1 E sc lu se , il c au se ro it jo u rn e le m e n t g rands d eb a tz  e t d ifferens d en tre  lesd is 
p ilo tes , aussi ce  se ro it une  g rande sub jec tio n  p o u r le m arch an t, qu il d eb v ro it 
illecq a tten d re  la venue des p ilo tes de I E sc lu se ...» . Ib id em , b lz. 310-311.
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onderzoek  uitvarend, bij laag w ater, gen oem d e w ijzigingen en de 
daaruit voortv loe ien d e gevaren niet gem akkelijk zou d en  w eten  te 
onderkennen. T ot een  b etere kennis daarvan zouden ook voor  
een  groot deel kunnen bijdragen de in de Z w inhaven geplaatste  
bakens en tek en s, onderhouden door de stad B rugge, en waaraan  
m eer dan tot nog to e  het geval g ew e est  is , aandacht b esteed  zou  
m oeten  o f  kunnen w orden»89. T ot daar d e inhoud van het on t­
werp.

D e voorste llen , beschou w ingen  en w en sen , vervat in het con cep t  
van de Brugse m agistraat, n opens de regeling van het lo o d sw e­
zen  van het Z w in , droegen ongetw ijfeld  de goedkeuring van de 
con su ls van de Spaanse natie w eg , verm its ze  nagenoeg in alle  
tekortkom ingen , die op dat ogenblik  in die d ienst b estonden , 
voorzagen . O ok de regering b leek  erm ee akkoord te gaan. Op 24 
septem ber 1539 ontvingen  de Bruggelingen inderdaad van K a­
rei V de door hen aangevraagde keizerlijke ordonnantie. D it stuk  
bestaat uit een  lange in leiding, waarin nogm aals de redenen w or­
den aangehaald, w aarom  het u itgevaardigd d iende te w orden , g e ­
volgd  door een  viertal artikelen en een  aanm aning tot de b e­
voegd e overheden  om  hèt te doen  u itvoeren . D e inhoud ervan  
kan ais volgt teruggegeven  w orden90 :

«K arei, enz. Aan al d egen en , d ie d eze  on ze brief lezen , saluut. 
W e hebben het verzoeksch rift van d e burgem eesters, schepenen  
en raden, a lsm ede van gans de gem een te van Brugge ontvangen , 
inhoudende hoe dat vroeger, tijdens het leven  van koning F ilips, 
wijlen on ze vader, de voorzaten  van de gen oem d e sm ekelingen ,

89. « E t q u an t a  ce  que la p arfo n d eu r d u d it po rt se change au lcune fo is , ils 
d ise n t que  le  chang em en t ne  se fait ci to s t ne ci so u v e n t, q u e  les p ilo tes, qui 
se ro n t adm is e t ap p ro u v ez , en v en an t av ecq u e  p etites nav ires a eauw e basse  
au d it p o rt deux ou tro is  fois p a r  an , ils co g n o is te ro n t fac ie lem en t le changem en t 
du p arfo n d e u r... a  quoy p o rro n t aussi g ran d em en t a id er les bak es e t ense ig ­
n e s ...» . Ib idem , b lz. 311.

90. L A U R E N T  e .a .,  R ecu e il des o rdo n n a n ces, l ie  sé rie , dl. IV , b lz. 138-140, 
n aa r  B rugge, S ta d sa rc h ., R eg ister H allegheboden  1530-1542, f° 340 v°. - D e d rie  
e e rs te  artikels van  d eze  o rd o n n an tie  sto n d en  reed s geform uleerd  in de  v e ro r­
dening van 1484. O ok h e t v ierde  artike l v inden w e a ld aa r, a lthans gedeelte lijk , 
reeds ond er w o o rd en  g eb rach t. D egryse , a .w ., b lz. 77-79 en 111-116, artike ls 1, 
2, 3, 7 en 11. - U it de  vergelijking van d e  inhoud  van  beide  o rd o n n an ties  b lijk t, 
d a t d e  beb o e tin g en , die in 1539 v oorz ien  w erden , z ee r  zw aar b leven .
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tot voorb eh oed in g  en beveiliging van de vreem de kooplu i, aan­
kom end e in het Z w in , in uitvoering van d iens ok trooi, hadden  
erkend, aangesteld  en afgevaardigd versch illen de stuurlui, w o ­
nende aan de V laam se kust nabij het Z w in , namelijk te O o s­
ten d e, B lankenberge, W enduine, H eist en S lu is, in de hoedanig­
heid  van p ilo ten , belast m et d e taak d e koopvaarders, d ie ze  op  
ze e  vóór de V laam se kust zou d en  aantreffen, veilig  en buiten  
gevaar de Z w inhaven  binnen te lood sen , waarbij ze , dit d oen de, 
op de m ouw  van hun b oven kleed  het insigne dragen zou d en , 
w aardoor z e , ais lo o d s, zich  bij de vreem d e schippers bekend  
zouden  kunnen m aken en door laatstgenoem den  in d ien st gen o­
m en zou d en  kunnen w orden. V anaf dat ogenblik  w erden de pi­
loten  dan ook  niet alleen  door de schippers m et een  loon  ver­
go ed , maar ook  door de stad Brugge m et een gratificatie b egif­
tigd, telk en s b eide berekend naar de tonnenm aat o f  grootte van  
het b innengebrachte schip . Op d eze w ijze kon het Z w in  verder 
door d e vreem d e koopvaarders aangedaan w orden , waaruit de 
gem een te B rugge, waarvan de w elvaart zow el op de stapel van  
de aldaar aan gevoerde goed eren , ais op het verblijf binnen haar 
muren van de u ith eem se handelaars gevestigd  is , groot profijt 
haalde, zonder dat er oo it en ige k lachten n opens verlies o f  
sch ad e, geled en  door de op  b ezoek  kom ende schippers o f  k oop ­
lu i, gehoord gew orden  w as. A lh oew el jaren nadien al d eze lood ­
sen o f  althans de m eesten  onder hen overleden  w aren en de  
overblijvenden  zo  oud en gebrekkig gew orden , dat ze  de hun 
opgedragen taak niet verder m eer konden u itoefen en , toch  b e­
von den  zich in gen oem d e kustplaatsen  en  v lekk en  nog ettelijke  
stuurlui m et een  g o ed e  kennis van het Z w in en d iens gevaren , 
d ie , nadat ze  door de stad Brugge o f  door de sch ippers van de 
aankom ende vaartuigen erom  verzoch t gew orden  w aren, op ver­
sch illen de tijdstippen nog heel w at koopvaarders hadden kunnen  
binnen leiden , w aarvoor ze  m et een  loon  vergoed  en m et drink­
geld begiftigd w erden, n iettegenstaande ze  nooit de vereiste  eed  
afgelegd  hadden en evenm in  een  o f  ander insigne van het 
lo o d sw ezen  van Brugge op zich  droegen.

A an gezien  nu versch illen de stuurlui uit de gen oem d e steden  en  
plaatsen  van de kust, m et w ein ig ervaring inzake belood sin g  en  
kennis van de toegang tot het Zw in en  d iens h aven , maar ged re­
ven  door w instbejag, onlangs op zekere tijdstippen het op zich  
nam en aldaar versch eid en e sch ep en , vooral k om ende uit Spanje
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en geladen m et w ol en  andere goed eren , binnen te  le iden , al­
h oew el ze  ze lf  er zeld en  o f  nooit g ew e est  w aren, zo  hebben ze  
nochtans die vaartuigen, n iet zonder ze  eerst aan de grond o f  op  
een  zandbank te hebben laten lopen  en  dus n iet zonder gevaar 
voor schipbreuk, b inn en geloodst, waardoor ze  niet alleen  aan de 
schippers en kooplu i, aan w ie schip  en lading toeb eh oord en , 
maar ook  aan d e goed e  faam  van de Z w inhaven grote schade  
berokkend hebben en dit zonder reden, verm its het Zwin nog  
steed s even  goed  van d iepte en bevaarbaar is ais zestig  jaar o f  
m eer geled en , zo  dat het noodzakelijk  w ordt daarin snel te voor­
zien  o f  anders loop t het gen oem d e Zw in groot risico zijn gun­
stige reputatie te verliezen  en niet m eer b ezoch t te w orden, wat 
op de vo lled ige ondergang en ontvolk ing van de stad Brugge zou  
neerkom en, tenzij w e daarin niet onm iddellijk verhelpen  en aan 
de supplianten con senteren , w at z e  on s in zekere punten en ar­
tikelen in hun verzoeksch rift gevraagd hebben.

1. —  Zo is h et, dat w e, in aanm erking nem end w at vooraf gaat, 
begerend het voortbestaan en de w elvaart van de stad Brugge en  
van haar burgers en in gezeten en , om  die en andere redenen, aan 
de voorn oem d e supplianten, w ier b ed e w e genegen  zijn, na ad­
v ies van en overleg  m et on ze  zeer lieve  en  bem inde zuster , de 
koningin-douairière van H ongarije en B oh em en , regentes en  
gouvernante van on ze landen van herrewaarts over, en de 
h oofden  en lieden  van on ze G eheim e Raad en Financieraad naast 
haar, geoktrooieerd , geakkordeerd en  verleend hebben, oktrooie- 
ren, akkorderen en  verlenen , hen  daartoe de uitzonderlijke m acht 
geven d , dat zij en hun op volgers opnieuw  een  zeker aantal p ilo ­
ten , verkozen  onder de m eest ervaren stuurlui, die ze , op aan­
wijzing van de w etten  van de ,voorn oem d e kustplaatsen, zouden  
vinden, zullen m ogen aanstellen  en hen , in de aanw ezigheid  van  
de schout van de stad B rugge, p lechtig laten zw eren  de k oop ­
lieden  en sch ippers, vóór de kust van  V laanderen aankom end, 
goed en getrouw elijk  te d ienen  en de betrokken vaartuigen bin­
nen te brengen en te sturen in de gen oem d e Z w inhaven te S lu is, 
in zover ais dit doenlijk is en  de schippers z e lf  dit vragen o f  
erm ee akkoord gaan, om  daarna aan de aldus b eëd igd e piloten  
het insigne te g ev en , dat ze  op de m ouw  van hun boven kleed  te 
dragen hebben.

2. —  B evelen d e en statuerende verder door eeuw ig  ed ikt, het
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verbod aan een  ieder, w ie hij ook  m oge w ezen , zich in te laten  
o f  te b em oeien  m et het piloteren van enig sch ip , vóór de kust 
van V laanderen  aankom end, en het te  k onvoo ieren , geleiden  o f  
sturen in de haven van S lu is, tenzij dat hij voora f door de g e ­
n oem de w ethou ders, op raad van de w etten  van de voorn oem d e  
steden  en p laatsen , benoem d o f erkend zou  zijn gew orden , de  
betrokken eed  zou hebben afgelegd en het b ew u ste  in signe, be­
doeld  om  op zijn m ouw  te dragen, van hen ontvangen  zou heb­
ben en  dit op straf van  een  b o ete  van  60 karolusgulden, gaande 
voor een  derde respectievelijk  aan o n s, aan de officier van ju s ­
titie, die de vervolging zou  verricht hebben en aan de aanbren­
ger, en  daarenboven  op straf van te m oeten  vergoed en  al de 
sch ad e en  ander ver lies, d ie de schippers door zijn schuld g e le ­
den o f  te dragen zou d en  hebben gehad.

3. —  B oven d ien , ten einde alle bedrog uit te schak elen  en de 
vreem d e koopm an zekerheid  te verschaffen , z o  hebben w e in s­
gelijks gestatueerd  en statueren w e , ais b oven , dat niem and on ­
der d egen en , die op de voornoem de w ijze door de gen oem d e  
w ethouders aan gesteld , aanvaard en erkend zullen  zijn gew orden  
en de betrokken eed  afgelegd zullen  hebben, zich  veroorloven  
zal iem and zijn kenteken  te geven  o f  te lenen  om  die toe te laten  
enig schip  binnen te lood sen  o f, ais p iloot, enig schipper bijstand  
te b ieden  en w el op  een  gelijke straf van 60 karolusgulden, 
gaande, verdeeld  in drie, ais b oven  en daarenboven op straf van  
andere w illekeurige vervolging.

4. —  En tot grotere zekerheid  van h etgeen  reeds bepaald is, 
hebben w e ook  gestatueerd  en verordend, statueren en veror­
denen w e door onderhavige ordonnantie, dat de w ed u w e van  
enig p iloot, die op b oven verm elde w ijze aangesteld  en erkend  
gew orden  is , o f  d iens fam ilie, indien hij geen  w ed uw e hebben  
zou , ertoe gehouden zal zijn binnen de veertien  dagen na het 
overlijden van de betrokken lood s d iens insigne binnen te bren­
gen  te Brugge en aldaar af te leveren , hetzij in de handen van de 
w ethou ders, hetzij steed s in die van d e trésorier van de stad  
B rugge, om  het door die van  de w et te doen overhandigen  aan 
d egen e, die ais zijn op volger bekw aam  b evonden  zal w orden en  
dit —  in geval van niet in levering van het kenteken  —  op straf 
van een  b oete van 20 karolusgulden, gaande, verdeeld  in drie, 
ais b oven » . H et stuk eindigt m et de gebruikelijke aanm aning tot
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de versch illen de authoriteiten en andere betrokken in stanties, om  
de inhoud ervan te doen  n aleven , ten eind e, na publicatie ervan, 
de stad Brugge toe  te laten van de toep assin g  van het aldus 
uitgevaardigde oktrooi te gen ieten 90.

U it de inleiding van de keizerlijke verordening vernem en w e, dat 
alleen  tijdens de regering van F ilips de S ch on e, die in 1506 
overleed , V laam se stuurlui tot lood s aangesteld  en beëdigd g e­
w orden waren en daarna n iet m eer91. In w elk jaar ju ist voor het 
laatst alsdan zulke benoem ingen  plaatstgegrepen  hadden, kom en  
w e even w el n iet te w eten 92. W at er ook  van zij, het doorspelen  
onder de stuurlui van de nog in geb m ik  zijnde loodsinsignes  
blijkt nadien tot m isbruiken aanleiding gegeven  te hebben. D é  
keizerlijke verordening regelde voortaan  het dragen van dit k en­
teken  en bestrafte het onw ettig  doorgeven  ervan. D e B rugse  
w ethouders verkregen niet alleen  dat op  dat stuk, maar ook  op  
dit van het on bevoegd  b innen loodsen  van  vreem de koopvaarders 
sankties drukken zou d en . V oor het overige hernam  de keizerlijke  
ordonnantie, voor wat d e verkiezing,, benoem ing en beëdiging  
van de n ieuw e piloten door d e m agistraat van Brugge betrof, de 
stipulaties d ienaangaande reeds staande in de koninklijke veror­
dening van 1484 en de com m issiebrieven  van 1499 en 150593. Ze

91. «hoe d a t h ier v ó o rty ts  b innen  den levene van  w ylen  sa legher g h ed ach te , 
con inc  P h ilips, on se  h eer v ad er, d e  v o o rsa teo  van  den  vo o rn o em d e  su p lian ten , 
te r  v erzek e rth ed e  en d e  p rese rv a tie  van  d en  v rem den  co o p lieden , a rriv e ren d e  in t 
Z w een  te r  S luys, ach te rv o lg h en d e  o ick  den o c tro y e  van den zelven  w ylen  con inc 
P h ilip s, h ebben  g h es te lt, g h eco m m itte irt en d e  g h ead m ittee rt d iv ersch e  stu e rm an s , 
w o n en d e  lancx de  coste  m arque van  V laen d ren ... om m e piloo ten  te zyne en d e  de  
jc e p e n .. .  te  b rynghene in Z w een  te r  S luys, d o en d e  hem lieden d raghen  op 
heu rlied er u ite rs te  m auw e zekere  teeck en e , ten  fyne d a t zy overzu lc  b ek en t ende 
by den m eeste rs  van  zu lcke  scepen  aengenom en  m och ten  z y n ...» . Ib id em , blz. 
138.

92. V an  «Jan de  M ol, ghezw ooren  p ilo tre  en d e  v ry lae t in t b e ry t van  Ar- 
d en b u rch  A m b ach t, o u d t 51 ja e re n  o f  d a e ro n tre n t»  is e r  sp rak e  in de  lijst van  de  
g etu igen issen , die op 9 en 10 febr. 1514 d o o r  de  com m issie  van onderzo ek  naar 
de  o p p o rtu n ite it van  de open ing  van h e t «nieuw  ghedelf» aan h o o rd  w erden . 
G IL L IO D T S , B ruges, p o rt de  m er, b lz . 119, I6de getu igenis. - W anneer Ja n  de  
M ol to t loods aangesteld  en  beëdigd gew orden  w as en o f  d it wel d o o r to ed o en  
van  de  stad  B rugge gebeurd  kon zijn , w eten  w e n iet.

93. Z ie v o e tn o o t 90. - V oor de  co m m issieb rieven  van 1499 en 1505, zie bijlage 
II en vo e tn o o t 71.
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deed dit ook  voor de verplichting, aan de lood sen  op gelegd , de 
aankom ende vaartuigen, althans in de m ate van het m ogelijke, 
alleen  te  Sluis en  niet elders binnen te leiden . T och  stellen  w e  
v a st, dat dit nu m et w at m inder aandrang dan voord ien  g e ­
beurde. D e B rugse w ethouders hadden inderdaad m eer dan ooit 
m et de m oeilijke toegang tot d eze  h aven , even a ls m et de ver­
zachting van de stapeldw ang en de groeiend e vrijheid van handel 
en verkeer voor de vreem de kooplui rekening te houden.

N adat ze  het keizerlijk oktrooi verkregen hadden, duurde het 
even w el nog tot begin d ecem ber vooraleer de B rugse schepenen  
de con su ls van de Spaanse natie binnen hun stad daarvan op de 
h oogte brachten, door hen de vertaling in het Frans van het stuk  
te overhandigen94. V an de besprekingen, die ze  op dat ogenblik  
m et d e Spanjaarden over zek ere uitbreiding van  tolvrijdom  in het 
voord eel van die kooplui in hun gem een te voerd en , m aakten ze  
gebruik om  hen te w ijzen op de punten uit het vroeger con cep t, 
die door de con su ls nog dienden geregeld  te w orden, m eer b e­
paald d e uitvaardiging van het verbod  aan de Spaanse sch ippers, 
andere dan beëd igde V laam se lood sen  voor de p ilotage van hun 
sch ep en  op het Zw in in d ien st te nem en en de aanstelling van 
een  afgevaardigde, belast m et de onm iddellijke uitbetaling van de 
lonen  aan de lo o d sen  voor hun d ienst bij normaal w eder, a ls­
m ede van andere com m issarissen , aan w ie de zorg opgedragen  
zou  w orden om , in verstandhouding m et de w et van B rugge, de 
vergoed ing voor het piloteren van een  schip  bij nacht, onw eder  
o f  storm  vast te stellen 95.

Eenm aal dat ze de con su ls van de Spaanse natie op de h oogte  
van de stand van zaken in het lo o d sw ezen  gebracht hadden,

94. In  een  vertoog  g erich t to t d e  consu ls van  de S paanse  natie  in v erb an d  m et 
de  to en  aan  gang zijnde  o nderhandelingen  m et de  h ertog in  van  V endôm e, leen- 
h o u d ste r  van  d e  to llen  in hun s ta d , gaven  de  B rugse  sch ep en en  d e  k o rte  Ínhoud 
van d e  keizerlijke o rd o n n an tie  van  24 se p t. 1539, w oordelijk  erbij voegend 
«com m e te  to u t ap p e rt p a r la copie d esd ite s  le ttre s  p a te n te s  (d o c tro y ), tran sla tée  
d e  thyo is en  fran c o is , a ttach ie  a  c es te s» . G IL L IO D T S , C ons. d 'E sp a g n e , dl. I, 
b lz. 314-316, s tu k  van  1 d ec . 1539. D aarin  is o n d er pu n t een  o f  «prem iers»  
sp rak e  van  de genoem de besp rek ingen  o v e r u itb re id ing  v a n  to lv rijd o m , terw ijl 
o n d e r p u n t tw ee  o f  «secondem ent»  o v e r  de  p ilo tage g ehandeld  w ord t. V an  dit 
tw eed e  p u n t geeft G IL L IO D T S  alleen  een  ontled ing . - Bijlage V.

95. B ijlage V .
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traden de B rugse sch ep en en  ook  in kontakt m et de piloten van  
O osten d e, W enduine, B lankenberge, H eist en  S lu is, ten einde  
m et hen , in zak e het salaris voor het b inn en lood sen  van de 
sch ep en , to t een  overeen k om st te geraken en de m odaliteiten  
voor hun eedaflegging te b esp reken . Z e riepen daartoe op 14 
februari 1540 gen oem d e lood sen  bij z ich 96. D eze  laatsten m oeten  
kort daarna beëdigd  gew orden zijn. In h et begin  van april werd  
inderdaad te W enduine, B lankenberge en H e ist door de com m is­
sarissen  van de stad Brugge tot de uitreiking van de zilveren  
insignes in de vorm  van een  miniatuurroer aan de pas b enoem de  
en b eëd igd e p ilo ten , die aldaar w oon d en , overgegaan97. D e  
Brugse m agistraat had niet m inder dan honderdveertig van d eze  
tekens door een  ju w elier laten vervaardigen, om  ze  waarschijnlijk  
aan ev en v ee l n ieuw e lood sen  uit te d elen 98. Indien z o , dan m oet 
dit neergekom en zijn op de toep assin g  van het punt uit het 
B rugse con cep t, dat, naast de benoem ing van eigenlijke stuurlui- 
p iloten , ook  die van h ulp loodsen  voorzag. H et is dus m ogelijk  
dat zow at veertig tot vijftig stuurlui en  negentig tot honderd van  
hun ven n oten  tot p iloot aangesteld  en beëdigd gew orden  w aren, 
aangezien  vo lgen s genoem d ontw erp , in elke v issersb o o t, betrok­
ken bij het lo o d sw ezen , zich  een  drietal lood sen  m oest bevinden, 
namelijk de stuurm an en tw ee v an  zijn geze llen , zod at er voor

96. B rugge b ekostigde , k rach ten s een  o rd o n n an tie  van  de schep en en  van  14 
febr. 1540, een  u itgave  van  7 lb . 7 s. 4 d. g ro ten  aan  h e t b e z o e k  van  «vele en 
d iv erssch e  p y lo ten  van O o s th e n d e , B lan ck eb erg h e , W end u n en , E y s t en d e  S luus, 
d ie , te r  b eg h eerte  van  den  co lleg e ... q u am en  om m e m et die v an  d en  zelven 
college t a cco rd e irn e  van den  sa llaris van  t inbringhen  van den  S p aen sch en  sce- 
pen b innen  Z w ene te r S luus en d e  van  h ueren  e e d t te  d o en e  d er s te d e  ende 
coopm an  d aerinnen  g h etrauw elic  te  d ien en e» . V oord ien  w aren  een  g em een te ­
raadslid  en  een  tré so rie r  van  B rugge n aa r  genoem de s ted en  en p laa tsen  gereisd  
om  e r  m et de  p ilo ten  o v e r  d a t b innen lo o d sen  besp rek ingen  te  voeren . R 1539- 
1540 (nr. 32591), f” 57 v° - 58 r” en  76 v°.

v*

97. O p 3 april re isden  een  raad  en een  tré so r ie r  van  B rugge naar «B lan­
ck eb erg h e , H ey s t ende  W endunen  om  a ld aer te  sp rek en e  m etten  py lo ten  ende 
hem lieden , e lck  vo lghende h u eren  e e d t, te  g h evene een  ze lv eren  ro erk in » , ais 
tek en  d a t zij «p ilooten  d ese r  stede»  w aren . Ib id em , f® 59 r°.

98. D e stad  bekostigde  in h e t to taa l 19 lb. 8 s. l i d .  g ro ten  voor de  v erv aa rd i­
ging en levering  do o r een  zilversm id  van  «140 ze lveren  ro e rk in s , om m e de  py- 
loo ten , f req u e n te ren d e  en d e  eed t ghedaen  h eb b en d e  p y loo ten  te  zyne van den 
Z w e n e ..., ghegheven  te w erd en e , zo  d ie zyn w eg h en d e  8409 inghelschen , ten  5 s. 
gr. d onche en d e  de 2 lb. 6 s. 8 d . gr. o v e r t fae tso en » . Ib id em , f“ 83 r°.
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het p iloteren  van een  koopvaarder steeds op iem and onder hen  
beroep  kon w orden ged aan " . W at er ook  van zij, voortaan h o­
ren w e op n ieuw  uitdrukkelijk van gezw oren  piloten gew ag m aken, 
w at nochtans n iet wou zeggen , dat g ew o n e, n iet beëdigde  
stuurlui, vo lled ig  van de lood sd ien st in h et Zw in u itgesloten  w er­
d en 100. Er d iende inderdaad steed s m et de belangen  van  de 
vreem d e, vooral Spaanse sch ippers, ais die m et hun vaartuig  
vóór het Zw in aangekom en w aren, rekening gehouden te w or­
den.

N a  d e uitvaardiging van  de keizerlijke ordonnantie op het stuk  
van het lo o d sw ezen  van h et Z w in , gingen de B rugse schepenen  
gew oon  verder m et de door hen  tot dan toe  gevo lgd e politiek  ten  
overstaan  zow el van  de Spaanse koopvaarders, ais van de 
V laam se p iloten . Ze breidden zelfs het ste lse l van de gratificaties 
uit door vanaf februari 1543 een  vaste  prem ie van een  dukaat o f  
6 schellingen  8 penningen groten toe  te kennen aan elke Spaanse  
lo o d s , d ie uit Spanje m ed egekom en  en te S luis on tscheep t

99. « E t p ou r ce que p lu iseurs p ilo tes o n t rem o n stre  que au lcune fo iz eulx 
em p esch iez  au fait de leur p escherie  en m er, il ne leur se ro it b o n n em en t possib le  
d ab an d o n n e r leur p esch erie  p o u r a ss is te r  au xd is n av ires, a rriv an s su r lad ite  
co s te  m arine, du m oings san s leu r g rand dom m aige e t in te re s t, e t  qu ils son t 
acco u s tu m ez  de  la isser ung ou deu x  de  leurs com paignons , qu ils tien n en t aussi 
e x p ers  e t  ido ines que eulx  m eism es, p our a s s is te r  lesdis n av ires , iceu lx  de  B ru ­
ges, p o u r sou la iger lesd is p ilo tes e t obv ier aux frau ld es , qui su r ce  p re tex t 
p o u rro ien t es tre  co m m ises , o n t adv ise que ch acu n  déd is p rinc ipau lx  p ilo tes ou 
stie rm an s au ra  d esso u b z  lui ung ou  deux  com paignons au p lus hau lt (po u r le s­
quels il veu lt m eism es resp o n d re), qui au ro n t aussi led it enseigne de  ladite  ville 
de  B ruges, sa u f  qu ils fe ro n t se rm en t com m e lesd is p rincipau lx  p ilo tes» . A rt. 5 
van h e t co n cep t van  1539 o f  d aa ro m tren t. Z ie v o e tn o o t 86.

100. V ier m et hun naam  genoem de B rugse sc h ip p ers , die ais «ghezw oren p y ­
lo ten » , op 15 ju n i 1543 hulp  geboden  h adden  bij de  p ilo tage in h e t Zw in van een 
S p aan se  v loo t, b es taan d e  u it een  tw aalftal een h ed e n , w aarop  zich  3000 so lden ie rs 
b ev o n d en , k regen  van de  w eth o u d ers  v an  hun stad  een  gezam enlijke g ra tu ite it, 
ten  b ed rag e  van  2 lb. 10 s. g ro ten . R 1542-1543 (32594). f" 94 v°. - V ier Blan- 
k en b erg se  stu u rlu i, die op 10 jun i 1545, e r  h e t  e e rs t bij w aren , to en  h e t e r  op 
aan k w am  v ier eenh ed en  van  een  S paanse  v lo o t he t Zw in b innen te  le iden , o n t­
v ingen van  de B rugse sc h ep en en , «m id ts, d a t zy gheen  ro e r  en  h adden  (ais 
insigne)» en  aldus n iet ais «bekende pylo ten»  beschouw d  konden  w orden , toch  
«om m e b e te rs  wille» elk 6 s. 8 d. g ro ten  ais fooi. R 1544-1545 (nr. 32596).
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w a s101. Aan de Spaanse sch ip pers, die zich  nog steed s met, satijn 
begiftigd zagen  w orden, w erd, in geval van  stranding o f  andere 
navigatiem oeilijkheden, de nodige bijstand verleend  en  dit door 
het ter hulp sturen van V laam se p ilo ten , ook  ’s avon d s, w at 
trouw ens door de keizerlijke ordonnantie im pliciet voorzien  
w a s102. D e B rugse w ethouders kenden overigens voortaan in 
dergelijke gevallen , m eestal aan de V laam se lo o d s, d ie in zijn 
opdracht geslaagd w as, drinkgeld voor «dobbel pylotage» toe , 
w at neerkw am  op de verdubbeling van het norm ale tarief van het 
drinkgeld103. Onder de druk van de steed s m oeilijker w ordende  
scheepvaart op het Z w in , waarbij d e Spaanse schepen  som s  
voorafgaandelijk op  «de N oord» vóór K nokke op de rede  
dienden te gaan en van de stijgende desertie van de Spaanse  
kooplui en  sch ippers, even a ls klaarblijkelijk ook  van de onw il 
van de V laam se piloten om  de b elood sin g  op zich  te nem en , 
breidden de Brugse schepenen  eind septem ber 1545 tijdelijk het 
ste lse l van de dubbele foo i ten  voord ele van de laatstgenoem den

101. « B e ta e lt... by o rd o n n an c ie  (van d e r  w e t) ... 46 S p aen sch e  py lo ten , d ie  m et 
a lle (dat am b tsjaa r) vo o rn o em d e  S p aen sch e  scepen  en d e  v lo te  quam en in t Zw in 
te r  S luus, ten  hen d e  dat zy , w ed erk eeren d e  h ee rw aerts  o v e re , en d e  ooc an dere  
sc ippers te b e t gheneghen  zo uden  zyn  om m e te  com ene ende a rriv e ren d e  in de 
ze lve  h av en e  te r  S luus en n iet in Z ee lan d t, m etsgaders t land t v an  V laendre  ende 
d ese  s te d e  (van B rugge) te  freq u e n te ren e , e lc  6 s. 8 d .,  co m t te r  som m e van 15 
lb. 6 s. 8 d. g r.» . R 1542-1543 (n r. 32594), f" 94 v° - D e b e tro k k en  S p aan se  
p ilo ten  w aren m et hun sch ippers aan g ekom en , nam elijk  33 van 13 to t  en m et 17 
februari en 13 op 10 en 15 ju n i 1543. D e « m eesters»  o f  sch ippers van de  tw ee 
to en  gearriv eerd e  v lo ten  on tv in g en  e lk  4 e llen  sa tijn  v oor een  w am buis. De 6 s. 8 
d . g ro ten , die elk  van de S p aan se  loodsen  to eb ed ee ld  w erden , kw am en neer op 
de w aarde  van een  « d ucaet van  40 stu v e rs  t s tick » , d .i. 40 g ro ten .

102. A nthuen is D an caert, loods u it B lan k en b erg e , en A nthuen is M u sae rt, de
b ew aa rd e r van d e  to n n en  te  S lu is, on tv ingen  vo o r h e t  veilig b innenbrengen  
«s navens»  van een  schip  van 150 vaten  op 13 feb r. 1543 sam en  11 s. 3 d. 
g ro ten , d aar w aar de  no rm ale fooi vo o r h e t b innen loodsen  van zu lk  een  vaartu ig  
7 s. 6 d. gr. bedroeg . Ib id ., f” 92 r°. - C o n c ep t van  1538 o f  d aa ro m tre n t, a r t. 8 ,
en keizerlijke o rd o n n an tie  van 24 sep t. 1540, a rt. 1. Z ie v o e tn o ten  86 en 90.

103. S teven  D ierycx , p iloo t uit W endu ine , die op 18 feb r. 1543, «een S paensch  
sc ip , gheladen  m et w ulle, d a t an  t stranghe gese ilt had d e  ghew eist»  en  250 vaten' 
g ro o t w as , veilig te S luis w ist b innen  te  b ren g en , on tv ing  ais d rinkgeld  voor 
«dobbel pylo tage» 25 s. g r ., d ú  h e t dubbel van  de  no rm ale g ratificatie  vo o r het 
b innen leiden  van zulk een  k o o p v aard er, nam elijk  12 s. 6 d. gr. R  1542-1543 (nr. 
32594), f" 93 v».
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u it104. D it gebeurde nogm aals m et en k ele onderbrekingen, in 
1548 en  de drie daaropvolgende jaren 105. In 1553 ging de stad  
Brugge ze lfs  over tot de aanstelling en beëdiging van niet minder 
dan 30 n ieu w e p iloten  uit B lankenberge en W enduine, aan w ie  
elk  een  pas vervaardigd zilveren  insigne uitgereikt werd. D it te ­
ken werd toen  aan de hals gedragen106. T och kon in genoem d

104. V an  28 sep t, to t en  m et 27 ok t. 1546 gold d it «dobbel drincghelt»  voor 
h e t b innen loodsen  van  een  S paans sch ip . V o o r h e t b in nen le iden  op  28 ok t. 
d aa rn a  van e e n  Iers vaartu ig , 100 vaten  g ro o t, ontv ing  de  p iloo t, C ornelis D iers 
u it W endu ine , slech ts «t o rd inaire  d rincghelt» , z ijnde  5 s. g r. R 1546-1547 (nr. 
32598), f" 89 r° - 90 r°.

105. In  o k t. 1548 w erd aan  tien  V laam se p ilo ten , d ie elk  een  S p aan s schip 
b in n en g eb rach t h ad d en , dubbel drinkgeld  gegeven . R 1548-1549 (nr. 32600), f" 88 
r° - 89 r°. - O p 3 ok t. 1549 on tv ing  A n thuen is M u saert, d e  b e w a a rd e r van d e  
to n n en , die een  S p aans vaartu ig  van  300 vaten  b innen g e lo o d st h ad , ais fooi v o o r 
«dobbel p y lo tae ige» , 30 s. gr. D ie dag  en  de  tw ee  vo lgende w erden  nog v ier 
V laam se p ilo ten  v o o r h e t b innen le iden  v an  g ro te  S p aan se  sc h ep en , w aaro n d er 
een  eenheid  van 350 v aten , een  van  300 v a ten , e e n  van  280 vaten  en een  van 180 
v a ten , m et d ubbel drinkgeld begiftigd . Ja n  L u u cx , loods u it  B lan k en b erg e , in ­
tegen d ee l, d ie  op 5 ok t. m et h e t S paans v aartu ig , d a t aan  zijn hoed e  to e v e r­
trouw d  gew orden  w as, «an de  g ro n d t ende an de  p la te  ghezeilt h ad d e» , m och t 
«over ynckel pylo taeige» v o o r de  d esb e tre ffen d e  g ro o tte  van  250 v a ten  slech ts 12 
s. 6 d . g ro ten  in on tvangst nem en. R 1549-1550 (nr. 32601), f” 84 r° en  v°. - O p 5 
m ei, 7 en 23 o k t. 1550 w erd  nogm aals dubbel drinkgeld  u itb e taa ld , d itm aal aan  
zes lo o d se n , w aaro n d er v ijf u it B lankenberge  en een  u it O o s te n d e , v o o r het 
b innenbrengen  van  evenvee l S p aan se  sc h ep en , w aa ro n d e r een  een h e id  van 350 
v a te n , een  van 250 v a ten , tw ee eenh ed en  van  200 v a ten , een  van  190 vaten  en  
een  v an  125 v a ten . Ib id ., f® 86 r°, en  R  1550-1551 (nr. 32602), f° 87 r°. - D rie 
p ilo ten  u it B lankenberge , drie u it  W enduine en  een  loods u it S luis on tv ingen  
ev en ee n s een  d ubbele  fooi v o o r h e t b innen le iden  op 9 april 1551 van  zeven  
S paanse  k o o p v aa rd e rs , w aaro n d e r d rie  van  300 v a ten , tw ee van  250 v a ten  en 
tw ee van  respec tieve lijk  200 en  150 v a ten . T w ee  loo d sen , die op 12 april d aarna  
gezam enlijk  een  S p aans vaartu ig  van  200 v a ten  te  Sluis hadden  b innen g eb rach t 
m och ten  zelfs sam en  2 pon d  gr. ais drinkgeld  o p strijk en . R 1550-1551 (nr. 32602), 
f" 87 v° - 88 r°.

106. D e stad  B rugge bekostig d e  inderd aad  de u itgave  vo o r het m aken  van 
«dertich  ze lvere  ro e re n ... g h ed e liv ree rt... 30 n ieuw e p ijlo ten , zom  w onende te 
W endune en d e  d an d eren  te  B lan c k eb erg h e ... g h eacc ep tee rt om m e te  p ilo terene  
up  de h av en e  van  den  Z w ene te r  S luus» , nam elijk  5 lb. 5 s. g ro ten . R 1552-1553 
(nr. 32603), f® 88 r°. - T ijdens h e t v o o rgaande bo ek jaar had ze reed s de  onkosten  
v o o r de  v ervaard ig ing  van  zes zulke insignes, b en ev en s de  v ern ieuw ing  van  drie  
a n d e re , gedragen . R 1550-1551 (nr. 32602), f® 100 r°. - E en loods u it B lan ­
kenb erg e , d ie in E ngeland zijn ro e r  b ew ee rd e  v erlo ren  te h eb b en  —  w at hij 
o n d e r eed  d iende te b evestigen  —  v erk reeg  e r  een  n ieuw . B rugge, S tad sa rch ie f, 
F erieb o ek  T reso rie , 1556-1557, f® 41 v°.
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jaar, even a ls daarna, in 1554, door d eze o f  andere V laam se lood ­
sen  niet één  enkel vreem d koopvaarder te Sluis b innengebracht 
w ord en 107. In 1555 en 1556, toen  slech ts maar en k ele u ith eem se  
schepen  het Zwin aandeden, kenden  de Brugse schepenen  aan de 
V laam se p iloten  op nieuw  alleen  maar drinkgeld, voor wat 
vroeger «ynckel p y lotaege»  geh eten  w erd, to e 108. W elisw aar 
keerden ze  in 1557 en 1558 to t de verlening van verhoogde grati­
ficaties aan d e V laam se lood sen  terug door het oude tarief van 5 
schellingen  groten per 100 vaten  aan tonnenm aat van  het bin­
nengebrachte vaartuig te verdrievoudigen . D ez e  foo i werd ev e n ­
w el telk en s in tw ee  helften  verdeeld , ais tw ee  V laam se piloten  
zich  m et het b innenleiden van  één  en  h etze lfd e schip  ingelaten  
hadden. T och  konden gedurende d eze tw ee  jaar slech ts res­
p ectievelijk  7 en 11 koopvaarders, allem aal k om ende uit Spanje, 
in het Zw in en te Sluis w orden b in n en gelood st109. W el kwam

107. R 1552-1553 (nr. 32604), f> 74 r° en  v°, R 1553-1554 (nr. 32605), f> 72 r°, 
en R 1554-1555 (nr. 32606), P  72 v° en  73 r°.

108. In d e  loop van  1555 kw am en te  S luis in h e t geheel s lech ts  v ier k o o p v aa r­
d ers  aan , w aaro n d e r op  23 jun i tw ee  u it S pan je m et een  laadverm ogen  van 
respec tieve lijk  250 en 300 v a ten . O pvallend  is d a t be id e  laa ts te  vaartu igen  e r  n iet 
d o o r eigenlijke V laam se loodsen , m aar in tegendeel d o o r boo tsgezellen  van een 
V laam s konvoo isch ip  b innengeleid  gew orden  w aren . B eide schepen  w aren  v o o r­
d ien  vó ó r de k u s t bij H e is t aangekom en  en  h ad d en  d aa r  op  b ijstand  m oeten  
w ach ten . L a te r , bij h e t «w eder u u tv aren »  w erden  ze  do o r dezelfde  b oo tsgezellen  
g eholpen . R 1554-1555 (nr. 32606), P  72 v° - 73 r°. - In  1556 kw am en  in het totaal 
m aar v ijf  v reem de v aartu ig en , w aaro n d er v ier S p aan se , te  Sluis aan . V oor het 
b innen loodsen  van  een  van deze  v ier een h ed e n , op  29 ap ril, w aren  een  drietal 
V laam se p ilo ten  nodig  gew eest. H e t gold w aarsch ijn lijk  een  k o o p v aa rd e r van  300 
v aten . O p v erzoek  van de kap ite in  e rv an , b e taa ld e  de  stad  B rugge aan  P ie te r de 
C ran e , loods u it B lankenberge , d ie h e t sch ip  vó ó r de  k u st afgehaald  h ad , een 
salaris ten b ed rage  van 2 lb. 5 s. g ro ten  ben ev en s drinkgeld  aan  tw ee  an d ere  
V laam se loodsen . R 1555-1556 (nr. 32607), P  76 v° - 77 r°.

109. In  d e  loop van  1557 w aren  h e t e r  z ev en , w aaro n d er zes  u it  S pan je , w aa r­
van v ie r van  200 va ten  en  tw ee  van  100 v a te n  e lk . O m  de tw ee laa ts te  eenheden  
te  S luis b innen  te  le iden w aren  n iet alleen  V laam se lo o d se n , m aar ook  an dere  
sch ippers nodig gew eest, d ie voor hun  hu lp , o .a . bij h e t peilen  van  de  o n d iep ten , 
drinkgeld  ontv ingen . R 1556-1557 (nr. 32608), P  80 r° en  v°. - In jun i 1558 v o eren  
11 S paanse  schepen  Sluis b innen . D aaro n d er bev o n d en  zich  drie een h ed en , die 
e lk  d oo r tw ee V laam se p ilo ten  b in n en g e lo o d st d ienden  te  w orden . D e g ratificatie  
aan  de  loodsen , w aaro n d er A. M u saert, de «bew arer»  van de  to n n en , die al deze  
eenh ed en  b innengeleid  h a d d en , b ed roeg  «15 s. g ro ten  van den  100 (vaten)» . De 
drie h oo fdp ilo ten , die zich elk  d o o r een  collega h adden  la ten  b ijstaan , on tv ingen , 
n aas t de  helft van  deze foo i, e lk  nog 6 s. 8 d. g ro ten , z ijnde  b lijkbaar een 
d u k aa t. R 1557-1558 (nr. 32609), P  86 r° - 87 v».
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aldaar om streeks het m idden van 1558 voor het eerst een  En­
gelse  v lo o t, bestaande uit 37 een h ed en , aan. D e en k ele V laam se  
lood sen  o f  sch ippers, die de p ilotage ervan verzekerd  hadden, 
werden door d e stad Brugge m et een  arbeidsloon  o f  salaris ver­
goed  en dit zou  naderhand telkens het geval zijn110. In 1559 
gaven  de Brugse w ethouders het op verhoogde foo ien  aan de 
piloten  voor het b innenleiden  van Spaanse schepen  toe  te ken­
n en , verm its er dat jaar, naast een  v lo o t van 54 E n gelse vracht­
vaarders, slech ts één  Spaans vaartuig te S luis kon b innenge­
bracht w ord en 111. D e vo lgend e jaren, zoa ls in 1560, gebeurde het 
ze lfs  dat aldaar geen  enkel koopvaarder uit Spanje arriveerde, 
alh oew el d e v lo o t uit E ngeland er nu telkens opnieuw  ver­
sc h e en 112. In 1561, toen  in het geh eel ze s  Spaanse schepen  te 
Sluis aankw am en, pasten  d e Brugse schepenen  ten gunste van de 
V laam se lo o d sen , die bij dit binnenvaren betrokken g ew eest w a­
ren, een  verhoogd  ste lse l van gratificaties to e , zonder m et enig  
vorig tarief rekening te houden. A ldus ontving een  Blan- 
kenbergse p iloot, voor het b innenleiden  in de Z w inhaven  op 1 
oktober van  een  Spaans schip  m et tw ee  m arsen en een  ton- 
nenm aat van  260 vaten , ais drinkgeld, eventjes 2 pond groten 113. 
N adat in 1562 de Spanjaarden m et hun vaartuigen te S luis op ­
n ieuw  verstek  gegeven  hadden, zien  w e het jaar daarop de 
B rugse w ethouders tot het ste lse l van  de verdubbelde foo i ten  
bate van de V laam se p iloten  terugkeren. D it w as ongetw ijfeld

110. D e V laam se sc h ip p e rs , die deze  v loo t b innengeloodst h ad d en , on tv ingen 
sam en  5 lb . 16 s. g ro ten . Ib id em . - Z e  w aren  w ellicht m aar m et d rie  o f  m et v ier, 
te oo rd e len  n aar d e  o v e reen k o m st, d ienaan g aan d e  d o o r de stad  Brugge m et de 
E ngelse natie  aangegaan  : «que lesd is de  B ru g es ... les p o u rv o y e ro n t de  tro is ou 
q u a tres  p ilo te s , qui co n d u iro n t lad ic te  flo te  ou dit p o rt e t les co n ten te ro n t» . 
G IL L IO D T S , E stap le , d l. I II , blz. 114-115, nr. 1789. S tuk  van  22 sep tem b er 
1558. - Z ie v o e tn o o t 51.

111. D at ene  S paanse  sch ip  kw am  op 9 sep tem b er aan . R 1558-1559 (nr. 
32610), f> 79 v° - 80 r”. en R 1559-1560 (n r. 32611). f” 82 v°.

112. R 1559-1560 (nr. 32611). P> 82 v°, en  R 1560-1561 (nr. 32612), f" 88 r” en 
v 0. - D e E ngelse  v loo t, die op 15 o k to b e r d o o r een  vijftal V laam se sc h ip p ers  en 
p ilo ten  te Sluis b innengeleid  w erd , b e s to n d  u it 43 eenhed en .

113. R eeds op 21 april w as e r  een  S paan s vaartu ig  «m et tw ee m eerschen»  en 
150 v a ten  g ro o t te S luis b innengeloodst gew orden . R 1560-1561 (nr. 32612), f° 88 
r° en  v°. - D e E ngelse v lo o t, b es taan d e  u it 26 sc h ep en , w as d o o r v ier V laam se 
p ilo ten  b innengeleid  gew orden . R 1561-1562 (nr. 32613), f” 88 r° en v°.
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w el nodig, verm its in het Zw in nog steed s grote Spaanse k oop ­
vaarders, waaronder eenh ed en  van  260 o f  ze lfs  275 vaten , hun  
verschijning dorsten m aken114. V an af 1565 bevatten  d e Brugse  
stadsrekeningen m inder gegeven s aangaande de data van aan­
kom st van de E n gelse v lo o t o f  d e afzonderlijke Spaanse vaar­
tuigen en het draagverm ogen van laatstgen oem de eenh ed en , al­
h oew el ze  nog steed s van  de gratificaties ten  voord ele van de  
Spaanse schippers en  m ed egekom en  Spaanse lood sen  gew ag ma­
k en 115. Z e verm elden  som s nog de aankom st te Sluis van vaar­
tuigen uit andere landen dan Spanje en  E ngeland, m eer bepaald  
uit O ostland en Frankrijk, maar dit w as toch  zeldzaam . O ok de 
schippers van d eze  vreem d e schepen  ontvingen  som s een  fo o i116.

114. A ltezam en  in 1563 kw am en slech ts zes S paanse  «w ullescepen»  te  Sluis 
aan . D e E ngelse v loo t, d ie er in april do o r v ie r V laam se loodsen , w onende 
a ld aar, b in n en g eb rach t w erd , te ld e  31 een h ed e n . E en tw eed e  E ngelse fo rm atie , 
d ie  e r  op  19 aug. do o r een  enkele  p iloo t m et w oonp laats te B lankenberge  b in­
nengeloodst kon w orden , b estond  u it « tw aelf h u lcscepen  m et w ulle». R 1562-1563 
(n r. 32614), f” 87 r° en v°, en R 1563-1564 (nr. 32615), f" 96 r° en  v°. - In de  
vo lgende B rugse s tad srek en in g  is e r  sp rak e  van  d e  aan k o m st van a ch te reen v o l­
gens een  zeven ta l S p aan se  sch ep en  en  een  F ra n s v aartu ig , b enevens in m aart 
1565 van een  Engels sm aldeel, te  Sluis b innengeloodst d o o r d rie  p ilo ten  u it S luis. 
V an tw ee S p aan se  k o o p v aa rd e rs  vern em en  w e de  to n n en m aat, nam elijk  re s ­
p ectievelijk  90 en  125 v a ten . R 1564-1565 (nr. 32616), f° 104 r° - 105 r”. - C O O R - 
N A E R T , a .w ., b lz. 83.

115. «C ornelis d e  K ey se r  ende L en ae rt G o es , py lo ten  van B lank en b erg h e , in- 
gh eb ro ch t heb b en d e  v ie r S paengsche sc ep en , ge laden  m et w ulle, 3 lb . gr. Z es 
S paengsche p y lo ten  o v e r huerlied er py lo taige, 2 lb. 1 s. 8 d. gr. Joos W eyts ende 
C oryn  B erte lm eeu s , py lo ten  van E y st en d e  B lankenberghe, v o o r p y lo teghelt, 18 
s. 8 d. g r ... Jan  Ja co b s , z y d e lak en v e rco o p er, van  zes sa tty n e n  w am bayse  lakens, 
g h ep rese n te e rt zes m ees te rs  van  S p aengschen  scep en , g h earriv e ert in t Z w een  te r  
S lu u s ... te  7 s. 8 d . gr. d e ile, co m p t 9 lb . 4 s. g r .» . R 1565-1566 (nr. 32617), f® 
80 v° - 81 r°. - G ratifica ties  w erden  ev en een s nog steeds verleend  aan  deg en en , 
d ie  de  aan k o m st van een  S paans sm aldeel kw am en m elden. D it w as v o o rtaan  
o ok  zo  v oor deg en en , die d it deden  v o o r de aan k o m st van een  E ngelse  v loot. 
R 1566-1567 (nr. 32618), f» 82 r°.

116. O p 2 aug. 1561 aan k o m st te  Sluis van  een  schip  u it D anzig. R  1560-1561 
(nr. 32612), f° 88 v°. - E en  sc h ip p er u it deze  h an zestad  ontv ing  h e t ja a r  n ad ien  
to t tw eem aal toe  v ier ellen sa tijn  ais g ra tifica tie , o m dat hij « tw ee re isen  b inden  
Z w ene ghecom m en (w as)... m et zijn sch ep e» . R 1562-1563 (nr. 32614), f® 87 r°. - 
V an de aan k o m st van  een  F ra n s vaartu ig  is e r  sp rak e  in R 1564-1565, (nr. 32616), 
f“ 104 r°. - Som s geb eu rd e  het ook  d a t B re to en se  sch ippers S paanse  wol te  S luis 
aan v o e rd en , w aarv o o r ze  dan een  fooi o n tv ingen . R 1566-1567 (nr. 32618), f® 82 
v°. In R 1567-1568 (nr. 32619), f® 81 r°, v inden  w e de aan k o m st van een  B retoens 
schip van  «bet dan  h o n d ert vaten»  m et zu lk  een  lading verm eld , m aar dan  do o r 
een  V laam se loods b innengeleid .
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A angezien  het aantal Spaanse koopvaarders, dat jaarlijks in de  
Z w inhaven  nog b innengeloodst kon w orden, fel verm inderd was  
en er voor de p ilotage van  de gan se E n gelse v loo t telkens slech ts  
drie o f  vier lood sen  in het totaal vo lsto n d en 117, is het duidelijk, 
dat de rol van de V laam se p iloten  aldaar u itgesp eeld  geraakte. 
Indien het toch  gebeurde, zoals in 1570 en de eerstvo lgen d e  
jaren , dat een  Spaanse v lo o t o f  een  sm aldeel ervan, som tijds 
bestaande uit oorlogsbod em s, het Z w in  aandeed , dan w as dit 
w elisw aar nog steed s m et behulp van  p iloten  uit W enduine, 
B lankenberge en H eist o f  van schippers uit S lu is118. O verigens 
behoorden  d e Spaanse vaartuigen, d ie en k ele keren, zoa ls in  
1566, langs de «n ieuw e varsche vaert» naar Brugge voeren , 
m eestal to t sch eep styp es m et een  tonnenm aat van m inder dan 
200 v a ten 119. In 1577 b eslo o t het Brugs sch ep en co llege het tarief 
van het drinkgeld, dat aan de V laam se lood sen  voor het bin­
n enleiden  van sch ep en  m et een  vrachtverm ogen van 200 o f  m eer 
vaten  gegeven  w erd, te brengen van 10 schellingen  groten per 
100 vaten  op 5, w at op  d e afschaffing van d e verhoogd e gratifi-

117. In 1567 ontv ing  één  enkele  B lankenbergse  lo o d s, vo o r h e t b innen loodsen  
van een  hele E ngelse v lo o t, ais drinkgeld , 30 s. gr. D a t ja a r  w o rd t van  h e t 
p ilo te re n  van  drie  andere  E ngelse v lo o tfo rm aties , in april en augustus te  Sluis 
aan g ek o m en , zelfs geen gew ag gem aak t, d aa r  e r  in de  d esb e tre ffen d e  B rugse 
s tad srek en in g  alleen  van «t incom m en» van die v lo ten  a ldaar sp rak e  is. R 1566- 
1567 (nr. 32618), f" 82 r° en v°. - Z ie de v o e tn o ten  110, 112, 113 en  114.

118. D e p o s t b e tre ffen d e  de  u itgaven  v oor d rinkgeld  aan  de  V laam se loodsen  
v inden  w e tijdens de  b o ek ja ren , gaan d e  van  1572-1573 to t en  m et 1579-1580, 
te lk en s aldus g efo rm uleerd  : «betae lt d iv ersch e  py lo ten  van  B lanck eb erg h e , 
H e y s t, W endunen  en d e  S luus van  t h ebbene ghep y lo teert ende  ghew eeght in 
t  Z w eyn  te r  S luus d iv ersch e  S p aen sch e , Inghelsche  en d e  S ch o tse  scep en , by 
g roo te  m en ich te  van  a tte s ta tie n  van den  sta ep e la re  te r S luus» , gevolgd  d o o r het 
g lobaal b ed rag , d a t u itbe taa ld  gew orden  w as. Som s liep deze  g lobale  u itgave nog 
z e e r  hoog o p , zoals in R  1576-1577 (nr. 32628), f° 64 r°: 90 lb. 12 s. g ro ten , 
teg en o v e r in R 1575-1576 (nr. 32627), f" 61 r° slech ts : 8 lb. 2 s. g ro ten . D aa r­
n a a s t w as som s ook nog de  begiftiging v an  de S p aan se  sch ippers en p ilo ten , 
«hebbende zek ere  ex trao rd in a ire  g roo te  sc epen  ingheb ro ch t» , in reken ing  ge­
b ra c h t g ew orden , zoals in R 1576-1577 (nr. 32628), f° 64 r°. - C O O R N A E R T , 
a .w .,  b lz. 87.

119. Z ie v o e tn o o t 57.
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caties neerkw am 120. D it b ev ie l klaarblijkelijk de V laam se lood sen  
niet, aangezien  de magistraat van Brugge in d e loop  van augus­
tus 1579 te S luis m et hen over de voortzetting van de p ilotage  
onderhandelde. D e stad voerd e eind dat jaar, in de plaats van  
het drinkgeld, dat tot dan toe  aan de steed s ok kazioneel op tre­
dende V laam se p iloten  o f  schippers uit S luis uitbetaald w erd, de  
uitkering in van een  jaarlijks salaris en  b en oem de daarom  drie 
lood sen  uit laatstgen oem de plaats, d ie, althans voor de duur van  
een  am btsjaar, perm anent ter beschikking m oesten  staan. Tijdens 
het tw e e d e ja a r  van dit ste lse l, in 1581, zagen de drie toenm alige  
p iloten , w ellich t nog steed s de drie reed s gen oem d e, zich  ook  
nog m et een  vergoeding voor hun kledij begiftigd w orden, maar 
dit werd nadien niet m eer gedaan. W el w erden vanaf 1582 de 
door hen  verleen de b u iten gew on e d iensten  vergoed 121. T oen  be- • 
gin m ei 1584 Brugge zich  terug aan het Spaans gezag  onder­
w ierp, werd daardoor m eteen  gedurende een  drietal jaren alle 
verbinding m et S lu is, dat nog door de rebellen  b eze t b leef, en  de 
zee  verbroken, zod at ook  de B rugse lood sd ien st n iet m eer kon  
w erken. W elisw aar werd in augustus 1587 Sluis op zijn beurt 
door d e Spanjaarden heroverd , maar w egens het uitblijven van  
en ige scheepvaart van belang, had d eze  d ienst voor de stad  
B rugge, a fgezien  van som s een  uitzonderlijk geva l, vo lled ig  afge­
daan. T rouw ens in 1604 viel S luis voorgoed  in d e handen van  
het opstandige N oord en . D e ondergang van het Brugse lo o d sw e­

120. «E adem  (die) (31 m arte  1577) w as g h e reso lv e irt v o o rtan  op de pilotage te 
be ta len e  v an  de  scep en , com m en d e  in t Z w ein  te r  S luus, d aer de  ze lve  g ro o t 
zy n d e  tw ee h o n d ert va ten  en d e  d a t ooc n a e r  a d v e n a n t, a lleen lick  van v y f s. gr. 
elke ho n d erd  in sted e  van 10 s. gr. to t noch  toe  be taa lt» . B rugge, S tad sa rch ie f, 
S ec re te  R eso lu tieb o ek , 1575-1585, f” 61 v°, o n d er genoem de datum .

121. H et w aren  de tw ee  B rugse tré so rie rs , d ie  op  21 aug u stu s 1579 te  Sluis 
m et de  p ilo ten  a ld aar «up de co n tin u a tie  van d e  pilotaige van  de schepen  in 
t Zw in arriv e ren d e»  gingen p ra ten . R 1578-1579 (n iet te  B russel), f  47 v°. - E ers t 
begin novem b er d aa rn a  kw am  h e t to t  een  a c c o r t m etten  py lo ten  om m e vo o r een  
ja a r ,  inghaende k e rsm e sse ... t canael v an  den  Z w ene te  p y lo te ren e» . D e drie 
a ldus ben o em d e  «nyeuw e pylo ten»  u it S luis on tv ingen  sam en , «by m attiere van 
prem ie v o o r o rd inaire  gaige van een en  ja e re » , v ervallend  op kerstm is 1580, de 
som  van 30 lb. g ro ten . H e t volgend ja a r  kw am  d aa r nog 6 lb. g ro ten  v o o r de 
h u u r  van een  «py loo t boo t»  en in 1582 genoem de ex tra -p rem ie  bij. In  1583 
w erden  deze  u itgaven  geg lobaliseerd  to t  een  enkel bedrag . R  1579-1580, D 45 r° 
en 57 r°, R  1580-1581, f° 45 r” en R  1581-1582, f” 47 v° (alle drie n ie t te  B russel).
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zen  b etek en d e niet de verdw ijning van de p ilotage van de 
vreem d e koopvaarders door V laam se lood sen . N o g  vóór d e op ­
stand tegen  F ilips II w as aan de V laam se kust, te D uinkerke en  
w ellich t ook  te N ieu w poort en te O osten d e, die ais aanvoerha- 
ven s de plaats van S lu is zou d en  innem en, een  n ieuw e  
lood sd ien st in het leven  geroep en  gew orden. D eze  zou  in het 
vervo lg  aan de koopvaarders en schepen  allerhande, varende op  
V laanderen  o f  andere landen, zu lke u itstekend e d ien sten  bew ij­
zen , dat hij terecht ais de waardige voorloper van het h ed en ­
daags lo o d sw ezen  b esch ou w d  mag w ord en 122. (V ervolg  en  slo t in 
d eel II).

122. D e o u d ste  reg lem en ten  betre ffen d e  h e t lo odsw ezen  te D u in k erk e  d ag tek e­
nen  v an  1566 en  1583. L . M O R E E L  e t E . L E  C A E R , L e  p ilo ta g e  d e  D unkerque, 
D u in k erk e , z .d .,  b lz. 2. - J . M E S S IA E N , L e p ilo ta g e  de D u n kerque. Q uatre  
sièc les de  serv ices , in L e s A m is  du vieux D unkerque, I I , (1975) I , 41-61.
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BIJLAGEN

I

Brugge, waarschijnlijk kort vóór 24 januari 1459

O r d o n n a n t i e ,  u i t g e v a a r d i g d  d o o r  d e  V i e r  L e d e n  v a n  V l a a n d e r e n ,  b e ­

t r e f f e n d e  d e  a a n s t e l l i n g  e n  b e ë d i g i n g  v a n  d e  l o o d s e n ,  b e l a s t  m e t  h e t  

b i n n e n l e i d e n  in  h e t  Z w i n  v a n  d e  v r e e m d e  k o o p v a a r d e r s ,  e n  d e  v e r p l i c h ­

t i n g  v o o r  d i e  p i l o t e n  g e n o e m d e  s c h e p e n  a l l e e n  t e  S l u i s  e n  n i e t  e l d e r s  

b i n n e n  t e  b r e n g e n ,  t e n z i j ,  in  g e v a l  v a n  n o o d .

Brugge, Rijksarchief, fonds Oud A rchief Nieuwpoort (inventaris 
van het A rchief van het Oud Regime door L. Van W erveke, 
blz. 37), nr. 446. Boek van de keuren, statuten en ordonnanties 
van de stad N ieuw poort, opgesteld door stadssecretaris Jan van 
M aryevoorde in 1506, f 3 CLXXVI r° en v°. Kopie van de 
oorspronkelijke ordonnantie. N iet gedateerd. V oor de datering, 
zie R. D egryse, Brugge en de organisatie van het loodsw ezen  
van het Zwin op het einde van de 15de eeuw  (Hand. «Société 
d ’Emulation» te Brugge, dl CXII, 1975, afl. 1-2, blz. 61-130), 
blz. 68, voetnoot 20.

D e opeenvolgende artikelen hebben w e van een nummering 
voorzien.

Ordonnancie ghem aect by den Vier Leden ts lands van Vlaendren up 
den piloten van der zee

1) Eerst, dat van nu voordan niem ent en zal hem mueghen vervoorde- 
ren omme last te nemen pilote o f  leedsm an ter zee  te zyne, omm e de 
vremde scepen, com m ende voor t landt van Vlaendren, in t Zwin ter 
Sluus te leedene, het en zy dat hy van der w et, daer hy w onachtich es, 
bekent zy over souffissant ende wel daerin verstaende ende w etende de 
dipten en de ondipten, bancken ende zanden, ligghende in t incommen  
van den Zw ene. Ende dat hy eed ghedaen hebbe voor zyner wet hem  
ghetrauwelic te quitene in zin last. Ende openbaerlic een teeken te 
draghen, te w etene een zelveren scip roer an een ketenkin o f  an een  
lintkin an de hals, ten dien hende dat men w eten mach, dat hy daerthoe 
ghecoren es ende eed ghedaen heeft. Ende dat up de ban van 50 jaren  
huuten lande ende graefscepe van Vlaendren.

2) Idem, dat de ghuene, die aldus ghecoren zullen zyn omm e piloten te 
zyne ende daerthoe eed ghedaen zullen hebben, niet en zullen mueghen  
eeneghe ghelaghe verlegghen, noch betalen, noch leeninghe daerup 
doen, om m e d eerste te zijne eeneghe thoecom m ende scepen in te 
bringhene, up de paine van vichtich ponden parisis, telcker waerf, dattet 
gheschiede.
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3) Item, dat omm e de m eeste verzekerthede van den scepen, daerof de 
m eesters verzoucken zullen de hulpe van de voorseide piloten, dezelve  
ghehouden zullen worden te com m ene met hueren booten ofte barcken 
tote den scepen , daerof zy teekene zien zullen, om m e huere hulpe t 
hebbene, met eenen, tw ee ofte meer van hueren besten ende souffisante 
ghezellen. Ende stappans ais zy in t scip zullen zijn, de pilote, die t last 
hebben zal, zal in t scip ghaen ende d andere ghezellen zullen met 
hueren boten voor t scip royen, updat de stoorme niet en belette. Ende 
voor t scip bezoucken altoos de rechte ende beste diepte tootter dat 
scip aldus gheleedt zal w ezen binnen den Z w ene, updat den m eestere 
ofte m eesters van den zelven scepe aldus ghelieft.

4) Ende van den loone van den voorseide piloten, zy zullen daerof 
betaelt ende vernought worden naer de voorw aerde, die zy  by accoorde 
ghem aect zullen hebben, ende naer de gheleghenthede van huerlieder 
moite ende der vreeze van der tijt, ter tauxatie van scepenen van 
Brugghe, up datter questie o f  reze tusschen den m eestere van den sce­
pen ende den voorseide piloten.

5) Ende waer t dat by huere negligencie ofte ghebreken eenich scip  
bedorve o f schade hadde ende d achte daerof quam (an) der w et, daer 
zy  w onen, die zelve w et zal daerof justicie doen crimilelic (sic) ofte 
civilic, alzoo daerthoe dienen ende behooren zal. Ende ware de voor­
seide w et daerof in ghebreken, zo zal de w et van Brugghe o f  van den 
V ryen, ais huerlieden w ettelic hooft, zelve justicie ende correctie daerof 
doen, alzoo t behooren zal.

6) Item, dat gheen ghezworen piloten voordan gheoorloft en zy eeneghe  
scepen elders in te bringhene, dan in t voorseid Zwin ter Sluus, het en 
ware by openbare noode, den w elcken noodt zy duechdelic moeten  
doen blycken hueren w et binnen den eersten achte daghen daernaer, up 
de paine ende verbuerte van 100 lb. parisis, t een derde onsen ghe- 
duchten heere ende prince, tw eeste derde den ghuenen, die t ter ken-
nesse bringhen zullen. Ende t derde derde der w et, daer de ghezworen
pilote onder w onachtich werdt ende voort noch boven dien ghepuniert
te zyne ter discretie van der zelver wet.

II

Brugge, 3 decem ber 1499

C o m m i s s i e b r i e f ,  w a a r d o o r  F i l i p s  d e  S c h o n e ,  h e r t o g  v a n  B o u r g o n d i ë  e n  

g r a a f  v a n  V l a a n d e r e n ,  o p  v e r z o e k  v a n  d e  V i e r  L e d e n  v a n  V l a a n d e r e n ,  

d i e  h e m  o p  d e  m o e i l i j k h e d e n  v a n  d e  s c h e e p v a a r t  o p  h e t  Z w i n  g e w e z e n  

h a d d e n ,  a a n  J a n  d e  H o n t  e n  A d r i a a n  D r a b b e  o p d r a c h t  g e e f t ,  o m  z i c h  

n a a r  d e  h a v e n s  e n  v i s s e r s d o r p e n  v a n  d e  k u s t  t e  b e g e v e n ,  t e n  e i n d e  

a l d a a r ,  d o o r  d e  b a l j u w s  o f  a n d e r e  p l a a t s e l i j k e  g r a f e l i j k e  o f f i c i e r e n ,  b e ­
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k w a m e  z e e l u i  t o t  l o o d s e n ,  b e l a s t  m e t  h e t  b i n n e n l e i d e n  v a n  d e  v r e e m d e  

k o o p v a a r d i j s c h e p e n  in  d e  h a v e n  v a n  S l u i s ,  t e  l a t e n  a a n s t e l l e n .

—  Brugge, Stadsarchief, charter nr. 1293, II, perkament met 
sporen van verzegeling in rode w as. Aan het stuk is gehecht 
een strook papier met een  nota aan de kanselier.

—  Vermelding m et ontleding in L. Gilliodts-Van Severen, In­
ventaire des archives de la ville de Bruges (1288-1497), 
Brugge, 1871-1878, 7 delen. Zie dl. VI, blz. 448-450, alwaar 
ook gew ezen wordt op de Ínhoud van de nota aan de kan­
selier.

—  In deze nota wordt de kanselier verzocht, gezien het over­
lijden van Adriaan Drabbe, de com m issiebrief te vernieuwen  
en haar eenvoudig te richten, zonder verdere specificatie, 
tot de burgemeester van het korps, een schepene en een  
trésorier o f tot tw ee onder die drie, zodat voortaan, ook in 
de toekom st, zonder verdere vernieuwing, genoem de w et­
houders de taak van com m issarissen in de betrokken aan­
gelegenheid zouden kunnen uitvoeren. D e nieuw e com m is­
siebrief, die van 18 juni 1505 dagtekent, bevat dan ook bijna 
woordelijk dezelfde tekst ais de oorkonde van 1499. Z ie de 
ontleding ervan in Gilliodts, a .w ., dl. VI, blz. 450 (a).

By den ertshertoge van Oistryck, hertoge van Bourgoingnen, van Bra­
bant, grave van Habsbourg, van Vlaendren, van Artois, van 
Bourgoingnen êtc.

Onsen wel geminden Jan de H ont ende Adriaen Drabbe ende eiken van 
hen by sonder, saluyt. Van weghen onsen beminden buerchm eesters, 
voocht, scepenen ende raden van onse steden van Ghendt, Brugghe 
ende Ypre ende van den lande van den V ryen, representerende de Vier 
Leden ons lands van Vlaendren, es ons vertoocht ende te kennen gege­
ven gew eest, hoe t voirseid land, t welke geheelic gefondeert es up de 
hantieringe ende frequentacie van den vremden coopluyden ende staple 
van hueren coopm anscepen, bynnen corten jaeren haerwaerts, by ghe- 
breke van der diepte van den Zwene van der Sluus, zo grootelicx ende 
in zulkerwys gedeclineert ende verarmt, dat t zelve land, zonderlinge 
onse steden van Brugghe ende Sluus m et hueren dependencien, gesce- 
pen zijn geheelick ghedesoleirt te werdene ende te nyeuten te gane. Ten 
zy dat corts eenich goed middel gevonden w orde, by den w elken de 
scepen ende coopm anscepen van den voirseiden vremden cooplieden  
arriveren ende incom m en moghen bynnen den voirnoem den Z w ene ter 
Sluus. Daertoe de voirnoem de thoenders, duerende den tyt dat men 
besieh w esen sal om t voirseid Zwin te beterene, gheen expedienter of  
convenienter middel en w eten , dan, mids stellende ende makende goede
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ordonnancie ende pollicie up t fait van den pyloten, hem lieden ghenee- 
rende metten voirseide scepen te gheleedene, wonende up de costen  
ende frontieren van der zee , ten incom m ene van onsen voorseiden lande 
van V laendren, alzo de voirnoem de coopluyden zelve begheert hebben. 
B y gebreke van den welken ende zonderlinghe overmids dat eenighe 
scippers hem lieden niet wel verstaende, noch kennesse hebbende van 
den voirnoem den Zw ene, henlieden vervoordert hebben ende daghelicx 
vervoorderen de voirseide scepen te gheleedene, by faulte van kennesse 
van den voirseiden Z w ene, in Zeeland ende elders, jeghens den wille 
van den cooplieden. Tot groote- scade, achterdeele ende verminderinghe 
van onsen thollen ende anderen rechten, die w y in onsen voirseiden  
lande van Vlaendren dairof heffen zouden, ende tot verdervenesse ende 
desolacie van onse steden van Brugghe, Dam m e, Sluus, lande van den 
Vryen met hueren toebehoorten ende by consequencien van den ge- 
heelen lande van Vlaendren. Ende noch meer w esen sal, worde by ons 
hier inne niet voirsien van behoirlycke provisie ende remedie, alsoe die 
voirnoem de thoenders zeggen. Ons zeer eernstelick der om biddende.

Soe eyst, dat w y die saken voirscreven overgem erct, U  ontbieden ende 
bevelen , dairtoe com m itterende, mids dezen onsen brieve, dat ghy ter­
stond ende zonder delay trect ende U transporteert in de steden ende 
plecken van der Sluus, O stende, Blanckeberghe, W alravenside, W en­
dunen ende H eyst. Ende aldaer, met U  geroepen ende genomen onse 
badius oft andere officiers van den selven plecken o f hueren stede- 
houderen, U informeert wel ende duechdelick van den persoonen van 
den scipluyden van den selven steden ende plecken, kyesende ende 
stellende van onsen w eghe in elke van den voirseiden steden ende plec­
ken de ghene van den voirseiden scipluyden, die ghy bevinden zult 
hemlieden best verstaende ende expertst zynde, omm e de voirseide sce ­
pen ais pyloten te gheleedene, hemlieden lastende ende bevelende oick  
van onsen wegen de voirseide scepen te gheleedene in t voirseid Zwin 
ter Sluus, zo verre ais t hemlieden m ogelick w esen sal, mids redelycken  
loon ende sallarys, die zy van den cooplieden dairof nemen sullen. 
N em ende ende ontfangende van den selven sciplieden, die by U aiso 
hiertoe gecoren ende gestelt zullen w esen , den behoirlycken eedt, dat zy 
hen, elck int zijne, in t gene des voirseid es met datter ancleeft, wel 
ende getrouwelick quijten zullen. Ordonnerende ende verbiedende voort 
allen anderen sciplieden, w onende in de steden ende plecken voirscre­
ven , die by U nyet gestelt oft geadmitteert, noch teekenen van U heb­
ben en zullen om de voirseiden scepen te gheleedene, henlieden te ver- 
draghene voirtan eenegge gheleetscepe te doene van den voirseiden sce ­
pen, up de peyne van ghebannen te zyne zes jaeren tyts uuyt onsen  
voirseiden lande van Vlaendren ofte anderssins aerbitraerlicke gecor- 
rigeert te zijne, alsoo t behoeren sal.
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D es te doen geven  wy U volcom m en macht, auctoriteyt ende zonderling 
bevel. Ontbieden ende bevelen allen onsen baillius, justiciers ende of­
ficiers, wien dit angaen oft annopen sal m ogen, dat zy U , dit doende, 
eernstelick verstaen ende obedieren ende U doen ende geven hulpe, 
troost ende bystant, up dat s noot zij ende zij by U versocht worden. 
Ende voirts, dat zy elck in t zyne procederen ende doen procederen ter 
execucie ende onderhout van onser voirseider ordonnancie ende ter 
pugnicie ende correctie van den inbrekers ende overtreders van dien, ais 
t van rechtswegen behoeren sal, zonder faveur ofte dissim ulacie. Ende 
dit al tot onsen wederroepe ende zoe  langhe ais t ons gelieven sal. 

G egeven in onse voirseide stede van Brugge, den derden dach in de- 
cembri in t jaer duysent CCCC negen ende tnegentich.

By mynen heere den ertshertoghe, Ter relacie van den raide.

Haneton (b)

(a) D e n o ta  op de  b ijgevoegde stro o k , een  stuk je  p ap ie r, lu id t : «P laist a  m on­
se igneur le  chan ce lie r de  sa  grace  fa ire  ren o u v e le r  e e s t p lacart a  cau se  du tresp as 
de  feu A drien  D rabe, auquel, av eu c  Je h an  de H o n t, il s ad resc h o it, en fa isan t 
1 ad resc h e  au  b o u rg m estre  du co u rs , ung eschev in  e t  ung tré so rie r de  la ville de  
B ruges ou les deux des tro is p resen s ou adven ir. C a r au trem en t se ro it tousiou rs 
a  reco m m en ch er» . D an vo lg t nog gedeeltelijk  leesb aar : «By den  C (anselier)» .

—  D e nieuw e com m issie  brief, gegeven te  T u rn h o u t op 8 jun i 1505, begin t in d e r­
daad  aldus : «By den  con inck  v an  C a stillen   O nse  lieve bem inde, d en  burg-
m eestre  van d er c o u rsse , eenen  van  d en  scep en en  en d e  een en  van d en  tré so rie rs  
o n se r s te d e  van B rugghe oft den  tw ee  van  hen lu y d en , jegew oird ich  ende toeco- 
m ende, sa lu y t...» . B rugge, S tad sa rch ie f, c h a r te r  nr. 1293, I.

(b) H and teken ing .

III

januari 1520 (n .s.)

V e r s l a g  v a n  e e n  i n s p e c t i e  v a n  d e  d i e p t e s  in  h e t  Z w i n  t u s s e n  S l u i s  e n  

z e e  e n  o m g e k e e r d ,  g e d a a n ,  o p  3  e n  4  j a n u a r i  1 5 2 0 ,  o p  v e r z o e k  v a n  d e  

m a g i s t r a a t  v a n  B r u g g e ,  d o o r  d e  b e i d e  b u r g e m e e s t e r s  v a n  M u d e  e n  v a n  

h e t  w a t e r r e c h t  t e  S l u i s ,  b e n e v e n s  d e  t w e e  b e z i e n e r s  v a n  d e  t o n n e n b a -  

k e n s  e n  v i e r  l o o d s e n  m e t  d a g e l i j k s e  o n d e r v i n d i n g  a l d a a r .

Brugge, Stadsarchief, Cartularium Groenenboek C, P  401 v° en 
402 r°.

Bespreking en tekst in M. Coornaert, Knokke en het Zwin 
(reeks M. Coornaert I), K nokke, 1974, blz. 73-74.
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V erclaers van de diepte ende w yde van den Zw ene, ghem eten in t jaer 
X V c neghentiene

Ten verzoucke van burchm eesters, scepenen ende raden van der stede 
van Brugghe, so  hebben beede de burchmeesters van der Mude ende 
waterrechte ter Sluus, metgaders L oys de Grave ende Lenaert Gheerolf, 
bewaerders ende toesienders van de tonnen in t Zwin ligghende, ghe- 
w eest in t voorseid Zwin van der stede van der Sluus tot buuten in de 
opene zeede ende w ederom m e totter Sluus, vergheselscipt met Dieric 
C ornelisseune, Bertelm eeus Jansseune, Jan Piersseune ende Cornelis 
M ersem an, alle viere piloten daghelicx de zee ende t Zwin van der 
Sluus frequenterende. Ende hebben de diepte ende w yde van den voor­
noem den Zwene bevonden inder manieren naervoghende.
Eerst, zo  hebben zy bevonden, dat in t incom men van den Z w ene, daer 
de w esterste tonne licht, totter tw eester tonne, diepe es te leechsten  
water drie vamen ende een half ofte bet ende ten hoochsten watere 
zeven vam en ende de zelve diepte es w yt zes cabelen, elcken cábele 
tzestich vam en lanc, makende drie hondert tzestich vamen.

Item, daer de tw ee andere tonnen ligghen, te w etene up de Lopinghe 
ofte Zille, dat de principale ondiepte es, es t zelve Zwin bevonden ten 
leeghen maer thien o f tw aelf voeten ende ten hooghen water v y f vam en, 
ende es de zelve diepte boven den drie hondert vamen wyt ende bet, zo  
dat men daer met allen scepen in tincommen ende uutvaren ende t allen 
w ynden lovieren mach.

Item , van dat men de vier tonnen leden es tot by den casteele ter 
Sluus, es de diepte van zes vamen ten leeghen watere ende goede 
w yde, daer de scepen wel versekert ende bevrydt moghen ligghen zon­
der eenich dangier.

Aldus ghevisiteirt ende bevonden den 3e ende 4e daghen van lauwe 
X V e neghentiene.

IV

Brugge, 24 januari 1520 (n .s.)

A f s c h r i f t  v a n  d e  b r i e f  d o o r  d e  m a g i s t r a a t  v a n  B r u g g e  g e s t u u r d  a a n  d e  

h e r e n  k a p i t e i n s  e n  p a t r o o n s  v a n  d e  V e n e t i a a n s e  g a l e i e n ,  l i g g e n d e  v o o r  

d e  k u s t  v a n  E n g e l a n d ,  m e t  d e  b e k e n d m a k i n g  v a n  d e  d i e p t e s  in  d e  v a a r ­

g e u l  v a n  h e t  Z w i n ,  d e  m e d e d e l i n g  v a n  h e t  z e n d e n  v a n  v i e r  b e k w a m e  

p i l o t e n ,  v e r t r o u w d  m e t  h e t  b i n n e n l e i d e n  v a n  g e r o e i d e  v a a r t u i g e n ,  d e  

v e r z e k e r i n g  d a t  h e t  d o e n l i j k  i s  v e i l i g  t e  S l u i s  b i n n e n  l e  v a r e n  e n  e r  v o o r  

a n k e r  t e  g a a n  e n  d e  t o e z e g g i n g  v a n  f i n a n c i ë l e  t e g e m o e t k o m i n g e n ,

172



R. Degryze

w a a r o n d e r  k o s t e l o z e  l o g i e s  in  t w e e  h u i z e n ,  a l s m e d e  d e  e r k e n n i n g  v a n  d e  

v o o r r e c h t e n ,  v r i j h e d e n  e n  p r e r o g a t i e v e n  v a n  d e  V e n e t i a n e n  t e  B r u g g e  e n  

in  d i e n s  v o o r h a v e n ,  d i t  a l l e s  o m d a t  h u n  k o m s t  a l d a a r  v u r i g  g e w e n s t  

w o r d t .

Brugge, Stadsarchief, Cartularium Groenenboec C, f® 401 v° -
402 r°

S(alutem) P(lurimam)

Magnifici nobiles ae virtute prestantissim i viri debita comm endatione 
premissa. Cum nuper relatu fide dignorum congnovissem us triremes illas 
seu galeas magnifiée dominationis V enete, jamdudum Angliam versari 
vestrasque dom inationes consilium cep isse  eoque esse  animo ut istinc 
recta ad portum nostrum Sclusensem  navigaretis, nisi aliquorum dubita- 
cio vos advertisset qui existim arent grande periculum subesse in dicti 
portus introitu. Verum ne magnificencias v(estras), ea  res ut pote vana 
et frivola deterreat m issis viris peritissim is profunditatem ae latitudinem  
portus et navigationis huiusmodi mensurari curavimus invenim usque re- 
lationem eorum. In ingressu huiusmodi portus, a primo illo signo seu 
vase in mari posito et fixo, profunditatem maris ubi illud refluxerit (hoe 
est in bassa ut dicunt marea) esse  circiter quattuor tosarum septem pe- 
dalium. Tempore vero fluxux, hoc est maioris altitudinis septem  eius- 
modi tosarum. Latitudo vero eiusm odi profunditatis est quadringentarum  
tosarum pro qualibet tosa septem  pedes computando. Et a secundo  
signo seu vase usque ad quartum est profunditas duarum tosarum tre­
pide refluxus, trepide vero fluxus quinqué tosarum cuiuque naves, dicta 
quatuor vasa preterierint appulerint que prope castra Sclusencia. Ibidem  
invenient profunditatem etiam trepide bassi maris sex tosarum et latitu­
dinem satis amplam ut firmare possuit anchoras et ibidem com m ode 
morari citra ullum periculum.

Nihil preterea dubitandum est quin sinius adamu(i)ssim (a) observaturi 
privilegia, libertates et prerogativas, quas olim simili casu predecessori- 
bus vestris conservavim us in dicto portu Sclusa et hac urbe Brugensi. 
Mittemus item nostro sumptu quattuor pilotas huius navigationis loro- 
rumque peritos usque ad Douvras, qui conducant in portum predictum  
naves magnificentiarum vestrarum. Ita tarnen ut si (quod abhominavi- 
mus) ad alia loca triremes iste navigaverint om issa Sclusa quicquid in 
sumptus pilotarum et illorum occasione expensum  fuerit nobis per vos  
restituatur. Preterea vobis magnificis dominis capitanes et patronis provi- 
debimus de duabus domibus honestis ae in singulis earum lectos decern 
aut duodecim  in quarum altera Scluse in altera Brugis com m ode p oten ­
tis diversari modo tem pestive nobis et certo navium adventus significe- 
tur, quarum adventum valde desideramus.
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Quod si in hac re nobis fueritis obsecuti, quam pro vetere consuetudine 
ae amore quem erga nationem Venetam  sem per gessim us speramus 
prospere successuram  multo magis obnoxios nos recognoscem us. Ori- 
musque ad quevis obsequia vobis magnifici nobiles ae potentes domini 
vestrisque prestanda sem per promptissimi novit altissimus qui predictas 
magnificencias vestras in felici prosperitate conservet.

Brugis XXIIIIa die mensis januàry, anno millesim o quingentésim o dé­
cim o nono.

Ende wat onder stont ghescreven : Burgimagistri, scabini et cónsules 
mercurialis oppidi Brugensis ad vestra beneplacita dediti. Ende de su­
perscriptie was : Magnificis et nobilibus dominis ae prostantissim is viris, 
dominis capitanes et patronis galearum seu triremum Venetarum jam  
apud Angliam existencium .

(a) In d e  tek s t s ta a t «adam uissim » in d e  p laa ts  van  «ad am u ssim » , w at 
n auw keurig  (gem eten) b e tek en t.

V
Brugge 1 decem ber 1539

U i t t r e k s e l  u i t  h e t  v e r t o o g  v a n  d e  w e t  v a n  d e  s t a d  B r u g g e ,  g e r i c h t  t o t  d e  

c o n s u l s  v a n  d e  S p a a n s e  n a t i e  in  d i e  g e m e e n t e ,  n o p e n s  d e  u i t b r e i d i n g  

v a n  t o l v r i j d o m  o p  b e p a a l d e  d a g e n  t e n  v o o r d e l e  v a n  d e  S p a a n s e  k o o p l u i ,  

d e  r e g e l i n g  v a n  h e t  l o o d s w e z e n  v a n  h e t  Z w i n  e n  d e  o n t d u i k i n g  v a n  d e  

s t a p e l d w a n g ,  w a a r v a n  e e n  S p a a n s  h a n d e l a a r ,  t e  A n t w e r p e n  g e v e s t i g d ,  

b e t i c h t  w e r d .  H i e r  v o l g t  d e  t e k s t  v a n  h e t  t w e e d e  p u n t .

—  Brugge, Stadsarchief, Charters, Spaanse natie, nr. 108.

—  Ontleding met som mige tekorten in : L. Gilliodts-Van Seve- 
ren, Cartulaire de l’ancien consulat d ’Espagne à Bruges, 
Brugge, 1901-1902 (2 delen), dl I, blz. 314-316, onder de 
verkeerde aanduiding «Coli. chart., n° 110».

«Secondem ent, lesdis de la loy ont fait remonstrer com m ent en ensuy- 
vant le concept, que aultrefois a este prins par ceulx de la loy et lesdis 
de la nation sur le fait et police des pilotes, et dont lesdis de la nation 
ont le double, lesdis de la loy , pour furnir de leur coste  a ce  qui estoit a 
impetrer de S .M ., ont obtenu lettres patentes d octroy pour mectre sus, 
admectre et approuver certaine quantité des pilotes et les faire faire le 
serm ent a ce pertinent et les faire porter certain enseigne sur la manche 
de leur exterieur habit et est par lesdites lettres par I empereur ordonne 
et statue, que nul se pourra ingerer ou mesler du fait de pilotaige sur la 
coste  de Flandres, que ceulx qui seront ainsi admis et approuvez par 
lesdis de Bruges, sur paine de 60 florins carolus, et que aussi nulz 
pourroient donner ou prester leur enseignes a aulcun sur semblable
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paine de 60 florins carolus et oultre ce arbitrairement estre corrigez.

Et est ordonne aux vesve  ou héritiers des pilotes trespassez, qui auront 
este unefoiz admis ou approuvez, de rapporter et délivrer leur enseigne 
es mains de ceulx de la loy ou les trésoriers d icelle ville endedens 
quinze jours après leur trespas, sur peine de vingt carolus d or, comm e 
le tout appert par la copie desdites lettres patentes, translatée de thyois 
en franchois, attachie a cestes.

En ensuyvant quoy, lesdis de la loy sont d advis de mectre lesdites 
lettres d octroy a effect et choisir par tout les plus expers pilotes, qu ilz 
pourront trouver, pour 1 asseurance et preservation des marchans et 
maronniers, m oyennant que lesdis de la nation furnissent aussi de leur 
coste de ce qu ilz en ont a faire en ensuyvant ledis premier concept, 
c est assavoir, qu ilz veuillent tant faire envers m esseigneurs les prieur 
et consulz de ladicte nation, residens a Bourgues, qu ilz vueillent faire 
ou procurer de 1 empereur ou son conseil par dela ordonnance et statut 
sur les maronniers, ammenans les biens d illecq, de point adm ectre, ne 
recepvoir en leur bateaulx aultres pilotes, que ceulx qui seront admis 
par lesdis de Bruges, et porteront leur enseigne, aussi sur certaines 
peines.

Et que aussi lesdis consulz, residens en ceste  ville, vueillent députer 
aulcuns de leur nation pour paier et contenter les pilotes, encontinent 
qu ilz seront arrivez en ceste  ville, de leur salaire en ensuyvant le taux 
contenu oudit concept en tem ps bon et ordinaire et députer aultres 
com m is pour avecque les députez de la loy tauxer le sallaire desdis 
pilotes, quant ilz auront mene au conduict aulcunes navires par nuict, 
tem peste ou orraige, selon 1 exigence du cas, sans que lesdis pilotes 
ayent plus a faire ou courir après les maistres des navires. Requérant 
que lesdis de la nation veuillent de leur coste a ce furnir.

Et ce fait ou cas que m esseigneurs de la loy treuvent qu il sera besoing  
d ordonner encoire aulcunes aultres ch oses pour la plus grande seurte 
des marchans et maronniers, ilz s em ployeront volentiers, com m e il 
appertiendra».

VI

23 januari (1547)

S m e e k s c h r i f t  v a n w e g e  d e  s t a d  B r u g g e  a a n  d e  d e k e n  e n  h e t  k a p i t t e l  v a n  

d e  c o l l e g i a l e  k e r k  v a n  S i n t - D o n a a s ,  h e n  a l d a a r  a a n g e b o d e n  t e n  e i n d e  

v a n  h e n  t e  v e r k r i j g e n ,  d a t  z e  h e t  h u n n e  z o u d e n  w i l l e n  b i j d r a g e n  i n  d e  

b e t a l i n g  v a n  d e  n i e u w e  « a s s i s e n »  e n  « c u e i l l o t e n »  o f  h e f f i n g e n ,  d i e  g e ­

d u r e n d e  e e n  p e r i o d e  v a n  d r i e  j a a r  g e ï n d  z o u d e n  w o r d e n  e n  w a a r v a n  d e  

o p b r e n g s t , e v e n a l s  d i e  v a n  l i j f r e n t e n ,  d i e n e n  m o e s t  v o o r  d e  b e k o s t i g i n g  

v a n  h e t  a a n l e g g e n  v a n  e e n  t w e e d e  k a n a a l  t u s s e n  D a m m e  e n  S l u i s .
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Brugge, A rchief van het Bisdom , register A 60, A cta Capitula­
ría Sancti Donatiani, 1539-1552, f® 103 v° - 104 v°, kopie. D e  
tekst van het stuk wordt in het register op f® 103 r° door een  
sam envatting in het Latijn voorafgegaan. Daaruit blijkt dat het 
sm eekschrift aan het kapittel werd overhandigd door Franciscus 
D oingniez, heer van Q uesnoy, en Johannes de V endeul, de 
toenm alige tw ee burgem eesters, alsm ede door m eester Leonar- 
dus Casinbroot, eerste schepene, en m eester Jacobus Buys- 
saert, stadsklerk, ais vertegenwoordigers van de stad Brugge. 
Op de tekst van het sm eekschrift volgt, op f® 104 v® en 105 r°, 
het tarief van de nieuwe «assisen». We beperken ons hier tot 
de tekst van het eigenlijke sm eekschrift, in genoem d fonds te­
ruggevonden dank zij de bem oeiingen van de heren B. Janssens 
de B isthoven, archivaris van het bisdom , en Mare Ryckaert, 
waarvoor onze dank.

Gedeeltelijke ontleding in : A . R onse, Les ports belges. R e­
cherches historiques relatives à nos com m unications avec la 
mer. Brugge, 1874 (2m éd .) blz. 59-61, met de eenvoudige ver­
wijzing naar genoem d archief en fonds, zonder verdere aan­
duiding.

Eerweerdeghen heeren deken ende capittle van der kereke collegiale van 
Sint D onaes in Brugghe

Mijn heeren van der wet moderne ende huerlieder voorsaten, w ethou­
ders deser stede van Brugghe, gheroert w esende duer een ghemeen  
woort, dat men daghelicx hoort, de goede gheherteghe lieden lamenteren 
ende, uut vehem ente com passie ende m edelijden, exclam eren : O 
Brugghe, Brugghe, ghy hebt ghew eist eene van de vermaerste steden, 
bekendt alle de weerelt duere, vul moghentheden, eere ende rijc- 
dom m en, ghepuepleert, bewuendt ende ghefrequenteert van alle natiën, 
maer die blom me es nu quasi verdweenen ende zijt ghecom m en tot 
declinatie, ja ghevallen in desolatie, u volck es vertrocken, de negociatie 
van u ghealieveirt, vele huusen zijn in u vaque ende desert, een  ontal- 
licke menichte gheruyneert ende zijt, ten upziene van den voorleden 
tijden, ais o f  ghij niet en waert. Hebben huerlieder uuterste debvoiren 
ghedaen omm e te inquirerene ende gronderene de principaelste cause 
ende oorzake van desen, om m e, die w etende, de zelve stede (zo verre 
ais in hemlieden es) van haer decadence ende ziecte te releverene ende 
ghenesene ende tot haer pristive ghesontheyt ende prosperiteyt te res- 
tituerene.

Ende beminden, dat t watere es de principaelste cause ende oorzake 
van alle desen , want ais t Zween ter Sluus es ghew eest van goeder 
diepte ende breede, com m odieux om m e t ontfanghene alle scepen van
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wat quartieren ende uut wat landen, dat die quamen ter zee , arriverende 
ter Sluus, ende van daer de coopm anscepe, uuten grooten scepen ontla­
den zijnde, gheriefsam elicke met minder (a) scepen ghebrocht worden  
binnen deser voornoem de stede van Brugghe, zonder belem mertheden  
van dooden stroom en, was doens de zelve stede in prosperiteyt.

Ende ter contraríen metten veraergheren van der voorseyde Zw eene  
ende t verm eneghen van den dooden stroomen tusschen Sluus ende 
Damme es ghevolcht de declinatie ende desolatie van diere.

Nem aer zo verre alst t voorseyde Zween angaet, es (Gode zij danck  
ende lof) ghecom m en tot redelicke beteringhe ende staet lancx zo meer, 
om beter te wordene byder grooter m enichte van den zeew atere, val­
lende duer t nieuwe canael uuten zuyden quartiere van Y sendijcke ende 
andere ghew esten ende metten w ercke, dat men daer es continuerende 
(es te hoopene ontw yfelicke, dat t voorseyde Z w een ter Sluus zal wor­
den de beste havene van allen den landen van harrewaerts overe).

Dat nu niet en resteert dan te remedierene ten dooden stroomen tus­
schen Sluus ende Damme ende maken tusschen tween een goede navi­
gatie, daer inne dat niet van nooden w esen  zal te verbeidene naer den 
wint, ghetyde ofte stroom, t w elcke doenelick es, mids delvende ende 
beleedende (ghelijc es van Brugghe tot Damme) een varssche vaert van 
Damme totter sluys, emmers aiso naer Sluus ais t mueghelic zal zijn te 
beleedene.

D e zelve varssche vaert, ghesepareirt an de noortzyde van der zoute, 
ende niet min de zelve zoute vaert altijts blivende, maer nochtans die 
men beteren zal by rechtinghe ende legghen van hoofden, zo  dat men 
hem altijts zal moghen behelpen ter navigatie, zo wel metter zoute ais 
metter varssche.

Ende t hende van der voorseyde varssche zoude men maken een groot 
zas ofte receptacle met sterke rabatten ontrent der sluus jeghens der 
zee , omm e metten hooghe watere de scepen in t zelve zas ofte recep­
tacle te ontfanghene ende alzo van daer onbelemmert duer de varssche 
voorbij Damme te bringhene tot voor dese stede van Brugghe.

t W elcke werck aiso ghebrocht tot effecte en es niet te twijfelen, de 
coopm an, die vertrocken ende vervreem t es van deser stede en zal daer 
weder keeren tot zijne oude residencie, dese stede zal w ederom m e wer­
den ghefrequenteirt, de negociatie ende alle neeringhen zullen daer re- 
pullureren ende multiplieren, men zal de oude huusen repareren, de 
gheruyneerde van nieux edifieren ende zal worden Brugghe gherestau- 
reert tot haer eerste m oghentheyt, eere ende rycdom m e, zal den dienst 
Gods worden gheaugmenteert, de fabriquen ghedecoreirt ende daghelicx  
nieuwe goddelicke diensten gefondeert.

N em aer totten effecte van desen zijn ghehouvenende zo vele ende ex-
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cessive  costen , ais dat mijn heeren van der w et onm oghelicken es uuter 
buerse van deser voornoem de stede die te connen vulstringhene, zo dat 
daeromme van nooden es te im plorerene hulpe ende bystant van haeren 
goeden vrienden ende goetjonsteghen.

Ende niet min meer doende dan haer m oghentheyt verdraghen mach, 
heeft dese stede haer wel willen belasten, ten desen hende, met tw ee 
hondert ponden grooten siaers onder erfvelicke losrenten den penninghe 
X V Ie lyfrenten, t eenen lijfve den penninghe achte ende tw een Iijfven 
den penninghe thiene.

Ende boven dien de notable ende t ghem eente der zelver stede heeft 
wel willen consenteren van te betalene zekere nieuw e assysen  ende 
cueilloten, die gheadviseert zyn upghestelt te zijne up diveerssche ete- 
licke ende drynckelicke waere, ais van allerande grane, wijne ende biere 
ende ooc van zoutte, ende dit den termijn van drie jaeren ende daeron- 
dere, om m e de penninghen daerof com m ende gheem ployeirt te werdene 
in t werck ende bedelven van der voorseide varssche ende dat daerof 
dependeirt.

Wel verstaende dat indien t were vuldaen zij voor voorseyde drie jaeren  
ofte dat men bij inconveniente van oorloghe o f anderssins daerinne niet 
en w rochte, dat quant et quant met eenen cesseren zullen de (pen­
ninghen daerof com m ende) (b) voornoem de nieuwe assisen ende cueil­
loten ende zullen de penninghen daerof com m ende in gheen anderen 
usaige gheem ployert werden, dan in t werck van den voornoem de vars­
sche ende dat daerof dependeert, ende zal daertoe ghecomm itteirt w esen  
een particulier ontfangher, die daerof rekeninghe doen zal telex con- 
tentem ente, zonder yet ghem eens t hebbende metten anderen affairen 
der voornoem de stede.

Ende Eerweerdeghe heeren, al eist zo , dat mijn heeren van der wet 
kennen Ulieder vryheit, exem ptie ende liberteyt, nochtans niet twijf- 
felende, ghylieden en zijt condolerende de declinatie ende desolatie van 
deser voornoem de stede van Brugghe, ende zoudt die wel willen helpen 
totter restauratie van haer prosperiteyt, zo  eist nochtans mijne voor­
noemde heeren van der wet bidden ende suppliëren, dat U lieden zoude 
ghelieven, ais zonderlinghe goede vrienden der zelver stede, te willen 
contribuerene in de voorgaende nieuw e assiisen ende cueilloten den 
termyn van drie jaeren ende daerondere. Ende zult hierinne dese stede 
ende alle den insetenen van diere grooten dienste, eere ende vriendtscap 
doen, de w elcke zullen hemlieden in der eeuw ichede em ployeren omme 
t zelve te bekennen bij antidote dancbaricheyt.

(a) «m inder» b e te k e n t h ier : k le iner, m inder g root.
(b) doo rgehaald .
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