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V O O R W O O R D

Eind 2 0 0 8  waren de eerste teke­

nen z ich tbaar van de economische 

crisis die in 2 0 0 9  een hoog tepunt 

kende en waarvan velen zeggen 

dat het de ernstigs te  crisis is sinds 

de ja ren 1930 of toch ten minste 

sinds de Tweede W ereldoorlog. De 

Vlaamse havens deelden in de k lap­

pen en hebben, m et u itzonder ing  

van Zeebrugge, ernstige t ra f iekver- 

liezen geleden in 20 09 .  Geen p ro ­

bleem, want in 2010 was een g root  

deel van het t ra f iekver l ies  te rug 

goedgem aakt en waren er ook in andere sectoren tekenen van herste l.  Het 

leed was geleden. Alhoewel.

Zoals de crisis van 2 0 0 9  onverwachts  was ais een donders lag bij he l­

dere hemel, zo onverwachts  was ook de overgang van de ene crisis in de 

andere. De kredie tcris is m et Freddie Mac, Fannie Mae, Lehman Brothers, 

Icesave en Fortis ging naadloos over in de overhe idsf inanciëncris is  

m et zware problemen voo r  onder meer Griekenland, Italië en Spanje. 

N ie ttegenstaande het mark taandee l van de Vlaamse havens, dat in 2 0 0 9  

was gedaald, te rug  is herste ld in 2010 en 2011, is de groei in 2011 toch 

bescheiden gebleven. An twerpen  groeide, de haven van Gent bleef stabiel 

en de havens van Zeebrugge en Oostende boekten een tra f iekverl ies. 

Ind icatoren zoals de Baltic Dry Index (een g raadm eter  van de vrach tp r i jzen 

voo r  de bu lkscheepvaart)  of de Contex (Conta iner Ship T ime Charter 

Assessment Index, een g raadm ete r  voor de cha rte rpr i jzen in de container- 

vaa r t)  geven aan dat de scheepvaartsec to r  anno 2012 nog steeds niet in 

topvo rm  is.



V O O R W O O R D

Het m arktaandee l van de Vlaamse havens of het to ta le  t r a f Iekcij fer 

zijn be langri jke ind ica toren van het succes van de havens, maar deze 

geaggregeerde cij fers zijn niet in s taa t om weer te geven hoeveel inspan­

ningen h ie rvoo r  zijn geleverd door vele duizenden bedri jven en w e rk ­

nemers in die havens.

Deze publ icatie gee ft  invull ing aan die to taa lc i j fe rs  door  in tekst en cij fers 

in te gaan op ontw ikke lingen in de industr ie  en nieuwe scheepvaart l i jnen, 

havenarbeid en werkge legenheid, toegevoegde waarde en investeringen, 

t ra f ieken en passagiers, b innenvaart  en pijp leidingen.

Ik wens u veel leesplezier.

Prof. dr. Francis Rome

V o orz itte r Vlaamse Havencommissie

Terug naar inhoud



IN L EI D IN G

In 'De Vlaamse havens - Feiten, s ta t is t ieken en ind ica toren voo r  2011’ 

worden de belangri jkste  gebeurten issen en s tat is t ische gegevens in en 

over de Vlaamse havens op een rij gezet. De vo lgende thema's worden 

aangesneden:

1. Feiten en ontwikkelingen -  Van de be langr i jkste  gebeurten issen in de 

Vlaamse havens, zoals de ops tart ,  de u itb re id ing of het verdwijnen van 

bedri jven, de ingebru iknam e van nieuwe terre inen of insta llat ies, en de 

beschri jv ing van de m ari t iem e ac t iv i te i ten  w o rd t  in Hoofdstuk 1 u itvoer ig  

verslag u i tgebracht.  Ook on tw ikke l ingen in de industr ie,  nieuwe inves te r in ­

gen in in f ra s t ru c tu u r  en nieuwe scheepvaart l i jnen komen aan bod.

2 . Overheidsuitgaven -  Sinds de reg ional iser ing van het havenbele id en 

-beheer in 1989 s taa t de Vlaamse Gemeenschap in voor de in de havens 

en in de m ari t iem e toegankel i jkheid . In Hoofdstuk 3 w o rd t  ingegaan op de 

invester ingen en de uitgaven die de Vlaamse overheid doet ten behoeve 

van de Vlaamse havens.

3. Havenarbeid -  Hoofdstuk 3 be licht de havenarbeid in de Vlaamse 

havens. Er worden s tat is t ieken weergegeven voo r  het aantal havenarbe i­

ders, het aantal gepresteerde taken en er w o rd t  een vergel i jk ing gemaakt 

van de evolutie van deze g rootheden m et de evolutie van de m ari t iem e 

traf iek.

4 . Sociaal-economisch belang -  Hoofdstuk 4  behandelt  het sociaal- 

economische belang van de Vlaamse havens, zijnde de toegevoegde 

waarde, de werkge legenheid en de investeringen. Op basis van gegevens 

van de Nationale Bank van België worden s tat is t ieken weergegeven over 

de evolutie in periode 2005 -2010 .  Het enorm e belang van de Vlaamse 

havens voo r  de Vlaamse en Belgische economie w o rd t  in d it  hoofdstuk in 

c ij fers gevat.
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5. M aritiem e tra fiek  van en naar de Vlaamse havens -  In Hoofdstuk 

5 worden de s tat is t ieken weergegeven van de goederenovers lag, de 

inscheping en ontschep ing van passagiers en de scheepsbewegingen.

De to ta le  goederenovers lag nam toe van 2 6 0  mil joen ton in 2010 naar 

265 mil joen ton in 2011.

6. RAPL en binnenvaart -  In twee k le inere hoofdstuk jes 6 en 7 worden 

twee goederens trom en aan de h in ter landzijde van de Vlaamse havens 

nader bekeken: de Rotte rdam -An tw erpen  Pijple id ing en de binnenvaart-  

t ra f iek  van en naar de Vlaamse havens.

7. Spoorvervoer -  In 2011 maakte het goederenvervoer van en naar de 

Vlaamse havens 6 3 ,3%  uit van het to ta le  goederenvervoer  van de NMBS, 

het gaat om 41 miljoen ton. De havens zijn be langri jk  voor de spoorwegen, 

de spoorwegen zijn be langri jk  voo r  de havens. In Hoofdstuk 7 w o rd t  het 

deel van de investeringen, dat van belang is voo r  de Vlaamse havens, 

toegel icht.  Het hoofds tuk  bevat ook cij fers van het goederenvervoer  per 

spoor in de Vlaamse havens.

Terug naar inhoud
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1
FEITEN EN ONTWIKKELINGEN

1.1. Haven van Antwerpen

1.1.1 Industrie
ln januar i 2011 heeft  de Van Loon Group een concessie gekregen op een 

terre in  van v ie r hectare op de Linkeroever. Het t ra n sp o r tbe d r i j f  s ta r t te  er 

m et de bouw van een nieuwe vestig ing en al in de zom er werd de A n tw erp  

Tank & Special Logistics (ATSL) opera tioneel.  Op het te rre in  werden kan­

toren, parkings, een herste ll ingswerkp laats  voor tankconta iners  en een 

tankwasinsta lla t ie  gebouwd. Tankcontainers voor het ve rvoe r  van onder 

meer m ercaptanen, acry la ten, chlorides, gassen en halfgassen kunnen er 

worden gerein igd. De nieuwe vestig ing is gelegen in de nabijheid van het 

Deurganckdok en van versch il lende belangri jke petrochemische bedr i j­

ven. ATSL r ich t zich voornam eli jk  op opera to ren en industr ieën die van 

tankconta iners  gebru ik  maken. Op de L inkeroever s te lt  ATSL ongeveer 

25 personen tewerk. De Van Loon Group is sinds 1954 act ie f  ais ve rvoe r­

der. De vestig ing op de Rechteroever te l t  ongeveer 175 medewerkers.

Nog in januar i 2011 heeft  de Britse t ransport-  en log is t iekgroep Suttons 

een nieuw kan toor  in de haven in gebru ik  genomen. Met de nieuwe ves t i­

ging wil de groep inspelen op de groeiende vraag naar logist ieke diensten

Terug naar inhoud
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in de chemiesector. Suttons is hoofdzakel i jk  actie f in tankwagenvervoer,  

d is tr ibu t ie  en opslag in het Verenigd Koninkri jk  evenals in het ve rvoe r  van 

tankconta iners  van en naar G root-Br it tannië . In het nieuwe kan toor  in 

An twerpen  kunnen 5 w erknem ers  aan de slag.

Eind feb ruar i  2011 werd, in aanwezigheid van Vlaams m in is te rp re s id e n t  

Kris Peeters, de nieuwe warm tek rach tcen tra le  (WKK) op de te rre inen van 

Evonik off ic ieel ingehuld igd. De nieuwe insta lla t ie  was al in sep tem ber 

2010 in gebru ik  genomen. De WKK be tre f t  een investering van chem ie­

bedr i j f  Evonik (het v roegere Degussa) samen m et Lil lo Energy, een jo in t  

ven ture  van energ iebedr i jven Electrabel en E.ON. De nieuwe WKK word t  

gevoed m et aardgas en m et restgassen uit de p roductie  van het chem ie­

bedr i j f  en ve rm i jd t  zo een jaarl i jkse C 02-u i ts too t  van 8 0 .0 0 0  ton. De drie 

pa r tners  investeerden samen 5 0  mil joen euro in de WKK. Het gaat om 

een u i tb re id ing van de al bestaande WKK bij Evonik met een gasturb ine 

en een s toom tu rb ine .  Daardoor is het verm ogen verdubbeld to t  8 4  m ega­

watt .  De WKK wekt zowel s t room  ais s toom  op en is verge l i jkbaar met een 

e lek tr ic i te i tscen tra le  m et een capac ite it  voo r  ongeveer 1 8 0 .00 0  gezin­

nen (stroom) en verw arm ing  en warm  wa te r  voor zowat 4 0 .0 0 0  gezinnen 

(stoom).

Terze l fdert i jd  kondigden Solvay en het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  

An twerpen  aan dat ze, samen met een nog aan te zoeken energ ie ­

producent,  plannen hebben voo r  de bouw van een b iomassacentra le 

in het havengebied. De pa rtners  hebben h iertoe besprekingen ges ta r t  

m et po tent ië le  kandidaat-partners . De biomassacentra le  zou op de 

Rechteroever komen, tussen de Schelde en het Kanaaldok. Ze zal een 

capac ite it  hebben van 2 0 0  à 4 0 0  m egaw att  en groene s troom  kunnen 

bieden aan 5 0 0 .0 0 0  à 1 mil joen gezinnen. Het plan voo r  de bouw van een 

biomassacentra le  past in de po lit iek om de C02-u i ts too t  tegen 2 0 2 0  met 

20  procent te reduceren, een polit iek die door  Europa aan de l idstaten is 

opgelegd.
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In m aart  2011 is de Adm in is tra t ie  Douane & Accijnzen onder meer in 

An twerpen  ges ta r t  m et het p ro ject Mobiel Toezicht (MOTO). Op deze 

man ie r wil de douane ant ic iperen op het steeds maar toenem end werk­

aanbod. In de A ntwerpse havens s tu u r t  een reg iekam er de mobie le teams 

aan. Zij con tro le ren goederen te r  plaatse en niet langer meer in de eigen 

inspectieposten. De mobie le teams zijn een fusie van veri f icat ied ien- 

sten en gewesteli jke ver i f ica t iecentra . In An twerpen  komen er voorlop ig  

twee mobie le teams. Het eerste team van f iscale deskundigen kr i jg t  een 

arbeidsplaats aan kaaien 212 en 363, m et antennes m et toez ich tsam btena- 

ren op kaaien 212, 326, 363, 416, 4 2 0  en bij 3-ways. Het tweede team van 

f inancië le deskundigen k r i jg t  een arbeidsplaats aan de Spitsenstraat.  Daar 

en ook aan de Luithagen is een antenne voorzien. MOTO is een belangri jke 

stap in de reorganisa tie  binnen de douaneadm in is tra t ie .  Deze is deels 

noodzakeli jk  vanwege de doo r  de EU opgelegde scheid ing van selectie, 

planning en contro les. Met de nieuwe werkwijze wil de Douane & Accijnzen 

ook inspelen op de groeiende werkdruk  die vo o r tk o m t  uit het s t i jgende 

handelsverkeer en de u i tb re id ing van het aantal opdrachten.

Eind m aa rt  2011 werd bij het chem iebedr i j f  Evonik de nieuwe isobuteenin- 

s ta l la t ie  off ic ieel voorgeste ld . De insta lla t ie  heeft  een jaarcapac i te i t  van

110.000 ton isobuteen en betekent een nieuw e indproduc t  in A ntwerpen 

voo r  het chemiebedri j f .  De nieuwe insta lla t ie heef t  zeven nieuwe jobs 

gecreëerd. Evonik ve rw erk t  in An twerpen  ra ff inaat,  een res tp roduc t  van 

de o l iera ff inage, to t  verschil lende e indproducten .  Evonik produceerde in 

Europa al isobuteen in het Duitse Marl. Met de nieuwe insta lla t ie  ve rd r ie ­

voud ig t  Evonik de bestaande p roductie  to t  1 60 .00 0  ton. De investering 

bedraagt t ien ta llen mil joenen euro. Volgens Evonik is de insta lla t ie  in 

An twerpen  gebouwd om dat het bedr i j f  twee onafhankeli jke producties ites 

w ilde voor isobuteen en om dat er niet enkel de g ronds to f  aanwezig is, 

maar ook de kennis en logis t ieke mogeli jkheden. Het ve rw erk te  ra f f inaa t  is 

onder meer a fkomstig  van naburige ra ff inader i jen  in de A ntwerpse haven. 

Dankzij een nieuw procédé kan de insta lla t ie  extreem zuiver isobuteen

Terug naar inhoud
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aanmaken. Bovendien ve rb ru ik t  ze 4 5  procen t m inde r energ ie om dat 

de energ ie w o rd t  gerecupereerd  bij de verwerk ing  van het ra ff inaat.  

Isobuteen w o rd t  ais gronds to f  onder meer geb ru ik t  in autobanden, voor 

v itam ines en fa rm atoepass ingen , ais kleefstof, ais reuksto f in shampoos of 

om te verm ijden dat meubels  verk leuren door zonlicht.

In aanwezigheid van onder meer Antwerps  gouve rneu r  Kathy Berx, bu rge ­

m eeste r Patrick Janssens en Amerikaans ambassadeur Howard Gutman, 

huld igde ExxonMobil begin april  2011een nieuwe on tzwave lings ins ta lla t ie  

( 'h igh pressure hyd ro t re a te r ’) off ic ieel in. De nieuwe insta lla t ie p roduceert  

in An twerpen  laagzwavelige hu isbrandolie  en schonere diesel. De on t­

zwavelingsinsta lla t ie  s te lt  de ra f f inader i j  in s taa t om veel meer laagzwave­

lige diesel te produceren, verge l i jkbaar m et het jaa rve rb ru ik  van 2 mil joen 

dieselwagens. ExxonMobil  heeft  besloten om de produc t ie  in An twerpen
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van gewone huisbrandolie  voor de Belgische m ark t  te s toppen en over te 

gaan op de schonere variant, en dit  ondanks het gebrek aan s t im ulerende 

wette l i jke in it ia t ieven in België. Het gebru ik  van laagzwavelige hu isb rand­

olie is be ter voo r  het mil ieu om dat er m inde r C02 vr i jkom t.  Bovendien 

ve rm inde r t  de afze tt ing  op de verwarm ingske te l.  De 'h igh pressure hyd ro ­

trea te r '  is de tweede gro te investering van ExxonMobil  in de Antwerpse 

ra f f inader i j  in drie jaa r  t ijd. De eerste was de bouw van een hoogeff ic iën te  

w arm tek rach tcen tra le  eind 2 0 0 8 .  ExxonMobil heeft  in An twerpen  een 

ra f f inader i j  en drie petrochem ische fabrieken. In totaa l werken er een 

duizendta l personen.

Begin april  2011 werd in de haven van An twerpen  een nieuw d is tr ibu t ie ­

ne twerk  van gedeminera l iseerd wa te r  en de dem i-wa te r fabr iek  Induss I 

in gebru ik  genomen. Het levert  gedeminera l iseerd wate r aan de p e t ro ­

chemische bedri jven langsheen de Scheldelaan. Dankzij het d is tr ibu t ie ­

ne twerk  moeten de industr ië le  klanten zelf geen gedeminera l iseerd wate r 

meer aanmaken en kunnen ze zich concen tre ren op hun kernact iv i te iten . 

Het p ro jec t werd opges ta r t  in 2010 en vergde een to ta le  investering van 

10 m il joen euro. Het to ta le  ne twerk  is 20  k i lom ete r lang en het gedem ine­

raliseerd wa te r  w o rd t  aangemaakt van voorgezuiverd opperv laktewater.  

Induss werd midden 2010 opger ich t  ais doch te r  van water.l ink en heeft  

to t  doei een gerichte, duurzam e en economisch ve ran tw oorde  invull ing te 

geven aan de vraagstukken van de indus tr ie  met be trekking to t  de w a te r­

hu ishouding.

In april  2011 heeft  DATS24, de b randsto fke ten van de Groep Co lruy t,  in 

de haven een tanks ta t ion  met compressed natural gas (CNG) geopend.

Het nieuwe tanks ta t ion ,  'P o r t  of A n tw e rp ’, is het eerste Belgische s ta ­

t ion m et CNG dat naast tan k in f ra s t ru c tu u r  voo r  personenwagens ook 

volledig is u i tge rus t  voor vrach twagens. CNG, gecom prim eerd aardgas, is 

een m il ieuvr iende li jk  a lte rna t ie f  voo r  diesel, benzine en LPG. Het nieuwe 

CNG-tankstation is in de eerste plaats bestemd voo r de wagenparken van

Terug naar inhoud
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bedri jven in de haven, maar is ook beschikbaar voo r  het gro te  publiek. Het 

is het tweede in een reeks s ta t ions die DATS24 voo rz ie t  van een CNG- 

insta lla t ie. Eerder opende DATS24 in Halle het a l lereerste commercië le  

tanks ta t ion  met CNG in België. Het is de bedoeling een ne twerk  van 25 

tanks ta t ions  uit te bouwen in ons land. Voor het nieuwe tanks ta t ion  'P o r t  

of A n tw e rp ’, werk te  DATS24 samen m et het Nederlandse Orange Gas, een 

bedr i j f  met een ja ren lange e rvar ing  in het realiseren en explo iteren van 

vu lpunten m et aardgas en biogas in Nederland.

In april  2011 nam Katoen Natie alle aandelen over van de stukgoedstuwa- 

door  ABES. Daarmee heeft  Katoen Natie voo r taan  v ie r term inals  in de 

A ntwerpse haven: Katoen Natie en Seaport Terminals aan het Vrasenedok, 

een term inal aan de Kallosluis, Riga Terminals aan het Vie rde Havendok 

en ABES aan het Vij fde Havendok. De naam, het m anagem ent en het 

personeel van ABES bli jven behouden. ABES behandelde in 2010 meer 

dan 3 m il joen ton stukgoed en realiseerde een omzet van 26 mil joen 

euro. Naast ABES nam Katoen Natie ook nog een ex-fabriek van Ford 

in de haven van Norfo lk  (Verenigde Staten van Amerika) en van Roll 

M anutentions Services langs de Seine nabij Rouen over.

Op 5 mei 2011 werd in de haven van An twerpen  een 4 0 . 0 0 0  m2 groo t  

opslag- en d is tr ibu t iecom p lex  voo r  de behandeling van een gro te  waaier 

s taa lp roduc ten  off ic ieel in gebru ik  genomen door Mechel Service Belgium. 

Mechel Service Belgium is een jo in t  ven ture  van Mechel Service Global 

en Wijngaardnatie . Mechel is een van de be langri jkste  Russische s taa l­

producenten. Beide part i jen werken al sinds 2 0 0 3  nauw samen en dat 

resu lteerde in de realisatie  van het nieuwe complex. Dit bestaat uit een 

ops lagru im te  en een serv ice center, u i tge rus t  met vij f  zaagmachines en de 

nodige he fbruggen, waar het staal verzaagd kan worden.

In het bijzijn van de Japanse ambassadeur en havenschepen Mare Van 

Peel heeft  ICT Rubis een gas- en chemieca l iënops lagte rm ina l off ic ieel in
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gebru ik  genomen. ICT Rubis is een in te rna t iona le  jo in t  ven ture  tussen 

Rubis Terminal France, Mitsui & Co. Europe en ITC Houston en s ta r t te  al 

in 2 0 0 8  m et de bouw van een ops lagterm inal voo r  gassen en chemische 

producten op de L inkeroever in de haven van An twerpen . Eind ok tober  

2010 werden de ac t iv i te i ten  opgesta r t .  De term ina l heeft  een opperv lak te  

van ongeveer 10 hectare en slaat gassen en chemische producten op. De 

ops lagcapacite it  bedraagt 14 .000  m 3 voo r  gas en 5 7 .000  m3 voo r chem i­

caliën. ICT Rubis heeft  nog verdere u itb re id ingsp lannen op een aanpalend 

te rre in  van 14 hectare, waar de opslagcapacite it  verder zou worden opge­

trokken to t  4 0 0  à 5 0 0 .0 0 0  m3, zowel voor de opslag van gassen, chem i­

sche produc ten ais voo r  mineralen.

BASF en Ineos hebben in mei 2011 een con trac t  ondertekend voo r  de 

op r ich t ing  van de jo in t  ven ture  S tyro lu t ion .  Daarin willen beide bedri jven 

hun s ty reenac t iv i te i ten  onderbrengen ais de m eded ing ingsau tor i te i ten  

het groen licht daarvoor  geven. Met u i tzonder ing  van expandeerbaar 

po lys tyreen willen beide bedri jven hun s ty reenac t iv i te i ten  onderbrengen 

in S ty ro lu t ion ,  waarvan elk de he lf t  van de aandelen in handen heeft.  Het 

hoo fdkan too r  van S ty ro lu t ion  is gevestigd in het Duitse Frankfurt .  Behalve 

BASF-installaties in Duitsland, Korea, India en Mexico kom t daarmee een 

deel van de BASF-installaties in de haven van An twerpen  in handen van 

S tyro lu t ion .

Op 31 mei 2011 hebben het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  An twerpen  en 

A lfap o r t  A ntwerpen, de koepe lorgan isat ie  van private havenbedri jven, het 

A n tw e rp  Port C om m unity  System (APCS) boven de doopvon t gehouden. 

APCS zorg t  voor een s troom li jn ing  van de IT-systemen van allerlei p a r t ­

ners in de Antwerpse haven om de goederenbehande ling zo v lo t  mogeli jk  

te laten verlopen. Heel wat publieke en private bedri jven in de haven heb­

ben de voorb i je  ja ren IT-toepassingen on tw ikke ld. APCS is opger ich t  om 

dat in kaart  te brengen en om in it ia t ieven te bundelen. Het APCS-systeem 

r ich t zich op alle soo r ten  ve rvoe r  van goederen en part i jen, van de haven­

Terug naar inhoud
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au to r i te i t  to t  de douane, van de verladers to t  de exped iteurs en van 

spoo rve rvoe r  to t  logist ieke d ienstverleners. De systemen van APCS zijn 

on tw ikke ld door  het sam enwerk ingsverband m et het Havenbedri j f ,  de do u ­

aneadm in is tra t ie  en pr ivébedri jven, waarbij  gewaakt is over de gebru iks ­

v r iendeli jkhe id en veiligheid van de in fo rm atie .  APCS zal zorgen voor een 

snellere en ef f ic iën tere  in fo rm at ie -u itw isse l ing .  Omdat het IT-platform van 

APCS w e rk t  met Descartes Systems Group ais voo rkeu rspartne r,  maakt 

het meteen deel u i t  van een wereldwijd ne twerk  m et meer dan 3 5 .0 0 0  

logis t ieke bedri jven. APCS baseert  zich ook op in te rna t iona le  standaarden, 

zodat in fo rm at ie  gemakkeli jk  u i tw isse lbaar is. Het Barge Traff ic  System 

voo r de b innenvaart  is het eerste z ich tbare resu ltaa t van APCS.

Op 1 juni 2011 werd bekendgem aakt dat het hoo fdkan too r  van de haven­

s leepdiensten van het Nederlandse s leepbedr i j f  Smit In ternat ional en 

de Belgische URS (Unie van Reddings- en S leepdiensten) in A ntwerpen 

w o rd t  gevestigd. Vanaf 1 ju li  2011 worden de commercië le , f inancië le  en 

onde rhoudsact iv i te i ten  gecoörd ineerd vanu it  de zetel van de URS aan 

de Italiëlei in A ntwerpen. URS en Smit maken beide deel uit van het 

Nederlandse baggerconcern Boskalis. Dat nam in 2010 Smit Internat ionale 

over, dat op zijn beur t  Belgische evenknie en concu rren t  drie jaa r  daar­

voo r  overnam. De naam van de nieuwe organ isat ie  is Smit H arbour NW 

Europe. Daarin zijn URS België met havensleepdiensten in Antwerpen,

Gent en Zeebrugge, Smit H arbour Towage Rotte rdam  met sleepdiensten 

in Rotte rdam, URS Nederland m et havensleepdiensten in Terneuzen, en 

Vlissingen en OSMA m et havensleepdiensten in Oostende ondergebrach t.  

De nieuwe organ isat ie  is het resu ltaa t van de herpos it ioner ing  van de Smit 

havensleepdiensten binnen het s tra teg isch plan van Boskalis. Behalve 

de havensleepdiensten in België en Nederland w o rd t  ook het scheeps- 

m anagem en t voo r  de o f fsho re- en t ra n s p o r tv lo o t  in het kan toor  van 

An twerpen  ondergebrach t.
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De Vlaamse Regering heeft  in 

jun i 2011 het a rch itec tenbureau 

Neutel ings-Riedi jk  BV aangesteld 

voo r  de verdere s tud ieopdrach t 

voo r  het opr ich ten van een nieuw 

havencoörd inat iecentrum  in 

An twerpen  (A n tw erp  Coord ination 

Center of ACC). Door deze beslis­

sing on ts taa t  een gem eenschappe­

lijke we rkv loe r  voor een v lo tte  en 

veilige begele iding van de scheep­

vaa rt  door  de Vlaamse overheid 

en het Antwerpse Havenbedrij f .

Met de gemeenschappel i jke n ieuw­

bouw kunnen de principes van een 

ge ïntegreerde ketenbenadering en 

scheepvaartbege le id ing  to t  op de 

we rkv loe r  worden doorgetrokken.

Het is de bedoeling om alle a c to ­

ren betrokken bij een scheepsreis 

op één we rkv loe r  binnen één 

havencoörd ina t iep la tfo rm  tewerk  te stellen. Zo worden de wachtt i jden to t  

een m in im um  beperkt.  De invester ingskost w o rd t  geraamd op 15 mil joen 

euro. Het ACC zal, ais alles volgens schema ver loopt,  begin 2014 worden 

opgeleverd.

Op 21 jun i 2011 is het o ff ic ië le s ta r tscho t  gegeven van het Blue Gate 

A n tw e rp -p ro jec t.  Dit nieuwe bedr i jven te rre in  met logist ieke zone w o rd t  

on tw ikke ld op de te rre inen van het voorm alige  Petro leum, ten zuiden van 

de stad A ntwerpen. Eens het nieuwe bedr i jven te rre in  volledig vo ltoo id  zal 

zijn (ten vroegste in 2035) zal het een to ta le  opperv lak te  hebben van 113 

hectare. In een eerste fase is de on tw ikke ling van 75 hectare voorzien.

Terug naar inhoud
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Daarvan w o rd t  13 hectare gereserveerd voo r  s l imme logistiek, 14 hectare 

voo r  hoogwaard ige produc t ie  en 12 hectare voo r  onderzoek en o n tw ik ­

keling. De overige 36 hectare is bestemd voo r res tru im te , onder meer 

voo r  bermen en een grachtenste lse l. De zone voo r  s l imme logist iek in 

het noordeli jk  gebied van het bedr i jven te rre in  gaat enerzijds bestaan uit 

een deel voo r  wa te rgebonden ac t iv i te i ten  langs de gerenoveerde kaai­

muur. Deze renovatiewerken worden u itgevoerd binnen het kader van 

het Vlaams kaa im urenprog ram m a en s ta r ten  in 2012. Aan- en a fvoer  via 

de b innenvaart  gaat in deze logis t ieke site een belangri jke rol spelen. 

Daarnaast kom t er een stedeli jk  d is tr ibu t iecen te r  van waaru it  gebundelde 

leveringen aan handelszaken en bedri jven in de stad plaats gaan vinden. 

De binnenstad gaat bediend worden via e lektr isch t ran s p o r t  en binnen de 

gesteld venstert i jden. De aanzet to t  de realisatie  van Blue Gate A n tw erp  

werd al in 2 0 0 2  gegeven m et een in ten t ieverk la r ing  tussen de Vlaamse en 

A ntwerpse overheid. Met de in 2011 goedgekeurde Strategisch Masterplan 

is een nieuwe belangri jke stap gezet. Tussen sep tem ber 2011 en m aart  

2013 worden de MER (Mil ieu Effecten Rapport),  een hydrologische stud ie 

en een aanvullende bodem stud ie  u itgevoerd. In de komende twee jaar 

w o rd t  tevens gewerk t  aan het opstellen van een PPS-structuur. De aanleg 

van de h o o fd in f ras t ruc tuu r  is voorz ien voo r  de periode 2013-2015, maar 

m et de aanleg van de logis t ieke zone zou al v roege r worden gestart .

LBC Tank Terminals s ta r t te  in ju l i  2011 m et de u itb re id ing van zijn opslag­

capac ite it  in de A ntwerpse haven. Tot dan toe beschikte LBC A n tw e rp  over 

een capacite it  van 2 2 8 .0 0 0  m 3, maar na de u itb re id ing  met zeven nieuwe 

opslagtanks zal deze toenem en to t  2 7 0 .0 0 0  m3. Ook bouw t LBC Tank 

Terminals een aantal nieuwe laadpunten voor vrach twagens. Daarmee 

wil het bedr i j f  inspelen op de toenem ende vraag. De werkzaamheden 

worden voo r  de zom er van 2012 afgerond. Wereldwijd  beschikt LBC Tank 

Terminals over een to ta le  opslagcapacite it  van 2 .8 0 0 .0 0 0  m 3.
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Midden 2011 kondigde Lanxess aan dat het 15 mil joen euro gaat investe­

ren in zijn g lasvezelfabriek in de haven van A ntwerpen. De jaarcapac i te i t  

van 6 0 .0 0 0  ton van de fabriek  van Kallo neem t door de u itb re id ing  met 

10 procen t toe. Bovendien zullen twee glasovens worden vervangen. 

Lanxess rondde in de zom er van 2011 nog een inves ter ingsp rog ram m a van 

35 mil joen euro af om de p roductie  van capro lac tam  in de vestig ing van 

Lil lo met 10 procen t te verhogen. Zowel glasvezels ais capro lactam  zijn 

essentië le ha lf fabr ica ten voo r  de aanmaak van hightech plastics. Deze 

worden onder meer geb ru ik t  in de au to - indus tr ie  en in de e lektr ic i te i ts -  en 

e lektron icasector.  An twerpen  is na Duits land de be langr i jkste  productie-  

plaats van Lanxess. Sinds 2 0 0 5  werd er meer dan 2 5 0  mil joen euro geïn­

vesteerd. Lanxess boekte in 2010 een om zet van 7,1 mil jard euro en baat in 

An twerpen  drie fabrieken uit.

In ok tobe r 2011 werden er in het A ntwerpse havengebied v ier nieuwe 

spiegela fste lp laatsen inger icht,  waar vrach tw agenchau ffeurs  met behulp 

van gem arkeerde vakken nauwkeurig hun dodehoekspiegels kunnen 

afstel len. Met de in r ich t ing  van de gratis en perm anent toegankel i jke 

afste lp laatsen wil het A ntwerpse Havenbedri j f  een bi jdrage leveren aan de 

verkeersve il ighe id in en rond de haven. De v ie r spiegela fste lp laatsen zijn 

bewust inge r ich t  nabij drukke verkeerspunten in het havengebied. Op deze 

man ie r kunnen zoveel mogeli jk  chauffeurs  hun dodehoekspiegels afstel len 

zonder e rvoo r  een omweg te hoeven maken. Er zijn dr ie a fste lp laatsen op 

Rechteroever en één op Linkeroever.

In sep tem ber 2011 kondigde Noord Natie Terminals (NNT) aan dat het zijn 

ops lagcapacite it  in de haven van A n tw erpen  zal u itb re iden met 112.000 m 3 

to t  ongeveer 4 0 0 . 0 0 0  m3. De u i tb re id ingsp lannen zijn het gevolg van een 

in ten t ieverk la r ing  die NNT tekende met het Noorse Odfje ll , dat gespecia­

liseerd is in de opslag en het ve rvoe r  overzee van chemicaliën en andere 

bu lkp roducten. NNT beschikte to t  dan toe over 2 6 5 .0 0 0  m 3 ops lagfac il i­

te iten in de haven van An twerpen  en had in 2011 32 .820  m 3 extra opslag

Terug naar inhoud
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in aanbouw die begin 2012 opera tionee l zou zijn. Daarbij komt nog eens

112.000 m3 voor Odfjell.

Op 14 s ep tem ber 2011 heeft  de Rotterdamse De Roo-groep aangekondigd 

om, onder de naam Van Doorn Conta iner Depot An twerpen , een vest i­

ging in de A ntwerpse haven te openen. De groep heeft  daartoe  een lang­

lopende overeenkom st geslo ten met PSA Antwerpen  voo r  het gebru ik  

van een locatie  van 3,5 hectare op kaai 40 2 .  Deze locatie  werd gem oder­

niseerd en aangepast: goede egalisatie, nieuwe tankwasplaatsen en vo l­

doende ree feraans lu it ingen. Het nieuwe depot werd in novem ber 2011 in 

gebru ik  genomen. Volgens De Roo is het depo t in eerste ins tant ie  opgezet 

om klanten van het Rotte rdam se depot ook in An twerpen  van dienst te 

zijn, maar m ik t het ook op de lokale m arkt.  Het depo t biedt raii- en barge- 

verb ind ingen en is dankzij een tweep loegensysteem  open van vij f  uur 

's morgens to t  elf uur 's avonds.

Om de kosten maximaal te drukken heeft  Maersk Line in ok tobe r 2011 

beslist om alle functies  van Safmarine, een Belgische zelfs tandige rederij -  

doch te r  van Maersk Line, over te hevelen naar het hoo fdkan too r  van 

Maersk Line in Kopenhagen. Het hoo fdkan too r  in An twerpen  w o rd t  geslo­

ten. De m erknaam Safmarine en een mondiaal ve rkoopnetw erk  blijven 

behouden, maar het beheer van de diensten en alle andere act iv i te iten 

die op het hoo fdkan too r  in An twerpen  werden u itgevoerd verhuizen naar 

Denemarken. Ook de regionale hoofdkantoren van Safmarine in Kaapstad, 

Dubai, Mumbai en Shanghai werden gesloten. Ais gevolg van de in tegra tie  

van de Belgische doch te r  binnen Maersk Line heeft  de Deense groep onge­

veer 2 4 0  personeelsleden m inder nodig. In An twerpen  ver lo ren daardoor 

zo'n 190 werknemers hun job.

In novem ber 2011 is de Zwitserse rederi j  M ed iterranean Shipping Company 

(MSC) een p ro ject ges ta r t  waarm ee het hergebru ik  van lege conta iners 

maximaal wil s t im uleren . Het hergebru ik  van conta iners  houd t in dat de
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w egvervoerder  na het lossen van een volle con ta iner  zelf kan beslissen om 

de lege con ta iner  te hergebru iken voo r  een andere verlader. Tot voo r  kort  

moesten lege MSC conta iners  eerst via een con ta inerdepo t passeren a lvo ­

rens ze opnieuw gebru ik t  konden worden. MSC on tw ikke lde het p ro jec t in 

nauw overleg m et SAVA, de A ntwerpse afdeling van transpor teu rsveren i-  

ging Febetra. Door het hergebru ik  van conta iners  kunnen t ransporteu rs  

op jaarbasis  honderdduizenden k i lometers besparen. Via een e lektron isch 

p la t fo rm  kunnen verladers en exped iteurs in fo rm at ie  uitw isselen die 

hen in s taa t stellen pas ge loste of ges tr ip te  conta iners  snel een nieuwe 

bestem m ing te geven.

Terug naar inhoud
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In de loop van novem ber 2011 

veranderden acht container- 

diensten van de Grand All iance 

en van The New World All iance 

van term inal.  Deze term inalw is- 

sel was nodig om de werken, om 

de Noordzeeterm ina l van PSA 

A n tw e rp  toegankel i jk  te maken 

voor u ltra  large con ta iner  sche­

pen (ULCS), te kunnen s tarten .

De Duitse rederij  Hapag-Lloyd 

heeft  ais be langr i jkste  gebru iker 

van deze te rm ina l im m ers tien 

ULCS van 13.200 TEU in aanbouw, die vanaf ju li  2012 in de vaa r t  worden 

gebracht.  Vanaf 14 novem ber 2011 m ocht aan een g roo t  deel van de kade 

van de Noordzeeterm ina l niet meer gemeerd worden, om dat vanaf dan 

baggerwerken en de aanleg van een bodem bescherm ing van s ta r t  gingen. 

De werken worden in drie fasen uitgevoerd, waarbij  te lkens een derde 

van de to ta le  kade gedurende zes maanden niet geb ru ik t  kan worden. De 

eerste fase m oet tegen medio mei 2012 klaar zijn, zodat de ULCS er dan 

kunnen a fmeren aan kaa inum m ers 901 to t  907. Omdat de capac ite it  van 

de Noordzeeterm ina l t i jdens de werkzaamheden beperk t wordt,  verhu is­

den versch il lende diensten van Hapag-Lloyd en zijn pa r tners  naar de nabi j­

gelegen Europaterm ina l van PSA.

In decem ber 2011 heeft  V laams m in is ter van Leefmil ieu Joke Schauvliege 

het beroep van de Duitse energ iegroep E.ON voo r de exp lo ita t ie  van een 

steenkoo lcentra le  in de haven van An twerpen  ongegrond verk laard . De 

Vlaamse m in is ter van Leefmil ieu had dit  dossier gekregen nadat de depu­

ta t ie  van de provinc ie An twerpen  de m il ieuvergunn ing had geweigerd.

E.ON was daartegen in beroep gegaan bij de min ister. M in is ter Schauvliege 

motiveerde haar afwi jz ing door te wijzen op de u i ts to o t  van NOx en fijn
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sto f  in de haven. Eind sep tem ber 2011 keurde de Vlaamse Regering op 

voorste l van m in is ter Schauvliege het luchtkwa lite i tsp lan  N02 (s t iks to f­

dioxide) princip ieel goed. Het s treefdoel van dit plan is de nodige m aa tre ­

gelen uit te voeren die e rvo o r  zorgen dat Vlaanderen in 2015 de Europese 

afspraak kan nakomen. Europa legt een jaargem idde lde  van 4 0  p g /m 3 

op. An twerpen  is daarbij  het g ro te probleemgebied. In V laanderen word t  

de grenswaarde in twee zones overschreden, m et name in de agg lom e­

ratie  An twerpen  en in de A ntwerpse haven. Door de s teenkoo lcentra le  in 

An twerpen  te schrappen w o rd t  ongeveer 6 mil joen ton C02 u i ts too t  per 

jaa r  vermeden.

In decem ber 2011 ondertekenden het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  

An twerpen  en de sociale pa r tners  een nieuw sociaal akkoord. Het Haven­

bedr i j f  neem t vanaf 1 januar i 2012 alle nieuwe m edewerkers aan m et een 

a rbe idsovereenkom st voo r  bedienden. De huid ige con trac tue le  m ede­

werkers m et een a rbe idsovereenkom st voo r  arbe iders krijgen vanaf 

1 januar i de mogeli jkheid om over te s tappen naar een a rbe idsovereen­

kom st voo r  bedienden. Gezien de economische situatie, die gekenm erkt 

w o rd t  doo r  een u itgesproken g roe iver trag ing ,  geeft  het Havenbedri j f  

de hoogste p r io r i te i t  aan de vr i jwar ing  en verstev ig ing van de concur­

ren tiepos it ie  van de A ntwerpse haven. Daarom werd geen nieuwe CAO 

ondertekend, maar werd de bestaande met één jaa r  verlengd. Toch werd 

een sociaal akkoord bere ik t  over een aantal vern ieuwende bepalingen, 

zoals de beslissing om vanaf 1 januar i enkel nog bedienden aan te werven. 

Daarnaast voo rz ie t  het akkoord nog in een aanzienlijke inkor t ing  van de 

doo r loop t i jd  voo r  personeelsaanwerv ingen zodat nieuwe medewerkers 

sne lle r aan de slag kunnen, met een dynam ischer personeelsbele id to t  

gevolg. Tot s lo t zullen alle medewerkers aan het begin van het jaa r  eco- 

chegues krijgen, wat kadert  in het duurzam e en koste ff ic iën te  beleid van 

het Havenbedrij f .

Terug naar inhoud
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1.1.2 Infrastructuur
Op 7 feb ruar i  2011 s ta r t te n  de werken voo r  de renovatie van de kaaimuur- 

kop van kaai 5 0 8 -5 14  in het Kanaaldok B1. Dit in func t ie  van de bouw 

van een tankenpark  doo r  de f irm a Sea Tank Terminal.  De kaaimuren in 

d it  gedeelte van het Kanaaldok B1 zijn ongewapende betonnen gewichts- 

muren met dekstenen. De werken s trekten zich uit  over een gebied dat in 

concessie gegeven is aan een concessionaris . De renovatiewerken wer­

den in verschil lende fasen uitgevoerd. De werken werden beëindigd op 

25 novem ber 2011.

Op 28 feb ruar i  2011 s ta r t te  het Havenbedri j f  An twerpen  aan de Thorn ton  

Road met de bouw van een duurzaam  datacenter. Het be t re f t  het eerste 

ICT-centrum in België dat ind irec te  ad iabatische koeling heeft.  Dat is een 

koelsysteem dat de opgewarm de lucht a fkomstig  uit het da tacen te r  ind i­

rec t  zal koelen met behulp van regenwater. Ais gevolg van dit systeem 

is het energ ieverbru ik  voo r  de koeling van het nieuwe da tacen te r 7 to t  

10 maal lager dan in een verge l i jkbaar gebouw. Het koelsysteem al leen 

kost 2 4 5 .0 0 0  euro. In het gebouw m et een ne t to -opperv lak te  van 75 0  m 2 

worden 17 personen tewerkgeste ld . Er w o rd t  tevens een back-upcrisis- 

ru im te  voor de verkeers le id ing van het A n tw e rp  Coord ination Center 

voorzien. De bouw van het nieuwe da tacen te r kost ru im  drie mil joen euro. 

Op 22 decem ber 2011 werd het gebouw voor lop ig  opgeleverd, waarna 

de in r ich t ing  van het da tacen te r  s ta r t te .  De ingebru iknam e was gepland 

vanaf half  feb ruar i  2012.

In 2011 werd de nieuwe kaa im uur voo r  O iltanking en Evonik aan Kanaaldok 

B2 verder a fgewerkt.  De kaa im uurcons truc t ie  w o rd t  gebouwd in de 

bestaande oevercons truc t ie  deels in de kruin en ver lopend to t  in het 

onderwate rgedee lte  van de oever te r  hoogte van kaai 611 to t  619 en aan­

s lu itend op de dam w andconstruc t ie  op de hoek van het Insteekdok 1.

Om de 8 6 0  m ete r  lange kaa im uur te kunnen realiseren diende tevens de 

bestaande s te igercons truc t ie  van Evonik te worden afgebroken. O iltanking
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voorzag zelf in de investeringen voo r  de supers truc tuu r ,  bestaande uit 5 

specif ieke laad- en losinsta lla ties, de nodige piperacks en alle veiligheids- 

en opera tione le  toe rus t ing .  Voorts  is besloten om de kaa im uur m et een 

extra 160 m eter te verlengen. De bouw van de kaa im uur gebeurde in 4  

fasen, waarvan de ver lenging m et 160 m ete r  de v ierde fase is. In 2011 werd 

vooral gewerk t  aan het u itbaggeren van de kaai to t  op een d iepte van 

-12,58 m ete r  TAW (Tweede A lgem ene Waterpassing). Dit kom t overeen met 

het beschikbare peil van de vaargeul van het Kanaaldok B2. Verm its  het 

niveau van het wa te r in de dokken op de rech te r Scheldeoever +4,17 m eter 

TAW bedraagt,  zullen schepen m et een diepgang to t  15,50 m eter  kunnen 

aanmeren langsheen de concessie van Oiltanking en Evonik.

Terug naar inhoud
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In 2 0 0 8  besliste het Havenbedri j f  om het w a lk raanbedr i j f  en het vlot- 

k raanbedr i j f  samen te voegen en beide diensten te huisvesten op kaai 321. 

De bestaande in f ra s t ru c tu u r  w o rd t  u itgebre id  om plaats te bieden aan 19 

m edewerkers in de kantoren, een k leedru im te  voo r  8 0  personen en een 

u itb re id ing  van de refter. De werken zijn ges ta r t  op 14 feb ruar i  2011, wer­

den op 25 novem ber opgeleverd en op 30 novem ber in gebru ik  genomen.

In 2011 werd verder gewerkt  aan de verd ieping van de kaa im uur van het 

Leopolddok te r  hoogte van kaai 211 to t  217 zodat de f irm a Sea-lnvest 

schepen m et een diepgang van 13,50 m eter  en 1 m eter kie lspeling zal 

kunnen ontvangen. De kaa im uur zal over een lengte van ongeveer 

4 4 0  m ete r  worden verd iept.  H ierdoor kan het bodempeil over een lengte 

van ca. 4 0 0 m  verd iept worden to t  -11,33 m eter TAW zodat een w a te r­

d iepte van 15,50 m eter  kan gerealiseerd worden en dus een diepgang 

van 14,50 m eter mogeli jk  is. De werken om vatten renovatie- en he rs te l­

lingswerken aan de kaaimuren. De to ta le  u i tvoer ings te rm i jn  van de 

werken bedraagt 10 ka lendermaanden. De werken werden aangevat op 

6 decem ber 2010.

In samenspraak tussen de Afdeling M arit iem e Toegang van het M inis terie

van Openbare Werken en het 

Gemeentel i jk  Havenbedri j f  

Antwerpen, en na raadpleg ing 

van Infrabel en PSA, werd een 

voo ron tw erp  gem aakt voo r  de 

verkeersknoop te r  hoogte van de 

bocht in de S int-Antoniusweg ten 

zuidwesten van het Deurganckdok. 

Om aan het advies van de Vlaamse 

Bouwm eester tegem oe t te komen 

om de 4  wegbruggen en de spoor­

brug samen ais één geheel met de
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verkeersknoop te in tegre ren in het landschap werd een a rch itec tenbureau 

aangesteld om het f inale on tw erp  uit te werken. In deze verkeersknoop 

vo rm t  de spoorb rug  een onge li jkgrondse kruis ing m et de verb ind ingsweg 

tussen de 'g ro te '  en 'k le ine ' rotonde. Deze brug zal gebouwd worden onder 

bouwheerschap van het havenbedri j f  aangezien het hier gaat over spoor- 

zaten van lokaal belang. Op 20 ok to be r  werd ges ta r t  m et de eigenli jke 

werken, die ongeveer 8  maanden zullen duren.

In 2011 werd verder gewerkt  aan het pro jec t  voo r  de u itb re id ing  van de 

havenradar in de Waaslandhaven. Dit p ro jec t is een verderze tt ing  van 

de vern ieuwing van de havenradar op de Rechteroever en om vat de 

plaats ing van 3 nieuwe radartorens  met b i jhorende opera to rpos ten  op 

de L inkeroever en aanslu it ing op het bestaande radarsysteem. Met dit 

p ro jec t kr i jg t  de verkeers le id ing een overz ich t van de nautische verkeers­

situatie, zowel m et radarbeelden ais m et visuele beelden, van op eender 

welke locatie  langs het ONAP ne twerk  (Optical Ne tw ork  A n tw e rp  Port).

Dit p ro jec t  w o rd t  u itgevoerd in samenwerk ing m et het Vlaams Gewest en 

kadert in het Havendecreet en de daarbij  horende ketenbenadering. Het 

V laams Gewest is aanbestedende overheid, het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  

An twerpen  is de gebru iker en neem t de technische u i tw erk ing  op zich. Op 

2 feb ruar i  2010 werd het p ro jec t gegund en de u i tvoer ing  van de eerste 

fase van het p ro jec t  is ges ta r t  op 7 apri l 2010. Het eerste deel, de toren, 

werd geplaats t op 23 m aa rt  2011 en is m om entee l u i tgerus t  m et alle beno­

digde appa ra tuu r  en in bedri jf .  Deze toren w o rd t  ook voorz ien van Wifi- 

antennes te r  u i tb re id ing van het draadloze havennetwerk. Fase 2 s ta r t te  

op 14 feb ruar i  2011. Indien de cons truc t ie  volgens de planning ver loopt,  zal 

de toren in het tweede kwartaal van 2012 worden geplaatst.

Op 17 ok to be r  2011 s ta r t te n  de werken voo r  de renovatie van de stalen 

damwanden van de kaa im uurkop en de he rp ro f i le r ing  van de bodem aan 

kaai 4 7 7 -4 9 3  in het Hansadok. De kaa im uurkop w o rd t  vern ieuwd en er 

w o rd t  een bodem bescherm ing voorzien.

Terug naar inhoud
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Op 24 ok to be r  2011 werd in de haven van An twerpen  de eerste spade­

steek gegeven voo r  de bouw van de nieuwe zeesluis op de kop van het 

Deurganckdok op de Linkerscheldeoever. Nu beschikt het dokkengebied 

m et de Kallosluis slechts over één nautische toegang. De nieuwe zee­

sluis biedt een an twoord  op het groe iende scheepvaartve rkeer  naar de 

l inker Scheldeoever en op de schaalvergro ting . Een tweede sluis zorg t 

tevens voo r  een gro te re  bedri j fszekerheid van de haven. De nieuwe sluis 

kom t op het einde van het Deurganckdok en verb ind t  zo de Schelde met 

de Waaslandhaven. De kostpri js  van de nieuwe sluis w o rd t  geraamd op 

3 4 0  m il joen euro. In 2015 w o rd t  ze operationeel.

Op 14 novem ber 2011 s ta r t te n  de werken om de wate rd iep te  te r  hoogte 

van de Noordzeeterm ina l te verhogen om schepen m et een gro te re  d iep­

gang te kunnen ontvangen. Het bodempeil w o rd t  verd iep t van ca. (-14,50) 

m TAW to t  het peil (-17,00)m TAW. Na het u i tvoeren van de verdiepings- 

baggerwerken d ien t een bodem bescherm ing aangelegd te worden om 

verdere u i tschur ing  van de Scheldebodem te voorkom en. Deze bodem ­

bescherm ing d ient enerzijds de erosie van de bodem en de on tgrond ing 

voo r  de kaa im uur ten gevolge van de na tuur l i jke wa te rs trom ing  te ver­

h inderen en m oet anderzijds de krachten van het schroe fw a te r  kunnen 

weerstaan. De werken worden in 3 fasen u itgevoerd waarbij  telkens ca. 

4 0 0 m  van de Noordzeeterm ina l bu iten dienst w o rd t  gesteld. De to ta le  

u i tvoer ings te rm i jn  bedraagt 18 ka lendermaanden (4 maanden u itvoer ing  

per fase met telkens een onderbrek ing  van ca. 2 maanden tussen elke fase 

t.b.v. herste l l ings- en onderhoudswerken van de concessionaris).

Deming Graandok is in opdrach t van het Gemeentel i jk  Havenbedri j f  

An twerpen  gedempt. De b i jkomende opperv lak te  van 9 hectare werd in 

gebru ik  genomen door  de f irm a Boortm a lt .  Er werd tevens beslist om aan 

het uite inde van het gedem pte Graandok, tussen kaai 352 van het Zesde 

Havendok en kaai 4 0 2  van het Church il ldok, een kaa im uur te bouwen met 

een lengte van 267 m ete r  en een wate rd iep te  van 15,25 meter.  De werken
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zijn van s ta r t  gegaan op 12 decem ber 2011. Een u i tvoer ings te rm i jn  van 10 

ka lendermaanden is voorzien.

Op 19 decem ber 2011 werd d es l ibverw erk ings ins ta l la t ie  AMOR AS in 

An twerpen  in gebru ik  genomen, w aarmee een perm anente  en duurzam e 

oplossing voor het verwerken en bergen van baggerspecie w o rd t  nage­

streefd . Het gaat om een s l ibverwerk ingssysteem  m et een wa te rzu iver ings­

insta llat ie , waarbij  de verschil lende f rac t ies  maximaal worden he rbru ik t .

Het AMORAS-pro ject om vat een verwerk ings insta l la t ie  voo r  de on tw ate r ing  

van de baggerspecie . De minstens 6 0  p rocen t droge f i l te rkoeken die daarna 

overbl i jven, worden opgeslagen of ais m il ieuvr iende l i jk  materiaa l he rge­

bru ik t .  De on twate r ings ins ta l la t ie  kan ongeveer 5 0 0 .0 0 0  ton aan droge 

s to f  verwerken. Doordat de baggerspecie via een pi jp leiding en de rest- 

f rac t ie  via t ransportbanden ver loopt,  kom t er geen w egvervoer aan te pas 

en worden jaarl i jks duizenden v rach tw agenr i t ten  vermeden. De droge slib- 

koeken worden afgevoerd naa reen  30  hectare g ro te s to r tp laa ts .  De jaarca- 

pacite i t  van des l ibverw erk ings ins ta l la t ie  bedraagt 2,6 mil joen m3 slib. De 

kostpri js  van de insta lla t ie  bedraag t120  mil joen euro. Het is de g roo ts te  in 

h a a rs o o r t  in Europa. De s l ibverwerk ings insta l la t ie  werd gerealiseerd door 

de T ijdeli jke Handelsverenig ing SeReAnt, een combinat ie  van Jan De Nui, 

Dredging In ternat ional en hun respectieveli jke m il ieudochters  Envisan en 

DEC. SeReAnt zal de insta lla t ie  gedurende de komende 15 jaa r  explo iteren.

O pperv lakte  L inkeroever 5.818 ha

O pperv lakte  R echteroever 7.239 ha

Totale oppe rv lak te 13.057 ha

W ate ropperv lakte  van de dokken 1.995 ha

W ate ropperv lakte  van de sluizen 16 ha

Totale lengte  kaaim uren I I 6 km

Totale lengte  spoorw egen 1.243 km

Totale lengte  wegen 329 km

B ro n : H avenbedrijf Antw erpen

Terug naar inhoud
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1.1.3 Nieuwe scheepvaartlijnen
Vanaf eind januar i  2011 w o rd t  de route naar de Saoedi-Arabische haven 

Jeddah in twee r ich tingen bediend doo r Hapag-Lloyd en Hamburg-Süd.

De service kreeg de code IOS (Hapag-Lloyd) of ELIP (Hamburg-Süd) en 

vaa r t  van Hamburg via T ilbury, A ntwerpen, Tanger, Cagliari, Jeddah,

Jebel Ali, Karachi, Nhava Sheva, Mundra, te rug  via Jeddah, Cagliari  naar 

Hamburg. Zeven schepen gaan de route bevaren, m et een gemiddelde 

capac ite it  van 4 .2 55  TEU. Dubai's United Arab Shipping Company (UASC) 

w o rd t  een gro te  a fnem er van de dienst.

In feb ruar i  2011 werd bekend dat Sallaum Lines het aantal a fvaarten  

vanu it  An twerpen  naar de Afr ikaanse Westkust op trek t .  Sallaum Lines, 

dat gespecia liseerd is in ro rovrach t,  s ta r t te  midden 2010 diensten tussen 

Noord-Europa en de Afr ikaanse Westkust. In 2010 werden in A ntwerpen 

33 a fvaarten  verzorgd. In 2011 werd de freguen t ie  opge trokken to t  v ie r  à 

vij f  a fvaar ten  per maand. Om dit te realiseren worden zuivere rorovrach t-  

schepen m et een capac ite it  van 3 .0 0 0  to t  4 .0 0 0  auto's ingezet. Eén schip 

is e igendom van de maatschappij en de andere worden gecharte rd  voor 

periodes van zes maanden to t  twee jaar. De schepen worden geladen 

in Sheerness, Hamburg en A ntwerpen, de voo rnaam ste  aanloophaven.

De schepen worden afgehandeld doo r Mexico Natie op een term ina l aan 

het Vij fde Havendok. In A fr ika worden Conakry, Abidjan, Lomé, Cotonou, 

Lagos, Douala, L ibrev il le  en Pointe Noire aangedaan. De rederij  m ikt 

voo rnam eli jk  op ro l lende vracht:  tweedehandse en nieuwe wagens, v rach t­

wagens, machines, bouwkund ige toeste llen, etc. De schepen keren nage­

noeg leeg te rug  naar Noord-Europa.

De t ranspor t-  en log is t iekgroep Panalpina voegde in m aa rt  2011 een 

nieuwe LCL-dienst (less than con ta iner  load = groepage lading) toe tussen 

Antwerpen  en Houston. Elke week is er een a fvaa r t  van Europa naar de 

Golf van Mexico. Daar worden de steden Houston, Dallas, El Paso, Laredo,
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McAllen, New Orleans en Tulsa bediend. De service is vooral van belang 

voo r  de olie- en gasindustr ie  in het zuiden van de Verenigde Staten.

In m aart  2011 s ta r t te  Shipping Corpora t ion  of India (SCI) m et een eigen 

breakbulkd ienst vanu it  An twerpen  naar onder meer het Midden-Oosten, 

India en eventueel Zuidoost-Azië en het Verre Oosten. Voor deze dienst 

zet SCI twee schepen in m et een capac ite it  van 2 6 .0 0 0  dwt. Aanvankeli jk  

was er om de 5 à 6 weken een a fvaart ,  maar SCI heeft  la ter de freguen- 

t ie opgevoerd to t  een maandeli jkse a fvaart .  Agent voor SCI is De Keyser 

Thorn ton.

An twerpen  is vanaf midden m aa rt  2011 de laatste Europese laadhaven 

voo r  een nieuwe rorod iens t  van Ro Ro Line Pte Ltd. De Singaporese rede­

rij zet vanaf dan v ie r nieuwe zusterschepen in m et een capacite it  van

7 .6 00  wagens. Zij lopen vanu it  An twerpen  rech ts treekse bestemmingen 

aan in Oost-Afrika, Singapore en China. Het eerste schip, 'A Ladybug ’, 

meerde in m aa rt  2011 aan bij Euroports  aan het Vrasenedok. Agent voor 

An twerpen  is TRS.

Door een toenam e van het ladingaanbod in het begin van 2011 he rva t te  

Hapag-Lloyd in m aa rt  2011 de A t lan t ic  Express Shutt le  (AES-dienst) tussen 

An twerpen  en New York. Deze dienst werd in sep tem ber 2010 opgesta rt ,  

maar in decem ber t i jdeli jk  gestaakt. Vanaf 13 m aart  2011 is er opnieuw een 

wekeli jkse afvaart .

De v ie r  rederi jen UASC, Hanjin Shipping, Cosco en CCNI deden op 9 m aart  

2011 voo r  het eerst A n tw erpen  aan met hun nieuwe gezamenli jke Zuid- 

Amerikad ienst.  An twerpen  is voo r  deze dienst de laatste laadhaven in 

Noord-Europa. Daarna varen de schepen naar het Spaanse Algeciras en 

steken ze de oceaan over r ich ting  Rio de Janeiro , Santos en Itajai. Het 

be t re f t  een wekeli jkse d ienst en de ingezette  schepen hebben een capac i­

te i t  van circa 2 .5 0 0  TEU.

Terug naar ínhoud
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In april  2011 is de rederij  Sore idom een nieuwe maandeli jkse m ult ipu rpose 

dienst ges ta r t  vanu it  An twerpen  r ich ting Suriname, Guyana en Frans 

Guyana. De rederij  zet h ie rvoo r  het schip 'Martha ',  met een capac ite it  van 

4 .5 0 0  dwt, in. Dit schip is u i tgerus t  m et twee 6 0  tons kranen en kan zowel 

zware lading, gevaargoed, conta iners, breakbulk , bulk ais roro  aan boord 

nemen. Agent voor Sore idom in An twerpen  is Kennedy Hunter.

De Israëlische rederij  ZIM en het Duitse Hapag-Lloyd wijz igden in april  2011 

het vaarschema van hun wekeli jkse d ienst tussen Antwerpen  en West- 

A fr ika. Het voornaam ste  voordeel daarvan is dat de trans i t t i jden  daalden. 

Het nieuwe schema ziet er ais vo lg t uit: A ntwerpen, Hamburg, Tham esport,  

A ntwerpen, Dakar, Tin Can Island, Tema, Abidjan, Am sterdam  en to t  s lot 

weer An twerpen . De aanlopen in Tham espo rt  en Abidjan zijn nieuw.

De Franse rederij  CMA CGM en de Duitse rederij  Hapag-Lloyd ve rh oo g ­

den in april  2011 hun capac ite it  van hun diensten op Zuid-Amerika. 

Aanvankeli jk  zetten zij schepen van 2 .8 0 0  TEU in, maar deze werden 

vervangen door schepen tussen de 3 .5 8 6  en 4 .3 8 9  TEU groot.  Het be tre f t  

een wekeli jkse dienst die vanu it  Europa vooral havensteden in Brazil ië 

aandoet.

De A ntwerpse ondernem ing Robema s ta r t te  in april  2011 m et een weke­

li jkse groepaged ienst vanu it  An twerpen  naar Alg iers. De t rans i t t i jd  to t  

de aankomst in de douane loods in A lg iers Oued Smar bedraagt ongeveer 

8  dagen. Behalve de wekeli jkse dienst kwam er ook een speciale rech t­

s treekse dienst naar Hassi Messaoud.

De rederi jen Evergreen, ZIM en China Shipping zijn in mei 2011 ges ta r t  met 

de CES 2, een extra con ta inerd iens t  tussen het Verre Oosten en Noord- 

Europa. De rederi jen zetten h ie rvoo r  negen schepen in met een capacite it  

van 8 .073  to t  10.062 TEU. Het eerste conta inerschip, de 'ZIM A n tw e rp ’, 

kwam eind mei in An twerpen  aan. Het schip ve r t rok  op 24 april  2011 uit
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Qingdao en deed voo r  An twerpen  nog Shanghai,  Ningbo, Xiamen, Yantian, 

Tanjung Pelepas, P or t  Kelang, Hamburg en Rotte rdam  aan. Na A ntwerpen 

voer het schip d irec t  via Tanjung Pelepas te rug  naar Qingdao.

Antwerpen  m aakt vanaf april  2011 deel uit van de door  Maersk Line 

ges ta r te  feederd ienst  K rohns tad t  PLP. Naast aanlopen in Rotterdam, 

S in t-Petersburg en Rauma lopen de schepen m et een capacite it  van 8 6 8  

TEU de A n tw e rp  Gateway in het Deurganckdok aan. De schepen zetten 

vervo lgens weer koers r ich ting  S int-Petersburg, met een scherpe t rans i t ­

e d  van slechts vij f  dagen.

Een aantal diensten vanu it  An twerpen  van en naar het Verenigd Koninkri jk  

werd in mei 2011 herschikt. Het aanbod van com m on feederve rb ind ingen

Terug naar ínhoud
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tussen de UK/ le r land  en An twerpen  ve rg roo t te  aanzienlijk. Zo voegde BG 

Freight Line het Schotse Teesport toe aan zijn a fvaarten  vanu it  de Benelux 

naar Schotland. Teesport  is na An twerpen  de volgende aanloop. Om de 

s terk  toegenom en lading vanu it  Ierland naar An twerpen  op te vangen, ver­

hoogde de rederij  Eucon zijn capac ite it  van twee naar dr ie feederschepen. 

Deze doen vooral de term inals  aan het Deurganckdok en Delwaidedok aan.

WEC Lines s ta r t te  in mei 2011 zijn sho r tsea / feederd iens t  vanuit  A ntwerpen 

naar Gijon en Bilbao. Ze zet daarbij  het schip 'WEC Van Eyck’ in, dat een 

capac ite it  heeft  van 8 6 8  TEU. Het schip kom t elke maandag in A ntwerpen 

laden.

In jun i 2011 s ta r t te  de Zweedse 

rederij  T ransAtlant ic  een nieuwe 

rorod iens t  tussen de Botn ische golf  

en België. De rederij  zet daarvoor 

twee schepen in, de 'V ik ing land ' en 

'Tyrusland'. Op 8 juni 2011 ver t rok  

het eerste schip uit de Finse stad 

Oulu. Het liep in Finland nog de 

haven van Kerni aan en in België 

worden Antwerpen  en Zeebrugge 

aangelopen. Het be t re f t  een weke­

lijkse dienst.

De Duitse rederij  Rickmers Linie 

breidde in juni 2011 zijn m u l t i ­

purpose dienst naar India uit met 

v ie r extra schepen. De rederi j  ve r­

s terk te  de dienst, om dat toen het 

ladingaanbod naar India fors to e ­

nam. Staal is de basislading, maar
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ook steeds meer kranen en pro jec tlad ing worden naar India verscheept. 

Westbound is het vooral breakbulk (nieuwe en herste lde machines) dat 

vanu it  India naar Europa w o rd t  vervoerd . A ntwerpen, Hamburg, Genua, 

Mumbai en Chennai zijn de basishavens voor de dienst.

In jun i 2011 heeft  het roroschip 'B Ladybug ’ An twerpen  aangelopen 

t i jdens zijn maiden tr ip .  Ro Ro Line Pte zette het schip toen in voo r  zijn 

opges ta r te  dienst tussen Europa, Oost-Afrika en het Verre Oosten. In 

An twerpen  worden er bij E uroports  aan het Vrasenedok behalve auto's en 

vrach twagens ook papier en pro jec tlad ing geladen. De 'B Ladybug ' kan

7 .6 00  auto's en zware lading to t  320  ton vervoeren.

Vanaf ju li  2011 s tuu r t ,  naast MSC en Maersk, ook de Chinese conta iner- 

rederij  Cosco zijn ULCS (Ultra Large Conta iner Ships) naar Antwerpen.

De m aiden tr ip  vond plaats op 13 ju li 2011. In de aangepaste Lion Service 

van de rederij  MSC heeft  een aantal nieuwe ULCS de kle inste schepen 

uit de dienst vervangen. Ais gevolg daarvan voer het nieuwe schip 'MSC 

Taran to ’ voo r  het eerst naar de MSC Home Terminal.  De Lion Service 

is een wekeli jkse con ta inerd iens t  tussen Europa en het Verre Oosten. 

Ongeveer een week la ter volgden nog eens twee maidentr ips. Op 19 juli  

2011 heeft  de rederij  Cosco voor het eerst een schip g ro te r  dan 13.000 TEU 

naar An twerpen  laten varen. De Deense rederij  Maersk Line zorgde al op 

22 jun i 2011 voor een p r im eur door  voo r  het eerst een schip van meer dan

13.000 TEU naar An twerpen  te laten varen. De 'Maersk Enf ie ld ’ vaa r t  in de 

AE2-d ienst van Maersk tussen Europa en het Verre Oosten en maakte haar 

m aiden tr ip  in A ntwerpen.

Dat doo r  de verd iep ing van de Westerschelde niet enkel Ultra Large 

Conta iner Ships (+10.000 TEU) An twerpen  v lo t  kunnen aanlopen, bewees 

de 'MG Courage'.  Dit capesize bulkschip kwam in ju li  2011 aan m et een 

lading 'steam coa l’ (ketelkolen) voo r  de Duitse markt.  Het schip liep 

rech ts treeks uit Richards Bay de haven binnen met bestem m ing A ntw erp

Terug naar inhoud
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Bulk Terminal (SEA-invest) in het Delwaidedok. De lading bestond uit 

176.487 ton ketelkolen. Een klein gedeelte, 17.274 ton, werd op de anker­

plaats in Everingen (nabij Terneuzen) m et v lo tkranen overgeslagen 

op binnenschepen die van daaru it  doorvoeren naar het b innenland.

De resterende 159.213 ton werd in An twerpen  gelost en is eveneens 

bestemd voor de Duitse energ iem arkt.  De kom st van de 'MG Courage' 

kadert  in de inspanningen die de werkgroep 'D ry  Bu lk ’ vorig jaa r  leverde 

naar aanleid ing van het Totaalp lan voo r  de A ntwerpse haven. Via een 

ge r ich t  actieplan en een gezamenli jke aanpak van de versch il lende spelers 

in de haven, wil men de posit ie  van de A ntwerpse haven in de gro te  ko len­

tra f ieken en het conventioneel s tukgoed verder s t imuleren.

In augustus 2011 werd bekend dat de Chileense rederij  CSAV de komende 

drie jaa r  op v ie r verschil lende routes zal samenwerken m et de Zwitserse 

rederij  MSC. De Chilenen t rekken een aantal eigen conta inerschepen terug 

en boeken hun lading bij MSC-schepen. Zo w o rd t  onder meer een dienst­

regel ing tussen de westkust van Zuid-Amerika en Noord-Europa herschikt. 

De 'MSC Lisa’ was in augustus 2011 het eerste schip dat vanu it  An twerpen  

sou thbound ve r t rok  met lading van CSAV. Vanuit Nava Sheva ve r t rok  op 

8 augustus 2011 de 'Pucon' westbound met gezamenli jke lading r ichting 

Antwerpen.

Rickmers-Linie bre idde medio 2011 zijn d ienst naar India u it  m et een aantal 

nieuwe schepen. Zo kwam in ju li  voo r  het eerst de 'R ickmers Yokoham a’ 

naar A ntwerpen. Ter ere van deze gelegenheid werd door  het Havenbedri j f  

een p laguette  overhandigd. Waar de voorgaande dienst alleen op expor t  

vanu it  An twerpen  was gerich t,  nemen de schepen nu ook lading mee naar 

de Scheldehaven.

Het nieuwe breakbulksch ip MS 'Kurush im a ' van de Japanse rederij  Nippon 

Yusen Kaistia heeft  in sep tem ber 2011 zijn m aiden tr ip  in A ntwerpen 

gemaakt.  Het schip loste coils aan de term inal Zuid van Zuidnatie.
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In novem ber 2011 heeft  de Nederlandse rederij  Harte i Shipping een 

zevende schip toegevoegd aan de v loot  van de regelmatige d ienst naar de 

Middellandse- en Zwarte  Zee. Het gaat om het nieuwe schip 'Heenvlie t ' ,  

een zusterschip van de 'Geerv lie t '  die eind mei 2011 in de vaa r t  kwam 

en het tweede schip in de Zwarte  Zeed ienst van Harte i Shipping. De 

'Heenv l ie t '  kwam in novem ber 2011 een eerste part i j  van 411 ton dam- 

wanden in An twerpen  laden op de staa lte rm ina l van NHS. De lading werd 

geboekt  doo r  A rce lo rM it ta l Logistics. Het 3 .8 5 0  dw t  metende schip laadde 

nog bij in Ro tte rdam  en Rostock, alvorens verder koers te zetten naar 

de bestemmingshavens Samsun (Turkije), Mariupol en Nikolaev. De zus-
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terschepen zijn de eerste tweendeckers in de trade  naar het Zwarte  zee­

gebied. Dit m aakt hen geschikt om behalve staal, machines of kranen ook 

nog pro jectlad ing voo r  de olie- en gasindustr ie  mee te nemen.

De 'UAL A fr ica ’ vervoegde op 23 sep tem ber 2011 de 16 huidige, moderne 

schepen van Universal Afr ica Lines. Het schip is voorz ien van de zoge­

naamde crossbow, die een opmerke li jke energ iebespar ing m oe t opleveren. 

De bouw van het schip gebeurde bij Bodewes Shipyard in Hoogezand, 

Nederland. Universal A fr ican Lines biedt al 30  jaar  regelmatige a fvaar­

ten van Europa, Amerika en Zuid A fr ika naar West A fr ika. Met d it  extra 

schip w o rd t  de d ienstver len ing, die voornam eli jk  op olie en gas industr ie  

is ger ich t,  nog verder verbeterd . De A ntwerpse scheepsagentuur Unamar 

ve r tegenw oo rd ig t  Universal Afr ica Lines.

De Marokkaanse rederij  In ternat ional M arit ime T ransport  Corpora t ion  

(IMTC) s tap te  in novem ber 2011 uit het sam enwerk ingsverband m et CMA 

CGM, OPDR en Van Uden en s ta r t te  zelf een regelmatige dienst op. De 

trans i t t i jd  van Casablanca naar An twerpen  bedraagt 4 ,5  dagen. Voor het 

ve rvoer  van reeferlad ing s te lt  de rederij  4 0 ’ h igh-cube ree fe rcon ta iners  

te r  beschikking. De lading voo r  Rotte rdam, waar Boeckmans ais cargadoor 

voo r  IMTC op treed t,  w o rd t  per l ichter van en naar Zuidnatie  in A ntwerpen 

gebracht.
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1.2. Haven van Gent

1.2.1 Industrie
Het Havenbedri j f  Gent s ta r t te  in januar i  2011 op de Oost-Vlaamse reg io ­

nale tv-zender AVS m et 'Haven T V ’. Elke eerste donderdag van de maand 

kom t na het nieuws, en dit to t  v r i jdagm iddag, een uitzend ing van Haven 

TV. De u itzend ingen zijn nadien op de website van het havenbedri j f  weer­

gegeven. Met Haven TV wil het havenbedri j f  het rei len en zeilen in de 

Gentse haven in beeld brengen door een blik ach ter de scherm en te tonen. 

Uit  onderzoek blijkt dat havens een eerder negatie f imago hebben, te r ­

wijl er in Gent b i jvoorbeeld 3 0 0  bedri jven zorgen voor 7 0 .0 0 0  jobs. Door 

Haven TV hoopt het havenbedri j f  de negatieve perceptie van de haven 

weg te werken. In elke uitzend ing van v ie r  m inuten zit te lkens een grote 

reportage, gevolgd twee kor te re  items. Telkens w o rd t  een havenjob onder 

de loep genomen en slu it  de uitzend ing af met een actueel thema. Voor 

de u i tzendingen op AVS heeft  het Gentse havenbedri j f  4 0 . 0 0 0  euro u i t ­

ge trokken. De Oost-Vlaamse regionale tv-zender AVS heeft  een bereik van 

ongeveer 6 0 0 .0 0 0  kijkers.

In januar i 2011 werd bekend gem aakt dat, naast A n tw erpen  en Zeebrugge, 

ook de havens van Gent en Oostende in de op li js t ing van de kernhavens 

die ais knooppunten in het herziene TEN-T-netwerk moeten dienen, zou­

den worden opgenomen. Gent en Oostende worden samen m et Zeebrugge 

in de c lus ter 'Westerschelde ' opgenomen. In deze c lus ter zijn ook 

Vlissingen en Terneuzen ingedeeld . In de eerste studie, die onder  leiding 

van het Nederlandse onderzoeksbureau NEA werd opgem aakt over de 

in tegra t ie  van (zee)havens in het trans-Europese t ransp or tne tw erk ,  stond 

An twerpen  in de li jst van veert ig  havens/havenclusters. Zeebrugge werd, 

samen met Duinkerke en Calais, in één c lus ter opgenomen, terw i j l  Gent 

en Oostende niet waren opgenomen. Opname in de li jst van kernhavens 

is voo r  de havens van s tra teg isch belang. Zo vinden ze aanslu it ing op de
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gro te Europese verkeersassen en kunnen ze m et het s ta tuu t  gemakkeli jk  

aanspraak maken op middelen van Europa.

Vanaf 1 m aa rt  2011 kunnen schepen de haven van Gent v lo t te r  bereiken 

van op zee to t  aan de kade. Daartoe hebben Nederland en Vlaanderen 

afspraken gemaakt.  Elk schip naar Gent en ook naar Terneuzen, word t  

vanaf dan al 6 uur voo r  de aankomst bij de loodsko tte r  op zee ingepland. 

De haven- en vaarwegbeheerders , loodsen, s leepdiensten en het bedr i j fs ­

leven s tem m en daartoe hun act iv i te i ten  beter op elkaar af. Daardoor 

kan f i levorm ing  voo r  de sluis van Terneuzen beperk t  worden. De nieuwe 

regel ing werd opgem aakt tussen het Havenbedri j f  Gent, Rijkswaterstaat, 

Zeeland Seaports  en de nautische pa rtners  van het Kanaal Gent- 

Terneuzen.

In mei 2011 kondigde de Nederlandse groep Argos Oil aan dat het zijn 

te rm ina l in de haven van Gent zal u i tbouwen to t  een belangri jke d raa i­

schijf  in zijn Belgisch netwerk. Argos Oil zal de capacite it  van zijn ins ta l­

laties verhogen en zijn d ienstenpakket u itb re iden. Met de overname van 

de Shell-terminal in de Gentse havenzone, d icht bij het punt waar de 

R ingvaart  aanslu it  op het zeekanaal naar Terneuzen, beschikt Argos Oil 

sinds 2010 over een eigen depo t in België. De insta lla t ie  voo r  de opslag 

van gasolie en benzine telde toen negen tanks met een to ta le  capacite it  

van 3 2 .0 0 0  m3. De groo ts te  tank heeft  een Ínhoud van 10 .000  m 3, de 

kle inste van 4 5 0  m 3. Voor addit ieven zijn er negen tanks van 1 to t  5 0  m3. 

De jaa rom ze t van de te rm ina l aan de R ingvaart  bedraagt ongeveer 1 m il­

joen m 3. Het g roo ts te  deel daarvan be tre f t  p roducten van derden, die via 

de insta lla t ie  van Argos Oil werden verdeeld. In een eerste fase gaat Argos 

Oil een tweede tank van 10 .000  m3 bi jbouwen, waarmee de capac ite it  voor 

de opslag van diesel kan worden verdubbeld. De Nederlandse groep heeft  

ook plannen voo r  een stra teg ische opslag van pe tro leum produc ten  en 

voo r  de levering van bunkers aan zeeschepen.
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Tussen het kanaal Gent-Terneuzen en de wijk  Klein Rusland bouwde 

de invester ingsgroep met DEME, Jan de Nui, Dredging Internat ional 

en Envisan in 2011 een g roo t  s l ibverwerkend bedri j f  dat het kanaalslib 

zal drogen zodat het ve rw erk t  kan worden. Op een deel van de oude 

Kuhlmannssite werden zeven bekkens (lagunes) aangelegd waarin  het 

aangevoerd slib kan on twate ren  en drogen. Het sed im entverwerk ings- 

cen trum  zal op te rm ijn  al het slib verwerken dat w o rd t  gebaggerd uit het 

kanaal Gent-Terneuzen, de Gentse haven en de binnenwateren. Het slib 

zal er aangevoerd worden via het kanaal. A fhankel i jk  van de kwalite i t  van 

het gedroogde slib w o rd t  het he rgebru ik t  ais gewone grond of ais bouw ­

materiaa l voo r  dijken of funder ingen. Er zal geen industr iee l slib ve rw erk t  

worden.
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Op 7 juni 2011 m ocht het Havenbedri j f  Gent voor de tweede keer het 

M il ieucharte r  in on tvangs t  nemen. H iermee werd het opnieuw gepre ­

zen voo r  de ta lr i jke m il ieu-in i t ia t ieven die het in 2010 realiseerde.

Het M il ieucharte r is een in i t ia t ie f  van Voka, Kamer van Koophandel Oost- 

V laanderen en de Provincie Oost-Vlaanderen. Het s t im u lee r t  bedri jven 

to t  een act ie f  m il ieubele id dat verder gaat dan wat de wetgever ver­

langt. De zorg voo r  het mil ieu behoor t  to t  het dageli jkse beleid van het 

Havenbedri j f :  zowel in het Havenbedr i j f  zelf ais bij de verdere on tw ikke ling 

van de Gentse haven. Duurzaamheid en maatschappe li jk  veran twoord  

ondernem en staan hierbij  centraal. Het actieplan voo r  het M il ieucharte r 

van het Havenbedri j f  om vat 11 acties. Eén van de meest in het oog sp r in ­

gende is de v isbem onster ing  van het kanaal Gent-Terneuzen. Dit omvat 

een onderzoek naar het aantal en de soo r ten  vissen in de haven. Een 

ander in i t ia t ie f  is het nieuwe bezoekerscentrum aan de Rigakaai, w aar­

bij in het on tw erp  veel aandacht werd besteed aan de ene rg iep res ta ­

ties. Daarnaast werden ook tai van meer kle inschalige acties opges ta rt .

De haven lu itenanten die de scheepvaart begeleiden, kregen allen een 

cursus ecodriv ing en er werden zonnepanelen geplaats t op het dak van 

het adm in is tra t iegebouw . Daarnaast werd er een evaluatie  van het her­

gebru ik  van regenwater voo r  de autowasplaats u itgevoerd. Het personeel 

werd m eer m il ieubewust gem aakt en onder m eer geprikkeld via een eco- 

campagne en een ambit ieuze 'm eim aand f ie tsm aand ' zette  heel wat werk­

nemers op de f iets.

Op 23 sep tem ber 2011 werd Max Green, 's werelds g roo ts te  to t  biomassa- 

centra le  om gebouw de s teenkoo lcentra le , door  de jo in t  ven ture  Electrabel 

en Ackermans & van Haaren off ic ieel in gebru ik  genomen. De biomassa- 

centra le  heef t  een capacite it  van 180 MW, goed voor het ve rb ru ik  van

3 2 0 .0 0 0  gezinnen en een verm inder ing  van 1,2 m il joen ton C 02 op ja a r ­

basis. Ais b randsto f w o rd t  steenkool vervangen door houtpe lle ts ,  waar­

van volgens Electrabel de duurzam e oorsprong doo r een onafhankeli jke 

inste ll ing is vastgelegd. Een derde van de bevoorrad ing van de pellets is



FEITEN EN O N T W I K K E L I N G E N

afkomstig  u it  het p roduc t iepa rk  van Pacific B ioEnergy in Prince George 

(Brit ish Columbia) in Canada. De centra le  is een w e re ldp r im eur op twee 

vlakken: het is naar capac ite it  de groo ts te  om bouw  van dien aard en ze 

biedt de beste resu lta ten inzake m il ieupresta ties van alle centra les die 

werden om gebouwd to t  biomassa-eenheden. De nieuwe centra le  s too t 

negent ig  procen t m inder s t iks to fox iden en sto f uit. De centra le  zal naar 

scha tt ing  30  procent van alle hern ieuwbare  energ ie in V laanderen p rodu ­

ceren, maar daarvoor via het systeem van de g ro enes troom ce rt i f ica ten  

slechts 18 procen t van de extra kosten voor de gebru ikers veroorzaken.

Goederenbehandelaar Ghent Coal Terminal opende in 2011 op de grens 

tussen de Ghent Coal Terminal en de site van de Rodenhuizecentra le van 

Electrabel,  een reusachtige loods voo r  de opslag van houtpe lle ts .  De hout- 

pellets worden geb ru ik t  ais b randsto f voo r  de Rodenhuizecentra le (Max 

Green), die is omgeschakeld van steenkool naar biomassa. Het be t re f t  de 

eerste speciaal gebouwde loods voo r  houtpe lle ts .  De dedicated ins ta l­

latie heeft  een lengte van 6 5 6  meter, een breedte van 5 0  m eter  en een 

hoogte van 20  meter. De loods is u i tgerus t  m et een g loednieuwe 'sc rap­

ping rec la im e r ’ en is voorz ien van alle mogeli jke bevei l ig ingssystemen 

voo r  s to fafzu ig ing, vonken- en rookde tectie  en brandprevent ie . Het 

opgraven van de houtpe lle ts  in de loods en de levering aan de naburige 

e lektr ic i te i tscen tra le  gebeur t  zo goed ais autom atisch. De loods heeft  

een opperv lak te  van 3 2 .8 0 0  m2 en er kan to t  110.000 ton houtpe lle ts  in 

worden opgeslagen. Dit is goed voo r  veert ig  dagen e lek tr ic i te i tsp roduc t ie .  

Overdekte t ranspor tbanden  zorgen voo r  de aan- en a fvoer van de pellets 

van de loskade naar het magazijn en van daaru it  naar drie bu f fe r tanks  van 

de centra le . De Max Green centra le zorg t voo r  een jaarl i jks overslag van

7 0 0 .0 0 0  à 8 0 0 . 0 0 0  ton houtpe lle ts  in de Gentse haven.

VeGHO, de Verenig ing van Gentse Havengebonden Ondernemingen, heeft  

in ok to be r  2011 zijn n ieuw s tra teg isch plan voorgeste ld . De problemen 

in kaart  brengen en de dialoog met de andere s takeholders  aangaan,
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staa t centraal in het plan. Met het voo ru i tz ich t  van een nieuwe zeesluis 

in Terneuzen en de opening van het kanaal Seine-Schelde was, volgens 

VeGHO, de ti jd gekomen om het Strateg isch Plan van 2 0 0 6  ingr i jpend 

te herzien. De komende ja ren moeten worden aangegrepen om de k r i ­

t ische randvoorwaarden te scheppen die de haven in s taa t moeten 

stellen maximaal voordeel te halen uit zijn verbeterde toegankel i jkheid 

en g ro te r  bereik. In een veer t ig ta l ac t iepunten , dat handelt  over de 

drie be le idsdomeinen ' in f ra s t ru c tu u r  en m obil i te it ' ,  'Energie en mil ieu' 

en 'A rbe idsm ark t  en personeel',  tekende VeGHO een ambit ieus w erk ­

program m a voo r  de komende jaren uit. De waaier van behandelde onde r­

werpen is breed: van een v lo t te re  ketenbenader ing voor de scheepvaart  

en een betere werk ing van spoor en b innenvaart  to t  samenwerk ing m et de 

onderw ijssec to r  om vraag en aanbod op de a rbe idsm ark t  be ter op elkaar 

af te stemmen.
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1.2.2 Infrastructuur
In m aart  2011 kondigde het Havenbedri j f  Gent aan dat het in de komende 

vij f  jaa r  8 0  m il joen euro gaat investeren in haven in fras truc tuur ,  en dit 

Ios van zijn b i jdrage voo r  de bouw van de nieuwe sluis in Terneuzen. De 

middelen zullen vooral worden aangewend voo r  de u i tbouw  en de ren o ­

vatie  van de dokken, de aanleg van bedr i jven te rre inen en wegenwer- 

ken. De invester ingen liggen in het ver lengde van het Strateg isch Plan 

2 0 10 -202 0  van het Gentse Havenbedri j f .  De be langr i jks te  ingrepen aan 

waterz i jde hebben betrekking op de vo l too i ing van de spooron ts lu i t ing  van 

het Klu izendok, het wegwerken van de rorohe ll ingen in de kaai aan het 

Noorddok, de renovatie van de kaaibevloering aan het S if ferdok en in g re ­

pen aan de M oervaart.  In de komende jaren zal ook werk gem aakt worden 

van de in r ich t ing  van het 100 hectare gro te  bedr i jven te rre in  R ieme-Noord, 

in de onmiddel l i jke om geving van het Kluizendok. Rieme-Noord is bestemd 

voo r d is tr ibu t ie  en logistiek. Ook de aanleg en opwaarder ing  van haven­

wegen staan op het inves ter ingsprogram m a. Ten s lo tte  investeert  het 

Havenbedri j f  ook in een nieuw bezoekerscentrum en in een nieuw m u l t i ­

func t ionee l schip.

Frankri jk  heeft  in april  2011, na ja ren lange discussies over de f inanc ier ing, 

het licht op groen gezet voo r  de bouw van het kanaal Seine-Nord. Het was 

de Franse president Nicolas Sarkozy die op 5 april  2011 de laatste fase om 

het kanaal op Frans grondgeb ied te bouwen aankondigde. Deze ve rb in ­

ding is zeer be langri jk  voo r  de haven van Gent en voo r  de binnenvaart .

Het kanaal Seine-Nord biedt nieuwe perspectieven om de posit ie  van 

Gent ais d is tr ibu t iecen trum  voor Noord-Frankri jk  en Pari js te verstevigen. 

Bovendien zal het kanaal binnenschepen met een capac ite it  to t  4 .4 0 0  ton 

toe laten. Het p ro jec t Seine-Schelde/Seine-Nord zorg t voo r  de u i tbouw 

van de Europese b innenvaartverb ind ing  tussen het Seine-bekken en het 

Schelde-bekken. Het ve rb ind t  7 havens: Le Havre, Rouen, Duinkerke,

Gent, Zeebrugge, An twerpen  en Rotterdam. Frankri jk  zal in dit p ro jec t de 

b innenwateren verder u itbouwen van aan de Franse grens r ich ting  Parijs,
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via Lille, Cambrai en Compiègne. Het kanaal is 106 k i lom ete r  lang en zal 

4 ,5  mil jard euro kosten. In 2012 w o rd t  beslist welke ondernem ing of com ­

binatie van ondernem ingen het kanaal mag bouwen. De werken op het 

Franse grondgeb ied moeten tegen 2017 klaar zijn.

Op 4  ju li  2011 werd door Vlaams m in is ter-pres ident Kris Peeters en de 

Nederlandse p rem ier  Mark Rutte een pr inc ipeakkoord gesloten voor de 

f inanc ier ing  van een nieuwe gro te  zeesluis in Terneuzen. De afspraak 

was dat er tegen het begin van de zom ervakant ie  2011 een akkoord 

zou zijn tussen V laanderen en Nederland over de f inanc ier ing  van de 

nieuwe zeesluis in het Nederlandse Terneuzen. Hiermee zegt Nederland 

142 mil joen euro toe voo r  de bouw van de tweede zeesluis in Terneuzen. 

Bovendien werd afgesproken dat het s tud iewerk  - d a t  enkele ja ren in 

beslag zal n e m e n -  in ok tobe r van 2011 van s ta r t  zou gaan. Volgens het 

Havenbedri j f  Gent ve rzekert  d it  akkoord de verdere on tw ikke ling van de 

haven van Gent. Een gro te re  zeesluis laat im m ers zeeschepen van een 

gro te re  omvang toe waardoor bestaande bedri jven gro te re  ladingen 

kunnen aanvoeren. Bovendien biedt de gro te  zeesluis extra mogeli jkheden 

voo r  de verdere invull ing van de bedr i jven te rre inen rondom  het nieuwe 

Klu izendok. De Vlaamse verdel ing van de f inanc ier ing  d ien t nog verder 

besproken te worden.

In sep tem ber 2011 s ta r t te n  in het W aterbouwkund ig  Labo ra to r ium  van 

B orge rhou t  de s imulaties die moeten uitw ijzen of de maximaal toegelaten 

breedte in de Westsluis van Terneuzen vei lig kan opge trokken worden 

van 37 naar 38  meter, om zo nog gro te re  schepen in de Gentse haven te 

kunnen ontvangen. In a fwachting  van de bouw van een gro te re  zeesluis in 

Terneuzen (voor schepen m et een lengte van 36 6  m eter  en een breedte 

van 4 9  meter), w o rd t  verder gezocht hoe het gebru ik  van de Westsluis 

geop tim aliseerd kan worden. De Westsluis is de enige toegangspoort  voor 

gro te schepen to t  de haven van Gent. In de voorb i je  jaren is verder gesleu­

teld aan de opt imale benu tt ing  van de sluis. De jongs te  ingreep betro f
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het verhogen van de maximaal toegelaten breedte van 34  m ete r  naar 

37 meter.  De lengte is nog steeds beperk t  to t  23 0  meter.  De sluis zelf heeft  

een breedte van 4 0  meter. De stap naar 37 m eter werd gezet na rea l-t ime 

m anoeuvreers im u la t ies  in het W aterbouwkund ig  Labo ra to r ium  en drie 

meetre izen met bredere schepen. Een Nederlands-Vlaamse begele id ings­

commissie bu ig t zich thans over het dossier om de toegelaten breedte 

verder op te voeren naar 38  m eter  en de lengte to t  2 4 0  meter.  In tegen­

ste ll ing to t  de eerste verhog ing zul len er nu wel aanpassingen aan de sluis 

nodig zijn, zoals de vervang ing van de w r i j fhou ten  van de s lu iswanden. Ais 

de conclusies van de s imulaties posit ie f zijn, dan w o rd t  overgegaan naar 

een nieuwe reeks meetre izen, nadat eerst de nodige aanpassingen aan de 

sluis zijn gebeurd.

Voor de zom ervakant ie  van 2011 werden, in opdrach t  van het Havenbedri j f  

enkele wegenwerken uitgevoerd. In Knippegroen, de Karei De Clercgstraat 

en de Jaak Janssensstraat - tussen  het Rodenhuizedok en A rce lo rM it ta l  - 

werden de wegen en f ie tspaden heraangelegd. In Knippegroen en de Karei 

De C lercgstraat werd er op de r ijweg en de f ie tspaden een nieuwe toplaag 

in asfa lt  aangebracht.  In de Jaak Janssensstraat werd enkel het f ie tspad 

vern ieuwd.

Na het bouw ver lo f  van 2011 heeft  het Havenbedri j f  herste l l ingswerken 

u itgevoerd in de Langerbruggestraa t,  de Imsakkerlaan en de Eddastraat. 

De s terk  verweerde top laag in asfa lt  werd afgefreesd en vervangen door 

een nieuwe.

Het Vlaamse Agentschap Wegen en Verkeer wil de R4 om bouwen to t  een 

prim aire  weg door  alle verkeers lichten en oversteken op te rm ijn  weg te 

werken. H ie rdoor zal deze drukke havenweg ve i l iger worden en zal de 

doo rs t rom ing  van het verkeer verbeteren.

Terug naar inhoud
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In 2011 werden de co l lec to rwerken verder gezet rondom  het Noorddok 

(aan de Oost- en Noordkaai) en het S if fe rdok (aan de zuidzijde). Via de 

co l lec to ren w o rd t  het oppe rv lak tew a te r  van de kaa iterre inen verzameld 

en afgevoerd naar een bezinkings- en zu iveringsbekken. Vervo lgens word t  

d it  wa te r  gezuiverd en in de dokken geloosd. Deze werken zullen eind 2012 

klaar zijn.

De om bouw van de rorohe ll ingen van het Noorddok naar een nieuwe kaai­

m uu r aan (aan de oostzi jde) werd in 2011 ges tart .  De werken moeten eind 

2012 vo ltoo id  zijn. Door om bouw  van de rorohe l l ingen naar een nieuwe 

kaa im uur zul len gro te re  schepen aan de oostz i jde van het Noorddok kun­

nen aanmeren. Bovendien kom t er zo meer bru ikbare kaa iopperv lak te  bij.

De renovatiewerken van enkele kaa ibevloeringen aan de rech te roever  van 

het A lphonse S if ferdok werden eind 2011 vo ltoo id . Over een kaailengte van 

8 4 0  m eter  werd de kaaibevloering heraange legd in gewapend beton en 

werd het r io le r ingsnet vernieuwd.
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Nog aan het S if ferdok worden de w r i j fhou ten  op de kaaimuren vervangen 

door fenders  en worden er een aantal be tonhers te l l ingswerken u i tgevoerd 

aan het voorv lak  van de kaai. De ladders worden vern ieuwd en reddings- 

touwen worden opgehangen. Een eerste fase, van kaai 9 8 0  to t  1010, is 

ges ta r t  op 1 ok to be r  2010 en a fgewerkt  in het na jaar 2011. In de loop van 

2012 w o rd t  het bestek voo r  de overige kaaien opgesteld .

Eind sep tem ber 2011 werden een aantal d r ingende herste ll ings- en 

bescherm ingswerken aan de M oervaa rt  vo ltoo id . In sep tem ber 2010 werd 

ges ta r t  m et de herste ll ing van een aantal g rondankers  aan de noordeli jke 

kaaimuur, essentieel voo r  de s tab i l i te i t  van de kaai. Tegeli jkert i jd  bracht de 

V laamse overheid een bodem bescherm ing aan in de M oervaa r t.  Door de 

scheepvaart  on ts tonden  er hier en daar overdieptes, waardoor de vaart 

d ieper was dan nodig is. Het Havenbedri j f  pa r t ic ipee r t  in dit p ro jec t voor 

het gedeelte te r  hoogte van de com m erc ië le  ligplaatsen. De werken zijn 

eind 2011 ges ta r t  en moeten na de zom er van 2012 beëindigd zijn. Het 

Havenbedri j f  liet een s tud ie u i tvoeren om de s tab i l i te i t  van de noordeli jke 

kaa im uur te onderzoeken en om na te gaan wat de mogeli jkheden zijn 

inzake renovatie en /o f  n ieuwbouw.

Totale oppe rv lak te 4.667 ha

W ate ropperv lakte 623 ha

Totale lengte  kaaim uren 28 km

Totale lengte  spoorw egen 204 km

Totale lengte  wegen 130 km

,?ï»\

B ro n  volgens GRUP m et GIS

Terug naar inhoud
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1.2.3 Scheepvaartlijnen
Begin m aa rt  2011 werden aan het Klu izendok in de haven van Gent twee 

gro te G o t tw a ld -po r taa lk ranen  geladen m et bestem m ing India. De kranen 

werden m et eigen laadgerei aan boord van het zwaarlad ingensch ip 'Trina' 

geladen. Beide kranen waren bestemd voor de haven van Dahej aan de 

westkust van India. Ze worden daar ingezet voo r  de behandeling van 

bu lkgoederen op een nieuwe term ina l voo r  droge bulk. De Duitse f irm a 

G ottwald stond in Gent in voor de montage. De be langr i jkste  onderdelen 

werden vanu it  Duits land vanaf jun i 2010 per binnenschip in het K lu izendok 

aangevoerd. De kranen werden gele ideli jk  geassembleerd om uite indel i jk  

in januar i 2011 klaar te zijn. Het be t re f t  de g roo ts te  kranen die Gottwald 

oo it  heeft  gebouwd en r ijden op rails die 13 m eter  uit e lkaar liggen. De k ra ­

nen wegen elk 6 5 0  ton. De vr i je  hoogte onder de kranen is 6 meter, zodat 

tre inen en vrach twagens er gemakkeli jk  onde rdoo r kunnen rijden.

Op 21 m aa rt  2011 s ta r t te ,  m et de aankomst van de 'R iver Odyssey’, het 

cruiseseizoen in de haven van Gent. In totaa l meerden er in 2011190 bin- 

nenvaartcru ises aan. De cruises brachten in 2011 23 .570  passagiers to t  in 

Gent. Zij bezochten de stad in de vorm  van een rondle id ing m et gids, een 

maalt i jd , een museumbezoek of shopping. De c ru iseb innenvaart  is voor 

Gent en de m iddenstand dan ook van g roo t  belang. Sinds 2 0 0 7  z it ten de 

b innenvaartcru ises in Gent in de li ft : 73 in 2 0 0 5 ,1 5 5  in 2 0 0 6 ,1 8 2  in 2007, 

2 0 4  voo r  2 0 0 8 ,1 7 2  in 2 0 0 9 ,1 8 2  voo r  2010 en voo r  2011 dus 190. Een 

g ro o t  deel kom t uit Duitsland.

Op 16 mei 2011 meerde de 3 2 .4 0 0  GT metende bu lkca rr ie r  'GDF Suez 

G hent ’ voo r  het eerst in de haven van Gent. Dit schip vervoerde een 

lading houtpe lle ts  vanuit  Canada, ten behoeve van de Electrabe lcentra le  

van Rodenhuize. De 'GDF Suez G hent ’ is een panamax bu lkcarr ie r  die to t

4 8 . 0 0 0  ton pellets kan laden.

In jun i 2011 b racht A rce lo rM it ta l  Shipping de bu lkca rr ie r  'AM G hent ’ in de 

vaart.  A rce lo rM it ta l Shipping, de scheepvaarta fde l ing  van s taa lproducent
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A rce lo rM it ta l,  bestelde in 2010 een reeks van drie identieke postpanamax 

bu lkcarr iers  bij de Chinese scheepbouwer New Yangzijiang Shipbuild ing 

Co. Ltd. In decem ber 2010 kwam al de 'AM Point Lisas’ en in ju li  2011 de 

'AM Tubarao ’ in de vaart.  De drie schepen meten 51.265 GT, hebben een 

lengte van 229  meter, een breedte van 38  m ete r  en een d raagverm ogen 

van 9 3 .0 0 0  DWT. A rce lo rM it ta l  w e rk t  met eigen schepen en is zo m inder 

a fhankeli jk  van de soms forse schom m elingen op de bevrach tingsm arkt.

De 'AM G hent ’ w o rd t  doo r  A rce lo rM it ta l Shipping ingezet langsheen de 

oos tkus t  van Zuid-Amerika. Door zijn breedte van 38  m eter kan het schip 

de haven van Gent nog niet aandoen. Ais de maximaal toegelaten breedte 

van schepen die doo r  de Westsluis van Terneuzen van 37 op 38  m eter 

w o rd t  gebracht,  w o rd t  d it  wel mogelijk.

Op 17 novem ber 2011 s ta r t te  het Deense scheepvaartbedr i j f  DFDS Seaways 

m et een bijzondere test in de haven van Gent. Omwil le  van de groeiende 

handel van en naar België onderzoch t  DFDS Seaways of gro te re  schepen 

kunnen worden ingezet. De 'Tor Freesia’, een v ra c h t fe r ry  die 30  m eter 

langer is dan de schepen die gewoonli jk  op de rou te  naar Gent worden 

ingezet, voer gedurende één week van en naar Gent. Er werd nagegaan of 

het schip veil ig de haven van Gent kon in- en uitvaren zonder gebru ik  te 

maken van sleepboten. De 'Tor Freesia' werd in 2 0 0 8  m et 30  m ete r  ver­

lengd (van 199,80 m ete r  naar 2 2 9 ,8 0  meter), waardoor het een capacite it  

heeft  van 3 0 6  tra i lers. Uit de tes t  is gebleken dat, m och t d it  nodig zijn, 

g ro te re  schepen kunnen worden ingezet op de route Gent-Göteborg. DFDS 

Seaways is sinds 1981 actie f in Gent. Wekelijks biedt het zes a fvaar ten  aan 

naar Göteborg in Zweden en één a fvaa r t  naar Brevik in Noorwegen.

Op 8 decem ber 2011 legde het zeecruiseschip 'Saga Pearl II' aan de 

Rigakaai. Het zeecruiseschip had 4 3 4  passagiers en 2 6 4  bemanningsleden 

aan boord. Op 9 decem ber ver l ie t  het schip de haven weer. Het schip voer 

onder de vlag van de Bahamas en kwam van de haven van Sou tham pton. 

Het is 164 m eter  lang, 23 m eter breed en heeft  een diepgang van 

6 ,2 0  meter.

Terug naar inhoud
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1.3. Haven van Zeebrugge

1.3.1 Industrie
Schenker NV, de Belgische exped it iea fde l ing van DB Schenker, heeft 

in januar i 2011 een nieuwe vestig ing geopend in de haven van Zeebrugge. 

Daarmee heeft  de logist ieke doch te r  van Deutsche Bahn nu ook een 

aanspreekpunt in de kusthaven. Schenker legt zich in Zeebrugge toe op de 

in- en u i tk la r ing  van de goederen, de organ isat ie  van het deur-deurve rvoe r  

(eventueel m et tussenopslag) en de u it lever ing van de goederen. Door de 

plaatseli jke aanwezigheid kunnen de klanten van de West-Vlaamse regio 

beter bediend worden.

Begin feb ruar i  2011 heeft  Fluxys een bindende m ark tbevrag ing  gelanceerd 

m et het oog op de u itb re id ing  van de bestaande LNG-terminal in de haven 

van Zeebrugge. In een eerdere bevraging in decem ber 2 0 07  werd gepeild 

naar de n iet-b indende in teresse voor b i jkomende capacite it .  Op basis daar­

van werk te  Fluxys de kr i j t l i jnen uit van de tweede capac i te i tsu itb re id ing  

van de term inal.  De tweede u itb re id ing  be tre f t  de bouw van een tweede 

aan legste iger voor m ethaan tankers  m et een capacite it  van 3 .5 0 0  à

217.000 m 3, die tegen 2014 klaar m oet zijn, de cons truc t ie  van een vij fde 

LNG-opslagtank tegen 2016 en de bouw van b i jkomende u itzendcapac ite i t  

van 4 5 0 .0 0 0  m 3/u, eveneens tegen 2016.

In m aa rt  2011 kondigde Fluxys aan dat het zijn piekbesnoei ingsinsta lla- 

t ie (Peak Shaving) in de achterhaven van Zeebrugge zou afbreken. Deze 

insta lla t ie  werd in 1978 in gebru ik  genomen en diende om in de zom er het 

overto l l ige  gas dat u it  Nederland werd betrokken af te koelen to t  v loe ibaar 

aardgas (LNG) en het te s tockeren. Wanneer er de vo lgende w in te r  een 

te k o r t  aan aardgas dre igde te on ts taan in België, dan werd die gasreserve 

opgewarm d to t  gas en in het gasnet gepom pt.  Wanneer er geen aardgas 

meer uit Nederland werd betrokken, werd de insta lla t ie nog alti jd gebru ik t
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voor het s tockeren van LNG, dat 

per v rach tw agen vanu it  de voo r­

haven werd aangevoerd. Maar 

sinds de recente u i tb re id ing van de 

LNG-terminal in de voorhaven, is er 

daar vo ldoende ops lagcapacite it  en 

werd de piekbesnoei ingsinsta lla t ie 

overbodig . Sinds 1 ju li  2011 werd de 

insta lla t ie  niet m eer geb ru ik t  en 

het personeel dat er werk te  ver­

huisde naar de te rm ina l van Fluxys 

in de voorhaven.

Op 25 m aa rt  2011 verscheepte Toyota haar drie m il joenste wagen in haar 

Vehicle Logistics Centre (VLC) in Zeebrugge. Toyota Europe s ta r t te  haar 

ac t iv i te i ten , de im p o r t  en export  van zowel Toyota ais Lexus, in 2001. 

Vanuit  Zeebrugge w o rd t  de Europese m ark t  bediend. Naast verdeelcen- 

t rum  doet de insta lla t ie van Toyota ook dienst ais opslagplaats, worden 

er accessoires geïnsta lleerd en wagens gekeurd. Toyota s te lt  zelf zeven 

personen tewerk in Zeebrugge, maar haar pa r tne r  Sintax heeft  honderd 

logist ieke medewerkers.

In 2011 werden in de haven van Zeebrugge ongeveer 10 .000  elektr ische 

wagens behandeld . De f irm a Gefco Zeebrugge bege le id t de behandeling 

van de wagens in de haven voo r  rekening van PSA Peugeot-C itroën. De 

eerste e lektr ische wagen werd in novem ber 2010 in Zeebrugge gelost en 

men verw ach t dat tegen 2015 het aantal behandelde e lektr ische wagens 

zal op lopen to t  1 0 0 .0 0 0  per jaar. ICO (In ternat iona l Car Operators) s taa t in 

voo r  de fys ieke afhandel ing van de wagens. In Zeebrugge worden ook nog 

een aantal andere taken uitgevoerd, zoals het inhouwen van een au torad io 

en het toevoegen van de boordpap ie ren in de taal van de e indbestem- 

meling. Ook gebeurt  er een grond ige kwa li te i tscontro le , waaronder het

Terug naar inhoud
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nazicht, het opladen en het resetten van de ba t te r i jen. Daarna worden de 

wagens per v rach tw agen of per schip naar de bestemmelingen in Europa 

vervoerd .

Begin april  2011 werd, in het raam van een Belgische economische 

missie naar Rusland, een sam enwerk ingsakkoord  ondertekend tussen 

ICO (In ternat iona l Car Operators) en het Russische overs lagbedr i j f  

Ust-Luga Company. Zeebrugge w o rd t  daarbij  de spil voor roro lad ing naar 

S int-Petersburg. Nieuwe wagens en high & heavy ladingen, alsook andere 

ro rov rach t  zoals w e rfvoe r tu igen ,  landbouwmachines en pro jec tlad ingen 

die deepsearederi jen vanu it  het Verre Oosten naar de term ina l van ICO in 

Zeebrugge aanvoeren, worden vervo lgens samen m et in Europa gep rodu­

ceerde voe r tu igen  met kleine feederschepen verscheept naar Ust-Luga, de 

nieuwe havenzone van S int-Petersburg. ICO en Ust-Luga Company wil len 

in de toe kom t ook een PDI-center u itbouwen in de nieuwe havenzone van 

Sin t-Petersburg.

De Vlaamse overhe id en de havenbesturen van A ntwerpen, Gent en 

Zeebrugge hebben in april  2011 een sam enwerk ingsakkoord  ondertekend 

om een stud ie te laten u itwerken inzake LNG-bunkering van schepen. 

Omdat de IMO zeer s trenge norm en heeft  u i tgew erk t  inzake scheepse- 

missies in Emission Contro l Areas (ECA's), die in 2015 (zwavelnorm) en in 

2016 (s t iks to fno rm ) van kracht worden, kan in die gebieden in de toekom st 

geen gewone scheepsbrandsto f meer worden gebru ik t .  Reders zullen voor 

hun schepen op de Noordzee, de Baltische Zee en het Engels Kanaal dan 

a l te rnatieven moeten aanwenden voor de voo r ts tu w in g  van hun schepen. 

Eén van de a l te rnatieven is het overschakelen op LNG ais scheepsbrand­

stof. Een belangri jk  prob leem bij de keuze voo r  d it  a l te rna t ie f  is het gebrek 

aan bevoorrad ingspunten.  Bunkering van LNG kan nu nog maar in enkele 

havens in Noordwest-Europa. De Vlaamse havens en de Vlaamse overheid 

willen inspelen op deze prob lem atiek  en gezamenli jk  een oplossing u i tw e r­

ken voo r  het gestelde probleem. Deze stud ie w o rd t  gerealiseerd in sam en­
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werking m et Fluxys. DNV Belgium (Det Norske Veritas Belgium) s taa t in 

voo r  de u i tvoer ing  van deze studie.

Aan het Noordeli jk  Insteekdok in de achterhaven van Zeebrugge werd 

in juni 2011 een nieuw logis t iek onders teun ings- en onderhoudscen trum  

in gebru ik  genomen door  de f irm a Baggerwerken Decloedt & Zoon.

Dit bedri jf ,  m et hoofdzete l in Oostende, behoort  to t  de DEME-groep 

(Dredging Environmenta l & Marine Engineering) w aartoe ook het bagger­

bedr i j f  Dredging In ternat ional uit Zw ijndrecht  behoort .  De groep DEME 

behoor t  to t  de be langri jkste  baggerbedr i jven te r  wereld en is in alle con t i ­

nenten actie f. De nieuwe vestig ing is gelegen aan diep wa te r  langsheen de 

Kiwiweg, op een te rre in  van 2,9 hectare. Er werd ongeveer 4  mil joen euro 

geïnvesteerd in een hyperm odern  werkhuis van 3 .750 m 2, m et versch i l­

lende lasstraten, een draai-a te l ier  en een e lektrom echan ica-werkp laa ts .

De bouwvergunn ing  van het p ro jec t  om vat ook de bouw van een aan leg­

s te iger langs de Kiwiweg, waar de g roo ts te  baggerschepen van DEME 

zullen kunnen aanleggen. Het cen trum  in Zeebrugge is het be langri jkste  

logist ieke steun- en onde rhoudscen trum  van DEME wereldwijd. Deme 

beschikt in Batam in Indonesië over een tweede, veel k le iner onderhouds­

cen trum  voo r haar v loot. Het nieuwe steun- en onde rhoudscen trum  res­

s o r te e r t  onder Baggerwerken Decloedt & Zoon, ais au tonom e en t i te i t  

b innen de DEME-holding.

EKB Conta iner Logistik, het v roegere  Tracto, en Lokere hebben in juni 

2011 hun con ta iner tra f ieken  in Zeebrugge gebundeld in een 5 0 /5 0  jo in t  

venture, EKB Conta iner Log Group Zeebrugge NV. Lokere, een famil iaal 

bedri jf ,  was m et een tach t ig ta l t rekkers actie f in conventioneel t ranspor t ,  

logist iek en con ta inervervoer.  EKB was exclusief in het con ta in e r t ran spo r t  

actie f. In Zeebrugge beschikte de Duitse groep over een tw in t ig ta l 

t rekkers. Door hun con ta ine rve rvoe r  te bundelen, werden ze één van de 

g ro te re  spelers in het con ta in e rve rvo e r  in Zeebrugge.

Terug naar inhoud
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In jun i 2011 r ich tten  het havenbestuur MBZ en Finiwo de vennootschap 

P ort f ineco  op. Met de op r ich t ing  van deze jo in t  ven ture  worden de geza­

menli jke doelste l l ingen van verschil lende part i jen sam engebrach t om 

meer en doe lger ich t te investeren in hern ieuwbare energie. MBZ wil de 

ecologische voe ta fd ruk  van de haven verkle inen en wil de bedri jven in de 

haven de kans bieden gebru ik  te maken van ze lfgeproduceerde groene 

s t room  uit w indenergie , d it  onder meer door het bevorderen van wal- 

s t room . Finiwo, de f inanc ie r ings in te rcom m una le  voo r  investeringen in 

Oost- en West-Vlaanderen, wil samen met haar steden en gemeenten een 

bi jdrage leveren bij het halen van de Kyoto-doe lste l l ingen om voo r  20 20  

2 0 %  van de e lek t r ic i te i tsbehoe fte  te halen uit hern ieuwbare bronnen. 

P or t f ineco  is het ins trum en t  waarmee de pa r tners  een f inancië le  p a r t i ­

c ipatie  nemen in p ro jec tvennootschappen die de private havenbedri jven 

opr ich ten om onder meer w ind tu rb ines  te bouwen en uit te baten op de 

te rre inen die ze innemen in de achterhaven van Zeebrugge. De partners  

willen op die manier de f inancië le drempel verlagen, zodat pr ivate onde r­

nemingen e f fec t ie f  de nodige in it ia t ieven zouden ontw ikke len. In een eer­

ste fase w o rd t  gem ik t  op de bouw van 6 w indtu rb ines op de te rre inen van 

Toyota, CdMZ (Cobelfre t) en Wallenius Wilhelmsen Logistics. In een latere 

fase kan het w indm o lenpark  in de achterhaven verder worden uitgebreid .

In juni 2011 is aan de voe t van het Rostra -m onum en t aan de Kiw iweg een 

po lyva len t  op le id ingscentrum  voo r havenarbe iders in gebru ik  genomen. 

Het op le id ingste rre in  w o rd t  u i tgebaat door  het Compensat ie fonds voor 

de Bestaanszekerheid voo r  de Haven van Brugge-Zeebrugge (CEWEZ).

Dit fonds heeft  de toekenn ing van sociale voorde len aan de havenarbe i­

ders to t  doei en on t fe rm t  zich tevens over de beroepsop le id ing van deze 

groep w erknemers. In 1983 werden de eerste in it ia t ieven genomen met 

be trekk ing to t  het o rgan iseren van ople id ing voo r  havenarbeiders. Van 

bij het begin w o rd t  voo r  de op le id ing sam engewerk t  m et de VDAB en de 

lokale school, O.L.V. Ter Duinen Inst ituu t.  Om beter te kunnen inspelen op 

de behoeften van de werkgevers inzake beroepsop le id ing werd in 1994
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beslist to t  de op r ich ting  van de cel beroepsop le id ing . Deze cel bestaat uit 

ve r tegenwoord igers  van werkgevers, sociale partners , de VDAB en de 

lokale school. Sinds enkele ja ren worden ook de op le id ingen voo r  de haven 

van Oostende georganiseerd in Zeebrugge. De werkgevers en de sociale 

partners  in de haven beschouwen de aspecten veiligheid en welzijn ais 

topp r io r i te i ten .  Veiligheid en welzijn zijn daarom een vast onderdeel van 

iedere ople id ing. Voorheen werden alle op le id ingen georganiseerd op de 

terre inen van en m et materiee l en machines van de havenbedri jven. Het 

havenbestuur MBZ besliste om het Compensat ie fonds een concessie te ver­

lenen van tien jaa r  op een te rre in  van 5 .0 0 0  m2 aan het Rostra -m onum ent.

Progeco, de dochterm aatschapp i j  van de Franse reder i jg roep CMA CGM 

en u i tba te r  van diverse con ta inerdepo ts , verp laa ts te  op 1 sep tem ber 

2011 zijn Zeebrugs depo t van de achterhaven naar de voorhaven. H iertoe 

tekende Progeco een overeenkom st voor vij f  jaa r  m et Conta iner Handling 

Zeebrugge (CHZ) voo r  het afhuren van een te rre in  van 8 .0 0 0  m2 op 

de CHZ-terminal. Bovendien werd de werkp laats van het voorm alige  

United Depots door  Progeco overgenom en. Progeco kwam in 2010 naar 

Zeebrugge, waar het van ICO (In ternat iona l Car Opera tors) een site 

a fhuurde langsheen de Jos Verschaeveweg aan het Noordeli jk  Insteekdok 

in de achterhaven.

In het kader van het Europese In te rreg-p ro jec t  EC02PR0FIT, waarbij  de 

Europese Unie de on tw ikke ling  van energ iezuin ige indus tr ie te rre inen  wil 

s t im uleren , werd door het havenbestuur MBZ en de POM West-Vlaanderen 

(Provincia le O ntw ikke lingsm aatschapp ij)  een budget v r i jgem aak t om 

de haalbaarheid van een w a ls troom ne t in de haven van Zeebrugge te 

bestuderen. Dit net kan de aangemeerde schepen van e lektr ische s troom  

voorzien, en dit  m et een lagere C 02-u i ts too t ,  een betere luchtkwa li te i t  en 

lagere gelu idsniveaus. Walstroom is al sinds eind van de ja re n  zeventig 

van de vorige eeuw voorz ien in de marinebasis van Zeebrugge en ook 

de schepen van StoraEnso in de westeli jke voorhaven worden van wal-

Terug naar inhoud
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s t room  voorzien. Voor Zeebrugge liep er in 2011 een concreet p ro jec t voor 

aanslu it ing op wa ls troom  op de kaaien rond het Zuidel i jk  Insteekdok. Die 

aanslu it ingen zouden ge li jk t i jd ig  on tw ikke ld worden m et de plannen voor 

een ring w ind tu rb ines  rond dit dok.

Het havenbestuur MBZ heeft  in 2011 de concessie voo r  de sleepvaart- 

diensten to t  1 ju l i  2019 verder toegewezen aan de bestaande concessiona­

ris, de Unie van Reddings- en S leepdienst (URS)-Smit Towage, onderdeel 

van de Nederlandse Royal Boskalis Group. Onder de concessie vallen alle 

s leepvaartopdrachten binnen het havengebied Brugge-Zeebrugge en het 

Boudewijnkanaal, de verb ind ing tussen Zeebrugge en de Brugse b innenha­

ven. Op korte  te rm ijn  zouden de sleepboten m et een t rekk rach t  van 65 ton 

vervangen worden do o rs lepe rs  met een t rekk rach t  van 8 5  ton. Na deze 

realisatie  zijn er in Zeebrugge v ie reenheden  m et een t rekk rach t  van 85  ton, 

twee van 65 ton en één van 45  ton beschikbaar. Het u itb re iden van het 

aantal en de s te rk te  van de s leepboten heeft  te maken met het fe i t  dat er in 

de haven steeds meer ULCC's (Ultra Large Conta iner Carriers) aanleggen. 

Bovendien heeft  Fluxys vanaf medio 2011 een vergunn ing voo r  het behan­

delen van de Q-Max LNG-tankers op de LN G-term inal, schepen die met een 

capac ite it  van 2 6 5 .0 0 0  m3 de g roo ts te  m ethaan tankers  te r  wereld zijn.

Op 9 decem ber 2011 opende 

Vlaams m in is ter-pres ident Kris 

Peeters het gerenoveerde en 

u itgebre ide m ari t iem e op le id ings­

cen trum  van de VDAB langsheen 

i de Lance loot Blondeellaan in 

Zeebrugge. Het gaat om een 

nauwe samenwerk ing  tussen de 

VDAB en een aantal partners, 

onder meer de baggerbedr i jven 

DEME en O ndernem ingen Jan de 

Nui. Daarnaast part ic iperen ook
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de URS (Unie van Reddings- en Sleepdienst), de Afde ling V loot  van het 

MDK en de Belgische Marine. De nieuwe gebouwen zijn mede gerealiseerd 

m et EFRO-steun (Europees Fonds voor Regionale Ontwikke ling). Tot dan 

toe was de VDAB-opleid ing Scheepsmotoren in het op le id ingscentrum  

langs de Pathoekeweg in Brugge gevestigd. Dankzij de u i tb re id ing op de 

site in Zeebrugge kunnen alle m ari t iem e op le id ingen voo r taan  in één 

gebouw ondergebrach t worden. De scheepm otoren werden daarom van 

de Pathoekeweg naar Zeebrugge overgebracht.  Het nieuwe gebouw in 

Zeebrugge heeft  5 m il joen euro gekost en het is u i tgerus t  met diverse 

m otoren  en Simulatoren met een to ta le  waarde van meer dan 10 m il­

joen euro. Jaar l i jks  volgen een duizendta l cursisten een ople id ing in het 

cen trum . Naast werkzoekenden be tre f t  het hoofdzakel i jk  bedr i j fsop le i­

dingen voo r  de bagger industr ie ,  de sleepvaart, de visserij,  defensie of 

de afdeling V loo t  van de Vlaamse overheid. Naast een tw in t ig ta l VDAB- 

personeelsleden werken er ook een aantal f ree lance ins truc teurs  in het 

op le id ingscentrum .

Jan De Nui Group heeft  in 2011 de opdrach t b innengehaald voor het o n t ­

werp, de bouw en de insta lla t ie  van zestien betonnen funder ingen  voor 

een w indm o lenpark  in het Zweedse gedeelte van de Baltische Zee. De 

betonnen funder ingen  van ieder 1.800 ton worden vanaf m aa rt  2012 in 

Zeebrugge gebouwd. Dit zal gebeuren op een voor lop ige w e r f  in de zu ide­

lijke achterhaven, in het verlengde van de Toyota-kaai. Het zal v ie r m aan­

den duren om 10 .000  m3 beton te s to r ten  in de 24 ,5  m ete r  hoge fu n d e r in ­

gen. De funder ingen  hebben een grondv lak met een d iam ete r  van 18 m eter 

en zijn hoi. Eens ze op de zeebodem geplaats zijn worden ze gevuld met 

zand. Vanaf mei 2012 worden de funder ingen  vanu it  Zeebrugge op super 

pontons van Jan De Nui Group naar Zweden vervoerd . In Zweden zal Jan 

De Nui een baggerschip en een s tee ns to r te r  inzetten om in de zeebodem 

een put te baggeren to t  op een d raagkracht ige  ondergrond. Daarop komt 

een s tenen tap i j t  en de funder ingen . Deze worden verzwaard met zand en 

tegen de golfs lag beschermd m et rotsen. De op levering van de combinat ie  

van civ iele en baggerwerken is voorz ien voo r  het najaar 2012.

Terug naar inhoud
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1.3.2 Infrastructuur
In de voorhaven langsheen de LNG-dam, zijn in sep tem ber 2011 in 

opdrach t  van het havenbestuur MBZ de werken ges ta r t  voo r  de bouw 

van een tweede s te iger voo r  het laden en lossen van v loe ibaar aardgas 

(LNG). De werken werden toegewezen aan aannem er MBG en moeten 

binnen een jaar  klaar zijn. Eind 2012 s ta r t  dan de bovenbouw van de s te i­

ger, waarbij  de Ios- en laadarmen worden gem onteerd . De nieuwe ste iger 

w o rd t  gebouwd vlak tegenover de bestaande LNG-steiger van de Fluxys 

aardgasterm ina l op de oosteli jke strekdam  van de voorhaven. Door de 

investering zullen ook kleine LNG-schepen van 7 .500  m 3, eventuele bun- 

kerschepen to t  Q-Flex-schepen van 216.000  m3 kunnen aanmeren. Zowel 

lossen ais laden zal mogeli jk  zijn. De LNG-steiger kost 9 mil joen euro. De 

LNG-term inal heeft  medio 2011 ook een m il ieuvergunn ing gekregen voor 

de on tvangs t  van Q-Max-schepen, die m et een capacite it  van 2 6 5 .0 0 0  m3 

de g roo ts te  m ethaan tankers  te r  wereld zijn. Diverse fac toren,  zoals de 

volat ie le m ark t  van de ol ieprijzen, de vraagtekens rond de o l iebevoorra- 

ding, de beslissingen in bepaalde landen om kerncentra les te s lu iten en de 

zoektocht  naar m il ieuvriende li jke energ iebronnen hebben het gebru ik  van 

aardgas in een s troom versne l l ing  gebracht.  Ais vooraanstaande gas-hub 

(met een doorvoe rcapac i te it  van 5 0  mil jard m3 per jaar) speelt Zeebrugge 

op deze trend  in. Bovendien zal LNG in de toekom st we ll icht belangri jk  

worden ais scheepsbrandstof.  In dat verband onderzoek t  het havenbe­

s tu u r  de m ark top po r tu n i te i ten .

Op 28 novem ber gaf Vlaams m in is ter van Mob il i te i t  en Openbare Werken, 

Hilde Crevits, het s ta r tse in  voor de verd ieping van de oostkaai van de 

CHZ-terminal (Conta iner Handling Zeebrugge). Het be t re f t  een investering 

van 25 mil joen euro, waarvan 8 0  procent voor rekening van het havenbe­

s tu u r  MBZ. Het overige 20  p rocen t w o rd t  betaald door  het Vlaams Gewest. 

Het pro jec t  voo rz ie t  om de d iepte van de CHZ-oostkaai over een lengte 

van 6 0 0  m ete r  van de bestaande 14,5 m eter  naar 16 m eter  te baggeren. 

H iertoe m oet de kaai zowel boven ais onder wa te r  verstev igd worden.
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Tevens w o rd t  de in f ra s t ru c tu u r  aan 

en op de kaai vern ieuwd, onder 

meer doo r  het aanbrengen van 

nieuwe fenders en bolders. Over 

de resterende 4 0 0  m eter  w o rd t  de 

kaai, die hier al 16 m eter  diep is, 

voorz ien van een bodem bescher­

ming en van nieuwe fenders. De 

werken worden in fasen u i tgevoerd 

zodat te allen t i jde de com m erc i­

ële opera ties van de CHZ-terminal 

geen h inder onderv inden.

Het project-MER voor  de u i tb re i­

ding en optim al isa t ie  van het 

vo rm ingss ta t ion  van Zeebrugge 

is door  de Dienst MER van de Vlaamse overheid op 21 novem ber 2011 

goedgekeurd. In het kader van een betere on ts lu i t ing  via het spoor van 

de haven van Zeebrugge, en in de verw ach t ing  van een verdubbeling 

van de goederenovers lag in de haven tussen 2 0 2 0  en 2030 , wil Infrabel 

het vo rm ingss ta t ion  in Zeebrugge en Zwankendam m e modern iseren 

en uitb re iden. Het huid ige vorm ingss ta t ion  w o rd t  gem odern iseerd: de 

bestaande sporenbunde ls  worden om gevorm d to t  één gro te  spoorbundel 

m et 30  sporen. Ten zuiden van het huid ige vorm ingss ta t ion  legt Infrabel 

in Zwankendam m e een nieuwe aankomst- en ver t rekbunde l m et 24 spo­

ren aan. Voor d it  pro jec t m oest een m i l ieue f fec ten rappor t  (MER) worden 

opgeste ld . Eerst werd een plan-MER gemaakt,  waarin onder meer de 

verschil lende mogeli jke locaties voo r  de nieuwe aankomst- en ve r t rek ­

bundel werden voorgeste ld  en onderzocht.  Daarna werd een project-MER 

opgeste ld dat verder inging op alle aspecten van het pro ject. De werken 

zouden tegen 2017 moeten klaar zijn en de to ta le  kostpri js  w o rd t  geschat 

op 117 m il joen euro.

Terug naar inhoud
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Op 12 decem ber 2011 is in de haven van Zeebrugge het eerste Belgische 

tanks ta t ion  voo r  goederen tre inen geopend. De nieuwe tankplaats  in de 

Aziëstraat,  een in i t ia t ie f  van Infrabel,  G&V Energy Group en het haven­

bes tuur  MBZ, m oet een an twoord  bieden op een steeds g ro te r  wordende 

vraag van de spoorw egopera to ren .  Een belangri jk  deel van de goederen­

tre inen r i jd t  nog steeds op diesel, w aardoor de nood aan een tanksta tion  

in Zeebrugge hoog was, en dit  zowel voo r  binnenlandse ais voo r  bu iten ­

landse klanten. Het nieuwe tanks ta t ion  is in België het eerste in zijn soort.  

De insta lla t ie w e rk t  volledig automatisch m et een tankkaartsys teem  en 

is 24 uur per dag en zeven dagen per week opera tioneel.  Aan het s tat ion 

is er plaats voo r  meerdere diese llocomotieven waardoor het tanken nog 

v lo t te r  gaat. De pomp heeft  een debiet van maximaal 5 0 0  l i ter per m inuut,  

w aardoor  de a l le rg roo ts te  tanks in am per tien m inuten gevuld zijn. De 

tankplaats  is ook een belangri jke verbeter ing  voo r  de zorg voor het mil ieu
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in de haven. D iesel locomotieven werden voorheen m et een vrach twagen 

van b randsto f voorzien, wat risico's voo r  bodem veron tre in ig ing  en aan­

tast ing van het oppe rv lak tew a te r  Ínhield. De vaste en veilige tankplaats, 

m et een ondoord r ingbare  betonnen plaat en een a fvoersysteem  om olie 

op te vangen, is een gro te  verbeter ing .  Het is voor taan  verboden om in de 

haven op andere plaatsen nog locomotieven te tanken. Het nieuwe tank­

s ta t ion  voor goederen tre inen heeft  1,5 m il joen euro gekost.

Naast verm e lde gro te  pro jecten werden in 2011 nog vo lgende werken in de 

haven van Zeebrugge u itgevoerd in opdrach t van het Vlaams Gewest:

• U itb re id ing van het s ternene i land in de ooste li jke voorhaven;

• Herste l van de oevers van het verb ind ingsdok in de achterhaven;

• V erderze tt ing  van de project-MER be tre f fende  het Strategisch 

H a ven in f ras t ruc tuu r  Pro ject (SHIP) en de daaraan verbonden 

studies voo r  het g rondonderzoek,  mil ieu hygiënisch onderzoek en 

opm et ing  van het terre in;

• Droogzett ing  en herste ll ing van de slu isdeur 3 van de P. 

Vandammeslu is ;

• Schi lderwerken aan brug 3 van de P. Vandammeslu is ;

• V oo r tze t t ing  van de na tuurcom pensat ies  voor de u itb re id ingen in 

de zuideli jke achterhaven;

• Vern ieuwing van de Visartsluis ;

• Diverse onderhoudswerken aan de dammen van de buitenhaven;

• G roenonderhoud in het havengebied;

• Aanleg van de in te rne havenverb ind ingsweg tussen de oosteli jke 

achterhaven en het Minervaple in;

• Renovatie van de 4de  en 6de verd ieping van het P. Vandammehuis 

ten behoeve van het havencoörd inat iecentrum ;

• Aanbesteding voo r  een nieuwe a fwa ter ing  van de Dudzeelse 

Polder onder de zuideli jke havenrandweg.

Terug naar inhoud
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Volgende werken werden in de westeli jke voorhaven van Zeebrugge u i tge­

voerd in opdrach t  van het Havenbedri j f  MBZ m et subsid ies van het Vlaams 

Gewest:

• De bouw van een kaa im uur aan de Car Ferry Terminal werd 

aanbesteed en toegewezen aan de f irm a Depret nv uit Zeebrugge;

• De bouw van een nieuwe voorwand aan de zuideli jke kaa im uur van 

het A lb e r t  l l-dok (210 m) werd aanbesteed en worden u i tgevoerd 

door  Soletanche-Bachy nv De bouw s ta r t te  in decem ber 2011;

• Het a fwerken van de zuideli jke kaa im uur (262 m) en de kraanbalk  

landzijde (3 8 6  m) van het A lb e r t  ll -dok in de westeli jke voorhaven 

is ges ta r t  doo r  de tijdeli jke handelsveren ig ing Herbosch-Kiere - 

A ntwerpse Bouwwerken;

• De THV Depret - Besix s ta r t te  de verd ieping van de oosteli jke 

kaa im uur van het weste li jk  schiere iland (CHZ-kaai);

• De werken voo r  het verlengen m et 7 0 0  m van de Bastenakenkade 

in de zuideli jke achterhaven, u itgevoerd door  de f irm a Franki nv, 

werden afgewerkt;

• THV Noordzee en Kust werk te  de baggerwerken in het zuideli jk 

dok in de achterhaven af;

• V oo r tze t t ing  van de werken aan de wegenis  en f ie tspaden in de 

M arit iem e Logistieke Zone in de zuideli jke achterhaven door  de 

f irm a Verhelst nv;

• Compensat iewerken omwil le  van de on the f f ing  van 

voge lr ich t l i jngeb ieden (Vlissegem, Eendekooi Ter Doest, Dudzeelse 

Polder);

• De bouw van een b i jkomende aanlegplaats in de zuideli jke 

achterhaven is aanbesteed en toegewezen aan de f irm a  Besix nv;

• De werken aan de wegenis in de achterhaven zijn aanbesteed en 

toegewezen aan Aswebo nv;

• De baggerwerken voo r  de ver lenging van de Bastenakenkaai 

werden aanbesteed. Ze worden u itgevoerd door  de Nederlandse 

f irm a Van den Biggelaar bv.
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Volgende werken werden u itgevoerd in 

opdrach t  van het Havenbedri j f  MBZ:

• O nderhoudswerken aan 

diverse u itrus t ingen  en 

dom eingoederen;

• Bodemonderzoeken 

te r  u i tvoer ing  van de 

procedures voorz ien in het 

bodemsaner ingsdecreet;

• Vern ieuwingswerken aan 

wegenis en kaaiverhard ingen;

• O nderhoudswerken aan 

de s lu isdeuren van de P.

Vandammeslu is ;

• Plaatsing van verschil lende 

nieuwe u itrus t ingen  in het kader 

van de ISPS reg lementer ing ;

• Baggerwerken en peil ingen aan 

de commercië le  l igplaatsen ais 

gevolg van een overeenkom st afgeslo ten m et THV Noordzee & 

Kust;

• Aanpassingswerken aan diverse roroste igers;

• De aanbesteding van de werken voo r  de om legging van een 

gedeelte van de L. Coiseaukaai;

• De bouw van een exporu im te  m et u i tk i jkp la t fo rm  m et b i jhorende 

verhard ing  en s traa tm eub i la i r  aan de P. Vandammeslu is is 

afgewerkt;

• Renovatiewerken aan het Havenhuis 'De Caese’ in de histor ische 

binnenstad van Brugge;

• Verstev ig ingswerken en renovatiewerken aan de verhard ing aan 

de havendam te r  hoogte van de term ina l van P&O Ferries;

• Verhard ing van de te rre inen achter de Toyotakaai.

Terug naar inhoud



FEITEN EN O N T W I K K E L I N G E N

Volgende werken werden in Zeebrugge u itgevoerd in opdrach t  van de 

privésector:

• U itvoeren van bevei l ig ingswerken door diverse havenklanten voor 

het bekomen van een ISPS gecert i f iceerde term inal;

• V oo r tze t t ing  van de sanering van de te rre inen van de vroegere 

cokesfabriek, in opdrach t van OVAM;

• PSA bouwde de nieuwe Conta inerterm ina l (Zeebrugge 

In ternat ional P or t  Conta iner Terminal) aan de noordzijde van het 

A lb e r t  II dok verder uit;

• Door C.Ro Ports  Zeebrugge nv werden verhard ingen gerealiseerd 

aan het B r i t tann iadok;

• De VDAB investeerde in een op le id ingsgebouw in de achterhaven;

• G&V investeerde in een nieuw tanks ta t ion  voo r  treinen;

• Fluxys LNG term ina l deed verder verbeter ingen op haar term ina l 

(o.a. het ORV-pro ject - Open Rack Vaporizers);

• D iamur nv en Geldof nv bouwen samen een nieuwe kaa im uur in het 

Boudewijnkanaal voo r  de behandeling van bu lkmateria len.

Totale oppe rv lak te 2.847 ha

W ate ropperv lakte 1.010 ha

Totale lengte  kaaim uren 16,9 km

Totale lengte  spoorw egen 183,4 km

Totale lengte  wegen 42,6 km

,ïS*v

B ro n : MBZ
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1.3.3 Scheepvaartlijnen
Op 4  januar i  2011 s ta r t te  de Deense rederij  DFDS Seaways haar Noordzee- 

rou te Zeebrugge-Rosyth  opnieuw op, maar d it  enkel voo r  vracht.  De 

veerd ienst naar Schotland voo r  passagiers werd op 15 decem ber 2010 

gestaakt om dat die niet rendabel bleek te zijn. De nieuwe vrachtveer-  

d ienst voorzag aanvankeli jk  v ie r ove r toch ten  per week in beide rich tingen. 

Er kunnen wel een beperk t  aantal v rach tw agenchau ffeurs  de ove r toch t  

meemaken. De regelmatige fe r ryd ien s t  tussen Zeebrugge en Rosyth is 

de enige d irecte  scheepvaart l i jn  tussen Schotland en het Europese con t i ­

nent. De dienst werd destijds opge s ta r t  met steun van de Europese Unie. 

G oederenbehandelaar ICO ( In ternat ional Car Operators), een 100%  doch­

te r  van de Japanse rederij  NYK (Nippon Yusen Kaistia), s taa t in Zeebrugge 

in voo r  het laden en lossen van de schepen. ICO t reed t  tevens op ais 

p laatseli jk  scheepsagent. Ais gevolg van de hoge brandsto fp r i jzen en 

het ve rm inderd  aanbod van lading besliste DFDS Seaways om het aantal 

a fvaar ten  op de lijn Zeebrugge-Rosyth  vanaf mei 2011 te verm inderen van 

v ie r naar drie per week in beide rich tingen.

In m aart  2011 is het A ntwerpse t ra n sp o r tbe d r i j f  Corneel Geerts ges ta r t  

m et het dageli jks aanbieden van rorover trekken  naar het Iberisch sch ier­

eiland via de fe rry -ve rb ind ing  tussen Zeebrugge en Bilbao. Dit gebeurt  in 

samenwerk ing  met de Spaanse pa r tne r  van Corneel Geerts, Grupo TT. Er 

worden op deze lijn ongeveer 2 0 0  tra i lers  ingezet. Met het gebru ik  van 

de m otorw ays  of the seas verb ind ing naar Bilboa bre id t Corneel Geerts 

een ver lengstuk aan zijn bestaande shortsead iens t  op Scandinavië. De 

w egvervoerder  t ra n s p o r te e r t  ook mult im odaa l naar Spanje. De nieuwe 

dageli jkse ro ro tra f iek  naar Bilbao is een aanvull ing voo r  de dageli jkse 

groepagevertrekken van Corneel Geerts naar Irun, Madrid, Barcelona en 

Valencia.

Met de aanloop van de 'Ventura ',  op 26 m aart  2011, s ta r t te  het cruise- 

seizoen in de haven van Zeebrugge. Het eerste cru iseschip in Oostende

Terug naar inhoud
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in dat jaa r  was de 'Sea Cloud 

II', die op 19 mei de kusthaven 

aandeed. Sinds 2 0 0 9  bundelen 

beide havens hun krachten op 

de c ru isem ark t  onder  de naam 

'Belg ian Coast Cruise P ro jec t ’. In 

2011 meerden er in Zeebrugge 75 

en in Oostende 12 cruiseschepen 

aan, m et respectieveli jk  2 4 3 .4 4 4  

en 4 .0 6 6  passagiers aan boord.

In 2010 werden in Zeebrugge 

72 schepen ontvangen m et aan 

boord 196 .000  passagiers. Door de v lo tte  m ari t iem e toegankel i jkhe id is 

Zeebrugge popu la ir  bij schepen m et een capacite it  van 3 .0 0 0  en meer 

passagiers. De stedeli jke om kader ing  is dan weer een aantrekk ingspun t 

voo r  kle inere schepen in Oostende. Brugge b l i j f t  de popu la irs te  bestem ­

ming voor een dagtrip , maar ook Brussel, Gent, An twerpen  en leper zijn in 

trek  bij het cru isepubl iek. De b l ikvanger in 2011 was de 'Queen Mary 2 ’, die 

op 11 decem ber in Zeebrugge meerde. Met zijn lengte van 345  m eter en 

zijn tonnenm aa t van 1 4 8 .00 0  BT, nog steeds de g roo ts te  ' l ine r '  te r  wereld. 

Het cru isegebeuren zit  in de l i f t  in de kusthavens want voo r  2012 worden 

nog meer cruiseschepen verwach t.  Het havenbestuur van Zeebrugge 

heeft  plannen om in de om geving van de Zweedse Kaai en de marinebasis 

een cru ise term ina l te bouwen.

Op 1 april  s ta r t te  in Zeebrugge een nieuwe tra f iek  van Mazda's. Voorheen 

werden deze wagens vervoerd  via de haven van Bremen. Het be tre f t  

een tra f iek op jaarbasis  van 15 .000  personenwagens die door  ICO 

(In ternat iona l Car Operators, een volle doch te r  van het Japanse NYK) in 

Zeebrugge worden gelost, om daarna een hele behandeling te ondergaan 

in het PDI-centrum van ICO (contro le , voorz ien ing van boordpap ieren in 

de ju is te  taal, inbouw van autorad io 's  e.d.). Daarna worden de wagens
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opn ieuw aan boord van schepen geladen m et ais bestem m ing Rusland, 

Noorwegen, Zweden en Finland. ICO heeft  voo r  de nieuwe tra f iek  een 

tw in t ig ta l  extra personeelsleden in dienst genomen.

Vanaf april  2011 bre idde de bestaande dienst van Finnlines tussen Finland 

en Noord-Spanje uit met een extra sou thbound aanloop in Zeebrugge. 

Vanaf dan zet Finnlines ook nieuwe roroschepen in, die dankzij een extra 

hangend garagedek ook 9 0 0  personenwagens kunnen vervoeren. Door 

de opname van Zeebrugge in het vaarschema kunnen er woudproduc- 

ten u it  Kotka ge lost worden. De vr i jgekom en ru im te  in de schepen kan 

dan in Zeebrugge opgevuld worden m et lading voo r  Bilbao. Het papier 

is bestemd voo r  StoraEnso in Zeebrugge en daarom worden de schepen 

van Finnlines behandeld op de term inal van PSA aan het Wielingendok.

De lading voo r  Bilbao bestaat vooral uit nieuwe wagens. De no r thbound 

ro ta t ie  van Spanje naar Finland werd niet gewijzigd en onderweg worden 

de havens van An twerpen  en S in t-Petersburg aangelopen.

In mei 2011 schakelde Transfennica het nieuwe roroschip 'Bore Sea’ in 

tussen Zeebrugge en Bilbao, waardoor de capac ite it  op de lijn werd 

verhoogd. Het schip werd doo r de Finse rederij  Bore besteld op basis 

van een cha r te rakkoord  met Mann Lines, maar wegens te k o r t  aan lading 

ging de deal met Mann Lines niet door. De cha r te r  werd over genomen 

door  Transfennica. De 'Bore Sea’ heeft  een capacite it  van 2 .9 0 0  l i jnm ete r 

en kan 20 5  onbegeleide tra i lers  aan boord nemen. Op een beweegbaar 

garagedek kunnen er nog eens 5 0 0  personenwagens worden geladen. 

Bovendien kan ook 4 5 0  TEU geladen worden. Via de rorok lep kan pro- 

jec t lad ing  to t  225 ton met een maximale hoogte van 7,4 m ete r  aan boord 

worden gereden. Eerder in 2011 verv ing Transfennica ook als de 'Friedrich 

Russ’ (1.625 l i jnm eter)  doo r  de 'Louise Russ’ (2 .5 0 0  l i jnm eter)  op de lijn 

Zeebrugge-B ilbao. Transfennica s ta r t te  de ro rod iens t  naar Noord-Spanje 

in sep tem ber 2 0 0 7  en biedt vanuit  Zeebrugge drie a fvaar ten  per week in 

beide r ich tingen. De ove r to ch t  naar Bilbao du u r t  38  uur.

Terug naar inhoud
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Vanaf sep tem ber 2011 heeft  de Britse rederij  P&O Ferries haar capacite it  

op de lijn Zeebrugge-Teesport  verhoogd door het inzetten van de 'Bore 

Song ’, een nieuw en g ro te r  roroschip . Het schip heef t  een capacite it  van 

2 .863  l i jnm e te r  en kom t te r  vervang ing van de iets k le inere 'N ors tream ' 

(2 .520  l i jnmeter). Het schip kan dankzij een po o r t  van 7,4 m eter hoog op 

het hoofddek veel conta iners meenemen, die twee hoog op mafi's w o r ­

den gestapeld. Dankzij een beweegbaar dek kan de lading zeer f lexibel 

worden samengesteld , waardoor in totaa l ongeveer 2 5 0  vrachteenhe- 

den en enkele honderden auto's aan boord kunnen worden genomen.

De 'N ors tream ' w o rd t  vanaf sep tem ber ingezet op de lijn Zeebrugge- 

T ilbury, waar het schip het kle inere 'Norgueen ' (2.100 l i jnm eter)  vervangt.  

Door het inzetten van de 'N o rs t ream ' op T i lbu ry  kan de rederij  jaarl i jks 

10 .000  vrach teenheden meer vervoeren op deze lijn. Naast de 'Nors tream ' 

vaa r t  ook de 'Nork ing ',  een zustersch ip van de 'Norgueen', op de rege lm a­

t ige lijn tussen Zeebrugge en T ilbury.

Liège Conta iner Terminal (LCT) heeft  in ju li  2011 een bargeverb ind ing 

op ge s ta r t  m et de CHZ-terminal van PSA in de haven van Zeebrugge. De 

b innenvaartshu tt le  ve rvang t van dan af de spoorve rb ind ing  in het kader 

van de Cortax-dienst.  Het s topzetten van de Cortax-d ienst in Ronet was de 

d irec te aanleid ing to t  het ops ta r ten  van de bargeverb ind ing. De t rans i t ­

e d  Zeebrugge-Lu ik  bedraagt 24  uur. Via Luik bedient PSA bedri jven in de 

regio M aastr icht en Aken. LCT is een jo in t  ven ture  tussen Groupe Port ie r  

en IFB ( In ter Ferry Boats) en de bedoeling was om de ac t iv i te i ten  van LCT 

te harm oniseren met die van de b imodale te rm ina l van IFB in Bierset.

In augustus 2011 s ta r t te  de Belgische rederij  Cobe lfre t m et een tweede 

dienst tussen Zeebrugge en het Zweedse Göteborg. Op de nieuwe dienst 

w o rd t  de 'Catherine ' ingezet, een ro ro fe r ry  m et een capacite it  van 170 

opleggers. De nieuwe dienst v o rm t voo r  Cobe lfre t een aanvull ing op de 

gezamenli jke d ienst tussen Zeebrugge en Göteborg die in samenwerk ing 

m et de Scandinavische groep StoraEnso w o rd t  u i tgebaat en waarop beide
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partners  de beschikbare capac ite it  delen. Deze gezamenli jke dienst onde r­

ging een capac i te i tsverm inder ing  om de daling van het vo lum e aan woud- 

producten op te vangen. Voor Cobe lfre t betekende dit een verl ies aan 

capac ite it  voo r  zijn eigen tra f iek , te rw i j l  de volumes in s t i jgende lijn g in ­

gen. Daarom besliste de Belgische rederij  voo r  eigen rekening een schip 

in te leggen. Bovendien kan Cobelfre t daardoor  zijn klanten een hogere 

f lex ib i l i te i t  aanbieden. De nieuwe lijn w o rd t  in de voorhaven behandeld op 

de term inal van Sea-Ro aan het Britanniadok.

De Luxemburgse rederij  CLdN s ta r t te  in sep tem ber 2011 met een weke­

lijkse con ta iner l i jn  tussen Zeebrugge en de Ierse haven Cork. Deze nieuwe 

l i jnd ienst is een aanvull ing van de twee wekeli jkse a fvaar ten  met conro's 

naar Dublin. De Belgische rederij  Cobe lfre t heeft  de Ierse m ark t  een

Terug naar inhoud
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t i jd je  bediend via C2C Lines, een 

jo in t  venture m et ECS European 

Containers uit Zeebrugge. Eind 

2 0 0 9  werden de con ta inerd ienst 

van C2C naar W aterford  en 

W arrenpo in t  samen m et Cobelfrets 

rorod iens t  naar Rosslare ve rvan ­

gen doo r een nieuwe dienst uit 

Zeebrugge naar Dublin. C2C bleef 

wel act ie f  m et een lo lo-d ienst 

tussen Radicatel nabij Rouen 

en Dublin. Op die verb ind ing zet 

Cobelfret, dat intussen C2C heeft 

u i tgekocht,  de 707 TEU gro te  'Arx ' in. Om de benu tt ing  van dit  schip te 

verhogen en om dat er van de klanten vraag was naar de Zuid- lerse markt, 

werd het vaarschema van de lo lo-d ienst u itgebre id  to t  Cork. De 'Arx ' laadt 

wekeli jks op woensdag in Rotte rdam  en op donderdag in Zeebrugge. Op 

weg naar Ierland loop t het schip ook nog steeds Radicatel aan voora leer 

door  te varen naar Cork en Dublin. Ook op de terugweg naar Rotte rdam 

w o rd t  Radicatel aangelopen. In Zeebrugge w o rd t  de 'Arx ' door  Sea-Ro 

behandeld aan de Zweedse kaai.

Na een onderbrek ing  van bijna tien jaar  werd er vanaf 2011 opnieuw su i­

ker u itgevoerd via de haven van Zeebrugge. Dit gebeurde via de gespe­

cia liseerde term inal van ICO (In ternat iona l Car Operators) langsheen de 

Nieuw-Zeelandkaai.  Door een u itzonder l i jk  goede oogst in Noord-Frankri jk  

was er in 2011 veel suiker beschikbaar voo r  export .  De suiker kwam hoo fd ­

zakeli jk per tre in  in Zeebrugge aan vanu it  Duitsland, België en Noord- 

Frankri jk  en werd er ge lost en opgeslagen in een speciaal h ie rvoo r  voo r­

ziene silo. Bij ICO werd de suiker opgezakt, deels in zakken van 5 0  kg en 

deels in bigbags, en geladen in conta iners. Vanuit  Zeebrugge vertrokken 

de met suiker geladen conta iners  naar alle u ithoeken van de wereld.
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1.4. Haven van Oostende

1.4.1 Industrie
Op 1 decem ber 2010 werd in Oostende een sam enwerk ingsakkoord  onde r­

tekend door  de Univers ite it  Gent en zes Vlaamse bedri jven voo r  de s ta r t  

van het FlanSea pro ject, een zogenaamd 'b lauwe energ ie ' p ro jec t dat op 

te rm ijn  de bedri j fszekere produc t ie  m oet mogeli jk  maken van e lek tr ic i te i t  

op basis van golfenergie. Het sam enwerk ingsverband FlanSea werd op in i­

t ia t ie f  van de Univers ite it  Gent gevorm d en bevat verder de bedri jven AG 

Haven Oostende, DEME Blue Energy, E lectrawinds, C loostermans-Huwaert,  

Spirom atic  en Contec. Het FlanSea onderzoeksp ro jec t  heeft  van het IWT 

een subsidie toegezegd gekregen voo r  een bedrag van 2,4 m il joen euro.

Binnen het FlanSea pro ject,  dat een loopti jd  van drie jaa r  kent, zal een 

go l fene rg ieconve rto r  worden on tw ikke ld voo r  gem atigde go lfk l imaten, 

zoals deze voo r  de Belgische kust. In het derde en laatste jaa r  van het 

onderzoeksp ro jec t  zal een go l fene rg ieconve rto r  geïnsta lleerd worden op 

ongeveer één km buiten de haven van Oostende voo r  intensieve m o n i to ­

ring. Deze go l fene rg ieconve rto r  zal voorz ien worden van allerlei meet- en 

reg is tra t ieappara tuur,  die inz icht m oet verschaffen in enerzijds de p roduc­

t ie (eff ic iëntie) en anderz ijds de s te rk te  -d e  zogenaamde 'surv ivab i l i ty '.

Het u lt ieme einddoel is het on tw ikke len en produceren van robuuste, 

e ff ic iën te  en duurzam e go lfenerg ieconve rto ren  voor gem atigd golf- 

k limaat, die in massaproduct ie  kos tcom pet i t ie f  zijn t.o.v. andere he rn ieuw ­

bare energ iebronnen zoals o f fsho re  windenergie .

Op 19 januar i 2011 loste het eerste binnenschip 6 buispalen aan de term inal 

van C-Power te r  hoogte van de Halve Maan. Daarmee ging de tweede fase 

in van de werken voo r  C-Power, de on tw ikke laa r  van het w indm o lenpark  

gelegen op de T horn tonbank  op 27 zeemijl voor de Belgische kust, van 

s ta r t .  De 6 buispalen, m et een gewicht van 8 0  ton en een lengte van 4 0  m,

Terug naar inhoud



FEITEN EN O N T W I K K E L I N G E N

werden la ter in de zeebodem geheid. Op die palen werden dan jackets 

geplaatst. Voor deze fase werd geopteerd om m et jackets te werken i.p.v. 

m et 'G rav ity  Based Foundations' (GBF’s), zoals in de eerste fase. Er zijn 

v ie r 'p re-p i les ’ per jacket nodig. Alle 'p re-p i les ’ werden in de loop van 2011 

per binnenschip en per 6 stuks naar de haven van Oostende gebracht.  De 

THV Seawind, die het con trac t  heeft  gewonnen voo r  de u i tvoer ing  van de 

natte  werken voor C-Power, is vanaf m aa rt  2011 begonnen m et het heien 

van de 'p re-p i les ’. Deze tijdeli jke handelsvennootschap heeft  in 2011 ook 

kantoren in de d irec te nabijheid van de werf  in gebru ik  genomen. De jac ­

kets werden gebouwd in Hoboken en worden in de loop van 2012 op pon­

tons naar Oostende gesleept. In totaa l zul len er 4 8  w indmolens gebouwd 

worden m et turb ines van 6 MW elk, a fkomstig  van het Duits bedri j f  

RePower. Elke jacket zal vast geankerd worden op 4  'prepiles'.  In 2012 dan 

zal er begonnen worden met de assemblage van de eigenli jke windmolens, 

w aarvoo r een vers te rk te  kaai nodig is. Daarom heeft  de f irm a Rebo nv 

(waarin  AG Haven Oostende pa r t ic ipee r t)  in totaa l 25 0  m eter  kaai ver­

s te rk t  to t  een d raagkracht  van 2 0 T /m 2. C-Power zelf zal vo ldoende hebben 

aan 5 0 m  vers te rk te  kaai m et een achter l iggend terre in  van 2 hectare.

Op 17 feb ruar i  2011 werd de Catamaran 'Alexandros', die al sinds 1994 

in de achterhaven van Oostende lag, geladen aan boord van het cargo- 

schip 'Sudkap'.  De catamaran 'A lexandros' is het laatste res tan t  van het 

bedr i j f  Polyship dat in 1994 fa i l l ie t  werd verk laard. Aangezien niet d irec t 

een koper werd gevonden voo r  deze catamaran, werd die in sep tem ber 

1996 uit  de bouwloods op het te rre in  van Polyship gezet. Het schip, met 

een lengte van 32,6 meter, breedte van 10,8 m ete r  en diepgang van 

1,5 meter, had een zustersch ip dat nog voo r  het fa i l l issem ent van Polyship 

aan Griekenland is verkocht  om daar tussen de ei landen te varen. De 

'A lexandros' werd nu aan een Turkse maatschappij verkocht,  die het schip 

volledig zal a fwerken om het in te zetten voo r  cruises. Thuishaven word t  

de bad- en havenstad Fethiye gelegen aan de zee van Marmaris  in Turki je.
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In 20 07  kreeg t ra i le r  op e ra to r  Cool Solutions een concessie om zijn 

ac t iv i te i ten  in de achterhaven van Oostende verder uit te bouwen in de 

logist ieke zone Plassendale 1. De werken voo r  de u itb re id ing s ta r t te n  na 

het bouw ver lo f  van 2 0 0 9  en de vestig ing werd op 31 m aart  2011 geopend. 

Op een te rre in  van 15 .000  m2 werden 4  pro jecten gerealiseerd voo r  een 

totaa l invester ingsbedrag van 1,5 m il joen euro: modern  u i tgeruste  kan­

toren m et een opperv lak te  van 6 0 0  m 2, een werkp laats voo r  het onde r­

houd van de eigen tra i lers  (de v loot van Cool Solutions bestaat u it  256  

schu ifze i lop leggers en 25 koelvr iesopleggers), een magazijn van 1.200 m2 

en een parking van 8 .0 0 0  m2. De ac t iv i te i ten  van Cool Solutions r ichten 

zich vooral op volle tra i le r lad ingen en groepage vanu it  België, Nederland, 

Luxemburg, Duitsland (Nordrhe in-W estfa len - Rhein land Pfalz - Saarland - 

B aden-W ürttem berg) en Zw itser land van en naar het Verenigd Koninkrijk .

Terug naar inhoud
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In 2 0 0 9  werd Flanders Marine opger icht,  waarbij  de nadruk lag op de 

m ari t iem e technolog ieën. Nieuwe technolog ieën bieden zich aan in de 

scheepsbouw, ins ta lla t ie technieken in de o f fshore  w indenergie , de scheep­

vaa r t  en de haveninsta lla ties. Flanders M ari t im e Cluster, de opvolger 

van Flanders Marine, wil om de Vlaamse bedri jven de kans bieden aan de 

nieuwe technolog ieën deel te nemen en het voo r to uw  te nemen. Flanders 

M arit iem e Cluster w o rd t  gesteund doo r  de Provincie West-Vlaanderen, 

POM West-Vlaanderen, de baggerbedr i jven DEME, Jan De Nui, Resoc

Oostende, het VLIZ en de havens

\
van An twerpen  en Oostende. 

Flanders M ari t im e Cluster werd 

in juni 2011 gelanceerd t i jdens 

een conferen tie  naar aanleid ing 

van het nieuwe SWATH-schip 

(Small Waterplane Area Twin Hull) 

'Westd iep ' van DAB Vloot. Tijdens 

die conferen tie  werd aandacht 

besteed aan zowel de technische 

b ijzonderheden ais de toepassings­

mogeli jkheden en het vaargedrag 

van dit type  schepen.

Op 29 m aa rt  2011 werden de kan­

toren van de tijdeli jke handelsven­

nootschap Seawind door de voo r­

z i t te r  van het AG Haven Oostende 

off ic ieel geopend. De kantoren 

zijn gelegen in de d irecte nabijheid 

van de werf  op het Zeewezendok. 

De THV Seawind, een sam en­

werk ingsverband van DEME en 

Fabricom, s taa t in voo r  u itvoer ing
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van de natte  werken van de tweede en derde fase van het C-Power p ro ­

je c t  (o ffshore w indmolens) op de Thorn tonbank. De THV Seawind wil van 

Oostende haar vaste uitvalsbasis maken. Vandaar ook dat Seawind al een 

ponton voo r  haar kantoren heeft  gelegd waaraan de kle inere catamarans 

op een gemakkeli jke man ie r kunnen aanmeren voor het ve rvoe r  van per­

sonen van en naar de w indm olenparken . Oostende p ro f i lee r t  zich ais de 

hub voo r  de w indm o len indus tr ie  in al haar face tten . Het l igt in de bedoe­

ling van het havenbedri j f  om nog andere ontw ikke laars, onde rhoudsbed r i j ­

ven en aanverwante bedri jven act ie f  in het w indm olengebeuren naar de 

haven te halen.

De groep Verhelst, al sinds 1981 actie f in de haven van Oostende, nam in 

2011 een nieuwe site in gebru ik  in de achterhaven. V roeger behandelde 

de f irm a enkel zand en g r in t  voor eigen gebru ik. Geleideli jk is de groep 

u itgegroe id  to t  een po lyva lente stuwadoor, m et een overs lag term ina l voor 

een breed gamma aan -v o o rn a m e l i jk -  bu lkgoederen. De groep Verhelst 

beschikt thans over 6 0 .0 0 0  m2 overdekte en 4 0 . 0 0 0  m2 open opslag­

ru imte . De laatste jaren heeft  de Groep Verhelst veel geïnvesteerd. Er 

werden nieuwe loodsen gebouwd, geschikt voo r  bulk- en pa lle tgoederen.

Er werden m oderne machineli jnen voo r  het opzakken van bulkgoederen in 

gebru ik  genomen en er w o rd t  non-stop geïnvesteerd in rol lend materieel.

Op 2 ju li  2011 werd het s ta r tscho t  gegeven voo r  de u itb re id ing van het 

wetenschapspark in de achterhaven van Oostende. Een tweede incubator- 

vleugel w o rd t  aangebouwd samen met een expos i t ie ru im te  voor nieuwe 

energ ie techno log ieën, beter bekend onder de naam The Energy Box (TEB). 

In de lijn van de hern ieuwbare energ ie werd voo r  de bouw ook gekozen 

voo r  een nieuwe technolog ie: 4 0  van de 9 8  palen, waarop de n ieuwbouw 

zal komen, zijn energ iepalen. Dit zijn palen van v i j f t ien  m eter  waarbij  in 

het beton buizen m et techno log ie  worden aangebracht om energ ie u it  de 

grond te halen. De buizen laten toe dat de aardw arm te  w o rd t  ge recupe­

reerd en via een w a rm tepom p omgezet in energie.

Terug naar inhoud
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Greenbridge, de vennootschap belast m et het beheer van het s tar te rcen-  

t rum  op het wetenschapspark, investeerde in 2011 fors in de nieuwbouw. 

De aandee lhouders (Un ivers ite it  Gent, Haven Oostende, POM West- 

V laanderen, KHBO, ADMB en Howest) hebben een kap itaa lsverhog ing 

doorgevoerd  om de u i tb re id ing te r  waarde van 4,7 mil joen euro te 

bekostigen. De bedoeling is om in het voo r jaar  van 2012 de nieuwbouw 

te openen. De n ieuwbouw bestaat uit twee delen: een n ieuwbouw de m on­

s t ra to r  en een tweede vleugel voo r  de incubator. In de tweede vleugel van 

Greenbridge worden 25 extra kantoren gebouwd voo r nieuwe energ ie ­

bedri jven. Vandaag is er al een tw in t ig ta l bedri jven actie f op de site.

Het bedri j f  Rebo (Renewable Energy Base Oostende) werd in 2010 opge­

r ich t  om te voldoen aan de m ark tv raag  naar gespecia l iseerde locaties 

voo r  de o f fsho re  wind industr ie.  Aan het Zeewezendok in de voorhaven 

van Oostende werd een te rm ina l van 10 hectare in concessie gegeven.

De term ina l werd doo r het havenbedri j f  inger icht,  rekening houdend met 

de specif ieke noden van de o f fsho re  wind industr ie .  De aanpassingen 

behelsden het construeren van twee zwaarlastkaaien van 20T /m 2 samen 

m et grondverbe te r ingen  zodat zware lasten er kunnen behandeld w o r­

den. De werken zelf werden in twee delen opgespli ts t ,  elk bestaande uit 1 

zwaarlastkaai en een ach ter land van 4 ,5  hectare. Het eerste deel van de 

werken was eind 2011 a fgewerk t  en zal in 2012 in gebru ik  genomen worden 

door  C-Power, dat vo lop bezig is met de bouw van haar tweede en laatste 

fase van haar w indm olenpark .  De te rm ina l zal C-Power gebru iken voo r  de 

stockage en assemblage van de torens, turb ines, hubs en ro torb laden . Dit 

zal gebeuren doo r de f irm a  RePower, die de turb ines m et een vermogen 

van 6 MW zal insta l leren. Tegen de he r fs t  van 2013 zouden alle 4 8  nieuwe 

turb ines opera tionee l moeten zijn.
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1.4.2 Infrastructuur
Vlaams m in is ter van M obil i te it  en Openbare Werken Hilde Crevits heeft  

in m aa rt  2011 het nieuwe vaartu ig  'Zeet i jger '  in de haven van Oostende in 

gebru ik  genomen. De 'Zee t i jge r '  w o rd t  ingezet voo r  de betonn ing evenals 

voo r  reddingsoperat ies. Ais be tonn ingsvaartu ig  s taa t de 'Zee t i jge r '  in voor 

de signalisatie op zee en op de Schelde. Het vaartu ig  legt en onde rhoud t  

de 255  boeien en de l ichtenli jnen. Het nieuwe schip w o rd t  ook ingezet voor 

de bevoorrad ing en de bunkering van de radar to ren  op de Oostdi jckbank 

en voor het ru imen van o l ievervu i l ing  op zee. Tijdens opru im act ies  word t  

de olie opgepom p t in een specia le tankcon ta ine r  aan dek. De opgeru im de 

olie w o rd t  ach teraf aan land verw erk t .  De 'Zee t i jge r '  w o rd t  tevens ingezet 

bij ongevallen op zee, en s taa t indien nodig, samen met 'Zeehond',  in voor 

s leepwerk op zee.
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Op de scheepswerf van Abeking & Rasmussen in het Duitse Lem werder  is 

op 16 m aart  2011 de 'Westd iep ' te wa te r  gelaten. Het be t re f t  het eerste van 

drie tenderswaths die het Agentschap M arit ieme Dienstverlen ing & Kust 

(MDK) in gebru ik  zal nemen voo r de beloodsing van schepen op weg van 

en naar de Belgische havens. De twee zusterschepen kregen de naam van 

'W ielingen' en 'Westerschelde ' en werden respectieveli jk  in augustus en 

decem ber 2011 te wate r gela ten. Het m oederschip zal 'Wande laar '  worden 

gedoop t en komt in het voo r jaar  van 2012 in de vaart.  Al op 12 mei 2011 

werd de 'Westd iep ' door DAB V loot  in Oostende in on tvangs t  genomen.

De radar to ren  die in de haven van Oostende op de top van de Halve Maan 

staat,  zal worden afgebroken en vervangen door  een nieuwe construct ie  

op het einde van de nieuwe oosteli jke havendam. De toren zal een hoogte 

van 5 6  m ete r  hebben en daardoor  een g ro te r  bereik op zee hebben.

De toren zal worden gebouwd door  de afdeling M arit iem e Toegang in 

opdrach t  van de afdeling Scheepvaartbege le id ing. De radarantenne van 

de bestaande toren zal worden overgep laats t op de nieuwe radartoren.

Op 5 decem ber 2011 reed de eerste com m erc ië le  tre in , samengeste ld  uit 17 

wagons, over de nieuwe spoorw egbrug  over het kanaal Oostende-Brugge. 

Deze brug verb ind t  het indus tr ie te rre in  Plassendale 1 m et het Europese 

spoorwegnet.

Totale oppe rv lak te 658 ha

W ate ropperv lakte 199 ha

Totale lengte  kaaim uren 8,2 km

Totale lengte  spoorw egen 20 km

Totale lengte  wegen 55 km

®L
B ro n : H avenbedrijf Oostende
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1.4.3 Scheepvaartlijnen
Op 29 januar i 2011 meerde de 'D ren ted iep ' aan in de Oostendse haven 

op kaai 3 0 4  aan het V lo tdok. Dit schip, m et een lengte van 106 m, kwam 

van Egypte en had 5 .270  ton zout aan boord bestemd voo r de Vlaamse 

wegen. O pdrachtgever was het zou tbed r i j f  Q uattannens uit het naburige 

Snaaskerke. De lossing doo r het overs lagbedr i j f  Ter Polder nam twee 

dagen in beslag. Begin feb ruar i  2011 werden er nog eens 5 .0 0 0  ton zout 

aangeleverd voor zou tbed r i j f  Quatannens. Een schip m et 2 8 .0 0 0  ton zout 

uit Barbados werd in Vlissingen gelost. Via zes binnenschepen werd onge­

veer één vij fde van die lading naar Oostende gebracht.

TransEuropa Ferries en LD Lines hebben in m aart  2011 een punt gezet 

ach ter hun samenwerk ing  op de route tussen Oostende en Ramsgate.

LD Lines t rok  de ca r fe r ry  'Ostend Spir it '  u i t  de dienst terug. TransEuropa 

Ferries b l i j f t  de lijn op eigen k rach t verzorgen met twee schepen. In 

a fwacht ing  van een derde schip, schroefde TransEuropa Ferries de fre- 

guentie  van de dienst te rug  van vijf naar v ie r a fvaar ten  in beide r ich tingen 

per etmaal en past de rederij  haar a fvaartschem a aan. De s topzett ing  

van de samenwerk ing m et LD Lines gebeurde in wederzijds overleg en is 

ingegeven door de noodzaak zich aan te passen aan de mark t.  De 'Ostend 

S p ir i t '  (de v roegere  'Prins Fil ip ’ van de voorm alige  Belgische s taatsreder i j  

Regie voo r  M arit iem  T ransport)  bleek te duur voo r  de verb ind ing tussen 

Oostende en Ramsgate, vooral door  het hoge b rands to fve rb ru ik  van dit 

schip.

Op 19 mei 2011 s ta r t te  het schip 'Sea Cloud II' het cruiseseizoen in 

Oostende. Het kwam van Am ste rdam  en zette nadien koers r ichting 

Newhaven in het Verenigd Koninkri jk . In Oostende ligt de cru ise term ina l 

vlak naast het spoorw egsta t ion ,  m et een d irecte  toegang to t  de stad en 

de jachthaven. De toeris t ische dienst van de stad Oostende verwelkom de 

de cru isegasten met alle re levante in fo rm at ie .  Sinds 2 0 0 9  bundelen 

de havenbesturen van Zeebrugge en Oostende hun krachten om het

Terug naar ínhoud
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cru ise toer ism e in beide havens te prom oten en om de m ark tpos it ie  van 

de Belgische kusthavens in de mondiale m ark t  van de cruises te vers te r­

ken. Die inspanningen gebeuren onder de noem er 'Belg ian Coast Cruise 

Project '.  De lengte van de meeste m oderne cruiseschepen bedraagt 

2 0 0  m ete r  en meer. Dankzij de fac il i te iten in de haven van Zeebrugge 

kunnen de g roo ts te  cruiseschepen, die 3 .0 0 0  en meer passagiers v e rvo e ­

ren, op een heel v lo t te  manier onze Belgische kust bereiken. De stedeli jke 

om kadering in Oostende is dan weer aan a t t ra c t ie p u n t  voo r  de k le inere 

cruiseschepen. Brugge is, ais were lderfgoedstad,  de be langr i jkste  toe r is ­

tische trekple is ter. Maar lang niet alle passagiers kiezen voo r  een excur­

sie naar Brugge. Ook andere West-Vlaamse kuststeden zoals Oostende, 

B lankenberge of Knokke-Heist, en bestem m ingen zoals leper, Lissewege,
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Stene, Damme, Raversijde, het Zwin en cu l tuurs teden ais Gent, Brussel 

of A n tw erpen  kunnen op be langste ll ing van de passagiers rekenen. Het 

cru isegebeuren in de Vlaamse kusthavens Oostende en Zeebrugge is zeer 

be langri jk  voo r  de lokale economie.

Op 17 augustus 2011 meerde het cru iseschip 'The W or ld ’ in de haven van 

Oostende, to t  dan toe het g roo ts te  schip dat oo it  Oostende heeft  aange­

daan. Het bi jzondere aan dit  schip is dat de 165 appartem en ten  aan boord 

verkocht  zijn. De passagiers komen uit 4 0  verschil lende landen en wonen 

al dan niet pe rm anent aan boord terw i j l  het schip de wereld rondvaart.

De appartem en ten  gaan van 6 s laapkamer appartem en ten  to t  k le inere 

studio 's. 'The W or ld ’ is 196 m lang, 30  m breed, en heeft  een diepgang 

van 6 ,9 0  meter. Het schip meet 4 3 .5 2 4  bru to  reg is ter ton. De renovaties 

in de haven van Oostende hebben ais doei schepen to t  2 0 0  m ete r  lengte 

te kunnen ontvangen. Het verleggen van de aanvaarrou te  naar 143° met 

de bescherming van de nieuwe oosteli jke en westeli jke dam is daarb ij van 

cruciaal belang. Op 18 augustus kreeg 'The W or ld ’ het gezelschap van de 

'K r is t ina K a ta r ina ’. Dit Finse cru iseschip is 137 m eter  lang en 22 m eter 

breed en werd a fgemeerd aan de Wandelaarkaai. De passagiers konden 

dan m et het veer over de havengeul naar de stad.

Op 24 ok tobe r  2011 meerde het binnenschip 'Freedom' aan in de ach te r­

haven van Oostende met ais lading ge lu idskeerwanden voo r  de a u to ­

weg E40 te r  hoogte van Jabbeke. Een tweede lading werd ge lost op 

10 novem ber 2011. Verhelst Aannem ingen uit Oudenburg voerde de plaa t­

sing van de gelu idswanden uit. Via het zus te rbed r i j f  Ter Polder werden de 

wanden gelost, te rw ij l  een ander zuste rbedr i j f ,  Transeurope, instond voor 

de t ransporten  over de weg.

Terug naar ínhoud
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OVERHEIDSUITGAVEN

2.1. Vlaamse havens

Het havenbele id werd doo r de s taa tshe rvo rm ing  van 1989 een regionale 

materie. Sindsdien betaalt de Vlaamse Gemeenschap de overhe idsu it ­

gaven ten behoeve van de havens en de m ari t iem e toegankel i jkheid. Dit 

hoofds tuk  gee ft  een overz ich t van de overhe idsu itgaven vanaf 1989 to t  en 

m et 2011, met een verdere opspl its ing naar havens en m ari t iem e toe gan­

kelijkheid. De Vlaamse Gemeenschap besteedde in 2011 329,3 mil joen euro 

in de havens. Daarvan was 171,8 m il joen euro bestemd voo r de m ari t iem e 

toegang.

Voor de periode 2002-2011 worden de overhe idsu itgaven voor de vier 

Vlaamse havens apart  weergegeven, met een verdere opspl its ing naar de 

ind iv iduele pro jecten in iedere haven. Telkens w o rd t  aangegeven wat de 

be langr i jkste  overhe idsu itgaven waren in 2011.

Alle bedragen worden u itgerekend in prijzen van 2011 door middel van de 

ABEX-index1.

1 De A .B .E .X .- in d e x e n  z ijn  d e  in d e x c ijfe rs  v a n  d e  b o u w k o s tp r ijs .

Terug naar inhoud
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¿ A t
Tabel 2.1
Overheidsuitgaven voor havens, miljoen euro, 1989-2011
( in  p r ijz e n  2011)

A n tw e rp e n 10 1.51 75,87 93,87 101,01 86,22 26,67 53,81 90,08

Gent 16,35 19,49 25,75 32,66 17,30 19,65 27,78 27,76

Z eebrugge 32,55 29,81 45,93 37,27 36,87 28,57 18,52 20,73

O ostende 6,01 7,34 15,33 1,95 3,42 15,48 14,32 21,39

To taa l havens 156,41 1 32,50 180,88 172,90 143,81 90,36 1 14,42 159,96

M a rit ie m e  toegang 86,74 96,87 85,77 97,62 1 15,49 135,84 1 39,48 151,21

A lgem een to ta a l 243,15 229,38 266,65 270,5 1 259,30 226,21 253,91 31 1,17

M a rit ie m e  to e g a n g % 35,7% 42,2% 32,2% 36,1% 44,5% 60,1% 54,9% 48,6%

A n tw e rp e n 50,39 92,87 76,07 56,40 61,69 128,23 155,1 i 146,38

Gent 33,46 17,52 14,91 22,29 14,53 19,69 29,10 33,07

Z eebrugge 16,27 31,60 32,43 29,49 61,00 17,17 17,38 26,02

O ostende 23,08 20,24 20,59 22,45 8,04 19,02 12,39 10,88

To taa l havens 123,20 1 62,24 144,00 1 30,63 145,26 184,1 1 213,98 216,35

M a rit ie m e  toegang 192,67 1 87,68 195,38 261,59 219,05 241,61 216,73 256,82

A lgem een  to ta a l 315,87 349,92 339,38 392,22 364,31 425,72 430,71 473,17

M a rit ie m e  to e g a n g % 61,0% 53,6% 57,6% 66,7% 60,1% 56,8% 50,3% 54,3%

A n tw e rp e n 1 15,92 83,38 72,42 95,62 81,55 70,41 75,99 1.991,45

Gent 38,03 45,30 37,44 24,38 28,52 29,55 21,39 595,91

Z eebrugge 22,68 20,80 37,17 38,69 30,45 45,82 52,19 729,42

O ostende 7,56 14,36 1 1,08 17,05 39,94 15,47 7,86 335,26

To taa l havens 184,19 163,85 158,1 1 175,74 1 80,46 161,25 157,43 3.652,05

M a rit ie m e  toegang 191,98 192,54 23 1,69 241,03 199,60 183,69 171,84 4.092,92

A lgem een to ta a l 376,17 356,39 389,80 416,76 380,07 344,94 329,27 7.744,97

M a rit ie m e  to e g a n g % 51,0% 54,0% 59,4% 57,8% 52,5% 53,3% 52,2% 52,8%

B ro n : V la a m s e  H a ve n co m m iss ie ,  op  bas is  van  g e g e ve n s  V la a m s e  G e m e e n sch a p ,  Dept.  MOW,
A fd e l in g  M a r i t i e m e  Toe gang .  O n d e r  v o o r b e h o u d  van w i jz ig in g e n  v ia  het  F in a n c ie r i n g s fo n d s  
v o o r  s c h u ld a f b o u w  en e e n m a l ig e  in v e s te r i n g s u i tg a v e n  (FFEU)
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Uitgaven voor havens door de Vlaamse Overheid

m iljoen euro, p rijsn iveau  2011
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2 .2 . Haven van Antwerpen

In de periode 2002-2011 heeft  de Vlaamse Gemeenschap 1.025,0 mil joen 

euro in de haven van An twerpen  geïnvesteerd. 174,1 mil joen euro (17,0%) 

daarvan ging naar havenpro jecten op de Rechteroever en 4 7 8 ,8  mil joen 

euro (46 ,7% ) naar pro jecten op de L inkeroever van A ntwerpen. De tota le 

uitgaven van het Vlaams Gewest voo r  de haven van An twerpen  bedroegen 

in 2011 76,0 m il joen euro. Een klein deel daarvan, 3,3 m il joen euro (4 ,3%  

van het totaal) , ging naar de Linkeroever. Veru it  het g roo ts te  deel, 40 ,7 

m il joen euro (53 ,6 %  van het totaal) , was bestemd voor de Rechteroever 

en 29,7 mil joen euro (39,1% van het to taa l) voo r  de decreetkosten.

Op de L inkeroever in 2011 ging 1,3 mil joen euro naar het Deurganckdok 

en 1,4 mil joen naar de bouw van de tweede sluis in de Waaslandhaven.

Dit is respectieveli jk  1,7% en 1,8% van de to ta le  overhe idsu itgaven in 

A ntwerpen. De overhe idsu itgaven voor de Rechteroever van A ntwerpen 

zijn in 2011 s terk  toegenom en: van 28 ,5  mil joen euro in 2010 to t  40 ,7  m il­

joen euro in 2011 (+42,5%). Het g roo ts te  deel daarvan werd besteed aan 

de verd ieping van het Leopolddok: 30 ,0  mil joen euro (39 ,5%  van de tota le 

overhe idsu itgaven voo r  de haven van Antwerpen).

In 2011 besteedde het Vlaamse Gewest 76,0 mil joen euro voo r  de haven 

van An twerpen . Dit is een toenam e m et 8 ,0 %  tegenover 2010, toen de 

uitgaven van het Vlaamse Gewest voo r  de haven nog 70 ,4  mil joen euro 

bedroegen.



O V E R H E I D S U I T G A V E N

Tabel 2 .2
Grote projecten haven van Antwerpen, 2002-2011, miljoen euro
( in  p r ijz e n  2011)

PROJECT 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2 0 10 20! I Totaal
RECHTEROEVER

B erendrechts lu is  (saldo vanaf 
1989)

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,04 0,00 2,04

C onta inerkade Zuid 0,19 0,05 0,33 6,89 0,00 0,41 0,00 0,00 0,00 0,00 7,88

Zandv lie ts lu is 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,73 0,00 0,70 0,12 0,78 7,33

Renovatie A m erikadok to t  en 
met 3de Havendok

0,75 0,95 0,45 0,00 0,1 1 0,08 6,16 0,00 0,00 0,00 8,51

Renovatie van het 5de Havendok 
en M arshalldok

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,64 0,10 0,00 0,00 1,75

Renovatie C hurch illdok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,84 0,00 0,29 0,47 1,59

Renovatie Hansadok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,27 0,27

Renovatie 6 de Havendok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,15 0,15

Verdieping Leopolddok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,40 30,01 31,41

B ouw /F in a n c ie ring sko s t 
AMORAS

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 45,87 25,33 19,40 7,09 97,70

Renovatie Van C auw elaerts lu is 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,96 4,24 1,49 6,69

B oudew ijnslu is 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,1 1 0,06 0,62 0,01 0,00 0,80

H erste lling  in de Kanaaldokken 0,19 0,00 0,00 5,63 0,07 0,57 0,00 0,00 0,00 0,00 6,46

Bouw o p r it S traa tsbu rgb rug 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,05 0,41 1,46

To taa l R ech te roever 1,14 1,00 0,79 12,52 0,18 6,91 54,58 27,72 28,54 40,67 174,05

LINKERO EVER

Aanleg Waaslandhaven en 
havendokken

6,19 7,73 1,48 3,30 1,32 13,91 1,08 0,00 0,84 0,13 35,97

W egenwerken (o.a. havenring en 
log is tiek  park)

0,00 0,00 2,77 5,81 0,06 0,00 0,00 0,00 0,29 0,00 8,92

V errebroekdok 3,53 0,04 0,00 0,00 0,00 0,83 0,00 1,99 0,00 0,00 6,39

C on ta inerdok West 
(Deurganckdok)

1 1 1,57 79,06 93,95 56,93 31,87 14,44 7,42 14,60 0,01 1,25 411,1 1

Tweede s lu is W aaslandhaven 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,98 1,40 2,38

H erste llingsw erken Ka 1 losluis 0,00 0,00 0,00 8,13 0,26 1,13 1,50 0,28 2,19 0,50 14,00

To taa l L in ke ro eve r 121,29 86,84 98,19 74,18 33,51 30,30 10,01 16,87 4,30 3,28 478,77

Overige (k le inere  werken en 
d iversen)

1,54 1,62 1,48 1,44 1,48 2,48 1,53 5,93 6,82 2,38 26,70

D ecreetkosten: w erk ing  sluizen 20,30 12,87 10,43 10,08 9,84 1 1,63 12,21 12,35 12,19 1 11,91

D ecreetkosten: toe lage  kanaal­
dokken

38,17 24,21 5,13 26,28 1 1,46 6,39 6,66 6,72 6,70 131,73

Decreetkosten:
havenkapite ind ienst

4,26 7,19 8,83 12,22 1 1,85 1 1,43 1 1,48 12,15 1 1,68 10,77 101,86

To taa l Haven van A n tw e rp e n 128,23 155,1 1 146,38 1 15,91 83,38 72,42 95,62 81,55 70,41 75,99 1.025,00

Bron: Vlaamse Havencom m issie, op basis van gegevens Vlaamse Gemeenschap,

Dept. MOW, A fde ling  M aritiem e Toegang

Terug naar Ínhoud
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2.3. Haven van Gent

De Vlaamse Gemeenschap heeft  in de periode 2002-2011 in totaa l bijna 

3 0 6 ,5  m il joen euro uitgegeven voo r  de haven van Gent. Daarvan ging

194,3 m il joen (63 ,4%  van het to taa l)  naar de bouw van het Klu izendok.

De be langri jkste  post was de a fwerk ing  van het Klu izendok: in 2011 werd 

daa rvoo r  6,1 m il joen euro uitgegeven, of 2 8 ,4 %  van de to ta le  uitgaven 

voo r  Gent in dat jaar.

De decreetkosten van de haven van Gent bestonden in 2011 hoofdzakel i jk  

in een tussenkom st voo r  de werk ing van de havenkap ite ind iensten. De u i t ­

gaven daa rvoo r  bedroegen 1,8 m il joen euro. Verder werd nog 0,1 mil joen 

euro besteed aan de werk ing van de sluizen.

Het Vlaamse Gewest 

heeft  in 2011 in totaal 

21,4 m il joen euro vast­

gelegd voo r  de haven 

van Gent. Dit is 8,2  

m il joen euro (-27,6%) 

m inder dan in 2010 

(29,6 mil joen euro).



OVERHEIDSUITGAVEN

Tabel 2 .3
Grote projecten haven van Gent, 2002-2011, miljoen euro
( in  p r ijz e n  2011)

Renovatie Insteekdok en 
S iffe rdok

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,07 0,37 0,44 0,00 0,88

U itbouw  P etro leum dok 0,00 0,00 0,29 0,00 0,00 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,30

Renovatie toegang 
G rootdok

0,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,24

Renovatie P o rt A rth u rka a i 0,01 0,09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,10

K luizendok 14,97 12,63 27,78 33,27 37,76 27,40 17,58 5,57 1 1,28 6,08 194,31

Zeekanaal naar Gent en 
Voorhaven

2,48 12,18 0,98 1,52 3,69 6,84 3,71 13,15 1 1,15 9,40 65,1 1

Bouw bascullebruggen 
slu is Terneuzen

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,68 0,00 0,22 5,90

Drijvend roro-ponton 
diverse doeleinden

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,08 0,00 0,00 0,08

M oervaa rt 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,27 2,27

B a g g e rs to rtte rre in  en 
stud ies

0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,01

Overige (k le inere  werken 
en d iversen)

0,91 2,56 0,04 0,12 1,00 0,67 0,56 0,17 4,43 1,49 1 1,96

D ecreetkosten: w erking  
sluizen

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,90 0,26 0,09 1,25

D ecreetkosten: baggeren 
Zeekanaal

0,00 0,00 0,23 0,24 0,04 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 0,53

D ecreetkosten: haven- 
kap ite ind ienst

1,06 1,63 3,75 2,88 2,80 2,51 2,45 2,59 1,99 1,84 23,51

To taa l Haven van Gent 19,69 29,10 33,07 38,03 45,30 37,44 24,38 28,52 29,55 21,39 306,46

B ro n : Vlaamse Havencom m issie, op basis van gegevens Vlaamse Gemeenschap, 
Dept. MOW, A fde ling  M aritiem e Toegang.

Terug naar Ínhoud
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2.4 . Haven van Zeebrugge

In de periode 2002-2011 heeft  de Vlaamse Gemeenschap in totaa l 3 0 8 ,4  

m il joen euro uitgegeven voo r  diverse havenpro jecten in Zeebrugge. 71,8 

m il joen euro (23 ,3% ) werd geb ru ik t  voo r  werken in de voorhaven en 103,7 

m il joen euro (33 ,6% ) voor werken in de achterhaven. In de achterhaven 

ging een be langri jk  deel naar de bouw van de Toyota-kaai (51,3 mil joen 

euro, 16,6%). Een g ro o t  deel van de investeringen in de voorhaven in 

die periode werd besteed aan de bouw van het het A lb e r t  ll -dok en het 

W iel ingendok en aan het verd iep ingsp rogram m a 55 '/46 ' :  respectieveli jk

26 ,0  m il joen euro (8,4%), 10,0 mil joen euro (3 ,2% ) en 14,5 mil joen euro 

(4,7%). Voor onderhoudswerken aan de Vandammeslu is  werd in de pe r i­

ode 2001-2010 30 ,5  mil joen euro uitgegeven (9,9%).

Het g roo ts te  deel van de ove rhe idsu itgaven /inves te r ingen /vas t legg ingen  

van de Vlaamse overheid in de haven van Zeebrugge ging in 2011 naar de 

afwerk ing  van de kaa im uur in het Zuidel i jk  insteekdok (16,3 mil joen euro of 

31,3%) en onderhoudswerken aan de Vandammeslu is  (13,8 m il joen euro of 

2 6 ,4%  van het totaal) .

De decreetkosten, zijnde de vast legg ingen van het Vlaamse Gewest voor 

de exp lo ita t iekosten van de sluizen en voor de kosten voor de havenkapi-  

te insdienst, bedroegen in 2011 respectieveli jk  3,3 en 2,9 mil joen euro, of 

6 ,3 %  en 5 ,6 %  van de to ta le  uitgaven voo r  de haven van Zeebrugge.

In 2011 besteedde het Vlaamse Gewest 52,2 m il joen euro voor de haven 

van Zeebrugge. Dit is een st i jg ing m et 13,9% tegenover 2010, toen het 

Vlaamse Gewest 4 5 ,8  mil joen euro u itgaf voor de Zeebrugse haven.



O V E R H E I D S U I T G A V E N

Tabel 2 .4
Grote projecten haven van Zeebrugge, 2002-2011, miljoen euro
( in  p r ijz e n  2011)

PROJECT 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2 0 10 20! I Totaal
VOORHAVEN

V erd iep ingsprogram m a
5 57 4 6 '

7,16 7,29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 14,45

A fw erk ing  Voorhaven 
(R aam contract)

2,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,63

R estaura tie  en werken 
Leopold ll-dam

0,89 0,00 0,09 2,99 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 4,13

B rittta n n ia d o k 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,98 2,12 0,10 4,21

A an legplaa ts B ritta  n ia do k 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,80 0,00 0,00 0,00 0,80

Tweede LNG -ste iger 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,95 1,90 3,85

S tra teg isch
H ave n in fras truc tuu r P ro ject

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,53 0,02 0,55

Voorwand kaai CHZ-Terminal 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,19 0,00 5,19

Aanleg W ie lingendok 2,68 3,1 1 3,47 0,00 0,72 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 9,97

Aanleg A lb e rt 11-dok 0,00 0,00 5,27 2,77 0,00 14,35 0,07 2,61 0,09 0,81 25,97

To taa l Voorhaven 13,35 10,40 8,83 5,76 0,88 14,35 0,87 4,60 9,89 2,83 71,76

AC HTERH AVEN

Werken Vandam m esluis en 
vaargeul

0,00 0,00 0,00 0,00 2,52 1,75 0,00 0,00 12,41 13,79 30,47

Werken V isa rts lu is 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,48 0,12 0,00 1,14 0,08 3,82

Nieuwe H erdersbrug 0,45 0,00 0,42 0,65 0,40 0,48 0,10 0,00 0,00 0,45 2,94

Wegen- en spoorw egw erken 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,48 0,00 0,48

Bastenakenkade 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,17 0,00 2,59 0,77 6,67 1 1,20

Aanleg Zu ide lijk  kanaaldok 
en haventerre inen

0,79 0,57 0,24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,60

Bouw kaai in Zu ide lijk  dok 
(Toyota)

0,00 0,00 7,14 1,44 0,21 0,72 12,70 12,78 0,01 16,34 51,34

S te ige r v o o r shortsea  roro 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,07 0,00 0,00 0,00 0,07

V erb ind ing  M inervap le in  
m et ooste lijke  achterhaven

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,55 1,55

N oordkaai N oorde lijk  
insteekdok

0,00 0,01 0,17 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,17

To taa l A ch te rh a ve n 1,24 0,58 7,97 2,08 3,13 6,60 12,99 15,37 14,81 38,88 103,65

Overige (k le inere  werken en 
d iversen)

1,27 0,62 2,75 8,71 10,86 10,09 18,77 4,09 14,73 4,28 76,17

D ecreetkosten: w erking  
sluizen

3,77 3,58 3,18 3,08 3,01 3,02 3,16 3,22 3,29 29,31

D ecreetkosten: haven- 
kap ite ind ienst

1,31 2,02 2,89 2,94 2,86 3,12 3,05 3,22 3,16 2,91 27,48

To taa l Haven van 
Zeebrugge

17,17 17,38 26,02 22,68 20,80 37,17 38,69 30,45 45,82 52,19 308,36

B ro n : Vlaamse Havencom m issie, op basis van gegevens Vlaamse Gemeenschap, 
Dept. MOW, A fde ling  M aritiem e Toegang

Terug naar inhoud
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2.5 . Haven van Oostende

Van 2 0 0 2  to t  en m et 2011 heeft  de Vlaamse Gemeenschap 155,6 mil joen 

euro u itgegeven voo r  pro jecten in de haven van Oostende. Het groots te  

deel daarvan (96 ,9  mil joen euro of 62 ,3% ) werd besteed voor de renovatie 

van de haven.

De twee be langr i jkste  pro jecten in de periode 2002-2011 zijn de 

bouw van de nieuwe s trekdam m en (57,9 m il joen euro, 37,2%) en het 

P lassendaleproject (18,7 mil joen euro of 11,8%).

In 2011 ging het be langr i jks te  deel van de inves ter ingen/vas t legg ingen 

voo r  havenwerken in Oostende naar de renovatie van de Demeysluis:

3,3 mil joen euro (41,7% van de to ta le  uitgaven van 2011).

In 2011 bedroeg de tussenkom st van het Vlaamse Gewest in de exp lo ita t ie ­

kosten van de sluizen en in de kosten voor de havenkap ite ind ienst 

(de zogenaamde decreetkosten) respectieveli jk  0 ,5 mil joen euro en 

0 ,8  m il joen euro.

De investeringen /vas t legg ingen  van het Vlaamse Gewest voor de haven 

van Oostende bedroegen in 2011 7,9 m il joen euro. Dit is 7,6 mil joen euro 

(-49,2%) m inder dan in 2010 (15,5 mil joen euro).
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Tabel 2 .5
Grote projecten haven van Oostende, 2002-2011, miljoen euro
( in  p r ijz e n  2011)

PROJECT 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2 0 10 2 0 11 Totaal
BEPERKTE RENOVATIE

V erd iep ingsprogram m a 3,19 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,60 0,00 0,00 3,79

W andelaarskaai 5,59 0,00 0,81 0,90 0,42 0,01 0,00 0,00 0,00 0,00 7,72

V erbreden havengeul en 
renova tie  Zeewezendok

0,15 1,02 0,63 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,22 2,07

Nieuwe kaaim uur hoek 
havengeul

0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 1,17 0,00 0,00 1,17

Aanleg to e ris tis ch e  kaai 0,44 0,19 0,26 0,05 0,00 0,00 0,29 0,00 0,00 0,00 1,23

Werken v o o r aanlegplaatsen 
fe rries

0,00 0,07 0,20 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,26

To taa l b ep e rk te  re no va tie 9,37 1,28 1,90 1,00 0,42 0,01 0,29 1,77 0,00 0,22 16,25

E IG E N L IJK  RENO VATIEPROG RAM M A

Diepwaterkaai en 
C ockerillkaa i

0,39 0,35 0,03 0,05 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,82

Hout- en V lo tdok 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04 0,00 0,00 0,00 0,00 0,04

V lo td ok  aanleg spoor 0,69 0,00 0,09 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,83 0,00 1,62

Werken i.v.m.
Kennedyrondpunt-D e Bolle

0,15 0,00 0,51 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,66

P lassendalepro ject 7,76 1,20 5,1 1 1,25 0,83 1,05 0,00 0,82 0,00 0,36 18,37

Nieuwe havendam m en 0,21 0,00 0,00 0,00 7,34 1,85 1 1,53 24,62 1 1,16 1,21 57,91

Demeysluis: bascu leb rug / 
wachtkaai

7,60 0,30 0,78 0,87 0,24 0,02 3,81 0,27 3,28 17,17

Renovatie scheeps lift 0,32 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,32

To taa l e ig e n lijke  re n o va tie 9,20 9,47 6,04 2,07 9,04 3,18 1 1,55 29,25 12,26 4,85 96,91

Overige (k le inere  werken en 
d iversen)

0,24 0,07 1,36 2,73 3,21 6,14 3,73 7,36 1,91 1,48 28,23

D ecreetkosten: w erking  
sluizen

1,22 1,16 0,68 0,66 0,65 0,39 0,43 0,41 0,49 6,10

D ecreetkosten: haven­
kap ite ind ienst

0,21 0,36 0,44 1,08 1,04 1,10 1,08 1,14 0,89 0,82 8,14

To taa l Haven van 
O ostende

19,02 12,39 10,88 7,56 14,36 1 1,08 17,05 39,94 15,47 7,86 155,63

B ro n : Vlaamse Havencom m issie, op basis van gegevens Vlaamse Gemeenschap, 
Dept. MOW, A fde ling  M aritiem e Toegang

Terug naar ínhoud
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3
HAVENARBEID

3.1. Situering

ln de Vlaamse havens is de havenarbeid georganiseerd volgens een 

zeer eigen, specif ieke reg lementer ing . De havenarbe iders hebben een 

eigen s ta tuu t  en een a fzonder l i jk  systeem voor sociale zekerheid. Ais 

gevolg van de economische crisis in 2 0 0 8 /2 0 0 9  daalde de goederen ­

overslag in de meeste havens. Met u i tzonder ing  van Oostende kende de 

goederenovers lag in 2010 een forse st i jg ing in de Vlaamse zeehavens.

In 2011 groeide de overslag enkel nog in A ntwerpen. In Gent, Zeebrugge 

en Oostende werden in 2011 m inder goederen behandeld . Het con t ingen t 

havenarbe iders daalde in 2011 in A ntwerpen, Zeebrugge en Oostende en 

groeide in Gent. Het aantal gepresteerde arbeidstaken steeg in 2011 in 

Gent en in Zeebrugge. In An twerpen  en Oostende daarentegen daalde het 

totaa l aantal gepresteerde arbeidstaken.

Terug naar ínhoud



H A V E N A R B E I D

3.2 . De havenarbeiders ais onderdeel van de 

havengebonden tewerkstelling

De havenarbeiders van het A lgemeen Contingen t vorm en een onderdeel 

van de tewerkste ll ing  in de havengebonden sector. In de studies van de 

Nationale Bank van België (NBB) vorm en zij geen aparte  e n t i t e i t 2. De 

havenarbe iders zijn inbegrepen in de personeelss terk te van de s to u ­

wers en de opslagbedri jven die hen aanwerven voo r  het u i toefenen van 

bepaalde opdrachten. In de studies van de NBB worden de werkende 

havenarbe iders opgenomen. Deze aantal len worden bovendien u i tged ruk t  

in volt i jdse eguivalenten. Deze berekeningswijze houd t geen rekening met 

werkloze en arbeidsongeschikte  havenarbeiders. Er zijn dus meer haven­

arbeiders bij de havengebonden ac t iv i te i ten  betrokken dan wat b l i jk t u i t  de 

tewerkste l l ingsc i j fe rs  vermeld in de studies van de NBB.

Dit hoofdstuk is gebaseerd op de gegevens die door  de centra les van de 

werkgevers in de v ie r havens werden ve rs trek t  (en dus niet door  de NBB). 

In hoofdstuk 6 worden de werkge legenheidsgegevens van de NBB bespro ­

ken, inclusief de havenarbeid .

De havenarbeiders komen ook niet apar t  voor in de RSZ-statistieken, 

ondanks de eigenheid en de spec if ic i te i t  van hun arbe idssta tuu t.

2 In d e  s tu d ie  v a n  de  GOM W e s t-V la a n d e re n  en de  M B Z  w o rd e n  ze w e l a is  a p a r te  

e n t i t e i t  b e s c h o u w d  b in n e n  de  h a v e n g e b o n d e n  a c t iv ite i te n .



H A V E N A R B E I D

3.3. Historische achtergrond

De algemene principes over havenarbeid in België worden geregeld in de 

kaderwet van 8  jun i 1972 over de havenarbeid en de b i jhorende u i tvo e ­

r ingsbeslu iten ervan (ook de 'Wet M a jo r ’ genoemd).

De rechten en de plichten van zowel de havenarbeiders ais van de werk­

gevers die hen tewerkste llen worden doo r deze col lectieve arbe idsover­

eenkomsten bepaald. De Codex, een vorm  van arbeidsreg lement,  wo rd t  

regelmatig  b i jgewerk t en aangepast door  het pa r i ta i r  subcom ité van 

iedere haven. Dit pa r i ta i r  subcom ité  is een off ic ieel orgaan. Het is pa r i­

ta ir  samengeste ld  u it  enerzijds ve r tegenwoord igers  van de werkgevers 

die havenarbe iders tewerkste llen en 

anderzijds ve r tegenwoord igers  van de 

vakbonden waarbij  de havenarbeiders 

aangesloten zijn. Een ve r teg en w oo rd i­

ger van de M in is ter van Tewerkste ll ing 

en Arbe id zit het pa r i ta i r  subcomité 

voor.

De wet van 8 juni 1972 werd verder 

u itgebre id  door de wet van 17 ju li 

1985. Deze laatste bepaalt dat de 

werkgevers die havenarbe iders in 

dienst nemen verp l ich t  worden om 

zich bij een werkgeversorgan isa t ie  aan 

te slu iten die alle sociaa lrechte li jke 

verp l ich t ingen met betrekking to t  de 

havenarbe iders vervu lt .  Deze werkge­

versorganisa ties zijn op hun beurt  lid 

va j98n  het 'W erkgeversverbond der 

Belgische Havens'.
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Werkgeversorganisaties: CEPA (Centrale der Werkgevers aan de haven 

van Antwerpen), CEPG (Centrale der Werkgevers aan de haven van 

Gent), CEWEZ (Centrale der Werkgevers aan de haven van Zeebrugge) 

en CEWO (Centrale der Werkgevers Oostende)

Werknemersorganisaties: BTB (Belgische T ransportarbe idersbond),  

ACV-Transcom (A C V -T ran spo r t  en Communicat ie ) en ACLVB (Algemene 

Centra le der L iberale Vakbonden van België).

Over het algemeen zijn de havenarbeiders aangeslo ten bij één van de 

drie gro te  werknemersorgan isa t ies . Deze drie gro te  vakbonden plegen 

regelmatig  gezamenli jk  overleg inzake havenaangelegenheden. Daarvoor 

hebben de drie vakbonden een over legorgaan, het 'Gemeenschappeli jk  

V akbondsfron t  havens van België', opger icht.



H A V E N A R B E I D

3.4. Het algemeen toepassingsgebied

Conform  het Koninkli jk  Besluit van 12 januar i 1973 (Belgisch Staatsblad 

van 23 ju li  1973) w o rd t  onder  havenarbeid alle behandelingen verstaan 

van goederen welke per zee- of binnenschepen, spoorwagens of v rach t­

wagens aan- of afgevoerd worden, en de met deze goederen in verband 

staande b i jkomende diensten, ongeach t of deze ac t iv i te i ten  geschieden in 

de dokken, op bevaarbare waterwegen, op de kaden of in de inste ll ingen 

welke ger ich t zijn op invoer, u i tvoe r  en doo rvo e r  van goederen, alsook alle 

behandelingen van goederen, welke per zee- of binnenschepen aan- of 

a fgevoerd worden op de kaden van n i jverheids inste ll ingen.

Dus binnen de havenzone m oet elke behandeling van goederen, die per 

zee- en /o f binnenschip , per spoor of per v rach twagen aan- en /o f  a fge­

voerd worden, alsook alle b i jkomende diensten die in verband staan 

m et deze goederen, u itgevoerd worden doo r erkende havenarbeiders. 

Concreet betekent d it  dat alle goederen die een haven b innenkomen -o p  

welke wijze o o k -  behandeld moeten worden door erkende havenarbeiders. 

Toch zijn er b innen de u itvoer ingsbes lu iten  en col lectieve a rbe idsovereen­

komsten een aantal goederencategor ieën opgesomd w aarvoor deze regel 

n iet telt .  Zo kan men stellen dat voo r  alle Vlaamse havens, bij de aan- en 

a fvoer  en behandeling van v loe ibare aa rdo l ie p ro duc ten3, geen havenar­

beid in de s tr ik te  zin van het woord vere is t  is. Voor de behandeling van 

andere v loeibare bulk, zoals f ru i tsap  of visolie, moeten wel havenarbeiders 

worden aangeworven. Bovendien m oet een onderscheid gem aakt worden 

tussen enerzijds de bedri jven ger ich t  op in-, uit- en doo rvo e r  en anderzijds 

de industr ië le  ondernem ingen.

3  In d e  s tu d ie  v a n  de  GOM W e s t-V la a n d e re n  en de  M B Z  w o rd e n  ze w e l a is  a p a r te  

e n t i t e i t  b e s c h o u w d  b in n e n  de  h a v e n g e b o n d e n  a c t iv ite i te n .

Terug naar inhoud
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De geograf ische havengebieden waarb innen de reg lem enter ingen van de 

havenarbeid van toepassing zijn, zijn te rr i to r iaa l vastgelegd en duideli jk  

beschreven in de Codex van iedere haven. De grenzen, waarb innen de wet 

op de havenarbeid van toepassing is, vallen ech ter niet a lt i jd  samen met 

de off ic ië le grenzen van de havens.

Ondanks het fe i t  dat de havenarbeid in alle Belgische havens geregeld is 

door  eenzelfde wet, bestaan er verschil len inzake de concrete u i twerk ing  

ervan tussen de verschil lende havens waardoor onder l inge vergel i jk ing 

zeer moeil i jk  is.
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3.5. De contingentering van de havenarbeiders 

in de haven van Antwerpen

Het overgro te  deel van de Vlaamse havenarbeiders is tewerkgeste ld  in 

de haven van A ntwerpen. Daarom w o rd t  hier een overz ich t gegeven van 

de opdeling van de havenarbe iders in A ntwerpen. In de overige Vlaamse 

havens is de opdeling in gro te  lijnen gelijk, hoewel er hier en daar wel 

kleine a fw i jk ingen bestaan.

De havenarbe iders kunnen worden ingedeeld in twee cont ingenten: het 

'A lgemeen con t ingen t '  en het 'Log is t iek  con t ingen t' .  Al deze havenarbe i­

ders krijgen bij hun erkenn ing een erkennings- en een iden t i te i tskaa rt .

Het 'A lgemeen con t ingen t '  om vat 'havenarbe iders  A ’ en 'havenarbe iders 

B’, die op hun beurt  in versch il lende beroepscategorieën worden onder­

verdeeld. De 'havenarbe iders  A ’ worden verder onderverdee ld  in vij f 

categorieën:

1. Havenarbeiders algemeen werk ( inclusief de huid ige 

magazi jnarbe iders A);

2 .  Gespecia liseerde beroepscategor ieën dokautovoerders , 

dokau tovoerders-kraanm annen, dekmannen, markeerders, wakers, 

kuipers;

3. Beroepscategor ieën bestuurders  specia le tu igen: 

wa lk raanm annen, wa lkraanm annen/spec ia le  tuigen, 

dokau tovoerders-kraanm annen/spec ia le  tu igen;

4 .  Kaderpersonee l ( le id inggevend personeel): ceelbazen, 

fo rem annen, chef-markeerders, ass is tent-chef-markeerders, 

conterbazen, wakers-contro leurs;

5. Beroepscategorie  conta inerschadevasts te l lers .

Terug naar inhoud
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De 'havenarbe iders  B’ worden in twee categor ieën onderverdeeld:

1. Havenarbeiders algemeen werk;

2 .  Gespecia liseerde beroepscategorieën.

De nieuwelingen worden automatisch onde rgeb rach t in rang B. De over­

heveling van B naar A is mogeli jk  wanneer de havenarbe ider vo ldoende 

presta t ies heeft  ge leverd gedurende een re fe r teper iode  van twee jaar. 

Vanaf 2 0 0 8  is de re fe r teper iode  te ruggebrach t  to t  18 maanden.

Het 'Log is t iek  con t ingen t '  om vat de havenarbeiders die tewerkgeste ld 

worden op plaatsen waar goederen te r  voorbere id ing van hun verdere 

d is tr ibu t ie  en /o f verzend ing een t rans fo rm a t ie  ondergaan die ind irec t  

le idt to t  een aanwijsbare toegevoegde waarde. De havenarbeiders van het 

logist iek con t ingen t worden verder onderverdee ld  in v ie r be roepscatego­

rieën:

1. Magazi jnarbeiders;

2 .  Logistieke arbeiders;

3. F ru itsorteerders;

4 .  Fruitpakkers.

Verder zijn er nog de 'vak lu i '  die geen erkende havenarbe iders zijn, maar 

w ier loon- en a rbe idsvoorwaarden toch worden vastgeste ld in de co l lec­

tieve afspraken van het Par i ta ir  Comité.

Volgens de aard van het d ienstverband kunnen de havenarbe iders ook 

nog worden onderverdee ld  in 'havenarbe iders  in vast d iens tve rband ' en 

'havenarbe iders  in Ios d ienstverband'.
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Havenarbeiders in vast d ienstverband zijn diegenen die steeds bij dezelfde 

werkgever tewerkgeste ld  worden en gebonden zijn door  een a rbe idsover­

eenkom st voo r  onbepaalde duur. Volgende categor ieën werken in vast 

d ienstverband:

1. Het kaderpersoneel;

2 .  De beroepscategor ieën bestuurders  speciale tuigen;

3. De beroepscategor ie  van de conta inerschadevastste l lers;

4 .  De havenarbe iders van het logis t iek con t ingen t;
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De havenarbeiders in Ios d ienstverband zijn de havenarbe iders die van 

dag to t  dag worden aangeworven m et een ongeschreven a rbe idsovereen­

kom st voo r  een bepaalde tijd. De havenarbe iders die in Ios d ienstverband 

werken zijn de volgende:

1. De havenarbeiders algemeen werk;

2 .  De gespecia liseerde beroepscategorieën.

De con ta inerm arkeerders  kunnen zowel in Ios ais in vast d ienstverband 

aangeworven worden.

De havenarbeiders die n iet in vast d ienstverband werken moeten zich 

dageli jks in het aanwerv ingsbureau aanbieden, op de aanwerv ingsz it t ing  

w aarvoo r zij aangeduid zijn. Het gebouw, waarin het aanwerv ingsbureau

gehuisvest is, is e igendom van de 

stad An twerpen  en fu n c t io n e e r t  in 

samenwerk ing  met en onder to e ­

z icht van de Vlaamse Dienst voor 

A rbe idsbem idde ling  (VDAB).

V oor de aanwerv ing van de havenar­

beiders in Ios d ienstverband zijn er, 

van maandag to t  en m et vrijdag, v ier 

aanwerv ingsz it t ingen  per dag (om

7.00 uur voo r  de dagshift,  om 13.00 

uur voo r  de nam iddagshift ,  om 14.30 

uur voo r  de m orgensh if t  en om 15,15 

uur voo r  de nachtshift ) .  's zaterdags 

zijn er s lecht drie aanw erv ingsz i t t in ­

gen (om 7.00 uur, 13.00 uur en 14.30 

uur) waarvan het bi jwonen facu lta t ie f  

is. Op zon- en feestdagen is het aan­

werv ingsbureau gesloten.
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Bij het b innenkomen van het aanwerv ingsbureau m oet elke havenarbe ider 

zich e lektron isch aanwezig melden. Vervo lgens w o rd t  gedurende 8  m inu ­

ten het systeem van de 'vr i je  aanwerv ing ' toegepast.  Dit be tekent dat de 

werkgever of zijn a fgevaard igde (kaderpersonee l)  vrij  zijn a rbe iders kan 

kiezen en omgekeerd. Indien na 8 m inuten niet aan het werkaanbod werd 

voldaan hebben de havenarbeiders vanaf 5 0  jaa r  recht op een b i jkomende 

aanwerv ingst i jd  van 2 minuten.

De havenarbe iders A, die niet werden aangeworven, hebben recht op 

enerzi jds een werk looshe idsvergoed ing ten laste van de Rijksdienst voor 

A rbe idsvoorz ien ing en anderzijds een aanvullende aanwezigheidsvergoe- 

ding ten laste van het Compensatie fonds voor Bestaanszekerheid - Haven 

van A ntwerpen, indien ze zich ais aanwezig hebben gereg is treerd  en er 

aan het werkaanbod is voldaan. De havenarbeiders B hebben enkel recht 

op de werk looshe idsvergoed ing en niet op de aanvullende aanwezigheids- 

vergoeding.

Aanm eld ing  in het aanwerv ingsbureau is niet nodig ais de a rbe ider bij het 

beëindigen van de sh i f t  door zijn werkgever werd doorbeste ld  voo r  een 

vo lgende shift .

In het havengebied is iedere werkgever verp l ich t om erkende havenar­

beiders in dienst te nemen. Enkel bij een off ic ieel vastgeste ld te k o r t  aan 

erkende havenarbeiders mag op ge legenhe idsarbe iders beroep gedaan 

worden.

Terug naar inhoud
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3.6. Haven van Antwerpen

Vooral ais gevolg van de conta iner isa tie  is het A ntwerpse con t ingen t 

havenarbe iders sinds 1980 gedaald van 9 .270 personen to t  6 .0 53  pe rso­

nen in 2011. Sinds het jaar 2 0 0 0  is het con t ingen t havenarbeiders opnieuw 

gegroeid. Deze groei werd zowel in het algemeen con t ingen t havenarbe i­

ders ais in het aanvullend con t ingen t vastgesteld . In de periode 2000-2011 

is het aantal gepresteerde taken gestegen van 1.071.813 to t  1.170.631. De 

s t i jgende trend van het aantal gepresteerde taken in 2010, zette zich in 

2011 niet door: het aantal gepresteerde taken daalde met 152.191 eenheden 

(-11,5%). In 2011 p res teer t  elke havenarbe ider gem iddeld 193 taken.

Tabel 3.1
Evolutie contingent havenarbeiders en gepresteerde taken, 

_ haven van Antwerpen, 1980-2011

I980 9.270 1.026 10.296 1.613.105 174

I990 7.009 1.434 8.443 1.384.598 198

2000 5.567 1.530 7.097 1.071.813 193

2 0 0 1 5.388 1.402 6.790 1.076.236 200

2002 5.720 I.I64 6.884 1.153.354 202

2003 5.739 1.377 7.I 16 1.182.298 206

2004 6.303 1.555 7.858 1.232.722 196

2005 6.742 1.651 8.393 1.274.413 189

2006 6.900 1.696 8.596 1.303.664 189

2007 6.819 1.679 8.498 1.356.65 1 199

2008 6.898 M I I 8.675 1.377.539 200

2009 6.650 1.785 8.435 1.228.708 185

20 IO 6.240 1.827 8.067 1.322.822 212

2 0 1 I 6.053 1.862 7.915 1.170.631 193

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie ,  CEPA, AG HA (SEA)
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3.7. Haven van Gent

Dat de haven van Gent vooral een industr ië le  haven is b l i jk t uit de 

goederenovers lag : overwegend overslag van bulk zoals ertsen, kolen en 

granen. Het con t ingen t havenarbeiders in Gent daalt sinds 1980 v o o r t ­

durend: van 787 in 1980 to t  761 in 1990 en to t  4 6 3  in 2011. Het aantal 

gepresteerde arbeidstaken daalde van 131.095 in 1980 to t  9 5 .2 6 8  in 2011. 

Vanaf 2 0 0 0  to t  en met 2 0 0 2  daalde het aantal gepresteerde arbeids­

taken om nadien gele ideli jk  te s t i jgen to t  in 2011 het hoogste niveau sinds 

2 0 0 0  werd bereikt. Ais gevolg van de economische crisis daalde het aantal 

gepresteerde taken in 2 0 0 9  to t  een histor isch d iep tepunt.  In 2010 werd 

een herste l van het aantal gepresteerde arbeidstaken genoteerd. Deze 

trend  zette  zich in 2011 fors door: in 2011 werd er 9 5 .2 6 8  taken gepres­

teerd, of 16,7% meer dan in 2010. In 2011 bedroeg het gemiddeld aantal 

gepresteerde arbeidstaken per havenarbe ider 151 taken.

Tabel 3 .2
Evolutie contingent havenarbeiders en gepresteerde taken, 
haven van Gent, 1980-2011

J a a r A lgem een A anvu llend
c o n tin g e n t co n tin g e n t

havena rbe ide rs  (kraanm annen ,
vak lu i, 

m a rkee rde rs)

I980 787 0 787 I 3 1.095 167

1990 761 I I9 880 126.293 I44

2000 479 207 686 8 1.142 I I8

2 0 0 1 459 190 649 75.I85 I I6

2002 430 179 609 67.620 I i i

2003 424 175 599 68.768 I 15

2004 442 I 69 6i i 76.980 126

2005 430 I 68 598 74.967 125

2006 432 I 63 595 79.465 134

2007 464 I 64 628 8I.536 130

2008 458 I 63 621 88.500 143

2009 445 159 604 66.990 I i i

20 IO 4 I9 I 64 583 8I.659 140

2 0 1 I 463 I 66 629 95.268 I5I

B ro n : Vlaamse Havencom m issie, C entrale van de W erkgevers aan de Haven van Gent, CEPG

Totaal T o ta a la a n ta l Gem iddeld aan ta l
a rb e id e rs  m et gep re s te e rde  ta ke n  taken  per a rb e id e r 

e rke n n in g ska a rt /  ja a r (a lgem een per ja a r (a lgem een
c o n tin g e n t) co n tin g e n t)
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3.8. Haven van Zeebrugge

Zowel het con t ingen t havenarbeiders ais het aantal gepresteerde taken 

in de haven van Zeebrugge is sinds 1980 s terk  toegenom en. Deze t rend 

zette  zich ook doo r in de periode 2000-2011. Het totaa l aantal arbeiders 

m et een e rkenn ingskaart  steeg tussen 2 0 0 0  en 2011 van 1.080 to t  1.812. 

Ook het aantal gepresteerde arbeidstaken steeg van 2 3 8 .23 5  in 2 0 0 0  to t  

332.766 in 2011. Enkel in 2 0 0 9  ging het aantal gepresteerde taken fors 

ach teru i t,  en dit  ais gevolg van de economische crisis (2 8 8 .79 6  tegenover 

3 5 2 .6 8 9  in 20 08 ) .  Het gemiddeld aantal gepresteerde arbeidstaken per 

havenarbe ider bedroeg in 2011 222.

Tabel 3 .3
Evolutie contingent havenarbeiders en gepresteerde taken, 

_ haven van Zeebrugge, 1980-2011

I980 327 0 327 36.162 1 1 1

I990 862 0 862 158.725 184

2000 1.080 0 1.080 238.235 221

2 0 0 1 1.058 0 1.058 235.986 223

2002 1.037 0 1.037 228.979 221

2003 I.000 0 I.000 228.463 228

2004 1.089 0 1.089 247.497 227

2005 1.246 276 1.522 281.247 226

2006 1.395 277 1.672 309.241 222

2007 1.487 323 1.810 347.698 234

2008 1.645 282 1.927 352.689 214

2009 1.560 262 1.822 288.796 185

20 IO 1.5 16 259 1.775 331.731 219

2 0 1 I 1.499 3 13 1.812 332.766 222

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie ,  CEWEZ
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3.9. Haven van Oostende

Het con t ingen t havenarbe iders steeg in de periode 2 0 0 0 - 2 0 0 9  van 4 0  to t  

74. In 2010 daalde het con t ingen t ech ter to t  op het niveau van 2 0 0 0 ,  dit 

ais het gevolg van het wegvallen van be langri jke ro ro tra f ieken in dat jaar. 

In de periode 2 0 0 0 - 2 0 0 8  steeg het aantal gepresteerde arbeidstaken van 

6 .8 3 8  to t  15.757. Door de economische crisis in 2 0 0 9  kende het goede­

renvervoer van en naar het Verenigd Koninkri jk  een zeer s terke daling. 

H ie rdoor werd Oostende, dat op die m ark t  erg act ie f  is, zwaar ge tro ffen . 

Door het wegvallen van een belangri jke vrachtl i jn  in 2010 daalde het aan­

tal gepresteerde taken daarna nog verder to t  4.135 in 2011. Het gemiddeld 

aantal gepresteerde arbeidstaken per havenarbe ider bedroeg in 2011 in 

Oostende 122.

Tabel 3 .4
Evolutie contingent havenarbeiders en gepresteerde taken, 

. haven van Oostende, 1990-2011

1990 55 5.I35 93

2000 40 6.838 17 1

2 0 0 1 34 7.308 2I5

2002 45 9.I57 203

2003 59 12.206 207

2004 57 12.143 2 13

2005 53 I 1.949 225

2006 58 12.792 221

2007 66 14.203 2I5

2008 76 15.757 207

2009 74 10.941 I48

20 IO 40 5.698 I42

2 0 1 I 34 4.I35 I22

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie ,  A u to n o o m  G e m e e n te b e d r i j f  Haven  O os ten de ,  
S o c ia le  Sa m e n w e r k i n g - G r o u p  S
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4
SOCIAAL-ECONOMISCH 
BELANG

4.1. Inleiding

Het belang de v ie r Vlaamse zeehavens, A ntwerpen, Gent, Zeebrugge en 

Oostende w o rd t  du ideli jk  ais de evo lu tie  van de toegevoegde waarde, de 

werkge legenheid en de invester ingen onder de loep w o rd t  genomen. In dit 

hoofds tuk  worden deze ind ica toren in de periode 2 0 05 -201 0  besproken. 

De to ta le  d irec te  toegevoegde waarde bedroeg in 2010 m eer dan 14,7 m i l ­

ja rd euro, de d irecte  tewerkste ll ing  bedroeg 101.769 volt i jdse eguivalenten 

(VTE's) en er werd meer dan 3,4 mil jard euro geïnvesteerd. De ind irecte 

toegevoegde waarde en de ind irec te  werkge legenheid in de v ie r Vlaamse 

havens samen bedroeg in 2010 respect ieveli jk  meer dan 13,2 mil jard euro 

en 131.388 VTE.

Terug naar ínhoud
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4 .2 . Definities

Ais basis voo r  d it  hoofds tuk  werd het rap po r t  'Economisch belang van de 

Belgische havens: Verslag 2010’ gebru ik t,  dat door  de Nationale Bank van 

België (NBB) in de reeks 'Work ing papers- docum ent se r ies4’ in ju li  2012 

werd gepubliceerd. Tevens belicht dit rap po r t  u i tvoer ig  de m e tho d iek5 die 

de auteurs hebben toegepast.

Aangezien de toegevoegde waarde en de invester ingen vermeld zijn in 

lopende pri jzen, dus zonder co rrec t ie  voor de in flat ie , w o rd t  de ve r teke ­

ning van de evolutie steeds g ro te r  naarm ate  de periode g ro te r  wordt.  De 

toegevoegde waarde en invester ingen in lopende pri jzen kunnen niet met 

andere data zoals tewerkste ll ing  en goederenovers lag vergeleken worden 

om dat er geen gebru ik  w o rd t  gem aakt van constante prijzen.

Sinds de gegevens van de Nationale Bank van België in het Jaa rove rz ich t  

van de Vlaamse Havencommissie voo r  het eerst werden opgenomen, is 

de m ethodiek enkele malen b i jgewerkt.  Voor de berekening van de directe 

e f fec ten werd de Nace-Bel 2 0 0 8  code geb ru ik t  voo r  de selectie  van de 

ondernem ingen vanaf het jaa r  20 09 .  De nieuwe nom enc la tuu r  voo r  het 

klasseren van economische ac t iv i te iten , de Nace-Bel 2 0 0 8  c o d e 6, maakt 

deel uit van een belangri jke herziening van het in te rna t iona le  en Europese

4  Mathys C., 'Econom isch  belang van de Belg ische havens: V laamse zeehavens, 
Lu iks ha vencom p lex  en haven van Brussel,  vers lag  2010', reeks 'W ork ing  paper 
d ocum en ts ' ,  Nat iona le  Bank van België,  Brusse l, 2012.

5 De m e thod o log ie  w o rd t  to e g e l ich t  in de in le id ing van Lagneaux  F. 'Econom isch  

be lang van de Belg ische havens: V laamse zeehavens en Lu iks havencom plex, 
vers lag  2 0 0 4 ' ,  W ork ing  paper do cu m e n t  nr. 8 6 ,  N at iona le  Bank van België, 
Brussel,  2 0 0 6  en de vo l led ige  teks t  is te  v inden  in de b ij lagen 1 to t  4.

6 V oo r  m e e r  in fo rm a t ie  o ve r  de Nace-Bel 2 0 0 8  code v e rw i jzen  we naar de 
'S ta t is t ieken  & Ci j fe rs '  op de webs i te  van de Federale O verhe idsd iens t  
Economie, K le ine en M idd e lg ro te  O nd e rn em ing en ,  Ze l fs tand igen  en Energie 
( h t t p : / / s ta tb e l . fg o v .b e /e n /s ta t is t ic s / f ig u re s / ).

http://statbel.fgov.be/en/statistics/figures/
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systeem voor economische ac t iv i te i ten  en p roduc ten (Nace Rev.2), 

u i tgevoerd doo r de Europese Commissie. Voor berekening van de ind i­

recte effec ten w o rd t  steeds gewerkt  m et de meest recente data van het 

Ins t i tuu t  voo r  de Nationale Rekeningen (INR). Midden 2011 s ta r t te  het INR 

m et de publ icatie van stat is t ieken op basis van de Nace-Bel 2 0 0 8  code. 

N ie ttem in  zijn de recentste inpu t-ou tpu ttabe l (2 0 0 5 )  en de meeste aan­

bod- en gebru iks tabe llen  nog alti jd volgens de Nace-Bel 2 0 0 3  code opge­

maakt. Het ge li jk t i jd ig  gebru ik  van de twee class if icat iesystemen maakte 

in bepaalde gevallen een conversie van data noodzakeli jk. Deze conversie 

kan de fou tenm arge  in de berekening van de ind irecte  effec ten vergroten. 

Ais gevolg van dit alles kunnen de gegevens in d it  jaa roverz ich t  afwijken 

van deze uit de vor ige edities.

Door onderzoeks inste l l ingen en un ivers ite iten werd heel wat onderzoek 

u itgevoerd naar het economisch belang van de havenact iv ite iten. Dit staa t 

rech ts treeks in verband m et de de f in iër ing van de 'm ar it iem e cluster',  of 

het geheel van bedr i j fs takken (ondernem ingen en leveranciersketens) die 

aan de havens verbonden zijn. De in te rp re ta t ie  kan enigszins verschil len 

al naargelang het land of de regio, maar algemeen w o rd t  aangenomen 

dat de haven zich op het k ru ispunt van die ac t iv i te i ts takken bevindt. Om 

het belang van de haven te kennen m oe t men bijgevolg die bedr i j fs tak ­

ken bestuderen die de haven u i tmaken of die ermee in te rac t ie  hebben. 

Daarom worden in de stud ie van de havenact iv i te i t  in België twee clusters 

onder de loep genomen: de m ari t iem e c luster en de n ie t-m arit iem e cluster.

De m ar i t iem e c lus ter om vat de bedr i j fsac t iv i te i ten  die eigen zijn aan de 

havens en waarvan het bestaan essentieel is voor de havens. Tot die 

bedr i j fsac t iv i te i ten  behoren het beheer en het onderhoud  van de havens, 

navigatie , overslag, opslag, baggeren, visserij,  m ar i t iem e diensten, exp lo i­

ta t ie  van zeesluizen enz. De publieke sec to r  betrokken bij het havengebeu- 

ren w o rd t  in tegraal bij de m ari t iem e c lus ter ondergebrach t.

Terug naar ínhoud
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Tot de n ie t-m arit iem e c lus ter behoren v ier segm enten die, n ie t tegen­

staande ze geen rechtstreekse economische band hebben m et de haven­

act iv i te i ten , toch van belang zijn voo r  de havens om dat de n ie t-m arit iem e 

c lus ter voo r  een deel van haar ac t iv i te i ten  d irec t  a fhang t van de geog ra f i ­

sche nabijheid van die havens.

Het be t re f t  v ie r segmenten:

• Industrie : onder meer chemische industr ie ,  m etaa lindustr ie ,  

au tom ob ie l indus tr ie  en energ iesector;

• Handel: de keten van tussenpersonen in de handel die een 

band met de havens hebben, zoals toe leveranciers, im port-  

expo rt  bedri jven, handelsbedri jven die een band hebben m et de 

bovengenoem de industr ie;

• V ervoer over land: de verschil lende ve rvoerm od i te land 

(wegvervoer, spoorwegvervoer, pi jp le id ingen enz.);

• Andere logis t ieke diensten: bedri jven die niet-specif ieke m ari t iem e 

diensten leveren in de havens, zoals in fo rm aticad iensten , 

f inanc ier ing , som m ige openbare diensten enz.

De bedri jven die behoren to t  de m ari t iem e c luster maken de havenact iv i­

te i t  uit en hebben bijgevolg een rech ts treeks economisch verband m et de 

havens. De bedri jven van de n ie t-m arit iem e c lus ter daarentegen hebben 

slechts een onrech ts treekse economische band met de havens, een band 

die to t  ui t ing kom t door  hun vestig ing in het havengebied.

Het al dan niet opnemen van een ondernem ing  in de analyse van de 

Nationale Bank versch ilt  naar gelang de cluster.

Voor de n ie t-m arit iem e c lus ter worden eerst de act iv i te i ten  (Nace-codes) 

geselecteerd die van belang kunnen zijn voo r  een haven. Bij de bepaling 

daarvan heeft  men zich gebaseerd op de studies die in het verleden wer­

den gemaakt.  Ondernem ingen die voldoen aan dit func t ionee l c r i te r ium
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moeten bovendien ook nog voldoen aan een geograf isch cr i te r ium , d.w.z. 

zij moeten daadwerkeli jk  in het gedefin ieerde havengebied liggen.

Die de f in iër ing van het havengebied berust op het koninkli jk  beslu it  van 2 

feb ruar i  19937. Het havengebied kan ech ter wijz igen in func t ie  van po l i­

tieke keuzes, van ontw ikke lingen en overeenkom sten op het gebied van 

het mil ieu en ru im te l i jke  ordening. De afbakening van een havengebied 

aan de hand van de s traa tnam en en postcodes kan in func t ie  van deze 

evolu ties aangepast worden. Het vo ls taa t in de toekom st na te gaan of een 

bepaalde s traa t  nog to t  het havengebied behoor t  om de bedri jven die er 

gevestigd zijn al dan niet op te nemen in de studie.

7 V oo r  de ju is te  a fbaken ing  van de havengeb ieden: zie "A fba ken ing  h a venge ­
b ied "  bij "S te e kka a r te n  V laamse havens" op de webs i te  van de V laamse 
H avencom m iss ie  (w w w .v laam sehave ncom m iss ie .be ).

Terug naar ínhoud
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Voor de bedri jven die in m eerdere arrond issem enten vest ig ingen hebben, 

werden de explo itat iezetels  in het havengebied geselecteerd op basis van 

gegevens van het Ins t i tuu t  voor de Nationale Rekeningen.

Voor de bedri jven van de m ari t iem e c lus ter p r im ee r t  het func t ionee l 

c r i te r ium , wat dus im p liceer t  dat het voo r  die bedri jven niet noodzakeli jk  is 

dat ze in het havengebied zijn gevestigd. Voor som m ige act iv i te i ten , die in 

de Nace-classif icatie te ru im kunnen worden ge ïn terpre teerd , w o rd t  echter 

ook een geograf ische vereis te gesteld.

Samenvatting selectiebasis bedrijven in de vier Vlaamse havens 

Bedrijven behorend tot de niet-m aritiem e cluster
Deel u i tmaken van de bedr i j fs takken die een economische band met de 

zeehavens hebben.

Voor de bedri jven die s lechts in één a rrond issem ent zijn gevestigd, 

hun maatschappeli jke zetel hebben in het havengebied zoals het 

werd gedefin ieerd in het koninkli jk  beslu it  van 2 feb ruar i  1993. Voor 

de bedri jven die vest ig ingen hebben in m eerdere arrond issementen: 

enkel de ac t iv i te i ten  van de explo ita t iezete l in het havengebied worden 

opgenomen.

Bedrijven behorend tot de maritieme cluster
Deze bedri jven moeten in hoofdzaak een func t ione le  band m et de 

haven hebben. Zestien bedr i j fs takken voldoen aan die vereis te en w o r­

den in de stud ie opgenomen. Al naargelang de aard van de bedr i j fs tak ­

ken dien t toch een onderverde l ing  in drie aparte  geograf ische groepen 

gem aakt te worden:
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Bedrijven die gevestigd zijn in het havengebied, in de strikte  

betekenis van het woord
• V isverwerkende en v isconserverende bedri jven;

• Product ie  van d iepgevroren vis en v isproducten;

• Bouw en herste ll ing van p lez iervaartu igen;

• Baggerwerken;

• Overige waterbouw;

• Overige handel;

• Overige goederenbehande ling;

• Opslag in koelpakhuizen;

• Overige opslag;

• De Zeemacht.

Bedrijven die gevestigd zijn in het 'ruime havengebied' (d.w.z. 
die een geografische NIS-code hebben die to t een haven kan 

toegerekend worden)
• Expeditieagentschappen;

• Scheepsagenturen;

• Douaneagentschappen;

• Tussenpersonen in het vervoer;

• Andere act iv i te i ten  in verband m et de organ isat ie  van de het 

goederenvervoer;

• Bevracht ingsbedri jven;

• De openbare diensten betrokken bij het havengebeuren.

Deze aparte  opdeling d r ing t  zich op door  het fe i t  dat het merendeel 

van de bevrach tingsbedr i jven en van de exped it ieagentschappen 

gevestigd is in de nabijheid van de havens, maar n iet in het haven­

gebied, zoals gedefin ieerd in het koninkli jk  beslu it  van 2 feb ruar i  1993 

zelf.
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Bedrijven die op het nationale grondgebied zijn gevestigd, die 

behoren tot die bedrijfstakken waarvan uit de definitie blijkt dat 
ze een rechtstreeks economisch verband met de havens hebben
• Visserij ;

• Scheepsbouw en scheepsherste ll ing;

• Zee- en kustvaart ;

• B innenvaart;

• Goederenbehandelaars in havens (term inals,  naties enz.);

• O nders teunde diensten voo r  het ve rvoe r  te wate r (aanpassing van 

vaarwegen, u itrus t ing  voo r  m ari t iem  vervoer, enz.).

Sommige bedri jven van die laatste groep zijn n iet in de haven geves­

t igd.

Voor de ind irecte  e f fec ten heeft  de Nationale Bank van België gewerk t 

m et nieuwe en bi jgewerkte data van het Ins t i tuu t voo r  de Nationale 

Rekeningen (INR). Met deze nieuwe data werden de ind irec te  e f fec ten in 

de havens herberekend en bijgevolg kunnen de hier verm e lde cij fers a fw i j ­

ken van die van het 'Jaaroverz ich t Vlaamse havens 2010’.

In de havenstudie van de Nationale bank van België worden de ind irecte 

e f fec ten voor elke haven apart  berekend. Aangezien een haven ook a fge­

leide economische effec ten kan genereren in andere havens, w o rd t  een 

deel van haar ind irec te  e f fec ten ten ie tgedaan ais de berekening op een 

geaggregeerd niveau gebeurt,  m.a.w. voo r  een aantal havens samen. De 

som van de ind irecte  e f fec ten per haven is dus hoger dan de ind irec te  

e f fec ten berekend op basis van de havens in hun to ta l i te i t .
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4.3. Toegevoegde Waarde

De toegevoegde waarde in de studies van de Nationale Bank van België 

w o rd t  ais vo lg t berekend:

Privébedrijven
De toegevoegde waarde is samengeste ld  uit volgende e lementen die uit de 

neergelegde jaarreken ingen werden overgenomen:

• Personeelskosten: rubrieken 62 (lonen, sociale lasten en 

pensioenen) en 617 (kosten verbonden aan u itzendarbe id en ter  

beschikking gesteld personeel). Met de rub r iek  617 w o rd t  enkel 

rekening gehouden voo r  de sec to r  goederenbehandelaars  om 

zodoende de personeelskosten voo r  de havenarbe iders te kunnen 

toewijzen aan de ind iv iduele goederenbehande laars;

• A fschri jv ingen: rubrieken 6 3 0  van de jaarreken ingen (dotaties 

voo r  a fschri jv ingen en waardeverm inder ingen  van de 

opr ich tingskosten en mater ië le  en im m ater ië le  vaste activa),

631/4 (waardeverm inder ingen) en 6 3 5 /7  (provis ies voor risico's en 

kosten);

• Overige kosten: rubr iek  6 4 0 / 8  (andere bedri j fskosten) min rubriek 

6 4 9  (ais he rs truc tu re r ingskos ten  geact iveerde bedri jfskosten);

• Bedr i j fs resultaa t:  rubr iek  7 0 /6 4  (winst) of 6 4 /7 0  (verlies, in min);

• Exploitatiesubsid ies: rub r iek  740  (in min).

De m ethode om de toegevoegde waarde te berekenen versch ilt  licht van 

de m ethode die w o rd t  toegepast in de nationale rekeningen, onder meer 

in de man ie r waarop m et de afschri jv ingen w o rd t  rekening gehouden. Voor 

bedri jven die in meerdere a rrond issem enten vest ig ingen hebben, w o rd t  de 

to ta le  toegevoegde waarde verdeeld over de verschil lende vestig ingen in 

verhoud ing to t  tewerkste ll ingsgegevens van het INR.

Terug naar inhoud
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Overheidsbedrijven
De toegevoegde waarde van de overhe idsbedr i jven w o rd t  bepaald op basis 

van de in enguêtes meegedeelde personeelskosten en een toeslag bere­

kend op basis van data u it  de nationale rekeningen.

Voor wat de creatie van de ind irecte  toegevoegde waarde be tre f t  werden 

de gegevens vanaf 2 0 0 4  herberekend. Bij de berekening van deze waarde 

werd de n ie t-m arit iem e c luster niet verder opgesp l i ts t  in de sectoren han­

del, industr ie ,  andere logist ieke diensten en ve rvoe r  over land.
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4.3.1 Vlaamse havens
ln 2010 bedroeg de to ta le  toegevoegde waarde in de v ie r  Vlaamse havens 

samen meer dan 27,9 mil jard euro. Daarvan bedroeg de d irecte toege­

voegde waarde 14,7 mil jard euro, terw i j l  de ind irec te  toegevoegde waarde 

opliep to t  m eer dan 13,2 mil jard euro. Meer dan de he lf t  van de directe 

toegevoegde waarde werd gecreëerd doo r de sec to r  industr ie ,  terw i j l  de 

m ari t iem e c lus ter goed was voo r  bijna een derde van de d irecte  toe ge ­

voegde waarde.

Handel 1.796,9 1.687,4 1 1%

In d u s tr ie 7.591,6 7.956,7 54%

A ndere  lo g is tie k e  d ie n s te n 448,8 538,1 4%

V e rvoe r ove r land 362,6 410,0 3%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 10.199,9 10.592,2 72%

M a ritie m e  c lu s te r 3.824,2 4.1 10,1 28%

TO TAAL 14.024,2 14.702,3 100%

Directe toegevoegde waarde Vlaamse havens
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Terug naar ínhoud
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In de periode 20 05 -2 0 1 0  steeg de to ta le  toegevoegde waarde in de vier 

Vlaamse havens, en dit  zowel wat de d irecte  als de ind irec te  toegevoegde 

waarde be tre f t .  De gevolgen van de economische crisis op het einde van 

die periode is du ideli jk  te zien: de to ta le  toegevoegde waarde daalde 

in 2 0 0 9  en dit zowel in A ntwerpen, Gent, Oostende ais in Zeebrugge. 

Behalve in Zeebrugge, waar de to ta le  toegevoegde waarde in 2010 op het 

peil van 2 0 0 9  stagneerde, noteerden de drie andere Vlaamse havens in 

2010 een groei van de to ta le  toegevoegde waarde.

Totaal Vlaamse havens: directe en indirecte toegevoegde waarde 

2005-2010  (miljoen euro)

2005 3.824,2 IO. 199,9 14.024,2 1 1.521,5 25.545,6

2006 3.738,0 10.174,9 13.912,9 12.239,5 26.152,3

2007 4.095,7 10.866,4 14.962,1 12.793,3 27.755,4

2008 5.092,0 9.85 1,6 14.943,6 13.101,8 28.045,4

2009 3.703,8 9.519,2 13.223,0 13.071,4 26.294,4

20 IO 4.I 10,1 10.592,2 14.702,3 13.233,9 27.936,1
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4 .3 .2  Haven van Antwerpen
De d irecte  toegevoegde waarde in de haven van An twerpen  bedroeg in 

2010 meer dan 9,8 mil jard euro. Het g roo ts te  deel daarvan werd ge re ­

aliseerd in de industr ie.  Dat An twerpen  een zeer be langri jke industr ië le  

haven is en één van de belangri jkste  chemische clusters te r  wereld , is daar 

n iet v reem d aan. In 2010 was de m ari t iem e c lus ter goed voo r  een d irecte 

toegevoegde waarde van bijna 3,2 mil jard euro en de n ie t-m arit iem e clus­

te r  voo r  m eer dan 6,6 mil jard euro.

Handel 973,1 777,9 8%

In d u s tr ie 4.826,7 5.193,2 53%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 360,1 410,6 4%

V e rvoe r ove r land 214,7 251,0 3%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 6.374,7 6.632,7 68%

M a ritie m e  c lu s te r 3.029,7 3.189,0 32%

TO TAAL 9.404,4 9.821,7 100%

Directe toegevoegde waarde haven van Antwerpen
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De tota le  toegevoegde waarde in de haven van An twerpen  steeg in de 

periode 20 05 -2 0 1 0  van 17,5 to t  19,2 mil jard euro. In 2 0 0 9  daalde de tota le 

toegevoegde waarde ech ter als gevolg van de economische crisis. Het 

herste l was duideli jk  in 2010.

Antwerpen: directe en indirecte toegevoegde waarde 2005-2010  

(miljoen euro)

2005 3.029,7 6.374,7 9.404,4 8.092,6 17.497,0

2006 2.910,2 6.249,2 9.159,5 8.629,6 17.789,1

2007 3.208,8 6.631,1 9.839,8 8.982,4 18.822,2

2008 4.149,5 6.01 1,6 10.161,1 9.133,7 19.294,8

2009 2.83 1,8 5.872,6 8.704,5 9.184,5 17.888,9

20 IO 3.189,0 6.632,7 9.821,7 9.402,6 19.224,3

4 .3 .3  Haven van Gent
De haven van Gent creëerde in 2010 voo r  meer dan 3,4 mil jard euro aan 

d irec te toegevoegde waarde. Daarvan was de sec to r  industr ie  goed voor 

bijna twee derde. Vooral door  de s taa l indus tr ie  en de autoassemblage is 

Gent een belangri jke industr ië le  haven. Bijna tien procent van de directe 

toegevoegde waarde werd in 2010 gegenereerd door  de m ar i t iem e clus­

ter. De n ie t-m arit iem e c lus ter was in 2010 goed voo r  meer dan negentig 

p rocen t van de d irec te toegevoegde waarde.

Handel 764,2 804,5 23%

In d u s tr ie 2.287,5 2.208,4 64%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 63,9 73,5 2%

V e rvoe r ove r land 54,5 63,9 2%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 3.170,0 3.150,4 92%

M a ritie m e  c lu s te r 236,9 284,5 8%

TO TAAL 3.406,9 3.434,9 100%
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Directe toegevoegde waarde haven van Gent
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Tussen 2 0 0 5  en 2010 daalde de d irecte  toegevoegde waarde in de haven 

van Gent, te rw i j l  de ind irec te  toegevoegde waarde in die periode steeg. De 

to ta le  toegevoegde waarde in Gent s teeg van 7,0 in 2 0 0 5  to t  7,4 mil jard 

euro in 2010. De to ta le  toegevoegde waarde daalde in 20 09 ,  maar steeg 

opn ieuw in 2010.

Gent: directe en indirecte toegevoegde waarde 2005-2010  

(miljoen euro)

2005 236,9 3.170,0 3.406,9 3.61 1,1 7.018,0

2006 255,3 3.238,6 3.493,9 3.754,1 7.248,0

2007 262,6 3.508,9 3.771,5 3.884,4 7.655,9

2008 272,5 3.026,7 3.299,2 4.003,4 7.302,7

2009 262,4 2.876,6 3.139,0 4.032,4 7.171,4

20 IO 284,5 3.150,4 3.434,9 3.967,5 7.402,4

Terug naar ínhoud



S O C IA A L -E C O N O M IS C H  B E L A N G

4 .3 .4  Haven van Zeebrugge
Dat Zeebrugge in de eerste plaats een overslaghaven is b l i jk t du ideli jk  uit 

de cij fers van de d irec te  toegevoegde waarde. Meer dan de he lf t  van de 

d irec te toegevoegde waarde werd er in 2010 gecreëerd door de m ari t iem e 

cluster. De indus tr ie  is er verhoudingsgewijs  m inder be langri jk  dan in de 

andere Vlaamse havens. Nog geen derde van de d irecte toegevoegde 

waarde werd in Zeebrugge door de indus tr ie  gecreëerd.

Handel 42,3 89,2 9%

In d u s tr ie 267,4 282,7 30%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 20,1 25,1 3%

V e rvoe r ove r land 72,6 72,0 8%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 402,5 469,1 49%

M a ritie m e  c lu s te r 422,6 482,1 51%

TO TAAL 825,0 951,2 100%

Directe toegevoegde waarde haven van Zeebrugge
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Tussen 2 0 0 5  en 2010 steeg de tota le toegevoegde waarde in Zeebrugge 

van 1,5 mil jard euro to t  1,7 mil jard euro. Door de economische crisis daalde 

de tota le toegevoegde waarde in 2009 . In 2010 s tagneerde de to ta le  toe ­

gevoegde waarde op het niveau van 2009 .
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Zeebrugge: directe en indirecte toegevoegde waarde 2005-2010  

(miljoen euro)

2005 422,6 402,5 825,0 628,7 1.453,7

2006 427,3 429,6 856,9 658,8 1.515,8

2007 483,7 436,4 920,1 719,6 1.639,7

2008 513,7 497,0 1.010,6 760,8 1.771,5

2009 450,8 477,5 928,3 754,8 1.683,2

20 IO 482,1 469,1 951,2 726,8 1.678,0

4 .3 .5  Haven van Oostende
De d irecte  toegevoegde waarde in de haven van Oostende bedroeg in 

2010 4 9 4 ,5  mil joen euro. Daarvan was de sec to r  indus tr ie  goed voo r  meer 

dan de helf t .  De m ari t iem e c lus ter creëerde in 2010 bijna een derde van de 

d irecte  toegevoegde waarde.

Handel 17,3 15,9 3%

In d u s tr ie 210,0 272,4 55%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 4,7 28,9 6%

V e rvoe r ove r land 20,8 23,0 5%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 252,8 340,1 69%

M a ritie m e  c lu s te r 135,1 154,4 31%

TO TAAL 387,9 494,5 100%



S O C IA A L -E C O N O M IS C H  B E L A N G

Directe toegevoegde waarde haven van Oostende
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In de periode 20 05 -2 0 1 0  steeg de to ta le  toegevoegde waarde in de haven 

van Oostende van 727 m il joen to t  9 3 4  m il joen euro. Met een daling van de 

to ta le  toegevoegde waarde van bijna 9 0 0  m il joen euro in 2 0 0 8  to t  870  

m il joen euro in 2 0 0 9  is de weerslag van de economische crisis du ideli jk  

merkbaar.

Oostende: directe en indirecte toegevoegde waarde 2 0 0 4 -2 0 0 9  

(miljoen euro)

2005 ■  20 10

■'T
<N

OÖ
CM

Handel Industrie Andere Vervoer
logistieke over land
diensten

2005 I 35,1 252,8 387,9 338,6 726,5

2006 145,2 257,4 402,6 366,9 769,5

2007 140,7 290,0 430,6 382,7 813,4

2008 156,4 316,3 472,7 426,4 899,1

2009 158,7 292,5 451,2 418,8 870,0

2 0 10 154,4 340,1 494,5 439,7 934,2
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4.4 . Werkgelegenheid

De werkge legenheid w o rd t  berekend op basis van rubrieken 9 0 8 7  en 

9 0 9 7  van de gepubliceerde jaarreken ingen. Met rubr iek  9 0 9 7  w o rd t  enkel 

rekening gehouden voo r  de sec to r  goederenbehandelaars  om zodoende 

de tewerkgeste lde havenarbe iders te kunnen toewijzen aan de indiv iduele 

goederen behandelaars.

Voor bedri jven die in m eerdere a rrond issem enten vestig ingen hebben, 

worden enkel de w erknem ers  van de vestig ing in het havengebied opge­

nomen. Deze tewerkste ll ingsgegevens worden b i jgehouden door het 

INR. Omdat de verdel ing op basis van de INR-cijfers de enige m ethode is 

die voorhanden is om een verdel ing over de verschil lende vestig ingen te 

berekenen, w o rd t  deze methode ook toegepast  voo r  de verdel ing van de 

toegevoegde waarde en van de investeringen.

Voor wat de creatie van de ind irec te  werkge legenheid b e tre f t  werden de 

gegevens vanaf 2 0 0 4  herberekend. Bij de berekening van de ind irecte  werk­

gelegenheid werd de n ie t-m arit iem e c lus ter niet verder opgesp l i ts t  in de 

sectoren handel, industr ie,  andere logist ieke diensten en vervoer  over land.

Voor de ind irecte  effec ten heeft  de Nationale bank van België gewerk t  met 

n ieuwe/aangepaste data van het Ins t i tuu t  voor de Nationale Rekeningen 

(INR). Met deze nieuwere data werden de ind irecte  effec ten in de havens 

herberekend en bijgevolg kunnen de vermelde cij fers afw ijken van die van 

het 'Jaaroverz icht Vlaamse havens 2010 ’.

In de havenstudie van de Nationale bank van België worden de ind irecte 

ef fec ten voor elke haven apart  berekend. Aangezien een haven ook a fge­

leide economische e f fec ten kan genereren in andere havens, w o rd t  een 

deel van haar ind irec te  e f fec ten ten ie tgedaan ais de berekening op een 

geaggregeerd niveau gebeurt,  m.a.w. voo r  een aantal havens samen. De 

som van de ind irecte  e f fec ten per haven is dus hoger dan de ind irecte 

ef fec ten berekend op basis van de havens in hun to ta l i te i t .
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4.4.1 Vlaamse havens
De v ier zeehavens A ntwerpen, Gent, Zeebrugge en Oostende creëren heel 

wat tewerkste ll ing : De d irec te  werkge legenheid in de havens bedroeg in 

2010 bijna 102 .000  VTE (Volti jdse eguivalenten). Daarvan w e rk t  meer dan 

een derde in de m ari t iem e c luste r en twee derde in de n ie t-m arit iem e clus­

ter. De sec to r  industr ie  is de be langri jkste  werkgever: Deze sec to r  is goed 

voo r  bijna de he lf t  van de werkge legenheid in de Vlaamse havens samen.

Handel 5.093 5.458 5%

In d u s tr ie 52.065 47.070 46%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 3.919 4.328,3 4%

V e rvoe r ove r land 5.734 6.299 6%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 66.81 I 63.I55 62%

M a ritie m e  c lu s te r 36.460 38.6I4 38%

TO TAAL 103.271 10 1.769 100%
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In 2010 bedroeg de to ta le  werkge legenheid in de Vlaamse havens samen 

meer dan 2 3 3 .0 0 0  VTE. De d irec te  werkge legenheid bedroeg bijna

102 .000  VTE, de ind irec te  werkge legenheid meer dan 131.000 VTE. Tussen 

2 0 0 5  en 2010 is de to ta le  werkge legenheid in de v ie r Vlaamse havens 

samen gestegen. Ais gevolg van de f inancië le en economische crisis daalt 

de to ta le  werkge legenheid in de Vlaamse havens vanaf 2 0 0 9  en 2010. 

Enkel in de haven van Gent steeg de to ta le  werkge legenheid in 2010 licht.

Totaal Vlaamse havens: directe en indirecte werkgelegenheid 

2005-2010  (VTE)

2005 36.460 66.81 I 103.271 126.252 229.523

2006 38.I44 66.793 104.937 131.126 236.063

2007 38.748 67.886 106.634 136.520 243.154

2008 39.917 67.679 107.596 140.278 247.873

2009 39.649 65.777 105.427 1 3 1.445 236.872

20 IO 38.6I4 63.I55 101.769 131.388 233.158

4 .4 .2  Haven van Antwerpen
De be langr i jkste  Vlaamse haven, gua tewerkste ll ing , is A ntwerpen. De 

d irecte  tewerkste ll ing  bedroeg er in 2010 meer dan 6 0 .5 0 0  VTE. Dit 

is bijna zestig procent van de d irec te  werkge legenheid in de Vlaamse 

havens. De d irec te  werkge legenheid in de m ari t iem e c luster bedroeg in 

2010 27.410 VTE. Dit is v i j fenveert ig  procent van de to ta le  d irec te  werkge­

legenheid in de A ntwerpse haven. Met bijna 2 3 .8 0 0  VTE kom t de sec to r  

indus tr ie  op de tweede plaats.

Terug naar inhoud
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Handel 2.304 2.302 4%

In d u s tr ie 26.977 23.760 39%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 2.719 3.I28 5%

V e rvoe r ove r land 3.443 3.908 6%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 35.443 33.099 55%

M a ritie m e  c lu s te r 26.373 27.4 IO 45%

TO TAAL 6I.7 I6 60.509 100%

Directe werkgelegenheid haven van Antwerpen

30.000

25.000

20.000

15.000
LU

&
0,000
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In 2010 bedroeg de to ta le  werkge legenheid in de haven van A ntwerpen 

bijna 1 4 6 .00 0  VTE. In de periode 2 0 0 5 - 2 0 0 8  steeg de to ta le  werkge le ­

genheid . De to ta le  tewerkste ll ing  daalt vanaf 2 0 0 9  to t  op bijna 146 .000  

VTE in 2010. Dit is m inde r dan in 20 0 5 .

2005 ■  20 10

Handel Industrie Andere
logistieke
diensten
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Maritieme clusterNiet-maritieme cluster
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Antwerpen: directe en indirecte werkgelegenheid 2005 -2010  (VTE)

2005 26.273 35.443 6 1.716 85.729 147.445

2006 27.431 35.294 62.725 88.476 151.201

2007 27.667 36.25 I 63.918 90.959 154.877

2008 28.498 35.256 63.754 9 1.890 155.644

2009 28.206 34.376 62.582 86.245 148.828

20 IO 27.4 IO 33.099 60.509 85.327 145.836

4 .4 .3  Haven van Gent
De d irecte  werkge legenheid bedroeg in 2010 in de haven van Gent bijna 

2 6 .2 0 0  VTE. Met meer dan 19.000 VTE was de sec to r  indus tr ie  de belang 

r i jkste sector. Meer dan zeventig procen t van de werknemers in de haven 

w e rk t  in de industr ie .  Met 3.001 VTE was de m ari t iem e c luster goed voor 

elf p rocen t van de d irec te werkge legenheid in 2010.

Handel 1.930 2.354 9%

In d u s tr ie 20.703 19.090 13%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 814 825 3%

V e rvoe r ove r land 782 915 3%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 24.229 23.183 89%

M a ritie m e  c lu s te r 2.745 3.001 1 1%

TO TAAL 26.974 26.185 100%
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Directe werkgelegenheid de haven van Gent
25.000

■  2005 B 2 0 I0

20.000

5.000
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5.000

0
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logistieke
diensten

Vervoer 
over land

Niet-maritieme cluster Maritieme cluster

In de periode 20 05 -2 0 1 0  is de to ta le  werkge legenheid in de Gentse haven 

gestegen. In die periode daalde de d irec te  werkgelegenheid, de ind irecte 

werkge legenheid steeg. Door de economische crisis van 2 0 0 9  is de to ta le  

werkge legenheid s terk  gedaald. In 2010 steeg de to ta le  werkge legenheid 

opnieuw. Deze trend werd in 2010 enkel in de haven van Gent genoteerd.

Gent: directe en indirecte werkgelegenheid 2005 -2010  (VTE)

2005 2.745 24.229 26.974 37.917 64.891

2006 2.853 24.433 27.285 39.504 66.789

2007 2.899 24.522 27.421 42.109 69.530

2008 2.924 24.966 27.890 44.126 72.016

2009 3.081 23.966 27.048 40.876 67.924

20 IO 3.001 23.183 26.1 85 42.I55 68.340
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4 .4 .4  Haven van Zeebrugge
Ook uit de cij fers van de werkge legenheid b l i jk t dat Zeebrugge in de eer­

ste plaats een overslaghaven is: bijna twee derde van de d irecte w e rkge ­

legenheid werd in 2010 gecreëerd in de m ari t iem e cluster.  Slechts tw in t ig  

procen t van de d irecte  werkge legenheid werd in 2010 door  de industr ie  

gerealiseerd.

Handel 654 607 6%

In d u s tr ie 2.661 2.0 IO 20%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 3 12 233 2%

V e rvoe r ove r land I.222 I.I34 I l%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 4.848 3.984 39%

M a ritie m e  c lu s te r 5.376 6.1 6 1 6 l%

TO TAAL 10.224 I0.I45 100%

Directe werkgelegenheid de haven van Zeebrugge

7.000 

o.OOO
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logistieke over land
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Niet-maritieme cluster Maritieme cluster

Terug naar ínhoud
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Tussen 2 0 0 5  en 2010 steeg de ind irec te  werkge legenheid in Zeebrugge, 

te rw ij l  de d irec te  werkge legenheid in diezelfde periode licht daalde. 

Hoewel de to ta le  werkge legenheid in 2 0 0 9  ais gevolg van de economische 

en f inancië le crisis daalde, bleef de daling tegenover 2 0 0 8  beperkt.  De 

dalende trend zette zich ech ter in 2010 s terk  door.

Zeebrugge: directe en indirecte werkgelegenheid 2005-2010  (VTE)

2005 5.376 4.848 10.224 8.848 19.072

2006 5.698 4.703 10.401 9.920 20.321

2007 6.017 4.556 10.573 10.772 2I.345

2008 6.349 4.704 I 1.053 I 1.405 22.458

2009 6.241 4.529 10.770 I 1.344 22.1 I4

20 IO 6.1 6 1 3.984 10.145 10.424 20.569

4 .4 .5  Haven van Oostende
De tota le  d irecte werkge legenheid in de haven van Oostende bedroeg in 

2010 meer dan 4 .9 0 0  VTE. De sec to r  indus tr ie  was goed voor bijna de 

he lf t  van de d irecte  werkge legenheid. De m ari t iem e c luster was in 2010 

bijna even be langri jk  ais de sec to r  industr ie.

Handel 204 194 4%

In d u s tr ie 1.724 2.2 IO 45%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 75 I43 3%

V e rvoe r ove r land 287 342 T/o

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 2.290 2.889 59%

M a ritie m e  c lu s te r 2.067 2.042 41%

TO TAAL 4.357 4.93 I 100%
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Directe werkgelegenheid de haven van Oostende

2500 -----

Andere
ogistieke

12005 ■  2.010

Vervoer 
over land

Niet-maritieme cluster Maritieme cluster

ln de periode 2 0 05 -201 0  steeg de to ta le  werkge legenheid in de haven 

van Oostende van meer dan 8 .6 0 0  to t  bijna 9 .4 0 0  VTE. N ie t tegenstaande 

de economische crisis van 2 0 0 9  steeg de d irec te  werkge legenheid in de 

haven in dat jaar. De ind irec te  werkge legenheid daalde wel. Daardoor bleef 

de daling van de to ta le  werkge legenheid vanaf 2 0 0 9  eerder beperk t  in 

Oostende.

Oostende: directe en indirecte werkgelegenheid 2005-2010  (VTE)

2005 2067 2.290 4.357 4.297 8.654

2006 2.I62 2.364 4.526 4.384 8.9 IO

2007 2.I65 2.558 4.723 4.347 9.069

2008 2.I46 2.753 4.898 4.900 9.798

2009 2.12 1 2.906 5.027 4.506 9.533

20 IO 2042 2.889 4.931 4.459 9.390

Terug naar ínhoud
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4.5 . Investeringen

De investeringen in de studies van de Nationale Bank van België worden 

als vo lg t berekend:

Privébedrijven
Bij de bepaling van de invester ingen tegen lopende pri jzen w o rd t  volgende 

basisregel gevolgd: de investeringen zijn geli jk aan de to ta le  materië le 

vaste activa die het bedr i j f  in de loop van het boekjaar heeft  ve rworven 

(inclusief de geproduceerde vaste activa),  vermeld in rubr iek  8169 van de 

jaarreken ingen. Ais het bedr i j f  ech ter in de loop van het boekjaar activa 

heeft  overgenom en van derden, worden de INR-gegevens gebru ik t ,  die 

correcties  ondergaan en waarin geen enkel bedrag is opgenomen inzake 

eventuele overnames. In tegenste l l ing to t  de m ethode van de nationale 

rekeningen v ind t  ech ter geen aanvullende correc t ie  plaats voor de ja a r ­

lijks vastgelegde 'desinvesteringen '.

Voor bedri jven die in meerdere a rrond issem enten vest ig ingen hebben, 

worden de to ta le  invester ingen van het bedr i j f  verdeeld over de versch i l­

lende vestig ingen in verhoud ing to t  tewerkste ll ingsgegevens van het INR 

per arrond issem ent. Omdat de verdel ing op basis van de INR-cijfers de 

enige m ethode is die voorhanden is om een verdel ing over de versch il­

lende vestig ingen te berekenen, w o rd t  deze m ethode ook toegepast voor 

de verdel ing van de toegevoegde waarde en de werkgelegenheid.

Overheidsbedrijven
De investeringen van de overhe idsbedri jven worden bepaald op basis van 

de resultaten van de enguêtes, vers tuu rd  naar de diverse openbare ins te l­

lingen.
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4.5.1 Vlaamse havens
De to ta le  investeringen in de Vlaamse havens daalden tussen 2 0 0 5  en 

2010, en dit zowel in de m ari t iem e als in de n ie t-m arit iem e cluster. In 2010 

werd er bijna 3,4 mil jard euro geïnvesteerd in de v ie r Vlaamse havens 

samen. Bijna twee derde daarvan werd geïnvesteerd in de m ari t iem e 

sector. Dit was vooral het geval in An twerpen  en Zeebrugge. Ongeveer 

een derde van de to ta le  investeringen werd in 2010 gerealiseerd in de 

sec to r  industr ie.

Handel 89,0 90,8 3%

In d u s tr ie 1.223,0 I . I 6 1,8 34%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 82,4 102,6 3%

V e rvoe r ove r land 83,1 71,0 2%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 1.477,6 1.426,2 42%

M a ritie m e  c lu s te r 3.295,6 1.984,9 58%

TO TAAL 4.773,1 3.41 1,1 100%

4 .5 .2  Haven van Antwerpen
Tussen 2 0 0 5  en 2010 daalden de to ta le  invester ingen in de haven van 

Antwerpen, en dit  zowel in de m ari t iem e ais in de n ie t-m arit iem e cluster. 

Een zeer g roo t  deel van de investeringen in de haven van An twerpen  wer­

den in 2010 gedaan in de m ar i t iem e sec to r  (meer dan twee derde) en meer 

dan een v ierde in de industr ië le  sector.

Handel 43,6 43,4 2%

In d u s tr ie 875,1 705,3 29%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 63,3 67,4 3%

V e rvoe r ove r land 48,5 34,0 1%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 1.030,5 850,0 35%

M a ritie m e  c lu s te r 2.871,2 1.610,6 65%

TO TAAL 3.901,7 2.460,7 100%

Terug naar ínhoud
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4 .5 .3  Haven van Gent
Tussen 2 0 0 5  en 2010 stegen de to ta le  invester ingen in de haven van Gent, 

en dit  zowel in de m ar i t iem e als in de n ie t-m arit iem e cluster.  Meer dan 

twee derde van het totaa l werd in 2010 geïnvesteerd in de sec to r  industr ie. 

De m ari t iem e c lus ter was goed voo r  een vij fde van het totaal.

Handel 32,8 34,5 T/o

In d u s tr ie 226,0 344,5 67%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten I 1,6 17,0 3%

V e rvoe r ove r land 6,0 9,4 2%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 276,4 405,4 19%

M a ritie m e  c lu s te r 88,6 105,3 21%

TO TAAL 364,9 510,7 100%

4 .5 .4  Haven van Zeebrugge
In de periode 20 05 -2 0 1 0  daalden de to ta le  invester ingen in de haven van 

Zeebrugge. In de n ie t-m arit iem e c lus ter werd er een kleine st i jg ing van 

de investeringen genoteerd , in de m ari t iem e c luster een sterke daling.

De m ari t iem e c lus ter was in 2010 goed voo r  meer dan twee derde van 

de investeringen en de sec to r  industr ie  voo r  ongeveer een vij fde van het 

totaal.

Handel 6,2 10,6 3%

In d u s tr ie 83,9 72,1 21%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 4,7 12,4 4%

V e rvoe r ove r land 23,3 25,5 1%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 1 18,1 120,6 35%

M a ritie m e  c lu s te r 290,6 219,8 65%

TO TAAL 408,7 340,4 100%
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4 .5 .5  Haven van Oostende
De invester ingen in de haven van Oostende zijn in 2010 licht gestegen 

tegenover 20 0 5 .  De he lf t  van de to ta le  investeringen werd in 2010 gedaan 

in de m ar i t iem e cluster. Binnen de n ie t-m arit iem e c lus ter werd in 2010 het 

meest geïnvesteerd in de sec to r  industr ie.

Handel 6,3 2,3 2%

In d u s tr ie 38,1 39,9 40%

A ndere  lo g is tie k e  d iensten 2,8 5,9 6%

V e rvoe r ove r land 5,4 2,1 2%

N ie t-m a r it ie m e  c lu s te r 52,6 50,2 50%

M a ritie m e  c lu s te r 45,1 49,2 50%

TO TAAL 97,7 99,3 100%

Terug naar ínhoud
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5
MARITIEME STATISTIEK

5.1. Marktaandeel Vlaamse havens in 
Le Havre-Hamburg range

De be langr i jkste  zeehavens tussen Le Havre en Ham burg zijn Le Havre, 

Duinkerke, Zeebrugge, Gent, A ntwerpen, Rotte rdam, Amsterdam,

Bremen en Hamburg. Deze c luster havens w o rd t  meesta l de Le Havre- 

Hamburg range genoemd. De haven van Oostende w o rd t  door  de Vlaamse 

Havencommissie ook to t  de Le Havre-Ham burg range gerekend. In 2011 

bedroeg de to ta le  overslag in deze range 1.102 mil joen ton (+3,4%). Het 

aandeel van de v ier Vlaamse havens bedroeg in 2011 265 m il joen ton 

(24,1%). Dit is een lichte daling tegenover 2010 (24,4%).

Terug naar inhoud



M A R I T I E M E  ST AT IST IE K

Tabel 5.1
M a r i t ie m e  t r a f ie k  in de  Le H a v re  - H a m b u r g  ran ge

A n tw e rp e n 1 82.897 189.389 157.806 178.168 187.151 17,0%

Gent 25.103 27.027 20.787 27.258 27.192 2,5%

Zeebrugge 42.077 42.024 44.867 49.600 46.958 4,3%

O ostende 7.983 8.477 5.370 4.935 3.844 0,3%

R o tte rd a m 409.086 421.221 386.957 430.160 434.551 39,4%

A m s te rd a m 65.352 75.822 73.224 72.717 74.718 6,8%

H am burg 140.381 140.375 1 10.380 121.186 132.216 12,0%

Brem en 69.212 74.647 63.036 68.690 80.585 7,3%

Le Havre 78.880 80.173 73.768 70.217 67.561 6,1%

D uinkerke 57.094 57.689 45.003 42.724 47.523 4,3%

Totaa l 1.078.065 l. l 16.844 981.198 1.065.655 1.102.299 100,0%

B ro n : H a v e n b e s tu re n

M a rk ta a n d e e l  V la a m s e  havens in de Le H a v re -H a m b u rg  ran ge
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5.2. De Vlaamse havens: totale maritieme trafiek

Door de f inancië le en economische crisis daalde de to ta le  goederen­

overslag in de Vlaamse havens in 20 09 .  In 2010 steeg de overslag echter 

opnieuw. Deze trend zette zich in 2011 verder. De goederenovers lag steeg 

van bijna 26 0  m il joen ton in 2010 naar m eer dan 265 m il joen ton in 2011 

(+2,0%). De groei van de to ta le  overslag in de Vlaamse havens samen is 

volledig te danken aan de groei in de haven van An twerpen . Er werden in 

An twerpen  in 2011187,2 mil joen ton goederen overgeslagen. Dit is bijna 

9 mil joen ton meer dan het jaa r  e rvoo r  (+5,0%). In de havens van Gent, 

Zeebrugge en Oostende daalde de tra f iek  met respectieveli jk  6 5 .0 0 0  ton 

(-0,2%), 2,6 mil joen ton (-5,3%) en 1,1 mil joen ton (-22,1%).

Tabel 5 .2
Totale maritieme trafiek in de Vlaamse havens, 
in 1000 ton, 1980-2011

I980 8 1.935 18.424 I4.I89 3.760 I 18.308

I990 102.009 24.439 30.349 4.552 161.349

2000 130.53 I 24.039 35.475 4.307 194.352

2001 130.050 23.456 32.080 4.827 190.413 J _ -2,0%

2002 13 1.628 23.980 32.935 6.238 194.781 t 2,3%

2003 142.874 23.538 30.570 7.219 204.201 t 4,8%
2004 152.326 24.956 3 1.794 7.545 216.621 t 6,1%

2005 160.054 22.223 34.590 7.681 224.548 t 3,7%
2006 175.229 25.I69 40.222 7.91 6 248.536 t 10,7%
2007 182.897 25.103 42.077 7.984 258.061 t 3,8%
2008 189.389 27.027 42.024 8.477 266.917 t 3,4%
2009 157.806 20.787 44.867 5.370 228.830 1 -14,3%

20 IO 178.168 27.258 49.600 4.935 259.961 t 13,6%

201 I 187.15 I 27.192 46.958 3.844 265.145 t 2,0%
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T o ta le  m a r i t i e m e  t r a f ie k  in de V la a m s e  havens
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5.3. De Vlaamse havens: maritieme trafiek 
ingedeeld naar verschijningsvorm

5.3.1 Droge bulk
De overslag van ertsen, kolen, gr ind en zand en granen worden samen 

gegroepeerd onder de rub r iek  'droge bu lk ’. In 2011 bedroeg de overslag 

van droge bulk in de v ie r Vlaamse havens samen 14,9% van de to ta le  goe­

derenovers lag. Het aandeel van droge bulk bedroeg in 2011 in A ntwerpen 

10,2%, in Gent 6 3 ,0% , in Zeebrugge 3 ,5%  en in Oostende 40,1% van het 

totaa l. Tegenover 2010 daalde de overslag in 2011 met 3 ,5%  in Antwerpen, 

m et 3 ,3%  in Gent en m et 2 ,5%  in Zeebrugge. Enkel in de haven van 

Oostende steeg de overslag van droge bulk (+9,4%).

, 3 Ï » V

Tabel 5 .3
Maritieme trafiek droge bulk, Vlaamse havens, 
in 1000 ton, 1980-2011

■
I980 34.502 14.035 2.I88 877 51.602

I990 32.620 17.843 8.807 727 59.997

2000 27.754 16.75 I 2.456 1.604 48.565

2 0 0 1 27.272 16.203 1.976 1.537 46.988 J _ -3,2%

2002 26.298 17.850 1.712 1.565 47.425 J _ 0,9%

2003 25.912 16.871 1.661 1.480 45.924 J _ -3,2%

2004 27.317 18.377 1.596 1.478 48.768 J _ 6,2%

2005 26.93 I 15.596 1.719 1.415 45.661 J _ -6,4%

2006 26.122 16.914 1.956 1.469 46.461 J _ 1,8%

2007 24.514 17.058 2.01 1 1.407 44.990 J _ -3,2%

2008 27.346 17.970 1.953 1.666 48.935 _Ï_ 8,8%

2009 17.384 12.960 1.598 1.391 33.333 -31,9%

20 IO 19.779 17.714 1.694 1.410 40.597 _t_ 21,8%

2 0 1 I 19.086 17.128 1.652 1.543 39.409 i -2,9%

B ro n : Vlaamse H avencom m iss ie /H avenbesturen
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M a r i t ie m e  t r a f ie k  d ro g e  bu lk  in de V la a m s e  havens
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5 .3 .2  Vloeibare bulk
De overslag van ruwe aardolie, pe t ro leum produc ten ,  v loe ibaar gas, f r u i t ­

sappen en chemicaliën w o rd t  gezamenli jk  aangeduid ais 'v loe ibare bu lk ’. In 

An twerpen  be tre f t  het vooral pe tro leum produc ten  en chemicaliën, terw i j l  

in Zeebrugge is de overslag van LNG (v loe ibaar aardgas) be langri jk  is. De 

overslag van f ru i tsap  in bulk gebeur t  vooral in Gent en in Zeebrugge. In 

2011 bedroeg de overslag van v loe ibare bulk 22 ,2%  van de to ta le  goede­

renoverslag in de v ie r Vlaamse havens samen. Het aandeel van vloeibare 

bulk in 2011 bedroeg in An twerpen  24 ,6% , in Gent 16,4%, in Zeebrugge 

17,6% en in Oostende 0,1%. Tegenover 2010 steeg de overslag in 

Antwerpen, Gent en Zeebrugge m et respectieveli jk  12,2%, 5 ,0 % , en 3,6%. 

In Oostende daalde de overslag van v loe ibare bulk m et 19,9%.

Terug naar inhoud
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Tabel 5 .4
Maritieme trafiek vloeibare bulk, Vlaamse havens, 
in 1000 ton, 1980-2011

■
I980 18.974 1.913 5.512 498 26.897

I990 25.867 2.938 4.578 486 33.869

2000 34.039 2.827 5.070 30 41.966

2 0 0 1 34.444 2.818 4.140 18 41.420 -1,3%

2002 3 1.995 3.055 4.922 21 39.993 J _ -3.4%

2003 35.I27 3.082 4.869 43 43.121 t 7,8%

2004 35.280 2.806 4.286 49 42.42 1 J _ -1,6%

2005 37.030 2.795 4.480 52 44.357 J _ 4,6%

2006 38.2I8 2.732 6.247 54 47.25 1 _Ï_ 6,5%

2007 39.601 2.893 5.858 56 48.408 t 2,4%

2008 39.31 6 3.818 6.203 43 49.380 t 2,0%

2009 39.522 3.725 7.993 15 51.255 J _ 3,8%

20 IO 40.996 4.240 7.997 6 53.239 J _ 3,9%

2 0 1 I 46.01 6 4.450 8.281 5 58.752 t 10,4%

B r o n :  V la a m s e  H a v e n c o m m i s s ie / H a v e n b e s t u r e n

Maritieme trafiek vloeibare bulk, Vlaamse havens
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5 .3 .3  Containers (ton /  TEU)
In de v ier Vlaamse havens samen bedroeg de overslag van containers, 

u i tged ruk t  in ton, in 2011 4 8 ,4 %  van de to ta le  goederenovers lag . Vooral 

de havens van An twerpen  en Zeebrugge zijn be langri jke containerhavens. 

De con ta ine r t ra f lek  m aakt er ongeveer de he lf t  van de to ta le  tra f iek  uit (in 

2011 respect ieveli jk  5 6 ,2 %  en 4 8 ,4 %  van het totaal) . In Gent is de contai-  

neroverslag eerder gering (2 ,0%  van de to ta le  goederenovers lag),  terw i j l  

er in Oostende sinds 2 0 0 8  geen conta iners  m eer worden behandeld . In 

An twerpen  steeg de overslag van conta iners in 2011 to t  meer dan 105 

m il joen ton (+2,5%), een absoluut record voor de haven. In Zeebrugge en 

Gent daarentegen daalde de conta inerovers lag (in ton) in 2011, respect ie ­

velijk met 13,9% en m et 2,5%.

Naast de opgaven in ton w o rd t  de overslag van conta iners ook u i tged ruk t  

in TEU (Twenty Foot eguiva lent Unit): het totaa l aantal conta iners  word t  

om gerekend naar het eguiva lent van allemaal conta iners van 20 voet (zo 

is b i jvoorbeeld een con ta iner  van 4 0  voet geli jk aan 2 TEU). Het aandeel 

in de to ta le  conta inerovers lag in de Vlaamse havens (u i tged ruk t  in TEU) 

bedroeg er in 2011 respectieveli jk  79,1% en 20 ,2% . In 2011 steeg het aantal 

behandelde TEU in An twerpen  met 2,3%. In Zeebrugge en Gent daalde de 

overslag m et respect ieveli jk  11,7% en 3 ,6%  tegenover het jaa r  daarvoor.

Terug naar inhoud
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Tabel 5 .5
Maritieme trafiek containers, Vlaamse havens, 
in 1000 ton, 1980-2011

■
1980 6.126 52 1.988 0 8.166

1990 16.553 102 3.946 0 20.602

2000 44.526 142 1 1.610 0 56.278

2001 46.410 150 10.585 21 57.166 t 1,6%

2002 53.017 193 1 1.865 41 65.1 16 J _ 13,9%

2003 61.350 243 12.271 72 73.936 t 13,5%

2004 68.280 264 14.012 79 82.635 J _ 11,8%

2005 74.593 230 15.604 44 90.471 t 9,5%

2006 80.810 267 17.986 24 99.087 t  9,5% 1

2007 94.540 416 20.323 14 1 15.293 t 16,4%

2008 101.362 442 21.202 0 123.006 t 6,7%

2009 87.248 419 24.895 0 1 12.562 J _ -8,5%

2010 102.539 559 26.404 0 129.502 t 15,0%

201 1 105.109 545 22.743 0 128.397 1 -0,9%

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m i s s ie / H a v e n b e s t u r e n

Tabel 5 .6
Maritieme trafiek containers, Vlaamse havens, 
in TEU, 1980-2011

■
1980 724.247 9.950 181.010 0 915.207

1990 1.549.113 9.620 334.382 0 1.893.115

2000 4.082.334 9.900 965.345 0 5.057.579

2001 4.218.176 15.590 875.926 4.675 5.1 14.367 J _ 1,1%

2002 4.777.151 21.316 958.942 9.156 5.766.565 J _ 12,8%

2003 5.445.438 28.688 1.012.672 1 3.266 6.500.064 J _ 12,7%

2004 6.063.747 32.441 1.196.755 15.418 7.308.361 J _ 12,4%

2005 6.482.029 30.529 1.407.932 8.890 7.929.380 t 8,5%

2006 7.018.799 35.888 1.653.493 4.555 8.712.735 J _ 9,9%

2007 8.176.614 60.835 2.020.723 3.281 10.261.453 J _ 17,8%

2008 8.662.891 62.868 2.209.713 0 10.935.472 t 6,6%

2009 7.309.639 63.657 2.328.198 0 9.701.494 J _ -1 1,3%

2010 8.468.475 83.065 2.499.756 0 1 1.051.296 J _ 13,9%

201 1 8.662.035 80.093 2.206.681 0 10.948.809 1 -0,9%

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m i s s ie / H a v e n b e s t u r e n
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5 .3 .4  Roll-on roll-off
De rol l-on ro l l-o f f  t ra f iek  bestaat vooral uit de overslag van rol lend m a te ­

rieel, vrach twagens, bouwmachines, landbouwmachines en pe rsonen­

wagens. 9 ,3%  van de to ta le  overslag in de v ie r Vlaamse havens samen 

bestond in 2011 uit rol l-on ro l l-o f f  t ra f iek . Het aandeel van die tra f iek  

is vooral be langri jk  in de havens van Oostende en Zeebrugge: in 2011 

bedroeg het aandeel respectieveli jk  58 ,7%  en 2 8 ,0 %  van de to ta le  traf iek. 

In Gent en An twerpen  is het aandeel van de rol l-on ro l l-o f f  overslag eerder 

gering (respectieveli jk  6 ,0 %  en 4,1% van de to ta le  overslag).  De roll-on 

ro l l-o f f  t ra f iek  steeg in 2011 in A ntwerpen, Gent en Zeebrugge m et respec­

t ieveli jk  8 ,3% , 6 ,4 %  en 5 ,9% . In Oostende daarentegen daalde de tra f iek  

in 2011 m et 33 ,6%  tegenover 2010.

Terug naar ínhoud
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Tabel 5.7
Maritieme trafiek roll-on roll-of, Vlaamse havens, 
in 1000 ton, 1980-2011

■
1980 1.599 381 4.331 2.310 8.620

1990 3.320 912 12.291 3.315 19.838

2000 5.967 1.279 15.358 2.644 25.248

2001 5.993 1.172 14.348 3.223 24.736 -2,0%

2002 5.837 1.278 13.651 4.579 25.345 t 2,5%

2003 6.046 1.425 1 1.107 5.607 24.185 J _ -4.6%

2004 7.085 1.579 1 1.097 5.929 25.690 t 6,2%

2005 7.003 1.719 1 1.777 6.146 26.645 J _ 3,7%

2006 7.159 1.851 12.245 6.236 27.49 1 _Ï_ 3,2%

2007 8.084 1.916 13.000 6.460 29.460 t 7,2%

2008 7.765 1.681 1 1.814 6.755 28.015 J _ -4,9%

2009 6.1 15 1.324 9.514 3.949 20.902 J _ -25.4%

2010 7.082 1.539 12.396 3.396 24.413 J _ 16,8%

201 1 7.673 1.638 13.131 2.256 24.698 t 1,2%

B r o n :  V la a m s e  H a v e n c o m m i s s ie / H a v e n b e s t u r e n

Maritieme trafiek roll-on roll-off in de Vlaamse havens
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5 .3 .5  Conventioneel stukgoed
De overslag van goederen die noch in bulk, noch in conta iners  worden 

verscheept,  zoals p ro ject cargo, breakbulk, ijzer en staal, papier, machines 

en pale tten worden in de s ta t is t ieken ondergebrach t in de rubr iek  'conven­

t ioneel s tukgoed'.  In de v ier Vlaamse havens samen bedroeg het aandeel 

van conventioneel s tukgoed in 2011 5 ,2 %  van de to ta le  goederenover­

slag. In A ntwerpen, Gent, Zeebrugge en Oostende bedroeg het aandeel 

van conventioneel s tukgoed in 2011 respect ieveli jk  5 ,0 % , 12,6%, 2 ,5%  en 

1,0%. De overslag van conventioneel s tukgoed steeg in A ntwerpen, Gent 

en Zeebrugge m et respectieveli jk  19,2%, 7,1% en 3,7% tegenover het jaar 

daarvoor.  In Oostende daarentegen daalde het aandeel van conventioneel 

s tukgoed m et 67,4%.

Tabel 5 .8
Maritieme trafiek conventioneel stukgoed, Vlaamse havens, 
in 1000 ton, 1980-2011 % 1

■
I980 20.734 2.043 169 74 23.020

I990 23.649 2.643 726 25 27.043

2000 18.245 3.041 981 29 22.296

2 0 0 1 15.932 3.I 13 1.032 29 20.106 J _ -9,8%

2002 14.483 1.605 786 33 16.907 J _ -15,9%

2003 14.440 1.918 661 16 17.035 J _ 0,8%

2004 14.364 1.930 803 10 17.107 J _ 0.4%

2005 14.498 1.882 1.01 1 12 17.403 t 1,7%

2006 15.064 2.380 1.040 29 18.513 t 6,4%

2007 I6.I58 2.819 885 47 19.909 J _ 7,5%

2008 I 3.600 3.1 17 852 14 17.583 J _ -1 1,7%

2009 7.537 2.359 866 15 10.777 J _ -38,7%

20 IO 7.772 3.205 l.l 10 123 12.210 t 13,3%

2 0 1 I 9.267 3.431 I.I5 I 40 13.889 t 13,8%

B ro n : V la a m s e  H a v e n c o m m i s s ie / H a v e n b e s t u r e n

Terug naar inhoud
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Maritieme trafiek conventioneel stukgoed in de Vlaamse havens
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5.4 . Oorsprong en bestemming van de goederen

De onders taande tabe llen  geven de oo rsp rong  en de bestem m ing van 

de in de V laam se havens behandelde goederen weer. De versch illende 

w ere ldde len worden ondersche iden, m et een ondersche id  tussen N o o rd ­

en Z u id -A m erika  (Z u id -A m erika  is inc lus ie f M idden-Am erika). De rub riek  

'andere ' houd t onde r m eer de onbekende oo rsp ro ng /b es tem m in ge n  in, 

a lsook de o o rsp ro ng /b es tem m in g  'zee' (bijv. b o o rp la tfo rm , zand- of grind - 

w inn ing op zee).

Oorsprong van de goederen 
die aankomen in de haven van 
Antwerpen

Bestemming van de goederen 
die vertrekken vanuit de haven 
van Antwerpen

Europa

N-Amerika

Z-Amerika

Oceanië

Azië

Afrika

Andere

Oorsprong van de goederen die 
aankomen in de haven van Gent

Bestemming van de goederen die 
vertrekken vanuit de haven van Gent

0,0%.

19,0%

0,0%
7>,o%

3,8%

,7%

56,1%

,5%

74,6%

B ro n : V la a m se  H a v e n c o m m is s ie  /  H a v e n b e s tu r e n

Terug naar inhoud
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Oorsprong van de goederen 
die aankomen in de haven van 
Zeebrugge

Bestemming van de goederen 
die vertrekken vanuit de haven 
van Zeebrugge

Oorsprong van de goederen 
die aankomen in de haven van 
Oostende

Bestemming van de goederen die 
vertrekken vanuit de haven van 
Oostende

B ro n : V la a m se  H a v e n c o m m is s ie  /  H a v e n b e s tu r e n
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5.5. Passagiers verkeer

In tabel 5.9 w o rd t het aantal on tscheepte  en ingescheepte passagiers 

weergegeven. Voor de havens van Zeebrugge en O ostende worden deze 

gegevens v e rs tre k t door he t havenbedrijf zelf; voo r Gent en A n tw erpen  

worden de gegevens ve rs tre k t do o r de S cheepvaa rtpo litie  ( to t en m et 

1998: W aterschou tam bt). Door de he rvo rm ing  van de S cheepvaa rtpo litie  

worden de s ta tis tie ken  van de passagiers vanaf 2001 voo r A n tw e rpen  op 

een andere m an ie r berekend: het aanta l trans itpassag ie rs  w o rd t n ie t m eer 

opgenom en in de c ijfe rs . Vooral de havens van Zeebrugge en O ostende 

zijn be langrijke  passagiershavens (m et respec tieve lijk  8 4 ,3 %  en 15,2% 

van het to taa l). Ook het aanta l cru isepassag iers in deze havens w o rd t 

steeds be langrijken

Tabel 5 .9
Passagiers, Vlaamse havens, in aantal, 1980-2011

A n tw e rp e n  Gent Z eebrugge  O ostende Totaa l %  groe i

I 9 8 0 9.809 n.b. 2.3 I 3.831 2.784.953 5 .108.593

I 9 9 0 3.829 474 1.730.730 1.904.375 3.639.408

2 0 0 0 4.539 1.493 65 1.083 905.235 1.562.350

2 0 0 1 1.681 370 693.1 18 7 10.671 1.405.840 J _ -10,0%

20 0 2 1.656 356 773.582 394.107 l. l 69.701 J _ -16,8%

2003 2.327 688 674.153 148.928 826.096 J _ -29,4%

20 0 4 2.693 543 649.844 163.436 8I6.5 I6 J _ -1,2%

20 0 5 2.491 675 702.486 2 14.794 920.446 t 12,7%

20 0 6 3.275 825 654.329 23 1.364 889.793 J _ -3,3%

2 0 0 7 2.274 9 I7 650.442 247.867 901.500 t 1,3%

20 0 8 2.994 1.073 560.526 229.833 794.426 J _ -1 1,9%

200 9 2.780 920 56I.66I 176.722 742.083 1 -6,6%

2 0  IO 2.31 8 949 6 1 6.525 189.1 I 8 808.910 t 9,0%

2 0 1 I 2.684 1.059 629.473 I I 3.303 746.5 19 1 -7,7%

B r o n :  V la a m se  H a v e n c o m m i s s ie / H a v e n b e s t u r e n

Terug naar inhoud
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5.6. Scheepsbewegingen

Tabel 5.10 g e e ft het aanta l schepen da t in de V laam se havens is aange­

komen te rw ijl tabe l 5.11 de to ta le  B ru to  Tonnage (BT) van deze schepen 

w eergee ft. De gem iddelde BT per zeeschip w o rd t bekom en do or de ling 

van de BT do o r het aanta l aangekom en schepen. D it w o rd t w eergege­

ven in onders taande figuu r. Vooral A n tw erpen  en Zeebrugge hebben 

een g ro o t aandeel in het aantal b innengekom en schepen en in de to ta le  

BT: deze tw ee havens no teerden in 2011 respectieve lijk  52 ,3%  en 28 ,7%  

van het aantal schepen en 5 5 ,4 %  en 35 ,9%  van de to ta le  BRT/BT in de 

V laam se havens sam en. De gem iddelde BRT/BT per zeeschip was in 2011 

het g ro o ts t in Z eebrugge (2 4 .5 6 5  BT) om dat in die havens re la tie f veel 

g ro te  schepen (voora l con ta inerschepen en m ethaan tankers) aanm eren.

Tabel 5.10
Aantal binnengekomen zeeschepen, in aantal 1980-2011

■
I9 8 0 17.15 I 3.260 9.550 6.797 36.758

I 9 9 0 I 6.764 3.694 I 1.321 4.899 36.678

2 0 0 0 I 6.105 2.892 10.689 4.103 33.789

2 0 0 1 15.885 2.731 10.136 4.194 32.946 J _ -2,5%

20 0 2 15.559 2.824 9.989 4.283 32.655 J _ -0,9%

2003 15.724 3.009 8.128 4.698 31.559 J _ -3,4%

20 0 4 I5.37I 3.044 7.847 4.883 31.145 J _ -1,3%

20 0 5 15.283 2.794 8.555 4.843 3 1.475 J _ 1,1%

20 0 6 15.770 3.072 8.753 4.657 32.252 t 2,5%

2 0 0 7 I 6.689 3.17 1 9.449 4.759 34.068 J _ 5,6%

20 0 8 I 6.406 3.463 9.405 4.868 34.142 J _ 0,2%

200 9 I 3.923 2.962 8.073 2.952 27.910 J _ -18,3%

2 0  IO 14.783 3.436 8.863 2.554 29.636 t 6,2%

2 0 1 I 15.240 3.351 8.351 2.201 29.146 i -1,7%

B r o n :  V la a m se  H a v e n c o m m i s s ie / H a v e n b e s t u r e n

Terug naar inhoud
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Tabel 5.11
Totale BRT/BT van de aangekomen zeeschepen, in 1000 BRT/BT, 

L 1980-2011

■
1980 102.696 15.701 48.212 25.894 192.503

1990 140.831 23.879 66.766 1 6.957 248.432

2 0 0 0 203.064 29.215 163.140 23.422 418.842

2001 214.274 28.073 163.937 25.680 431.964 J _ 3.1%

2 00 2 217.918 27.961 169.196 27.498 442.573 J _ 2,5%

2003 227.885 29.453 1 37.450 32.993 427.781 J _ -3,3%

2 00 4 237.408 30.101 146.850 35.044 449.403 t 5.1%

2 00 5 248.461 30.162 158.999 35.501 473.123 J _ 5.3%

2 00 6 265.165 32.618 168.141 36.120 502.044 _ Ï_ 6,1%

2 0 0 7 288.825 32.019 196.351 35.645 552.840 J _ 10,1%

2 00 8 296.400 33.849 194.230 33.197 557.676 J _ 0,9%

2009 266.262 29.702 1 89.875 33.188 519.027 J _ -6,9%

2 0 1 0 290.687 34.829 203.205 27.499 556.220 J _ 7,2%

201 1 31 6.429 34.698 205.142 14.613 570.882 t 2,6%

B r o n :  V la a m s e  H a v e n c o m m i s s ie / H a v e n b e s t u r e n

Gemiddelde scheepsgrootte

25.000

20.000

15.000

10.000 

5,000

0

■  A n t w e m e n  ■  G en t  ■  Z e e b r u a a e  ■  O o s te n d e



M A R IT I E M E  ST AT IST IE K

5.7. Maritieme trafiek per goederensoort

Tabellen 5.12 to t en m et 5.16 geven de to ta le  goederenovers lag w eer in de 

v ie r V laam se havens, opgedeeld naar goederensoo rt. Telkens worden de 

ove rs lagc ijfe rs  van 2011 vergeleken m et die van het ja a r ervoor. De laa tste  

kolom  van de tabe llen  ge e ft het g ro e ic ijfe r van 2011 tegenover 2010 weer.

Tabel 5.12
Trafiek naar goederencategorie, Haven van Antwerpen, 
in 1000 ton, 2011

S tukgoed behande ling 117.393 122.050 4,0%

I jzer  en s taa l 6.541 8.427 Î  28,8%

N o n - f e r ro -m e t a le n 295 343 t  16,3%

M e s t s t o f f e n / c h e m i c a l i ë n 289 239 4 -17,3%

H o u t 230 338 t  47,0%

H o u tce l lu lo se ,  p a p ie r p u lp 478 763 t  59,6%

Frui t 1.3 13 1.350 t  2,8%

G ra a n g e w a sse n 6 7 16,7%

R o lle nd  m a te r ie e l 3.I20 3.615 15,9%

Meel 172 62 4 -64,0%

S u ike r 48 6 4 -87,5%

C o n ta in e r s 102.539 105.1 IO t  2,5%

O v e r ig  s t u k g o e d 2.362 1.790 4 -24,2%

M assagoed behande ling 60.776 65.102 t  7,1%

Ruwe a a r d o l ie 4.737 4.573 4 -3,5%

A a r d o l ie d e r i v a t e n 24.954 29.840 19,6%

C h e m ica l ië n 10.790 1 1.123 3,1%

E r tsen 3.271 2.827 4 -13,6%

Kolen 5.I25 5.351 t  4,4%

G ran en 1.173 1.090 4 -7,1%

M e s ts to f fe n 4.688 4.448 4 -5,1%

Z a n d  en g r in d 1.523 1.657 t  8,8%

O v e r ig  m a s s a g o e d 4.513 4.193 4 -7,1%

TO TAAL 178.168 187.152 5,0%

B r o n  V la a m se  H a v e n c o m m i s s ie / H a v e n b e d r i j f  A n tw e r p e n

Terug naar inhoud
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Tabel 5.13
Trafiek naar g oederencategorie ,  Haven van A n tw erp en ,  in 1 0 0 0  ton,  

2011, NVS-indeling

0. Landbouw producten  en levende dieren 2.909 2.63 I i  -9,6%

1. Voedingsproducten  en veevoeders 1.238 804 i  -35,1%

2. Vaste m inera le  b randsto ffen 5.235 5.55 I t  6,0%

3. Aardo liën  en aardo liep roducten 29.692 34.41 3 t  15,9%

4. Ertsen, m e taa la fva l, ijzerkies 4.563 3.932 i  -13,8%

5. Ijzer, s taa l en non-fe rrom eta len 6.835 8.775 t  28,4%

6. Ruwe m inera len en bouw m ateria len 3.723 3.782 1,6%

7. M eststo ffen 4.958 4.697 i  -5,3%

8. Chemische p roducten I 1.405 I 1.91 3 4,5%

9. V oertu igen, m achines en overige... 3.903 4.467 14,5%

10. C onta iners 102.539 105.1 1 1 t  2,5%

11. Niet gespecificeerde lading I.I67 1.076 i  -7,8%

T O T A A L : 178 .168 187.152 5,0%

B ro n  Vlaamse H avencom m iss ie /H avenbed rijf Antw erpen

Tabel 5.14
Trafiek naar g oederencategorie ,  Haven van Gent, in 1 0 0 0  ton, 2011

0. L a n d b o u w p ro d u c te n 1.096 I.750 t  59,7%

01. Granen 800 1.157 44,6%

02. Aardappelen 0 0 0,0%

03. Andere verse g roen ten  en vruch ten 0 0 0,0%

04. N atuurlijke  en syn the tische  te x tie ls to ffe n 0 0 0,0%

05. H out en kurk 296 593 100,3%

06. S u ikerb ie ten 0 0 0,0%

09. Ruwe p lan taa rd ige  en d ie rlijke  g ronds to ffen 0 0 0,0%

1. V o e d in g s p ro d u c te n  en v e e v o e d e r 3.432 3.678 7,2%

11. Suiker 35 71 102.9%

12. Dranken 834 894 7,2%

16. P roducten op basis van graan, f ru it  en g roenten 13 19 t  46,2%

17. Veevoeder 643 625 i  -2,8%

18. O liehoudende zaden, d ie rlijke  en p lan taard ige  oliën 1.907 2.069 t  8,5%

2 . V a s te  m in e ra le  b r a n d s to f fe n 4.221 3.062 i  -27,5%

21. Steenkool 3.574 2.289 i  -36,0%

22. B ru inkool 109 121 I 1.0%

23. Cokes 538 652 t  21,2%
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3 . P e tro le u m  en p e t r o le u m p ro d u c te n 3.204 3.677 14.8%
31. Ruwe petro leum 0 0 0,0%
32. V loe ibare  pe tro le u m bra n d s to ffe n 1.543 1.301 4 -15,7%
34. Andere pe tro leum producten 1.661 2.376 t  43.0%
4 . E r ts e n  en  m e ta a lre s id u e n 6.021 5.088 4 -15,5%
41. I jz e re r ts 4.504 3.518 4 -21,9%
4 5 . Andere e rtsen  en a fva llen  daarvan 77 101 31,2%
4 6 . S chroot, hoogovenstof, ge roost ijzerkies 1.440 1.469 2,0%
5 . P ro d u c te n  va n  de  m e ta a lin d u s t r ie 3.000 3.233 7,8%
51. Ruw ijzer, fe rro le g e rin g en  en ruw  staa l 203 167 4 -17,7%
52. H a lffab rika ten  van ijze r en staa l 1.689 1.763 4.4%
53. Staven, p rofie len  en draad van ijze r en staa l 23 18 4 -21,7%
54. Platen van ijze r en staa l 1.076 1.281 19.1%
55. Buizen en pijpen van ijze r en staa l 0 2 t  100.0%
56. N on-fe rrom eta len  ruw, h a lffab rika ten  en 9 2 4 -77,8%

e indproducten

6 . R uw e m in e ra le n  en b o u w m a te r ia le n 2.085 2.562 t 22,9%
61. Zand, g rind , klei en slakken 1.238 1.374 I 1.0%
62. Zout, ijzerkies en zwavel 159 558 î  250,9%
63. Andere ruwe m inera len 402 31 i 4 -22,6%
64 . Cement en kalk 286 314 9.8%
65. Gips 0 0 0,0%
69. Bouwm ateria len 0 5 t  100.0%
7. M e s ts to f fe n 1.318 1.270 4 -3,6%
71. N atuurlijke  m ests to ffen 299 186 4 -37,8%
72. K unstm ests to ffen 1.019 1.084 6,4%
8 . C h e m is c h e  p ro d u c te n 474 41 1 4 -13,3%
81. Chemische basisproducten 329 322 4 -2,1%
82. A lum in ium verb ind ingen 12 0 4 -100.0%
83. P roducten van s teenkoo lchem ie 60 62 3,3%
84 . Cellulose en oud pap ier 17 9 4 -47,1%
89. Andere chem ische p roducten 56 18 4 -67,9%
9 . O v e r ig e  g o e d e re n 2.405 2.460 2,3%
91. V e rvoerm ate riee l, inc lus ie f onderdelen 222 230 3,6%
92. Landbouw m achines, inc lus ie f onderdelen 262 438 t  67,2%
93. E lektrische en andere m achines, appara ten  en 1 12 45 4 -59,8%

m otoren

9 4 . A rtike len  van metaal 0 0 0,0%
97. Andere fab rika ten  en ha lffab rika ten 1.614 1.495 4 -7,4%
99. B ijzondere transacties 195 252 t  29,2%
T O T A A L 27.256 27.191 4 -0,2%

B ro n  Vlaamse H avencom m iss ie /H avenbed rijf Gent
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Tabel 5.15
Trafiek naar g oederencategorie ,  Haven van Zeebrugge ,  

in 1 0 0 0  ton, 2011

0 . L a n d b o u w p ro d u c te n 289 293 1.4%

01. Granen (m.i.v. R ijst) 5 1 59 15.7%
02. Aardappelen 56 15 i  -73,2%
03. Verse g roenten en v ruchten 17 1 195 14,0%
04 . Textiel 0 0 0,0%
05 . H out en kurk i i 2I t  90,9%
09. Andere p lan taa rd ige  en d ie rlijke  g ronds to ffen 0 3 t  100,0%
1. A n d e re  v o e d in g s p ro d u c te n  en v e e v o e d e rs 308 358 16,2%
11. Suiker 40 83 107,5%
12. Dranken 2 I6 2 17 0,5%
13. V oed ings-en  genotsm idde len 0 0 0,0%
14. Vlees, vis, m elk en -p roducten , e ie re n ,... 0 0 0,0%
16. Graan-, fru it-  en g roen tebere id ingen 0 0 0,0%
17. Veevoeder 36 54 t  50,0%
18. O liezaden, o liën en ve tten i 0 i  - 100,0%
19. Andere voed ingsproducten I4 4 i  -71,4%
2 . V a s te  m in e ra le  b r a n d s to f fe n 60 59 4 - 1.7%
21. Steenkool 24 23 4 -4,2%
22. B ru inkoo l en tu r f 36 36 0,0%
22. Cokes 0 0 0,0%
3 . A a rd o lie  & -p ro d u c te n 5.320 5.407 1.6%
32. V loe ibare  b randsto ffen 38I 353 4 -7,6%
33. Energiegassen 4.938 5.054 2,3%
4 . E r ts e n ,  m e ta a la fv a l ,  g e ro o s t  i jz e r k ie s 0 0 0,0%
45 . Andere ertsen 0 0 0,0%
4 6 . S chroot, hoogovenstof, ge roost ijzerkies 0 0 t  0,0%
5 . I jz e r ,  s ta a l en n o n - fe r ro m e ta le n 0 0 0,0%
51. Ruw ijzer, fe rro le g e rin g en  en ruw  staa l 0 0 0,0%
56. N on-fe rro  m etalen 0 0 0,0%
59. Andere prod. v.d. m e taa lindustrie 0 0 t  0,0%
6 . R uw e m in e ra le n  en b o u w m a te r ia le n I.535 1.482 4 -3,5%
61. Zand, g rind , klei en slakken 1.5 23 1.47 i 4 -3,4%
64 . Cem ent, kalk i i 7 4 -41.7%
69. Andere bew erkte bouw m ateria len 0 4 t  100,0%
7. M e s ts to f fe n 0 0 0,0%
72. K unstm ests to ffen 0 0 0,0%
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8 . C h e m is c h e  p ro d u c te n 656 683 4.1%

81. Chemische basisproducten 0 0 0,0%

84 . Cellulose, pap ierpu lp 655 682 t  85.0%

89. Andere chem ische p roducten i i 0,0%

9 . O v e r ig e  g o e d e re n 4 1.43 I 38.667 i  -6,7%

91. V e rvoerm ate riaa l, ro /ro  en gecon ta ine riseerde  
goederen

38.806 35.873 i  -7,6%

92. Landbouw trac to ren  en -m achines 0 0 0,0%

93. E lektrische m achines, a p p a ra te n ,... IO 2 i  -80.0%

9 4 . M etaalwaren 0 0 0,0%

97. Andere fab rika ten  en ha lffab rika ten 19 1 2I8 13,5%

9 8 . B unkerm ateriaa l en boordprov is ie 2.421 2.574 6,3%

99. Speciale transacties i i i  -100.0%

T o ta a l 49.599 46.957 4 -5,3%

B ro n  Vlaamse H avencom m iss ie /M aatschapp ij van de Brugse Z e e vaartin rich tingen  (MBZ)

Tabel 5.16
Trafiek naar g oederencategorie ,  Haven Oostende, in ton, 2011

A lg e m e n e  g o e d e re n 1.538.875 1.587.366 3,2%

B ouwm ateria len 79.304 100.715 t  27,0%

Erts 0 6.1 12 t  100,0%

Ferrochrom e 27.949 55.230 t  97,6%

Gasolie 450 4.688 t  941.8%

Grind en zand 1.308.507 1.278.093 4 -2,3%

Hout 38.285 20.647 4 -46,1%

M agnesium oxide 5.792 0 4 -100,0%

M icrosilica 5.100 0 4 -100,0%

O rthoxyleen 0 0 0,0%

S chroot 0 0 0,0%

S epeolie t 36.61 1 36.038 4 -1.6%

Staal 19.430 t  100,0%

S ilo /m ach ines 7 25 Î  257,1%

S teenkool 21.386 23.433 9.6%

Waterglass 15.491 13.835 4 -10,7%

Zout 0 29.120 t  100,0%

C o n ta in e rs 0 0 0,0%

R o ll-o n  r o l l - o f f 3.396.130 2.256.181 4 -33,6%

T o e r is t is c h e  w a g e n s 0 0 0,0%

T O T A A L 4.935.005 3.843.547 4 -22,1%

B ro n  Vlaamse H avencom m iss ie /H avenbed rijf Oostende

Terug naar inhoud
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ROTTERDAM-ANTWERPEN 
PIJPLEIDING (RAPL)

De ra ffin a d e rije n  van Total en die van Esso, de tw ee g ro o ts te  ra ff in a d e ­

rijen  van A n tw e rpen , worden via de R o tte rdam  A n tw e rpen  P ijp le id ing 

(RAPL) bevoorraad . Deze p ijp le id ing  werd in 1971 in gebru ik  genom en en 

w o rd t u itgebaa t do o r de vennootschap R o tte rdam  A n tw e rpen  P ijp le id ing 

N.V. De ja a rlijkse  aanvoer nam sindsd ien gestaag toe. Ais gevolg van 

de econom ische crisis daalde de vraag naar pe tro le um pro du c te n  sinds 

2 0 0 9 . In 2011 bedroeg de aanvoer via de RAPL 2 6 ,4 8  m iljoen ton . D it is 

een da ling m et 10,5%  tegenover 2010, toen nog 2 9 ,6 0  m iljoen ton vanu it 

R o tte rdam  werd aangevoerd.

Terug naar inhoud
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ROTTERDAM-ANTWERPEN PIJPLEIDING (RAPL)

Tabel 6.1
Trafiek R o tte rd a m -A n tw erp en  Pijpleiding, in ton

19 7 1 6.797.635

I980 23.263.766

I990 19.596.358

2000 27.327.190

2 0 0 1 26.074.570

2002 29.1 33.672

2003 30.672.733

2004 30.414.507

2005 28.266.103

2006 28.401.299

2007 30.739.852

2008 30.874.1 I 6

2009 28.725.344

2 0 10 29.595.729

20! I 26.477.246

B ro n  R otte rdam -A ntw erpen  P ijp le id ing  N.V. (RAPL).

V ervo er van ruwe petro leum  door de RAPL
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Terug naar inhoud
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BINNENVAART VAN EN NAAR 
DE VLAAMSE HAVENS

In de V laam se zeehavens werden in 2011 in to taa l 111,0 m iljoen ton  goede­

ren geladen en ge lost in /v a n u it b innenschepen (+3,4%  tegenover 2010). 

Op de V laam se kanalen en riv ie ren  werden in 2011 41,2 m iljoen ton goede­

ren ge lost en geladen v a n u it/ in  b innenschepen (+5,6%  tegenover 2010). 

In to taa l, dus voo r havens en b innenw ateren sam en, bedroeg de to ta le  

tra fie k  in 2011152,2 m iljoen ton . D oorvoer via de V laam se havens of b in ­

nenw ateren (dus een schip dat laad t en los t bu iten V laanderen, en enkel 

via V laanderen naar zijn bestem m ing vaa rt), is n ie t inbegrepen .

Terug naar ínhoud
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Tabel 7.1
Lossingen en ladingen door de binnenvaart in de Vlaamse havens en 

de Vlaamse waterwegen, in 1000 ton, 1998-2011

I998 60.741 12.500 3 16 206 73.763 29.231 102.995

I999 62.347 12.500 589 250 75.686 30.601 106.287 t 3,2%

2000 70.I72 12.800 549 I42 83.663 34.024 1 17.688 t 10,7%

2 0 0 1 72.295 I 3.200 4 6 1 I49 86.105 33.733 1 19.839 t 1.8%

2002 74.276 14.263 457 82 89.078 34.038 123.1 16 t 2,7%

2003 76.615 14.91 6 508 I45 92.184 34.333 126.517 t 2,8%

2004 8 1.939 I 6.902 593 I92 99.626 35.912 135.538 t 7,1%

2005 84.301 I 6.490 747 163 101.701 37.581 139.282 t 2,8%

2006 85.694 I 8.389 949 289 105.321 39.240 144.561 t 3,8%

2007 89.297 17.73 I 808 201 108.037 39.915 147.952 t 2,3%

2008 90.449 20.077 846 189 11 1.561 40.034 151.595 t 2,5%

2009 78.585 I 6.457 603 162 95.807 35.934 131.741 i -13,1%

20 IO 85.922 20.657 626 183 107.387 39.009 146.396 t 1 1.1%

2 0 1 I 87.I33 22.853 695 3 10 1 10.991 41.202 152.193 t 4.0%

B ro n : H a v e n b e s tu re n ,  P r o m o t ie  B in n e n v a a r t  V la a n d e re n ,  De S c h e e p v a a r t ,  W a t e rw e g e n  en Zeekanaa l .  
V o o r  Gen t  gaa t  h e t  t o t  en m e t  2001 om  ra m in g e n .
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L.

8
SPOORVERVOER

Als gevolg van de s taa tsh e rvo rm in g  werd het Belgisch ve rvoe rbe le id  in 

1988 ge reg iona lisee rd . De wegen- en de w a te r in fra s tru c tu u r en de open­

bare vervoe rm aa tschapp ijen  werden op ge sp lits t tussen de drie  gewesten. 

De na tiona le  luchthaven , de Regie der Luchtw egen (opgenom en in BIAC), 

de Regie voo r M aritiem  T ransport (eind 1998 werd de RMT vo lled ig  o n t­

bonden) en de spoorw egen bleven ech te r onder de bevoegdheid van de 

federa le  overhe id .

De V laam se havens rea liseerden in 2011 een aandeel van 73,7%  in het 

to ta le  go ed eren vervo er van de NMBS, u itg e d ru k t in ton k ilo m e te r. De 

NMBS ve rvoerde  in 2011 in to taa l 41,1 m iljoen ton goederen.

Voor het ja a r 2012 bedragen de to ta le  begro te  investe ringen  bijna 2 .0 50 ,9  

m iljoen euro (u itg e d ru k t in prijzen van 2012). Daarvan is 9 5 6 ,3  m iljoen 

euro (4 6 ,6 % ) bestem d voo r de klassieke inves te ringen , 347,4 m iljoen euro 

(16,9%) voo r de GEN in fra s tru c tu u r, 4 ,9  m iljoen euro  (0 ,2% ) voo r de Hoge 

S ne lhe idstre in  HST, 4 2 3 ,4  m iljoen euro (20 ,6% ) voo r het ro llend  m ateriee l 

en 319,0 m iljoen euro (15,6%) voo r de d ienstgebouw en en de p ro d u c tie ­

m iddelen.

Terug naar inhoud
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Het bedrag da t voo r 2012 ais inves­

te ringen  werd be gro o t voo r inves­

te ringen  (2 .05 0 ,9  m iljoen euro), 

is ais vo lg t verdee ld over de drie 

spoo rw ege n tite ite n : NM BS-Holding: 

145,1 m iljoen euro, in fra s tru c tu u r­

beheerde r In frabe l: 1.255,0 m iljoen 

euro en s p o o rw e g u itb a te r NMBS: 

6 5 0 ,8  m iljoen euro. Het aandeel in 

het to ta le  in ves te ringsbudge t van 

2012 van de d rie  en tite ite n , NM BS-Holding, In frabel en NMBS, bedraag t 

respec tieve lijk  7,1%, 61,2% en 31,7%. In d it ja a ro ve rz ich t worden in de 

tabel de begro te  bedragen voo r de havens voo r 2012 de investe ringen  

voo r de d rie  en tite ite n  hun geheel w eergegeven. Er w o rd t geen verdere 

opde ling  m eer gem aakt in NM BS-Holding, In frabel en NMBS. De werken op 

PPS-basis zijn n ie t inbegrepen in deze bedragen.

Het aandeel van de v ie r V laam se havens in de begro te  investe ringen  in 

in fra s tru c tu u r  voo r goederenvervoe r bedraag t voo r het ja a r 2012114,8 

m iljoen euro. D it is 31,7 m iljoen euro (38,1%) m eer dan in 2011.

Het g ro o ts te  aandeel van de spoorw eg inves te ringen  in de V laam se havens 

gaat in 2012 naar A n tw erpen : 67,3 m iljoen euro (5 8 ,6 % ) van he t to taa l.

Het aandeel van Zeebrugge en Gent bedraag t respec tieve lijk  31,5 m iljoen 

euro (27 ,5% ) en 15,8 m iljoen euro (13,8%). Voor de haven van O ostende is 

e r in 2012 0,1 m iljoen euro  voorz ien (0,1%).

Naast de rech ts treekse  investe ringen  in de v ie r V laam se havens, is ook 

de bouw van het derde en vie rde spoor op de spo o rlijn  50A , tussen Gent- 

S in t-P ie ters en B rugge van g ro o t belang voo r de havens van Zeebrugge 

en Oostende. In 2012 w o rd t da a rvo o r een bedrag van 13,1 m iljoen euro 

voorz ien .



S P O O R V E R V O E R

Tabel 8.1
Investeringen in spoorweginfrastructuur Infrabel (in 1.000 euro 

prijzen 2012) (Incl. SPV-prefinanciering, excl. PPS-projecten)

T o ta a l b u d g e t  2 0 1 2  v o o r  de  h a v e n  v a n  A n tw e rp e n 67.308,7

2 d e  s p o o r to e g a n g  t o t  h a v e n  A n tw e rp e n 451,5

L ie fk e n s h o e k  R a ill in k 25.976,6

L 2 7 A : c a p . -v e rh o g in g  - Y  "O u d e  L a n d e n " 16.213,7

B i js p o re n  - Z on e  A n tw e r p e n 68,7

H o o fd s p o r e n  - Z o n e  A n tw e r p e n 953,2

In s ta n d h o u d in g  s p o re n  - Z o n e  A n tw e rp e n 1.021,9

A n tw e r p e n  DS - V e rn ie u w in g  b u i te n v e r l i c h t i n g 346,9

A n tw e r p e n - N o o r d :  VCAW w is s e lc o m p le x  B lok  10 7,3

In s ta n d h o u d in g  V V D K  - Z o n e  A n tw e rp e n 354,2

B u nde l Zu id  W aa s la n d h a ve n  B u nde l  Zu id  V V D K 21,5

B u nde ls  K r o m m e n h o e k ,  K a l is h o e k  en Doei:  DS LO D e u rg a n c k d o k  BUV. 
En voed

150,8

B u nde ls  K r o m m e n h o e k ,  K a l is h o e k  en Doei:  L211 B e se in ing  van  de 
W aas landhave n

163,3

D ive rse  w e rk e n  L in k e r o e v e r :  B e se in ing  L 2 0 8 1 1,5

D ive rse  w e rk e n  L in k e r o e v e r :  M o e r s p o o r  N o o rd e l i j k  In s te e k d o k 86,4

L10: o n td u b b e le n  en e le k t r i f i c a t i e :  d o o r t r e k k e n  la ngsheen  B u nde l -Z u id 1.692,1

A a n le g  t r a p e z iu m  L 5 9  tu s s e n  B e ve re n  en Mels 917,2

Slu is  D e u rg a n c k d o k  - S e in in r i c h t in g  (EB) 701,8

Slu is  D e u rg a n c k d o k  - S p o o r w e r k e n 1.819,8

Slu is  D e u rg a n c k d o k  - VV D K 58,7

W es te l i jk e  o n ts lu i t in g :  A n t w e r p e n  DS (EB) 520,0

W es te l i jk e  o n ts lu i t in g :  A n t w e r p e n  LO - L211 125,5

H a ve n  v a n  A n tw e rp e n :  LO 6.268,5

A l b e r t k a n a a lb r u g g e n  L12 en L27A: A a n n e m in g e n  en s t o f fe n 596,7

A l b e r t k a n a a lb r u g g e n  L12 en L27A: h o n o ra r i a 92,3

A l b e r t k a n a a lb r u g g e n  L12 en L27A: reg ie 138,0

In s ta n d h o u d in g  b u r g e r l i jk e  b o u w k u n d e  -  Z o n e  A n tw e rp e n 826,9

A n tw e r p e n - L in k e r o e v e r :  B innen  SP13 862,9

A n tw e rp e n - R e c h t e r o e v e r :F R O  INF REG SI 397,9

A n tw e r p e n - R e c h t e r o e v e r :  FNH ANM  SI V V D K  L11 479,4

A n tw e r p e n - R e c h t e r o e v e r :  FNH INF ANM  L11 5,9

A n tw e r p e n - R e c h t e r o e v e r :  FRO INF ANM  E 440,3

A n tw e r p e n - R e c h t e r o e v e r :  S tu d ie  + w e rk e n  g e b o u w  H-PA 1.501,4

A n tw e r p e n - R e c h t e r o e v e r :  ICT B in n e n g e b o u w 293,4
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A n tw e r p e n - R e c h t e r o e v e r :  ICT B u i t e n g e b o u w 127,5

A n tw e r p e n - R e c h t e r o e v e r :  B innen  SP13 228,3

C o n c e n t ra t ie  s e in p o s te n  -  Z o n e  A n tw e rp e n 4.336,9

S e in in r i c h t in g  - Z o n e  A n tw e rp e n  N o o rd  - Main  Hub  - A a npassen  
ass e n te l le r

9,2

In s ta n d h o u d in g  s e in in r ic h t in g  -  Z o n e  A n tw e rp e n 9,2

I j z e r e n  Rijn: I n v e s te r in g e n  in N e d e r la n d 1.044,5

I j z e r e n  Rijn: E le k t r i f i c a t ie  H e re n ta ls -M o l 8.315,9

O p p r t . w e r k e n  g e l in k t  aan  CC (P1217) 1.41 1,8

I jz e r e n  R ijn 10.772,2

A n tw e r p e n - N o o r d :  B u nde l  C2 rem in s ta l la t ie 619,6

A n tw e r p e n - N o o r d :  A a n le g g e n  t a n k p la a t 22,7

A n tw e r p e n - N o o r d :  S a n e le r i n g  p lans  b o v e n le id in g e n 1 1,5

A n tw e r p e n - N o o r d :  v e r n ie u w e n  V V D K  B 10 2,3

A n tw e r p e n - N o o r d :  VCAV Bu nde ls  A / A  - VV D K 27,4

Haven A n tw e rp e n :  d ive rse :  S e in in r i c h t in g  R o s to c k w e g - S t ra ls u n d w e g 18,6

Haven A n tw e rp e n :  d ive rse :  S p o re n  R o s to c k w e g - S t ra ls u n d w e g 374,8

H a ve n  v a n  A n tw e rp e n :  RO 1.077,0

T o ta a l b u d g e t  2011 v o o r  de  h a ve n  v a n  G e n t 15.833,6

Gent  Z e e haven :  FGZH INF REG SI 736,0

Gent  Z e e haven :  Reg ie  ZoN W  V V D K /V o e d in g 67,7

Gent  Z e e haven :  FGZH INF ANM  V V D K  FGZH 782,6

Gent  Z e e haven :  FGZH ANM  SI FGDM FBV FGND FW 1 1.859,2

Gent  Z e e haven :  S tu d ie  + W rk  beb.  ES /B SA 30,0

Gent  Z e e haven :  BUI BEB G ent  Z ee haven 93,9

Gent  Z e e haven :  B innen  SP 13 775,6

C o n c e n t ra t ie  s e in p o s te n  -  Z o n e  G e n t 14.345,1

S e in in r i c h t in g  - Z o n e  Gen t:  L 5 8  G e n t -Z e e h a v e n /M o d l f i c a t l e 28,0

In s ta n d h o u d in g  s e in in r ic h t in g  -  Z o n e  G e n t 28,0

B i jspo ren  - Z o n e  Gen t:  TR A G e n t-Z ee haven  B u nde l  E 650,0

In s ta n d h o u d in g  S p o re n  -  Z o n e  G e n t 650,0

I n s ta n d h o u d in g  V V D K  - Z o n e  Gen t:  V e rn ie u w in g  VCAW G en t-Zee haven 272,7

I n s ta n d h o u d in g  V V D K  - Z o n e  Gen t:  V V D K /B u n d e l v e r l i c h t in g /G e n t -  
Z ee haven

17,2

M o d e r n is e r i n g  A R A B  AREI Z on e  Gen t:  V e rn ie u w in g  A R A B  Gent-  
Z ee haven

95,6

In s ta n d h o u d  V V D K  -  Z o n e  G e n t 385,5

Haven Gent  D ive rse  Werken :  A a n le g  b u n d e l  Z a n d e k e n 313,1

H a ve n  G e n t: D iv e rs e  w e rk e n 313.1

G e b o u w e n  - G en t -Zee haven 10,0

N e tw e rk :  D iv e rs e n 10,0

V V D K  - Z o n e  Gent:  T e le b e h e e r  V V D K  G en t-Zee haven 101,9

D ie n s tg e b o u w e n  In fra b e l -  Z o n e  G e n t 101,9
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T o ta a l b u d g e t  2011 v o o r  d e  h a ve n  v a n  Z e e b ru g g e 31.535,6

C o n c e n t ra t i e  s e in p o s te n  -Zone  Gen t:  ICT BIN GEB Z e e b ru g g e 150,2

To taa l b u d g e t  2011 v o o r  de haven  van  Z e e b ru g g e 1.279,7

C o n c e n t ra t ie  S e in p o s te n  Z o n e  G e n t 1.429,9

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : L51 B ru g g e -D u d z e le :  3de  s p o o r 70,7

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : BB 3de  s p o o r  B r u g g e -B la u w e  Toren 4.092,3

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : S p o o r w e r k e n  3de  s p o o r  B ru g g e -D u d z e le 40,9

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : KBLWRK V V D K  B ru g g e -D u d z e le 293,5

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : BVL B ru g g e -D u d z e le 61,9

3de  sp. B ru g g e - D u d z e le :  H o m o lo g a t ie 151,5

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : C o ö rd in a t ie  v e r w  v lg h & g z h  L51 8,2

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : BB Y B lauw e  To ren 1.657,8

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : V e rv a n g e n  OW. L e n te s t ra a t  (I) 91,9

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : S p o o r w e r k e n  W a g g e lw a te r 1.659,5

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : S p o o r w e r k e n  v e r ta k k in g  BT 3.534,9

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : SI + V V D K  + K a b e lw e rk e n  B lauw e  To ren 436,7

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : SI 3de  s p o o r  B r u g g e -D u d z e le  Int. 2.43 1,0

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : BVL Trap.  B r u g g e -B la u w e  Toren 2.574,1

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : Inst.  Opt.  Veze lk b l L51 B r u g g e -D u d z e le  H 86,0

3de  sp. B ru g g e - D u d z e le :  H o n o r a r ia  P ro g r a m  M a n a g e m e n t 268,5

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : H o n o r a r ia  v o o r  In v e s te r in g e n 150,1

3 d e s p .  B ru g g e - D u d z e le :  O n d e ra a n n e m in g  TUC RAIL 21,1

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : ONT V la a n d e re n  P 2 0 7  3de  s p o o r 3.134,5

3de  sp. B ru g g e -D u d z e le  : A s s u ra n c e s  1207 MO 81,5

L51 : B ru g g e -D u d z e le :  3 d e  s p o o r 21.626,6

Haven van  Z e e b ru g g e  - HZ B/S I/S IL-2 s e in p o s t  West 6,9

Haven van  Z e e b ru g g e  - Z e e b ru g g e - V o r m in g :  o n t e ig e n in g e n 97,4

H a ve n  v a n  Z e e b ru g g e : d iv e rs e  w e rk e n 104,4

L issew ege m a a t re g e le n  t.g.v. ZB V o rm in g :  L51A L issewege,  b o u w e n  DOS 5,8

L issew ege m a a t re g e le n  t.g.v. ZB V o rm in g :  L51A L issewege:  d o o r t o c h t  BB 1 1,5

L issew ege m a a t re g e le n  t.g.v. ZB V o rm in g :  L51A L issewege,  h e r in r i c h t i n g  
s t a t i o n s o m g e v i n g  - BB

23,0

L issew ege m a a t re g e le n  t.g.v. ZB V o rm in g :  L51A L issewege,  OW 4,  b o u w  
ONB

1 1,5

Z e e b ru g g e  v o r m in g :  m o d e r n .  & u i tb re id . :  M P Z B /e c t io n e e r p o s t 664,2

Z e e b ru g g e  v o r m in g :  m o d e r n .  & u i tb re id . :  ZB BB A a n le g  bun de l 
Z e e b ru g g e

20,0

Z e e b ru g g e  v o r m in g :  m o d e r n .  & u i tb re id . :  ZB BB A a n le g  bun de l 
Z w a n k e n d a m m e

2.199,6

Z e e b ru g g e  v o r m in g :  m o d e r n .  & u i tb re id . :  ZB BB OVB W u l f s b e rg e 4.100,0

Z e e b ru g g e  v o r m in g :  m o d e r n .  & u i tb re id . :  ZB BVL A a n le g  b un de l 
Z w a n k e n d a m m e

556,7

Z e e b ru g g e  v o r m in g :  m o d e r n .  & u i tb re id . :  ZB SI A a n le g  b un de l 
Z w a n k e n d a m m e

35,0
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Z e e b ru g g e  v o r m in g :  m o d e r n .  & u i tb re id . :  ZB SP A a n le g  b un de l 
Z w a n k e n d a m m e

21,5

Z e e b ru g g e  v o r m in g :  m o d e r n .  & u i tb re id . :  ZB V V D K  A a n le g  bunde l 
Z e e b ru g g e

50,0

Z e e b ru g g e  v o r m in g :  m o d e r n .  & u i tb re id . :  ZB V V D K  A a n le g  bunde l 
Z w a n k e n d a m m e

50,0

M o d e rn is e r in g  &  u i tb r e id in g  Z e e b ru g g e  V o rm in g 7.748,7

Z e e b ru g g e  - A a n le g  B o ch t  Ter  Does t:  ZB BVL 263,6

Z e e b ru g g e  - A a n le g  b o c h t  Te r  Doest:  ZB SI 250,9

Z e e b ru g g e  - A a n le g  B o ch t  Ter  Does t:  ZB SP 25,3

Z e e b ru g g e  - A a n le g  B o ch t  Ter  Does t:  ZB VV D K 86,4

B o c h t  T e r D o e s t 626,1

T o ta a l b u d g e t  2011 v o o r  de  h a ve n  v a n  O o s te n d e 104,4

Haven van  O o s te n d e  - s p o o r  Z e e w e z e n d o k :  s e in in r i c h t i n g s w e rk e n 15,7

Haven van  O o s te n d e  - s p o o r  Z e e w e z e n d o k :  s p o o rw e r k e n 88,6

H a ve n  v a n  O o s te n d e : d iv e rs e  w e rk e n 104,4

T o ta a l 114.782,3
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