
TOESTAND 
van de Belgische Visschersvloot 

sinds 1939 
en hare evolutie in den loop 

van 1945

SITUATION 
de la  flotte de pêche beige 

depuis 1939 
et son évolution dans le courant 

de l'année 1945

A. -  ZEEVISSCHERSVLOOT
I. —  TOESTAND VAN DE VISSCHERSVLOOT 

IN 1939.

Bij d en  a a n  v a n g  d e r k rijg sverrich tingen  in 
E uropa (Septem ber 1939) te ld e  d e  B elg ische v is ­
schersv loo t 510 v a a rtu ig e n  : 25 open- e n  485 
g ed ek te  booten . W a t betreft d e  sam enstelling , 
ten  opzichte v a n  d e  versch illen d e  sch eep sty p en  
d e r vóóroorlogsche  vloot, zie tab e l I.

I. —

A. -  FLOTTE DE PÊCHE 
MARITIME.

SITUATION DE LA FLOTTE DE PECHE 
EN 1939.

A u d éb u t d es  o p éra tio n s m ilita ires en  Europe 
(septem bre 1939) la  flotte d e  p ê c h e  b e lg e  com ­
p re n a it 510 unités, don t 25 no n  p o n tées  et 485 
p on tées. Pour la  com position d e  la  flotte d 'a v a n t-  
guerre , a u  po in t d e  v u e  d e s  différents ty p e s  d e  
bâtim ents, voir ta b le a u  I.

T abe l I. —  Toestand v a n  d e  B elgische v isschersvloot in  Septem ber 1939. 
T ab leau  I. —  Situation de la  flotte de p êch e b e lg e  en  septem bre 1939.

Scheepstypen - Types d e bateaux

(zie beschrijv. blz. 65-66)
(voir description p a g e  65-66)

A antal
vaartuigen

Nombre 
d e bateaux

P.K. C.V. Bruto-tonnemaat - Tonn. brut G em iddelde  
P.K. sterkte 
voor é én  Bt.

Force moy.
en  C.V. 

pour un T.B.

Totaal

Total

Gem iddelde  
per vaartuig  

M oyenne 
par bateau

Totaal

Total

Gem iddelde 
per vaartuig  

M oyenne  
par bateau

I. —  G am aalscheepjes  
Crevettiers
8 tot 75 P.K. - 8 à  75 C.V. 
2 tot 37 Bt. - 2 à  37 T.B.

236 8.413 35,6 3.988 16,9 2,10

II. —  K ustscheepjes
Bateaux côtiers 
80-110 P.K., 23-68 Bt. 
80-110 C.V., 23-68 T.B.

85 8.187 96,3 3.408 40,1 2,40

III. —  M iddenslagtrawlers 
Chalutiers m oyens  
120-239 P.K., 45-109 Bt. 
120-239 C.V., 45-109 T.B.

123 20.397 165,8 9.241 75,1 2,21

Diepzeetrawl. - Chai, d e  haute mer 
IV. —  Beperkte actiestraal -

Rayon d'action restreint 
240-350 P.K., 91-160 Bt. 
240-350 C.V.. 91-160 T.B.

44 11.275 256,2 5.355 121,7 2,10

V. —  Onbeperkte actiestraal - 
Grand rayon d'action 
450-700 P.K., 197-336 Bt. 
450-700 C.V.. 197-336 T.B.

(1)22 11.400 518,2 6.045 274,8 1,88

Totaal - Total 510 59.672 117.— 28.037 55,— 2,13
(1) 16 stoom traw lers e n  6 m otertraw lers.

(1) 16 ch a lu tie rs  à  v a p e u r  et 6 ch a lu tie rs  à  m oteur.
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II. — TOESTAND VAN DE VISSCHERSVLOOT
OP 1 JANUARI 1941.

In M ei 1940, toen d e  v ijandelijke  legers ons 
la n d  b innenrukten , w erd  a lle  visscherij v anu it 
België stopgezet en, op en k e le  uitzonderingen 
n a , w se k  d e  g an sch e  visschersvloot n a a r  g e a l­
lieerde  h av en s  uit. Een deel e rv an  n am  h a a r  
toevlucht tot F ransche  h av en s, terwijl d e  m eeste 
vaartu ig en , w aa ro n d e r de grootste eenheden , 
in E ngeland  a a n la n d d e n .

Zoowel in Frankrijk a is  in E ngeland  w erden  
de m odernste  een h ed en  onzer u itgew eken 
v isschersvloot, bij h u n n e  aankom st, opgeëischt 
en  om gebouw d voor m ilitaire doeleinden. De 
overb lijvende v aa rtu ig en  w erd en  ter visscherij 
geëxp lo iteerd  voor d e  rav ita illeering  d er b e ­
volk ing  in E ngeland.

De O ostendsche  v issch ersv aa rtu ig en  d ie  door 
m otordefect of a n d e re  oorzaken den  v ijan d  niet 
h a d d e n  kunnen  ontloopen, w erd en  m eesta l door 
d e  zw are  b o m bardem en ten  v a n  uit d e  lucht, d ie 
O o stende  in d e  M eidagen  te verduren  had , 
geke lderd  of e rg  b esch ad ig d .

Einde D ecem ber 1940, toen toelating  v erleend  
w erd  om op onze kust d e  zeevisscherij te 
hernem en , w aren  d a n  ook slech ts w ein ig  d eg e ­
lijke v issch ersv aa rtu ig en  in s ta a t om zee te 
kiezen.

O p  1 Januari 1941 telde d e  zeevisschersvloot 
75 e e n h e d e n  ; te w eten  47 m otorscheepjes eu 
28 o p en  booten . Bij d e  booten  w aren  er slech ts 
13 d ie  v a n  m ech an isch e  drijfkracht voorzien 
w aren .

III. —  TOESTAND VAN DE VISSCHERSVLOOT
OP 1 JANUARI 1942.

Door he t in d e  v a a r t  b ren g en  v a n  in tusschen  
uit F rankrijk  g e rep a triee rd e  vaartu ig en , v an  
n ieuw e, om gebouw de en  hers te ld e  visschers- 
schepen , s teeg  dit a a n ta l, e inde  1941 tot 217 
e en h ed en . De n ieuw bouw  kw am  hier voor 13 
e e n h ed en  tusschen.

II. — SITUATION DE LA FLOTTE DE PECHE AU

1" JANVIER 1941.

En m ai 1940, lors d e  l'invasion  de notre p a y s  
p a r  les a rm ées  ennem ies, toute p êch e  en  Belgi­
q u e  fut interrom pue et la  flotte, à  p eu  d 'ex cep ­
tions près, ém ig ra  vers les ports a lliés. Q u e lq u es 
b a te a u x  gag n èren t les ports français, tan d is  que 
la  p lupart, parm i lesquels  les p lu s  g ro sses  un i­
tés, arrivèren t en  A ngleterre.

En France, tout com m e en  A ngleterre, les un i­
tés les p lu s  m odernes d e  notre flotte d e  p êch e  
évacuée, furent, d ès  leur arrivée, réquisitionnées 
et transform ées à  d es  fins m ilitaires. Les b â ti­
m ents restan ts  furent incorporés d a n s  l'exp lo ita­
tion de la  p êch e  o rg an isée  p o u r le rav ita illem ent 
de la  popu la tion  en  A ngleterre.

Les b a te a u x  d e  p êch e  o sten d a is  qui, p a r  
suite  d e  p a n n e  d e  m oteur ou d 'au tre s  causes, 
n 'a v a ie n t p u  s 'éch ap p er, furent en  g ran d e  partie  
coulés ou g ravem en t en d o m m ag és  lors d e s  vio­
lents b om bardem en ts aé rie n s  dont O stende  eut 
à  souffrir d a n s  les jou rnées de m ai.

A ussi, lo rsque  fin d écem b re  1940 l'au torisation  
d e  rep rendre  la  p ê c h e  sur n o s  cô tes fut acco r­
dée, il n e  resta it p lu s  q u e  p eu  de b a te a u x  de 
p êch e  en  é ta t d e  p rend re  la  mer.

A u 1er jan v ier 1941, la  flotte d e  p êch e  m ari­
tim e com ptait 75 unités, à  savo ir : 47 petits b a ­
teaux  à  m oteur et 28 b a te a u x  non  pontés ; parm i 
ce s  dern iers il n 'y  en  a v a it q u e  13 à  propulsion 
m écanique.

III. —  SITUATION DE LA FLOTTE DE PECHE

AU 1er JANVIER 1942.

La m ise en  service d e  bâ tim en ts rap a tr ié s  en ­
tre tem ps d e  France, d e  b a te a u x  d e  p êch e  neufs, 
transform és ou réparés, fit m onter ce  nom bre à  
217 un ités fin 1941, parm i le sque lles 13 unités 
nouvellem ent construites.
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T abel II. —  Toestand van  de B elgische visschersvloot op 1 Januari 1342. 
T ab leau  II. — Situation de la  flotte de p êch e b e ig e  c u  l or janvier 1842.

Scheepstypen - Types d e  bateaux

A antal
vaartuigen

Nombre 
de bateaux

P.K. sterkte - force en C.V. Bruio-tonnemaat - Tonnage brut

Totaal

Total

Gem iddelde 
per vaartuig  

M oyenne 
par bateau

Gemeten
schepen
Bateaux
jaugés

Totale Bt. 

Ton. B. total

Gem iddelde  
per vaartuig  

M oyenne  
par bateau

I. —  G am aalscheepjes 212 5.329 25 105 1.638 15,6
Crevettiers

II. —  K ustschepen 5 460 . 92 5 172 34,4
Bateaux côtiers

Totaal - Total 217 5.789 27 110 1.810 16,5

IV. —  TOESTAND VAN DE VISSCHERSVLOOT 
OP 1 JANUARI 1943.

D ank  zij d e  groote  v e rd ien s ten  d ie  d e  v issch e ­
rij boek te  (1), w erd en  groote  k a p ita le n  bij h s t 
a a n -  of om bouw en  v a n  v issch e rsv aa rtu ig en  
b e s te sd  m et he t g evo lg  d a t d e  vloot, in één  
ja a r  tijd, m et 92 e e n h e d e n  to en am  : 58 n ieuw e, 
25 o m gebouw de en  9 g e rep a tr iee rd e  v a a rtu ig e n  
uit Frankrijk.

D aaren teg en  w erd en  er d it ja a r  23 v a a rtu ig e n  
u itg esch ak e ld  : 7 door o n g ev a llen  op zee en  16 
door sch rap p in g  w eg en s  econom ische  m in d er­
w a a rd ig h e id  of zeeo n w aard ig h e id .

IV. —  SITUATION DE LA FLOTTE DE PECHE 
AU 1" JANVIER 1943.

G râce  a u x  gros bén éfices  ré a lisé s  p a r  la  
p ê c h e  (1), d e s  cap itau x  im portan ts furent in v es­
tis d a n s  l a  construction ou la  transfo rm ation  de 
b â tim en ts  d e  p êch e , ce  qu i eut p o u r résu lta t 
d 'a u g m e n te r  la  flotte d e  92 un ités e n  l 'e sp a c e  
d 'u n  a n  : 58 nouvelles, 25 transfo rm ées et 9 :: 
p a tr ié e s  d e  F rance.

P a r  contre, a u  cours d e  cette  an n é e , 23 b a ­
teau x  furent m is h o rs  d e  serv ice  : 7 p a r  suite 
d 'a c c id e n ts  e n  m er et 16 p o u r c a u se  d e  ren d e  
m en t déficitaire ou d 'in n av ig ab ilité .

T abe l III. —  Toestand der B elgische visschersvloot op 1 Januari 1943. 
T ab leau  III. — Situation de la  flotte de p êch e b e lg e  a u  1er janvier 1943.

Scheepstypen - Types d e bateaux

A antal
vaartuigen

P.K. sterkte - Force en C.V. Bruto-tonnemaat - Tonnage brut

Totaal
Gem iddelde 
per vaartuig

Gem eten
schepen Totale Bt.

Gem iddelde 
per vaartuig

Nombre
de bateaux

;
Total M oyenne  

par bateau
Bateaux
jaugés

Ton. B. total M oyenne 
par bateau

I. —  G am aalscheepjes 
Crevettiers 

ü . —  Kustschepen
Bateaux côtiers

271 i

” 18’*

7.608

1.630

28

90

222

18

2.790

651

12,6

36,2

Totaal - Total 290 9.238 32 241 3.441 14,3

V. —  TOESTAND VAN DE VISSCHERSVLOOT V. —  SITUATION DE LA FLOTTE DE PECHE 
OP 1 JANUARI 1944. AU Ier JANVIER 1944.

In  den  loop v a n  1943 k w am en  62 v a a r tu ig e n  A u  cours d e  l 'a n n é e  1943, 62 b â tim en ts  viri­
d e  vloot v e rv o eg en  : 55 n ieuw bouw , 2 om bouw  ren t renforcer la  flotte : 55 d® construction  nou-

(1) Zie d ie n a a n g a a n d e  d e  ja a rv e rs la g e n  o v e r d e  zeev issch  erij in 1942 en  d e  h arin g v issch erij 1942-1943.

(1) Voir à  ce sujet, le s  ra p p o rts  a n n u e ls  su r la  p êch e  m a- ritim e en  1942 e t l a  c a m p a g n e  h a re n g u iè re  1942-1943.
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en  5 terug  in d e  v aa rt, terwijl er 29 v aa rtu ig en  
w eg v ie len  : 8 door o n g ev a llen  op zee e n  2 : 
door sch rapp ing , 't zij e en  a a n w in s t v a n  33 e e n ­
heden , w aa ro n d e r 12 m idd e ls lag sch ep en .

veile, 2 transform és et 5 rem is en  service, tand is  
q ue  29 b a te a u x  furent m is hors d e  service : 8 p a r 
su ite  d 'acc id en ts  en  mer, tan d is  q u e  21 furent 
retirés, soit u n e  au g m en ta tio n  d e  33 unités, pai- 
mi lesque lles 12 pou r la  p êch erie  m oyenne.

T abe l IV. — Toestand der Belgische visschersvloot op 1 Januari 1944. 
T a b le a u  IV. — Situation de la  flotte de pêche belge au  l or janvier 1944.

A antal
P.K. sterkte - Force en C.V. Bruto-tonnemaat - Tonnage brut

Scheepstypen - Types de bateaux vaartuigen  
Nombre 

d e bateaux

Totaal

Total

Gemiddelde 
per vaartuig  

M oyenne 
par bateau

Gemeten
schepen
Bateaux
jauges

Totale Bt. 

Ton. B. total

Gem iddelde  
per vaartuig  

M oyenne 
par bateau

I. —  G am aalscheepjes  
Crevettiers

271 8.771 32 268 3.004 11,2

n. —  Kustschepen  
Bateaux côtiers

40 3.378 84 40 1.182 29,5

III. —  M iddenslagschepen
Bat. pr la  pêcherie m oyenne

12 1.560 130 12. 470 39,2

Totaal - Total 323 13.709 42 320 4.646 14,5

VI. —  TOESTAND VAN DE VISSCHERSVLOOT 
OP 1 JANUARI 1945.

G ed u ren d e  1944, ja a r  v a n  d e  b sv rijd ing , w er­
den  26 n ieuw e e e n h ed en  in de v a a r t  g eb rach t : 
21 n ieuw bouw , 3 om bouw  en  2 terug  in de 
vaa rt. Door lu ch tbom bardem en ten  w erd en  14 
v aa rtu ig en  tot zinken g eb rach t, 5 g in g en  op zee 
verlo ren , 5 w erd en  door d en  te ru g trekkenden  
v ijan d  vern ield , 10 w erd en  u it d e  v a a r t  getrok­
k en  en  7 g esch rap t. De vloot te ld e  op 31 D ecem ­
b e r  1944 : 308 e e n h e d e n  teg en  323 e inde  1943, 
't zij 15 e e n h ed en  m inder.

VI. —  SITUATION DE LA FLOTTE DE PECHE 
AU l ,r JANVIER 1945.

En 1944, a n n é e  d e  la  libération, 26 nouvelles 
un ités v inrent renforcer la  flotte : 21 d e  construc­
tion nouvelle , 3 transfo rm ées et 2 rem ises  en ser­
vice. Les b o m b ard em en ts  aé rie n s  cau sè ren t la  
p e rte  d e  14 b a teau x , 5 se  perd iren t en  m er, 5 fu­
ren t détru its p a r  l'ennem i en  retraite , 10 furent 
m is hors d e  serv ice  et 7 furent retirés. A u 31 d é ­
cem bre  1944, la  flotte se com posait d e  308 uni­
tés contre 323 fin 1943, soit 15 un ités en  m oins.

T abe l V. — Toestand van  d e  B elgische v isschersv loot op 1 Januari 1945. 
T ab leau  V. — Situation de la  flotte b elge  au  lor janvier 1945.

P.K. sterkte - Force en C.V. Bruto-tonnemaat - Tonnage brut

Scheepstypen - Types de bateaux
vaartuigen  

Nombre 
d e bateaux

Totaal

Total

Gem iddelde 
per vaartuig  

M oyenne  
par bateau

Gem eten
schepen
Bateaux
jauges

Totale Bt. 

Ton. B. total

Gem iddelde  
per vaartuig  

M oyenne 
par bateau

I. —  G am aalscheepjes  
-Crevettiers

247 8.827 36 247 3.356 13,6

II. —  Kustschepen
B ateaux côtiers

45 3.808 85 45 1.348 30,—

III. —  M iddenslagschepen
Bat. p r la  pêcherie m oyenne

16 2.150 134 16 969 60,6

Totaal - Total 308 14.785 48 '308 5.373 17,4
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EVOLUTIE VAN DE BELGISCHE VISSCHERS­
VLOOT IN DEN LOOP VAN 1945

N ieuw  num m eringsstelseL

Einde 1945 w erd  een  n ieu w  num m eringsstei- 
sel op d e  zeev isschersv loo t to eg ep ast. Dit 
n ieu w e  ste lsel b e s ta a t uit é é n  doorloopende 
reek s  n um m ers voor d e  v ier v issch e rsh av en s  
d e r  kust, terw ijl v o o rh een  iedere  h a v e n  een  
afzonderlijke reek s  n um m ers toepaste , m et he t 
g evo lg  d a t d e  v isschersv loo t v e rsch illen d e  v a a r ­
tu igen  te lde  d ie  o n d er hetzelfde num m er v a a r ­
den . Z oolang e e n  v a a r tu ig  in dezelfde h a v e n  
bleef in g esch rev en  kon  h e t o u d e  sy steem  tot 
g e e n  v e rw arrin g  leiden, verm its d e  h av en le tte r 
toeliet n a  te g a a n  tot w elke  reek s  n u m m ers een  
v a a r tu ig  behoorde .

Echter, w a n n e e r  e e n  v a a r tu ig  n a a r  e e n  a n ­
d e re  h a v e n  w erd  o v ergeheve ld , —  h e tg een  nog  
a l  te  d ikw ijls g esch ied t — , d a n  m oest telkens 
het n u m m er v e ra n d e rd  w o rd en  en  w a n n e e r  het 
d aa rb ij v a n  e ig e n a a r  of ook v a n  n a a m  v e ra n ­
derde , v iel d e  oorspronkelijke identiteit v a n  het 
v a a r tu ig  g e h e e l w eg  en, in  zulk  g ev a l, w a s  het 
n ie t a ltijd  gem akkelijk  ze te rug  te  v inden .

Te O o sten d e  w a s  d e  k a n s  voo r v e rw arrin g  
n o g  grooter, d a a r  in d eze  h a v e n  tot 1942, o p en ­
en  g ed ek te  boo ten  onder hetzelfde n u m m er en  
dezelfde letter in g esch rev en  w aren .

Bij h e t n ieu w e  nu m m erin g sste lse l v a lle n  a l 
deze  b ez w a re n  w eg . Zelfs w a n n e e r  e e n  v a a r tu ig  
n a a r  e e n  a n d e re  h a v e n  o v e rg aa t, b e le t n iets 
d a t  h e t zijn ou d  num m er b eh o u d t ; slech ts d e  
h av en le tte r  v e ran d ert.

N ieuw e indeeling v a n  d e  Zeevisschersvloot.

Tot 1944 w e rd  d e  v loot in g ed ee ld  v o lgens 
h a re  drijfkracht en  B rutotonnem aat. Zoo w erd  
e r  u itg em aak t h o ev ee l v a a r tu ig e n  1 tot 10 P.K., 
11 tot 20 P.K., enz., on tw ikkelden  en  tevens 
h o ev ee l e r  1 tot 10 Bt., 11 tot 20 Bt. enz. m aten.

Zulke in d ee lin g  liet toe d e n  g e s ta d ig e n  groei 
v a n  onze vloot v a n  n ab ij te  v o lg en  en  g af w el 
e e n  b e n a d e re n d  g e d a c h t v a n  d e  v a n g s tc a p a c i­
teit d e r  v isschersv loot, op techn isch  g eb ied  
echter, lee rd e  ze ons w e in ig  of niets.

EVOLUTION DE LA FLOTTE DE PECHE BELGE 
DANS LE COURANT DE L'ANNEE 1945.

N ouveau  systèm e d'immatriculation.

Fin 1945 u n  n o u v e a u  sy stèm e d 'im m atricu la  
tion d e s  un ités d e  la  flotte d e  p ê c h e  m aritim e fut 
m is en  app lica tion . C e n o u v e a u  sy s tèm e  con ­
siste  en  u n e  seu le  série  con tinue d e  num éros 
pou r le s  q u a tre  po rts  d e  p ê c h e  d e  la  côte, tan d is  
q u 'au tre fo is  c h a q u e  po rt ap p liq u a it u n e  série 
d istincte  d e  num éros, c e  qu i a v a it  p o u r co n sé ­
q u e n c e  q u e  la  flotte d e  p ê c h e  co m p ren a it diffé­
ren ts b a te a u x  n a v ig u a n t sous le  m êm e num éro. 
A ussi long tem ps q u 'u n  b a te a u  resta it im m atri­
cu lé  d a n s  le  m êm e port, l 'an c ien  sy stèm e ne 
p o u v a it p rê te r à  a u c u n e  confusion, p u isq u e  la  
lettre du  po rt p erm etta it d e  vérifier à  q u e lle  série  
d e  n u m éro s u n  n av ire  a p p a rten a it.

Toutefois, lors d u  transfert d 'u n  b a te a u  à  un 
au tre  port —  ce qu i se p rodu it encore  trop fré­
quem m en t —  le num éro  d ev a it ê tre  m odifié c h a ­
q u e  fois et, si le b â te a u  c h a n g e a it en  outre de 
p ro p rié ta ire  ou  m êm e d e  nom , son  iden tité  p re ­
m ière  d isp a ra is sa it en tiè rem en t e t d a n s  c e  c a s  
il n 'é ta it p a s  toujours facile d e  la  retrouver.

A  O stende , le risq u e  d 'e n tra în e r  la  confusion 
•existait enco re  d a v a n ta g e , car, ju sq u 'e n  1942, 
les b a te a u x  p o n tés  et no n  p o n tés  y  é ta ien t im ­
m atricu lés so u s 2 sé ries de n u m éro s jux taposés. 
Il a rriv a it donc q u 'u n  b a te a u  pon té  e t u n  au tre  
n o n  p o n té  p o rta ien t le  m êm e indice.

Le n o u v e a u  sy s tèm e  d 'im m atricu la tion  a  fait 
d isp a ra ître  tous c e s  inconvénien ts. M êm e a u  ca s  
où  u n  b a te a u  p a s s e  à  un  a u tre  port, rien  n 'e m ­
p ê c h e  d e  m a in ten ir  le  num éro  an c ien  ; seu le  la 
lettre du  port ch an g e .

N ouvelle classification de la  flotte d e  p êch e m a­
ritime.

Ju sq u 'en  1944, la  flotte é ta it su b d iv isée  d 'a p rè s  
la  force d e  p ropu lsion  et le to n n a g e  brut. De 
cette  façon, on d é te rm ina it le n o m b re  d e  b a ­
teau x  d e  1 à  10 C.V., d e  11 à  20 C.V., etc, a in s i 
q u e  ce lu i d e s  b a te a u x  ja u g e a n t d e  1 à  10 T.B., 
d e  11 à  20 T.B., etc

Q uo ique p a re ille  c lassifica tion  p erm etta it de  
suivre d e  p rè s  le  dév e lo p p em en t co n stan t de 
notre flotte et d o n n a it u n e  idée ap p ro x im ativ e  
d e  s a  c a p a c ité  d e  prix, en  m a tiè re  tech n iq u e  
elle  n e  n o u s  a p p re n a it q u e  p e u  ou  point.
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NIEUWE INDEELING 
DER 

VISSCHERSVLOOT
AANTAL VAARTUIGEN  
NOMBRE DE B A T E A U X

30 0

25 0 TOES TAND
SITUATION

NOUVELLE CLASSIFICATION 
DE LA 

FLOTTE DE PECHE

Mogelijke u i t b r e i d i n g  in 1946 
E x t e n t i o n  p r é v u e  p o u r  1946

Einde 1945 
Fin 1945
Einde 1939 
Fin 1939

ONTWI KKELDE P . K .  
C. V.  D É V E L O P P É S

2 0 .ooo —

1 5 . 0 0 0  —

10. ooo

5 . 0 0 0

50

4.000

B R U T O .  TON NE MA AT  
T O N N A G E  B R U T

8 .0 0 0  —

6.000  —

Scheepstypen : j
Types de bateaux ;
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M et he t oog op een  ra tio n se ien  heropbouw  
v a n  onze zeev isschersv loo t w e rd  he t leerrijker 
en  nu ttiger geach t, deze in 5 sc h e e p s ty p e n  in 
te  d se len , d ie  n a a r  g e la n g  h u n n e  drijfkracht er: 
B ruto-tonnem aat op v e rsch illen d e  v isscherij en  
en  v isch g ro n d en  a a n g e w e z e n  zijn, te  w eten  :

Scheepstype I. —  W a a ro n d e r  de k le inste  k ust­
v aa rtu ig en , b e te r  g a rn a a lb o o te n  of g a rn a a l-  
sch eep jes  g eh ee ten . De d rijfkracht v a n  dit 
sch eep sty p e  is b e g re p e n  tu ssch en  8 en  75 P.K. 
e n  d e  b ru to -tonnem aat tu ssch en  2 e n  37 T. Zijn 
a rb e id sv e ld  strekt la n g sh e e n  d e  B elgische kust 
en  ze lden  tot m eer d a n  12 zeem ijlen  e r  v an . 
T ijdens Lente e n  Zom er b eo efen en  d e  sch ep en  
v a n  dit ty p e  u itslu itend  d e  g a rn a a lv issc h e rij ; 
in Herfst en  W inter, d e  sprot- e n  ijle haring- 
visscherij.

Scheepstype II. —  W a a ro n d e r  de grootste 
k u stv aa rtu ig en  g e rek en d  w orden . H unne drijf­
k rach t g a a t  v a n  80 tot 119 P.K. Ze m eten  bru to  
23 tot 68 T. Ze zijn bed rijv ig  tot op  30 zeem ijlen  
v a n  d e  kusten , w a a r  ze in Lente e n  Zom er jach t 
m ak en  op  bo d em v issch en , terw il ze in  Herfst 
e n  W inter, op onze kust, d e  sprot- en  ijle haring- 
visscherij bedrijven .

Scheepstype III. —  W aarb ij d e  m id d e n s la g ­
sch ep en  g ete ld  w orden . Ze on tw ikkelen  120 tot 
239 P.K. en  m eten  45 tct 109 Bt. H un a rb e id sv e ld  
strekt tot d e  N oordzee-M idden, he t Engelsche- 
en  het B ristol-K anaal, w a a r  ze m e e s ta l d e  b o ­
dem  visscherij beoefenen . T ijdens d e  w in ter­
m a a n d e n  zijn ze vo o ra l b ed rijv ig  bij d e  ijle 
haringv isscherij zoow el op d e  F ra n sc h e  a is  op 
d e  Belgische kusten .

Scheepstype IV. —  W a a ro n d e r  d e  diepzee- 
traw lers  m et b ep e rk te  ac tie s traa l, d ie  strekt tot 
N oordzee-N oord, h e t E ngelsche- e n  h e t Bristol- 
K anaa l, Zuid-Ierland, d e  k u sten  v a n  S p an je  en 
Portugal. T ijdens h e t zom erseizoen  w a g e n  de 
grootste e e n h e d e n  v a n  dit sch eep sty p e  zich tot 
in d e  Ijslandzee. W a n e e r  d e  ijle h a rin g v issch e ­
rij loonend  is n em en  ze e r  in sgelijk s a a n  deel. 
H un drijfkracht schom m elt tu ssch en  240 en  350 
P.K. Ze m eten  91 tot 160 Bt.

En v u e  d 'u n e  reconstitu tion  ra tio n n e lle  do 
notre flotte d e  p ê c h e  m aritim e, on estim ait p lu s 
instructif et p lu s  utile d e  su b d iv ise r celle-ci en 
5 ty p e s  d e  b a teau x , affectés se lon  leu r force de 
p rop u ls io n  et leu r to n n ag e  b ru t, à  d e s  pêch erie s  
et d e s  fonds d e  p êch e  différents, à  sav o ir :

Type de bateau  I. —  C o m p ren d  les p lu s  petits 
b a te a u x  côtiers, a p p e lé s  com m uném en t c revet­
tiers. L a force d e  p ropu lsion  d e  ce  ty p e  est com ­
p rise  en tre  8 e t 75 C.V. e t le to n n ag e  b ru t en tre  
2 et 37 T. Son ra y o n  d 'ac tio n  s 'é te n d  le  long d e  
la  cô te  b e lg e  et d é p a s s e  ra rem en t la  d is tan ce  de 
12 m illes m arin s  d e  la  côte. A u p rin tem p s e t en  
été, le s  b a te a u x  d e  ce ty p e  p ra tiq u en t exclusive­
m ent la  p ê c h e  au x  crevettes ; en  au to m n e  et en  
hiver, ils p èch en t l'esp ro t et le  h a re n g  g u a is .

Type de bateau  II. —  C om p ren d  le s  p lu s 
g ra n d s  b a te a u x  côtiers, d 'u n e  force d e  p ro p u l­
sion a lla n t d e  80 à  119 C.V. et ja u g e a n t 23 à  
68 T. Leur ch am p  d 'ac tio n  a lla n t ju sq u 'à  30 m il­
les m arin s  d es  côtes. A u p rin tem p s et en  été, 
ils p ra tiq u en t la  p ê c h e  a u x  po isso n s d e  fond, 
ta n d is  q u 'e n  au to m n e  et en  hiver, ils  p èch en t 
su r no tre  cô te  l'e sp ro t e t le h a re n g  gu a is .

Type de bateau III. —  C om p ren d  le s  c h a lu ­
tiers m oyens, d év e lo p p an t 120 à  239 C.V. et 
ja u g e a n t 45 à  109 T.B. Leur ra y o n  d 'ac tio n  
s 'é te n d  ju sq u 'à  la  p a rtie  cen tra le  d e  la  M er du  
Nord, la  M an ch e  et le  C a n a l de Bristol, où ils 
s 'a d o n n e n t g én é ra lem en t a u  ch a lu ta g e . P en d an t 
le s  m ois d 'h iv e r ils p ren n en t une  p a r t  ac tiv e  à  
la  p êch e  a u x  h a re n g s  gu a is , tan t su r le s  cô tes 
f ran ça ise s  q u e  su r le s  cô tes be lges.

Type de bateau  IV. —  C om prend  le s  c h a lu ­
tiers d e  h au te  m er à  ra y o n  d 'ac tio n  lim ité s 'é te n ­
d a n t ju s q u 'à  la  p a rtie  sep ten trio n a le  d e  la  M er 
du  Nord, la  M anche, le  C a n a l d e  Bristol, l 'Is la n ­
d e  m érid ionale , le s  cô tes d 'E sp a g n e  et du  Por­
tu g a l. P en d an t la  c a m p a g n e  d 'é té , les p lu s  
g ra n d e s  un ités d e  ce  type , se  risq u en t ju sq u e  
d a n s  la  M er d 'Is lan d e . Ils p ra tiq u e n t ég a lem en t 
l a  p ê c h e  du  h a re n g  g u a is  lo rsq u e  celle-ci est 
rém unéra trice . Leur force de p ropu lsion  v a r ie  
d e  240 à  350 C.V. Ils ja u g e n t 91 à  160 T.B.

Scheepstype V. —  W a a ro n d e r  d e  grootste Type de b ateau  V. —  C om prend  le s  p lu s  
motor- en  a lle  stoom traw lers w o rd en  g e rek en d , g ra n d s  ch a lu tie rs  à  m oteur e t  tous le s  chalu -
Ze ontw ikkelen  450 e n  m ee r P.K. M inim um  tiers à  v ap eu r, d év e lo p p an t 450 C.V. et plus,
m eten  ze 197 Bt. De sterkste  en  g rootste  traw lers  p o u r u n  to n n ag e  b ru t d e  197 T. m inim um . Parm i
v a n  dit ty p e  bezo ek en  d e  v e rs t a fg e leg en  v isch- les ch a lu tie rs  d e  ce type, les b â tim en ts  le s  p lu s
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gronden  en  koersen .regelm atig  tot d e  Ijsland­
zee en  het Bereneiland. Ze m aken  hoofdzakelijk 
jach t op ronde visch, nam elijk  kabeljauw , schel- 
v isch  en  koolvisch. De volle harin g  v a n  de 
F lad en  en  d e  Sm allsd iep te  w ordt ech ter ook 
door dezen  g evangen .

I. —  EVOLUTIE BIJ DE NUMERIEKE STERKTE 
DER VLOOT.

N a d e  bevrijd ing  v a n  ons la n d  en  vooral 
v an a f d e  stopzetting v a n  de v ijandelijkheden  in 
Europa, w erd  een  a a n v a n g  g em aak t m et de 
repatrieering  v an  de uitgew eken, opgeëisch te  
of ontvoerde v isschersvaartu igen .

Io BIJGEKOMEN —  129 VAARTUIGEN.

a) T erug uit den  vreem de : 101 een h ed en , te 
w eten  :

64 O ostendsche  v isschersvaartu igen  : O. 4 —
O . 9 —  O. 10 — O. 11 — O. 12 —  O. 15 —  O. 27
—  O. 32 —  O. 40 (ex O. 39) — O. 49 — O. 53 — 
O. 55 (ex O. 115 — o. b.) —  O. 60 —  O. 69 — 
O. 87 —  O. 91 —  O. 96 — O . 100 — O. 101 — 
O . 108 —  O. 113 —  0 .  115 — 0 .  120 — 0.121 
(Charlotte) —  O. 122 (ex O. 338) —  O. 126 — 
O. 129 — O. 131 —  O. 132 —  O. 137 — O. 138
—  O. 140 —  O . 150 (ex O . 330) — O. 154 — 
O. 158 —  O. 159 — 0 .  165 (ex O. 327) — O. 166 
(ex O. 325) — O. 176 —  O. 178 —  O. 187 (ex 
O. 308) —  O. 191 —  O. 206 —  O. 208 — O. 223
—  O. 235 —  O . 241 (ex O. 345) —  O. 244 — 
O. 246 — O. 247 (ex O. 347) —  O. 249 (ex O. 312)
— O. 256 —  O. 265 —  O. 266 — O . 277 — 
O. 279 —  O. 281 —  O. 284 —  O. 286 —  O. 287
—  O. 290 —  O . 291 —  O. 292 — O. 295.

32 Z eebrugsche  v aa rtu ig en  : Z. 5 (Yvonne- 
M aurice) — Z. 407 (ex Z. 8) —  Z. 409 (ex Z. 10) — 
Z. 410 (ex Z. 11) —  Z. 423 (ex Z. 26 « Aline-Bertha- 
A ntoinette ») — Z. 429 (ex Z. 6) — Z. 431 (ex Z. 34)
—  Z. 432 (ex Z. 35) —  Z. 433 (ex Z. 36) — Z. 435 
(ex Z. 9) —  Z. 441 (ex Z. 44) — Z 443 (ex Z. 46 
A ugusta) —  Z. 458 (ex H. 62) —  Z. 466 (ex Z. 71)
—  Z. 467 (ex Z. 72 Angèle-Lisette) —  Z. 486 (ex 
H. 7) —  Z. 496 (ex H. 24) — Z. 499 (ex H. 27) — 
Z. 501 (ex H. 29) — Z. 504 (ex H. 37) —  Z. 506 
(ex H. 40) — Z. 509 (ex H. 48) — Z. 510 (ex H. 49)
—  Z. 511 (ex H. 51) —  Z. 512 (ex Z. 27) — 
Z. 513 (ex H. 53) —  Z. 514 (ex H. 56) — Z. 521 
(ex H. 67) —  Z. 522 (ex H. 68) —  Z. 523 (ex H. 70)
—  Z. 529 (ex H. 81) —  Z. 530 (ex H. 82).

robustes et les p lu s  g ran d s  se  risquent ju sq u 'au x  
iisux d e  pêche  les p lu s  é lo ignés et m ettent régu­
lièrem ent le c a p  sur la  M er d 'Is lan d e  et l'Ile 
aux  O urs, où ils p èchen t p rinc ipalem ent i s 
po isson rond, no tam m ent l'églefin, le cab illau d  
et le colin. P endan t l'é té  et l'au tom ne, p lu sieu rs 
exploitent les concentrations du  h a ren g  plein  
d es  F laden  et d es  Sm alls.

I. — EVOLUTION DE LA FORCE NUMERIQUE 
DE LA FLOTTE.

A près la  libération de notre p a y s  et surtout 
d ep u is  la  fin d s s  hostilités en Europe, le  r a p a ­
triem ent d es  b a te a u x  d e  p ê c h e  év acu és, réquisi­
tionnés ou déportés a  é té  organisé.

Io BATIMENTS AYANT REJOINT LA FLOT­
TE : 129.

.a) Retour de l'étranger : 101 unités, n o tam ­
m ent :

64 bateaux de pêche ostendais : O. 4 —
O. 9 — O. 10 — 0 .  l l — O.  12 —  0 .  15 —  0 .  27
— O. 32 —  O. 40 (ex O. 39) —  O . 49 — O. 53 — 
O. 55 (ex O. 115) — B.O.) — O . 60 — O . 69 — 
O. 87 —  O. 91 — O. 96 —  O. 100 — O. 101 — 
O. 108 —  O. 113 —  0 .  115 —  0 .  120 — 0.121 
(Charlotte) —  O. 122 (ex O. 338) —  O. 126 — 
O. 129 —  O . 131 —  O. 132 —  O. 137 — O . 139
—  O. 140 —  O. 150 (ex O. 330) — O. 154 — 
O. 158 —  O. 159 —  O. 165 (ex O. 327) —  O. 166 
(ex O. 325) — O. 176 —  O. 178 — 0 .  187 (ex 
O. 308) — O . 191 —  O . 206 —  O . 208 —  O. 223
—  O. 235 — O. 241 (ex O . 345) —  O. 244 — 
O. 246 — O. 247 (ex O. 347) — O. 249 (ex O. 312)
—  O. 256 — O. 265 —  O. 266 — O . 277 — 
O. 279 — O. 281 —  O. 284 — O. 286 — O. 287
— O. 290 — O . 291 —  O. 292 —  O. 295.

32 bateaux d e  Zeebrugge : Z. 5 (Yvonne M au­
rice) — Z. 407 (ex Z. 8) —  Z. 409 (ex Z. 10) — 
Z. 410 (ex Z. 11) — Z. 423 (ex Z. 26 Aline Bertha 
Antoinette) —  Z. 429 (ex Z. 6) —  Z. 431 (ex Z. 34)
— Z. 432 (ex Z. 35) —  Z. 433 (ex Z. 37) —  Z. 435 
(ex Z. 9) —  Z. 441 (ex Z. 44) —  Z. 443 (ex Z. 46 
A ugusta) — Z. 458 (ex H. 62) —  Z. 466 (ex Z. 71)
— Z 467 (ex Z. 72 Angèle-Lisette) —  Z. 486 (ex
H. 7) — Z. 496 (ex H. 24) —  Z. 499 (ex H. 27) — 
Z. 501 (ex H. 29) — Z. 504 (ex H. 37) —  Z. 506 
(ix H. 40) — Z. 509 (sx H. 48) —  Z. 510 (ex H. 49)
— Z. 511 (ex H. 51) — Z. 512 (ex Z. 27) — 
Z. 513 (ex H'. 53) — Z. 514 (ex H. 56) — Z. 521 
(ex H. 67) — Z. 522 (ex H. 68) —  Z. 523 (ex H. 70)
— Z. 529 (ex H. 81) —  Z. 530 (ex H. 82).
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2 B lankenbergsche  v aa rtu ig en  : B. 601 (ex
B. 2) —  B. 610 (ex B. 30).

3 N ieuw poortsche  v aa rtu ig en  : N. 63 —  N. 725
(ex N. 38) —  N. 744 (ex N. 62).

b) N ieuw bouw  : 25 v a a rtu ig e n  : O. 31 (Nieuw­
b o u w  518) —  O . 114 (NB. 249) —  O . 149 (NB. 156)
—  O. 151 (NB 358) —  O. 188 (NB. 295) —  O . 199 
(NB. 457) —  O . 201 (NB. 435) — O . 226 (NB. 301)
— O . 234 (NB. 568) —  O. 248 (NB. 456) —  O . 262 
(NB. 481) —  O . 267 (NB. 251) —  Z. 8 (NB. 485) — 
Z. 417 (NB. 351) —  Z. 449 (NB. 445) —  Z. 532 
(NB. 458) — N. 92 (NB. 196) —  N. 702 (NB. 489)
—  N. 708 (NB. 488) — N. 711 (NB. 474) —  N. 726 
(NB. 144) —  N 748 (NB. 503) —  N. 756 (NB. 152)
—  N. 770 (NB. 507) —  N. 804 (NB. 492).

c) T erug  in  d e  v a a r t  : 3 e e n h ed en  : O . 56 —  
O. 202 —  N. 712 (ex N. 37).

2;’ WEGGEVALLEN —  38 VAARTUIGEN.

a ) V e rg a a n  : 24 e e n h e d e n  : O . 114 (M arika) —  
O . 121 (Charlotte) —  O. 143 (St. Jan) —  O . 157 — 
O. 159 — Z. 5 (Y vonne-M aurice) —  Z. 5 (Lucette)
—  Z. 8 —  Z. 22 — Z. 65 —  Z. 108 —  Z. 119 — 
Z. 120 —  Z. 121 —  Z. 126 —  B. 11 —  B. 14 — 
B 96 —  B. 43 —  N. 63 —  N. 68 —  N. 101 — 
N. 140 — N. 145.

b) N a a r  d e  S che ldev issche iij o v e rg e g a a n  :
4 e e n h e d e n  : O. 75 —  O . 165 —  Z. 59 —  B. 80.

e) v erh u u rd  a a n  N ed e rlan d sch e  reederij :
1 een h e id  : N. 92.

d) G esch rap t : 9 e e n h e d e n  : O . 222 —  O. 283 — 
B. 36 —  B. 87 — N. 17 — N. 88  —  N. 107 — 
N. 127 — N. 761.

B alans : 129 b ijgekom en  m in 38 w eg g ev a llen  
=  -{- 91 v aa rtu ig en .

T oestand  1 Januari 1946 : 308 (toestand 
1-1-1945) - f  91 =  399 v a a rtu ig e n  ter v isscherij.

O n d e r de 399 v a a rtu ig e n  te r v isscherij telt 
m en  269 een h ed en , w a a ro n d e r  45 open- of half- 
g ed ek te  booten , d ie  tot h e t sc h e e p s ty p e  I of 
g a rn a a lb o o te n  behooren , 61 sch ep en  v a n  het 
ty p e  II of ku stv aa rtu ig en , 58 traw lers  tot he t 
ty p e  III of m id d e ls lag sch ep en , 10 d iepzeetraw - 
le rs  v a n  het ty p e  IV en  1 stoom traw ler v a n  het 
ty p e  V.

2 b a te a u x  d e  B lankenberge : B. 601 (ex B. 2)
B. 610 (ex B. 30).

3 b a te a u x  d e  N ieuport : N. 63 — N. 725 (ex
N. 38) —  N. 744 (ex N. 62).

b) N ouvellem ent constru its : 25 b a te a u x  : 
O . 31 (C.N. 518) —  O . 114 (C. N. 249) -  O . 149 
(C.N. 156) —  O. 151 (C.N. 358) —  O . 188 (C.N. 
295) — O . 199 (C.N. 457) —  O . 201 (C.N. 435)
—  O . 226 (C.N. 301) —  O . 234 (C.N. 568) — 
O . 248 (C.N. 456) —  O. 262 (C.N. 481) — 
O . 267 (C.N. 251 —  Z. 8  (C.N. 485) — 
Z. 417 (C.N. 351) —  Z. 449 (C.N. 445) —  Z. 532 
(C.N. 458) — N. 92 (C.N. 196) — N. 702 (C.N. 489)
— N. 708 (C.N. 488) — N. 711 (C.N. 474) — N. 726 
(C.N. 144) — N. 748 (C.N. 503) —  N. 756 (C.N. 
152) —  N. 770 (C.N. 507) — N. 804 (C.N. 492).

c) R em is e n  serv ice  : 3 u n ités  : O . 56 —  O . 202
— N. 712 (ex N. 37).

2° UNITES DISPARUES : 38.

a) P e rd u es en  m er : 24 u n ités  : O. 114 (M arika)
— O . 121 (Charlotte) —  O . 143 (St. Jan) —  O . 157 
—O . 159 — Z. 5 (Y vonne M aurice) — Z. 5 (Lucette)
— Z 8 — Z. 22 —  Z. 65 —  Z. 108 — Z. 119 — 
Z. 120 —  Z. 121 —  Z. 126 — B. 11 —  B. 14 — 
B 96 —  B. 43 —  N. 63 —  N. 68 —  N. 101 —  
N. 140 —  N. 145.

b) P a ssé e s  à  la  p ê c h e  d e  l 'E scau t : 4 u n ités  :
O . 75 —  O . 165 — Z. 59 —  B. 80.

c) Louée à  u n  a rm em en t n é e r la n d a is  : 1 un i­
té  : N. 92.

d) R ad iées  : 9 un ités : O. 222 — O . 283 — B. 36
— B. 87 — N. 17 —  N. 88 —  N. 107 —  N. 127 — 
N. 761.

Bilan : 129 en  p lus, 38 en  m oins =  -f- 91 b â ­
tim ents.

S ituation a u  1er ja n v ie r  1946 : 308 (situation 
a u  1-1-1945) -f- 91 =  399 b â tim en ts  a rm é s  à  la  
pêche.

Les 399 bâ tim en ts  a rm é s  à  la  p ê c h e  se  ré p a r­
tissen t com m e suit : 269 b a teau x , don t 45 n o n  
p o n tés  ou  m i-pontés, d u  ty p e  I ou crevettiers, 
61 d u  ty p e  II ou un ités côtières, 58 ch a lu tie rs  
du  ty p e  III ou b â tim en ts  d e  p ê c h e  m oyenne , 
10 ch a lu tie rs  d e  h a u te  m e r d u  ty p e  IV e t 1 c h a ­
lu tier à  v a p e u r  du  ty p e  V.
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T abel VI. —  Toestand der visschersvloot einde 1944 vergeleken met deze van  1945 : aantal vaar­
tuigen ter vischvangst.

T a b le a u  VI. —  Situation d e  la  flotte de pêche fin 1944, com parée à  celle  de 1945 : ncm brî de ba­
teaux arm és à  la  pêche.

Scheeps­
typen  
Types 

de bateaux

Oostende - Ostende Zeebrugge Blankenberge Nieuwpoort-Nieuport Totaal - Total

1944 1945 1944 1945 1944 1945 1944 1945 1944 1945

I. 77 110 51 57 29 20 90 82 0)247 (3)269
IL 12 26 15 21 1 2 17 12 45 61m. 4 41 3 11 1 1 8 5 16 53
IV. — 10 — — — — — --- 10
V. --- 1 — — — — — — — 1

Totaal

Total
93 188 69 89 31 23 115 99 0)308 (2)399

(1) w a a ro n d e r  48 o p en  of half-gedek te  boo ten  -— (2) w .o. 45 o pen  of h a lfg ed ek te  booten. 

(1) dont 48 non pon tés ou m i-pontés —  (2) dont 45 non  p o n té s  ou mi-pontés.

N aar d e  cijfers, op tab e l 6 verm eld , neemt. 
O o sten d e  m et 188 v aa rtu ig en  't zij 47 % v a n  d e  
to ta le  vloot, a is  v issch e rsh av en  te rug  d e  eerste  
p la a ts  in, gev o lg d  d o o r N ieuw poort m et 99 v a a r ­
tu igen, 't zij 25 %, Z eeb rugge  m et 89 v aa rtu ig en  
't zij 22 % en  B lan k en b srg e  m et 23 vaartu ig en , 
't zij n auw elijk s 6 % . Deze ran g sch ikk ing  d eed  
zich e inde  1944 a is  vo lg t voor : N ieuw poort 
38 %, O o stende  30 %, Z eebrugge 22 % e n  B lan­
k en b erg e  10 %.

II. —  STERKTE DER DRIJFKRACHT.
E inde 1944 ontw ikkelde d e  zeevisschersv loot 

(308 eenheden) to taa l 14.785 P.K., 't zij gem id ­
d e ld  48 P K . p e r  v aa rtu ig . E inde 1945 w erd  d e  
g lo b a le  drijfkracht (399 e e n h e d e n  ter v isch ­
vangst) op 27.608 P.K. g eb rach t 't zij gem id d e ld  
64 P.K. p s r  v aa rtu ig . De sterke v e rm eerd erin g  
v a n  de d ïijfk racht d er vloot v ind t h a a r  uitleg 
bij d e  m erkelijke to en am e v a n  h s t a a n ta l  v a a r ­
tu igen ( - f  91 eenheden). De aan z ien lijke  ver- 
hooging  v a n  d e  g em id d e ld e  ontw ikkelde P.K. 
p e r  v a a rtu ig  d an k t m en  a a n  h e t in d e  v a a r t  
b ren g en  v a n  g e rep a triee rd e  v issch ersv aa rtu ig en  
d ie  m eesta l tot d e  grootste sch eep sty p en  (III, 
IV en  V) behooren .

D 'ap rès  les chiffres d u  ta b le a u  VI, O sten d e  se 
c la sse  d e  n o u v eau  en  tête d e s  ports d e  p êch e  
a v e c  se s  188 b a teau x , soit 47 % d e  la  flotte 
to ta le  ; v ien n en t ensu ite , N ieuport a v e c  99 b a ­
teaux , soit 25 %, Z eeb rugge  a v e c  89 b a teaux , 
soit 22 %, e t B lankenberge  av e c  23 b a teau x , 
soit à  p e in e  6 % . Fin 1944, cette classification 
se p résen ta it a in s i : N ieuport 38 %, O stende 
30 % Z eebrugge 22 % e t B lankenberge  10 %.

II. —  IMPORTANCE DE LA FORCE DE PRO­
PULSION.

Fin 1944, la  flotte d e  p ê c h e  m aritim e (308 uni­
tés) d év e lo p p a it a u  to tal 14.785 C.V., soit en  
m o y en n e  48 C.V. p a r  b a te a u . Fin 1945, la  force 
d e  p ropulsion  g lo b a le  (399 un ités a rm é e s  à  la  
pêche) a v a it  attein t 27.608 C.V., soit en  m oyenne  
64 C.V. p a r  b a te a u . L a forte au g m en ta tio n  de 
la  force d e  p ropulsion  d e  la  flotte s 'ex p liq u e  p a r  
l'accro issem en t n o tab le  d u  nom bre  d e  b â tim en ts  
(-F 91 unités). L 'augm en ta tion  co n sid é rab le  de 
la  m o y en n e  d e  C.V. p a r  b a te a u  est d u e  à  la  
m ise en  service d e  b â tim en ts  d e  p ê c h e  r a p a ­
triés, qu i, p o u r la  p lu p art, a p p a rtie n n e n t au x  
p lu s  g ro sses  u n ités  d e s  ty p es  III, IV et V.
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T abel VII. — Toestand der visschersvloot (schepen ter vischvangst) einde 1944 en 1945 : ontwik­
kelde P.K.

T ab leau  VII. —  Situation de la  flotte de p êch e (bateaux arm és à  la  pêche) fin 1944 et 1945 : C.V. 
développés.

Scheeps­
typen
Types

Oostende Ostende Zeebrugge Blankenberge Nieuwpoort-Nieuport Totaal - Total

de bateaux 1944 1945 1944 1945 1944 1945 1944 1945 1944 : 1945

I. 2.320 3.796 2.252 2.691 950 608 3.305 3.100 8.827 10.195
IL 1.005 2.230 1.313 1.955 80 180 1.410 1.010 3.808 5.375
III. 520 6.340 400 1.608 120 175 1.110 680 2.150 8.803
IV. 2.635 — — — — — — — 2.635
V. — 600 — — — — — — — 600

Totaal

Total
3.845 15.601 3.965 6.254 1.150 963 5.825 4.790 14.785 27.608

W at d e  P.K. sterkte d e r  v issch ersv lo o t a a n ­
g aa t, b ek leed t O ostende, e in d e  1945, m et 15.601 
P.K. of 57 % v a n  d e  to ta a l on tw ikkelde drijf­
kracht, v e rrew eg  d e  ee rs te  p la a ts . D a a rn a  volg t 
Z eebrugge m et 6.254 P.K. of 23 %, N ieuw poort 
m et 4.790 PK . of 17 % en  B lankenberge  m et 
963 P.K. of 3 %.

Einde 1944 d e e d  d eze  vo lgorde  zich g eh ee l 
an d e rs  voor : De N ieuw poortsche  vloot verw ierf 
d en  ee rs ten  ra n g  m et 39 % .. g ev o lg d  door Zee­
b ru g g e  m et 27 %, O o s tsn d e  m et 26 % en  
B lankenberge  m et 8 %.

III. —  BRUTO-TONNEMAAT.
Einde 1945, m at d e  v isschersv loo t (399 ee n h e ­

den) 11.144 b ru to ton  of g em id d e ld  29,9 T. p e r  
v aartu ig , tegen  5.373 T. voor 308 v a a r tu ig e n  of 
g em id d e ld  17,4 T. e in d e  1944. D e v erh o g in g  der 
b ru to -tonnem aat is een  g evo lg  v a n  d e  v e rm eer­
d erin g  v a n  het a a n ta l  v aa rtu ig en . D at de g em id ­
de ld e  to n n em aa t p e r  v a a r tu ig  insgelijks m erke­
lijk steeg, kom t doo rdat g ro o te re 'sc h e p e n  in d e  
v a a r t w e rd en  g e b ra c h t zooals h e t trouw ens 
w ordt u itge legd  onder p a r . II w a a rin  sp rak e  
over d e  P.K. sterk te  d e r  vloot.

En ce qu i co n cern e  les C.V. déve loppés, fin 
1945, O sten d e  occu p a it s a n s  con teste  la  p re ­
m ière  p lace  a v e c  15.601 C.V., soit 57 % d e  la  
force d e  p ropu lsion  to tale. V iennen t en su ite  : 
Z eeb rugge  a v e c  6.254 C.V. ou 23 % ; N ieuport 
a v e c  4.790 C.V. ou 17 % e t B lankenberge  a v e c  
963 C.V. ou 3 %.

Fin 1944, ce  c la ssem en t é ta it tout au tre  : la  
flotte d e  N ieuport v e n a it en  tê te  a v e c  39 %, su i­
v ie  d e  Z eebrugge a v e c  27 %, O sten d e  a v e c  
26 % et B lan k en b srg e  a v e c  8 %.

III. —  TONNAGE BRUT.
Fin 1945, la  flotte d e  p ê c h e  (399 unités) a v a it  

u n e  ja u g e  d e  11.144 to n n eau x  b ru ts  ou, en  
m o y en n e  29,9 T. p a r  b a te a u , con tre  5.373 T. 
pour 308 un ités ou, en  m o y en n e  17,4 T., fin 1944. 
L 'augm en ta tion  du  to n n ag e  b ru t e s t la  co n sé ­
q u e n c e  de l'accro issem en t d u  nom bre  de 
b a teau x .

L 'au g m en ta tio n  n o tab le  e t s im u ltan ée  d u  ton­
n a g e  m o y en  p a r  b a te a u  est d u e  à  la  m ise en  
serv ice d e  p lu s  g ro sse s  unités, com m e d 'a illeu rs  
ex p liq u é  a u  § II, où il e s t questio n  d e  la  force 
d e  p ropu lsion  d e  la  flotte.
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T abel VIII. — Toestand der visschersvloot (schepen ter visscherij) einde 1944 en 1945 : bruto-tonne­
maat.

T a b sa u  VIII. Situation de la  flotte de pêche (bateaux arm és à  la  pêche) fin 1944 et 1945 : ton­
nage brut .

Scheeps­
typen  
Types 

de bateaux

Oostende - Ostende Zeebrugge Blankenberge Nieuwpoort-Nieuport Totaal - Total

1944 1945 1944 1945 1944 1945 1944 1945 1944 1945

I. 917 1.575 385 1.059 352 2.31 1.202 1.098 3.356 3.963
IL 325 887 482 760 24 61 517 337 1.348 2.045
III. 154 2.605 147 670 32 91 336 193 669 3.559IV. — 1.239 — — — — __ __ 1.239V. — 338 — — — — — --- — 338

Totaal

Total
1.396 6.644 1.514 2.489 408 383 2.055 1.620 5.373 11.144

Ten opzichte v a n  d e  b ru to -tonnem aat kom t 
d e  O osten d sch e  v isschersv loo t insgelijks h a re  
vóóroorlogsche p la a ts  h e ro v eren  m et 6.644 Bt. 
't zij 60 % v a n  d e  to ta le  to n n em aa t d er v is ­
schersvloot. De Z eebrugsche vloot volgt m et 
2 489 Bt. of 22 %, d e  N ieuw poortsche m et 1.628 
Bt. of 15 % en  de B lankenbergsche  vloot m et 
383 Bt. of 3 %.

Bij v o o rg a a n d e  g eg ev en s  v a lt op te m erken 
d a t de  aan g ro e i d er sch ep en  n iet in a lle  h a v e n s  
dezelfde gevo lgen  heeft g eh ad . In d e rd aad , a l­
hoew el N ieuw poort, w a t he t a a n ta l  betreft, op 
d e  tw eed e  p la a ts  kom t (25 %), d ien t d eze  h a v e n  
slech ts op de d e rd e  p la a ts  gerangsch ik t, w a n ­
neer m en  d^  vloot indeelt v o lg en s de P.K. of de 
ton n em aat. V oor Z eebrugge is d e  v erhoud ing  
constan t, terw ijl O osten d e  en  B lankenberge een 
om g ek eerd e  v e rhoud ing  tu ssch en  het a a n ta l 
sch ep  En eenerz ijds en  P K . en  Bt. anderz ijds 
vertoonen. De sch ep en  v a n  groote to n n em aa t 
en  P.K. h eb b en  natuurlijkerw ijze O osten d e  a is  
th u ish av en  genom en . Het gem id d e ld e  a a n ta l 
P.K. p e r  Bt. is echter grooter te Z eebrugge d an  
te  O ostende.

A an ta l v aa rtu ig en  
N om bre de b a te a u x

G lo b a le  P.K.
P o u rcen tag e  g lo b a l d e  C.V.

O ostende
O stende

47 %

57 %

A u point d e  vue  d u  ton n ag e  brut, la  flotte de 
p êch e  o sten d a ise  v ien t ég a lem en t d e  reco n q u é­
rir s a  p la c e  d 'av an t-g u erre  av ec  6.644 T.B., soit 
60 % du  to n n ag e  total d e  la  flotte d e  pêche . 
V iennent ensu ite  : la  flotte d e  Z eebrugge av ec  
2.489 T.B. ou 22 % ; celle  d e  N ieuport av ec  
1.628 T.B. ou 15 % et celle de B lankenberge 
a v e c  383 T.B. ou 3 %.

D es d o n n ées  ci-dessus il résu lte  q u e  l 'a u g ­
m entation  d e s  un ités n 'a  p a s  eu  les m êm es 
co n séq u en ces  d a n s  tous le s  ports. En effet, q u o i­
q u e  N ieuport se  c la sse  deux ièm e (25 %) en  ce 
qu i concerne le  nom bre, ce  port n e  doit occuper 
q u e  la  troisièm e p la c e  lo rsqu 'on  fait la  classifi­
ca tion  de la  flotte d 'a p rè s  les C.V. ou le ton­
n ag e . La proportion est constan te  pou r Zee­
b ru g g e , tan d is  que  pour O stende  et B lanken­
berge , le  nom bre d e  b a te a u x  d 'u n e  p a rt et celu i 
d e s  C.V. et d e s  T.B. d 'a u tre  part, sont inverse­
m ent proportionnels. Les bâ tim en ts d e  g ra n d  
to nnage  et d e  g ra n d e  force d e  p ropu lsion  ont 
év idem m ent p ris  O sten d e  com m e port d 'a ttach e . 
Le chiffre m oyen  d e  C.V. p a r  T.B. e st toutefois 
p lu s  g ra n d  à  Z eebrugge q u a  O stende.

N ieuw poort 
N ieuport

25 %

17 %

Zeebrugge

22 %

.23 %

B lankenberge

6 %

3 %

G lo b a le  B.T.
P ourcen tage  g lo b a l d e  T.B. 60 % 15 % 22 %
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IV. — VOORZIENE UITBREIDING VAN DE 
VISSCHERSVLOOT IN 1946, REKENING 
HOUDEND MET DE MOGELIIKE RECU­
PERATIE EN DE AANGEVANGEN CON­
STRUCTIES.

Buiten d e  399 v a a r tu ig e n  die re e d s  op visch- 
v a n g s t u itvaren , b e s ta a n  e r  n o g  :

1° 63 g e rep a triee rd e  v aa rtu ig en  d ie  g ed u ren ­
d e  d e  v ijan d e lijk h ed en  in v reem d e  oorlogsm a- 
rines w erd en  opgenom en  e n  te rug  tot v isschers- 
v a a rtu ig  d ienen  om g sb o u w d  te w orden , voor­
a le e r  ze d e  visscherij k u n n en  hernem en .

D eze zijn : O. 19 —  O. 25 —  O. 44 (ex O . 344)
—  O . 63 — O. 65 —  O . 66  (ex O . 350) —  O. 82 — 
O. 84 — O. 105 —  O. 109 (ex O . 348) — O. 119 
(sx O . 340) —  O. 121 (ex O . 341 (M onte C arlo) — 
O. 124 —  O. 128 —  O. 139 — O. 163 —  O . 167 
(ex O . 324) — O . 170 (ex O . 323) —  O . 173 (ex 
O. 316) —  O . 175 —  O . 193 (ex O. 301) — O . 196
—  O . 200 —  O . 204 —  O . 212 — O. 214 — 
O . 217 —  O. 218 (ex O. 305) —  O . 220 — O. 222 
(ex O. 317) —  O. 227 (ex O. 327) —  O. 228 — 
O . 231 —  O . 232 —  O. 242 (ex O. 342) —  O . 250
—  O. 254 —  O . 269 —  O . 276 —  O. 278 —  O. 282
—  O . 289 — O. 300.
Z. 401 (ex Z. 1) —  Z. 413 (ex Z. 15) —  Z 485 (ex 
H. 4) — Z. 488 (ex H. 11) —  Z. 500 (ex H. 28) — 
Z. 507 (ex H. 41) —  Z. 508 (ex H. 42) —  Z. 517 
(ex H. 60) —  Z. 519 (ex H. 63) —  Z. 524 (ex H. 71)
—  Z. 525 (ex H. 73) —  Z. 526 (ex H. 76) —  Z 528 
(ex H. 80) —  Z. 536 (ex H. 44).
B. 605 (ex B. 15).
N. 730 (ex N. 45) —  N. 732 (ex N. 49) —  N. 745 
(ex N. 64).
Dg O. 179 en  O. 285 d o en  d ien st a ls  visscherij- 
w a c h tsc h e p e n .

2°) 69 v aa rtu ig en  die, 't zij opgeëisch t, 't zi) 
on tvoerd  w erd en  en  to tnogtoe n iet k o nden  vrij­
g eg ev en  of g e rep a triee rd  w o rd en  :

a) 50 e e n h e d e n  in  E ngelan d  : O. 16 —  O. 38
_  O. 64 — O. 74 — O. 80 — O. 81 —  O. 83 — 
O . 92 —  O. 94 —  O. 95 — O. 98 — O. 102 — 
O. 112 —  O. 127 —  O. 135 —  O . 153 — O. 155 — 
O 156 (ex O. 329) —  O . 160 —  O . 164 — O . 174 
(ex . 328) — O . 183 (ex O . 314) — O. 190 — 
O. 198 (ex O. 302) —  O. 210 (ex O. 336) —  O. 211
—  O . 215 (ex O . 315) —  O. 224 —  O . 225 — 
O . 237 —  O. 239 — O . 240 — O. 243 —  O. 255 — 
O . 296 —  O . 298 —
Z. 403 (ex Z. 2) —  Z. 418 (ex Z. 21) —  Z. 430 (ex 
Z. 32) —  Z. 453 (ex Z. 55) —  Z. 502 (ex H. 34) —

IV. —  EXTENSION DE LA FLOTTE DE PECHE 
PREVUE POUR 1946. COM PTE TENU 
DES POSSIBILITES DE RECUPERATION 
ET DES CONSTRUCTIONS COM M EN­
CEES.

En d eh o rs  d e s  399 b â tim en ts  qu i d è s  à  p ré ­
sen t p ra tiq u en t la  pêche , il existe enco re  :

D) 63 un ités ra p a tr ié e s  qu i ont é té  incorporées 
d a n s  les m arin es  d e  g u erre  é tran g è res  p e n d a n t 
les hostilités e t do iven t ê tre  transfo rm ées en  
b a te a u x  d e  p ê c h e  a v a n t  d e  pouvo ir rep ren d re  
leu r activ ité  d 'au trefo is.

C e sont : O . 19 — O. 25 —  O. 44 (ex O . 344)
—  O. 63 —  O . 65 — O . 66  (ex O. 350) —  O . 82 — 
O. 84 — O . 105 —  O. 109 (ex O. 348) —  O. 119 
(sx O . 340) —  O . 121 (ex O . 341 (M onte C arlo) — 
O. 124 — O. 128 —  O . 139 —  O. 163 —  O . 167 
(ex O . 324) —  O . 170 (ex O. 323) —  O. 173 (ex 
O. 316) —  O. 175 —  O . 193 (ex O. 301) —  O. 196
—  O . 200 —  O. 204 —  O. 212 —  O. 214 — 
O. 217 —  O . 218 (ex O . 305) —  O. 220 — O . 222 
(ex O. 317) —  O. 227 (ex O . 327) —  O. 228 — 
O. 231 —  O. 232 —  O. 242 (ex O. 342) —  O . 250
—  O. 254 —  O. 269 —  O . 276 —  O. 278 —  O. 282
— O. 289 — O . 300.
Z. 401 (ex Z. 1) —  Z. 413 (ex Z. 15) —  Z. 485 (ex 
H. 4) — Z. 488 (ex H. 11) — Z. 500 (ex H. 28) —  
Z. 507 (ex H. 41) —  Z. 508 (ex H. 42) —  Z. 517 
(ex H. 60) —  Z. 519 (ex H. 63) —  Z. 524 (ex H. 71)
—  Z. 525 (ex H. 73) —  Z. 526 (ex H. 76) —  Z. 528 
(ex H. 80) —  Z. 536 (ex H. 44).
B. 605 (ex. B. 15).
B. 730 (ex N. 45).
N. 732 (ex N. 49) —  N. 745 (ex N. 64).
O. 179 et O. 285 sont e n  serv ice com m e g a rd e  
p êche.

2°) 69 b a te a u x  qu i ont é té  réqu isitionnés ou 
en lev és  e t n 'on t ju s q u 'à  p ré sen t p u  être libérés 
ou rap a tr ié s  :

a) 50 un ités e n  A n g le te rre : O . 16 •— O . 38
— O . 64 —  O. 74 —  O. 80 —  O. 81 — O. 83 — 
O . 92 —  O . 94 —  O. 95 — O. 98 — O. 102 - -  
O. 112 — O. 127 —  O. 135 —  O . 153 — O. 155 - r  
O. 156 (ex O. 329) —  O . 160 —  O. 164 — O . 174 
(sx . 328) —  O . 183 (ex O . 314) —  O . 190 — 
O. 198 (ex O. 302) —  O . 210 (ex O. 336) —  O. 211
—  O . 215 (ex O . 315) —  O . 224 —  O . 225 — 
O . 237 — O. 239 — O . 240 —  O. 243 —  O. 255 — 
O . 296 — O . 298 —
Z. 403 (ex Z. 2) —  Z. 418 (ex Z. 21) —  Z. 430 (ex 
Z. 32) —  Z. 453 (ex Z. 55) —  Z. 502 (ex H. 34) —
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Z. 503 (ex H. 35) — Z. 527 (ex H. 79) — Z. 515 
(ex H. 57) —  Z. 518 (ex H. 61).
N. 727 (ex N. 41) —  N. 728 (ex N. 42) — N. 733 
(ex N. 50) —  N. 737 (ex N. 53) —  N. 740 (ex N. 58).

b) 6 e e n h ed en  in  D uitsch land  : O. 20 —  O . 268
(A m elie-Suzanne) —  Z. 64 —  Z. 460 (ex Z. 67) — 
Z. 463 (ex Z. 69) — H. 47.

c) 6 e e n h ed en  in  F rankrijk  : O. 128 — 0 .245  — 
O. 306 —  Z. 422 (ex Z. 25) —  Z. 445 (ex Z. 48) -  
Z. 491 (ex H. 16).

d) 2 een h ed en  in N ed erlan d  : Z. 462 (ex Z. 69)
—  O. 76 (Willy).

e) 4 een h ed en  die sedert d e  bevrijd ing  in  
D uitsch land  g es ig n a lee rd  w erd en  m a a r  w a a r­
over g een  v erd er n ieuw s : O. 18 — H. 2 —  H. 9
—  H. 45.

Buiten d e  te recu p sree ren  v aa rtu ig en  telt m en  
nog  34 v aa rtu ig en  d ie  sinds het b eg in  v a n  d en  
oorlog 't zij door de D uitschers, 't zij door d e  
F ran sch en  w erden  opgeë isch t en  w a a ro v e r m en 
sin d s  d ï  bev rijd ing  n o g  g e e n  en k e l spoor te rug ­
vond. D eze v aa rtu ig en  kom en n iet in a a n m e r­
king bij de  m ogslijke u itb reid ing  d e r vloot, te 
w eten  :
O. 71 —  O. 94 —  O. 97 —  O. 109 —  O. 122 — 
O. 166 —  O . 236 — O. 311.
Z. 4 —  Z. 6 —  Z. 12 —  Z. 20 — Z. 22 — Z. 30 — 
Z. 68 .
H. 3 — H. 6 —  H. 12 —  H. 13 — H. 23 — H. 32 — 
H. 33 — H. 36 —  H. 38 — H. 46 — H. 54 — 
H. 55 —  H. 64 —  H. 72 — H. 75.
N. 25 —  N. 44 —  N. 46.
P. 4.

3°) 49 v aa rtu ig en  in a a n b o u w  of voor d ew elke  
een  v erg u n n in g  tot bou w en  w erd  a fg e lev erd  ; 
te w eten  :

N ieuw bouw num m ers : 361 —  370b —  406 — 
407 —  424 — 449 — 450 — 465 — 471 —  478 — 
486 — 490 — 491 — 500 — 508 —  513 —  519 — 
520 — 521 — 522 — 523 —  525 —  529 —  542 — 
545 _  548 _  550 — 554 —  555 —  559 —  569 — 
573 _  576 _  579 — 580 —  581 —  583 —  595 —  
596 —  598 — 602 —  606 —  607 —  608 —  610 — 
611 —  617 — 622 — 627.

Het is b ijgevo lg  n iet u itgeslo ten  d a t he t a a n ta l 
sch ep en  ter v isscherij, b innen  a fz ien b aren  tijd, 
m et 181 v aa rtu ig en  ve rm eerd erd  zou w orden  
indien  d e  onder Io tot 3° vern o em d e sch ep en  
hersteld , g erep a triee rd , te ru g g ev o n d en  of g e ­
b o uw d  zullen zijn.

Z. 503 (ex H. 35) —  Z. 527 (ex H. 79) —  Z. 515 
(ex H. 57) —  Z 518 (ex H. 61).
N. 727 (ex N. 41) —  N. 1%8 (ex N. 42) N. 733 
(ex N. 50) — N. 737 (ex N. 53) —  N. 740 (ex N. 58).

b) 6 unités en  A llem agne : O . 20 —  O. 268
(A m élie-Suzanne) —  Z. 64 — Z. 460 (ex Z. 67) — 
Z. 463 (ex Z. 69) —  H. 47.

e) 6 imités e n  France : O . 128 —  O . 245 —
O . 306 —  Z. 422 (ex Z. 25) —  Z. 445 (ex Z. 48) — 
Z. 491 (ex H. 16).

d) 2 unités aux Pays-Bas : Z. 462 (ex Z. 69) —
O. 76 (Willy).

e) 4 un ités qu i d ep u is  la  libération  ont été 
s ig n a lée s  en  A llem agne  m a is  don t on  n e  p o s­
sèd e  p a s  d 'a u tre s  nouvelles : O. 18 — H. 2  —  
H. 9 —  H. 45.

En dehors d e s  récu p éra tio n s à  effectuer, il 
existe enco re  34 b â tim en ts  qu i d ep u is  le débu t 
d e  la  g u e rre  on t é té  réqu isitionnés soit p a r  les 
a llem an d s, soit p a r  le s  français , m a is  dont a u ­
cune  trace  n 'a  é té  re trouvée  d ep u is  la  libération. 
C es un ités n 'en tren t p a s  e n  ligne  d e  com pte 
p o u r l'ex tension  p o ssib le  d e  la  flotte ; ce  sont :

O. 71 —  O . 94 —  O. 97 —  O. 109 —  O. 122 — 
O. 166 —  O . 236 —  O . 311.
Z. 4 —  Z. 6 —  Z. 12 —  Z. 20 —  Z. 22 —  Z. 30 — 
Z. 68 .
H. 3 —  H. 6 —  H. 12 —  H. 13 —  H. 23 —  H. 32
—  H. 33 —  H. 36 —  H. 38 —  H. 46 —  H. 54 — 
H. 55 —  H. 64 —  H. 72 —  H. 75.
N. 25 —  N. 44 —  N. 46.
P. 4.

3°) 49 b a te a u x  en  construction ou pou r les­
q u e ls  la  licence requ ise  a  é té  d é liv rée  ; à  savoir:

N um éros d e s  constructions n o u v e lle s  : 361 — 
370 b  —  406 — 407 —  424 —  449 —  450 —  465 
_  471 _  478 — 486 —  490 —  491 —  500 —  508
—  513 —  519 — 520 —  521 —  522 —  523 —  525
—  529 —  542 — 545 — 548 — 550 —  554 — 555
—  559 —  569 —  573 —  576 —  579 —  580 —  581
— 583 — 595 —  596 — 598 —  602 —  606 —  607
—  608 — 610 —  611 —  617 —  622 —  627.

Il es t donc nu llem ent exclu  q u e  le  nom bre d e  
b a te a u x  a rm és  à  la  p ê c h e  au g m en tera it, d a n s  
u n  a v en ir  p rochain , d e  181 un ités, lo rsque  les 
b â tim en ts  d és ig n és  sub  Io à  3° seront rép a rés , 
rap a triés , retrouvés ou construits.
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O nder deze 181 v a a rtu ig e n  d ie  nog  v a n  de 
v isscherij verw ijderd  b lijven, telt m en  : 23 gar- 
n aa lsch eep jes , 33 k u stsch ep en , 69 m iddelslag - 
traw lers, 42 d iepzee traw lers m et b ep erk te  en  
14 d iepzeetraw lers m et onb ep erk te  ac tie s traa l.

G ezam enlijk  on tw ikkelen  deze 181 v isschers- 
sch ep en  35.583 P.K. Ze m eten  16.832 Bt.

W a n n e e r d eze  v a a rtu ig e n  d e  v isschersv loo t 
zouden  vervoegen , d a n  zou d e  to estan d  d er 
vloot zich a is  vo lg t voo rdoen  : 580 schepen , 
63.191 P.K. en  27.976 Bt. (voor n a d e re  d e ta ils  
zie ook tab e l IX a , b  en  e).

C es 181 b a teau x , n e  p a rtic ip a n t p a s  en co re  à  
la  p êch e , co m prennen t : 23 crevettiers, 33 b â ti­
m ents côtiers, 69 ch a lu tie rs  pou r la  pêcherie  
m oyenne , 56 ch a lu tie rs  d e  h au te  m er, dont 42 à  
ra y o n  d 'ac tio n  restre in t e t  14 à  g ra n d  rayon  
d 'ac tion .

L 'en sem b le  d e  ce s  181 b â tim en ts  rep résen te  
35.583 C.V. e t 16.832 T.B.
Si c e s  u n ités  re jo ignaien t la  flotte d e  pêche , la  
situation  d e  celle-ci se  p ré sen te ra it a in s i : 580 
b a te a u x , 63.191 C.V. e t 27.976 T.B. (pour d e  p lus 
a m p le s  détails, vo ir ta b le a u  IX a , b  e t c).

T abel IX. — Huidige toestand der vloot, rekening houdende met de m ogelijke recuperatie en  de 
aan gevan gen  constructies.

T ab leau  IX. — Situation actuelle d e  la  flotte, com pte tenu d es possibilités d e  récupération et des 
constructions com m encées.

a) Numerieke sterkte der vloot,
a) Force numérique de la  flotte.

Scheepstypen  
Types 

d e bateaux

M ogelijke uitbreiding der visschersvloot 
Possibilité d'extension d e  la  flotte de pêche

Vloot 
ter visscherij 

einde 1945 
Flotte 

d e pêche  
fin 1945 

II

Totaal van  coi.
I en  II 

Total d es coi.
I et n

%Gere­
patrieerde
Rapatrié

ín den  
vreem de 

A l'étranger

Vergunningen  
tot n ieuw bouw  

Licences p. 
nouv. constr.

Totae! Total 

I

I 8 13 2 23 269 292 50
II 9 16 8 33 61 94 16m 27 26 16 69 58 127 22
IV 18 0 18 42. 10 52 9
V 1 8 5 14 1 15 o

Totaal - Total 63 69 49 181 399 580 100

b) P.K.-sterkte der vloot,
b) Force d e  la  flotte en  C.V.

i 420 576 100 1.096 10.195 11.291 18
I! 885 1.495 660 3.040 5.375 8.415 13m 4.822 4.245 2.575 11.642 8.803 20.445 32
IV 4.560 1.770 5.335 11.665 2.635 14.300 23
V 570 4.520 3.050 8.140 600 8.740 14

Totaal - Total 11.257 12.606 11.720 35.583 27.608 63.191 100

c) Bruto-tonnemaat der vloot,
c) Tonnage brut de la  flotte.

i 175 236 37 448 3.963 4.411 16
n . 382 378 244 1.204 2.045 3.249 12
m 2.143 1.938 1.016 5.147 3.559 8.706 31
rv 2.139 759 2.540 5.438 1.239 6.677 24
V 336 2.565 1.694 4.595 338 4.933 17

Totaal - Total 5.175 6.126 5.531 16.832 11.144 27.976 100
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N a a r d e  g egevens, op tab e l IX zou de vloot 
zich in afz ienbaren  tijd tot 580 v aa rtu ig en  k u n ­
nen  uitbreiden . Deze 580 schepen  ontw ikkelen 
gezam enlijk  63.191 P.K. en  27.976 Bt. Het zijn de 
g a rn aa lb o o ten  en  scheep jes d ie  m et 292 een ­
h ed en  of 50 % de m eerderheid  zouden  vorm en, 
gev o lg d  door d e  m iddels lag sch ep en  m et 127 
v aa rtu ig en  of 22 %, d e  kustsch ep en  m et 94 een­
h ed en  of 16 %, d e  d iepzeetraw lers m et beperk te  
ac tiestraal, 52 sch ep en  of 9 % en  d e  diepzee- 
traw lers m et onbeperk te  ac tiestraal, 15 schepen  
of nauw elijks 3 %. W at d e  ontw ikkelde drijf­
k rach t betreft, zijn he t d e  m idde ls lag sch ep en  
d ie  m et 20.445 P.K. 't zij 32 % d e  grootste stuw ­
k rach t zouden ontw ikkelen. D aarop  v o lgen  de 
kleine d iepzeetraw lers m et 14.300 P.K. 't zij 
23 %, d e  g a m a a lsc h e e p je s  m et 11.291 P.K., 't zij 
18 %, d e  groote d iepzeetraw lers m et 8.740 P .K , 
't zij 14 % en  de kustsch eep jes  m et 8.415 P .K , 
't zij 13 % v a n  de to taa l ontw ikkelde drijfkracht.

Ten opzichte v a n  d e  b ru to-tonnem aat zijn het 
insgelijks d e  m id d e ls lag sch ep en  die op de 
eerste p la a ts  zouden  kom en  te s ta a n  met 
8.706 T., 't zij 31 %, gevo lgd  door d e  kleine 
d iepzeetraw lers m et 6.677 T., 't zij 24 %, de 
groote d iep zeev aartu ig en  m et 4.933 T., 't zij 
17 %, d e  g a m a a lsc h e e p je s  m et 4.411 T., 't zij 
16 % en  d e  kustsch ep en  m et 3.249 T., 't zij 12 % 
v a n  d e  g lo b a le  bruto-tonnem aat.

D 'ap rès les d o n n ées  d u  ta b le a u  IX, la  flotte 
pourra it a tte ind re  d a n s  u n  a v en ir  p ro ch a in  le 
nom bre  d e  580 unités, d év e lo p p an t a u  total 
63.191 C.V. et ja u g e a n t 27.976 T.B. Les crevet­
tiers a u  nom bre  d e  292, constituera ien t la  m ajo ­
rité ou  50 % d e  la  flotte ; v ien d ra ien t ensu ite  les 
b a te a u x  m oyens a v e c  127 un ités ou 22 % , les 
bâ tim en ts  côtiers a v e c  94 un ités ou  16 %, les 
cha lu tie rs  d e  h a u te  m er à  ra y o n  d 'ac tio n  re s­
treint a v e c  52 u n ités  ou 9 % et ceux  à  g ra n d  
ra y o n  d 'ac tio n  a v e c  15 un ités ou  à  p e in e  3 %. 
En ce qu i concerne  la  force d e  p ropu lsion  d év e ­
loppée, les b a te a u x  m oyens v ien d ra ien t en  tête 
a v e c  20.445 C.V. soit 32 %. V iendra ien t ensu ite  
le s  ch a lu tie rs  à  ray o n  d 'ac tio n  restre in t a v e c  
14.300 C.V., soit 23 %, les crevettiers a v e c
11.291 C.V., soit 18 %, le s  ch a lu tie rs  à  g ra n d  
ray o n  d 'ac tion  a v e c  8.740 C.V., soit 14 % et les 
petits b a te a u x  côtiers a v e c  8.415 C.V., soit 13 % 
d e  la  totalité d e  la  force d e  p ropulsion  déve­
loppée.

A u po in t d e  v u e  d u  to n n ag e  bm t, ce  sont en ­
core les b a te a u x  m oyens qu i occupera ien t la  
p rem ière  p la c e  a v e c  8.706 T., soit 31 %, suivis 
d e s  cha lu tie rs  à  ray o n  d 'ac tion  restrein t avec  
6.677 T., soit 24 %, d es  cha lu tie rs  à  g ra n d  ray o n  
d 'ac tio n  a v e c  4.933 T., soit 17 %, d es  crevettiers 
a v e c  4.411 T., soit 16 % et d es  b a te a u x  côtiers 
a v e c  3.249 T. soit 12 % d u  to n n ag e  b ru t g lobal.

T abel X. —  G em iddelde P.K.-sterkte en  Bt. per vaartuig, alsook de gem iddelde ontwikkelde P.K. 
voor 1 Bt.

T ab leau  X. — M oyenne des C.V. et T.B. par bateau , et m oyenne des C.V. développés poux 1 T.B.

Scheepstypen
Types

A antal 
vaartuigen  

Nombre 
d e bateaux

Ontwikk. P.K. - C.V. dével. Bruto-tonnemaat - Tonn. brut Ontwikkelde 
P.K. per Bt. 

C.V. develop, 
par T.B.

de bateaux Totaal
Total

Per vaartuig  
Par bateau

Totaal
Total

Per vaartuig  
Par bateau

I 292 11.29.1 38,7 4.411 15,1 2,56
II 94 8.415 89,5 3.249 34,6 2,59
m 127 20.445 161,— 8.706 68,5 2,35
IV 52 14.300 275,— 6.677 128.4 2,14
V 15 8.740 582,7 4.933 328,9 1,77

Totaal - Total 580 63.191 109,— 27.976 48,2 2,26

N aar d e  b erek en in g en  op tab e l X zijn het de  
k leinste  sch eep sty p en  d ie  d e  hoogste  drijfkracht 
per. Bt. ontw ikkelen. Bij type V komt. deze 
w a q rd e  (1,77) op een  tam elijk  la a g  peil te s taan , 
gezien  n a a r  bev in d in g en  in het b u iten lan d  op­
g e d a a n  een  degelijke  traw ler m instens 2,5 P.K. 
voor 1 Bt. m oet k u nnen  ontw ikkelen. De m ea­
n ing  w ordt n o ch tan s vooruitgezet d a t de effec-

D 'ap rès les d o n n ées d u  ta b le a u  X, le s  p iu s  
petits typ es d e  b a te a u x  d éveloppen t la  p lu s  
g ra n d e  force d e  p ropu lsion  p a r  T.B. Pour le 
ty p e  V ce chiffre de C.V. (1,77) d escen d  ju sq u 'à  
un  n iv eau  a ssez  b a s , surtout q u 'il résu lte ra it de 
consta ta tions faites à  l 'é tran g er q u 'u n  bo n  c h a ­
lutier doit pouvoir d év e lo p p er 2,5 C.V. a u  m oins 
p ou r 1 T.B. O n opine c e p e n d a n t q u e  la  force de



—  76  —

tief on tw ikkelde d rijfkrach t iets h o o g er s ta a t d a n  
deze a a n g e d u id  op  de m eetb rieven , vo o ra l voor 
w a t d e  stoom traw lers betreft.

Het s ta a t b u iten  kijf dat, m et he t oog op  d en  
h ero p b o u w  v a n  d e  v isschersv loo t e r  reken ing  
d ien t g eh o u d en  m et d e  re e d s  b e s ta a n d e  m oge­
lijkheden  v a n  u itb re id ing  d e r vloot. Bij een  
vergelijk ing  v a n  d e n  voorzienen  to es tan d  m et 
d ezen  v a n  1939, stelt m en  v a s t d a t d e  vloot 
14 % m eer e e n h e d e n  (70 v aartu ig en ) zou tellen 
d a n  vóór den  oorlog. Bij e e n  on tled ing  v an  
tab e l XI, k a n  m en  afle iden  d a t :

Het ty p e  I, of g a m a a ls c h e e p je s  m et 56 eeu- 
h e d e n  zou v e rm eerd eren , d e  d rijfkracht m et 
2.878 P.K. en  d e  b ru to -tonnem aat m et 423 T.

p ropu lsion  effectivem ent d év e lo p p ée  d é p a s se  
q u e lq u e  p e u  le  chiffre a c c u sé  p a r  le  certificat 
d e  ja u g e a g e , surtout en  ce qu i concerne  les 
ch a lu tie rs  à  v ap eu r.

Il est in co n stestab le  q u 'e n  v u e  d e  la  reco n s­
titution d e  la  flotte d e  p êch e , il doit ê tre  ten u  
com pte d e s  possib ilités  d 'ex ten sio n  de la  flotte 
d é jà  ex istan tes. De la  co m p ara iso n  d e  la  s itu a ­
tion p rév u e  a v e c  ce lle  d e  1939, il ré su lte  q u e  la  
flotte com ptera it 14 % d 'u n ité s  (70 bâtim en ts) 
en  p lu s  q u 'a v a n t  la  g uerre . L 'a n a ly se  d u  ta ­
b le a u  XI fait ressortir que  :

le ty p e  I (crevettiers) au g m en te ra it d e  56 u n i­
tés, la  force d e  p ro p u lsio n  d e  2.878 C.V. e t le  
to n n ag e  b ru t d e  423 T.

T abe l XI. — Vergelijkende toestand der visschersvloot : 1939 met 1945, rekening houdende met de 
m ogelijke uitbreiding.

T ab leau  XI. —  Situation com parée de la  flotte de pêche en  1939 et en  1945, compte tenu d es pos­
sibilités d'extension.

a) Num erieke sterkte. a) Force numérique.

Verschil in 1945 - Diff. en  1945

Scheepstypen  - T ypes d e  bateaux 1939 1945
A antal
Nombre

%

I. —  G am aalscheepjes
Crevettiers

II. —  Kustschepen

236

85

292

94

+  56

+  9

+  24 

+  H
Bateaux côtiers 

IU. —  M iddeslagschepen
Bat. pr la  pêcherie m oyenne  

D iepseetraw l. - ChaL d e haute mer 
IV. —  Beperkte - Rayon restreint

123 127 +  4 +  3

44 52 4 - 8 +  18
V. —  Onbeperkte - Grand rayon 22 15 — 7 —  32

---------------
r on i m +  HTotaal - Total 510 580 +  /ü

b) P.K.-sterkte.

I. —  G am aalscheepjes 8.413
Crevettiers

II. —  Kustschepen 8.187
Bateaux côtiers

ITI. — M iddeslagschepen 20.397
B at pr la  pêcherie m oyenne

D iepseetraw l. - ChaL d e  haute mer
IV. —  Beperkte - Rayon restreint 11.275
V. — Onbeperkte • Grand rayon 11.400

Totaal - Total 59.672

b) Force en  C.V.

11.291 - f  2.878 +  34

8.415 - f  228 - f  3

20.445 - f  48 +  0,2

14.300
8.740

+  3.025 
—  2.660

+  26 
—  23

63.191 +  3.519 +  6

c) Bruto-tonnem aat.

-  77  -

c) Tonnage brut.

I. —  G am aalscheepjes 3.988 4.411 + 423 +  11
Crevettiers

II. —  Kustschepen 3.408 3.249 __ 159 —  5
Bateaux côtiers

III. —  M iddeslagschepen 9.241 8.706 __ 535 — 6
Bat. p r la  pêcherie moyenne 

DiepzeetrawL - Chai, de haute mer
IV. —  Beperkte - Rayon restreint 5.355 6.677 + 1.322 +  25
V. —  Onbeperkte - Grand rayon 6.045 4.933 1.112 — 18

Totaal - Total 28.037 27.976 — 61 —  0,2

T abel XI bis. —  Vergelijkende toestand der visschersvloot : 1939 en 1945, gem iddelde P.K. en  Bt.
per vaartuig en  ontwikkelde P.K. per Bt.

T ab leau  XI bis. — Situation com parée de la  flotte de pêche en 1939 et 1945, m oyenne d es C.V. et 
T.B. par bateau et C.V. dévelop p és par T.B.

Scheeps­
typen  

Types de 
bateaux

Gemidd. P.K. sterkte per vaartuig 
Force m oyenne en  C.V. par bateau

Gem iddelde Bt. per vaartuig  
M oyenne des T.B. par bateau

Ontwilkkelde P.K. voor één  Bt 
C.V. développés pour une T.B.

1939 1945
Verschil

Différence
1939 1945 Verschil

Différence
1939 1945 Verschil

Différence

I
n
m
IV
V

35,6
96,3

165,8
256.2
5 18.2

38,7 
89,5 

161,— 
275,— 
582,7

+  3,1 
- -  10,8 
— 4,8 
+  18,8 
+  64,5

16.9
40.1
75.1

121.7
274.8

15,1
34,6
68.5

128,4
328,9

—  1,8
—  5,5
—  6,6 
+  6,7 
+  54,1 1

2,10
2,40
2,21
2,10
1,88

2,56
2,59
2,35
2,14
1,77

+  0,46 
+  0,19 
+  0,14 
+  0,04 
—  0,11

117,— 109,— —  8 ,— 55,— 48,2 —  6,8 2,13 2,26 +  0,13

S teunende op de geringe u its lagen  die de 
g a rn a a lv issc h e rs  vóór den  oorlog boekten, 
m ag  e r  sterk a a n  getw ijfeld w orden d a t het a r ­
b e id sv e ld  v a n  dit scheepstype , d a t zich tot een  
zeer en g e  kuststrook beperkt, zulk een  gew eldige 
u itb reid ing  v a n  exploitatie zou dulden. V eeleer 
w ordt d e  m eening  to eg ed aan  d a t deze zone 
v a n  nu  af overbevisch t w ordt d a a r  het niet m eer 
m ogelijk  is er nog een  loonende exploitatie te 
bed rijven  zoo hst sprot- of het haringseizoen  
g een  com pensa tie  leverde. D es te m eer d a t de 
bodem  d er B elgische kustw ateren , om wille v an  
de rijke haringconcen tra tiën  d ie  er zich eiken 
W inter voordoen, g ed u ren d e  d rie  tot v ier m a a n ­
den, door honderden  traw lers doorp loegd  wordt, 
h e tg een  ongetw ijfeld e e n  drijving v an  d e  kust- 
fa u n a  n a a r  rustiger oorden  tew eegbrengt.

Bij d e  kustschepen stijgt het a a n ta l vaartu igen  
v a n  85 tot 94, 't zij e en  verm eerdering  v a n  9 
een h ed en . De drijfkracht neem t m et 228 P.K. toe, 
terwijl d e  Bt. m et 15 T. afneem t. Vóór d en  oorlog 
w erd  d e  kustzee insgelijks overbevischt en 
indien d e  k ustv isschers het, trots a lles, nog

Se b a s a n t  sur les ré su lta ts  m édiocres ob tenus 
p a r  le s  crevettiers avan t-guerre, il e s t fort d o u ­
teux q u e  leur ch am p  d 'ac tion , se confinant 
d a n s  u n e  zone côtière très étroite perm ette  une  
extension au ss i co n sid é rab le  d e  son  exploita­
tion. Plutôt p rév au t l'op in ion  q u e  la  p êch e  d a n s  
cette zone est d 'o re s  e t d é jà  p ra tiq u ée  d 'une  
façon trop intensive. En effet, il n 'e s t p lu s  p o ss i­
b le  d e  la  ren d re  rém unératrice , si la  cam p ag n e  
d e  l'esprot ou d u  h a ren g  n e  p rocu ra it p a s  u n e  
com pensation. D 'au tan t p lu s  q u e  les e a u x  cô­
tières b e lg es  sont fréquen tées c h a q u e  h iver p a r  
d es  b a n c s  d e  h a re n g s  particu lièrem en t a b o n ­
dants. Leur fond est d e  ce  fait sillonné p en d an t 
trois à  q u a tre  m ois p a r  d es  cen ta in es  d e  c h a ­
lutiers. Ceci ne m an q u e  p a s  de p rovoquer la  
m igration d e  la  fau n e  cô tière v e rs  d e s  rég ions 
p lu s paisib les.

Pour les bateaux côtiers le  nom bre de b â ti­
m ents p a s se  d e  85 à  94, soit u n e  au g m en ta tion  
de 9 unités. La force d e  propulsion au g m en te  de 
228 C.V., tand is q u e  le  T.B. d im inue d e  15 T. 
A van t la  guerre, la  p ê c h e  é ta it ég a lem en t trop 
in tensive et si, m alg ré  tout, les p êch eu rs  côtiers



volhouden, d an k t m en  zulks enkel aan . d e  sprot­
en  haring  visscherij. Een v erd ere  u itbreiding 
v a n  dit sch eep sty p e  zou de kustzone nog  zw aa r­
d e r b e la s te n  en  ze is b ijgevo lg  ongew enscht.

H s taan ta l m iddelslagschepen  w ordt v a n  123 
op 127 gebrach t, 't zij e sn  lichte verm eerdering  
v an  3 v aa rtu ig en . O ok  d e  drijfkracht ontw ikkelt 
48 P.K. m eer. D aaren teg en  n eem t d e  Bt. m et 
535 T. af. O m  red en en  d ie  v e rd e r a a n g e h a a ld  
w orden  is het evenm in  w snsche lijk  d a t he t a a n ­
ta l sch ep en  v a n  d ie  ty p e  nog  zou verm eerderen .

O ok het a a n ta l diepzeetrawlers m et b ep erk te  
ac tie s traa l stijgt v a n  44 tot 52 e en h ed en , 't zij 
e en  v e rm eerdering  v a n  8 . De g lo b a le  drijf­
k rach t v a n  dit sch eep sty p e  verhoog t m et 3.025 
P.K. en  d e  Bt. m et 1.322 T.

Bij d e  diepzeetrawlers m et onbeperk te  ac tie ­
s tra a l (15 in p la a ts  v a n  22), w ord t een  deficit 
v a n  7 een h ed en  v astg este ld . Ze ontw ikkelen  d a n  
ook 2.660 P.K. m inder. H un bru to -tonnem aat 
neem t m et 1.112 T. af.

V. —  INDEELING VAN DE VISSCHERSVAAR­
TUIGEN NAAR HUN OUDERDOM.

De ouderdom  v a n  d e  529 v isschersboo ten  
(399 in d e  v aa rt, m in  tw ee e e n h ed en  w a a rv a n  
het b o u w jaa r niet b ek en d  is ; 63 g e rep a triee rd e  
en  69 nog  n iet g e repa trieerde) schom m elt 
tu sschen  1 en  47 jaa r . G ezam enlijk  tellen ze 
6.921 ja a r , 't zij gem id d e ld  13,08 ja a r  p e r  v a a r ­
tu ig  (zie tab e l XII).

N aa r d en  ouderdom  d e r v issch erssch ep en  
onderscheid t m en  3 o u d erd o m sca teg o rieën  :

Io) 235 of 44,4 % d ie  1 tot 10 ja a r  oud  zijn ;
2°) 204 e e n h e d e n  of 38,6 % d ie  11 tot 20 ja a r  

te llen  en
3°) 90 of 17 % d ie  den  20-jarigen ouderdom  

oversch reden  h ebben .
Het feit d a t bij d e  jongste  ca teg o rie  slech ts 

schepen  g e rek en d  w o rd en  die b in n en  d e  10 
la a ts te  ja ren  g eb o u w d  w erden , b ed u id t g een s­
zins d a t ze m oderner o p g ev a t w erd en  d a n  deze 
d ie  tot d e  tw eed e  ouderdom scatego rie  behooren , 
w a a rv a n  ze trouw ens m eesta l e en  getrouw  n a ­
m a a k se l zijn. R ekening  h o u d en d e  m et de v e r­
bete rin g en  d ie  d e  sch ep en  in aan b o u w , v o lgens 
d e  in ged iende  p la n s  zullen o n d e rg aan , m ag  
m en  v ee lee r zeggen  dat, zoodra deze g em o d er­
n isee rd e  v a a rtu ig e n  d e  v isschersv loo t zullen 
v e rv o eg d  h ebben , vo o m o em d e jongste  ca tego rie  
een igszins v ero u d erd  za l voorkom en.

n 'a b a n d o n n e n t p a s  enco re  la  partie , il faut l'a ttri­
bu er un iquem en t à  la  p ê c h e  d e  l'esp ro t et du 
h a ren g . U ne ex tension  p lu s  p o u ssé e  de ce  type  
d e  b a te a u x  soum ettrait la  zone côtière à  une  
exploitation  encore p lu s  in tensive  et n 'e s t donc 
certes  p a s  souhaitab le .

Le nom bre de b a te a u x  m o y en s p a s se  d e  123 
à  127, soit u n e  lég è re  au g m en ta tio n  d e  3 b â ti­
m ents. L a force d e  p ropu lsion  d év e lo p p e  48 C.V. 
e n  p lus, tan d is  que  le  to n n ag e  b ru t d im inue de 
535 T. P our les ra iso n s  in v o q u ées p lu s  loin, il 
n 'e s t p a s  opportun  non  p lu s  d 'a u g m e n te r  encore 
le  nom bre d e  b a te a u x  de ce type.

Le nom bre d e  chalutiers d e  haute mer à  rayon  
d 'ac tio n  restreint, p a s s e  d e  44 à  52 soit une  
au g m en ta tio n  d e  8 unités. L a  force de p ropu l­
sion  g lo b a le  de ce  ty p e  d e  b a te a u  au g m en te  
d e  3.025 C.V. et le  to n n ag e  b ru t d e  1.322 T.

Les chalutiers de haute mer à  g ra n d  ray o n  
d 'ac tio n  (15 a u  lieu d e  22) en reg istren t une 
rég ressio n  d e  7 - unités, en  outre, leu r force de 
p ropu lsion  d im inue de 2.660 C.V. e t leu r ton­
n a g e  b ru t d e  1.112 T.

V. —  CLASSIFICATION DES BATEAUX DE 
PECHE D'APRES LEUR AGE.

L 'âg e  d e s  529 b a te a u x  d e  p êch e  (399 en  ser­
vice, m oins deux  unités, don t l 'a n n é e  de cons­
truction n 'e s t p a s  co n n u e  ; 63 ra p a tr ié s  e t 69 
a tte n d a n t leu r tour) v a r ie  en tre  1 e t 47 ans. 
E nsem ble ils com ptent 6.921 a n n é ss , soit une  
m o y en n e  d e  13,08 a n n é e s  p a r  b a te a u  (voir 
ta b le a u  XII).

Pour le s  b a te a u x  d e  p ê c h e  on d istingue 3 c a ­
tégories d 'â g e  :

Io) 235 ou 44,4 % d e  l à  10 a n s  ;
2°) 204 ou  38,6 % de 11 à  20 a n s  ;

3°) 90 ou 17 % a y a n t p lu s  d e  v ingt an s .

Le fait d e  n e  ra n g e r  d a n s  la  p rem ière  catégorie  
q u e  d e s  b a te a u x  construits d a n s  le s  10 dern iè res 
a n n ées , n e  signifie nu llem en t q u 'ils  sont de 
conception  p lu s  m oderne  q u e  ceux  a p p a rte n a n t 
à  la  deux ièm e ca tég o rie  d 'â g e  a u x q u e ls  ils sont 
sen sib lem en t sem b lab les . C om pte ten u  d e s  p er­
fectionnem ents qui, d 'a p rè s  le s  p la n s  déposés, 
seront ap p o rté s  a u x  b a te a u x  en  construction, on 
a  l'im pression  que, d è s  q u e  ce s  bâ tim en ts  m o­
d ern isés  au ro n t rejo in t la  flotte d e  pêche , la  
p rem iè re  ca tég o rie  p réc itée  a u ra  l 'a ir  q u e lq u e  
p eu  su ran n ée .
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T evens d ien t hierbij opgem erkt d a t bij d e  235 
sch ep en  v a n  d e  jongste categorie , 163 ee n h e ­
den , of 69,4 %, v an  1 tot 5 ja a r  tellen. D eze zijn 
d u s  d e  v aa rtu ig en  d ie  tijdens den  oorlog zijn 
gebouw d, w an n ee r d e  kw aliteit v a n  som m ige 
grondstoffen, noodig  voor het v e rv aa rd ig en  en 
he t u itrusten  d e r sch ep en  m et den  tijd verm in­
derde . Z aak  is n u  of deze sch ep en  e e n  even  
lan g en  lev en sd u u r zullen h eb b en , a is  deze die 
in no rm ale  o m stan d ig h ed en  w erd en  gebouw d.

W at d e  d e rd e  ouderdom scategorie  betreft, 
hoeft he t n au w s lijks a a n g e h a a ld  d a t d e  schepen  
d ie  er bij g erek en d  zijn, noch  op technisch, noch 
op econom isch g eb ied  in d e  n a a s te  toekom st 
zullen o p g ew assen  zijn tegen  d e  s teed s grooter 
w ordende  e isch en  v a n  in tense  exploitatie.

Ieder sch eep sty p e  afzonderlijk  genom en, w or­
den  v o lg en d e  u its lag en  geboek t :

S ch eep sty p e  I.
287 een h ed en  d ie  1 tot 37 ja a r  oud zijn. 
G em iddelde  ouderdom  v a n  h e t ty p e  : 13.18 jaa r. 
A an ta l v aa rtu ig en  v a n  1 tot 10 j. : 134 of 46,7 % 
A an ta l v aa rtu ig en  v a n  11 tot 20 j. : 97 of 33,8 % 
A an ta l v aa rt, v a n  m eer d a n  20 j. : 56 of 19,5 %

S ch eep sty p e  II.
85 e e n h ed en  d ie  1 tot 47 ja a r  oud  zijn. 
G em id d eld e  ouderdom  v a n  he t ty p e  : 10,96 jaa r. 
A an ta l v a a rtu ig e n  v a n  1 tot 10 ja a r  : 50 of 58,8 % 
A an ta l v aa rtu ig en  v a n  11 tot 20 j. : 21 of 24,7 % 
A an ta l v aa rt, v a n  m eer d a n  20 j. : 14 of 16.5 %

S ch eep sty p e  III.
113 een h ed en  d ie  1 tot 41 ja a r  oud  zijn. 
G em idde lde  ouderdom  v a n  het ty p e  : 13,89 jaa r. 
A an ta l v aa rtu ig en  v a n  1 tot 10 ja a r  : 35 of 31 %
A an ta l v aa rtu ig en  v a n  11 tot 20 j. : 64 of 56,6 % 
A an ta l v aa rt, v a n  m eer d a n  20 j. : 14 of 12,4 %

S ch eep sty p e  IV.
34 e e n h ed en  d ie  1 tot 24 ja a r  oud  zijn. 
G em iddelde  ouderdom  v a n  het ty p e  : 12,5 jaa r. 
A an ta l v a a rtu ig e n  v a n  1 tot 10 ja a r  : 16 of 47,1 % 
A an ta l v aa rtu ig en  v a n  11 tot 20 j. : 15 of 44,1 % 
A an ta l v aa rt, v a n  m eer d a n  20 j. : 3 of 8,8 %

S ch eep sty p e  V.
10 e en h ed en  d is  20 tot 28 ja a r  oud  zijn. 
G em iddelde  ouderdom  v a n  het ty p e  : 21 jaa r. 
A an ta l v aa rtu ig en  v a n  1 tot 10 ja a r  : 0 of 0 %  
A an ta l v aa rtu ig en  v a n  11 tot 20 ja a r  : 7 of 70 % 
A an ta l vaart, v a n  m eer d a n  20 ja a r  : 3 of 30 %

Il co n v ien t d e  rem arq u er ég a lem en t "que 
p arm i les 235 b a te a u x  d e  la  p rem ière  catégorie, 
163 ou 69,4 % com ptent 1 à  5 a n s  d 'â g e . Ce 
sont donc les b â tim en ts  constru its p e n d a n t la  
guerre , lo rsque la  q u a lité  d e ,c e r ta in e s  m atiè res  
prem ières in d isp en sab le s  à  la  construction et à  

l'a rm em en t d e s  b a te a u x  d im inuait a v e c  le 
tem ps. R este à  voir m a in ten an t si ces  b â tim en ts 
au ro n t la  v ie a u ss i longue q u e  ceux  construits 
d a n s  d es c irconstances norm ales.

Q u an t à  la  troisièm e ca tég o rie  d 'â g e , il est 
év iden t q u e  les b â tim en ts  qu i la  com posen t ne 
pourront ni a u  point d e  v u e  technique, n i a u  
po in t d e  v u e  économ ique sa tisfa ire  d a n s  un  
av en ir  p ro ch a in  a u x  ex igences tou jours cro is­
san te s  d 'u n e  exploitation  intensive.

Pour c h a q u e  ty p e  d e  b a te a u , considéré  s é p a ­
rém ent, voici q u e lq u es  ré su lta ts  consta tés :

T ype d e  b a te a u x  I.
287 un ités a y a n t 1 à  37 a n s  d 'âg e .
A ge m oyen  du  ty p e  : 13 18 ans.
N om bre d e  b a te a u x  d e  1 à  10 a n s  : 134 ou 46,7 % 
N om bre de b a te a u x  d e  11 à  20 a n s  : 97 ou 33,8 % 
N om bre d e  ba t. d e  p lu s  d e  20 a n s  : 56 ou 19,5 %

Type d e  b a te a u x  II.
85 u n ités  a y a n t 1 à  47 a n s  d 'âg e .
A ge  m oyen  du  ty p e  : 10,96 an s.
N om bre d e  b a te a u x  d e  1 à  10 a n s  : 50 ou 58,8 % 
N om bre d e  b a te a u x  d e  11 à  20 a n s  : 21 ou  24,7 % 
N om bre d e  ba t. d e  p lu s  d e  20 a n s  : 14 ou 1615 %

T ype d e  b a te a u x  III.
113 un ités a y a n t 1 à  41 a n s  d 'âg e .
A ge  m oyen  du  type  : 13,89 an s.
N om bre d e  b a te a u x  d e  1 à  10 a n s  : 35 ou 31 %
N om bre d e  b a te a u x  de 11 à  20 a n s  : 64 ou 56,6% 
N om bre d e b a t ,  de  p lu s  d e  20 a n s  : 14 ou 12,4 %

T ype d e  b a te a u x  IV.
34 un ités a y a n t  1 à  24 a n s  d 'âg e .
A g e  m oyen  d u  ty p e  : 12,5 ans.
N om bre d e  b a te a u x  d e  1 à  10 a n s :  16 ou 47,1 % 
N om bre d e  b a te a u x  de 11 à  20 a n s  : 15 ou  44,1 % 
N om bre d e  b a t. d e  p lu s d e  20 a n s  : 3 ou 8,8  %

T ype d e  b a te a u x  V.
10 un ités a y a n t  20 à  28 a n s  d 'âg e .
A ge  m o y en  d u  ty p e  : 21 ans.
N om bre d e  b a te a u x  d e  1 à  10 a n s :  0 ou  0 % 
N om bre d e  b a te a u x  d e  11 à  20 a n s  : 7 ou 7 % 
N om bre d e  b a t. d e  p lu s  d e  20 a n s :  3 ou 3 %



T abel XII. — Indeeling van  de visschersvaartuigen naar hun ouderdom. 
T ab leau  XIT. —  Classification d es bâtim ents de pêche d'après leur âge.

Type I. Type H. Type III. Type IV. Type V.

Ouder­ A antal Totaal A antal Totaal A antal Totaal A antal Totaal Aantal Totaal
dom schepen aantal schepen aantal schepen aantal schepen aantal schepen aantal

jaren jaren jaren jaren jaren
A ge Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre

d e total de total de total de total de total
bateaux d'années bateaux d'années bateaux d'années bateaux d'années bateaux d'années

1
2
3
4
5
6
7
9
8

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
32
33
34
35
36
37
39
40
41
47

Totaal
Total

Gemidd.
ouderdom

A ge
m oyen

7 
2

15
47
32

1
2
5
8 

15
8
8
3
6 
9 
8 
7

14
15 
19 
9
5 
7
6
4
4
5

3
1
3 
1 
2 
2
4

287

7
4

45
188
160

6
14
40
72

150
88
96
39
84

135
128
126
252
285
380
189
110
161
144
100
104
135

87
32
99
34
70
72

148

3.784

13,18

2
8

19
6

85

2
16
27
24

14
8

36
80
33
24
13
28
60
64

36
38
20

76
23
24
75
26

33
34
35
36

47

932

10,96

5
5

11
3

3
26
13
15
3
2
1
2
2
1
2
1

1

5 1
10 1 —
33 — —■
12 — —*

14
— —

24 2 16
36 4 90
20 9 36
11 5 55

42
390
208
255
54
38
20
42
44
23
48
25

27

33

36

39
40
41

113 1.570

13,89

75
80

72

34 425

12,5

140
21
22

28

10 211

2 1 ,—
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VI. —  WAARDE DER VISSCHERSSCHEPEN 
NAAR DE VERZEKERINGSPOLISSEN OP 
HET EINDE VAN 1945.

De v issch erssch ep en  zijn verzekerd  tegen  oor- 
logsrisico en  gew oon zeerisico.

Tegen oorlogsrisico zijn a lle  v aa rtu ig en  v er­
zekerd  bij d e  « V ereen ig ing  voor onderlinge 
zeeverzekeringen  teg en  oorlogsrisico » (V.O.Z. 
O .R.). De v erzekerde  w a a rd e  is deze g esch a t 
doo r dit o rgan ism e en  stem t he t b es t m et de 
reeë le  w a a rd e  d e r v aa rtu ig en  overeen.

T egen gew oon  risico k a n  d e  reed e r zijn v a a r ­
tu ig  n a a r  keuze bij om he t ev en  w elke m a a t­
schapp ij verzekeren . O ver h s t  a lg e m e e n  s taa t 
d e  v erzekerde  w a a rd e  h ier b e n e d e n  deze voor 
verzekering  teg en  oorlogsrisico vastgeste ld . (Zie 
tab e l XIII).

E inde 1945, b ed ro eg  d e  v erzekerde  w a a rd e  
teg en  oorlogsrisico voor d e  399 sch ep en  ter 
v ischvangst, 240.385.500 Fr, 't  zij gem iddeld  
602.470 Fr. p e r  v a a r tu ig  (zie tab e l XIII).

De v erzekerde  w a a rd e  teg en  gew oon risico, 
voor 376 sch ep en  (23 w a re n  niet tegen  gew oon 
risico verzekerd) b ere ik te  199.640.835 Fr., 't zij 
g em id d e ld  530.960 Fr. p e r  v a a rtu ig  (zie tabel 
XIII).

S teu n en d e  op d e  b e ram in g en  v a n  V.O.Z.O.R. 
w ord t de v isschersv loot, w a t d e  w a a rd e  d er 
sch ep en  betreft, a is  volgt over d e  vijf sc h e e p s ­
typen , in g ed ee ld  :

VI. —  VALEUR DES BATEAUX DE PECHE 
D'APRES LES POLICES D'ASSURANCES 
FIN 1945.

Les b a te a u x  d e  p êch e  sont a s su ré s  contre les 
risq u es d e  g u erre  et les risq u e s  m aritim es ordi­
naires.

En ce qu i concerne  le s  risq u es  d e  guerre , tous 
les b a te a u x  sont a s su ré s  a u p rè s  d e  1'« A sso­
ciation d 'a s su ra n c e s  m utuelles m aritim es contre 
les risques d e  guerre» . (A.M.A.R.I.G.). La v a leu r 
a ssu ré e  est ce lle  estim ée p a r  ce t o rg an ism e  et 
correspond le m ieux à  la  v a leu r rée lle  d es  
bâtim ents.

L 'arm ateu r choisit lib rem ent la  société  a u p rè s  
d e  laque lle  il veu t a s su re r  son  bâ tim en t contre 
les risques ordinaires. En g én éra l, p o u r ceux-ci, 
la  v a leu r a s su ré e  reste  en  d esso u s  d e  ce lle  fixée 
pou r l 'a ssu ra n c e  contre le s  risq u es  d e  guerre  
(voir ta b le a u  XIII).

Fin 1945, pou r 399 b a te a u x  a rm é s  à  la  pêche, 
la  v a leu r a ssu rée  contre le s  risq u es  d e  guerre  
é ta it d e  240.385.500 francs, soit en  m oyenne  
602.470 francs p a r  bâ tim en t (voir ta b le a u  XIII).

Pour 376 b a te a u x  (23 n 'é ta ie n t p a s  a ssu ré s  
contre les risq u es ord inaires) la  v a le u r  a ssu ré e  
contre les risq u es o rd in a ires  é ta it d e  199.640.835 
francs, soit e n  m o y en n e  530.960 francs p a r  b â ti­
m ent (voir ta b le a u  XIII).

En p re n a n t com m e b a s e  le s  estim ations de 
l'A.M.A.R.I.G., la  c lassification  de la  flotte de 
p ê c h e  p a r  rapport à  la  v a le u r  d e s  b â tim en ts  se 
p résen te  com m e suit p o u r le s  c inq  ty p es  de 
b a te a u x  :

S ch eep sty p e  I. T ype I.
A an ta l v aa rtu ig en 266 N om bre d e  bâ tim en ts 266
V erzskerde  w a a rd e 75.661.000 Fr. V a leu r a s su ré e 75.661.000 Fr.
G em iddeld  p e r  v aa rtu ig 284 440 Fr. M oyenne p a r  b a te a u 284.440 Fr

S ch eep sty p e  II. T ype II.
A a n ta l v aa rtu ig en 62 N om bre d e  b a te a u x 62
V erzekerde w a a rd e 43.706.000 Fr. V aleu r a s su ré e 43.706.000 Fr.
G em iddeld  p e r v aa rtu ig 704.935 Fr. M oyenne p a r  b a te a u 704.935 Fr.

S ch eep sty p e  III. T ype III.
A a n ta l v a a rtu ig e n 60 N om bre d e  b a te a u x 60
V erzekerde  w a a rd e 79.320.500 Fr. V a leu r a ssu rée 79.320.500 Fr.
G em iddeld  p e r  v aa rtu ig 1.322.008 Fr. M oyenne p a r  b a te a u 1.322.008 Fr.

S ch eep sty p e  IV. T ype IV.
A an ta l v aa rtu ig en 10 N om bre d e  b a te a u x 10
V erzekerde w a a rd e 35.879.000 Fr. V a leu r a ssu rée 35.879.000 Fr.
G em id d eld  p er v a a rtu ig 3.587.900 Fr. M oyenne p a r  b a te a u 3 587.900 Fr.

S ch eep sty p e  V. T ype V.
A a n ta l v aa rtu ig en 1 N om bre d e  b a te a u x 1
V erzekerde w a a rd e 5.800.000 Fr. V a leu r a ssu rée 5.800.000 Fr.
G em iddeld  p e r v aa rtu ig 5.800.000 Fr. M oyenne p a r  b a te a u 5.800.000 Fr.



T abel XIII. — W aarde d er v isschersschepen  voer ieder sch eep styp e afzonderlijk bereksnd. 
T ab leau  XIII. —  V aleur d es b atjau x  d e  p êch e ca lcu lée  pour chaque type séparém ent.

Scheepstypen

Types 
de bateaux

Verzekerd bedrag (V.O.Z.O.R.) 
M ontant assuré (A.M.A.R.I.G.)

Verzekerd bedrag (gew . risico) 
Montant assuré (risques ordinaires)

Aantal 
schepen  
Nombre 

d e bateaux

W aarde Fr. 

V aleur Fr.

Gem iddeld  
per schip  
M oyenne 

par bateau

A antal 
schepen  
Nombre 

d e bateaux

W aarde Fr.

Valeur Fr. & 

*

Gemiddeld  
per schip  
M oyenne 

par bateau

I 266 75.661.000 284.440 245 58.789.003 239.955
n 62 43.706.000 704.935 60 39.408.000 656.000
m 60 79.320.500 1.322.008 60 67.228.020 1.120.467
IV 10 35.879.000 3.587.900 10 28.415.812 2.841.581
V 1 5.819.000 5.819.000 1 5.800.000 5.800.000

Totaal - Total 399 240.385.500 602.470 376 199.640 835 530.960

Bij d e  w a a rd e  d e r v issc h e rsv a a rtu ig e n  dien t 
n o g  d e  w a a rd e  v a n  he t v isc h m a te ria a l g e re ­
kend , d a t g lo b a a l op 25.899.662 Fr. m ag  w orden  
b e ra a m d  ; te w eten  :

S ch eep sty p e  I 7.516.362 Fr.
't zij g em id d e ld  28.257 Fr. p e r  v a a r tu ig

S ch eep sty p e  II 4.144.080 Fr.
't zij g em id d e ld  68.840 Fr. p e r  v aa rtu ig

S ch eep sty p e  III 8.843.220 Fr.
't zij g em id d e ld  147.387 Fr. p e r  v a a rtu ig

S ch eep sty p e  IV 4.896.000 Fr.
't zij g em id d e ld  489.600 Fr. p e r  v a a rtu ig

S ch eep sty p e  V 500.000 Fr.
't zij g em id d e ld  500.000 Fr. p e r  v aa rtu ig

De to ta le  v /a a rd e  d er v isschersv loo t d ie  ter 
visscherij v a a rd e  w erd  a ld u s , e in d e  1945, op 
266.285.162 Fr. gebrach t.

A  la  v a le u r  d e s  b â tim en ts  d e  p ê c h e  il y  a  
lieu  d 'a jo u te r ce lle  d e s  en g in s  d e  p ê c h e  qui 
p eu t ê tre  es tim ée g lo b a lem en t à  25.899.662 Fr., 
à  sav o ir :

T ype  I 7.516.362 Fr.,
so it en  m o y en n e  28.257 Fr. p a r  b a te a u

T ype II 4.144.080 Fr.,
soit en  m o y en n e  68.840 Fr. p a r  b a te a u

T ype III 8.843.220 Fr.,
soit en  m o y en n e  147.387 Fr. p a r  b a te a u

T ype  IV 4.896.000 Fr.,
soit en  m o y en n e  489.600 Fr. p a r  b a te a u

T ype  V  500.000 Fr.,
soit e n  m o y en n e  500.000 Fr. p a r  b a te a u

L a v a le u r  to ta le  d e  la  flotte p ra tiq u a n t la  
p ê c h e  é ta it a in s i p o rtée  fin 1945, à  266.285.162 
Fr.

VII. —  AANGEMONSTERD PERSONEEL.

Einde 1945 w a re n  er 378 v issch e rsv aa rtu ig en  
b em an d . Het in g esch esp te  p e rso n ee l b e d re e g  
to taa l 1.717 koppen , 't zij g em id d e ld  4,5 p er 
v aa rtu ig . Het d ek p erso n ee l ts ld e  1.377 v issch e is , 
w a a ro n d e r 378 sch ippers, 729 m atrezsn , 87 licht­
m atrozen en  183 sch eep sjo n g en s. Het m ach ine- 
p e rso n ee l b ed ro eg  to taa l 340 een h ed en .

VII. —  EQUIPAGES ENROLES.

Fin 1945, 378 b a te a u x  d e  p ê c h e  é ta ien t éq u i­
p és . Les é q u ip a g e s  e m b a rq u é s  co m p ren a ien t a u  
to ta l 1.717 hom m es, soit en  m o y en n e  4,5 p a r  
b a te a u . Le p e rso n n e l d e  pon t co m p ren a it 1.377 
p êch eu rs , dont 378 pa tro n s, 729 m atelo ts, 87 m a ­
telo ts lég ers  et 183 m ousses. Le p e rso n n e l d e s  
m a ch in es  co m p ren a it a u  to tal 340 hom m es.
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Tabel XIV. — Indeeling van  het varende personeel per scheepstype. 
T ab leau  XIV. — Répartition du personnel naviguant par type de bateau.

Scheepstypen

Types 
d e bateaux

D ekpersoneel - Personnel de pont Machine-
personeel

Personnel 
de m achines

Totaal

Total

Gem iddelde 
per vaartuig

M oyenne 
par bateau

Schippers Matrozen Licht-matrozen 
M atel. légers

Scheepsjong. Totaal
Total

I 251 388 41 95 775 201 976 3,9
II 59 132 20 36 247 62 309 5,2

57 159 17 45 278 58 336 5,9
IV 10 41 6 7 64 14 78 7 8
V (1) 1 9 3 13 5 18 18,-

Totaal - Total 378 729 87 183 1.377 340 1.717 4,5
(1) s toom traw k r - chalu tie à  v ap eu r.

N a a r het a a n ta l  m an sch ap p en , in iedere 
v issch e rsh av en  aan g em o n ste rd , kom t O ostende, 
m et 868 o p v aren d en  of 50 %, h a re  vooroorlog- 
sche  p la a ts  heroveren, gevo lgd  door Z eebrugge 
m et 410 m an sc h a p p e n  of 24 %, N ieuw poort m et 
354 of 21 % en  B lankenberge  m et 85 of 5 %.

D 'ap rès  le nom bre d 'h o m m es enrô lés d a n s  
c h a q u e  port d e  p ê c h e  : O stende, a v e c  868 hom ­
m es d 'éq u ip ag es , soit 50 %, a  reconqu is sa  
p la c e  d 'avan t-guerre , su iv ie  d e  Z eebrugge av ec  
410 hom m es, soit 24 %, N ieuport a v e c  354 hom ­
m es, soit 21 % et B lankenberge a v e c  85 hom ­
m es, soit 5 %.

T abel XV. —  Indeeling van  het aangem onsterd personeel in de vier visschershavens. 
T a b le a u  XV. —  Répartition du personnel enrôlé dans les quatre ports de pêche.

H aven
D ekpersoneel - Personnel de pont Machine-

Totaal

Port Schippers
Patrons

Matrozen
M atelots

Licht-matrozen 
Matel. légers

Scheepsjong.
M ousses

Totaal
Total

Personel 
d es m achines

Total
%

O ostende
O stende 183 368 48 90 689 179 868 50
Zeebrugge 85 182 13 53 333 77 410 24
Blankenberge 23 36 4 4 67 18 85 5
Nieuwpoort
Nieuport 87 143 22 36 288 66 354 21

Totaal - Total 378 729 87 183 1.377 340 1.717 100

V ergeleken  m et 1939, w a n n e e r e r  2.104 m an ­
sc h a p p e n  op d e  v isschersv loot w a ren  a a n g e ­
m onsterd , stellen  w e  e in d e  1945 een  tekort v a s t 
v a n  387 of 18,4 %, zoodat h e t in g esch eep te  p e r­
so n ee l slech ts 81,6 % v a n  he t vóóroorlogsche 
b e d ra a g t.

Dit versch il za l ongetw ijfeld b innenkorten  tijd 
a a n g e v u ld  w orden , door he t in d e  v a a r t  b ren g en  
v a n  g e rep a tr iee rd e  schepen , d ie op dit oogen- 
b lik  te ru g  tot v issch ersv aa rtu ig  w orden  om ge­
b o u w d  en  k la a rg e m a a k t om  zoo spoed ig  m oge­
lijk d e  visscherij te  hernem en . (Voor n a d e re

C om paré  à  1939, lorsque la  flotte d e  pêch e  
com prenait 2.104 hom m es enrôlés, nou s co n sta ­
tons à  la  fin d e  1945 un  déficit d e  387 hom m es, 
soit 18,4 % ; d e  sorte q u e  le p erso n n e l n a v ig u a n t 
n e  com porte q u e  81,6 % d e  l'effectif d 'av an t- 
guerre.

C e déficit s e ra  sa n s  a u cu n  doute com blé sous 
p eu  p a r  le  fait d e  la  m ise  en  service d e  b a te a u x  
rap a triés , dont la  transform ation et l'a rm em en t 
en  bâ tim en ts  de p êch e  ont com m encé à  l'heu re  
ac tu e lle  en  vue  d e  la  rep rise  d e  leu r activ ité  
d a n s  le  p lu s bref d é la i possib le . (Pour d e  p lu s



b ijzonderheden  n o p en s  de evo lu tie  v a n  het a a n -  a m p le s  d é ta ils  co n cern an t l'évolution  du  noni-
g em o n ste rd e  p e rso n ee l in d e  perio d e  1939-1945, b re  du p erso n n e l en rô lé  p e n d a n t la  période
zie tab e l XVI). 1939-1945, vo ir ta b le a u  XVI).

T abe l XVI. — M anschappen ter visscherij tijdens de periode v a n  1939-45 (stand op het einde van  
elk jaar).

T ab leau  XVI. —  Effectifs des marins enrôlés à  la  pêche pendant la  période 1939-45 (situation à  la  
fin de chaque année).

Personeel - Personnel 1939 1941 1942 1943 1944 1945

V olw assen en 1.669 464 695 895 732 1.194
Adultes

Dek - Pont Scheepsjongens 191 22 125 184 134 183
M ousses

M achinepersoneel - Pers. d es mach. 244 181 265 251 221 340

Totaal - Total 2.104 667 1.085 1.330 1.087 1.717

% scheepsjong, onder h et dekpers.
% d es m ousses parmi le  pers. pont 11,4 4,7 18.— 20 ,— 18,3 15,3

Het p e rcen t v a n  d e  sch eep sjo n g en s, bij he t 
d ek p erso n ee l ingelijfd  (zie a l in e a  6 v a n  tab e l 
XVI), b ere ik te  e in d e  1943 m et 20 % zijn toppunt. 
N ie tteg en staan d e  dit h o o g e  p ercen t, e in d e  1945, 
tot 15,3 % w erd  te ru g g eb rach t, s tond  h e t no g  
m erkelijk  ho o g er d a n  in 1939, toen  he t 11,4 % 
bed roeg .

De v e rh o u d in g  tu ssch en  v o lw a sse n e n  en  
sch eep sjo n g en s  za l n o c h ta n s  n o g  afnem en , 
vo o ra l w a n n e e r  d e  grootste e e n h e d e n  d e r  vloot 
d e  visscherij zu llen  v e rv o eg d  h eb b en , om  red en  
d a t d e  hoo g zee traw lers  gew oonlijk  m a a r  
sch eep sjo n g en  a a n w e rv e n , n ie tte g e n s ta a n d e  ze. 
v o lg en s d e  w et dd. 1.10.31 op d e  aan w erv in g  
v a n  p e rso n ee l d er v isscherij, 2 sch eep sjo n g en s 
m oeten  aan m o n ste ren , w a n n e e r  d e  b em an n in g  
9 of m ee r v o lw a sse n e n  telt.

D at h e t p e rcen t sch eep sjo n g en s  in 1941, zoo 
la a g  d a a ld e  v ind t zijn oorsp rong  bij h e t feit d a t 
d e  vloot u its lu itend  uit k u s tv aa rtu ig en  w a s  s a ­
m en g este ld  en  d a t bij d e  kustv isscherij b o v en ­
a a n g e h a a ld e  w et n ie t n au w k eu rig  w erd  n a g e ­
leefd. Dit inziende, heeft h e t B estuur v a n  Zee­
w ezen  d e  k u stv issch ers  op h u n n e  p lich ten  
gew ezen  en d e  sterke v erh o o g in g  v a n  het 
p e rcen t sch eep sjo n g en s, d ie  he t ja a r  n a d ie n  
w ord t v astg este ld , d a n k t m en  a a n  b ed o e ld e  
tusschenkom st.

In he t voo rdee l v a n  d e  v isscherij zelf, d ie  er 
a lle  b e la n g  bij heeft d a t  h a a r  p e rso n ee l doo r 
geschoo lde  k rach ten  w o rd t a a n g e v u ld , z a l er

Le p o u rcen tag e  d e s  m o u sses  fa isan t p a rtie  du  
pe rso n n e l d e  p o n t (voir a l in é a  6 d u  ta b le a u  XVI) 
a tte ign it à  la  fin d e  1943 son  po in t cu lm in an t 
a v e c  20 %. Q u o iq u e  ce  p o u rc e n ta g e  é lev é  tom ­
b a  à  15,3 % à  la  fin d e  1945, il é ta it en co re  n o ­
tab lem en t p lu s  é lev é  q u 'e n  1939, lo rsqu 'il com ­
p o rta  11,4 %.

Toutefois, le  n o m b re  d e  m o u sses  p a r  rap p o rt 
au x  ad u lte s  d im in u era  en co re  surtout q u a n d  les 
p lu s  g ro sses  un ités d e  la  flotte d e  p ê c h e  au ro n t 
rep ris  leu r activ ité . En effet, le s  ch a lu tie rs  de 
h au te  m er n 'en rô len t h ab itu e llem en t q u 'u n  seu l 
m ousse, quo ique , en  vertu  d e  la  loi d u  1-10-31 
su r le  recru tem ent du  p e rso n n e l d e  la  p ê c h e  
m aritim e, ils so ien t o b ligés d 'en rô le r 2 m o u sses  
lo rsque l 'é q u ip a g e  se com pose  d e  9 a d u lte s  ou 
plus.

En 1941, le  p o u rcen tag e  d e s  m o u sses  é ta it 
d e scen d u  à  u n  n iv e a u  si b a s  p a rc e  que  la  flotte 
se  com posait exc lusivem en t d e  b â tim en ts  côtiers 
e t q u e  la  p ê c h e  cô tière  n 'o b se rv a it p a s  stric te­
m ent le s  d ispositions d e  l a  loi p réc itée . Eu é g a  c 
à  ce s  infractions, l'A dm in is tra tion  d e  la  M arine 
a  ra p p e lé  a u x  p ê c h e u rs  cô tiers leu rs  d evo irs  e 
l a  m atiè re  et l 'au g m en ta tio n  n o tab le  d u  pou . 
c en ta g e  d e s  m o u sses , con sta tée  T année  su iv an te  
est d u e  à  ce tte  intervention.

D ans l'in térê t m êm e d e  la  p êch e , qu i a  tout 
a v a n ta g e  à  com pléter se s  effectifs p a r  u n  p e r­
sonnel qualifié , il co n v ien d ra  d e  veille r conti-
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steed s d ien en  op g e w a a k t d a t reed e rs  en 
v issch srs  strikt d e  w et op d e  aan w erv in g  d er 
sch eep sjo n g en s n a lev en  zooniet loopt m en  g e ­
v a a r  d a t talrijke scheepsjongens, bij he t b eë in ­
d ig en  v a n  het visscherij onderw ijs, g een  k a n s  
v in d en  om  in g esch eep t te  w orden , m et het 
g evo lg  d a t ze door a n d e re  b ed rijven  w orden  
opgeslo rp t en  voor g o ed  voor d e  visscherij 
te loorgaan .

O n d er d e  378 sch ippers, d ie  e inde  1945, het 
b ev e l over een  v issch srsv aa rtu ig  voerden , telt 
m en  er 197 d ie  in he t bezit w a ren  v a n  een  
v erg u n n in g  ; 145 h a d d e n  he t d ip lom a v an  
sch ip p er 2P k la s  verw orven  e n  36 het d ip lom a 
v an  sch ipper Ie k las.

O n d er he t m ach in ep erso n ee l telt m en  214 mc- 
toristen m et v ergunn ing  tot 101 P.K., 7 m et 
vergunn ing  tot 500 P.K. ; 67 m et het d ip lom a 
tot 101 P.K., 87 m et het d ip lom a tot 500 P K. en 
3 ged ip lom eerde  m achin isten .

Het feit d a t er en k e l 340 m otoristen op tab e l 
XIV verm eld  s taan , kom t doordat er 38 sch ip ­
p e rs  insgelijks a is  m otorist w a re n  a a n g e m o n ­
sterd.

In den  loop v a n  1945, g in g en  door o n g evallen  
op zee, 68 v issch srs-lev sn s verlo ren  : 18 sch ip ­
pers, 12 m otoristen, 28 m atrozen, 2 lichte m atro ­
zen en  8 scheepsjongens.

VIII. —  ONDERNEMINGEN.

De 531 re e d s  b e s ta a n d e  v issch erssch ep en  — 
d u s  deze in a a n b o u w  b u iten  b esch o u w in g  g e la ­
ten —  b eh o o ren  toe a a n  443 ondernem ingen . 
M en telt e r 394 m et één  v aa rtu ig , 32 m et 2, 8 
m et 3, 3 m et 4, 2 m et 5, 3 m et 6 e n  1 m et 8 v a a r ­
tuigen.

O n d er d e  443 o ndernem ingen  telt m en  er 354 
d ie  he t e igendom  zijn v a n  a lle e n s ta a n d e  p er­
sonen  of v a n  fam iliën, 72 v a n  feitelijke v en ­
n o o tsch ap p en  w a a rin  tw ee of m eer perso n en  
h u n  a a n d e e l h eb b en , zes  v a n  persoonlijke v en ­
n o o tsch ap p en  m et b ep erk te  aan sp rak e lijk h e id , 
n eg en  v a n  n aam lo o ze  v en n o o tsch ap p en  en  tw ee 
v a n  v en n o o tsch ap p en  zonder w instbejag .

G ezam enlijk  b a te n  de a lle e n s ta n d e  perso n en  
of fam iliën  395 of 74 % d er sch ep en  v a n  de 
v isschersv loo t uit, d e  feitelijke v en n o o tsch ap ­
p en  85 sch ep en  of 16 %, d e  P.V.B.A. 14 schepen  
of 3 .%, d e  N.V. 34 sch ep en  of 6 % en  d e  V.Z 
W.B. 3 sch ep en  of 1 %.

nuellem ent à  ce q u e  les a rm a teu rs  et les p ê ­
cheu rs se conform ent strictem ent à  la  loi su r le 
recru tem ent d e s  m ousses, sinon  nom bre  de 
ceux-ci, a p rè s  avo ir term iné leu rs  é tu d es  à  
l'école de p ê c h e  m aritim e, risqueron t d e  n e  p a s  
trouver à  s 'em b arq u er. Ils s 'o rien teron t n éces­
sa irem en t v e rs  d 'a u tre s  industries et seront défi­
n itivem ent p e rd u s  p o u r le  m étier d e  pêcheu r.

P arm i le s  378 p a tro n s  qui, à  la  fin d e  1945, 
co m m an d a ien t un  bâ tim en t d e  p êch e , 197 
é ta ien t en  p o ssessio n  d 'u n e  licence, 145 éta ien t 
titu laires d u  b reve t de p a tro n  d e  2me c la sse  et 
36 de ce lu i d e  p a tro n  de l re c lasse .

Parm i le p erso n n e l d e s  m ach ines, on com pte 
214 m otoristes a v e c  licence ju sq u 'à  101 C.V.,
7 a v e c  licence ju sq u 'à  500 C.V., 67 po rteu rs du 
b reve t ju sq u 'à  101 C.V., 87 po rteu rs d u  b reve t 
ju sq u 'à  500 C.V. et 3 m ach in istes b revetés.

Le ta b le a u  XIV n e  m entionne q u e  340 m oto­
ristes ; ce t é ca rt p rovien t d e  ce q u e  38 p a tro n s 
rem plissa ien t ,en p lu s  d u  co m m an d em en t d. 
nav ire , la  fonction d e  m otoriste.

A u cours d e  l 'a n n é e  1945, les a cc id en ts  en 
m er ont c a u sé  la  perte  d e  68 v ies h u m a in es  : 
18 patrons-pêcheurs , 12 m otoristes, 28 m atelo ts 
2 m atelo ts lég ers  et 8 m ousses.

VIII. — ENTREPRISES.

Les 531 b a te a u x  d e  p ê c h e  d é jà  ex istan ts - -  
donc ceux  e n  construction  n 'é ta n t p a s  p ris  en 
considéra tion  — ap p a rtien n en t à  443 en trepri­
ses, dont 394 a v e c  un  b a te a u , 32 a v e c  2 b a teaux ,
8 a v e c  3 b a teau x , 3 a v e c  4 b a te a u x , 2 a v e c  5 
b a teau x , 3 av e c  6 b a te a u x  et 1 av e c  8 bâtim ents.

P arm i le s  443 en treprises, on com pte  354 
étan t p roprié té  ind iv iduelle  ou fam ilia le , 72 a p ­
p a rte n a n t à  d es  sociétés d e  fait a v e c  p a rtic ip a  
tion d e  d eu x  p erso n n es ou p lus, six à  d e s  socié­
tés d e  p e rso n n es  à  re sp o n sab ilité  lim itée, neuf 
à  d e s  sociétés a n o n y m es et d eu x  à  d e s  sociétés 
san s  bu t lucratif.

L 'ensem ble d e s  particu lie rs  ou d e s  fam illes 
exploite 395 b a teau x , soit 74 % d e  la  flotte de 
pêche, les sociétés d e  fait en  exploitent 85, soit 
16 %, les S.P.R.L. 14, soit 3 % , le s  Soc. An. 34, 
soit 6 % et le s  S.S.B.L. 3, soit 1 %.
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T abel XVII. — G etal schepen  uitgebaat door de 5 verschillende soorten ondernem ingen. 
T ab leau  XVII. — Nombre de bateaux exploités par 5 genres d'entreprises diiiérents.

Soort onderneming
G etal v a a r u ig e n  - Nombre de bateaux Schepen - Bateaux

Genre d'entreprise 1 2 3 4 5
6 8 To». %

Persoonlijk of lamii, j 
Prop, individ. ou fam.> 324 23 5 1 — 1 — 395 74
Feitelijke venn. ( 
Soc. d e  fait ^ 65 14 2 --- — — 85 16
P.V.B.Ä. j 
S.P.R.L. { 3 1 1 __ __ 1 14 3
N.v. ;
Soc. A n j 1 3 — 2 1 1 1 34 1
V.Z.W.O. i

1 1S.S.B.L. ) 3 6

Aant. ondernemingen
Nombre d'entreprises 394 32 8 3 2 3 1 531 100

N a a r de g eg ev en s  op tab e l XVII, treft m en  30 
a lle e n s ta a n d e  p e rso n en  a a n  d ie  2 tot 6 v is­
sch ersv aa rtu ig en  in persoonlijk  of fam ilieeigen- 
dom  bezitten  ; te w eten  : 23 m et 2 sch ep en  5 m et 
3 schepen , 1 m et 4 sch ep en  en  1 m et 6 schepen . 
H st g a a t  h ie r vo o ra l om k le ine  reeders, d ie 
d a n k  hu n  o n d ernem ingsgeest, zich tot groote 
reed ers  w isten  op  te w erken .

Ten opzichte v a n  d e  sch eep sty p en , w ord t de 
v isschersv loot a is  volgt, o n d er d e  v e rsch illen d e  
soorten ondernem ingen , in g ed ee ld  :

Io) v an  d e  290 sch ep en  d ie  bij he t sc h e e p s­
type  I g e rek en d  w orden , b eh o o ren  er 228 of 
78 % toe a a n  a lle e n s ta a n d e  p e rso n e n  e n  51 of 
18 % a a n  feitelijke v en n o o tsch ap p en , terw ijl de  
11 overige v a a rtu ig e n  of 4 % d en  e igendom  uit­
m ak en  v a n  d e  h ie rb o v e n a a n g e h a a ld e  v en n o o t­
sc h a p p e n  m et rech tspersoon lijkheid .

2°) bij he t sch eep sty p e  II, telt m en  86 v a a r ­
tu igen, w a a rv a n  er 62 sch ep en  of 72 %. het 
bezit zijn v a n  a lle e n s ta a n d e  personen , 12 
sch ep en  of 14 % v a n  feitelijke v en n o o tsch ap p en  
en  de 12 overige of insgelijks 14 % v a n  de 
a n d e re  ven n o o tsch ap p en .

3°) v a n  d e  111 v aa rtu ig en , d ie  het sc h e e p s­
ty p e  III u itm aken , w o rd en  86  sch ep en  of 77 % 
door a lle e n s ta a n d e  p e rso n en  u itg eb aa t, 13 
sch ep en  of 12 % door feitelijke v e n n o o tsch ap ­
p en  en  12 sch ep en  of 11 % door d e  a n d e re  
v en n o o tsch ap p en .

4°) bij het sch eep sty p e  IV telt m en  34 v a a r ­
tu igen  w a a rv a n  e r  19 of 56 % a a n  a lle e n s ta a n ­
d e  p e rso n en  b ehooren , 9 of 26 % a a n  feitelijke 
v en n o o tsch ap p en  en  d e  6 o v erig e  of 18 % a a n  
N.V. en  V.Z.W .O.

D 'a p rè s  les d o n n ées  d u  ta b le a u  XVII, on 
com pte  30 particu lie rs  qu i p o ssè d e n t 2 à  6 b a ­
teau x  à  titre p e rso n n e l ou en  co-propriété fam i­
liale, à  sav o ir : 23 a v e c  2 b a te a u x , 5 a v e c  3, 
1 a v e c  4 e t 1 a v e c  6 . C e sont g én é ra lem en t de 
petits  a rm a te u rs  qui, g râ c e  à  leu r esprit d 'in itia ­
tive, on t p u  g rav ir  le s  éch e lo n s  d e  l 'éch e lle  so­
c ia le  e t  d ev en ir d e  g ra n d s  a rm a teu rs .

A u po in t d e  v u e  d e s  ty p es  d e  b a teau x , la  flotte 
d e  p ê c h e  se  répartit com m e suit en tre  les diffé­
ren ts  g e n re s  d 'en trep rise s  :

Io) d e s  290 b â tim en ts  d u  ty p e  I, 228, soit 78 %, 
a p p a rtie n n e n t à  d e s  p a rticu lie rs  et 51, soit 18 %, 
à  d e s  socié tés d e  fait, tan d is  q u e  Iss 11 b â ti­
m en ts re s tan ts , soit 4 %, son t la  p rop rié té  d es  
socié tés v isée s  c i-dessus q u i jo u issen t d e  la  p e r­
son n a lité  civile.

2°) d e s  86 un ités d u  ty p e  II, 62, soit 72 %, a p ­
p a rtien n en t à  d e s  particu liers , 12, soit 14 %, à  
d e s  sociétés d e  fait et le s  12 u n ités  restan tes, 
soit ég a lem en t 14 %, a u x  a u tre s  sociétés.

3°) d e s  111 b a te a u x  du  ty p e  III, 86 , soit 77 %, 
son t explo ités p a r  d e s  p articu lie rs , 13, soit 12 %, 
p a r  d e s  socié tés d e  fait et 12, soit 11 %, p a r  les 
a u tre s  sociétés.

4°) d e s  34 b â tim en ts  d u  ty p e  IV, 19, soit 56 %, 
a p p a rtie n n e n t à  d e s  particu liers , 9, ou 26 %, à  
d e s  socié tés d e  fait et le s  6 b â tim en ts  restan ts, 
soit 18 %, a u x  Soc. An. e t S.S.B.L. ;
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5°) d e  tien  traw lers d ie  bij h e t sc h e e p s ty p e  V 5°) les dix ch a lu tie rs  du  ty p e  V sont tous la  
g e ran g sch ik t w orden , m aken  a llen  d en  eigen- p rop rié té  d e  sociétés an o n y m es, 
dom  uit v a n  N aam loze  V ennoo tschappen .

T abe l XVIII. — A antal vaartuigen en  percent v a n  ieder scheepstype door de verschillende onder­
nem ingen uitgebaat.

T a b le a u  XVIII. —  Nombre d e  bâtim ents et pourcentage d e  chaque type d e  bateau  exploités par les  
différentes entreprises.

Scheepstypen  - T ypes de bateaux

Ondernemingen
I. n. m. IV. V.

Entreprises

A antal % A antal A antal % Aantal % Aantal %
Nombre Nombre Nombre Nombre Nombre

A lleenstaande p. ) 
Particulier \ 228 78 62 72 86 77 19 56 - - —

Feitelijke Venn. 1 
Sociétés d e  fait ) 51 18 12 14 13 12 9 26 — —

P.V.B.A. / 
S.P.R.L. 1

5 2 7 8 2  * 2 — — — —

N.V. 1 5 2 5 6 9 8 5 3 10 100
Soc. An. ^
V.Z.W.O. , 
S.S.B.L. I

1 — — — 1 1 1 15 - - —

A antal schepen
Nombre d e  bateaux 290 100 86 100 l i i 100 34 100 10 100

O n g ev ee r d e  n  d e r v a a rtu ig e n  v a n  d e  schesps- 
ty p en  I, II, III en  m eer d a n  d e  helft v a n  het 
sch eep sty p e  IV zijn in he t bezit v a n  a lle e n ­
s ta a n d e  p e rso n en  of fam iliën, terw ijl d e  10 traw ­
le rs v a n  het ty p e  V het e igendom  zijn v a n  
k ap itaa lk rach tig e , naam looze  v en n o o tsch ap p en , 
nl. « M otorvisscherij » m et 2 traw lers, « O os- 
ten d sch e  R eederij » m et 4 traw le rs  en  de 
« P êch eriss  à  v a p e u r  » m et 4 traw lers.

In 1939 te ld e  d e  v isschersv loo t 364 a lle e n ­
s ta a n d e  reed e rs  w a a rv a n  er e in d e  1945 nog  
slech ts 269 sch ep en  h a d d e n . S inds d en  oorlog 
zijn e r  85 n ieuw e a lle e n s ta a n d e  reed e rs  bij g e ­
kom en  w. o. 49 b e ro ep sv issch e rs  en  36 b u iten ­
s taan d e rs .

Buiten d eze  85 a lle e n s ta a n d e  reed ers , k w a ­
m en  89 n ieuw e v e n n o o tsch ap p en  tot stand , 
w a a rv a n  er 40 b e ro ep sv issch e rs  a is  vennoot 
tellen, terw ijl d e  v en n o o ten  v a n  d e  49 overige 
v en n o o tsch ap p en  a llen  b u ite n s ta a n d e rs  zijn.

Environ le s  Va d e s  b â tim en ts  d e s  ty p es  I, II, III 
et p lu s  d e  la  m oitié du  ty p e  IV ap p a rtie n n e n t à  
d e s  p a rticu lie rs  ou à  d e s  fam illes, tan d is  q u e  
10 chalu tiers , d u  ty p e  V sont la  p rop rié té  de 
sociétés a n o n y m e s  d isp o san t de cap itau x , à  
savo ir : « M otorvisscherij » a v e c  2 ch a lu tie rs  
« O o sten d sch e  R eederij » a v e c  4 ch a lu tie rs  et 
« Les P êch eries  à  V ap eu r » a v e c  4 chalu tiers .

En 1939, la  flotte d e  p ê c h e  com ptait 364 a rm a ­
teurs ind iv iduels  qui, à  la  fin d e  1945, n 'a v a isn i 
p lu s  q u e  269 b a teau x . D epuis la  guerre , le  n o m ­
b re  d 'a rm a te u rs  ind iv iduels a  au g m en té  d e  85 
n o u v eau x  v en u s, p a rm i le sq u e ls  49 p ê c h e u rs  d e  
p rofession  et 36 outsiders.

In d ép en d am m en t d e  ce s  85 a rm a te u rs  ind iv i­
duels, on en reg is tra it la  c réa tio n  d e  89 sociétés 
nouvelles, don t 40 com ptent d e s  p ê c h e u rs  de 
profession  com m e assoc iés, ta n d is  q u e  le s  a s s o ­
c iés  d e s  49 au tre s  sociétés sont tous d e s  outsi­
ders.



IX. — ENKELE OPMERKINGEN EN GEVOLG­
TREKKINGEN.

1°) Heropbouw van  de vloot tijdens d e  oorlogs­
jaren.

België w ach tte  n ie t tot h s t e in d e  d e r k rijgsver­
rich tingen  om zijn z w a a r ge te is te rd e  v issch e rs­
vloot te  herbouw en .

In d e rd aad , in d e  p erio d e  v a n  1941-45, liepen 
172 v issch e rsv aa rtu ig en  v a n  stapel, 't zij g e ­
m idde ld  34,4 e e n h ed en  p e r jaa r.

O n d er d eze  172 sch ep en  te ld e  m en  e r  99 cf 
57 % d ie  tot het sch eep sty p e  I b ehooren , 49 of 
29 % tot he t type  II, 23 of 13 % tot h e t ty p e  III 
en  1 of. nau w elijk s  1 % tot he t ty p e  IV.

De 13 sc h e p rn  d ie  in d en  loop v a n  1941 te 
w a te r  w erd en  g e la te n  b eh o o rd en  a llen  tot het 
sc h e e p s ty p e  I. In 1942 liep en  58 sch ep en  v an  
stapel, w a a ro n d e r 49 of 84 % d ie  tot h e t ty p e  I 
behooren , 7 of 12 % tot he t ty p e  II en  2 of 4 % 
tot he t ty p e  III. In 1943 te lde  m en  55 n ieuw e 
sch ep sn , w a a ro n d e r  26 of 47 % v a n  he t ty p e  I, 
19 of 35 % v a n  h s t  ty p e  II en  10 of 18 % v a n  
h s t ty p e  III. Ih 1944 k w am en  21 n ieu w e  sch ep en  
d e  v loot vervoegen , w a a ro n d e r  5 of 24 % v a n  
het ty p e  I, 14 of 67 % v a n  he t ty p e  II, 2 of 9 % 
v a n  he t ty p e  III. In 1945 k w am en  25 n ieu w e  
sch ep en  a a n  d e  b su rt, w a a ro n d e r  6 of 24 % 
v a n  he t ty p e  I, 9 of 36 % v a n  het ty p e  II, 9 of 
36 % v a n  het ty p e  III en  1 of. 4 % v a n  het 
ty p e  IV. (Zie ta b e l XIX).

O p g em erk t d a t  v a n a f  1943, d e  b o u w  der 
v a a r tu ig e n  v a n  h s t ty p e  I sterk  afneem t. Dez^ 
verm indering  is in d e  eers te  p la a ts  een  gevolg  
v a n  d e  reg lem en teerin g  in zak e  n ieu w b o u w  die 
door het B eheer v a n  het Z eew ezen s in d s  1942 
w ord t d o o rgevoerd  en  w a a rb ij in p rinc ipe  het 
bou w en  v a n  sch ep en  b e n e d e n  d e  12 m eters 
k ie lleng te  niet m eer w ord t to eg e la ten .

IX. —  QUELQUES REMARQUES ET CONCLU­
SIONS.

Io) Reconstitution de la  flotte pendant le s  an n ées  
de guerre.

La Belgique n 'a  p a s  a tten d u  la  fin d e s  o p é ra ­
tions m ilitaires p o u r reconstituer s a  flotte de 
p ê c h e  si d u rem en t ép rouvée .

En effet, p e n d a n t la  p ério d e  d e  1941-45, 172 
b â tim en ts  d e  p ê c h e  ont é té  lan cés , soit en  
m o y en n e  34,4 un ités p a r  an .

Parm i ce s  172 b a teau x , 99, soit 57 % sont du  
ty p e  I, 49, soit 29 % d u  ty p e  II, 23, soit 13 % 
d u  type III et I, soit à  p e in e  1 % d u  ty p e  IV.

Les 13 b a te a u x  la n c é s  a u  co u rs  d e  l 'a n n é e  
1941 é ta ien t tous d u  ty p e  I. En 1942, 58 b â ti­
m en ts ont é té  la n c é s  don t 49 ou 84 % d u  ty p e  I, 
7 ou 12 % d u  ty p e  II e t 2 ou 4 % du  ty p e  III. 
En 1943 on com ptait 55 n o u v e lle s  unités, dont 
26 ou 47 % d u  type  I, 19 ou  35 % d u  ty p e  II e t 
10 ou 18 % d u  ty p e  III. En 1944 la  flotte s 'e s t 
a c c ru e  d e  21 n o u v eau x  b a te a u x , 5 ou  24 % du  
ty p e  I, 14 ou 67 % d u  ty p e  II, 2 ou 9 % d u  
ty p e  III. En 1945, 25 nou v e lles  un ités ont été 
la n c é e s  dont 6 ou 24 % d u  ty p e  I, 9 ou 36 % du  
type  II, 9 cu  36 % d u  ty p e  III et 1 ou  4 % d u  type  
IV (voir ta b le a u  XIX).

Il e s t à  re m a rq u e r q u 'à  p a rtir  d e  1943 la  con ­
struction d e  b â tim en ts  du  ty p e  I d im inue  forte­
m ent. Cette d im inution  est en  p rem ie r lieu  due  
à  la  rég lem en ta tion  en  m a tiè re  d e  construction  
d e  n o u v eau x  b a te a u x , é tab lie  d è s  1942 p a r  
l 'A dm in istra tion  d e  la  M arine  et p o rtan t q u 'en  
principe  la  construction  d e  b a te a u x  dont le 
quille  n 'a tte in t p a s  la  lo ngueu r d e  12 m ètres 
n 'e s t p a s  au to risée .

T abe l XIX. —  N ieuw bouw  : A antal vaartuigen van  stapel geloopen  in de periode 1941-1945. 
T ab leau  XIX. —  Constructions n ou velles : N om bre d e  bateaux lan cés pendant la  période 1941-45.

Scheepstypen

Types 
d e bateaux

Bouwjaar - A nnée de construction
Totaal
aantal

Nombre
total

%

1S4I 1942 1943 i 344 194

A antal
Nombre

% Aantal
Nombre

% A antal
Nombre

% A antal
Nombre

% Aantal
Nombre

I 13 100 49 84 26 47 5 24 6 24 99 57
II — — 7 12 19 35 14 67 9 36 49 29
m — — 2 4 10 18 2 9 9 36 23 13
IV 1 4 1 1

Tctaal - Total 13 100 58 100 55 100 21 100 25 100 172 100
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Bij een  vergelijk ing  v a n  d e  g em id d e ld e  drijf­
k rach t en  d e  g em id d e ld e  bru to -tonnem aat v an  
d e  tijdens den  oorlog g eb o u w d e  sch ep en  m et 
d e  vóóroörlogsche, kom t m en  tot d e  bev inding ' 
d a t d e  g em id d e ld e  drijfkracht p e r  v a a rtu ig  der 
n ieuw e constructies v a n  d e  sch eep sty p en  I en 
IV e e n  m erkelijke verhoog ing  onderg ing , terw ijl 
he t teg en o v erg este ld e  bij d e  sch eep sty p en  II 
sn  III w ordt vastgeste ld . Bij a lle  sch eep sty p en  
neem t d e  gem id d eld e  bru to -tonnem aat d er 
n ieu w e  sch ep en  sterk af. Zulks heeft voor gevolg  
d a t de g em id d e ld e  drijfkracht p e r  bruto-ton v a n  
d e  oorlogsconstructies hooger kom t te s ta a n  d an  
bij de o u d ere  schepen , h e tg een  e e n  verhoog ing  
v a n  d e  sn e lhe id  en  d e  trekkrach t v a n  d e  jong? 
sch ep en  d aa rs te lt. (Zie ta b e l XX). De verhoog ing  
kom t ten  g o ed e  v a n  d e  v a n g c a p a c ite it vooral 
bij d e  u itba ting  d er haringconcen tra tiën .

En co m p aran t les b a te a u x  construits p en d an t 
la  g u erre  à  ceux  d 'av an t-g u e rre  a u  po in t de  
v u e  d e  la  force d e  p ropu lsion  m o y en n e  et du  
to n n ag e  b ru t m oyen , on  co n sta te  q u e  la  force de 
p ropu lsion  m oyenne  p a r  b a te a u  d e s  construc­
tions nouvelles d e s  ty p es  I et IV a  au g m en té  
d a n s  d e s  proportions n o tab les, ta n d is  q u e  le 
contraire  se  m an ifeste  p o u r les typ es II et III. 
Le to n n ag e  b ru t m oyen  d e s  n o u v eau x  b a te a u x  
de tous ty p es  est fortem ent en  rég ression . La 
force d e  p ropu lsion  m o y en n e  p a r  to n n e a u  bru i 
d es  constructions d e  g u erre  s 'e s t d o n c  acc ru e  
p a r  rap p o rt à  ce lle  d e s  b a te a u x  p lu s  vieux, ce 
q u i a  pou r co n séq u en ce  u n e  au g m en ta tio n  de 
la  v itesse  et d e  la  force d e  traction  d e s  b a te a u x  
récen ts (voir ta b le a u  XX), d 'o ù  m eilleu re  c a p a  
cité d e  prise , surtout e n  ce  qu i co n cern e  Te 
ploitation d e s  b a n c s  d e  h aren g s.

T abel XX. — Vergelijking v a n  de vloot van  1939 met de oorlogsconstructies. 
T a b le a u  XX. —  Com paraison de la  flotte de 1939 aux constructions de guerre.

Scheepstypen

Types 
de bateaux

Gsm idd. P.K. sterkte per vaartuig  
Force m oyenne en  C.V. par bateau

G em iddelde Bt. per vaartuig  
M oyenne des T.B. par bateau

Ontwikkelde P.K. voor één  Bt. 
C.V. développés pour une T.B.

1939

N ieuw e
constr.

Construct.
nouvelle

Verschil

Différence
1939

N ieuw e
ccnstr.

Construct.
nouvelle

Verschil

Différence
1939

N ieuw e
constr.

Construct.
nouvelle

Verschil

Différence

I 35,6 45,5 d- 9,9 16,9 15,7 —  1.2 2.10 2,90 +  0,80
II 96 3 83,7 - -  12,6 40,1 29.6 —  10.5 2,40 2,83 +  0 43
III 165,8 136,8 —  29.- 75.1 44,3 —  30 8 2,21 3,09 +  0,88
IV 256,2 300,- +  43,8 121,7 129,2 —  8,5 2,10 2,32 -h 0,22

2°) Heropbouw van  de vloot rekening houdend  
met de instandhouding der vischvoorraden.

Het is e sn  a lg e m e e n  g ek en d  feit, d a t de  
v isch g ro n d en  niet o n u itp u tb aa r zijn, vooral 
w a n n e e r ze in b ijn a  ingeslo ten  zeeën  liggen, 
zooals  d  s N oo’dzee. het E ngelsche K an aa l, enz. 
Zulke zeeën  besch ikken  over zelfstand ige  visch- 
stap ë ls , d ie  niet door v isschen , herkom stig  uit 
a n d e re  zeeën  w orden  a a n g e v u ld  en  d ié  b ijge­
volg  op  e ig en  reproductie  aan g e w e ze n  zijn om 
hu n  verliezen  a a n  te vu llen . De' v ischvöngst in 
zulke zeeën  m ag  d u s  h e t rep roductieverm ogsn  
n iet övèrschrijdéh , zooniet loopt m eh g é v q a r  d a t 
d e  v isc h s ta p e ls  v e ra rm en  en  a ls d a n  treëd t óVër- 
bëviV sching iH. V' T ' = ..........

S inds la n g e  ja ren  is g eb lek en  d a t d e  visch- 
v â n g s t in d e  N oordzëe niet m eer in v e rhoud ing  
w a s  m et d e  v e rh o o g d e  v a n g c a p a c ite it der 
traw lers, w a t w el bew ijst d a t d -.ze zee o v erb e ­
v isch t w erd. M en sc h a t d a t de v an g st uit dé

2°) Reconstruction de la  flotte com pte tenu d e  la  
sauvegarde d es stocks de poissons.

C 'est un  fait notoire q u e  les fonds d e  p ê c h e  ne 
sont p a s  in ép u isab les , surtout lo rsqu 'ils  sont si­
tués d a n s  d e s  m ers p re sq u e  to ta lem ent en fer­
m ées, te lles d e  la  M er d u  Nord, la  M anche, etc 
C es m ers sont p e u p lée s  d 'u n e  fau n e  ich tyolc 
g ique  com plètem ent in d ép en d an te  d e  celle des 
au tre s  m ers et don t le s  p ertes  n e  p eu v en t p- 
conséquen t ê tre  co m p en sées  q u e  p a r  s a  p ro p h  
reproduction . La p ê c h e  d a n s  d e s  m ers  pare ill 
n e  p eu t donc d é p a sse r  la  c a p a c ité  d e  rep roduc­
tion, sous p e in e  de d é p su p le r  ces  m ers (over­
fishing). '  -

D epuis d e  longues a n n é e s  il a  é té  é tab li q u e  
le  re iidem ént dé la  p ê c h e  d a n s  la  M er d u  Nord 
n 'é ta it p lu s  en  rctpporf a v e c  l'au g m en ta tio n  de 
la  cap a c ité  d e s  chalu tiers , d 'o ù  il ré su lte  san s  
conteste, que  la  p êch e  y  est p ra tiq u é e  trop  in ten-
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N oordzee tot 25 % he t p roduc tiev erm o g en  o v er­
trof (1). D ien tengevo lge  zou d e  v isch v an g s t in 
d eze  zee  in dezelfde v e rh o u d in g  d ien en  v e rm in ­
d e rd  w il m en  b ek o m en  d a t ze h a a r  oorspron­
kelijke v o o rrad en  behoud t.

O m  zulk een  b e lan g rijk  deficit in d e  toekom st 
te  voorkom en zijn d e  b e sc h e rm e n d e  m a a tre g e ­
len  te L onden in 1937 b e k ra c h tig d  e n  w a a rd o o r  
enkel d e  b esch erm in g  v a n  d e  jo n g v isch  w erd  
beoogd, a llesz in s n iet a fd o en d e . W il m en  d e g e ­
lijk d e  v ischg ronden  d er N oordzee teg en  over- 
bev issch in g  besch erm en , d a n  d ien t te  w o rd en  
o v e rg e g a a n  tot e e n  ra tio n ee le re  reg e lin g  h u n n er 
u itbating .

Het s ta a t no g  n ie t v a s t w e lk e  m ethoden  zullen  
a a n g e w e n d  w o rd en  bij e en  e v e n tu e e le  b e p e r­
king d e r v isscherij. In b e v o e g d e  visscherijm id- 
d e n s  is m en  ech te r v a n  o o rd ee l d a t he t a a n ta l  
v aa rtu ig en  d a t  d e  N oordzee zou m ogen  bevis- 
schen, voor ilder la n d  zou d ie n e n  v a s tg e s te ld  
te  w orden, n a a r  g e la n g  h u n  vóóroo rlogsche  
vlootsterkte.

De m ogenlijkheid  w ord t ook ingezien , een  
jaa rlijk sch e  h o ev ee lh e id  v a n  d e  v o o rn aam ste  
v ischsoorten  v a s t te  stellen , d ie  door a lle  la n d e n  
sam en  niet zou m ogen  o v ersch red en  w orden . 
H st a a n d e e l v a n  d it con tingent, d a t a a n  ieder 
betrokken  la n d  zou w o rd en  toegekend , zou 
hoogstw aarsch ijn lijk  s teunen  op d en  a a n v o e r  
g ed u ren d e  een  te b e p a le n  v óóroo rlogsche  p e ­
riode (2).

De vooruitzichten zijn b ijg ev o lg  n ie t zoo ro o s­
k leurig  a is  v e len  h e t zich w el voorste llen , w an t 
indien een  in te rn a tio n a le  o vereenkom st m oest 
tot s ta n d  kom en en  d e  b o v e n a a n g e h a a ld e  re d ­
m iddelen  b ek rach tig d  zouden  w orden , d a n  zou 
m eteen  d e  a a n v o s r  u it d e  N oordzee en  b ijgevo lg  
ook d e  vlootsterkte op e e n  zek er p e rcen t d ienen  
teruggebrach t.

Bij den  hero p b o u w  v a n  d e  v issch ersv lo o t za l 
d a n  ook in de ee rs te  p la a ts  d e  a a n d a c h t  op d e  
k leinste  sch eep sty p en  (I, II en  III) d ien en  g e ­
vestigd . In d e rd aad , d e  v a a r tu ig e n  d ie  tot d eze  
typen  behooren  zijn voor h u n n e  v isc h v a n g s t om 
zeg g en s  u itslu itend  op d e  N oordzee, he t Engel- 
sch e  en  Bristol K a n a a l an g ew ezen .

Zooals h ierb o v en  a a n g e h a a ld ,  zijn d e  visch-

sivem ent. O n  é v a lu e  q u e  le s  c a p tu re s  réa lisée s  
d a n s  la  M er d u  N ord d é p a s se n t d e  25 % la  cc 
p a c ité  d e  rep roduction  (1). Si l'on  n e  veu t p a s  
d im in u er la  rich esse  in itia le  d e  ce tte  m er, • 
fa u d ra it y  réd u ire  la  p ê c h e  d a n s  les m êm es 
p roportions.

P o u r p rév en ir à  l 'a v e n ir  u n  déficit si im por­
tan t, le s  m esu re s  ra tifiées à  L ondres en  1937, 
a y a n t  s im p lem en t p o u r b u t la  p ro tection  du 
p o isso n  im m ature , n e  sont ce rta in em en t p a s  suf­
fisan tes. Si l'on  v eu t rée llem en t év iter u n e  ex ­
p lo ita tion  trop in tensive  d e s  fonds d e  p ê c h e  de 
la  M er d u  Nord, u n e  rég lem en ta tio n  ra tio n n e lle  
d e  ce tte  explo ita tion  s 'im pose.

Les m é th o d es à  a p p liq u e r en  v u e  d 'u n e  réd u c ­
tion év en tu e lle  d e  la  p ê c h e  m aritim e n e  sont p a s  
en co re  a rrê té e s . D an s  le s  m ilieux  com péten ts, 
on  est toutefois d 'a v is  q u e  le  n o m b re  d e  b a ­
teaux , au to risé s  à  p ra tiq u e r la  p ê c h e  d a n s  le 
M er d u  N ord, d ev ra it ê tre  d é te rm in é  p o u r c h a ­
q u e  p a y s  d 'a p rè s  l'im p o rtan ce  d e  s a  flotte 
d 'av an t-g u e rre .

O n  e n v isa g e  ég a lem en t la  p ossib ilité  d e  fixer 
u n  contingen t a n n u e l d e s  p rin c ip a le s  e sp èces  
d e  p o isso n  qu i ne p o u rra it ê tre  d é p a s s é  p a r  l 'e n ­
sem b le  d e  tous le s  p a y s . L a  p a r t  d e  ce  con tin ­
g en t à  a llo u e r à  c h a q u e  p a y s  in té ressé , serait 
fort p ro b ab lem en t b a s é e  su r  le s  a rr iv a g e s  p é  ­
d a n t u n e  p é rio d e  d 'a v a n t-g u e rre  à  déterm iner 
(2).

Les p e rsp ec tiv as  n e  sont d o n c  p a s  si fa v o ra ­
b le s  q u e  d 'a u c u n s  se  l'im ag in en t c a r  si les m e­
su re s  c i-dessus v e n a ie n t à  ê tre  ra tifiées à  le 
su ite  d e  la  conclusion  d 'u n e  conven tion  in te rn a ­
tionale , le s  ap p o rts  d e  po isson  d e  la  M er du 
N ord et p a r  c o n séq u en t le  n o m b re  d e s  n a v ire s  
se ra ien t ra m e n é s  à  u n  ce rta in  p o u rcen tag e .

Lors d e  la  reconstitu tion d e  la  flotte d e  p ê c h e  
l'a tten tio n  d e v ra  d o n c  a lle r  en  p rem ie r lieu  au x  
b a te a u x  d e s  p lu s  petits  ty p es  (I, II e t III). En effet, 
le s  b â tim en ts  d e  ce s  ty p es  sont tout à  fait indi­
q u é s  p o u r p ra tiq u e r la  p ê c h e  q u a s i exclu siv e­
m en t d a n s  la  M er d u  N ord, la  M an ch e  e t le 
C a n a l d e  Bristol.

C om m e il a  é té  ra p p e lé  c i-dessus, la  rich esse

(1) BAERENDS, G. P. : Hoe moet men d e b ev issch in g  van  een  zee regelen  en  d e  grootst m ogelijke vangsten  verkrijgen.

Driem aandelijksch overzicht. Deprt. Landbouw en  Visscherij. Afd. V isscherijen - 's G ravenhage, 
1943 blz. 16.

(2) KOCH H. J. : W etenschappelijke Voordrachten te O ostende in Decem ber 1939, blz. 45.
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g ro n d en  d ie  in deze zeeën  liggen  enkel op e igen  
v isch rsp ro d u c tie  a a n g e w e ze n  en  d ien t voorko­
m en  te w orden  d a t h u n n e  u itb a tin g  dit v erm o ­
g en  zou overtreffen, zooniet w o rd en  ze m et 
u itpu tting  b ed re igd .

3°) Bescherm ing der beroepsreeders.
R eken ing  g eh o u d en  m et d e  re e d s  b e s ta a n d e  

sch ep en  en  m et d eze  in aan b o u w , za l h e t a a n ta l  
v a a rtu ig e n  v a n  d e  d rie  k le inste  sch eep sty p en  
in a fz ien b arsn  tijd  513 e e n h e d e n  tellen. V erge­
leken  m et den  to estan d  v a n  1939, za l zulks een  
v erhoog ing  v a n  69 v aa rtu ig en  of 29,5 % en  
v a n  3.154 P.K. of 8,5 % d aa rs te llen .

G elet op het feit d a t, vóór d e n  oorlog, b ed o e l­
d e  sch eep sty p en , n ie tte g e n s ta a n d e  h u n  n u m e­
rieke sterkte en  v a n g c a p a c ite it toen  op e e n  m er­
kelijk  lag e r peil stonden, s lech ts m et mc-eite er 
toe k w a m in  h u n  u itba tin g sk o sten  te  dekken , 
w a re  he t w enschelijk  d a t voo reerst a lle  v e rd e re  
u itb reid ing  e r  v a n  zou w o rd en  belet.

M oest ooit o v e rg e g a a n  w o rd en  tot e en  v er­
m indering  v a n  he t a a n ta l  v a a rtu ig e n  v a n  b e ­
doe lde  sch eep sty p en , d a n  za l e r  m oeten  over 
g e w a a k t d a t d e  b e ro e p s re rd e rs  b esch erm d  
w o rd en  teg en  dezen  zoo sch erp en  m aa treg e l en 
zal d ien en  onderzocht v a n  w elk e  soort reed ers  
d e  sch ep en , in de eers te  p la a ts , zouden  hoeven  
stilgelegd.

Bij n a d e re  b esch o u w in g  v a n  d e  voor b ed o e ld e  
verm indering  in a a n m e rk in g  k o m en d e  sc h e e p s­
typen , s te llen  w e  v a s t d a t op e e n  to taa l v a n  
311 sch ep en  er 44 toebehooren  a a n  gelegen- 
h e id sreed ers . Ind ien  zooveel ou tsiders, g e d u ­
ren d e  den  oorlog, h u n  k a p ita le n  bij d en  a a n ­
b o u w  v a n  v issch e rsv aa rtu ig en  b es teed d en , w a s  
h et niet zoozeer om onze ge te is te rd e  v issch ers  
tegem oet te  kom en, m a a r  v ee lee r o m dat de 
u itba ting  v a n  de v isscherij u ite rm ate  groote 
w insten  op leverde.

De reg eerin g  za l ter zaken , ten  g e p a s te n  tijde., 
d e  b e s t gesch ikste  reg e lin g  d ien en  te  treffen.

d es  fonds d e  p ê c h e  situés d a n s  ce s  m ers n e  d é ­
p e n d  q u e  d e  leu r p rop re  cap a c ité  d e  rep ro d u c­
tion, e t toute explo ita tion  d é p a s s a n t celle-ci doit 
ê tre  em p êch ée , sinon  ces  fonds risq u en t de 
s 'épu iser.

3°) Protection d es armateurs d e  profession.
C om pte tenu d e s  b a te a u x  d é jà  ex istan ts  et 

d e  ceux  en  construction, le  n o m b re  d e  bâ tim en ts  
d e s  trois p lu s  petits  ty p e s  co m p o rte ra  d a n s  un  
p ro ch a in  a v en ir  513 un ités. C o m p aré  à  la  s itu a­
tion d e  1939, c e la  re p ré se n te ra  u n e  a u g m e n ta ­
tion d e  69 unités, soit 29,5 % e t d e  3.154 C.V., 
soit 8,5 %.

Eu é g a rd  a u  fait q u 'a v a n t la  g u erre  ce s  ty p es 
d e  b a te a u x  n e  p a rv e n a ie n t q u 'à  p e in e  à  couvrir 
leu rs  fra is  d 'exp lo ita tion  m alg ré  q u e  leu r force 
num érique  et leu r c a p a c ité  d e  p rise  se  trou­
v a ien t à  ce tte  ép o q u e  à  u n  n iv e a u  no tab lem en t 
p lu s  b a s , il se ra it d é s ira b le  d 'e n  em p êch er p ro ­
v iso irem ent toute no u v elle  extension.

S 'il d ev a it ja m a is  ê tre  p ro céd é  à  u n e  d im inu­
tion du  nom bre  d e s  b a te a u x  de ce s  types, on 
d ev ra it veiller à  ce  q u e  le s  a rm a te u rs  d e  p ro ­
fession soient p ro tég és contre cette m esu re  ri­
goureuse .

D ès lors il co nv iend ra it d 'ex am in e r d e  que lle  
ca tégo rie  d 'a rm a te u rs  le s  b a te a u x  d ev ra ien t être 
é lim inés en  p rem ier lieu.

En ex am in an t d e  p lu s  p rè s  les ty p es  d e  b a ­
teau x  don t le  nom bre  d e v ra  être  rédu it tout 
d 'a b o rd , nou s consta to n s q u e  su r u n  to ta l de 
311 bâtim en ts, 44 ap p a rtien n en t à  d e s  a rm a ­
teu rs  d 'occasion . Si, p e n d a n t la  guerre , ta n t de 
o u tsiders ont investi leu rs  cap itau x  d a n s  la  con ­
struction d e  b â tim en ts  d e  p êch e , ce n 'é ta it p a s  
p réc isém en t pou r v en ir e n  a id e  à  n o s  p êch eu rs  
ép rouvés, m a is  p lu tô t p a rc e  q u e  l'exploitation 
d e  la  p ê c h e  rap p o rta it d e  g ro s  bénéfices.

En tem ps opportun le  gou v ern em en t d e v ra  fi­
xer le  rég im e le  m ieux ap p ro p rié  en  la  m atière.
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B. -  TOESTAND VAN DE SCHEL- 

DEVISSCHERSVLOOT.

I — NUMERIEKE STERKTE.

Einde 1945 b e d ro e g  het a a n ta l  v issc h e rsv a a r­
tu igen, d a t bij d e  u itba ting  v a n  d e  S cheldew a- 
tsr=n bed rijv ig  w a s , 55 e e n h e d e n  (12 gedekte-, 
22 open- of ha lfg ed ek te  m otorbooten en  21 roei- 
booten) teg en  53 e in d e  1944 en  76 e in d e  1943.

De sterke  verm indering  v a n  het a a n ta l  S chel­
debooten , d ie  e in d e  1944 w erd  v as tg es ts ld , w a s  
h et g evo lg  v a n  d e  v e rn ie lin g en  d ie  d e  Schelde- 
v loot bij d e n  aftocht v a n  d en  v ija n d  te v erdu ren  
h ad . M en h a d  e r  zich k u n n en  a a n  v e rw ach ten  
d a t n a  een  ja a r  tijd he t a a n ta l  S chsldsboo ten  
m erkelijk  zou toegenom en  h ebben . D aa r ze 
slech ts m et 2 e e n h e d e n  v erm eerd erd e , zou m en 
m oeten  a a n n e m e n  d a t d e  u itba tin g  v a n  de 
S ch e ld ew ate ren  n iet m eer, zo o a ls  g e d u re n d e  de 
bezetting , a a n lo k k e n d  is en  ze een  n e ig in g  v er­
toont om tot op h a a r  vcó roo rlogsch  pe il te rug  te 
loopen.

De 55 v a a rtu ig e n  w o rd en  a is  volgt onder 8 
v ersch illen d e  S ch e ld e h a v e n s  v e rd e e ld  : te A nt­
w erpen , 1 open  boo t ; te B erendrecht, 2 open  
b o o ten  ; te Boekhoute, 5 g ed ek te  en  32 open 
b o o ten  ; te  Doei, 2 g ed ek te  en  4 o p en  boo ten  ; 
te  K ieldrecht, 2 g ed ek te  boo ten  ; te  Lilloo, 2 open 
boo ten  ; te  R upelm onde, 1 o p en  boot en  te Z and­
vliet, 3 g edek te  en  1 o p en  boot.

II. — P.K. STERKTE DER SCHELDEBOOTEN.

V an  de 55 v a a rtu ig e n  ijn er slech ts 34 gem o­
toriseerd . De d rijfk racht schom m elt tu ssch en  7 
e n  70 P.K. De 12 g ed ek te  sch eep je s  ontw ikkelen 
to taa l 428 P.K. 't zij g em id d e ld  35,7 P.K p er 
scheep je . De 22 open- of ha lfg ed ek te  b o o ten  ont­
w ikkelen  g lo b a a l 293 P.K. 't zij gem id d e ld  
13,3 P.K. p e r  boot. De to ta le  drijfkracht, sch eep ­
jes  en  boo ten  door e lk a a r  ge rek en d , ontw ikkelt 
721 P.K. 't zij g em id d e ld  21,2 P.K. p e r  v aa rtu ig .

De 21 overige  zijn roei- en  zeilbooten, d u s  niet 
voorzien v a n  m ecan isch e  drijfkracht.

III. — BRUTO-TONNEMAAT.

D e 21 roei- of zeilbooten  zijn n iet g em eten , 
zoodat d e  to n n em aa t s lech ts voor 34 v a a rtu ig e n  
w ordt o p gegeven . T o taa l m eten  d eze  292,4 Bt.,

B. -  SITUATION DE LA FLOT­
TILLE DE PÊCHE DE LES­
CAUT.

I. — FORCE NUMERIQUE.

Fin 1945, les b a te a u x  p ra tiq u a n t la  p ê c h e  
d a n s  l'E scau t é ta ien t a u  n o m b re  d e  55 (34 c a ­
nots à  m oteur, dont 12 p o n té s  et 22 n o n  p o n tés  
ou m i-pontés, e t 21 can o ts  à  ram es) con tre  53, 
fin 1944 et 76, fin 1943.

La dim inution sen s ib le  d u  n o m b re  d 'u n ité s  
co n sta tée  fin 1944 é ta it d u e  a u x  destructions 
d on t la  flottille fluv ia le  eu t à  souffrir lors d e  la  
re tra ite  d e  l'ennem i. O n  a u ra it p u  s 'a tte n d re  à  
ce  q u 'a p rè s  un  an , le  n o m b re  d e  b a te a u x  se  se ­
ra it n o tab lem en t acc ru . C om m e on n e  com pte 
q u e  2 u n ités  d e  p lus, on d ev ra it ad m ettre  q u e  
l'exp lo ita tion  d e  la  p ê c h e  d a n s  le s  e a u x  d e  l'Es­
c a u t n 'a  p lu s  le  m êm e a ttra it q u e  p e n d a n t l 'o c ­
cu p a tio n  et sem ble  vou lo ir d e scen d re  a u  n iv e a u  
d 'av an t-g u erre .

*

Les 55 b a te a u x  sont rép a rtis  com m e suit e: 
tre le s  8 différents po rts  d e  p ê c h e  d e  l'E scau t 
à  A nvers, 1 can o t non  p o n té  ; à  B erendrecht, 
2 can o ts  no n  p o n tés  ; à  Boekhoute, 5 p o n té s  ci 
32 non  p o n té s  ; à  Doei, 2 p o n té s  et 4 n o n  p o n té s  ; 
à  K ieldrecht, 2 p o n tés  ; à  Lilloo, 2 non  p o n té s  ; à  
R upelm onde, 1 n o n  p o n té  et à  Z andvliet, 3 p o n ­
tés  et 1 non  ponté.

II. —  FORCE EN CV. DE LA FLOTTILLE DE
L'ESCAUT.

D es 55 b a teau x , 34 seu lem en t sont m otorisés. 
L a  force d e  p ro p u ls io n  v a r ie  en tre  7 et 70 C.V. 
Les 12 can o ts  p o n tés  d év e lo p p en t ensem ble  
428 C.V., soit en  m o y en n e  35,7 C.V. p a r  can o t 
Les 22 can o ts  non  p o n té s  ou m i-pontés d é v e lo p ­
p en t e n se m b le  293 C.V.; soit en  m o y en n e  13 '
C.V. p a r  canot. La force d e  p ropu lsion  to ta le  do 
l'en sem b le  d e  tou tes ces  u n ités  rep résen te  721
C.V., soit en  m o y en n e  21,2 C.V. p a r  unité .

Les 21 u n ités  re s tan te s  sont d e s  can o ts  à  ra ­
m es  ou à  voiles, d o n c  d ép o u rv u es  de p ro p u l­
sion  m écan ique .

III. —  TONNAGE BRUT.

Les 21 c a n o ts  à  ra m e s  ou à  vo iles n 'é ta n t p a s  
jau g és , le  to n n ag e  in d iq u é  n e  se  rap p o rte  q u 'à  
34 unités. Celles-ci ja u g e a n t a u  total 292,4 T.B.,
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't zij g em id d e ld  8,6  Bt. po r v aa rtu ig . De 12 
sch eep je s  m éten  158 Bt. 't zij g em id d e ld  13,7 Bt. 
p e r  sch eep je  en  d e  22 o p en  of ha lfg ed ek te  bo o ­
ten  134,4 Bt., 't zij g em id d e ld  6,1 Bt. p er boot.

IV. —  AANGEMONSTERD PERSONEEL OP DE 
SCHELDEVLOOT.

In 't g eh ee l zijn e r  145 m a n sc h a p p e n  bij de 
S cheldev isscherij w erk zaam  ; te  w eten  : 17 
schippers-m otoristen , 34 sch ippers, 16 motoris- 
ten, 72 m atrozen, 5 jo n g en s  e n  1 helpster. Het 
g em id d e ld  a a n ta l  o p v a ren d en  p e r  v a a rtu ig  b e ­
d ra a g t 2,64 v isschers.

soit en  m oyenne 8,6  T.B. p a r  unité. Les 12 c a ­
nots p o n tés  jau g en t 158 T.B., soit en  m oyenne 
13,7 T.B. p a r  canot, et le s  22 ca n o ts  no n  pontée 
ou  m i-pontés, 134,4 T.B., soit en  m o y en n e  6,1 
T.B. p a r  canot.

IV. —  EQUIPAGES ENROLES SUR LA FLOT­
TILLE DE L'ESCAUT.

L a flottille d e  p ê c h e  d e  l'E scau t o ccupe a u  to­
ta l 145 hom m es d 'é q u ip a g e , n o tam m en t : 17 pa- 
trons-m otoristes, 34 pa tro n s, 16 m otoristes, 72 
m atelots, 5 m ou sses  e t 1 a id e . L a m o y en n e  p a r 
b a te a u  com prend  2,64 ho m m es d 'éq u ip ag e .

T abe l XXI. —  A antal vaartuigen, ontwikkelde drijfkracht en  bruto-tonnemaat der Scheldevis- 
schersvlooL

T ab leau  XXI. —  Nombre de bateaux, force de propulsion développée et tonnage brut de la  flot­
tille de p êch e de l'Escaut.

Motorbooten Canots à  moteur
Aantal

roei­

H avens A antal P.K. sterkte Bruto-tonnemaat boten Tol.

Nombre Force en  C.V. Tonnage brut
de

canots 
à  ram es 

II

kol. - coi. 
I +  11

Ports
gedekte
pontés

epen
non-pont.

Tot.
I

gedekte
pontés

open
nen-pont.

Tot. gedekte
pontés

open
n e n - p o n t .

Tot.

Antwerpen
A nvers 1 1 ’ 7 7

6,2
6.2 1

Berendrecht _____ 2 2 — 23 23 — 8.7 8,7 — 2
Boekhoute 5 12 17 210 199 409 88.2 87,8 176.- 20 37
Doei 2 4 6 72 38 110 26,4 19.- 45.4 — 6
Kieldrecht 2 - 2. 66 — 66 15,8 — 15,8 — 2
Lilloo — 2 2 — 17 17 — 8,3 8,3 — 2
Rupelmonde —  . — — — — — — — 1 1
Zandvliet 3 1 4 80 9 89 27,6 4,4 32,- — 4

Totaal - Total 12 22 1 34 1 428 1 293 721 158.- 134.4 292,4 21 55
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Le technicien  p o u r la  p ê c h e  m aritim e, 
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