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> WAAROM DEZE INDICATOR?
De h a v e n s  v o r m e n  e e n  b e lan g r i jk e  pijler in de  V la a m s e  en  B e lg i sc h e  e co n o m ie .  De k u s th a v e n s  
Z e e b r u g g e  en  O o s t e n d e  én de  h a v e n s  van A n tw e rp e n  en  Gent in he t  b in n e n la n d  h e b b e n  elk  hun  
e igen  v o o rg e s c h ie d e n is ,  d im e n s i e  en  s p ec ia l i s a t i e .  Ze o p e r e r e n  onafh a n k e l i jk  van e lkaar ,  m a a r  
zijn op e e n  fu n c t io n e le  wijze toch  s t e r k  v e rb o n d e n .  Zowel r e c h t s t r e e k s  a i s  o n r e c h t s t r e e k s  k e n ­
ne n  ze  e e n  e n o r m e  bedrijv igheid : t r a n s p o r t ,  ov e rs lag  en  ops lag ,  d is t r ibu t ie ,  h an d e l ,  d ie n s t e n ,  
in dus t r ie ,  enz.  Ais c o n c e n t r a t i e g e b ie d e n  van in d u s t r i ë le  en  log is t ieke  fu n c t ie s  g e n e r e r e n  ze  h e e l  
w a t  te w e r k s te l l in g  en  t o e g e v o e g d e  w a a r d e .

> WAT ZEGT DEZE INDICATOR?
De e c o n o m i s c h e  im p a c t  van de  h a v e n s  w o rd t  o .m. b e p a a ld  a a n  de  h an d  van de  t o e g e v o e g d e  
w a a r d e  van de  z e e h a v e n s  tot de  n a t io n a le  e co n o m ie .  De d i re c te  en  ind i rec te  w e r k g e le g e n h e id ,  
die  ze  v o o r tb r e n g e n ,  zijn e v e n e e n s  m e r k b a a r  in de  he le  k u s tzo n e .  H a v en s  en  s c h e e p v a a r t  zijn 
e c h t e r  s e c to r e n ,  die te  m a k e n  kri jgen  m e t  e e n  u i te r s t  s c h e r p e  i n te rn a t io n a le  c o n cu r re n t ie ,  die  
ook in de  to e k o m s t  nog zal  t o e n e m e n .  Deze g ro e i e n d e  c o n c u r r e n t i e  is bv. e e n  gevolg  van de  o n t ­
w ik k e l in g en  van de  i n t e rn a t io n a le  m a r k t  van he t  g o e d e r e n v e rk e e r ,  de  v o rm ing  van in te rn a t io n a le  
log is t ieke  n e tw e r k e n  en  de  sch a a lv e rg ro t in g  in he t  m a r i t i e m e  vervoer.  Bij e e n  in s ch a t t in g  van he t  
b e la n g  van de  V la a m s e  ha v en s ,  is he t  dan  ook noodzakel i jk ,  om  de  r u im e r e  con tex t  in ove rw eg ing  
te  n e m e n .

> WAT Z IJN  DE RESULTATEN?
Het m a r k t a a n d e e l  van de  V la a m s e  h a v e n s  in de  Le H a v re -H a m b u rg  r a n g e  s i t u e e r t  zich s in d s  
2001 t u s s e n  de  23,3% en 24,4%. Het m a r k t a a n d e e l  van de  W e s t - V la a m s e  h a v e n s  O o s t en d e  en 
Z e e b r u g g e  in d ieze lfde  r a n g e  m .b . t  m a r i t i e m  v e r k e e r  b e d ro e g  in 2011 respec t ieve l i jk  0 ,3% en 
4,3%. A n tw e rp e n  en  Gent s to n d e n  in voo r  re spec t ieve l i jk  17,0% en 2,5%.

De haven  van Z e e b r u g g e  b e h a n d e l d e  in 2011 e e n  to ta a l  v o lu m e  van 47,0 mil joen  ton.  Dit w a s  e e n  
da ling  van 5,3% ten  opz ich te  van 2010. N ie t t e g e n s t a a n d e  d e ze  daling,  b o e k te  Z e e b r u g g e  in 2011 
zijn op é é n  na b e s t e  jaarcijfer.  De O o s t e n d s e  haven  is dan  w e e r  e e n  ty p is ch e  ro l l -o n - ro l l -o f fh av en  
(rorohaven) .  Ais gevolg  van de  e c o n o m is c h e  cr is is ,  d a a l d e  de  i n t e rn a t io n a le  han d e l ,  voo ra l  die 
m e t  he t  Verenigd  Koninkrijk.  V e rm i ts  de  g o e d e r e n t r a f i e k  van O o s t e n d e  bijna u i t s lu i tend  op de  UK 
g e r ic h t  is, w e rd  de  haven  s t e r k  ge tro ffen .  Dit blijkt duideli jk  uit de  cij fe rs  van O o s ten d e ,  die  s in d s  
2010 s t e r k  da len .  In 2011 b e d ro e g  de  to ta le  g o e d e r e n o v e r s l a g  3,8 mil joen  ton, e e n  da l ing  van 
22,1% t e g e n o v e r  he t  j a a r  daarvoor.

De e c o n o m i s c h e  im p a c t  van d e ze  h a v e n s  w o rd t  o .m. b e p aa ld  a a n  de  h an d  van de  t o e g e v o e g d e  
w a a r d e  van de  z e e h a v e n s  to t de  n a t io n a le  e co n o m ie .  In de  haven  van Z e e b r u g g e  s t e e g  de  to ta le  
t o e g e v o e g d e  w a a r d e  van 1.453,7 mil joen  e u ro  in 2005 to t 1.678,0 mil joen  e u ro  in 2010 (+15,4%). 
O o s t e n d e  k e n d e  e e n  groei van 28,6%, of e e n  t o e n a m e  van 726,5 mil joen  e u ro  to t 934,2  m il joen  
eu ro  in de  p e r io d e  2005-2010 .

De a an w e z ig h e id  van de  h a v e n s  c r e ë e r t  ook d i re c te  en  ind i rec te  w e rk g e le g e n h e id .  O o s t e n d e  en 
Z e e b r u g g e  h a d d e n  in 2010 e e n  to ta le  w e r k g e le g e n h e id  van respec t ie ve l i jk  20.569 vo lt ijdse  e q u i ­
v a le n ten  of VTE (+7,8% t.o.v. 2005) en  9.390 VTE (+8,5% t.o.v. 2005).

Beide  h a v e n s  zijn be lan g r i jk  voo r  S h o r t  S e a  Sh ipp ing  (SSS). Hierbij w o rd t  k u s tv a a r t  g eb ru ik t  a is  
a l t e rn a t i e f  voo r  wegvervoer .  Z e e b r u g g e  v e rv o e rd e  in 201 1 28 mil joen  ton via SSS, of bijna tw e e  
d e r d e  van de  to ta le  t ra f iek .  In O o s t en d e  is bijna he t  vol ledige  s c h e e p v a a r t v e r k e e r  te  o m s ch r i jv e n  
a i s  SSS.

> WAT VOOR DE TOEKOMST?
De e c o n o m i s c h e  w a a r d e  van de  z e e h a v e n s  zeg t  wein ig  over  de  d u u r z a m e  wijze w a a r o p  e e n  haven  
kan  fu n c t io n e re n .  N a as t  de  v e r d e r e  e c o n o m is c h e  ontp looi ing  v o r m e n  ook e c o lo g isc h e  en  so c ia le  
a s p e c t e n  e e n  u i tdag ing  voo r  de  t o e k o m s t .  Zo m o e t  bv. a a n d a c h t  u i tg aan  n a a r  he t  o n tw ikke len  van 
ee n  d u u r z a m e  mobil it ei t .  N a as t  de  v e r d e r e  on tw ikke l ing  van S h o r t  S e a  Shipping,  d ie n e n  de  m u l -  
t im o d a le  h in te r la n d o n ts lu i t in g e n  en overs lag fac i l i t e i t en  v e r b e t e r d  te  w o rd e n .  Inzake  lu c h tv e ro n t ­
re in ig ing le iden  b i jk o m e n d e  in te rn a t io n a le  m a a t r e g e l e n  op he t  geb ied  van s c h e e p v a a r t e m i s s i e s  
tot e e n  v e rb e te r in g  van de  l ee fom gev ing  rond de  h avens .  S a m e n  m e t  o .m. de  o n tv a n g s tv e r p l ich -  
ting voo r  s c h e e p s a f v a l  en  l a d in g r e s id u ’s  in h avens ,  zu l len  d e ze  on tw ik k e l in g en  r e s u l t e r e n  in e e n  
m e e r  d u u r z a m e  s c h e e p v a a r t ,  m e t  r e s p e c t  voo r  zow el  de  e co lo g isc h e  a i s  e c o n o m i s c h e  on tp loo i ­
ing van de  haven .

Teksten gebaseerd op de publicaties van de Vlaamse Havencommissie, de Nationale Bank van België 
en prof. Theo Notteboom (ITMMA, Universiteit Antwerpen).

De zeehavens fungeren ais poorten naar de rest van de 
wereld. Zo vormen ze een belangrijke bron van welvaart. Het 
marktaandeel m.b.t. maritiem verkeer van de West-Vlaam- 
se  havens Oostende en Zeebrugge in de Le Havre-Hamburg 
range (de groep havens langsheen de kustlijn tussen Le Havre 
in Frankrijk en Hamburg in Duitsland) bedroeg in 2011 res-

t pectievelijk 0,3% en 4,3%. Naar de toekomst toe ligt de grote 
uitdaging voor de zeehavens in het ontwikkelen van een duur­
zame mobiliteit.

Grafiek 1 Groei van de Vlaamse havens tegenover de groei van de Hamburg -  
Le Havre range *
(* De Le Havre-Hamburg range omvat volgende havens: Hamburg, Bremen, Amsterdam, Rotterdam, Zeeland Seaports, Vlaamse havens, 
Calais, Dunkerque en Le Havre)
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Legende B Groei Le Havre-Hamburg range
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Grafiek 2 Maritieme overslag ín de Le Havre-Hamburg range, 2011
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Grafiek 3 Maritieme overslag ín Zeebrugge en Oostende, 2o il
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