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0. INLEIDING

1.
In de voorliggende nota Randvoorw aarden Boortunnel zijn de eisen, voorschriften , regelingen, 
norm en en dergelijke opgenom en voor het project W esterschelde O eververbinding (W OV).

2.
A lle gehanteerde eisen gelden voor zow el het m aken van het integraal 
basisontw erp/detailontw erp ais de bouw . In die gevallen w aar speciale (extra) eisen aan de 
uitvoering worden gesteld, zijn deze opgenom en in artikel 13 ’U itvoeringseisen’.

3.
Indien de norm en, richtlijnen, aanbevelingen en dergelijke zoals opgenom en in artikel 12 
’N orm en, richtlijnen, aanbevelingen en dergelijke’ onderling tegenstrijd ig  zijn, geldt de 
onderstaande rangorde:

1 eisen zoals verw oord in de voorliggende nota;
2 uitgaven Bouw dienst R ijksw aterstaat;
3 uitgaven R ijksw aterstaat dienst V erkeerskunde;
4 uitgaven R ijksw aterstaat dienst W eg- en W aterbouw kunde;
5 standaard R A W -bepalingen, uitgave Stichting Centrum  voor Regelgeving en O nderzoek in 

de G rond-, W ater- en W egenbouw  en de V erkeerstechniek (C R O W ), m et aanvullingen en 
w ijzigingen zoals gedoem d in het suppletiebestand Bouwdienst R ijksw aterstaat;

6 N ederlandse norm en van de Stichting N ederlands N orm alisatie Instituut (N EN -norm en);
7 rapporten uitgegeven door de com m issie voor uitvoering van research (CU R -rapporten);
8 C E B /FIP-richtlijnen;
9 O verige uitgaven.

H et bovenstaande laat onverlet de verplichting van de opdrachtnem er om de opdrachtgever te 
w aarschuw en in geval van een klaarblijkelijke tegenstrijdigheid tussen de verschillende eisen van 
de voorliggende nota R andvoorw aarden Boortunnel.
Ten aanzien van de norm en, richtlijnen, aanbevelingen en dergelijke geldt tevens dat een nieuw 
geschreven o f  getekende uitgave gaat voor een oud geschreven o f  getekende uitgave.

4.
D e randvoorw aarden zijn opgesteld uitgaande van een oeververbinding bestaande uit een volledig 
geboorde tunnel met tw ee afzonderlijke tunnelbuizen onder de W esterschelde.
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1. LOCATIE-EISEN

1.1
H et tracé van de oeververbinding en de toeleidende w egen begint ter plaatse van het viaduct over 
de Frankrijkw eg in de SIO (Zuid-Beveland) en eindigt ter plaatse van de S21 ten westen van de 
W ulpenbek (Zeeuw sch-V laanderen). Een en ander zoals globaal is aangegeven op bijlage 1 en 
m eer gedetailleerd op  de bijlagen 2 tot en met 4.
D e as van de oeververbinding en de toeleidende wegen is bij benadering w eergegeven m iddels 
de tangentpunten op bijlage 5.
Bij de optim alisering van het tracé i.e . het in sam enhang brengen van het horizontaal en verticaal 
alignem ent is op het landgedeelte een afw ijking ter weerszijden van de gegeven as toegestaan 
van m ax. 5 m, uitgezonderd in Zeeuw sch-V laanderen ter plaatse van het chem isch bedrijf A ir 
Products N ederland B .V .; hier dient de as te liggen op een afstand van m inim aal 55m  uit de 
noordoostelijke hoek van het terrein van A ir Products.

1.2
De oeververbinding loopt vanaf het aanlandingspunt op Zuid-Beveland dat gelegen is ten westen 
van de ’Inlaag 1887’ tot het aanlandingspunt in Zeeuw sch-V laanderen dat gelegen is ten oosten 
van DO W -Benelux.

1.3
Het tolplein, het busstation en het carpoolpunt op Zuid-Beveland in het gebied situeren ten 
westen van de Staartsche dijk. H iervan is de principe-oplossing w eergegeven opt bijlage 6.

■V
1.4 ,n
De verzorgingsplaats ’D e Staart’ op Zuid-Beveland situeren langs de zuidw estzijde van de 
toeleidende weg naar de oeververbinding en even ten noordwesten van het onder 1.3 genoem de 
tolplein.

1.5
D e verzorgingsplaats ’D e N eus’ in Zeeuw sch-V laanderen situeren langs de oostzijde van de 
toeleidende weg naar de oeververbinding en even ten zuiden van de H erbert H . Dowweg..

1.6
Het busstation en het carpoolpunt in Zeeuw sch-V laanderen situeren aan de oostzijde van de om 
te leggen ’W ulpenbek’(weg). H iervan is de principe-oplossing weergegeven op bijlage 7.
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2. FUNCTIONELE EISEN

2.1
D e oeververbinding ontw erpen als een weg volgens hoofdcategorie A , categorie I (ROA).
In  afw ijking van de R O A  geldt dat he t dw arsprofiel van de weg over de gehele lengte van de 
tunnel m oet w orden ontw orpen conform  hetgeen is w eergegeven op  b ijlage 8, fig 1.
Aan de u itritz ijde  van elke toerit de  rijbaan aan de m iddenberm zijde voorzien van een 
inhaalstrook. D e inhaalstrook laten beginnen direct na het gesloten gedeelte van de tunnel en 
laten eindigen
a. op Zuid-B eveland tot 200 m voorbij het hoogste punt van de toerit;
b . in Zeeuw sch-V laanderen tot de kruising van de toeleidende weg m et d e  H erbert (H) Dowweg. 
H e t dw arsprofiel van de rijbaan over d it gedeelte is conform  hetgeen is w eergegeven op bijlage 
8, figuur 2.
D e  beëindiging van de inhaalstrook in casu de versm alling van de rijbaan van drie naar twee 
rijstroken dient vloeiend te verlopen overeenkom stig de geldende eisen.

2.2
D e toeleidende wegen ontw erpen als een weg volgens hoofdcategorie B, categorie III (RONA). 
In afw ijking van de RO N A  geldt dat het dw arsprofiel van het gedeelte van de toeleidende weg 
op Zuid-B eveland, dat gelegen is tussen:
a. de aansluiting van de S l l  en de SIO;
b. het tolplein en de oeververbinding;
m oet w orden ontw orpen conform  hetgeen is w eergegeven op bijlage 8, figuur 3.

2.3
D e aansluiting van de secundaire wegen SIO (Bernardweg) en S l l  (S loew eg) ontw erpen ais een 
w eg volgens hoofdcategorie B, categorie III (RON A).

2.4
H et te reconstrueren deel van de onderstaande wegen ontw erpen als een weg volgens 
hoofdcategorie C , categorie V (RONA):
a. secundaire weg S21 (Hoeksew eg);
b. rijksw eg N 252;
c. tertiaire  w eg T67;
d. Borsselsedijk (west).
In afw ijking van de RO N A  geldt dat het dw arsprofiel van het gedeelte van de secundaire weg 
S l l  (H oeksew eg), dat gelegen is tussen de aansluiting van de toeleidende weg naar de 
oeververbinding en de te reconstrueren rijksw eg N 252, moet worden ontw orpen conform  hetgeen 
is w eergegeven op bijlage 8, figuur 4.

2.5
H et te reconstrueren deel van de onderstaande wegen ontw erpen als een weg volgens 
hoofdcategorie C , categorie VI (RONA):
a. tertiaire w eg T36 (M onsterw eg);
b . verlengde Staartsche dijk;
c. weg langs de zeedijk (gedeelte w estelijke u itrit carpoolpunt tot verlengde Staartsche dijk);
d. W ulpenbek(w eg) ten noorden van de S21.
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2.6
H et te  reconstrueren deel van de onderstaande wegen ontw erpen als een weg volgens 
hoofdcategorie D , categorie VII (RO N A );
a. K orte Noordw eg;
b. K orte  Zuid weg;
c. Borsselsedijk (oost);
d. Lange N oordw eg;
e. W olphaartsw eg;
f. Staartsche dijk;
g. Baandijk;
h. W eg langs de Zeedijk (met uitzondering van het gedeelte zoals vernoem d onder 2 .5 .e ).

2.7
Toegangsw egen en overige dienstw egen die in het kader van dit project w orden aangelegd, 
ontw erpen als een weg volgens hoofdcategorie D , categorie VII (RO N A ).

2.8
D e kruisingen van de volgende (spoor)w egen/w atergangen ongelijkvloers uitvoeren:
a. toeleidende weg oeververbinding/spoorlijn  Goes-Vlissingen Oost;
b. toeleidende weg oeververbinding/leidingenstrook nabij Vaathoekw eg;
c. toeleidende weg oeververbinding/K orte Noordweg;
d. toeleidende weg oeververbinding/T 36 (M onsterweg);
e. toeleidende weg oeververbinding/Paardegatsche W atergang;
f. T 36 (M onsterw eg)/ Paardegatsche W atergang;
g. toeleidende weg oeververbinding/K orte Zuidweg;
h. toeleidende weg oeververbinding/V erlengde Staartsche dijk;
i. oeververbinding/w eg langs zeedijk  Ellew outsdijkpolder; 
j .  oeververbinding/N ieuw  N euzenw eg;
k. toeleidende weg oeververbinding/T67 (H erbert (H) Dow weg);
1. om gelegde S21 (H oeksew eg)/W estelijke Rijksw aterleiding; 
m. tolplein/verbindingsw eg busstation-bushalte.

2.9
De V aathoekw eg, de Steendam m ew eg en de W illem skerkew eg, die worden gekruist door het 
tracé van de toeleidende w egen, ter plaatse van het gebied van de toeleidende wegen 
onderbreken.

2.10
De gehele oeververbinding, conform  de VLG, ontwerpen ais een categorie I-tunnel.

2.11
D e oeververbinding, de kunstw erken in de toeleidende wegen en de kunstw erken in de SIO 
(Bernardw eg), de S l l  (Sloew eg), de S21 (Hoeksew eg), de T67 (H erbert (H) D ow w eg), de T36 
(M onsterw eg), de Borsselsedijk (west) en rijksweg N252 moeten geschikt zijn voor verkeer 
volgens verkeersklasse 60 van de VOSB 1963.
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2.12
D e kunstw erken in de K orte N oordw eg, de K orte Zuidw eg, de V erlengde Staartsche d ijk  en de 
verschillende aan te leggen dienstwegen moeten geschikt zijn voor verkeer volgens 
verkeersklasse 45 van de VO SB 1963.

2.13
Bij het ontw erpen van de oeververbinding m et toebehoren moeten zodanige voorzieningen 
w orden aangebracht, dat alle  relevante onderdelen (verkeersignaleringssysteem  enzovoort) 
kunnen w orden aangesloten op een m ogelijk in de toekom st aan te leggen kabelsysteem  voor 
centrale bediening vanuit een bedienings- en bew akingspost, die in de toekom st zal w orden 
gesitueerd op het tolplein.

2.14
Bedieningsgebouw en en dergelijke moeten bereikbaar zijn m iddels toegangswegen.
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3. BETROUWBAARHEIDSEISEN

3.1
D e afstand tussen de bovenkant van de tunnel en de bodem  van de riv ier d ien t tenm inste zodanig 
groot te zijn dat de tunnel niet geraakt e n /o f  beschadigd kan worden door:
a. een krabbend anker m et een m assa van 15,0 ton;
b. een vallend anker met een m assa van 15,0 ton en een valsnelheid van 8m /sec.

3.2
D e tunnel dim ensioneren op een verticaal gerichte gelijkm atig verdeelde belasting ais gevolg van 
een zinkend schip van lOOkN/m2 over een oppervlakte van 250m 2. D e belasting kan op elke 
w illekeurige p laats in het buitendijks gelegen tunneltracé voorkom en en grijp t aan op de bodem  
van de rivier.

3.3
M et behulp van een risico-analyse zijn voor de natte w erken de toelaatbare faalfrequenties 
bepaald en vervolgens vertaald naar overbelastingfrequenties. Een en ander zoals onderstaand 
is w eergegeven.
1. Indien in de W esterschelde één o f  m eerdere (ventilatie)schacht(en) w ordt/w orden gebouw d, 

bedraagt de overbelastingsfrequentie van ieder deel van de eventuele eilandconstructie en de 
schacht(en) 1,0 x 10 '3/jaar.

2. D aar w aar een tunnel een verbinding vorm t tussen een buitendijks- en een binnendijks 
gebied, dan wel tussen tw ee binnendijkse gebieden, m oet rondom  de binnendijkse inrit(ten) 
van de tunnel een dijk worden aangebracht met dezelfde overbelastingsfrequentie ais de 
d ijkringfrequentie (= 2 ,5  x 10^/jaar).

3. D aar w aar de oeververbinding is op te vatten ais een vreem d object in de w aterkering (zie 
leidraden TA W ), mag door de aanw ezigheid van de oeververbinding de faalfrequentie van 
de dijkring niet significant toenem en. D e somm atie van de faalfrequentie van de relevante 
m echanism en (achterloopsheid, onderloopsheid, stabiliteit en dergelijke) mag derhalve niet 
g ro ter zijn dan 0,01 m aal de dijkringfrequentie.

4. In de bouw fase dient de veiligheid van de dijkringen op Zuid-Beveland en in 
Zeeuw sch-V laanderen op het huidige niveau te blijven gehandhaafd.

5. V oor de norm en voor het ontw erpen van dijken w ordt verwezen naar de Leidraden. De 
overbelastingsnorm  is gekoppeld aan de 2% -golfoploop. Zie ook onder 7.19.
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3.4
N aast de norm ale belastingen op de tunnel moeten de volgende belastingen in rekening worden 
gebracht:
a. tem peratuurbelasting in w inter- en zom ersituatie;
b . explosiebelasting, tenm inste 100 kN /m 2, statisch in één tunnelbuis.
D e explosiebelasting w ordt aangebracht in het rijgedeelte van de tunnelbuis (ru im te boven de 
rij v loer m et uitzondering van de vluchtw eg).
D e gehele tunnelring m oet bestand zijn tegen de optredende explosiebelasting.
D e niet tot de tunnelring behorende constructieve onderdelen (bijvoorbeeld rijv loer) behoeven 
niet bestand te zijn tegen vernoem de explosiebelasting; wel w orden deze onderdelen geacht de 
optredende explosiebelasting over te dragen naar de  tunnelring.
D e in rekening te brengen belastingsfactoren voor de onder "a" en "b" genoem de belastingen 
zijn ais volgt:
- tem peratuur +  norm ale belasting: 1,2;
- overige +  (norm ale en tem peratuurbelasting): 1,0.

3.5
Bij de berekening tegen opbarsten van de grond boven de tunnel en het opdrijven van de tunnel 
in de gebruiksfase uitgaan van de m inim ale om hullende bodem lijn (diepste ligging) van de 
periode 1955 - 1990. In de bouw fase kan uitgegaan worden van de m inim ale om hullende 
bodem lijn  (diepste ligging) van de periode 1980-1990. Een en ander zoals voor de Pas van 
Terneuzen is aangegeven op respectievelijk bijlage 9 en 9A. V oor de Everingen zijn voornoem de 
om hullende bodem lijnen aangegeven op respectievelijk bijlage 9B en 9C.
Bij de berekening tegen opbarsten van de grond en het opdrijven van de tunnel gedurende de 
bouw fase mag ten aanzien van de tunnel alleen het eigen gew icht van de tunnelring in rekening 
w orden gebracht.

3.6
D e viaducten, bruggen en dergelijke m et een betonnen rijdek in /over de toeleidende wegen voor 
wat betreft het onderdeel asfaltverharding, dim ensioneren op een (toekom stige) asfaltverharding 
van zeer open asfaltbeton (ZOA B), zoals om schreven in het onder 12.12, alinea ’d ’ genoem de 
rapport nr. 11.

3.7
D e viaducten, bruggen en dergelijke m et een stalen rijdek in /over de toeleidende wegen voor wat 
betreft het onderdeel asfaltverharding, dim ensioneren op een (toekom stige) asfaltverharding van 
zeer open asfaltbeton (ZOA B), zoals om schreven in het onder 12.17 genoem de verslag.

3.8
Bij de berekeningen uitgaan van een relatieve zeespiegelrijzing van 0 ,60  m voor de levensduur 
van 100 jaa r.

3.9
Bij de berekeningen uitgaan van een relatieve zeespiegelrijzing van 0,25 m voor de eerste 
p lanperiode van 50 jaa r.
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3.10
D e constructieberekeningen inzake sterkte en vervorm ingen van de tunnelring dienen gebaseerd 
te zijn op algem een gehanteerde en betrouw bare reken m ethodieken. In de rekenm ethodieken 
dienen naast de geëigende belastingen tenm inste de volgende effecten te w orden m eegenomen:
- kruip;
- consolidatie t .g .v . overspannen water;
- K0-w aarde van de grond;
- relaxatie van de grond;
- invloed van de naastliggende tunnelbuis in bouw-en eindstadium ;
- effecten van de overgang tussen de verschillende grondsoorten in het tracé-alignem ent;
- bouw afw ijkingen;
- invloed van overige constructieve elem enten (bijvoorbeeld rijdek met ondersteuning).
D e verbinding tussen de tunnel segmenten dient ais volledig scharnierend te w orden beschouw d.

3.11
Naast de in de artikelen 3.4 en 3 .10  verm elde belastingen moeten bij de berekening en de 
detaillering van zow el de tunnelsegm enten (lining) ais hun bevestigingsm iddelen de volgende 
belastingen in rekening worden gebracht:
- belastingen ten gevolge van opslag, transport en montage.

Ais belasting hierbij het drievoudige van het eigen gewicht aanhouden;
- belastingen ten gevolge van de vijzeldrukken van het tunnelschild;
- belastingen ten gevolge van groutinjectiedrukken (met een m inimum  van 15 Bar); ■%./
- buigende m om enten ten gevolge van rotatie van de voegen tussen de tunnelsegm enten. .

ut.

3.12 á-
D e w aterdichtheid van de voegen tussen de tunnelsegm enten moet ook bij een gedeform eerde 
tunnelring en bij de in art. 3 .4 . ond "b" verm elde explosiebelasting gegarandeerd zijn.
Bij het berekenen van de optredende vervorm ingen het volgende in rekening brengen: .
- de stijfheid van de tunnelsegmenten;
- een ongehinderde rotatie van de verbindingen.
Hierbij moeten de verbindingsbouten buiten beschouw ing worden gelaten. Bij de w aterafdichting 
tevens rekening houden met bouw afw ijkingen, m aattolerantie, relaxatie en dergelijke.
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4. LEVENSDUUREISEN

4.1
Bij het ontw erp van de oeververbinding alsm ede bij het ontw erp van de viaducten, tunnels, 
bruggen  enzovoort in en over de toeleidende wegen uitgaan van een levensduur van tenm inste 
100 jaa r.

4-2
O nderscheid m aken tussen vervangbare en n iet vervangbare onderdelen. E lk  niet vervangbaar 
onderdeel m oet voldoen aan de levensduureis. V oor vervangbare onderdelen mag worden 
uitgegaan van een kortere levensduur mits de kosten van vervanging telkens aan het einde van 
de levensduur in de ram ing van kosten voor onderhoud worden opgenom en.
V ervangbare onderdelen specifiek benoem en voor zover deze essentieel zijn voor de onder 4.1 
genoem de constructies (geleiderailconstructies, leuningen, elektro-m echanische installaties, 
verkeersregelinstallaties enzovoort).

4.3
D e planperiode voor de bepaling van de kerende hoogte van dijken en eilanden bedraagt 50 jaar.

4.4
Bij het ontw erpen van w egconstructies (exclusief slijtlagen) uitgaan van een levensduur van 
tenm inste 50 jaa r .
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5. VEILIGHEIDSEISEN
(voor gebruikers)

5.1
Op de scham pkanten/zijkanten en m iddenberm en van viaducten, bruggen, tunnel, toeritten en, 
voor zover nodig volgens de richtlijnen, in de zij- en m iddenberm  van de toeleidende en 
kruisende wegen leuningen en /o f geleiderailconstructies dan wel barriers aanbrengen.

5.2
D e om te leggen secundaire weg S21 (H oeksew eg) en de om  te leggen rijksw eg N252 over de 
gehele lengte van de om legging voorzien van een rijbaanscheiding (m iddengeleider).

5.3
Aan w eerszijden van het enkelbaans gedeelte en aan de zijberm zijde van elke rijbaan van het 
dubbelbaans gedeelte van de toeleidende wegen naar de oeververbinding parkeervoorzieningen 
(voor autopech en dergelijke) h .o .h . 1.000 m aanleggen.

5.4
D e toeleidende weg welke gelegen is tussen het tolplein en de oeververbinding (Zuid-Beveland) 
alsm ede de toeleidende weg w elke gelegen is tussen verzorgingsplaats "D e Neus" en de 
oeververbinding (Zeeuw sch-V laanderen) voorzien van een verkeerssignaleringssysteem . H et 
systeem  integreren in het verkeersgeleidingssysteem  van de tunnel en. aansluiten op  het 
bedieningsgebouw  van de tunnel.

5.5
Praatpalen h .o .h . 2 .000  m, inclusief benodigde voorzieningen plaatsen aan de zijberm zijde van 
de toeleidende w egen. De praatpalen aansluiten op het telecom net van de PT T .

5.6
Een verkeersregelinstallatie aanbrengen op de volgende wegaansluitingen:
a. secundaire w eg S l l  (Sloeweg) - toeleidende weg oeververbinding;
b. secundaire w eg SIO (Bem ardw eg/ B orsselsedijk west) - toeleidende weg oeververbinding;
c. toeleidende w eg oeververbinding - secundaire weg S21 (Hoeksew eg);
d. secundaire w eg S21 (Hoekseweg) - rijksw eg N252;
e. tertiaire weg T67 - rijksweg N 252.
D e verkeersregelinstallaties uitvoeren ais voertuigafhankelijk en conflictv rij.
D etectievelden zodanig vormgeven en van zodanige om vang doen zijn, dat een vlotte en veilige 
doorstrom ing van het verkeer is gegarandeerd. ’W achttoestanden’ (rood o f  groen) moeten ook 
per rijrichting instelbaar zijn.

5.7
Aan het begin van de oeververbinding op zowel Zuid-Beveland ais in Zeeuw sch-V laanderen een 
elektronische strem m ingssignalering inclusief autom atisch afsluitm iddel plaatsen ter plaatse van 
de beide rijbanen.
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5.8
A N W B-bew eg wij zeringsborden, verkeersborden, reflectorpalen, berm planken, hectom eterborden 
en w aarschuw ingshekken plaatsen langs alle tot het project behorende w egen.

5.9
W egverlichting aanbrengen op de w egaansluitingen, zoals genoem d onder 5 .6 , op het tolplein 
en ter plaatse van de busstations.

5.10
V erlichting aanbrengen in onderdoorgangen.

5.11
In elke tunnelbuis en aan de zijde van de parallelliggende tunnelbuis een vluchtgang aanbrengen, 
w elke vanaf de rijbaan door m iddel van deuren (h .o .h . 100 m) is te bereiken . H et profiel van 
vrije  ruim te van de vluchtgang (m et uitzondering van dat van de dw arsverbindingen tussen de 
tunnelbuizen) bedraagt m inim aal 1000 mm in de breedte en 2100 mm in de hoogte. D it profiel 
m inim aal aan de zijde van de parallelliggende tunnelbuis eenzijdig verbreden tot 1200 mm over 
een gebied dat gelegen is tussen 600 mm tot 1600 mm vanaf de onderkant.
D e opstelling van de pom pen m et toebehoren in de m iddenpom pkelders mag de vluchtgang niet 
blokkeren.
E lke 500 m, ter plaatse van een vluchtdeur, een dw arsverbinding tussen de vluchtgang in de 
beide tunnelbuizen aanbrengen. H et profiel van vrije  ruim te van de dw arsverbinding bedraagt 
m inim aal 1500 mm in de breedte en minimaal 2100 mm in de hoogte.
D e afscheiding tussen het rijgedeelte van de tunnelbuis en de vluchtgang moet:
a. bij een koolw aterstofbrand m inim aal 1/2 uur een zodanige isolatie geven dat de vluchtgang 

zonder problem en kan w orden gebruikt;
b . bij een koolw aterstofbrand m inimaal 2 uur branddicht zijn.

5.12
H em el-, lek-en kw elw ater zodanig afvoeren dat het w egverkeer daar geen h inder van ondervindt. 
D e hoeveelheid lekw ater in de boortunnel m ag;
a. niet m eer dan 0,1 liter/24 uur per m2 tunneloppervlakte bedragen ais gem iddelde over de 

gehele lengte van de tunnel;
b. niet m eer dan 0 ,3  liter/24 uur per m 2 tunneloppervlakte bedragen over een aaneengesloten 

tunnellengte van 10 m.
V oor de bepaling van de hoeveelheid lekw ater dienen ook de dw arsverbindingen tussen de 
tunnelbuizen en de aansluitingen van de tunnelbuizen op de toeritten m eegerekend te w orden. 
H et lekw ater dient op een zodanige wijze opgevangen en afgevoerd te w orden dat de invloed 
daarvan op de duurzaam heid van de tunnel ais zodanig en de tunneluitrusting (bijvoorbeeld 
ventilatoren) m inim aal is.

5.13
Een bliksem afleidende installatie aanbrengen op (bedienings)gebouw en.
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6. MILIEU-EISEN

6.1
Een lijst van toe te passen bouw m aterialen (per m ateriaal de te gebruiken hoeveelheid, de 
granulaire sam enstelling casu quo de sortering, de plaats van toepassing, de eventuele afdekking 
en de herkom st) ter goedkeuring voorleggen aan de opdrachtgever. D e toepassing van tropisch 
hardhout en geïm pregneerd hout bij voorkeur verm ijden.

6.2
De diepteligging van het zoet-/zoutgrensvlak over het tracé op het landgedeelte vaststellen. D aar 
waar het chloridegehalte op 10 m beneden m aaiveld m inder dan 1.000 mg/1 bedraagt, mag ais 
gevolg van de uit te voeren  werken het chloridegehalte in de bovenste 10 m evenm in hoger dan
1.000 mg/1 worden na voltooiing van de uit te voeren werken.

6.3
Kleiw inning is in overleg met de opdrachtgever toegestaan in het gebied dat gelegen is op 
Zuid-Beveland tussen de toeleidende weg en de W esterscheldedijk (ten westen van 
E llew outsdijk). H et gebied is weergegeven op bijlage 3.

6.4
Voor de bekleding van dam vakken casu quo eilanden in de W esterschelde, in de zone tussen 
HHW S en 1 m beneden LLW S, gebruik maken van constructies, w aarvan de toplaag uitsluitend 
wordt gevorm d door elem enten van natuursteen (breuksteen o f  ze ts teen ) |o f geprefabriceerde 
glooiingelem enten van beton dan wel een com binatie daarvan. H et gebi^iik van bitum ineuze 
stoffen in deze zone is niet toegestaan.

6.5
W egberm en langs toeleidende, kruisende en aansluitende wegen op het land afw erken met een 
voedselarm e bovenlaag (schrale grond).

6.6
V erontreiniging van bodem  en grondw ater door infiltratie van verontreinigd w ater uit berm sloten 
voorkom en door in de berm sloten w aterdichte folies aan te brengen.

6.7
Van de tunnel alsm ede van het tolplein moeten zowel afstrom end regenw ater ais andere 
vloeistoffen (die zijn toegestaan bij een categorie I-tunnel) dan wel een com binatie van beiden, 
via een rioleringsstelsel worden afgevoerd naar en worden opgevangen. in aparte  bassins 
respectievelijk w aterkelders.
De verdere afvoer van het verzam elde regenw ater vanaf de bassins respectievelijk w aterkelders 
in overleg met de opdrachtgever bepalen.

6.8
De zorg voor het m ilieu waarborgen door de werkzaam heden op zodanige w ijze u it te voeren 
dat steeds voldaan w ordt aan het systeem  van bedrijfsinterne m ilieuzorg.
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6.9
D oor de opdrachtnem er m oet worden aangegeven de hoeveelheid vrijkom ende hoorspecie welke 
w ordt afgevoerd  en waarbij onderscheid gem aakt m oet worden in kleiige specie, zandige o f 
zavelige specie en veen.

6.10
Indien ten behoeve van het boorproces een steunvloeistof w ord t gebruikt, m ag deze 
steunvloeistof geen elem enten achterlaten die schadelijk kunnen zijn voor het m ilieu.

6.11
D oor de opdrachtnem er m oet ten aanzien van de vrijkom ende boorspecie, waarbij onderscheid 
gem aakt m oet worden in k lei, zand o f  zavel en veen en rekening m oet worden gehouden met 
de vigerende m ilieu-eisen, w orden aangetoond;
a. o f  de specie gestort kan worden op aangegeven stortlocaties;
b . voor w elke toepassingen in de weg- en w aterbouw  de specie geschik t is;
c. voor w elke toepassingen in de natuurbouw  de specie geschikt is.
D e  boorspecie  dient m inim aal geschikt te zijn voor storten in de W esterschelde, w at inhoudt dat 
de  boorspecie m oet voldoen aan de eisen gesteld in de W VO ter zake van baggerspecie.

6.12
N aast het gestelde in lid 6.11 m oet aan de opdrachtgever worden opgegeven:
a. soort eventuele steunvloeistof (inclusief toevoegingen);
b. de aard en de hoeveelheid van hulp- en toeslagstoffen in de vrijkom ende boorspecie;
c. w elke bestem m ing de opdrachtnem er denkt te gaan geven aan de vrijkom ende boorspecie;
d. de w ijze van transport en opslag (voor zover van toepassing);
e. de m aatregelen die door de opdrachtnem er worden genomen om  m orsen van de boorspecie

tijdens vervoer en opslag te voorkom en;
f. hoe eventuele steunvloeistof, hulp- en toeslagstoffen teruggew onnen zullen w orden.
V oor zover van toepassing m oet bij het bovenstaande onderscheid gem aakt worden in kleiige 
specie, zandige o f zavelige specie en veen.
6.12
Indien injectie- en /o f bevriezingstechnieken worden toegepast, m ogen deze geen elementen 
achterlaten die schadelijk kunnen zijn voor het milieu.
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7. EISEN VANUIT DE OMGEVING

7.1
D oorstroom profiel Paardegatsche W atergang:
1. ter plaatse en aan weerszijden van de kruising m et de toeleidende weg:

- bodem diepte: N A P -2,35 m
- bodem breedte op N A P -2,35 m : 5 ,80  m
- taluds aan w eerszijden: 1:2
- zom erpeil: N A P -0 ,60  m

2. ter plaatse en aan weerszijden van de kruising met de T36 (M onsterw eg):
- bodem diepte: N A P -1 ,87 m
- bodem breedte op NAP -1 ,87  m : 3 ,40  m
- taluds aan w eerszijden: 1:2
- zom erpeil: N A P -0 ,60  m

Een en ander is w eergegeven op bijlage 1Ö, respectievelijk figuur 5 en 6.

7.2
D oorstroom profiel W estelijke R ijksw aterleiding ter plaatse en aan w eerszijden van de kruising 
m et de secundaire w eg S21 (Hoekseweg):
- bodem diepte: N A P -2,42 m
- bodem breedte op N A P -2,42 m: 8 m
- taluds aan w eerszijden: 1:2
- zom erpeil: max. N A P -0,60 m

min. N A P -1,20 m --S-
Een en ander is weergegeven op bijlage 10, figuur 7. -•«

7.3
H et doorstroom profiel van zowel de Paardegatsche W atergang ais de W estelijke 
R ijksw aterleiding m ag ter plaatse van de kruisende wegen (respectievelijk de toeleidende weg 
en de secundaire w eg S21 (H oeksew eg)) w orden gewijzigd, mits de vereiste  w aterafvoer 
gegarandeerd blijft.

7.4
Het dw arsprofiel van de Pas van Terneuzen en de Everingen mag niet gew ijzigd worden met 
uitzondering van het gestelde in lid 13.5.

7.5
H et profiel van v rije  ruim te van de spoorlijn G oes-Vlissingen Oost is w eergegeven op bijlage 
10, figuur 8. D e m inim ale hoogte boven de bovenkant spoorstaaf dient bij toepassing van T erre  
A rm eé bij de steunpunten van 5 ,4 0  m gewijzigd te worden in 5 ,65 m. In alle andere gevallen 
blijft de maat van 5 ,4 0  m van kracht.

7.6
H et profiel van v rije  ruim te van de leidingen strook nabij de Vaathoekw eg is w eergegeven op 
bijlage 11, figuur 9.
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7.7
Indien de toeleidende weg en de T36 (M onsterw eg) de Paardegatsche W atergang kruisen middels 
een brug, m oet de afstand tussen de onderkant van de brug en het zom erpeil (N A P -0 ,60  m) 
tenm inste 1 m bedragen.

7.8
Indien de secundaire weg S21 (H oeksew eg) de W estelijke R ijksw aterleiding kruist m iddels een 
b rug , m oet de afstand tussen de onderkant van de brug en het zom erpeil (m ax. N A P -0 ,60  m) 
tenm inste 1 m bedragen.

7.9
P rofie l van v rije  ru im te Everingen (scheepvaart):
- Breedte loodrecht op de geul m inimaal 400 m.
- D iepte m inim aal N A P -10 m over de volledige breedte.
- H oogte onbeperkt over de gehele breedtè van 400m .
Een en ander is w eergegeven op bijlage 11, figuur 10.

7.10
G een objecten plaatsen binnen een afstand van m inimaal 800 m ten opzichte van de meest 
oostelijke ankerplaats van het ankergebied Everingen.

7.11
Profie l van v rije  ru im te Pas van Terneuzen (scheepvaart):
- Talud zuidoever 1:5 tot N A P -20 ,50  m.
- Breedte 750 m op niveau m inim aal N A P -20 ,50  m, loodrecht op de geul.
- Talud noordoever van N A P -20 ,50  m onder een helling van 1:5 tot N A P -5 m.
- H oogte onbeperkt over de gehele breedte van 750 m.
Een en ander is w eergegeven op bijlage 11, figuur 11.

7.12
D e (vaste) ligging en het functioneren van de kabels en (transport)leidingen in de leidingenstraat 
op  Zuid-B eveland mogen niet worden beïnvloed door ontw erp, uitvoering en gebruik van de 
toeleidende weg.

7.13
T er plaatse van het tracé van de transportleidingen van D O W  Benelux m ogen geen verdiepings- 
e n /o f  ophogingsw erken w orden uitgevoerd.

7.14
D e (vaste) ligging en het functioneren van de kabels en (transport)leidingen in de W esterschelde 
m ogen niet w orden beïnvloed door ontw erp, uitvoering en gebruik van de oeververbinding.
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7.15
Indien ter plaatse van de W esterschelde in het tracé van de D ELTA N -150kV  kabelbundel 
ophogingsw erken worden uitgevoerd, m oet de kabelbundel worden om gelegd tot buiten de 
ophoging.
H et om leggen van de kabelbundel (alsm ede de betaling van het om leggen) geschiedt door 
derden.
Een verzoek tot het laten om leggen van de kabelbundel dient tenm inste 15 m aanden voor de 
uitvoering van de ophogingsw erkzaam heden door de opdrachtnem er schríftelijk  te worden 
ingediend bij de N .V . D elta-N utsbedrijven. Bij de aanvraag dient een situatietekening te worden 
gevoegd, w aarop duidelijk  de plaats en de afm etingen van de ophogingen zijn w eergegeven. 
H et tracé van de om legging w ordt vastgesteld ter plaatse van de actuele m aaiveldhoogte van 
m inim aal N A P -2 m. Aan w eerszijden van de kabelbundel moet een strook van 25 m worden 
vrijgehouden. Ter plaatse van deze strook mogen geen werkzaam heden worden uitgevoerd o f 
w erken w orden aangelegd, w aardoor de vaste ligging en het functioneren van de kabelbundel 
w orden beïnvloed. Bodem bescherm ingen op het m aaiveld ter plaatse van de kabelbundel moeten 
van zodanige aard zijn dat te allen tijde de kabelbundel bereikbaar is voor onderhouds- en /o f 
herstelw erkzaam heden.

7.16
Bij het (rekentechnisch) bepalen van het aanlegniveau van de tunnel (onder andere met 
betrekking tot opdrijven tunnel en opbarsten grond) tevens rekening houden m et de eis dat ten 
aanzien van de prim aire w aterkering de optredende zettingen en zettingsverschillen minimaal 
m oeten zijn en geen invloed mogen hebben op de vaste ligging en het functioneren van de 
w aterkering tijdens de uitvoering en het gebruik van de tunnel.

'■ • r iV

7.17
D e vaste ligging en het functioneren van de transportleidingen van D O W -B enelux,; Shell en 
l ’A ir-L iquide in Zeeuw sch-V laanderen mogen niet worden beïnvloed door ontw erp, uitvoering 
en gebruik  van de toeleidende weg.

7.18
D e vaste ligging en het functioneren van de (omgelegde) vuilw aterlozing van D O W  Benelux in 
Zeeuw sch-V laanderen mogen niet worden beïnvloed door ontw erp, uitvoering en gebruik van 
de oeververbinding.

7.19
H et ontw erp en de uitvoering zodanig inrichten dat aantasting van (voor)oevers en bodem  zoveel 
m ogelijk w ordt voorkom en. Indien er wel aantasting w ordt verw acht o f optreedt dan dienen 
hiertegen passende m aatregelen te worden genomen.

7.20
G eom etrie en constructiem aterialen van dijkvakken die aansluiten tegen de bestaande 
w aterkeringen dienen overeenkom stig die van de bestaande waterkeringen te zijn.
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7.21
D e aanlanding van de oeververbinding in Zeeuw sch-V laanderen zodanig ontw erpen dat de 
toekom stige uitbreiding van de W estbuitenhaven van Terneuzen zonder extra m aatregelen kan 
plaatsvinden. D e . begrenzing van het gebied van de m ogelijke uitbreiding van de 
W estbuitenhaven is w eergegeven op bijlage 12.

7.22
T er plaatse van de aanlanding van de oeververbinding in Zeeuw sch-V laanderen rekening houden 
m et een w ijziging van de  stijghoogte van het w ater in het w atervoerende pakket ais gevolg van 
de toekom stige uitbreiding van de W estbuitenhaven van Terneuzen.

7.23
D e grondw aterstanden niet beïnvloeden, tenzij w ordt aangetoond dat een en ander geen schade 
oplevert.

7.24
In de N ieuw  N euzenpolder mag het polderpeil gedurende de zom er en de w in ter niet lager 
kom en dan N A P -0 ,60  m resp. N A P -0 ,90  m.

7.25
In de E llew outsdijkpolder mag het polderpeil gedurende de zom er en de w inter niet lager komen 
dan N A P -l,7 0 m .

7.26
Het profiel van vrije  ruim te van het tolplein ter plaatse van de voetgangersbrug in de 
verbindingsw eg tussen het busstation en de bushalte is weergegeven op bijlage 11, figuur 12.

7.27
H et profiel van vrije  ruim te van de verbindingsw eg tussen het busstation en de bushalte is 
weergegeven op bijlage 11, figuur 13.

7.28
Indien in het tracé van de bovengrondse D ELTA N -150kV  lijn ophogingsw erken en /o f 
bouw w erken w orden uitgevoerd, m oet de 150kV lijn worden om gelegd en /o f verhoogd. H et 
om leggen e n /o f  verhogen van de 150kV lijn (alsm ede de betaling van het om leggen en /o f 
verhogen) geschiedt do o r derden. Een verzoek tot het laten om leggen en /o f verhogen van de 
150kV lijn , dient tenm inste 15 m aanden voor de uitvoering van de ophogingsw erken en /o f 
bouw w erken door de opdrachtnem er schríftelijk te worden ingediend bij de N .V . D elta 
N utsbedrijven. Bij de aanvraag dient een situatietekening te worden gevoegd, w aarop duidelijk 
de plaats en de afm etingen van de ophogingen en /o f bouww erken zijn aangegeven.
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8. EISEN VAN DERDEN

8.1
Aan elke zijde van de tunneltoerit, zowel in Zeeuw sch-V laanderen ais op Zuid-B eveland, nabij 
de tunnelingang, een bovengrondse brandkraan plaatsen. D e brandkranen door middel van een 
pvc-w aterleidingsbuis <j> 160/150,6 mm aansluiten op het w aterleidingnet van de N .V . D elta 
N utsbedrijven.

8.2
In het ontw erp van de oeververbinding een tweetal pvc-buizen, elk <¿>100 mm aanbrengen, zodat 
door PTT-Telecom  een tweetal kabelverbindingen kunnen worden aangebracht.

8.3
In het ontw erp van de oeververbinding zodanige voorzieningen aanbrengen, dat door de N .V . 
D elta N utsbedrijven een 150KV kabelverbinding kan worden aangebracht. D e 150kV 
kabelverbinding bestaat uit 2 circuits van elk 3 kabels en een telecom kabel.

8.4
Aan elk uiteinde van de tunnel m oet een afsluitbare dienstweg worden aangelegd, w elke beide 
rijbanen van de oeververbinding met elkaar verbindt. De dienstweg kruist de oeververbinding 
via een overgang over de toerit naar de tunnel.
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9. ESTHETISCHE EISEN

9 .1
D e oeververbinding met toeleidende wegen zorgvuldig inpassen in het landschap en in de 
v isueel-landschappelijke structuur van de polders en de W esterschelde.
O p d it gebied deskundigen (landschapsarchitect, tunnelarchitect, brugarchitect) raadplegen. 
V oornoem de deskundigen in overleg met de opdrachtgever aantrekken.
H et ontw erp d ien t de goedkeuring te hebben van de opdrachtgever.
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10. VOORGESCHREVEN ONTWERPSPECIFICATIES

10.1
D e toeleidende wegen zodanig  ontwerpen dat deze in de toekomst zijn uit te bouw en tot een weg 
volgens hoofdcategorie A , categorie I (ROA). Het om bouwen dient zodanig te geschieden dat 
de verkeersafw ikkeling gegarandeerd blijft.

10.2
D e secundaire weg S l l  (Sloeweg) om leggen en aansluiten op de toeleidende w eg naar de 
oeververbinding. D e principe-oplossing is aan gegeven op bijlage 13.

10.3
D e toeleidende weg n aar de oeververbinding door middel van een viaduct de spoorlijn 
Goes-Vlissingen Oost laten kruisen. D e principe-oplossing is aangegeven op b ijlage 13.

10.4
D e H alsw eg aansluiten op de volgens 10.2 om  te leggen secundaire weg S l l .  De 
principe-oplossing is aangegeven op bijlage 13.

10.5
H et w estelijk deel van de  Borsselsedijk om leggen en aansluiten op de toeleidende weg naar de 
oeververbinding. De principe-oplossing is aangegeven op bijlage 14.

10.6
H et oostelijk deel van de Borsselsedijk omleggen en aansluiten op de volgens 10.7 om  te leggen 
secundaire weg SIO (Bernardw eg). De principe-oplossing is aangegeven op bijlage 14.

10.7
Het oostelijk deel van de secundaire weg SIO (Bernardweg) om leggen en aansluiten op de 
toeleidende weg naar de oeververbinding. D e principe-oplossing is aangegeven op bijlage 14.

10.8
D e Lange N oordw eg om leggen en aansluiten op de volgens 10.5 om te leggen Borsselsedijk .D e 
principe-oplossing is aangegeven op bijlage 14.

10.9
D e toeleidende weg naar de oeververbinding m iddels een viaduct de leidingenstrook nabij de 
Vaathoekweg laten kruisen (Borsselepolder). H et viaduct uitvoeren met 2 overspanningen; de 
eindsteunpunten en het tussensteunpunt doen bestaan uit een scherm  van stalen 
dam w anden/kokerpalen o f  een com binatie daarvan.
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10.10
Op de plaats w aar de toeleidende wegen de kruisende wegen en de Paardegatsche W atergang niet 
m iddels een viaduct resp . brug passeren en daar w aar de toeleidende w egen geen w aterkerende 
binnendijken en zeedijken passeren, dient de bovenkant van de w egverharding van de toeleidende 
wegen gelegen te zijn:
a. gem iddeld 0 ,50  m boven het bestaande m aaiveld;
b. m inim aal 1 m boven de hoogste grondw aterstand.
H et hoger aanbrengen van de bovenkant van de w egverharding dan 0 ,5 0  m boven het bestaande 
m aaiveld is alleen toegestaan om aan het gestelde onder alinea ’b ’ te  kunnen voldoen.

10.11
D e bestaande horizontale as van de T36 (M onsterw eg) handhaven.

10.12
D e ’S taartsche d ijk ’ (busroute) over de volle lengte reconstrueren.

10.13
D e ’B aandijk’ (busroute), gelegen tussen de Staartsche dijk en de Paulushoekw eg, reconstrueren.

10.14
D e W olphaartsw eg (busroute) over de volle lengte reconstrueren.

10.15
Even ten oosten van de Staartsche Nol de zeedijk om leggen.

10.16
Even ten oosten van de Staartsche Nol de weg langs de zeedijk om leggen en aansluiten op de 
onder 10.12 genoem de Staartsche dijk.

10.17
D e N ieuw  N euzenw eg om leggen en aansluiten op de T67 (Herbert (H) D ow weg) tegenover de 
G roottew eg II. D e principe- oplossing is aangegeven op bijlage 16.

10.18
D e T67 (H erbert (H) D ow w eg) om leggen en aansluiten op de onder 10.21 genoem de om te 
leggen N 252. De principe-oplossing is aangegeven op bijlage 16.

10.19
D e toeleidende weg naar de oeververbinding aansluiten op de onder 10.20 genoem de om te 
leggen secundaire weg S21 (Hoeksew eg) op ca. 115 m ten westen van de ’Grootteweg I I ’. De 
principe-oplossing is aangegeven op bijlage 7.
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10.20
D e secundaire weg S21 (H oeksew eg) om leggen en aansluiten op zowel de onder 10.19 genoem de 
toeleidende weg naar de oeververbinding ais op de onder 10.21 genoem de om te leggen rijksweg 
N 252, recht tegenover de  brug over het zuidelijke sluishoofd van de zeesluis bij T em euzen. De 
principe-oplossing is aangegeven op b ijlage 15.

10.21
D e rijksw eg N252 om leggen en aansluiten op de onder 10.18 genoem de om te leggen H erbert 
(H) D ow w eg, de onder 10.20 genoem de om  te leggen secundaire w eg S21 (H oeksew eg) en de 
wegen over het noordelijk  en het zuidelijk  sluishoofd.
Tevens de weg over het noordelijk en het zuidelijk sluishoofd aansluiten op de in dit lid 
genoem de om  te leggen rijksw eg N 252. D e principe-oplossing is aangegeven op de bijlagen 15 
en 16.

10.22
D e W ulpenbek(w eg) ten noorden van de S21 om leggen en aansluiten op de onder 10.20 
genoem de om te leggen S21 (Hoeksew eg) en de Grootteweg II. D e principe-oplossing is 
aangegeven op bijlage 7.

10.23
D e W estelijke R ijksw aterleiding om leggen en de onder 10.20 genoem de om  te leggen S21 
(H oeksew eg) laten kruisen. De principe-oplossing is aangegeven op bijlage 7.

10.24 *
In het lengteprofiel van de oeververbinding en toeleidende wegen zijn de volgende boogstralen, 
hellingen en w egverkantingen toegestaan/vereist:

minimaal 1.500 m; 
minimaal 750 m; 
m inimaal 2 .500  m ; 
minimaal 10.000 m.

maximaal 4 ,5  %; 
m aximaal 3 % .

2,5 %;
maximaal 5 % . . ; .

1. Boogstralen:
- horizontaal: oeververbinding:

overig:
- verticaal: onderstraal:

boven straal:
2. H ellingen:

- oeververbinding:
- overig:

3. W egverkanting:
- in rechtstanden:
- in bogen:
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10.25
In afw ijking van de voorschriften  (RO A / RO NA ) geldt het volgende:
1. ten aanzien van de breedte van rijstroken:

a. toeleidende w egen: 3,50 m
b. SIO (B em ardw eg);

S l l  (Sloew eg);
secundaire w eg S21 (Hoeksew eg);
rijksw eg N 252 en de T67 (H. D ow w eg): 3,25 m

c. B orsselsedijk (west): 3 m
2. ten aanzien van de breedte van kantstrepen:

a. S21 (H oeksew eg): 0,15 m
b. rijksw eg N 252: 0,15 m
c. T67 (H erbert (H) Dow weg): 0,15 m

3. ten aanzien van de breedte van redresseerstroken:
a. toeleidende weg: 0 ,60  m
b. w eg langs zeedijk  gedeelte V erlengde 

Staartsche dijk  en carpoolpunt t .p .v .
kruising toeleidende weg: 1,20 m

4. ten aanzien van de breedte van berm en:
a. toeleidende wegen: 6,65 m
b. SIO (B em ardw eg), S l l  (Sloew eg); 

secundaire weg S21 (Hoeksew eg),
rijksw eg N 252 en T67 (H erbert (H) Dow weg): 4,45 m

c. Borsselsedijk (oost), Lange N oordw eg,
K orte  N oordw eg, K orte Zuid weg, 
w eg langs zeedijk, Nieuw N euzenw eg,
S taartsche dijk , V erlengde Staartsche dijk,
Baandijk, W olphaartsw eg, W ulpenbek(w eg): 3 m

5. ten aanzien van de breedte van verhardingen:
a. toeleidende w egen: 8,60 m
b. fietspaden: 3 m
c. W olphaartsw eg, S taartsche dijk,

Baandijk, K orte N oordw eg,
K orte Zuid weg: 5 m

d. V erlengde Staartsche dijk, 
weg langs de zeedijk  (nabij het 
tolplein alsm ede tussen V erlengde 
Staartsche dijk  en carpoolpunt),
W ulpenbek(w eg): 6 m

e. weg langs de zeedijk,
N ieuw  N euzenw eg: 4,50 m

f. B orsselsedijk (oost),
Lange N oordw eg: 3,50 m



10.26
Indien de kruising toeleidende weg oeververbinding/K orte Noordweg e n /o f kruising toeleidende 
weg oeververbinding/K orte Zuidweg w ordt uitgevoerd als een viaduct, dient de 
zijberm constructie van het viaduct te worden ontw orpen conform  uitvoeringsvorm  C (RONA).

10.27
D e verbindingsw eg tussen het busstation en de bushalte ter plaatse van het tolplein m iddels een 
voetgangersbrug het tolplein laten kruisen. Elk eindsteunpunt van de voetgangersbrug moet 
worden voorzien van zow el een trappenpartij ais een lift.

10.28
Bij het ontw erpen van de diverse onderdelen van viaducten, bruggen, onderdoorgangen e.d . in 
en over de toeleidende wegen de volgende standaarddetails gebruiken:
a. SD-001: hem elw aterafvoeren (1 mei 1990):
b. SD-003: luiken, trekpunten en roosters (1 mei 1990):
c. SD-004: scham pkanten (1 mei 1990):
d. SD-006: taludbekledingen (1 mei 1990):
e. SD-007: leuningen (1 oktober 1990):
f. SD-008: geleiderailconstructies (1 oktober 1990):
g. SD-013: dam w andsloven ( 1 oktober 1990).
(Bovengenoem de standaarddetails zijn een uitgave van de Bouwdienst R ijksw aterstaat).

10.29 S
Indien in /over de toeleidende wegen viaducten, bruggen e.d . w orden u itgevoerd  met een 
betonnen rijdek, m oeten op de rijdekken achtereenvolgens worden aangebracht:
a. een hydrofobeerm iddel:
b. een asfaltverharding m et een dikte van minimaal 50 mm.

10.30
Indien in /over de toeleidende wegen viaducten, bruggen e.d . worden uitgevoerd m et een stalen 
rijdek, moeten op de rijdekken achtereenvolgens w orden aangebracht:
a. een p rim er/ epoxylaag op het stalen rijdek, dik 0 ,002  m;
b. een w aterdicht te plakken SBS-gem odificeerde bitum ineuze folielaag;
c. een asfaltverharding m et een dikte van m inimaal 50 mm.

10.31
De tunnel doen bestaan uit 2 naast elkaar gelegen, parallellopende tunnelbuizen (één tunnelbuis 
per rijbaan) welke onderling  met elkaar zijn verbonden door middel van dw arsverbindingen
h .o .h . 500 m.

10.32
De afzonderlijke prefabsegm enten w aaruit de tunnelring wordt sam engesteld, m oeten waterdicht 
zijn.
De verbindingen tussen de tunnelsegmenten moeten eveneens w aterdicht zijn; een en ander met 
inachtnem ing van het gestelde in lid 5 .12.
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10.33
Bij het bepalen van de dw arsprofielen van de tunnel en de toeritten rekening houden met 
bouw toleran ties, alsm ede m et afw ijkingen ten opzichte van het theoretisch profiel ais gevolg van 
het boorproces, optredende vervorm ingen, optredende zettingen en dergelijke.

10.34
In  de tunnel te r plaatse van zowel het gesloten gedeelte ais de daglichtroosters en op het gedeelte 
van de w anden boven de N .J .-profielen een gelijm de betegeling aanbrengen. D e betegeling doen 
aansluiten tegen de hittew erende bekleding m et dien verstande dat de bekleding niet m eer dan 
tot 2 ,70  m boven het N .J .-profiel behoeft te worden aangebracht.
D e betegeling mag w orden vervangen door een gelijkw aardig ander m at en hooghelder materiaal 
dat geen ex tra  rook- e n /o f brandbelasting in de tunnel veroorzaakt.

10.35
In de tunnel een hittew erende bekleding toepassen, bestaande uit platen ’P rom atect-H ’ o f  
gelijkw aardig. D e hechting van de platen aan de ondergrond moet voldoen aan de w aarden, zoals 
vastgelegd in de TN O -IB B C -rapporten B-85-191 (mei 1985) en B-86-494 (septem ber 1986) 
alsm ede in briefnr. 8 7 .BV 188 TW I/lk.
H et toepassen van een laag gew apende spuitbeton is eveneens toegestaan met inachtnem ing van 
het gestelde in 5 .12.

10.36
D e tunnel voorzien van een afgesloten, beloopbaar kabelkanaal. H et kanaal dient een hoogte te 
hebben van tenm inste 2 m. H et hierin opnem en van kabels en leidingen voor derden is niet 
toegestaan. V oor de brandw erendheidseisen geldt het gestelde in lid 5 .11 .

10.37
Indien voor de toeritten van de tunnel polderoplossingen worden toegepast, m oet een volledig 
gescheiden drainage- en rioleringssysteem  worden aangebracht.

10.38
D e beëindiging van het gesloten gedeelte van de tunneluitritten m oet 20 m doorlopen ten 
opzichte van het begin van het gesloten gedeelte van de tunnelinritten. De nadere detaillering 
kan, afhankelijk  van de situatie, afw ijken van het bovenstaande.

10.39
In de tunnel een asfaltverharding met de volgende laagopbouw aanbrengen:
a. een hydrofobeerm iddel;
b . een laag steenm astiekasfalt (SM A) 0/11 , dik 0 ,045  m die m oet worden afgestrooid met 

steenslag.

10.40
Geen toegangsluiken en dergelijke aanbrengen in de asfaltverharding en in het rijdek ter plaatse 
van het rijbaangedeelte ten behoeve van de bereikbaarheid van de eventueel onderliggende 
ruim ten.
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10.41
H et bedieningsgebouw  voor de oeververbinding kan zowel in Zeeuw sch-V laanderen ais op Zuid- 
Beveland gesitueerd w orden.
H et bedieningsgebouw  aansluiten op het telefoonnet, het electriciteitsnet en de w aterleiding.

10.42
D e elektrische installaties van energie laten voorzien door de N .V . D elta N utsbedrijven. .

10.43
Indien op  de M iddelplaat een eiland w ordt aangelegd, mag het eiland niet verder de Pas van 
Terneuzen o f  de Everingen insteken dan tot het punt waar de teen van het talud het 
oorspronkelijke bodem profiel snijdt op NAP-1 m.

10.44
Geen objecten plaatsen (bijvoorbeeld eilanden, schachten) in de gearceerde gebieden, zoals 
aangegeven op bijlage 17.
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11. EISEN TEN AANZIEN VAN KOSTEN

11.1
Ais prijspeil voor de prijsaanbieding aanhouden de datum  van oplevering/aanbieding van het 
integraal basisontw erp.

11.2
D e prijsaanbieding dient te geschieden in N ederlandse guldens.
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12. NORMEN, RICHTLIJNEN, AANBEVELINGEN, E.D.

D e vigerende norm en en richtlijnen zijn van toepassing, waaronder:

12.1
D e O ntw erp-w et op de W aterkering. Tw eede Kam er, vergadeijaar 1988-1989, 21195, nrs. 1-2.

12.2
D e van overheidsw ege erkende toetsings- en berekeningsm ethoden, zoals deze zijn opgenom en 
in de door de Technische A dviescom m issie voor de W aterkeringen sam engestelde technische 
leidraden.

12.3
Program m a van eisen voor het vervoer van gevaarlijke stoffen door tunnels (w erkgroep 
uitrusting tunnels, concept 12 decem ber 1990), uitgave Bouwdienst R ijksw aterstaat, m et de 
b ijbehorende lijst van wijzigingen met betrekking tot de boortunnel.

12.4
Program m a van eisen W esterschelde O eververbinding. Tunnelinstallaties en bedieningsgebouw en 
(decem ber 1991). U itgave Bouw dienst R ijksw aterstaat, met de b ijbehorende lijst van w ijzigingen 
m et betrekking tot de  boortunnel.

12.5
B erekening dw arskrachtw apening volgens TN O /IB BC-m ethode (juli 1986). U itgave Bouw dienst 
R ijksw aterstaat. (Alleen geldig voor het tunnelgedeelte van de oeververbinding.)

12.6
V entilatie van A utotunnels, A anbevelingen 1991. Uitgave KIVI en Bouw dienst R ijksw aterstaat.

12.7
R egenkrom m e van Braak, uitgave Bouw dienst Rijksw aterstaat (alleen geldig voor de 
oeververbinding).

12.8
Rapport B rugopleggingen, uitgave Bouwdienst Rijkswaterstaat.

12.9
M ateriaaleisen voor het rubber en de staalplaten van oplegblokken voor brugopleggingen (MRB 
1988), uitgave Bouw dienst Rijksw aterstaat.

12.10
Rapport W aterdichte Rijbaanovergangen voor Bruggen en V iaducten, uitgave Bouw dienst 
R ijksw aterstaat.
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12.11
Eisen en randvoorw aarden voor het vervaardigen, transporteren en m onteren van balken van 
voorgespannen beton, uitgave Bouw dienst R ijksw aterstaat.

12.12
Rapporten vastgesteld door de N orm alisatie Com m issie van de Bouwdienst R ijksw aterstaat:
a. rapport nr. 1 C onserveren van stalen onderdelen.
b. rapport nr. 7 Richtlijn overgangsconstructies (stootplaten m aart 1988).
c. rapport nr. 10 R egenw aterafvoer (deel I). N eerslaghoeveelheden (niet geldig voor de

oeververbinding).
d. rapport nr. 11 . Zeer open asfaltbeton (ZOAB) op betonnen kunstw erken (novem ber

1989).
e. rapport nr. 14 Richtlijnen directie Bruggen voor het ontw erpen van betonnen kunstw erken

(versie 2, januari 1990).
f. rapport nr. 22 R egenw aterafvoer (deel II). A fvoergoten en putten (niet geldig voor de

oeververb inding).

12.13
R apport E indrapportage W erkgroep Conserveringsconstructies (decem ber 1990), uitgave 
Bouw dienst R ijksw aterstaat.

12.14
Specificaties voor elektrische installaties (SV EI), uitgave Bouw dienst R ijksw aterstaat.
a. SV EI-00-06: specificatie van technische eisen en voorwaarden voor het leggen van kabels in 

de grond (1 ju li 1986);
b. SV EI-00-21: specificatie technische uitvoering elektrische installaties (27 m aart 1987);
c. SV EI-00-25: specificatie voor lichtm asten (1 januari 1985).

12.15
H andboek R W S/SPE C , uitgave Bouw dienst Rijksw aterstaat.

12.16
N orm en voor het tekenw erk, aanvulling op N EN-bundel 10 (1 novem ber 1988), uitgave 
Bouw dienst R ijksw aterstaat.

12.17
O ntw erp en fabricage van een ZO AB-slijtlaag voor stalen brugdekken, verslag van de w erkgroep 
B R IO S, uitgave Bouw dienst R ijksw aterstaat (m aart 1990).



12.18
Richtlijnen voor het ontwerpen van niet autosnelw egen (RO N A ), uitgave R ijksw aterstaat dienst 
V erkeerskunde.
H oofdstuk I:
Basiscriteria (1975; concept decem ber 1983, hoofdstuk 2 ’Categorie-indeling vo o rw eg en  buiten 
de bebouw de k om ’ (juni 1980)
H oofdstuk II:
D w arsprofielen (decem ber 1986) met ais aparte uitgave: V oorlopige richtlijnen voor de aanleg 
van fietspaden langs wegvakken buiten de bebouw de kom (decem ber 1986)
H oofdstuk III:
K ruispunten (decem ber 1986) met ais aparte uitgave: Kruispunten met verkeerslichten buiten de 
bebouw de kom (novem ber 1981)
H oofdstuk IV:
A lignem ent (januari 1989)
H oofdstuk V: . .  . .
V erlichting (decem ber 1990)
H oofdstuk VI:
W egen in plattelandsgebieden (decem ber 1986)

12.19
Richtlijnen voor het ontwerpen van autosnelw egen (ROA), uitgave R ijksw aterstaat dienst 
Verkeerskunde:
H oofdstuk I: C
Basiscriteria (januari 1975; concept januari 1990) ®.
H oofdstuk II:
A lignem ent (januari 1975; concept novem ber 1989) ¿i
H oofdstuk III: * .
D w arsprofielen (januari 1975; concept januari 1991)
H oofdstuk IV:
Kruispunten (januari 1975)
H oofdstuk V:
V erlichting (decem ber 1980)
H oofdstuk VI:
V eilige inrichting van berm en (juli 1989) m et de bijbehorende uitgave: H andboek 
Berm beveiligingsvoorzieningen (m aart 1989)
H oofdstuk VII:
D iversen: 1. W egbeeld (concept februari 1989)

2. Landschap (concept februari 1989)
3. V erzorgingsplaatsen langs autosnelwegen (mei 1988).

12.20
Richtlijnen B ew egw ijzering, uitgave R ijksw aterstaat dienst Verkeerskunde:
Deel I: Autosnelw egen (februari 1989)
Deel II: N iet-A utosnelw egen (januari 1984) inclusief le  aanvulling d .d . septem ber 1988.
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12.21
Richtlijnen M aatregelen bij W erken in U itvoering, uitgave R ijksw aterstaat dienst. Verkeerskunde: 
D eel I: A utosnelw egen (augustus 1988)
D eel II: N iet-A utosnelw egen (1987).

12.22
R ichtlijnen Bebakening en M arkering van W egen, uitgave Rijksw aterstaat dienst V erkeerskunde 
(1975) inclusief le  aanvulling d .d . augustus 1981 en de 2e aanvulling d .d . mei 1987.

12.23
R ichtlijnen voor het ontw erp van verzorgingsplaatsen langs autosnelw egen (1989), uitgave 
R ijksw aterstaat d ienst V erkeerskunde.

12.24
Richtlijnen V erkeerstekens Scheepvaart, uitgave Rijksw aterstaat dienst V erkeerskunde (april 
1990).

12.25
Eisen lichtm asten (mei 1990), uitgave Rijksw aterstaat dienst V erkeerskunde.

12.26
H andleiding W egenbouw , O ntw erp hem elw aterafvoer, uitgave dienst W eg- en W aterbouw kunde 
(juni 1988).

12.27
H andleiding W egenbouw , verhardingen, uitgave dienst W eg- en W aterbouw kunde.

12.28
H andboek zandsuppleties, uitgave R ijksw aterstaat dienst Getijdewateren en R ijksw aterstaat dienst 
W eg- en W aterbouw kunde (1988).

12.29
Standaard RA W -bepalingen (standaard 1990), uitgave van Stichting C entrum  voor Regelgeving 
en O nderzoek in de G rond-, W ater- en W egenbouw  en de V erkeerstechniek (CROW ) met 
aanvullingen en w ijzigingen, zoals genoemd in het Suppletiebestand Bouw dienst R ijksw aterstaat 
(1991).

12.30
Standaard STA BU -bepalingen (standaard 1990), uitgave Stichting Standaardbestek Burger- en 
U tiliteitsbouw  (STABU).

12.31
N ederlandse norm en van de Stichting N ederlands N orm alisatie Instituut (N EN -norm en), zoals 
deze zijn verm eld  in de N N I-catalogus 1991.
Een uitzondering hierop is N E N  6720, deze is niet van toepassing. In plaats van N E N  6720 
toepassen N E N  3880 (VB 1974/1984) in com binatie met de VOSB 1963.
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12.32
N P R  988. Stalen lichtm asten. Aanbevelingen voor de constructie (met correctieblad, septem ber 
1978).

12.33
N P R  993. L ichtm asten. R ichtlijnen voor de berekening (m et 2e correctieblad, ju li 1989).

12.34
M ilieuvriendelijke oevers. V oorlopige leidraad voor een integrale benadering van ontw erp, 
aanleg en beheer van oevers (C U R -rapport 90-4).

12.35
C E B /FIP  richtlijnen voor de berekening van krim p en kruip  (1978). D eze richtlijn kom t in de 
plaats van de richtlijnen zoals genoemd in N E N  3880.

12.36
C EB /FIP-richtlijnen voor het ontw erp en de uitvoering van voorgespannen injectie-ankers.

12.37
CR O W -publikatie nr. 20. Rationeel W egbeheer (m aart 1987), uitgave CROW  te Ede.

12.38
Richtlijnen voor G eluidbeperkende Constructies langs wegen (GCW -1986).

12.39
H andleiding betonw egen (juni 1988), uitgave van de V ereniging N ederlandse C em entindustrie.

12.40
Shell pavem ent design manual (1978) en Addendum to Shell pavem ent design m anual, uitgave 
Shell International Petroleum  Com pany Lim ited, Londen.

12.41
Inrichting van carpoolpunten langs Nederlandse wegen (uitgave ANW B).

12.42
Regeling verkeerslichten 1986 (plaatsbeschikking), zoals is afgedrukt in de Staatscourant van 20 
jun i 1986.

12.43
Aanbevelingen voor de verlichting van lange tunnels voor het gem otoriseerde w egverkëer, 
uitgave N ederlandse Stichting voor Verlichtingskunde, w erkgroep tunnelverlichting (1990).

12.44
Eisen van het L iftinstituut.
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12.45
V oorw aarden , zoals opgesteld door het N ederlands Instituut voor L ifttechniek.

12.46
N orm en en richtlijnen N .V . N ederlandse Spoorw egen.

12.47
C oncept m aatregelen ten behoeve van spoorw egverkeer (standaard bepalingen), uitgave N .V . 
N ederlandse Spoorw egen (12 septem ber 1991).

12.48
A ansluitvoorw aarden van de N .V . D elta N utsbedrijven (electra en water).

12.49
R andvoorw aarden voor het aanbrengen eñ handhaven van een 150kV kabelverbinding in de 
W O V , uitgave N .V . D elta N utsbedrijven (11 decem ber 1991).

12.50
A ansluitvoorw aarden PTT.

12.51
M ededelingen en verhandelingen 34a: H et klim aat van N ederland, N eerslag, uitgave K N M I, dr. 
C . Braak.

12.52
K lim aat van N ederland 1: N eerslag en verdam ping, uitgave K N M I, T .A . Buishand en C .A . 
Velds.

12.53
N otitie  bedrijfsin terne m ilieuzorg, M inisterie van VROM , Tw eede K am er, vergaderjaar 
1988-1989, 20633, nr. 3.

12.54
R apport V erkeerskundige C onsequenties van steilere hellingen in tunnels en aquaducten, uitgave 
R ijksw aterstaat dienst V erkeerskunde (oktober 1990).

12.55
R apport hoogspanningslijnen, pijpleidingen en kabels in en nabij rijksw erken, uitgave 
R ijksw aterstaat, w erkgroep H O B U  (septem ber 1981).

12.56
G eboden Toegang (1983), uitgave N ationaal O rgaan G ehandicaptenbeleid (NOG).

12.57
D IN  52290 (juni 1984), A ngriffhem m ende V erglasung, deel 3.
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12.58
ISSO publicaties (juni 1977), uitgave Stichting Instituut voor S tudie en S tim ulering van 
O nderzoek op het gebied van V erw arm ing en Luchtbehandeling; nr. 4 betreffende 
ontw erptechnische kwaliteitseisen.

12.59
NSC 3 51 .74 .05 , aanbevelingen, uitgave Norm  Sub Com m issie (NSC).

12.60
V A -114 (juni 1990), koellastberekening voor gebouw en, deel 1, uitgave Vereniging 
A utom atisering Berekeningen Industrie (VABI).

12.61
A shrea 52-76 , Ashrea guide and databook, uitgave Am erican Society o f  Heating, Refrigeration 
and A irconditioning Engineers.
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13. UITVOERINGSEISEN

13.1
D e daadw erkelijke uitvoering van de bouw  mag m axim aal 5 ja a r  bedragen.

13.2
W erken aan bestaande w aterkeringen m ogen alleen plaatsvinden in de periode van 1 april tot 15 
oktober, tenzij ter plaatse reeds een vervangende w aterkering aanwezig is.

13.3
D e veiligheid  (norm  2 ,5  x KT* per jaar) van de dijkringen op Zuid-Beveland en 
Zeeuw sch-V laanderen tijdens de bouw w erkzaam heden te allen tijde waarborgen.

13.4
D e voorhavens van het sluizencom plex van Terneuzen niet ais w erkhaven gebruiken.

13.5
G edurende het boorproces is een tijdelijke (m axim aal 8 weken) verkleining van het 
doorstroom profiel onder N A P ter plaatse van de Pas van Terneuzen en de Everingen toegestaan. 
D e bovenzijde van de verkleining mag niet hoger liggen dan N A P -28 m voor de Pas van 
Terneuzen en N A P -15 m voor de Everingen. Deze verkleining behoeft niet gecom penseerd te 
w orden.
Ten opzichte van het oorspronkelijke geulprofiel mag niet m eer dan 5% worden gew ijzigd. 
M et betrekking  tot de verkleiningen (casu quo aanvullingen) geldt tevens dat:
a. de aansluitende hellingen niet steiler mogen zijn dan 1:10;
b. de dim ensionering zodanig moet zijn dat de ontgrondingsdiepte op de geulbodem  kleiner is 

dan 2 m.

13.6
Indien op de M iddelplaat een eiland w ordt aangelegd, mogen geen w erkzaam heden verricht 
worden buiten het profiel van het aan te leggen eiland.

13.7
Geen w erkzaam heden uitvoeren o f  verblijven op het intergetijdegebied bij de S taartsche Nol 
buiten het profiel van de aan te leggen dijk.

13.8
Strem m ingen voor de scheepvaart in de Everingen en de Pas van Terneuzen mogen in beginsel 
niet optreden ter plaatse van de profielen van vrije ruim te zoals verm eld onder respectievelijk 
de leden 7 .9  en 7.11.

13.9
D e scheepvaart door de Pas van Terneuzen en de Everingen moet tijdens de w erkzaam heden in 
beginsel ongehinderd doorgang kunnen vinden.
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13.10
In de W esterschelde geldt een ankerverbod op een strook gelegen binnen een afstand van 150 m 
aan w eerszijden van de aanw ezige kabels en transportleidingen.

13.11
Buiten gebruik  zijnde o f  wachtende baggerw erktuigen, w erk- en andere vaartuigen zodanig 
afm eren, verankeren o f  vasthouden dat deze buiten de betonde vaargeulen liggen.

13.12
H et verrichten van (bouw )w erkzaam heden, met uitzondering van het winnen van klei, is niet 
toegestaan in het gebied zoals genoem d onder 6 .3 .

13.13
N a het gereedkom en van de uit te voeren werken de w erkterreinen schoon achterlaten. Roerende 
goederen, steigers en m eerpalen verw ijderen.

13.14
W erktransporten moeten over het w ater o f door het cunet van de toeleidende wegen 
plaatsvinden.

13.15
V oor de om geving van de tijdens de uitvoering van het werk fungerende w erkterreinen gelden 
ten aanzien van de geluidsem issie de eisen die de W et G eluidhinder 'Stelt aan nieuw te 
ontw ikkelen industrieterreinen, w aarop A -inrichtingen kunnen worden- gevestigd, tenzij 
aangetoond en geaccepteerd is dat dit onm ogelijk is. r

13.16
W erkverkeer door de ’Zak van Zuid-B eveland’ is alleen toegestaan via de bijlage 19 aangegeven 
w erkroutes.
Bij het gebruik van een w erklocatie ten oosten van het kanaal T erneuzen-G ent dient het 
w erkverkeer het sluizencom plex nabij Terneuzen te mijden.

13.17
Indicatieve lokaties voor w erkterreinen op Zuid-Beveland en in Zeeuw sch-V laanderen zijn 
aangegeven op respectievelijk bijlage 19 en 20.

13.18
Tijdens de bouw w erkzaam heden m ag het w egverkeer op het bestaande w egennet niet worden 
gestrem d. D e bereikbaarheid van huizen, bedrijven, w aterkeringen en landbouw kavels dient te 
w orden gegarandeerd. T e am overen weggedeelten dan pas opruim en, nadat in een vervangende 
verbinding is voorzien.

13.19
H et profiel van vrije ruim te van de spoorlijn Goes-Vlissingen Oost tijdens de bouw is 
w eergegeven op bijlage 18, figuur 14.
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13.20
G edurende en ais gevolg van de uitvoering van het project mag geen gevaar voor het verkeer 
op de spoorw eg o f voor de geregelde loop van de treinen ontstaan.

13.21
D e fundering van het kunstw erk over de leidingenstrook nabij de Vaathoekw eg op Zuid-B eveland 
m oet trillingsvrij w orden aangebracht.

13.22
D e vereiste w aterafvoer van zowel de Paardegatsche W atergang ais de W estelijke 
R ijksw aterleiding dient tijdens de uitvoering te zijn gew aarborgd.

13.23
W erken onder o f  in de nabijheid van de D eltan-hoogspanningskabels dient te geschieden met 
inachtnem ing van de voorschriften: ’V eiligheidsm aatregelen, indien w erktuigen binnen een 
afstand van 50 ,00  m uit het hart van een bovengrondse hoogspanningsverbinding kunnen 
kom en’. D it voorschrift is een uitgave van de N .V . D elta N utsbedrijven.

13.24
D e boorw erkzaam heden zodanig inrichten dat een calam iteit in de ene boorbuis geen invloed 
heeft op de w erkzaam heden in de andere buis.
H iertoe bij de tunnelingang een fysieke scheiding tussen beide buizen aanbrengen. D e scheiding 
mag pas verw ijderd  w orden nadat:
a. de boorw erkzaam heden zijn beëindigd, o f
b. aangetoond is dat het risico van een calam iteit zoals hierboven verm eld, aanvaardbaar laag 

is.
Ook ten aanzien van het aanbrengen van de dwarsverbindingen tussen de tunnelbuizen geldt 
hetgeen is verm eld onder "a" en "b".

13.25
Aan de opdrachtgever m oet worden opgegeven het aantal in te zetten boorm achines; dit in relatie 
tot de betrouw baarheid van de voortgang van het boorproces.
Van elke m achine moet eveneens w orden opgegeven:
- de fabrikant;
- het type m achine;
- de d iam eter en de lengte (ook van de achterliggende "trein");
- een beschrijving van de constructie-cyclus;
- een beschrijving van de staartafdichting (w aterdichting);
- de w ijze van toegang tot het boorfront in verband met het onderhoud, het verw ijderen van 

obstakels enzovoort;
- het te installeren draaim om ent van de boorkop;
- het te installeren vijzel verm ogen;
- het te installeren erectorverm ogen;
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- de m ethode van afvoer en behandeling van de ontgraven grond;
- de m axim um  ontgravingssnelheid (ontw erpcapaciteit) in m /w eek;
- de m axim um  voortgangssnelheid (tunnel voorzien van tunnelsegm enten) in m /w eek;
- de gem iddeld te verw achten voortgangssnelheid in m /week;
- de levensduur van de boorm achine(s) in bedrijfsuren.
H et/de te gebruiken type(n) boorm achine(s) dient/dienen afgestem d te zijn op de in het tracé 
voorkom ende grondgesteldheid.

13.26
Tijdens het boorproces regelm atig uitgebreid grondonderzoek (bijvoorbeeld boringen) verrichten 
ten behoeve van het vaststellen van de bodem gesteldheid.
A angegeven m oet w orden vanaf w elke plaats (bijvoorbeeld vanuit de tunnelbuizen ter plaatse van 
het boorfront en ter plaatse van de aan te brengen dw arsverbindingen) en m et w elke regelm aat 
het grondonderzoek verrich t zal w orden.
Tevens m oet worden aangegeven:
- welke voorzieningen in de boorm achine(s) en de tunnelsegm enten (ter plaatse van de 

dw arsverbindingen tussen de buizen) worden aangebracht;
- de invloed ervan op  de voortgangssnelheid van het boorproces;
- de begeleiding en de interpretatiem ethoden.

13.27
D e ruim te rond de gem onteerde tunnel en de door het boorschild gem aakte ontgraving 
gelijktijdig m et het voortschuiven van het boorschild opvullen met een groutm engseli'



14. EISEN INZAKE INSPECTIE EN ONDERHOUD

14.1
V orm geving en uitw erking van (hoofd)onderdelen dient onderhoudsvriendelijk  te zijn. Het 
inspecteren van (hoofd)onderdelen en het plegen van onderhoud daaraan dient op een eenvoudige 
w ijze te kunnen geschieden. T ijdens het plegen van onderhoudsw erkzaam heden m oet de 
verkeersafw ikkeling gegarandeerd blijven.

14.2
N oodzakelijke inspectievoorzieningen aanbrengen om  de duurzaam heid en de betrouw baarheid 
van de verschillende constructie(hoofd)onderdelen te kunnen vaststellen.

14.3
D e te inspecteren (hoofd)onderdelen m oeten bereikbaar zijn voor m ens en m ateriaal (trappen, 
liften , dienstw egen enzovoort).

14.4
Toegangsm ogelijkheden naar de kabelkanalen aanbrengen h .o .h . 1.000 m.
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15. VERGUNNINGEN EN ONTHEFFINGEN

15.1
V oor het gebruik van w erkroutes en w erkterreinen is goedkeuring vereist door de Provincie 
Zeeland, directie M ilieu en W aterstaat.

15 .2
D e benodigde vergunningen en ontheffingen zijn weergegeven in ’de procedure-nota 
totstandkom ing W O V ’.
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16. LUST VAN BULAGEN

Bijlage O nderw erp
1 T racé  oeververbinding en toeleidende wegen
2 T racé toeleidende weg op Zuid-Beveland t/m Staartsche Nol
3 T racé toeleidende weg op Zuid-Beveland v an af de Staartsche Nol tot de 

aanlanding Zuid-B eveland. N atuurgebied op Zuid-B eveland
T racé  oeververbinding t/m  de M iddelplaat

4 T racé oeververbinding vanaf de M iddelplaat tot de aanlanding 
Zeeuw sch-V laanderen
T racé  toeleidende w eg in Zeeuw sch-V laanderen

5 Tangentpunten as oeververbinding en as toeleidende wegen
6 S ituatie tolplein, busstation en carpoolpunt op Zuid-B eveland
7 S ituatie busstation en carpoolpunt in Zeeuw sch-V laanderen 

Principe-oplossing om legging, aansluiting, reconstructie  en dergelijke van de 
toeleidende weg op  Zeeuw sch-V laanderen, de  S21, de W ulpenbek en de 
W estelijke R ijksw aterleiding

8 fig . 1 D w arsprofiel tunnel
fig. 2 D w arsprofiel rijbanen ter plaatse van tunnel toeritten
fig. 3 D w arsprofiel gedeelten van de toeleidende w eg op  Zuid-Beveland
fig. 4 D w arsprofiel van een gedeelte van de secundaire weg S l l  (Hoekseweg)

9 blad 1: O m hullenden lodingen Pas van Terneuzen periode 1955-1990
blad 2: D ieptegegevens om hullenden Pas van Terneuzen periode 1955-1990 

9A  blad 1: O m hullenden lodingen Pas van Terneuzen periode 1980-1990
blad 2: D ieptegegevens om hullenden Pas van Terneuzen periode 1980-1990 

9B blad 1: O m hullenden lodingen Everingen periode 1955-1990
blad 2: D ieptegegevens om hullenden Everingen periode 1955-1990 

9C blad 1: O m hullenden lodingen Everingen periode 1980-1990
blad 2: D ieptegegevens om hullenden Everingen 1980-1990

10 fig. 5 D oorstroom profiel Paardegatsche W atergang ter plaatse en aan weerszijden van
de kruising met de toeleidende weg 

fig. 6 D oorstroom profiel Paardegatsche W atergang ter plaatse en aan w eerszijde van de
kruising met de T 36  (M onsterw eg) 

fig. 7 D oorstroom profiel W estelijke Rijksw aterleiding ter plaatse van de kruising m et
de secundaire weg S 2 1 (Hoeksew eg) 

fig. 8 Profiel van vrije ruim te spoorlijn Goes-Vlissingen Oost
11 fig . 9 P rofiel van vrije ruim te leidingstrook nabij de V aathoekw eg

fig. 10 Profiel van vrije ruim te Everingen (scheepvaart)
fig. 11 Profiel van vrije ru im te Pas van Terneuzen (scheepvaart)
fig. 12 Profiel van vrije ru im te tolplein ter plaatse van voetgangersbrug
fig. 13 Profiel van vrije ru im te verbindingsw eg tussen busstation en bushalte (ter plaatse

van tolplein)
12 S ituatie m ogelijke uitbreiding van de W estbuitenhaven van Terneuzen
13 Principe-oplossing om legging, aansluiting, reconstructie  en dergelijke van de 

toeleidende weg op Zuid-B eveland, de S l l  en de H alsweg
14 Principe-oplossing om legging, aansluiting, reconstructie  en dergelijke van de 

toeleidende weg op Zuid-B eveland, de Borsselsedijk (oost en west), de SIO 
(B em ardw eg) en de Lange N oordw eg
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15 Principe-oplossing om legging, aansluiting, reconstructie en dergelijke van de S 21,
de N 252, de weg op het noordelijk en zuidelijk sluishoofd van de zeesluis te
Terneuzen

16 Principe-oplossing om legging, aansluiting, reconstructie en dergelijke van de
N 252, de N ieuw e Neuzenweg en de H erbert (H) Dowweg

17 Gebied w aarbinnen geen objecten geplaatst mogen worden
18 fig. 14 Profiel van vrije  ruim te spoorlijn Goes-Vlissingen O ost tijdens de bouw
19 Indicatieve locatie w erkterrein op Zuid-Beveland inclusief route w erkverkeer
20 Indicatieve locatie w erkterrein in Zeeuw sch-V laanderen inclusief route

w erkverkeer
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KM X Y ARG PM R

0.0 0 0 0 0 0  RR +40126.848 +387442.688 168.6513

0 .066513  RO +40158.293 +387384.077 800 .000

0 .322513  OC +40283.138 +387160.617 -  2500 .000

0 .3 91391  CO +40319.572 +387102.167 800 .000

0 .647391  OR +40465.223 +386891.676 160.3784

1 .532017  RO +40980.930 +386172.920 1000.000

1 .932017  OC +41205.304 +385841.914 + 2500 .000

2 .3 75851  CO +41399.542 +385443.488 1000.000

2 .7 50851  OC +41515.077 +385086.839 +40000.000

4 .466185  CC +41962.171 +383430.933 -4 0 0 0 0 .0 0 0

5 .355351  CO +42185.065 +382570.176 1000.000

5 .730351  OC +42293.209 +382211.217 -  2500 .000

6 .901859  CO +42927.897 +381239.276 1000.000

7 .301859  OR +43232.540 +380980.236 143.1632

7 .956494  RO +43742.386 +380569.622 750.000

8 .331494  OC +44024.200 +380322.618 + 1500 .000

9 .335048  CO +44437.721 +379428.687 750.000

9 .710048  OR +44443.497 +379053.992 201.6709

14 .956250  RO +44305.820 +373809.598 1000.000

15 .330082 OC +44304.715 +373435.849 -  2675 .000

16 .646588  CO +44677.017 +372186.898 800 .000

16 .885840  00 +44805.225 +371984.922 800.000

17 .205840  OC +44973.482 +371712.835 + 2000.000

18 .157861  CO +45218.198 +370802.081 800 .000

18 .467194  OC +45209.563 +370492.955 +60000.000

20 .495548 +45063.000 +368470.000
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W OV-tracé  3, boortunnel; omhullenden van de lodingen uit 1 9 5 5  ... 1 9 9 0  in de Pas  van Terneuzen
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Pas van Terneuzen, tracé 3 boortunnel, dieptegegevens omhullenden
1955-1990

afstan d  uit 
buitenkruinlijn

d ie p s te  o m h u lle n d e o n d ie p ste
o m h u lle n d e

lo d in g  1990

diepte t.o.v. NAP diepte t.o.v. NAP diepte t.o.v. NAP
m m m m

0 ★ * ★

50 * * *

100 * * *

150 -2,00 -0,30 -1,30
200 -2,30 -0,90 -1,40
250 -7,50 -2,50 -5,00
300 -25,50 -17,50 -19,50
350 -35,00 -27,50 -28,50
400 -34,50 -30,00 -30,00
450 -36,20 -32,50 -34,50
500 -36,10 -33,00 -35,00
550 -35,10 -32,60 -34,40
600 -34,50 -32,00 -32,70
650 -32,80 -30,40 -31,20
700 -32,10 -28,50 -29,50
750 -30,90 -27,00 -29,00
800 -30,30 -25,70 -29,20
850 -30,30 -23,80 -27,80
900 -28,00 -21,40 -24,00
950 -24,10 -18,80 -22,80

1000 -21,90 -16,20 -16,80
1050 -17,50 -12,00 -14,50
1100 -13,20 -8,40 -10,70
1150 -11,00 -6,00 -8,50
1200 -8,90 -3,80 -5,90
1250 -8,60 -3,80 -5,40
1300 -8,10 -2,40 -5,20
1350 -8,40 -1,80 -5,50
1400 -8,90 -2,40 -6,10
1450 -8,90 -4,70 -6,30
1500 -8,70 -5,20 -5,70
1550 -8,00 -3,90 -4,40
1600 -6,70 -1,70 -1,80
1650 -4,60 0,00 ★

1700 -2,20 1,10 ★

1750 -1,80 1,10 *

1800 -1,70 1,30 *

1850 -1,70 1,40 *

1900 -1,70 1,40 *

1950 -3,00 1,30 ★

2000 -4,00 1,30 *

2050 -3,70 1,40 ★

2100 -2,00 1,20 *

2150 -1,00 1,00 *

2200 -0,80 1,00 *

2250 -0,80 1,10 ★

2300 -1,00 1,10 ★
* geen waarnam Ingen BIJLAGE 9, B U D  2



WOV—tracé  3,  boortunnel; omhullenden van de lodingen uit 1 9 8 0  ... 1 9 9 0  in de P a s  van Terneuzen
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Pas van Terneuzen, tracé boortunnel, dieptegegevens omhullenden
1980-1990

afstand uit 
buitenkruinlijn

ondiepste
omhullende

diepste
omhullende

loding 1990

diepte t.o.v. NAP diepte t.o.v. NAP diepte t.o.v. NAP
m m m m

0 ik * *

50 * ★ *
100 * ★ *
150 -1,30 -1,60 -1,30
200 -1,30 -1,80 -1,40
250 -5,00 -7,50 -5,00
300 -19,00 -22,50 -19,50
350 -28,50 -30,50 -28,50
400 -30,00 -34,00 -30,00
450 -32,50 -36,20 -34,50
500 -33,00 -36,10 -35,00
550 -32,90 -35,10 -34,40
600 -32,20 -34,40 -32,70
650 -31,20 -32,60 -31,20
700 -29,50 -32,10 -29,50
750 -29,00 -30,30 -29,00
800 -28,00 -29,70 -29,20
850 -27,50 -28,80 -27,80
900 -23,10 -28,00 -24,00
950 -20,50 -22,80 -22,80

1000 -16,60 -19,30 -16,80
1050 -13,50 -15,10 -14,50
1100 -9,50 -11,00 -10,70
1150 -7,20 -8,50 -8,50
1200 -5,20 -6,80 -5,90
1250 -3,80 -5,40 -5,40
1300 -2,40 -5,20 -5,20
1350 -2,40 -5,50 -5,50
1400 -4,10 -6,10 -6,10
1450 -4,90 -6,30 -6,30
1500 -5,20 -5,90 -5,70
1550 -3,90 -4,90 -4,40
1600 -1,70 -3,50 -1,80
1650 0,00 -2,00 ★
1700 1,10 -0,80 *
1750 1,10 0,00 ★

1800 1,30 1,00 ★
1850 1,40 1,10 ★

1900 1,40 1,00 ★

1950 1,30 1,00 ★
2000 1,30 0,90 ★

2050 1,40 0,50 *

2100 1,20 0,50 ★

2150 1,00 0,60 ★
2200 0,90 0,60 *

2250 0,80 0,50 *

2300 1,00 0,40 *
* geen waarnemingen BIJLAGE 9A, BLAD 2



ZUID WOV—tro cé  3; omhullende van de lodingen uit 1955  to t  en m e t 1990  in de Everingen
NOORD

Ec_
£om 
co
□J
03

£
o
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>
o

8-■■O

m

0  - -

Middelplaat

- 5  - -

- 1 0  - -

- 1 5  - -

-2 0  - -

- 2 5
10,0010.50 9,50 9,0011,5012,50 12,00 11,00

--  hoogste omhullende 

—— laagste omhullende 

■■ loding 1990

km
RIJKSWATERSTAAT ZEXLAM). ICETDICM5T CN RiyiEIM JNOC tracé—kilometrering



E verin gen , tra cé  3  b oortu n n el, d ie p t e g e g e v e n s  o m h u llen d en  1 9 5 5 -1 9 9 0

d ie p s te  o m h u llen d e o n d ie p ste  o m h u llen d e lo d in g  1990

tracék llom etrerin g d ie p te  t.o .v . NAP tracék ilom etrerin g d ie p te  t.o .v . NAP tracék ilom etrerin g  d ie p te  t.o .v . NAP

km m km m km m

9,15 -2 ,5 ' 9 ,2 -2 ,5 9 ,2 2 -5

9 ,16 -5 9 ,2 2 -5 9 ,2 4 -7 ,5

9 ,1 7 - 7 , 5 1 9 ,3 3 -9,1 9 ,3 3 -9,1

9 ,1 8 -10 9 ,4 -9 9 ,6 7 -9

9 ,2 -1 2 ,5 9 ,6 7 -9 9 ,7 4 -10

9 ,2 2 5 -1 2 ,5 9 ,7 4 -1 0 9 ,8 5 -1 2 ,5

9 ,26 -1 2 ,5 9 ,8 5 -1 2 ,5 9 ,9 6 -1 5

9 ,2 7 -1 2 ,5 9 ,9 6 -15 10 ,1 3 -1 7 ,5

9 ,3 3 -1 1 ,7 10 ,13 -1 7 ,5 10 ,3 -20

9 ,4 5 -12 10 ,3 -1 8 ,4 1 0 ,3 3 -2 0 ,1 3 7

9 ,5 -1 2 ,3 10 ,43 -1 7 ,5 10 ,5 2 -23 ,051

9 ,53 -1 2 ,5 10 ,45 -1 7 ,5 10 ,5 7 -2 1 ,2 7 9

9 ,68 -15 10 ,46 -1 7 ,5 10 ,8 -20

9 ,84 -1 7 ,5 10 ,65 -15 10,91 -1 7 ,5

10 ,03 -20 10 ,66 -1 5 1 1 ,0 2 -15

10,1 -2 0 ,4 10 ,75 -1 2 ,5 1 1 ,0 8 -1 2 ,5

10,15 -20 10 ,9 -1 2 ,5 1 1 ,1 3 -10

10,23 - 2 0 1 10 ,94 -10 1 1 ,1 9 -7 ,5

10 ,24 -20 10 ,95 -1 0 11 ,2 5 -5

10 ,26 -20 11 ,07 -7 ,5 11 ,2 8 -2 ,5

10,3 -20 11,11 -5 11 ,4 3 0

10 ,326 -2 0 ,1 3 7 11 ,17 0 ,4 1 1 ,6 0 ,6

10,33 -2 0 ,5 11 ,19 0 11 ,7 0 ,4

10,4 -2 1 ,2 1 0 6 11 ,23 0 ,6 11 ,9 0 ,6

10 ,517 -23,051 11,3 0 ,6 12 0 ,6

10,55 -2 2 ,9 11,4 0 ,7 12,1 0 ,8

10,61 -2 2 ,5 11,5 0 ,5

10,68 -2 3 ,2 11,6 0 ,7

10 ,72 -2 2 ,8 11 ,67 0 ,6

10 ,75 -2 2 ,5 11,7 0 ,8

10 ,82 -20 11,8 1

10,85 -20 11,9 0 .9

10,86 -20 12 1

10,87 -20 12,1 1,2

10,93 -1 7 ,5

10,95 -1 7 ,5

11,02 -15

11 ,08
' 1 2 ,5 |

11 ,13 -10

11,19 -7 ,5 .

11 ,25 -5

11,27 -2 ,5 .

11 ,28 -2 ,5

11 ,47 0

11,6 0 ,6

11,7 0 ,4

11,8 0 ,6

11,9 0 ,6

12 0,6
12,1 0,2.

1
1 BIJLAGE 9B, BLAD 2



ZUID W O V -trocé 3; om hullende von de lodingen uit 1980 to t en  m et 199 0  in de  Everingen
NOORD

ÇD
c_
£om 
co 
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03

£o

CL
<

>O

m

0  - -

M id d e l p l a o t

- 5  - -
■ lo d in g  1 9 9 0

— la a g s t e  o m h u lle n d e  1 9 8 0 -  
1 9 9 0

— h o o g s t e  o m h u lle n d e  1 9 8 0 —
- 1 0  - -

- 1 5  - -

- 2 0  - -

- 2 5

1 0 ,5 101 2 .5 12 1 1 ,5 11 9 , 5 9
km
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Everingen, tracé 3 boortunnel, dieptegegevens omhullenden 1980-1990

diepste omhullende ondiepste omhullende loding 1990

tracék ilom etrerin g d ie p te  t.o .v . NAP tracék ilom etrerin g d iep te  t.o .v . NAP tracék ilom etrerin g  d ie p te  t.o .v . NAP

km m km m km m

9,230 -5,00 9,190 -2,50 9,220 -5,00

9,240 -7,50 9,220 -5,00 9,240 -7,50

9,280 -7,50 9,230 -5,00 9,330 -9,10

9,330 -9,10 9,280 -7,50 9,670 -9,00

9,400 -9,00 9,550 -9,00 9,740 -10,00

9,530 -9,40 9,670 -9,00 9,850 -12,50

9,620 -10,00 9,740 -10,00 9,960 -15,00

9,760 -12,50 9,850 -12,50 10,130 -17,50

9,880 -15,00 9,960 -15,00 10,300 -20,00

10,040 -17,50 10,130 -17,50 10,326 -20,14

10,230 -20,00 10,370 -20,00 10,517 -23,05

10,400 -21,00 10,390 -20,00 10,566 -21,28

10,490 -19,00 10,490 -19,00 10,800 -20,00

10,500 -21,00 10,520 -20,00 10,910 -17,50

10,517 -23,05 10,566 -21,28 11,020 -15,00

10,550 -22,90 10,800 -20,00 11,080 -12,50

10,680 -23,20 10,900 -17,50 11,130 -10,00

10,700 -21,80 11,030 -10,00 11,190 -7,50

10,850 -20,00 11,120 -7,50 11,250 -5,00

10,930 -17,50 11,140 -5,00 11,280 -2,50

11,020 -15,00 11,180 -2,50 11,430 0,00

11,080 -12,50 11,300 0,00 11,600 0,60

11,130 -10,00 11,400 0,30 11,700 0,40

11,190 -7,50 11,500 0,40 11,900 0,60

11,250 -5,00 11,600 0,60 12,000 0,60

11,280 -2,50 11,670 1,00 12,100 0,80

11,900 0,60 11,700 0,70

12,000 0,60 11,800 0,70

12,100 0,80 11,900

12,000

1,00

1,10

12,100 1,20

BIJLAGE 9C, BLAD 2



d o o r  s t r o o m p r o f i  e  I p a a r d e g o t s e h e  w a t e r g a n g  t e r  p l a a t s e  e n  a a n  w e e r s z i j d e  
v a n  d e  k r u i s i n g  m e t  d e  t o e l e i d e n d e  w e g

NAP. -0.60M

SLAP. -2.35M

5P0

figuur 5

d o o r  s t r o o m p r o f i e  I p a a r d e g a t s c h e  w a t e r g a n g  t e r  p l a a t s e  e n  a a n  w e e r s z i j d e  
v a n  d e  k r u i s i n g  m e t  d e  T 3 6  ( m o n s t e r w e g )

M.V
m m w v

3.40

NAP. -0.60M 

NAP. -LB7M

figuur 6

d o o r s t r o o m p r o f i e  I w e s t e l i j k e  r i j k s w a t e r l e i d i n g  
t . p . v .  k r u i s i n g  m e t  d e  s e c u n d a i r e  w e g  S 2 1  ( h o e k s e w e g )

NAP. -2.42M

NAP. -0.60M (MAX.) 
NA.P. -L20M (MIN.)

I ______________ eloo_____________ I

figuur 7

p r o f i e l  v a n  v r i j e  r u i m t e  s p o o r l i j n  g o e s  -  v I i s s i n g e n - o o s t

■zijkant steunpuntzijkant steunpunt
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I 225 2.50

MIN. 3.50MIN. 3.50
figuur BMIN. L25
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bijlage IO



p r o f i e l  v a n  v r i j e  r u i m t e  l e i d i n g s t r o o k  n a b i j  v a a t h o e k w e g

zTJkanl steunpunt—

n ~ o n r

M= 2.00 L50

-zijkant steunpunt

M.V.

figuur 9

p r o f i e l  v a n  v r i j e  r u i m t e  e v e r i n g e n

-"pA /. . ..V.'-fV.'.. ; . / V . .■'.’T; \  : \ r. ; A /.-., ; , 'V-q—
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u NAP. -IO.OOM
400.00

figuur O

p r o f i e l  v a n  v r i j e  r u i m t e  p a s  v a n  t e r n e u z e n

ZUID
S R 5 #SKjgfötjp PV PH M R

NLAP.

■NAP. -5.00M
■N.AP. -20.50M

figuur I750.00

NOORD
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figuur 12
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figuur 13
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b o rs s e ls e d i i k 0
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