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Met bovengenoem de brief verzocht U de Com m issie voor de m ilieu-effectrapportage 
advies u it te brengen  over de richtlijnen voor de Ínhoud van  het op te stellen 
m ilieu-effectrapport (MER) ten  behoeve van  de besluitvorm ing over de wegverbin­
ding rijksweg 61 tu sse n  T em euzen  en  Ter Hole in  oostelijk Zeeuwscli-V laanderen.

O vereenkom stig artikel 41 n, eerste  lid van  de W et algem ene bepalingen m ilieuhy­
giëne (Wabm) bied. ik  u hierbij h e t advies van  de Com m issie voor de milieu-effect- 
rapportage aan,
Ik v raag  uw  bijzondere aan d ach t voor het. volgende.

1. Het al dan  niei aanleggen v an  een vaste oeververbinding over de W eslerschelde 
(WOV) en  de eventuele locatie daarvan  is van  grote invloed op de verkeersoni- 
wikkeling op het be trokken  weggedeelte van  rijksweg 61. Gezien de heersende 
onzekerheid ten  aanzien  van  de besluitvorm ing over de WOV adviseert de Com m is­
sie de probleem stelling van  het voornem en in  eerste  instan tie  te beperken  tot 
h e t oplossen van  de grootste kne lpun ten  in  de verkeersveiligheid en in het 
leefklim aat van  de w oonkernen, die doorsneden  w orden door de huidige weg. De 
alternatieve oplossingsm ogelijkheden m oeten in de P rojectnota/M E R  zo gekozen 
w orden, da t zij enerzijds ais een  aanvaardbare  oplossing k u n n e n  blijven dienen 
voor de knelpun ten  in  de verkeersveiligheid en  het leefklimaat zolang geen 
beslu it over een WOV is genom en en anderzijds m oeten  zij ais een eerste fase 
k u n n e n  aanslu iten  bij eventuele ontwikkelingen, die voortvloeien uit de aanleg 
v an  een  WOV.

2. De uitw erking van  de verschillende scenario ’s voor de verkeersontw ikkeling 
welke behoren  bij he t al dan  niet aanleggen van  een WOV en de eventuele loca­
tie  daarvan , zal duidelijk m aken  welke rol de S25 (Langeweg) ten  zu iden  van 
rijksweg 61 speelt in  h e t w est-oostverkeer in  oostelijk Zeeuw sch-V laanderen. 
O ok vindt de Com m issie, d a t de probleem stelling en  de all.emai.ieve oplossings­
m ogelijkheden ín  ieder geval aan d ach t m oeten besteden  aan  de reeds in 1.977
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vervolgblad; 1

vastgeste lde om leiding K u itaart en  de voorgenom en om leiding Ter Hole in  de 
N60. De om vang van  h e t studiegebied zal daarbij m oeien w orden aangepast.

De Com m issie hoopt m et dit advies een constructieve bijdrage te hebben  geleverd 
a a n  de to tstandkom ing  van  de richtlijnen voor het MER. Zij zal gaarne  vernem en op 
welke wijze u  geb ru ik  heeft gemaakt, van  h a a r aanbevelingen.

ir, K.H.. Veldhuis,
voorzitter van  de werkgroep m.e.r.
rijksweg 61 T em euzen-T er Hole



ADVIES VOOR. RICHTLIJNEN 
VOORDE INHOUD VAN HETMILIEU-EFFECTRAPPORT

RIJKSWEG 61« GEDEELTE TERNEUZEN-TER HOLE

Advies op grond v an  artikel 4 In ,  eerste  lid« v an  de Wet algem ene bepalingen  m i­

lieuhygiëne (Regelen m et be trekk ing  to t rnilieu-effectrapportage) inzake de r ich t­

lijnen voor de inhoud  v an  h e t m ilieu-effectrapport ten  behoeve v an  de beslu itvor­

m ing over de tracévastste lling  v an  rijksweg 61, gedeelte Tem euzen-T er Hole; 

u itgeb rach t a a n  de M inister v an  V erkeer en  W aterstaa t door de Com m issie voor de 

rnilieu-effectrapportage, n am en s deze,

de werkgroep rnilieu-effectrapportage Rijksweg 61 T em euzen-T er Hole, 

de secre taris , de voorzitter,

¿n
' ' ( j V L Ó v 5 ......

d rs. J . J .  S chö lten  ir. K.H. V eldhuis

U trecht, 30  oktober 1989
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1. O penbare bekendm aking  van de M inister van  V erkeer en  W aterstaat, om trent 
m ilieu-effectrapportage voor de besluitvorm ing tol. tracévastste lling  van 
rijksweg 61, gedeelte Tem euzen-Ter Hole in de S taa tsco u ran t van  28 
a u g u s tu s  1989.

2. Brief van  de M inister van V erkeer en W aterstaa t (kenrn. IW'O 31835) van  13 
ju li  1989 aan  de Com m issie voor de m ilieu-effectrapportage m et verzoek oni 
advies.

3. Sam enstelling  van  de werkgroep van  de Com m issie voor de milieu- 
effectrapportage.

4. Lijst van  in sp raak reacties  en  adviezen.



1. INLEIDING

In  h e t Rijksw egenplan 1984 en  deel e van het. eerste  S truc tuu rschem a 
V erkeer en  Vervoer (SVV) is rijksweg 61 opgenom en a is onderdeel van. 
h e t hoofdwegennet. In deel e van  het eerste  SVV en  deel a van  het 
tw eede SVV (november 1988) s ta a t  d a t het. gedeelte Tem euzen-T er Hole 
to t autow eg zal w orden omgebouwd (zie de k a a rt op blz. 203 van  het 
PKB-gedeelte van  het. tweede SVV). Voor de besluitvorm ing over dit 
voornem en m oet m ilieu-effectrapportage (m.e.r.) w orden uitgevoerd 
(Besluit m ilieu-effectrapportage Stb. 278, bijlage C v categorie 1.1).
De m .e.r.-p rocedure is van  s ta r t  gegaan  m et een bekendm aking in  de 
S ta a tsc o u ra n t en  andere  b laden  op 28 a u g u s tu s  1989 (zie bijlage 1).
Per brief van  IO ju li  1989 (bijlage 2) verzocht de M inister van  Ver­
keer en  W aterstaat, de Com m issie voor de m ilieu-effectrapportage over­
eenkom stig de bepalingen  van  de Wet algem ene bepalingen  m ilieuhygiëne 
(Wabm) te adviseren over de rich tlijnen  m et betrekking toi. de inhoud 
van  h e t op te  stellen m ilieu-effectrapport (MER). Initiatiefnem er is 
de regionale directie (Zeeland) van  R ijksw aterstaat. Bevoegd gezag is 
de M inister van  V erkeer en  W aterstaat. De t.racé-vaststelling volgt de 
Raad van  de W aterstaat-procedure.

Het onderhavige advies is opgesteld door een w erkgroep van  de C om m is­
sie voor de m .e.r. De sam enstelling  van  deze werkgroep is gegeven in 
bijlage 3. De werkgroep treed t op n am en s de Com m issie voor de m .e.r. 
en  w ordt verder in  dit. advies de ’’Com m issie'’ genoem d. De Com m issie 
vergaderde op 1 septem ber, 13 sep tem ber en  18 oktober 1989. Op 1 sep ­
tem ber 1989 b rach t de Com m issie een  bezoek a a n  h e t studiegebied en  is 
door de initiatiefnem er en  het bevoegd gezag een  toelichting gegeven 
op h e t voornem en en de procedure. Vertegenwoordigers van  het bevoegd 
gezag, de initiatiefnem er en  de Com m issie w isselden op 18 oktober 
1989 van  gedach ten  over een concept-advies van  de Commissie.
Het doei v an  h e t advies van  de Com m issie is de m ilieu-aspecten  van de 
veschiilende alternatieven  voor de verbetering van  het gedeelte van  
rijksweg 61 tu sse n  T em euzen  (k ru ispun t St. Annapolder) en Ter Hole 
(k ru ispun t m et rijksweg 60} af te b akenen  en de gew enste inhoud van 
het MER aan  te geven.

Bíj de opstelling van  het advies heeft de Com m issie alle. via het. b e ­
voegd gezag, ontvangen adviezen, com m entaren  en opm erkingen, die 
schriftelijk w erden ingébracht, in  beschouw ing genom en (zie bijlage 
4). In dít advies w ordt m et voetnoten  verwezen n a a r  de betreffende 
reacties.

Het advies is sam engesteld  in volgorde van de onderw erpen welke een 
MER tenm inste  moet. bevatten  volgens artikel 41 j van  de W abm. Hoofd­
s tu k  2 bevat een  sam envatting  van de belangrijkste p u n te n  in  d it a d ­
vies.
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Een strik te  scheiding tu ssen  de inform atie, die in de Projectnota en 
die in  he t MER thu ishoort, is in  de prak tijk  niet. altijd duidelijk  te 
m aken. De Com m issie is er v an u it gegaan, d a t voor de tracé /m .e .r .-  
procedure een geïntegreerde pro jectnota zal w orden opgesteld, zoals 
d a t is om schreven in  deel a  iblx, 199) van het tweede SVV. Het advies 
van  de Com m issie rich t zich op het MER-deel. D aar, w aar een onder­
scheid  tu sse n  MER-deel en  Projectnola-deel n iet of nauw elijks m oge­
lijk is, w ordt gerefereerd aan  Project nota,/MER.



2. SAMENVATTING VAN H ET ADVIES

Het onderhavige advies is opgesteld door de Com m issie voor de milieu- 
effectrapportage in  liei kader van  de rnilieu-effectrapportage (m.e.r.) 
ten  behoeve van  de beshntvorm ing over de verbetering van  het wegge­
deelte v an  rijksweg 61« d a t is gelegen tu sse n  T em euzen  en  Ter Hole. 
Het voornem en tot verbetering van  dit weggedeelte is ingegeven door 
de verkeersonveilige situa tie  langs deze weg« die. is opengesield voor 
zowel au toverkeer a is voor langzaam  landbom vverkeer en vanwege de o n ­
gunstige woon- en  leefsituatie in de w oonkernen langs deze weg. Om­
bouw v an  dit weggedeelte w ordt ook nodig geacht volgens de sta rtno ta , 
om dat de weg niet voldoet aan  de eisen, die aan  een onderdeel van  het 
landelijk hoofdw egennet c.q. aan  een  belangrijke regionale verbinding 
w orden gesteld.

H et advies beoogt de m ilieu-aspecten  van  de verschillende a lte rn a tie ­
ve oplossingen en de gew enste inhoud  van  het m ilieu-effectrapport 
(MER) aan  te geven.

H ieronder zijn de hoofdpunten  van  h e t advies kort aangestip t.

De p ro b le e m ste llin g  over he t voornem en s ta a t geheel in het licht van 
het al dan  niet aanleggen van  een W esterschelde-oeververbinding (WOV) 
en  de eventuele locatie daarvan. Vanwege de heersende onzekerheid 
over de besluitvorm ing betreffende de WOV en  h e t daarm ee sam en h an g en ­
de gebrek  aan  duidelijkheid over de randvoorw aarden, die een WOV 
ste lt a an  het. voornem en to t verbetering van  rijksweg' 61 tu sse n  Ter- 
neuzen  en  Ter Hole, is de Com m issie van  m ening (zie par. 4 van  het 
advies), da t de probleem stelling in eerste in stan tie  beperk t moet. 
blijven to t het. oplossen van  de grootste kne lp u n ten  in de verkeers­
veiligheid op h e t be trokken  weggedeelte en in  het. leefklim aat van  de 
w oonkernen, die doorsneden  w orden door de huidige weg. Voor de op­
stelling van  de b e p e rk te  probleem stelling is het. noodzakelijk p ro g n o ­
se s  op te  stellen  v o o r de v e rk e e rso n tw ik k e lm g  die zich k an  voordoen 
indien  de WOV n ie t wordt, aangelegd en, indien zij wel zou w orden a a n ­
gelegd, te r  hoogte van  Tem euzen-E llew outsdijk  of van  Kruiningen- 
Perkpolder. Bij alle prognoseberekeningen moei. ook rekening worden 
gehouden met. de rol die. de S25 kan  spelen in  het. w esi-oostverkeer in 
oostelijk Zeeuw sch-V laanderen. In de probleem stelling m oet tevens 
aan d ach t w orden besteed  a a n  de doelstellingen van  de rijksoverheid en 
de provincie Zeeland om de m obiliteitsontw ikkeling te geleiden en 
w aar m ogelijk de b estaan d e  in fra s tru c tu u r te benu tten .

De uitw erking van de prognoses voor de verkeersontw ikkelm g i.n re la ­
tie to t he t al dan  n ie t aanleggen van  een WOV op verschillende loca­
ties zal de b a s is  verschaffen voor de opstelling van  de a lte rn a tie v e  
o p lo ssin g sm o g e lijk h ed en . Deze alternatieven m oeten zo gekozen w orden, 
d a t zij enerzijds a is aanvaardbare  oplossing k u n n en  blijven d ienst 
doen zolang geen beslu it over de WOV is genom en en  anderzijds ais een
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eerste fase k u n n e n  aan slu iten  bij eventuele ontw ikkelingen die voort­
vloeien u it de aanleg van  een WOV. N aar de m ening van  de Commissie 
dienen  in  ieder geval h e t nul-alternatief« h e t  nulplus-aiternatief, 
h e t  kernom leid ingen-alternatief e n  h e t  n ieuw e w eg-alternatief b e ­
schouw d te w orden. Voor een nadere  aanduid ing  van  deze alternatieven 
w ordt verwezen n a a r  de paragrafen  5.2.1 tol en  m et 5 .2 .4  van  dit a d ­
vies. Bij h e t kernom leidingen-alternaiief acht. de Com m issie een om ­
leiding ten  zu iden  van  Zaam slag niet goed mogelijk in verband m et b e ­
bouwing en  de ligging van. u itlopers van  de O theense kreek. Het nieuwe 
w eg-alternatief w ordt, gezien de beperk te  probleem stelling in verband 
met. de onzekerheden  over de WOV, vooralsnog n ie t gezien in  aanm erking 
te kom en voor nadere  uitw erking ín de Projectnota/M ER . De form ulering 
van  bet a l te rn a t ie f  w aarbij de b e s t  b e s ta a n d e  m o g e lijk h ed en  te r  b e ­
scherm ing ' v a n  h e t  m ilieu  w orden  to e g e p a s t en dat volgens de Wet alge­
m ene bepalingen  m ilieuhygiëne in ieder geval to l de te beschrijven 
alternatieven  behoort, zal aan d ac h t m oeten  bes ted en  a a n  toepassing  
van  een  com binatie van  m obiliteitgeleidende en m ilieubescherm ende 
m aatregelen  (zie par. 5.2.5).

In de P ro jectnota/M E R  zal he t b e s lu it  waarvoor de m .e.r. wordt u itge­
voerd m oeten w orden aangegeven, alsook beslu iten  en  eerder genom en 
voornem ens, die beperkingen of randvoorw aarden k u n n e n  opleggen aan  
h e t te nem en  beslu it (zie par. 6 van  het. advies). Met. nam e m oet h ier­
bij gedacht w orden aan  de lopende besluitvorm ing over de WOV en  de 
beleidslijnen ten  aanzien van  de geleiding van  de mobiliteit.sontwik- 
keling in  h e t rijksbeleid (Tweede S tru c tu u rsch em a  Verkeer e n  Vervoer, 
deel a  en  het Nationale M ilieubeleidsplan) en  het. provinciale beleid 
(S treekplan Zeeland).

De beschrijving v an  de b e s ta a n d e  to e s ta n d  v a n  h e t  m ilie u  (zie par. 7 
van  het advies) waarbij inbegrepen de te verw achten  (autonom e) o n t­
wikkeling van  d a t m ilieu, houdt: verband m et liet nulalt.ernatief en 
vorm t tevens h e t referen tiekader voor de beoordeling van  de gevolgen 
voor het milieu van  de alternatieven. Het. s tu d ie g e b ie d  is he t gebied 
w aar m eetbare of bespeurbare  veranderingen  in de toestand  van  het. m i­
lieu k u n n en  worden verw acht ten  gevolge van de u itvoering van  een  van  
de alternatieven. Ten opzichte van  de aanduid ing  van het. studiegebied 
in de s ta rtn o ta , zal he t studiegebied in  ieder geval m oeten worden 
uitgebreid in  westelijke rich ting  to t ten  w esten  van  het. kruispunt. 
St. A nnapolder en met. het. natuurgeb ied  Groot Eiland. Ook zal m oeten 
w orden bezien in  hoeverre de S25 en  h a a r  omgeving en  de reeds (in 
1977) vastgestelde om leiding K uitaart en  de voorgenom en om leiding Ter 
Hole in de N60 m oeten w orden betrokken  bij h e t studiegebied. Dit is 
afhankelijk van  de u itkom st van  de verschillende scenario ’s  voor de 
verkeersontw ikkelm g.

Bij de beschrijving van  de b estaan d e  toestand  van  h e t m ilieu en de 
gevo lgen  vo o r h e t  m ilieu  gaat he t vooral om de aspec ten  geomorfolo- 
gie, bodem , grondw ater, oppervlaktew ater. Hora en fauna, visueel- 
ruiintelijke s tru c tu u r , cu ltuu rh isto rie , geluid, lucht, en veiligheid.



In de paragrafen  8.3 tot en met. 8.9 zijn een groot aan ta l vragen en 
aa n d ac h tsp u n te n  opgenom en over de gevolgen voor deze aspecten , die 
k u n n en  dienen ais '’checklist’’ bíj de opstelling van  het MER.

In het MER m oeten de m ilieu-gevolgen van  de verschillende a lte rna tie ­
ven w orden vergeleken met. de ontwikkeling van de b estaande  toestand  
van  het. milieu in het studiegebied zonder uitvoering van  de voorgeno­
m en  activiteit. Indien mogelijk zal dit resu lte ren  in een voor&eurs- 
vo lgorde  van  de a lte rn a tie v e n  p e r  m ilie u -asp e c t. Voorts zal he t MER 
een opgave m oeten  verstrekken  van  de le e m te n  in  k e n n is  die zullen 
blijven b e s ta a n  m et daarbij de betekenis, die d a a ra a n  gehecht m oeten 
w orden voor de besluitvorm ing. Dit d ien t be trokken  te worden in  een 
in  c o n c e p t op te  stellen e v a k ia iie p ro g ra m m a  v a n  d e  w erk e lijk  o p tre ­
d e n d e  gevo lgen  vo o r h e t  m ilie u  bij uitvoering van  een van  de a lte rn a ­
tieven. Een dergelijk program m a d ien t aan  ie slu iten  bij een evalua- 
tieprogram m a dat moet. w orden opgesteld indien besloten  zou worden tot 
de aanleg van  een WOV.

De P rojectnota/M E R  zal kort. en  overzichtelijk de kern  van  alle 
hoofdonderdelen van  het: MER m oeten sam envatten . In parag raaf 11 van 
dit advies is aangegeven aan  welke p u n ten  de s a m e n v a tt in g  van  de Pro- 
jeetnota /M E R  aan d ac h t behoort te besteden.



3. VORM  EN PRESENTATIE VAN H E T  MER.

Het MER zal de probleem stelling, hei doei en  de gevolgen voor het m i­
lieu van  de voorgenom en activiteit en de alternatieven  daarvan, m oe­
ten  behandelen. Dit. zal een objectieve afweging van de m ilieu-aspec- 
ten  bij de besluitvorm ing mogelijk m aken  en ertoe bijdragen de gevol­
gen voor het m ilieu voor alle be trokkenen  Inzichtelijk te m aken.
Het MER w ordt geïntegreerd in  de Projectnota. Het zal d aarin  wel af­
zonderlijk h e rk en b aar m oeten zijn. In het MER m oeien keuze-elernenten, 
die bepalend  zijn geweest bij de opstelling duidelijk  n a a r  voren w or­
den gebracht.
W aar m ogelijk en nu ttig  zal gebruik gem aakt m oeten worden van  p re se n ­
ta tie  v an  de inform atie op k aa rten , luchtfoto 's en in figuren en d ia­
gram m en. O nderbouw ende inform atie k an  in  bijlagen behorende bij hei 
MER w orden opgenom en. D aartoe k u n n en  ook behoren  een verklarende b e ­
grippenlijst, een lijst van  gebru ik te  afkortingen en een lite ra tu u r­
lijst.

4-, PROBLEEMSTELLING EN DOEL

A rtike l 4J j, lid 1, o n d er  a  v a n  d e  W abm:
E e n  M ER b e v a t ten  m in s te : "een  beschrijving  v a n  hetgeen, mei. d e  vo o rgenom en  aclivileit: wordt, 
beoogd."

Een duidelijke beschrijving in  hel MER van  de probleem stelling en het 
doei dient a is onderbouw ing van  de noodzaak  to l om bouw van  h e t ge­
deelte van  rijksweg 61 dat. gelegen is tu sse n  T erneuzen  (kru ispunt St. 
Annapolder) en  Ter Hole (kruising m et de N60) to l autoweg. In de 
s ta r tn o ta  (blz. 28 en  29) zijn de doelstellingen van  de voorgenom en 
activiteit aangestip t voor de aspec ten  betreffende: beleidskader,
verkeer en  vervoer, openbaar vervoer, woon- en leefmilieu, n a tu u r  en 
landschap , landbouw , recreatie en overige (w aterstaatkundige en  eco­
nom ische) aspecten . Sam engevat b e ru s ten  deze doelstellingen op de 
w enselijkheid om op korte term ijn te kom en tot een verbetering van  
dit rijksweggedeelte uit oogpunt van  de verkeersonveilige situa tie  
langs deze weg, die is opengesteld voor zowel snelverkeer ais lang ­
zaam  (landbouw-) verkeer en  vanwege de ongunstige woon- en  leefsitua­
tie in  de bebouw de kom m en van  Zaam slag, Zaam slagveer en  Stoppeldijk- 
veer. (Sam envatting van  de S tartno ta , blz. 4). Om bouw van  het wegge­
deelte is ook nodig, a ldus de S ta rtn o ta  (blz. 27), om dat h e t huidige 
weggedeelte n ie t voldoet aan  de eisen die aan  een onderdeel van  het 
landelijke hoofdwegennet c.q. a a n  een  belangrijke regionale verb in ­
ding w orden gesteld.
Deze laa ts te  doelstelling wordt in  deel a van  het tweede S tru c tu u r­
schem a voor V erkeer en Vervoer (blz. 145, 146, 151 en  PKB blz. 203, 
208) afhankelijk  gem aakt van de realisering  van een oeververbinding 
over de W esterschelde (WOV) m et de PKB vaststelling  onder "Van het
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hoofdwegennet af te voeren verbindingen" op blz. 208; "N-61 Ter- 
neuzen-Ter Hole. De weg vonnt een belangrijke regionale verbinding 
m aar w ordt bij de mogelijke aanleg WOV niei m eer ais hoofdverbinding 
opgenomen".
De noodzaak toi: om bouw tot autoweg van  h e t weggedeelte van  rijksweg 
61 tu s s e n  T em euzen  en  Ter Hole m oei overigens geheel in  h e l licht 
v an  het al dan  niet aanleggen van  een WOV worden gezien. D aa rn aas t is 
de ligging van een WOV, zoals die m om enteel wordt, uilgewerkt in de 
Projectnota/M E R  voor de WOV, van  groot belang.
Tot v lak  voor de s ta r t  van de onderhavige tracé/rn . e .r.-procedure werd 
er v an u it gegaan, d a t de Projectnota/M ER  voor de WOV bekend zou w or­
den gem aakt ongeveer tegelijkertijd m et de s ta r t  van de tracé /m .e .r .-  
procedure voor rijksweg 61. Op 2 au g u s tu s  1989 liet de M inister van 
Verkeer en W aterstaat ech ter per brief w eten a a n  het. p rov inciebestuur 
van  Zeeland, dat: n a  overleg m et de Belgische collega van de M inister 
is gebleken, d a t alleen een tu n n e ïa ltem atie f  voor de WOV besp reek ­
b a a r  zal k u n n e n  zijn. In de Pro jectnota/M E R  die eind a u g u s tu s /b e g in  
sep tem ber 1989 zou w orden bekend gem aakt, w orden zowel tunnel- ais 
b rugaltem atieven  besproken. De brief van  de M inister van  V erkeer en 
W ate rs taa t heeft h e t p rov inciebestuur van  Zeeland doen beslu iten  de 
beoordeling van  de WOV Projectnota/M E R  en  de besluitvorm ing over de 
W O V -tracévaststelling voor onbepaalde tijd u it íe stelleri. D aarm ee is 
he t u itz ich t op een  spoedige besluitvorm ing over het W OV-tracé ver­
dw enen en o n ts ta a t voorlopig geen duidelijkheid over de essentiële 
randvoorw aarden  , die h e t al dan  n ie t aanleggen en  de ligging van  een 
eventuele WOV betekenen  voor het voornem en over h e t gedeelte van 
rijksweg 61 tu sse n  T em euzen  en Ter Hole.
Vanwege d it gebrek a a n  duidelijkheid over de randvoorw aarden , die de 
WOV ste lt a a n  h e t onderhavige voornem en, is de Com m issie van  m ening 
dat de probleem stelling in  eerste  instan tie  beperkt, m oet blijven to t 
he t oplossen van  de grootste kne lp u n ten  in de verkeersveiligheid op 
rijksweg 61 en  in  h e t leefklim aat in  de w oonkem len), die doorsneden  
w orden door de huidige weg.
Voor de opstelling van  deze beperk te  probleem stelling en  de daa ru it 
voortkom ende oplossingsm ogelijkheden voor de kne lp u n ten  is h e t nood­
zakelijk d a t eerst prognoses w orden berekend voor de verkeersontw ik- 
keling op rijksweg 61. die zich kan  voordoen bij de volgende situa- 
li.es3:'

1 B ijlage 4, in sp ra a k re a c lie s  n rs . 3, 4, Î 3, 35, 36, 19 en  24.
2 In  h a a r  re ac tie  op de s ta r tn o ta  st.e!t d e  g em een te  T e rn e u ze n  (Bijlage 4-, in sp ra a k ro a e lie  n r. 22} "da l de

v o o rg e s ta n e  v e rbetering ' fasegew ijs u itgevoerd  k a n  w o rd en  w aarb ij de  g ro o ts te  k i id p u n te n  in d e  e e rs te  fase 
a a n g e p a k t  w orden".

3 B ijlage 4, in sp ra a k re a c t ie s  n rs . 3 en  24. G S v an  Z ee lan d  w ijzen in  d it  v e rb an d  op reed s  e e rd e r  in liet:
k a d e r  v a n  d e  W V O -siud ie  u itgevoerdc  m o d e lb e rek en in g en  (Bijlage 4, reac tie  n r. 25}.
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1. De WOV wordt, n ie i aangelegd. Het oeverkruisende verkeer over de
W esterschelde blíjft p laa ts  vinden via de veerd iensten  Vlissin-
gen-B reskens en K ruiningen-Perkpolder en  in  de toekom st via de 
nieuw e L ielkenshoektunnel in België. In deze s itu a tie  m oet ook 
rekening w orden gehouden m et de m ogelijkheid van  ontwikkeling 
van  de S25 ais belangrijkste of a is een even belangrijke sc h a ­
kel voor h e t oost-west. verkeer in Oostelijk Zeeuws-Vlaande- 
ren.

2. De WOV wordt, wel aangelegd en verm oedeïijk
a. te r  hoogte van  Tenieuzen-E llew outsdijk, zoals aangegeven op

de k aa rten  van  deel a van het tweede SVV. In dit geval zal
de verbinding Tem euzen-T er Hole (rnogelijk) w orden afgevoerd 
van  het hoofdwegennet. De betekenis van  de weg zal d an  w aar­
schijnlijk  beperk t worden to t regionaal gebruik.

b. te r  hoogte van  K ruiningen-Perkpolder. De s ta r tn o ta  geeft aan  
(op blz. 4, 25) d a t aanleg van  de WOV op deze p laa ts  de hoe­
veelheid verkeer op rijksweg 61 zal doen toenem en, in  dat 
geval zal de verbinding Terneuzen-Ter Hole w aarschijnlijk  
gehandhaafd  m oeten blijven ais onderdeel van  het hoofdwegen­
net.

In beide gevallen (2a en  2b) zal de S25 ook een belangrijke rol k u n ­
n en  g aan  spelen ín  het w est-oostverkeer in  oostelijke Zeeuwseh-V laan- 
deren

De uitw erking van  de verschillende scenario ’s voor de verkeersontw ik- 
keling zal aan to n en  welke kne lpun ten  in de verkeersveiligheid en 
rustversto ring  langs de weg en in  de w oonkernen onder alle scenario ’s 
verm inderen, blijven b e s ta a n  of verergeren. De C om m issie v indt da t 
hierbij ín ieder geval he t huidige kne lpun t bij Ter Hole en  mogelijk 
ook de invloed van  een verbetering van  rijksweg 61 op de s itu a tie  bij 
K uitaart in  de N'60 m oeten w orden betrokken  . Op b a s is  van  de ver­
schillende scenario ’s k an  de beperkte probleem stelling w orden gefor­
m uleerd  en  k u n n e n  alternatieve oplossingen w orden ontwikkeld. Deze 
alternatieven  m oeten  zo gekozen worden, d a t zij enerzijds ais a a n ­
vaardbare  oplossing k u n n en  blijven d ienst doen zolang geen besluit 
over de WOV is genom en en  anderzijds a is een eerste fase k u n n e n  a a n ­
slu iten  bij eventuele verdere ontw ikkelingen die voortvloeien uii de 
aanleg van  een WOV.
De scenario 's  voor de verkeersontw ikkeling m oeten aan d ac h t besteden  
a an  de volgende vragen:

4  Zie d e  o p m erk in g en  h ie ro v er in d iv erse  in sp ra a k re a c l ie s  (Bijlage 4, in sp ra a k re a c t ic  n r s .  4, 9, ] ] ,  12, 3 3,
15 e n  16.

5  D h r. d e  R eg l te  Z aa m s lag  geeft in d it  v e rb a n d  d e  su g g estie  d a t  d e  S 2 5  (Langewcgl zou  k u n n e n  d ien e n  voor
o m le id in g  v an  hel: v ervoer g evaarlijke  sto ffen  (Bijlage 4 , in sp ra a k re a e t ie  ¡ir. 4).

6  V oor de  o m le id in g  K u ita a r t  is re e d s  in  1977  d o o r m iddel v an  d e  R aad  v a n  d e  W aters  (n a ts  p ro c e d u re  h e t  trac é  
v a s tg e s te ld . V oor een  o m le id ing 'P er H ole moei: een  Ixes lem m in g s p lan  p ro c ed u re  en  m .e .r. gevolgd w o rd en  (Brief 
IWO 3 2 9 2 9  v a n  RW S a a n  de hoofd  ingen  icu  r -d ire c te u r  v an  RWS, Z eeland , d .d . 4  n o v e m b e r 3 987).
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-W elke herkonisl.cn en  bestem m ingen zijn th a n s  te onderscheiden  voor 
het verkeer d a t nu  gebru ik  maakt, van  het. weggedeelte en  hoe zullen 
deze zich ontw ikkelen onder de verschillende hiervoor geschetste  
s itu a tie s  ten  aanzien v an  de WOV? E r moet. een onderscheid  w orden 
gem aakt n a a r  personenvervoers- en goederenstrom en.

- Moe zullen, de activiteiten zich ontw ikkelen? De verkeersprognoses 
d ienen gekwantificeerd te w orden voor verschillende perioden van  de 
dag, de week en h e t ja a r  m et specificatie n a a r  voertuigcategorieen. 
(inclusief he t landbou wverkeer en  het fiets/brornfietsverkeer). Ais 
prognose] aa r voor de in tensite iten  k an  2010 gekozen worden.

-W elke aan n am es w orden hierbij gehanteerd  en  welke variabelen spelen 
een. rol (b.v. het. gebru ik  van  de S25 a is w est-oostverbinding en  de 
heffing van  tolgelden]?

•• Hoe is de verkeersonveiligheid in  de huidige situa tie  en  hoe zal 
deze zich ontw ikkelen? Een specificatie n a a r  weggedeelten en kernen  
ís noodzakelijk  . In hoeverre speelt, het pu lserende  k a rak te r dat. 
afkom stig is van  een veerverbinding bij Perkpolder hierbij een rol?

In de P rojectnota/M E R  m ag het doei niei. zo beperkt w orden geform u­
leerd, d a t a lternatieven  die voor h e t m ilieu gunstig  zijn, op voor­
h an d  w orden uitgesloten. Daarbij d ien t n iet u its lu itend  íe worden ge­
dach t a a n  h e t verm ijden of zoveel mogelijk beperken  van  de onveilig­
heid en  de h inder en  schade  voor het locale woon- en leefniveau, hef 
n a tuu rlijke  m ilieu en  h e t landschap , m aa r ook aan  de nieuw e doelstel­
ling van  de rijksoverheid en  de provincie, clie is neergelegd in  deel 
a  van  h e t tw eede SVV en  h e t in  ju n i 1988 vastgestelde streekp lan  van 
Zeeland (par. 3 .7 .2 .1 , blz. 80 en  81) om de m obiliteiisontw ikkeling 
te geleiden. Dat houd t in de beperking v an  het woon-werkverkeer per 
au to  en  andere  niet-zakelijke automobiliteit, in  casu  door geïn te­
greerde m aatregelen  betreffende een hoogwaardig openbaar vervoer, het 
locatiebeleid ten  aanzien van  woon- en w erkgebieden en het beïnvloe­
den  van  verkeersstrom en  en  parkeren.

De beperk te  probleem stelling zal m oeten aangeven in hoeverre in  dit 
deel van  Zeeuw sch-V laanderen geleiding van  de m obiliteitsontw ikkeling 
door bevordering van  het openbaar vervoer en planologische m aatrege­
len  mogelijk is.
De beperk te  probleem stelling k an  ook in  overeenstem m ing gebracht, w or­
den  m et de beleidslijnen van  de provincie Zeeland die zijn neergelegd 
in h e t s treekp lan  van  ju n i  1.988 (blz. 81), betreffende:
- een zo goed mogelijke benu tting  van  de b estaan d e  in fra s tru c tu u r

w aarb ij  bij voorkeur b estaande  wegen worden, verbeterd in
p laa ts  van geheel nieuw e a a n  te leggen;

- het toekennen  van  een hoge prioriteit, a an  het voorkom en van  onvei­
lige en  hinderlijke verkeerssituaties.

7  B ijlage 4 , inspra .akrcaci.ie  n r . 4.
8  Z ie o o k  B ijlage 4 , in sp ra a k re a c tic  ¡ir. 5.
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VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN' DE REDELIJKERWIJS IN
BESCHOUWING TE NEMEN ALTERNATIEVEN EN VARIAN­
TEN DAARVAN

A rtikel 41], lid 1, o n d e r  b  v an  d e  W abm :
E en  M ER beval: ten  m in s te : "een beschrijving vein de. voorgenom en activiteit e n  va n  d e  w ijze  
w aarop  zij za l w o rd e n  uitgevoerd, a lsm e d e  v a n  d e  cdiernaiieven daarvoor, d ie  redoU jkcnvijs 
in b e sch o u w in g  d ienen, le w o rd en  genomen.".

5.1 De voorgenom en activiteit

In d it stad ium  van  de ontwikkeling van liei. project, blijkt uii de 
s ta r tn o ta  dat de aard  van  de voorgenom en activiteit afhangt van. de 
beslissing of de verbinding tol he t hoofdwegennet blijft behoren  of 
niet. Op h a a r  beurt, is die beslissing w eer afhankelijk  gesteld van de 
aanleg van  de WOV. ïn  het eerste geval omvat de voorgenom en activi­
te it de ombouw van  de weg tot autoweg, die voldoet aan  de e isen  die 
a a n  een autoweg w orden gesteld. Wordt, daaren tegen  de verbinding aige- 
voerd van  h e t hoofdwegennet, dan  zal de voorgenom en activiteit, m oeten 
p a sse n  in  het provinciale beleid dat. een zo goed mogelijke benu tting
v an  de b es taan d e  in fra s tru c tu u r voorstaal, en  h e t verbeteren  v an  on­
veilige situa ties. Dit laa tste  houdt, in  het. oplossen van  de k n e lp u n ­
ten  in  de kernen  en ook d aa rb u iten  (vanwege de gem engde sam enstelling  
van  h e t verkeer: snel- en langzaam  verkeer).
Dit. en  de behandeling  van  de probleem stelling en h e l doei in  p a ra ­
g raa f 4- van  dit advies m aken  duidelijk  dat de onzekerheden voor de 
aanleg en  de ligging van  een eventuele WOV van  alles overheersend b e ­
lang zijn voor de uitvoering van  het voornem en of een van  de a lte rn a ­
tieven.

In het algem een k u n n e n  bij de voorgenom en activiteit (of a lte rna tie ­
ven) de volgende onderdelen worden onderscheiden:

- am overen van  woningen en  andere gebouwen, en van  niei m eer te ge­
b ru ik en  oude weggedeelten ' .

- verw ijdering van  begroeiing;
- afvoer van  grond te r  p laa tse  van de a a n  te leggen weggedeelten en 

eventueel opslag van  de verwijderde grond;
- ontw atering (zowel tijdens de aanleg ais n a  realisatie  van de weg­

verbinding) en behandeling  van  het. af te voeren  hem elw ater;
- vergraving, eventueel zandw inning (ook elders) en  m ogelijk de op­

slag van  ophoogzand of van alternatieve m ateria len , tran sp o rt van 
m ateriaal n a a r  de p laa ts  van  gebru ik  en verw erken van  d it m a te ­
riaal. Indien gebruik van. alternatieve ophoogm aterialen wordt over­
wogen, dient te w orden aangegeven om welke m ateria len  het gaat, en

9  Zie b ijlage  4, reaeLie n r. 1, blz. 3.
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5.2

5.2.1

moet; bij de beschrijving v an  m ilieu-eiïeclen aandach t w orden be ­
steed  aan  de gevolgen van gebru ik  van  deze m aterialen;

- aanbrengen  van  hei wegdek. De te gebru iken  m ateria len  en  h u n  eigen­
schappen  (o.a. verkeersveiligheid, levensduur, geluidproduktie) 
d ienen  te  worden beschreven:

- bouw  van  kunstw erken  en aansluii.punten;
- gebru ik  en beheer van  bennen;
- aanleg of herziening van verkeerstechn ische voorzieningen, zoals 

verkeersgeleiding, bewegwijzering, verkeerslichten, verlichting en 
geluidwallen;

- b ouw /aan leg  van  seiwicevoorzieningen, zoals benzinesta tions, b u s ­
ha lten  en  parkeerp laatsen ;

- onderhoud  van  de wegen m et h u n  bebakening, m arkering  van  service- 
voorzieningen;

- aanleg van  parallelw egen en ongelijkvloerse kru isingen  voor liet 
langzam e landbouw verkeer ín com binatie m et de aanleg van  (brom)- 
fie tspaden  gescheiden van  de hoofdweg;

- verbetering van  de in fra s tru c tu u r van het openbaar veivoer en  an d e ­
re m aatregelen  te r  beperking van  de autom obiliteit;

- na tuu rbouw , in stan d h o u d en  en  verbeteren  van  de ecologische infra -i os tru c tu u r

De beschrijving van  de onderdelen zal per tracégedeelte en - variant, 
gegeven k u n n e n  w orden. Daarbij zal ook de m ogelijk gefaseerde aanleg, 
die w ordt ingesteld op de besluitvorm ing rond  de WOV aan  de orde m oe­
te n  kom en.

A lternatieven

De keuze van  de alternatieven  moet. gerelateerd  zijn aan  de probleem ­
stelling en het doei van  het voornem en. De keuze van de in  b esch o u ­
wing te nem en  alternatieven en  varian ten  in  de P rojectnota/M E R  dient 
zorgvuldig te  w orden gem otiveerd, alsook het selectieproces w aaru it 
een  voorkeursa lteraa tie f n a a r  voren k an  kom en danwel bepaalde a lte r­
natieven ku n n en  afvallen. De beschrijving van  de a lternatieven  zal 
w at betreft diepgang en  detaillering vergelijkbaar m oeien zijn.

Uit he t voorgaande volgt dat, n a a r  de m ening van de Com m issie, te n ­
m inste  de volgende alternatieven en  rnilieubescherm ende m aatregelen 
dienen  te w orden behandeld  in  het MER.

N ul-alternatief
Het nu l-a lte rna tie f g aa t er vanu it dat. geen nieuw e beslu iten  to l het 
aanleggen van  nieuw e weggedeelten worden genom en. Met andere  woorden: 
he t n u l-a lte rna tie f is gericht, op een verkeersontw ikkeling w aarvoor

IO Zie b ijlag e  4-, in sp ra a k re a c t ie  n r. b  blz. 3,
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verbetering van de b estaan d e  in fra s tru c tu u r niet of slech ts  zeer be ­
perkt nodig is. Ontw ikkelingen die verbonden zijn aan  de in h e t tw ee­
de S W  genoem de m aatregelen, m oeten in hel n u l-a lte rna tie f worden 
betrokken. Met nam e is hierbij te denken  aan  het beperken  van  de 
automobiliteit: en  het bevorderen van  de leefbaarheid van  kernen  en 
open ruim ten.

Op grond van het. bovenstaande dient aangegeven te w orden of bet nuï- 
a ïtem atie f a is redelijkerw ijs te beschouw en a lte rna tie f in a an m er­
king kom t in  h e t licht van  de uitgewerkte probleem stelling.
Indien dit niet h e t geval kan  zijn, zoals in de s ta r tn o ta  a is u it­
g an g sp u n t is genoteerd, d ien t hef nu l-a lte rna tie f m et betrekking  tot 
alle andere  alternatieven  en  varian ten  ais referentiekader te worden 
uitgew erkt en  gebruikt.

5.2.2 NuïpM s-aïternatief
Het nu lp lu s-a lte rn a tie f is  gebaseerd  op een  verkeersontw ikkelm g, die 
een beperk te  aanpassing  en  verbetering van  de b estaan d e  w eginfra­
s tru c tu u r  vraagt zonder d a t daarvoor ingrijpende m aatregelen  noodza­
kelijk zijn . ïn  de s ta rtn o ta  (blz. 29 en 30) s ta a t aangegeven dat 
deze aanpassings- en verbeteringsw erken onder andere  k u n n en  b e s taan  
uit:
- reconstructie  van  verkeersonveilige k ru isp u n ten  en aanslu itingen  

(al d an  niet voorzien van  verkeerslichteninstallaiies)
- bochtverruiniingen en  -afsnijdingen
- aanleg van  parallelwegen.
Deze w erken zouden  m oeten leiden to t een zo groot mogelijke scheiding 
v an  h e t langzam e verkeer (brom fiets-, fiets en  langzaam  landbouw ver- 
keer) van  het autoverkeer. De beperkende factor hierbij ís de aanw e­
zigheid van  de dicht langs de hoofdweg s taan d e  w oningen in  de kernen  
m aa r ook elders langs de weg. De scheiding van  h e t langzam e landbouw - 
verkeer moei gebeuren  in  sam enhang  m et de p lannen  voor landinrich ting  
voor zover deze p laa ts  v indt in h e t studiegebied. Ook behoort to ep as­
sing van  een electronisch geleidingssysteem  te r beperk ing  van  hoge 
snelheden  in de kerneri tot. de m ogelijkheden evenals om leiding van  het 
vervoer van  gevaarlijke stoffen via de S25 (Langeweg) 2  
De behandeling  van  dit a lte rna tie f zal duidelijk m oeten m aken  welk 
oplossend verm ogen dit a lte rna tie f k an  hebben.

11 U ie r  w o rd t gew ezen op d e  m en in g  van  d e  d ire c te u r  L an d b o u w , N a tu u r  en  O p e n lu c h tre c re a tie  (LNO) in Z eeland , 
d ie  sc h r ijf t  h e t  niei. uitgesSot.cn te  a c h te n  d a t  h e t  n u lp lu s -a l tc rn a lid ’ de fin itie f k a n  w o rd en  afgew ezen 
(Bijlage 4, in sp ra a k rc a c tie  n r . ], blz. 2). D it zal e c h te r  a fh a n g e n  van  d e  u itw e rk in g  van  de 
p ro b leem ste llin g . V e rd er w o rd t in  het: k a d e r  v an  elii a lte rn a tie f  gew ezen op de  re ac tie s  v an  d e  g em een te  
H o n te n is se , d e  N a tu u rb eso h e rm in g sv c re n ig in g  d e  S te ltk lu u t te T e m e u z e n  en  d h r . V e rb is t te H en g std ijk  
(Bijlage 4, in sp ra a k re a c l ie s  n rs . 6, 15 en  18).

12 B ijlage 4, in sp ra ak rc ac tie . n r. 4.
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5 .2 .3  K eraom leid ingen-aiternatief
H el kem om leidingen-allem aU ef bestaat, u ii de m aatregelen  voor de 
scheiding van  langzaam - en  snelverkeer zoals beschreven  onder het 
riu lp lus-alternatief, gecombineerd, m et de aanleg van om leidingen rond 
de k e rn  van  Z aam slag J (en eventueel ook rondom  Zaam slagveer en. 
Stoppeldijkveer). Voor het. overige deel van het tracé w ordt zoveel 
mogelijk be t beslaan d  tracé benut.
Voor het kem om leidingen-allem aU ef zijn verschillende varian ten  m o­
gelijk afhankelijk  v an  het ai dan  niei aanleggen van  om leidingen rond 
Zaam slagveer en Stoppeldijkveer 7 en  de ligging van een eventuele 
om leiding ten  noorden  of ten  zuiden van deze kernen . Een omleiding 
te n  zuiden van  Zaam slag lijkt onmogelijk in  verband  met. bebouw ing en 
de ligging van  de Kleine D ulper en  een nog noordelijker gelegen u it­
loper van  de O theense kreek ''.
H et kemomleidingem-aUernaUef kom i in beeld a is de verkeersstudie 
aanw ijst dat de situa tie  in de kernen  verbetering behoeft.

5.2 .4  Nieuwe w eg-alternatief
Het "nieuwe w eg -a lterna tie f dat s ta a l aangegeven in de s ta rtn o ta  
(blz. 30) en d a t inhoud t d a l m eer nieuw e w eggedeelten zouden worden 
aangelegd d an  alleen de om leidingen rondom  de kernen , lijkt voorals­
nog n iei in  aanm erking  le kom en voor nadere  uitw erking in de Project­
nota/M ER . Dit gezien de onzekerheden over de aanleg en ligging van 
een WOV en  de beperk te  probleem stelling voor bet onderhavige voorne­
m en, die zich alleen rich t op het oplossen v an  kne lpun ten  in de ver­
keersonveiligheid en  h e t ongunstige woon- en leefklim aat in  de w oon­
kernen. De stud ie  van de verkeersontw ikkelm g bij de verschillende 
scenario 's  zal m oeten  aan to n en  of dit a lte rna tie f onder de gegeven 
onzekerheden over de WOV een  reëel a lte rnatief is.

5.2 .5  M obiliteitgeleidende e n  m ilieu-bescherm ende m aa tre g e le n  
N agegaan moei. w orden, welke m aatregelen  k u n n en  worden genom en om te 
verw ach ten  m ilieu-effecten tegen te  gaan  of te  verm inderen. Niet a l­
leen de effecten, die niet of nagenoeg niet om keerbaar zijn, verdie­
n en  hierbij aan d ach t. De afgeleide effecten van  de mogelijke, m aa tre ­
gelen. m oeten ook. w orden beschouw d. Daarbij zal er op m oeten worden 
gelet dat dergelijke m aatregelen  een m ilieu-probleern niet,, slechts 
doorschuiven van  het ene m ilieu-aspect, n a a r  het. andere  J of dat 
com binaties van  m ilieubescherm ende m aatregelen  per saldo toch een  ne-

13 D e g em e en te  T em eu z e n  is v o o rs ta n d e r  v an  d e  a an leg  v an  een  rondw eg  om  Z aam slag ; de  g e m e en te  1 lu isi, h eeft 
e e n  v o o rk e u r  voor het. " ro n d w c g -a ïie rn a ü e f  (Bijlage 4, in sp ra a k re a c lie s  n rs .  22  en  8).

34 D e N a lu u rb esc h e rm in g sv e ren ig in g  d e  Sf.eli.k3uu!. te  T e m e u z e n  adviseert, a lleen  e en  ro n d w eg  a lte rn a tie f  om  
Z a a m s la g  te  o n d e rzo ek en  (Bijlage 4, in sp ra a k rc a c tie  n r. 3 5).

15 D it w ijk t a f  v a n  .het ad v ies  v a n  de d ire c te u r  1-NO en d e  reac tie  van  d h r . B oogcrd íe  Z aam slag , d ic een  
a lte rn a tie v e  ron d w eg  zu id e lijk  om  Z a a m s la g  een te  overw egen a l te rn a t ie f  a c h te n  (zie B ijlage 4, 
in s p ra a k rc a c tie  n r. 3. blz. 2, respec tiev e lijk  in sp ra a k rc a c tie  n r. 24, blz. 3).

16 B .v . e e n  gelu idw al d ic  v isue le  l iin d c r op levert.
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17gatief re su ltaa t opleveren . Voor deze m ilieu-eiieclen zal niei a l­
leen gekeken m oeten w orden n a a r  de trace 's  zeii', m aar ook n a a r  cle 
(ruime) omgeving.

De P rojectnota/M E R  zal m oeten aangeven, in welke m ate  m obiliteitsge- 
leidende m aatregelen k u n n en  bijdragen a a n  het oplossen van de gecon­
sta teerde  m ilieuproblem en of verkeerskundige kne lpun ten , bijvoor­
beeld:
-bevo rdering  van  het gebruik  van  openbaar vervoer en het (brom)- 

fietsverkeer;
- geleiding van  het langzam e landbouw -verkeer;
- beperk ing  van  m axim um snelheden;
- carpooling;
- parkeerbeleid  b in n en  de bebouw de kom;
•• ru im telijk  beleid (b.v. ruim telijke spreiding of concentratie  van 

de activiteiten die verkeersstrom en  veroorzaken);
- verkeersbeheersingssysiem en, verkeerssignaleringssy sternen e n /o f  

netw erkr egu 1 ering.

Voor m ilieubescherm ende m aatregelen  k a n  bovendien w orden gedach t aan:
- geluidafscherm ende m aatregelen, zoals tu n n e ls , ingravingen, sch er­

m en  en  wallen, waarbij op een zo goed mogeïijke landschappelijke 
inpassing  m oet w orden gelet;

- geluidem issie-beperkende m aatregelen, zoals geluidarm e wegdekken;
- bundeling  van  het tracé  of van  tracé-gedeelten  m et b estaan d e  in ­

frastruc tu re le  voorzieningen;
- a a n p la n t van  groenstroken  en  bossen  (ter beperking van  de versprei­

ding van  emissies);
- inpassing  van  de wegverbinding in h e t k indschap . Hierbij moet onder 

andere  duidelijk  w orden, of de weg(gedeeït.en) zodanig ín h e t b e ­
s taan d e  k indschap  k a n /k u n n e n  w orden ingepast., da t de sam en h an g  tu s ­
sen  typische landschapsvorm en  (in verband  m et h u n  on tstaansgesch ie­
denis, bew oningsgeschiedenis en grondgebruik) zo m in mogelijk wordt 
verstoord;

- zodanige verdeling van de verschillende w erkzaam heden over de sei­
zoenen, da t rekening w ordt gehouden m et de versioringsgevoeligheid 
van  h e t ecosysteem . Een voorbeeld is om noodzakelijke tijdelijke 
peilverlagingen zo veel mogelijk íe la ten  p laatsv inden  in de nazo­
m er of de w inter, om dat dan de effecten op de vegetatie geringer 
zíjn d an  in  de zomer. Ook met. broed- en  paartijd  van verschillende 
diersoorten  kan  rekening w orden gehouden;

- m aatregelen  te r  behandeling  v a n  hem elw ater, bijvoorbeeld filtering, 
voorkom ing van  infiltratie, en afvoer via een im perm eabele voorzie­
ning n a a r  (een) w aterzuiveringsinstallatie/s);

17 B.v. e en  kernom .ïeiding, d ic  d e  levend igheid  in d ie  k e rn  w egneem t, en  d ic een  n ieu w e  b a rriè re  opw erpt, tu s s e n  
k e rn  e n  b u iten g eb ied .



- onderdoorgangen o í overbruggingen (fatm apassages) voor verbinding 
tu s s e n  de zomer- en  w inlerbiotopen van am fibieën en voor trek rou tes 
v an  zoogdieren;

- verdiept aanleggen van  weggedeelten in  vogelrijke gebieden (i.v.rn. 
verkeersslachtoffers) ;

- berm beheer gericht op voorkom en van verkeersslachtoffers onder vo­
gels ^(pRt. laat m aaien , hoog opgaande bom en mei weinig onder­
groei ');

- m aatregelen  om de b estaan d e  ecotypen te behouden  en m issch ien  zelfs 
te versterken;

•• peilbeheer van grond- e n /o f  oppervlaktew ater.

5 .2 .6  H e t a l te rn a t ie f  w aarb ij de  b e s te  b e s ta a n d e  m o g e lijk h ed en  te r  b e s c h e r ­
m in g  v an  h e t  m ille ti w o rden  to e g e p a s t

A rtikel 4  ij, lid  3  v a n  d e  W abm :
"Tol. d e  ingevolge he t e e rs te  lid, o n d e r  h, íe beschrijven  a lte rn a tieven  behoort, in ied er g e ­
val het: a lte rn a tie f  w aarb ij d e  b e s te  b e s ta a n d e  m o g e lijkh ed en  1er bescherm ing  v a n  h e t  m ilieu  
w o rd en  loegepasl. "

Dit zogeheten m eest m ilieu-vriéndelijke a lte rna tie f dient volgens de 
W abm  in ieder geval in he t MER te w orden beschreven. Gezien de onze­
kerheden  m et betrekking  to t de WOV en de nog onbekende u itkom st van 
de verkeersontw ikkelingstudie voor de verschillende scenario 's, die 
sam enhangen  m et de WOV. is he t op dit. ogenblik in  de m .e.r.-procedure 
niei. mogelijk aan  te  geven welke vorm het m eest m ilieu-vriendelijke 
a lte rna tie f zal m oeten  aannem en . In h e t  algem een k an  slech ts  gesteld 
w orden d a t dit. a lte rnatief zo veel mogelijk gebruik  zal m oeten  m aken  
van  de in  parag raaf 5.2.5 genoem de m aatregelen. Verder zal dit: a lte r­
na tie f zo veel mogelijk m oeten  vermijden:
- ruim tebeslag;
- doorsnijden van  open gebieden, kreken, k reek restan ten  en  dijken, 

(rustverstoring, biotoopvernieiiging, visuele verstoring);
- versnippering, barrière-w erking en biotoopverkleining;
- bodem verstoring, w aaronder verandering van  het reliëf door vergro­

ving en  ophoging. Het w egennet m ag ais d ra inbaan  geen "kortslu i­
ting” veroorzaken tu sse n  verzilte en verzoet e grondw aiervoorkom ens;

- aan ta s tin g  van  geomorfologisch waardevolle objecten en s truc tu ren ;
- aan tastin g  van  cu ltu u rh is to risch e  w aarden , objecten en s truc tu ren ;
- ingrepen in de grondw aterhuishouding;
•• be lasting  van  geluidgevoelige objecten  b in n en  de invloedsfeer van  

de tracés.

In het bijzonder k an  nog opgem erkt w orden dat in  liei. kader van  dit 
a lte rna tie f handhav ing  van  de locatie van  de kru ising  m et de O theense 
k reek  op de huidige p laa ts  van  belang is. De O theense kreek  is een

18 N a d er ad v ies k a n  w o rd en  v e rk reg en  bij D.A. J o n k e rs ,  RIN L ocrsum .

-15-



gaaf voorbeeld van  een fossiel getijdengev.ilensyst.eem uii. de D u inker­
ken  ÏII-B transgressiefase  . In het oostelijk deel. van  h e t wegge­
deelte is tenslo tte  van  belang voor alle vorm en van verbetering aan 
dat. gedeelte van  de wegverbinding de ligging van het natuurgebied  
"Het Koegat”, de kreekrest in de G root-C am bronpolder en het n a tu u rg e ­
bied Groot Eiland.

6. TE NEMEN EN' EERDER GENOMEN BESLUITEN

A rtike l 4Jj ,  lià h  o n d er c. va n  d e  W abm :
E en  M ER  b e v a l ten  m in ste : "een  a a n d u id in g  van  d e  b eslu iten  bij d e  voorbereiding w a a rv a n  hei 
milieu-ejjecl.rappori. w ordt g e m a a k t, e n  een  over/.icht van  d e  eerd er g e n o m en  b eslu iten  van  
overheid so rg a n en , d ie  b e trekk in g  h eb b en  op d e  voorgenomert activiteit, en  d e  b e sc h rev e n  alter­
na tieven .''

In de P rojectnota/M E R  wordt vermeld ten  behoeve van  welk besluit', het. 
MER is opgesteld en door welke overheidsinstan ties dit beslu it zal 
w orden genom en. Tevens wordt, beschreven  volgens welke p rocedure  en 
tijdsp ïan  dit geschiedt en  welke adviesorganen en - in stan tie s  daarbij 
be trokken  zijn. Voorts dient, te  w orden verm eld welke 1er zake doende 
overheidsbesluiten  reeds zijn genom en of zullen worden genom en en  
welke openbaar gem aakte beleidsvoornem ens beperkingen k u n n e n  opleggen 
of randvoorw aarden stellen aan  het. besluit waarvoor de p ro jec tno ta /- 
MER is opgesteld, dit onder verm elding van  de s ta tu s  van  deze beslu i­
ten  {hardheid, w anneer genomen). De Com m issie denkt, in dit. verband 
vooral aan  de lopende besluitvorm ing rondom  de aanleg en  de ligging 
van  een  vaste verbinding over de W esterschelde die de probleem stel­
ling voor de onderhavige activiteit in hoge m ate  bepaalt. Verder 
w ijst zij op de beleidslijnen te n  aanzien  van  de geleiding van de mo- 
biliteitsontw ikkeling in  deel a  van  het tw eede S tru c tu u rsch em a  Ver­
keer en Vervoer, van  novem ber 1988, h e t Nationale M ilieubeleidsplan 
van  1989 alsook a a n  het provinciale beleid betreffende wegen voor 
au toverkeer en  gem engd verkeer dat. is uitgestippeld in h e t S treekplan  
Zeeland v an  ju n i 1988. A ndere p lannen , beslu iten , w etten  en overeen­
kom sten die. van belang  zijn, betreffen:

- bestem m ingsp lannen  van  de betrokken  gem eenten T erneuzen en  Honte- 
n isse  en  de opvattingen van  deze gem eenten over he t voornem en;

-v asts te llin g  in  1977 van  de om leiding K uitaart in  de N60 volgens de 
Raad van de W aterstaat-p rocedure  en h e t voornem en te n  aanzien  van 
de om leiding Ter Hole in de N60;

- beheersovereenkom sten  die zijn of w orden afgesloten in  h e t kader 
van  de re la tieno ta  en  h e t "Beheersplan voor de beheers- en  reser- 
vaatsgebieden in Zeeuw sch-V laanderen”;

- h e t provinciaal liet spadenplan;
- de land in rich tingsp lannen  "Reuzenhoek" en  "Zaamslag";

19 GEA o b jec ten  Z eek ind , RIN ra p p o rt 8 ] /2 3 ,  1981.
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- de ligging in  het studiegebied van  b innendijken ,m ei w a te rs taa tk u n ­
dige functie, die onderdeel vom ien van het stelsel van  tweede w a­
terkeringen;

- de ligging van  m onum en ten  in het. studiegebied die bescherm ing ge­
nieten  ingevolge de M onum entenwet;

- de Wet G eluidhinder m et relevante uitvoeringsbesluiten;
- he t IMP w ater en  h e t IMP M ilieubeheer w at betreft luchtveronlrein i- 

ging, bodem bescherm ing en geluidhinder;
- h e t M eerjaren Uitvoeringsprograrnrna G eluidhinderbestrijd ing 1988- 

1997;
- overige p lannen , voornem ens en  beslu iten  ' .

D aarn aast m oet in  de Projectnota/M E R  w orden aangegeven welke beslu i­
ten  in een la ter s tad ium  in de sfeer van  uitvoering en ruim telijke
ordening genom en m oeten  worden om het project te  k u n n e n  uitvoeren.

7 . BESTAANDETOESTAND VANHETMILIEU ENDETE VERWACH­
TEN ONTWIKKELING VAN DAT MILIEU

A rtikel 41], liei 1, o n d e r  d  v an  d e  W abm :
E en  M ER bevat te n  m in s te : "een. beschrijving va n  d e  b e s ta a n d e  lo e s la n d  v a n  ¡íet: m ilieu, voor 
zo ver d e  voorgenom en activiteit, o j  d e  b e sch reven  a lte rn a tieven  daarvoor gevo lgen  k u n n e n  h e b ­
ben, a lsm e d e  v a n  d e  te  ve rw a ch ten  orilxvikkeling va n  dat. m ilieu, in d ien  d e  activiteit: noch  d e  
alternatieven, w o rd e n  ondernom en."

De beschrijving van  de b estaan d e  toestand  van  h e t milieu en de te 
verw achten au tonom e ontwikkelingen indien de activiteit niet wordt 
ondernom en (nulsituatie), d ienen ais referen tiekader voor de beoorde­
ling van  de gevolgen van  de voorgenom en activiteit en de a lte rn a tie ­
ven. De b estaan d e  toestand  van  het. m ilieu d ien t in de Projectnota/M E R  
te w orden beschreven  voor zover dít van  belang  is voor de voorspel­
ling van  de gevolgen voor h e t m ilieu van  de voorgenom en activiteit en 
de alternatieven.

In geografische zin s trek t het studiegebied zich uít. over de gebieden 
die door de activiteit ku n n en  worden beïnvloed. Per a lte rna tie f en 
per m ilieu-aspect, k a n  de om vang v an  het. studiegebied verschillen  en 
beperk t blijven tot die gebieden w aar m eetbare of b espeu rbare  posi­
tieve of negatieve veranderingen  in de toestand  van h e t m ilieu worden 
verw acht. Het studiegebied is globaal afgebakend in de s ta rtn o ta . Het 
zal in  ieder geval m oeten  w orden uitgebreid in westelijke richting 
to l ten  w esten van h e t k ru isp u n t St. A nnapolder en  m et liet n a tu u rg e ­
bied Groot Eiland. Ook zal m oeten w orden bezien in  hoeverre het ge-

20  D e p ro v in c ia le  p lan o lo g isch e  d iensi. le M id d e lb u rg  en  d e  g em een te  T e rn e u ze n  w ijzen  op  e en  te rre in  in 
Z a a m s la g  a a n  de  P o lderstraa t: w a a r  e en  w o o n w ag e n ce n iru m  is gep ro jec teerd  in overleg  t u s s e n  de  p rov incie  en  
d e  g e m e en te  T em eu z e n  (Bijlage 4, in sp ra a k re a c lie s  n rs . 3 7  en  22).
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b ru ik  van  de S25 in  relatie loi de voorgenom en activiteit, kan  bete­
k enen  dat. deze weg en  h a a r  omgeving en de reeds in 1977 vastgestelde 
om leiding K uitaart en de voorgenom en om leiding Ter Hole bíj de ver­
schillende alternatieven  tot het studiegebied m oeten worden gerekend.

In de beschrijving van de b estaan d e  toestand  van h e t milieu gaat het 
om de aspec ten  geomorfologie, bodem , grondw ater, oppeivlaktew ater, 
fiora en  fauna, v isueel-ruim telijk  structuur,, cu ltuu rh isto rie , geluid 
en  veiligheid.
In detail d ient te worden aangegeven w aar zich gebieden en objecten 
bevinden m et (hoge) abioiische, biotische en cu ltu u rh is to risch e  w aar­
den, die door de voorgenom en activiteit of een van  h a a r  alternatieven 
k u n n e n  w orden beïnvloed.
Duidelijk m oet w orden aangegeven in hoeverre er sp rake  is van  hinder, 
schade en  gevaar voor h e t woon- en  leefmilieu a is gevolg van  de h u i­
dige verkeerssituatie . Voor de huidige s itu a tie  m oeten w orden b e ­
schreven  de geluidhinder, alsook de reeds genom en m aatregelen  m et 
betrekking  to t geluid a a n  de w oningen in  de kern  Z aam slag “ , grond- 
trillingen, luchtverontreinigingen, verkeersveiligheid en gezondheid.

Ten aanzien  van  h e t geluid zal voor een aan ta l representatieve p u n ten  
kw antitatieve inform atie m oeten w orden gegeven over:
- de huidige e tm aalw aarden  ten  gevolge van  het wegverkeer, met inbe­

grip van  de au tonom e ontwikkeling daarvan:
- de L w aarden  per elm aalperiode, dag van  de w eek en seizoen.
De kw riititatieve w aarden  van  geluidniveaus m oeten  gerelateerd  zijn 
aan  h e t om gevingsniveau. Nagegaan zal m oeten  w orden in hoeverre het 
pu lserende k a rak te r v a n  verkeer afkom stig v an  het veer te Perkpolder 
van  invloed is op het k a ra k te r  van  h e t geluid.

De P rojectnota/M E R  zal ook m oeten  aangeven  welke effecten k u n n e n  w er­
den verw acht van  andere  voltooide, lopende of b innenkort te s ta rten  
activiteiten in het studiegebied, zoals dorps- of stadsu itb reid ing  
(Terneuzen ten  oosten  van  de O theense kreek), land inrich ting  (de pro­
jec ten  "Reuzenhoek" en '‘Z aam slag”) d  bosaanleg  en recreatieve o n t­
w ikkelingen die k u n n e n  w orden beschouw d te behoren  toi de autonom e 
ontwikkeling van  hei studiegebied. D aartoe behoort ook het verdwijnen 
van de b ieien iabriek  van Sas van Gent en  d u s  een toenam e in het 
v rachtverkeer en  een afnam e in  het aan ta l bewegingen van  trekkers van 
de bedrijven n a a r  S as van  Gent:.

23 B ijlage 4 , in sp ra a k rc a c tie  n r . 4.
22  D e d ire c te u r  LNO, w ijst in  zijn ad v ies d a t  gen o em d e  ru ilv e rk av e lin g en  een  a d m in is tra t ie f  k a ra k te r  h eb b en . 

D e z e ru ilv c rk a v d in g e n z o u d c n e e n m in d e rg ro te b e ïm d o c d in g v a m ia tu u r -e n la n d s d ia p sw a a rd c n k u n n e n b e b b e n  
d a n  in  d e  s ta r tn o ta  wordt, g esu g g e ree rd , a ld u s  d e  d ire c te u r  LNO. K w an tificering  v a n  deze gevolgen in  
s a m e n h a n g  mot. d e  voorg en o m en  ac tiv ite it is g e w en s t (Bijlage 4, re ac tie  n r. 3, blz. 4).
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BESCHRIJVING VAN DE GEVOLGEN VOOR HET MILIEU

A rtikel 4  Ij, lid ), o n d e r  e v an  de  W abm :
E en  M ER bevat ten  m in ste : "e en  beschrijving va n  d e  gevolgen, voor h e t milieu, dia de. voorgeno­
m e n  activiteit, o n d ersch eid en lijk  d e  a lte rn a tieven  k u n n e n  Ixebben, a lsm e d e  e en  m otivering va n  
d e  w ijze  w a a ro p  dey.e gevolgen, y.ijrt bepaa ld  en  beschreven ."

Algemeen

Bij de beschrijving van de gevolgen voor liei milieu dient er rekening 
m ee te w orden gehouden, da t deze lijdelijk of perm anen t van  aard  k u n ­
n en  zijn, of zelfs p a s  op langere term ijn  geleidelijk w aarneem baar 
k u n n e n  worden. Ook dient onderscheid te w orden gem aakt n a a r  hei op­
tred en  van  effecten tijdens de aanleg v an  de weg met: bijbehorende 
hulpvoorzieningen, alsook de eventuele afb raak  d aarvan  (b.v. van 
w erkwegen, asfalt- respectievelijk betonnienginstallatiesj en  tijdens 
het. gebru ik  van  de weg.
Bij de beschrijving van  de gevolgen d ien t tevens w aar mogelijk en 
zinvol een aanduid ing  van  de tijd sd u u r van  de effecten te w orden ge­
geven.
De te  verw achten gevolgen voor h e t m ilieu zullen zoveel mogelijk in 
h u n  onderlinge sam enhang  m oeten w orden beschouw d. De gevolgen m oeten 
bij voorkeur in  abso lu te  zin worden beschreven. Dit is van  belang 
voor een zo kw antita tief mogelijke vergelijking van de alternatieven. 
D it geldt m e t nam e voor díe m ilieu-aspecten  die m et prioriteit, b e h o ­
ren  te  w orden behandeld .

ïn  h e t MER m oet a a n  de h a n d  v an  de b e s t p assen d e  m ethoden  en  m odellen 
een overzicht van  de positieve en  negatieve m ilieu-effecten w orden 
gepresenteerd . De gebru ik te  voorspellingsm ethoden en -m odellen m oeten 
w orden beschreven  m et de m ate  van  betrouw baarheid  die aan  deze m etho ­
den en m odellen m ag w orden toegekend. Tevens zal een indicatie b eh o ­
ren te w orden gegeven van  de variatie  in de voorspellingsresultaten , 
die k a n  worden verw acht a is gevolg van onzekerheden en  onnauw keurig ­
heden  in  de m ethoden , m odellen en  invoergegevens. Bij onzekerheid 
over he t wel of n ie t optreden van  effecten m oet behalve de m eest 
w aarschijn lijke ontwikkeling ook de slech tst denkbare  situa tie  worden 
beschreven.

Prioriteiten en m ate van detail bij de beschrijving van 
de gevolgen per m ilieu-aspect

De n a d ru k  bij de beschrijving van  de gevolgen voor het milieu behoort 
te  liggen op die gevolgen die onom keerbaar of nagenoeg onom keerbaar 
zijn.

Alleen ais belangrijke verschillen tu sse n  de alternatieven en v a rian ­
ten  w orden verw acht, m oeten de effecten per a lternatief of varian t en



per weggedeelte w orden beschreven. Bij geringe verschillen kan  worden 
volstaan  met. een aanduid ing  daarvan.

8.3

8.3.1

8.3.2

8.3.3

8.3 .4

8.3.5

8.3.6

8.4

8.4.1

8.4.2

8.4.3

8.4 .4

De effecten die p as  in  hei k ad er van  de aanlegfase k u n n e n  worden ge- 
localiseerd en gekwantificeerd, dienen in hef MER. íe w orden gesigna­
leerd. Bij die effecten kan  m ei een  globale behandeling  w orden vol­
staan .
De onderstaande  vragen en  a a n d ac h tsp u n ten  in de paragrafen 8.3 toi en 
m et 8.9 k u n n e n  w orden beschouw d ais een "checklist" die gebru ik t kan  
worden bij de opstelling van  het MER,

Geomorfologie, bodem, grond- en oppervlaktew ater

Welke natuu rlijke  landschapsvorm en  en bijbehorende bodem typen, zoals 
kreken, k reekresten  en kreekruggen zuilen door de uitvoering van  de 
voorgenom en activiteit of een van  de alternatieven k u n n e n  verdw ijnen 
of w orden aangetast?
Welke gevolgen zal grondverzet hebben  voor de bodem opbouw  in het. s tu ­
diegebied? Zal vergraving tot gevolg k u n n e n  hebben  dat uitgegraven
grond zal m oeten w orden algevoerd en  elders (tijdelijk) zal m oeten 
w orden opgeslagen of geborgen o.a. in  verband  m et de bodem kw aliteit? 
Welke ontgrondingen zijn eventueel nodig voor het krijgen van  b.v. 
ophoogzand en  wal is de kw aliteit daarvan?
Welke gevolgen voor de w aterhu ishoud ing  en dus voor g rondw ateralhan- 
kelijke vegetaties, sloo t/berm vegetaties en  cu ltuu rgew assen  zullen 
op treden  ais gevolg v an  grondverzet en  lijdelijke of blijvende wijzi­
ging v an  h e t grondw aterpeil door bronbem alingen? Zal een eventuele 
lijdelijke of blijvende grondwaterpeilwijziging ook schade  k u n n en  
aanrLchten door zetting  bij wegen, dijken, funderingen?
W elke wijzigingen in  de voorkom ens van  zoet. eu  b ra k  grondw ater zullen 
k u n n e n  optreden ais gevolg van grondverzet, wegaanleg en bem alingen? 
Welke m ate  van  bodem -, grondw ater- en  oppervlaktew afem eronireinigiiig 
zal k u n n e n  optreden  ais gevolg van  afvalwater, w egconstructiem ateria- 
len, e.d.?

Flora, faiina, na tuurgeb ieden

Op b asis  van  de te verw achten veranderingen  in  abiotische hoedan ighe­
den  (zie par. 8.3 en  ook par. 8 .6  en 8.7) zullen de gevolgen voor de 
b io tische aspec ten  v an  de betreffende ecosystem en m oeten  w orden b e ­
schreven.
Welke gebieden m et waardevolle vegetatie, broedvogels en  overige 
fau n a  zullen  door de activiteit verloren gaan  of w orden versnipperd?
Welke ecologische relaties w orden door de activiteit onm ogelijk ge­
m aak t of verstoord  (vogels, amfibieën)?
Welke gevolgen k u n n e n  veranderingen  en  verbredingen zoals b.v. bij 
het. nu lp lu s-a lte rn a tie f en  het kernom leid ingen-altem atief hebben 
voor waardevolle berm - en dijkvegetati.es?
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8.4 .5 Zijn e r ook positieve effecten te verw achten ais gevolg van  de acti­
viteit, b.v. door toepassing  van  na tuu rbouw ?

8.5 Landschap,. visuele en cu ltuu rh isto rische  aspecten

8.5.1 W aar treed t ten  gevolge van  de uitvoering van  de activiteit of van 
een van  de alternatieven aantasting ' op van  de openheid van  h e t lan d ­
schap?

8.5 .2  Kan visuele h inder o n ts taan  voor de agrarische bedrijfsvoering in  het 
studiegebied a is gevolg van b.v. h e t verhoogd aanleggen van  h e t weg- 
lichaam ? 23

8.5 .3  W aar treed t beïnvloeding op van  landschappelijke situa ties, die uit 
he t oogpunt van  belevingsw aarden een bijzondere betekenis hebben?

8 .5 .4  Welke van  de heden  nog in  het landschap  zich tbare objecten en s tru c ­
tu ren , die h u n  o n tstaan  danken  aan  inpoldering en overige m enselijke 
activiteiten zullen a is gevolg van  de activiteit w orden aangetast 
(dijken, wegen, heggen, vaarten , drinkpoeïen, doorbraakkolken, te r­
pen, oude erven, kasteelbergen, percelen m ei typisch m icroreliëf in­
dividueel en  in h u n  onderlinge sam enhang)? Wat. is h u n  zeldzaam heid in 
regionale en  nationale  context?

8 .5 .5  W aar bevinden zich in  h e t studiegebied archeologische m onum en ten?  Kan 
door peilverlaging aan tastin g  optreden van  archeologische re s te n  door 
oxidatie?

8 .5 .6  W aar bevinden zích in h e t studiegebied bouw kundige m onum en ten  (ker­
ken, huizen, boerderijen, m olens, etc:.} en w at is h u n  kw etsbaarheid  
te n  o p ^ ch te  van  de ingrepen behorende bij de uitvoering van  de ac ti­
viteit? “ Het betreft zowel formeel erkende rijk sm onum enten  ais m o­
n u m en ten  die zijn gep laa tst op gem eentelijke lijsten.

8,6  Geluid en trillingshinder

8.6.1 Voor de geplande wegverbinding zal een  akoestisch  onderzoek m oeten 
w orden verricht. Dit dient te geschieden  overeenkom stig de voor­
schriften  en richtlijnen u it de nadere  regelingen bij de W et geluid­
hinder, zoals he t Reken- en  M eetvoorschrift V erkeerslaw aai.
Bij de rek en resu lta ten  m ag de aftrek  ingevolge art. 103 van  de Wet 
geluidhinder, in verband  m et de verw achting d a t m otorvoertuigen in  de 
nabije toekom st m inder law aai zullen gaan  produceren, vooralsnog niet 
w orden toegepast.

8 .6 .2  In het MER zal n iet alleen m oeten w orden aangegeven op welke wijze 
aan  de eisen van  de W et gelu idhinder k an  worden voldaan, m aar ook

23 B ijlage 4 , in s p ra a k re a c ü e  n r. 3, blz. 2.
24 V olgens d e  p ro v in ciaa l a rch eo lo o g  v an  Z ee lan d  v an  de R ijk sd ien si v a n  h e t  O u d h e id k u n d ig  B o d em onderzoek  

w o rd e n  d o o r  he i v o o rn em en  geen  a rch eo lo g isch e  w a a rd e n  bedreigd  (Bijlage 4, in s p ra a k re a c ü e  n r. 21).
2 5  B ijlage 4 , in s p ra a k re a c ü e  n r. 24 , blz. 2.
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