
De Schelde-Rijnverbinding III
door J. van Rooijen, waterbouwkundige

H et w erd dan ook a l spoedig d u id e lijk , d a t aan de 
com binatie  van de schutslu izen m e t de ove ibruggingen 
grote bezwaren w aren verbonden n .l.:

a. b ij u itb re id in g  van  h e t aa n ta l sluizen, w aarop in ­
gevolge b ijlage  I, ad. a r t ik e l 3, eerste lid , onder e, van 
h e t verdag m oet w orden gerekend, de bruggen zouden 
m oeten w orden verlengd, hetgeen in  d it  geval to t zeer 
kostbare w erken aan le id ing  zou geven, tenz ij de b rug ­
gen d ire c t een lengte en overspanningen zu llen k r i j ­
gen, die z ijn  a f gestemd op d rie  slu izen;

b. bovendien zou b ij lig g in g  van  de bruggen boven 
de schu tko lken  de bouw van  de bruggen en de sluizen 
g e lijk t i jd ig  m oeten worden u itgevoerd, hetgeen eerst 
m oge lijk  zou w orden n a d a t de bestaande rijksw eg 58 
en de spoorweg R oosendaal-V lissingen z ijn  omgelegd.

De in  p laa ts en t i jd  gekoppelde bouw van  de sluizen 
en bruggen zou de u itvo e rin g  gevoelig m aken voor 
stagnaties m e t ais gevolg, d a t h e t ris ico voor tijd ve rlie s  
en verhog ing  van  de u itvoeringskosten g roo t zou z ijn .

Bovendien d ienden de voorhavens la te r eventueel 
te kunnen  w orden u itgebre id , w aarvoor een lengte van 
ca. 2.000 m  is vereist.

U it  bovenbeschreven overwegingen is de p laa ts voor 
h e t s lu izencom plex gekozen in  de Oosterschelde, op 
ru im  twee k ilo m e te r ten  noorden van  de overb rugg in ­
gen nab ij de K reekrakdam , f ig u u r 22.

Door deze oplossing is h e t m oge lijk  om  in  de toe­
kom st h e t a a n ta l s lu izen n a a r behoefte u it  te bre iden 
zonder in  c o n flic t te  kom en m et de overbruggingen 
b ij de K reekrakdam .

H e t bu ffe rbekken  is geprojecteerd ten  oosten van  de 
zu ide lijke  voorhaven op h e t in  te  d ijke n  schor.

B. De bruggen nabij de Kreekrakdam, f ig u u r 23.
In  h e t verd rag  voor de S che lde -R ijnve rb ind ing  is er 

v a n u it gegaan, d a t de autosnelweg V liss ingen-Zoom - 
weg zou w orden aangelegd aan de noordzijde van  de 
spoo rlijn  Roosendaal-V lissingen.

B ij de verdere u itw e rk in g  n a a r h e t tracé  voor de 
autosnelweg is h e t tracé  verlegd n a a r de zu idzijde van  
genoemde spoorlijn .

De bestaande rijksw eg 58 zal in  de toekom st worden 
bestemd voor de ve rw erk ing  van  h e t lokaa l verkeer en 
zal, door m idde l van  een brug, w aarover h e t volledige 
dw arspro fie l van  de weg kan  worden doorgevoerd, 
over h e t kanaa l w orden geleid.

De autosnelweg k r i jg t  een m iddenberm  m et een 
breedte van  12 m. In  d i t  verband bleek h e t goedkoper 
de beide r ijr ic h t in g e n  van  de autosnelweg door m iddel 
van  a fzonderlijke  bruggen over h e t bovenpand te voe­
ren.

De spoorbrug in  de sp o o rlijn  Roosendaal-V lissingen 
ko m t in  h e t tracé  van  de oospronkelijke spoo rlijn  te 
liggen tussen de bruggen in  de, beide boven om schre­
ven verkeerswegen.

C. De brug bij Bath
De brug  b ij B a th  is in  h e t p la n  voor de Schelde- 

R ijn ve rb in d in g  opgenomen te r  o p h e ffin g  van  een voor 
h e t zu id e lijk  gebied te r  weerszijden van h e t boven­
pand dreigende iso latie .

B ij de d e fin itie ve  p laatsbepaling voor de b rug  hee ft 
de bestem m ing van h e t in  te d ijke n  schorgebied een 
be lang rijke  ro l gespeeld.

De p laa ts is zodanig gekozen, d a t de b rug on- rdeel 
zal kunnen  gaan vorm en voor een onts ' t in g  'n a f

Figuur 22.

de autosnelweg nab ij R illa n d  in  de r ic h tin g  van  de 
Zoomweg te r  hoogte van  Ossendrecht.

D. De brug bij Tholen in de rijksweg 59 (rijksw egen­
p la n  1958)

De bestaande rijksw eg 59 (ve rb ind ing  T ho len -H a ls te - 
ren-Bergen op Zoom) h e e ft een dw arspro fie l, bestaan­
de u it  een h o o fd rijb a a n  m et aanliggende rijw ie lpaden , 
w aarvan voora l door de, in  Bergen op Zoom school­
gaande, jeugd  een d ru k  gebru ik w o rd t gemaakt.

Een gedeelte van  de rijksw eg is door h e t r i jk  in  be­
heer en onderhoud overgedaan aan de gemeente B e r­
gen op Zoom, te rw ijl h e t gedeelte H a ls te ren-Tho len  
eveneens voor overd racht aan derden in  aanm erk ing  
kom t.

H e t gebied van  de gemeente H a lsteren en Bergen op 
Zoom kan  ais één woongebied worden beschouwd.

Verkeerstechnisch kw am  dan ook slechts één tracé 
voor rea lise ring  van  een doorgaande ve rb ind ing  vana f 
h e t e iland  T ho len  m et de Zoomweg in  aanm erk ing , n .l. 
een tracé ten  noorden van de bebouwde kom  van de 
gemeente H alsteren. D it  gegeven hee ft de bouwplaats 
voor de b rug aan de noordzijde van  de stad Tholen 
bepaald.

E. De brug bij Vossemeer
De b rug  b ij Vossemeer is bestemd om  h e t hu id ige 

pon tveertje  tussen de gemeente Oud-Vossemeer op het 
e iland  T ho len  en de gemeente Nieuw-Vossemeer op 
B rabants gebied te vervangen.

De gemeente Nieuw-Vossemeer h e e ft in  noorde lijke  
r ic h tin g  h a a r u itva lsweg naa r rijksw eg 18 v ia  de M o­
lenweg, te rw ijl ten  noordwesten van de gemeente 
Oud-Vossemeer de p rovinc ia le  weg St. A nna land-O ud 
Vossemeer-Tholen loopt.

H et tra c  voor de brug is gekozen te n  noorden van 
d bebouw kommen var de beide Vossemeers, zodat 

sen b rgenoe +s R >lenweg en de p rovinc ia le  
een lu it in g  ;ts t L
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F. De brug in de rijksweg 18 (rijksw egenp lan  1958)
De rijksw eg 18 v o rm t de ve rb in d in g  tussen h e t e i­

land  Schouwen en D u ive land  en W est-B raban t.
T e r plaatse van  de k ru is in g  m e t de S che lde -R ijnvcr- 

b in d in g  l ig t  de rijksw eg op de b innenberm  van de 
S laakdam.

De b rug  is gesitueerd ten  zuiden van  de S laakdam  
bu itend ijks .

De aan h e t doorgaande verkeer te o n ttre kke n  ge­
deelten van  de hu id ige  rijksw eg 18 kunnen  la te r deel 
u itm aken  van h e t wegennet voor de o n ts lu itin g  van 
he t overb lijvende gebied van  de P rins  H endrikpo lder.

6. De dwarsprofielen van de bruggen (fig . 24)
De in d e lin g  van  de dw arspro fie len  van de verkeers- 

bruggen en de spoorbrug over h e t Nederlandse gedeel­
te van  de vaarweg is aangegeven in  b ijlage  I ,  ad. a r t i­
kel 3, eerste lid , ad. f, van  he t verd rag  voor de Schel­
de -R ij nve rb ind ing .

Op grond van  deze gegevens ka n  de breedte tussen 
de leun ingen van  de bruggen b ij B a th , Tho len  en de 
S laakdam  w orden gesteld op 17,00 m, voor de verkeers- 
brug in  de autosnelweg b ij de K reekrakdam  op to ta a l 
36 m  en voor de b rug  b ij Vossemeer op 11,15 m.

Ten gevolge van  de s itue ring  van  de autosnelweg 
door Zu id-Beve land aan de zuidzijde van de spoo rlijn  
Roosendaal-V lissingen zal nog een e x tra  b ug moeten 
worden gebouwd ten  noorden van de spc ' r l i jn  in  d 
hu id ige rijksw eg 58 (rijksw e enp lan  1958). /aa rvoor le 
breedte tussen de le u n in g e r is ben ld  op Í  40 m.
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de leun ingen  is ge tra ch t in  overleg m et de be tre ffende 
ins tan ties  een op tim a le  in d e lin g  te bereiken voor de 
dw arspro fie len  op de bruggen.

H et bleek d a t de p rov inc ia le  w a te rs taa t in  Zeeland 
er de voorkeur aan  g a f om  de bruggen b ij B a th , T ho ­
len  en de S laakdam  te  voorzien van  een hoo fd rijbaan , 
die kan  w orden gereserveerd voor autoweg m et daar­
naast, in  p laa ts  van  rijw ie lpaden , een para lle lweg, be­
stem d voor lokaa l en langzaam  verkeer in  beide r ic h ­
tingen . B ij een n u tt ig e  breedte van  17 m  bleek he t 
m oge lijk  om dan de volgende in d e lin g  voor h e t dw ars­
p ro fie l van  deze bruggen te bere iken: een voetpad, 
breed 1.00 m , een paralle lweg, breed 5 30 m  en een 
hoo fd rijbaan , breed 10,10 m, bestaande u i t  scham pstro- 
ken, breed 1,35 m  en twee r ijs tro ke n  van e lk  breed
3.50 m  tussen de strepen. B u ite n  de va n g ra il en de lage 
le u n in g  bevinden z ich  inspectiepaden.

De r ijs tro o k  voor lokaa l en langzaam  verkeer kom t 
voor de brug b ij B a th  aan de zu idzijde te liggen, voor 
de b rug  b ij T ho len  eveneens aan de Zu idz ijde  en voor 
de b rug  In  de S laakdam  aan de noordzijde.

Voor de bruggen in  de autosnelweg te n  zuiden van 
de K reekrakdam  bleek h e t m oge lijk  per r i jr ic h t in g  
een in d e lin g  te  m aken van  2x3 rijs tro ke n , e lk  breed
3.50 m, m e t een v luch tbe rm , breed 3,45 m, en aan de 
reohterzijde een scham pstrook van  1,35 m.

Voor de b rug  in  rijksw eg 58 zu llen  de rijw ie lpaden  
over de b rug w orden doorgetrokken, zodat h ie r de v o l­
gende in d e lin g  zal on ts taan : twee rijw ie lpaden , breed
2.50 m, en een rijb a a n , breed 10 10 m, verdeeld in  twee 
schampstro'ken, breed e lk  1,35 m  en twee rijs tro ke n , 
breed 3,50 m.

Voor de b rug  b ij Vossemeer tens lo tte  bleek h e t m o­
g e lijk  om b in n en  de n u tt ig e  breedte van 10,50 m  een 
h o o fd rijb a a n  te m aken te r  breedte van  7,60 m  m e t aan 
de zu idzijde een rijw ie lp a d , breed 2 90m , voor twee 
r ic h tin g  verkeer. H e t voordeel van  deze oplossing is, 
d a t h e t w ie lrijde rsve rkeer op de lange en hoge o p r it ­
te n  gescheiden b l i j f t  van  h e t snelverkeer.

H e t is d u id e lijk , d a t b ij de bovenvermelde in de ling  
van  de bruggen m aatregelen genomen moeten worden 
tegen ve rb lin d in g  door h e t aanbrengen van een l ic h t -  
afscherm ende constructie  op de va n g ra il tussen de 
versch illende wegstroken.

7. De doo rva a rtw ijd te  voor de bruggen (fig . 23)
In  h e t ve rd rag  voor de S che lde -R ijnve rb ind ing  is de 

doo rvaa rtw ijd te  voor de hoofdoverspanning van de 
bruggen vastgesteld op 110 m.

V oor h e t bovenpand d ie n t volgens h e t verd rag  te 
worden gerekend op een u ite in d e lijke  bodembreedte 
van  120 m.

B ij de verdere u itw e rk in g  van de p lannen  is, in  over­
leg m e t België in  verband m e t h e t onderzoek naa r de 
gedragingen van  duwconvooien in  kanalen, de nood­
zaak gebleken om  ook voor h e t n o o rd e lijk  gedeelte 
van  de vaarweg een bodembreedte van 120 m  ais o p ti­
m aa l te  beschouwen.

De doorvaartbreedte van  ca. 110 m  voor de bruggen is 
dan ook aan de krappe k a n t en is in  verband m e t h e t 
bovenstaande vergroot to t  130 m , w aarb ij de b ijbeho­
rende hoofdoverspann ing  ca. 140 m  m oet bedragen.

8. H et type van de bruggen (fig . 23)
U it  verschillende, door de d irec tie  Bruggen van  de 

r ijk sw a te rs ta a t gemaakte voorontw erpen m e t kosten­
ram ingen  bleek, d a t voor de verkeersbruggen b ij de 
K reekrakdam , mede ge le t op de esthetische eisen, ais 
gevolg van  de s itu e rin g  van  de bruggen v la k  ten  noo r­
den en ten  zuiden van de zware sta len spoorbrug, die 
ais boogbrug m oe t w orden uitgevoerd, aan h e t type 
sta len  b rug  m e t d raagconstructie  onder de r i j  v loe r de 
voorkeur m oet w orden gegeven.

De zijoverspann ingen b ij deze bruggen a v:tn  de 
spoorbrug zu llen  tenm inste  50 m  m oeten bef agei siien-

einde voldoende ru im te  v r i j  te  houden voor het, onder 
de bruggen doorvoeren van wegen.

Voor de overige verkeersbruggen bleek, da t h ie r de 
voorkeur diende u it  te  gaan n a a r een sta len boogbrug 
m e t aan weerszijden één zij overspanning van  35 à 
50 m, a fh a n k e lijk  van  de p laa tse lijke  om standigheden.

In  de h ie rb ijgaande  s taa t z ijn  de voornaam ste o n t­
werpeisen voor de bruggen opgenomen, f ig u u r 25.

9. De pom pproef ten  behoeve van de vas ts te lling  van 
de bem alingsom vang en -s te rk te  voor de bouw put voor 
de schutslu izen n a b ij de K reekrakdam

Aan h e t R ijk s in s t itu u t voor de D rinkw a te rvoo rz ie ­
n ing  werd opd rach t gegeven to t  de u itvoe ring  van een 
pom pproef ten  behoeve van  de vas ts te lling  van  de be­
m alingsom vang- en ste rkte  voor de bouw put voor de 
schutsluizen.

In  h e t onderzoek dienden tevens de gevolgen te 
worden nagegaan, die de bem aling zal u itoefenen op 
de grondw aterstanden in  de omgeving, alsmede op te 
ve rw achten  ze ttingen  van  de ondergrond te r  plaatse 
van de K reekrakdam .

De p roe f was tevens van belang voor de te bepalen 
overhoogte van  de aardebaan van  de spoorwegomleg- 
ging.

De p laa ts van  de pom pput is gekozen ten  zuiden van 
de K reekrakdam  in  de K reekrakpo lder, in  verband 
m e t de bere ikbaarhe id , te rw ijl op grond van de resu l­
ta te n  van h e t oriënterende grondm echanisch- en geo­
logisch onderzoek kan  worden aangenomen, d a t de ge­
ologische opbouw van de ondergrond te r  plaatse van 
de K reekrakdam  in  n o o rd -z u id -r ic h tin g  w e in ig  zal 
versch illen.

Voor de u itvoe ring  van de pom pproef werden de vo l­
gende boringen v e rr ic h t:
a. op ca. 85 m  ten  zuiden van  de spoorbaan een bo­

r in g  m et d iam eter 450 m m  en to t  een diepte van 
ca. 40 m , welke to t  t i jd e li jk  pom pput w erd afge­
w e rk t;

b. één diepe bo ring  m et d iam ete r 150 m m  to t  een 
diepte van ca. 70 m ;

c. twee h a lf  diepe boringen to t  een diepte van ca. 
45 m ;

d. negen ondiepe boringen m e t d iam ete r 150 m m  to t 
een d iep te  van  ca. 20 m ;

e. zeven boringen, reeds in  een vroeger s tad ium  ve r­
r ic h t onder d ire c tie  van  de D e ltad ienst.

De boringen, genoemd onder b t /m  e, werden ais 
b lijvende  w aarnem ingspu tten  afgew erkt.

A lle  in  de boringen aange tro ffen  k le i o f m o e ilijk  w a- 
te rdoorla tende lagen werden le k v r ij a fged ich t m et een 
mengsel van  L im burgse k le i en benton ie t.

In  de pom ppu t w erd een sp le e tfilte r 0 250 m m , te r 
lengte van  ca. 25 m  gep laa tst m et een stijgbuis,
0 300 m m , te r  lengte  van ca. 15 m.

In  de om sto rtin g  van h e t p o m p filte r  werd een w aa r- 
nem ings filte r, lang  lm ,  0 25m m , geplaatst m et een 
stijgbu is , 0 25 m m , te r lengte van ca. 15 m.

In  de diepe bo ring  werden op versch illende diepten 
drie  sp lee tfilte rs , 0 25/33 m m , p.v.c. te r lengte van 1 m 
gep laa tst m e t s tijgbu izen  van  p.v.c., 0 28/32 m m , to t 
een to ta le  lengte  van  ca. 140 m.

In  de beide h a lf diepe boringen werden per p u t twee 
p.v.c. sp lee tfilte rs , 0 25/32 m m , m e t 70 m  p.v.c. s t i jg ­
buis, 0 28/32 m m  geplaatst.

In  de negen ondiepe boringen werden per p u t één 
p.v.c. sp le e tfilte r, 0 25/33 m m  gep laa ts t m e t een s tijg ­
buis van 20 m.

De p e rfo ra tie  van de f ilte rs  voor de w aarnem ings- 
p »ten had de a fm e tingen  van  0,55x50 m m  en w erd
01 t o r i  n  f i l te rg r ir  1 m e t ko rre lg roo tte  0,8-12 mm,
a¡ de derzijde /op zien van  een zandvang, 
0 33, te  ig te  va i 501

s tijg  en re ik ! to  ‘a. M .V. +  0,80 m  en w er-
oor? van  r< kop -en p laatjes, waarop m et
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Figuur 25.

slag le tters de diepte van e lk  w a a m e m in g s filte r was 
aangegeven.

N adat de p u tte n  gereed w aren, werden deze eerst 
schoongepompt.

De p roe f d iende te worden u itgevoerd m et een onder- 
w aterpom p m e t een capac ite it va n  ca. 200 m V uu r, h e t 
pom pw ater m oest v ia  een gesloten le id ing , w a a rin  een 
geijkte, tr i l l in g s v r i j  gemonteerde w a te rm e te r diende te 
worden geplaatst, w orden afgevoerd naa r een po lder­
sloot.

H e t resu ltaa t van  de boringen.
Volgens de boorresu lta ten  kan  van  h e t gebied nabij 

de K reekrakdam  de volgende onderverde ling  van de 
ondergrond w orden gem aakt:

to t  ca. N.A.P. -  10 m  bestaat de grondslag voornam e­
l i jk  u it  k le i en veen, geologisch behorend to t  he t holo- 
ceen. H e t veen ko m t zowel tussen twee holoccne k le i­
lagen ais aan de basis van  h e t holocecn voor. In  he t
laatste  geval l ig t  h e t veen rechtstreeks op he t onder­
liggende zand van  algemeen m a tig  fi jn e  s tru c tu u r, be­
horend to t  de zgn. fo rm a tie  van  Tw enthc. H ierna 
vo lg t een p a kke t m a tig  g ro f zand, behorend to t de 
fo rm aties van  Schouwen en H alsteren, re ikend to t ca. 
40 m  diepte.

Tussen 40 en 50 m  t r e f t  m en hoo fdzake lijk  m a tig  
fijn e  zanden aan m et aanéén gesloten k le ilaag jes o f 
veel k le ib rokken , to t  N.A.P. -  43 m  behorend to t  de 
zanden van  M erksem en verder to t  h e t boven-p lio - 
ceen.

Van 50 to t  95 m  d iep te  vo lg t vervolgens een zand-
pakket, gekenm erkt door h e t voorkom en van v  ’ 1
g lauconiet en schelpen, meestal m a tig  f r  • to t  m  ig 
grof, hoewel ook grovere scha l r ingen  v» .omen ot 
N.A.P. -  65 m  behorend to t  'e t  der-,p li- n  en
65 m  overgaand in  h e t bo' 1 — .oceen.

Op ca. 95 m  diepte w or eei eer h a r le i 8
boord, behorend to t  h e t be n  vc h e t o lig  n.

Op grond  van  ervaringen  u i t  de w ijde  omgeving 
ka n  w orden verw acht, da t deze k le ilaag  over grote  ho­
rizon ta le  u itges trek the id  aanwezig zal z ijn .

W a t de hydrologische gesteldheid b e tre ft kan  u i t  h e t 
bovenstaande de volgende schem atisatie  w orden afge­
le id :

to t  N.A.P.-10 m  s lecht doorla tend  k le i-  en veenpak­
ke t;

N.A.P.-10 m  to t  N.A.P.-40 m  v r i j  goed doorla tend 
zandpakket;

N.A.P.-40 m  to t  N.A.P.-50 m  ta m e lijk  s lech t doorla ­
tend zandpakket; ( f ijn e  zanden m e t k le ilaag jes) ;

N.A.P.-50 m  to t  N.A.P.-95 m  tweede w atervoerend 
zandpakket, doch m in d e r w a te rdoo rla tend  dan he t 
eerste pakke t tussen N.A.P.-10 m  en N.A.P.-40 m ;

op N.A.P.-95 m  de basis van  h e t tweede pakket, aan­
gezien de ologiocene k le ilaag  ais ondoorla tend kan 
worden beschouwd.

De stijghoogte van  h e t g rondw a te r in  de beide w a­
tervoerende pa kke tte n  bedroeg in  de periode van he t 
onderzoek N.A.P. -f- 0,70 à 1,00 m.

De eerste pom pproef w erd  u itgevoerd in  de periode 
12 t /m  16 ju l i  1965 m e t een pom pcapacite it van  ca. 
200 m 3/u u r , f ig u u r 26.

T ijdens deze eerste p roe f w erd gem iddeld 190 m 1 w a­
te r  per u u r u i t  een sp le e tfilte r, gep laatst in  h e t eerste 
w atervoerende zandpakket, o n ttro kke n , w aarb ij m e tin ­
gen werden v e rr ic h t in  de v ie r diepe p u tte n  m et w a a r- 
n e m in g s filte rs  in  h e t eerste en tweede watervoerende 
pakket, de negen ondiepe p u tte n  en de zeven w aam e- 
m ingspu tten .

De inv loed  van  h e t ge tij op de g rondw ate rs tijghoog- 
te  bleek alleen te w orden bepaald door de s tand  van  
hoogw ater en dan nog hoo fdzake lijk  door h e t ge tij in  
de Oosterschelde, te rw ijl de am p litude  van  de g e t i j- in ­
vloed op h e t g rondw a te r m ax im aa l ca. 0,20 m  bedroeg.

De’, e inv loed was nagenoeg van  geen belang voor 
h e t ïsu lti a t van  de proefbem aling, gezien de grootte  
van e ve gingen van  de g rondw aterstijghoogte .

N vie r tm a len  moest de p roe f ais gevolg van  m oei­
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lijkh e d e n  m e t de a fvoer van h e t pom pw ater worden 
gestaakt.

De tijdens  de p roe f ve rr ich te  w aarnem ingen van de 
ve rlag ing  van de grond w a terstijghoogte  b leken aan h e t 
eind er van nog geen e indstad ium  te hebben be re ik t 
om dat de s tijghoogten nog steeds .een voortgaande da­
lin g  vertoonden. E r was dus nog geen perm anente fase 
ingetreden.

Voorts vertoonden de w aa rnem ings filte rs  in  het 
tweede watervoerende zandpakket eveneens een da ling.

U it  h e t bovenstaande bleek de noodzaak de p roef te 
herha len  en gedurende langere t i jd  vo o rt te  zetten.

Door h e t LG M  werden, voo rda t de p io e f werd h e r­
va t, nog enige w aterspanm ngsm eters geplaatst.

In tussen was besloten h e t s lu izencom plex te bouwen 
in  de Oosterschelde op ca. 1800 m  ten  noorden van de 
spoorlijn .

U it  een onderzoek, ingeste ld door de Geologische 
D ienst te H aarlem , n a a r de opbouw van de bodem op 
en in  de om geving van de de fin itieve  bouwplaats 
bleek, d a t de a fs lu itende  laag (bestaande u i t  k le i en 
veen aan de bovenzijde van h e t te bemalen pakke t op 
ta lr i jk e  p laatsen ontb reekt, n l. daar, w aar z ich  de 
(thans verlande) jong-ho locene Scheldeloop bevindt.

Deze oude Scheldeloop ko m t voor op ca. 400 m ten  
oosten en voorts op ca. 700 m ten  zuiden van de bouw­
put.

Voor de berekening van de bem alingscapacite it d ie n t 
h ierm ee reken ing  te worden gehouden, daar m ag w o r­
den aangenomen, d a t tijdens  de bem aling  h e t g rond ­
w ate r in  de te bem alen zandlagen zal w orden gevoed 
door in f i lt ra t ie  van  w a te r u it  de Oosterschelde in  he t

Figuur 26.

bu ite n d ijks  gelegen gedeelte van de oude Scheldeloop, 
m et andere woorden d a t te r p laatse geen verlag ingen 
na  de grondw ate rs tijghoog te  te n  gevolge van de bema­
lin g  zu llen  optreden.

De bodem van de bouw put voor h e t sluizencom plex 
bev ind t zich, voor zover van belang voor de bem aling, 
op een diepte van  N.A.P.-13,50 m.

De hoogste w aterstand, die te r  plaatse in  de Ooster­
schelde l x  per 5 ja a r  voorkom t, bedraagt 
N.A.P.+4,00 m, te rw ijl w erd aangenomen d a t de grond­
w aterstijghoogte  eveneens deze waarde kan  bereiken.

B ij een verlag ing  van de grondw ate rs tand  to t  1 m  
onder de bodem van  de bouw put bedraagt de a fm a lin g  
dan m axim aa l 18,50 m.

Op een a fs tand  van 500 m  u i t  h e t h a r t  van de bouw­
p u t zal de grondw aten tandve rlag ing  dan 11 m bedra­
gen, op 1000 m ca. 7,50 m  en op 2000 m /ca . 5 m.

Ais gevolg van deze bem aling zu llen  ze ttingen  o n t­
staan, w aarvan de grootte  a fh a n k e lijk  is  van de duu r 
van de bem aling enerzijds en van de doorla tendheid  
van de grondlagen anderzijds. Deze ze ttingen  z ijn  door 
h e t L.G .M . berekend en ve rw e rk t in  de adviezen be­
tre ffende  de te r  plaatse te verw achten zettingen.

Voor de berekening van het, b ij deze u itgangspunten 
te verw achten, w aterbezw aar w erd gebru ik gem aakt 
van de gegevens over de doorla tendhe id  van de ve r­
schillende bodemlagen, die werden gevonden u it  de 
analyse van de p roef bem aling in  de K reekrakpo lder.

H et resu ltaa t van h e t advies van de R.V.D. was, d a t 
de gewenste a fm a lin g  was te ve rk rijg e n  m et 28 bem a- 
lingspu tten , ieder u itg e ru s t m et een onderw aterpom p 
m et een capac ite it van 75 m '/u u r . De to ta le  bem alings­
capac ite it bedraagt dus 2100m>/uur.

De diepte van de bem aling.sputten zal to t  N.A.P.- 
40 m moeten re iken m et de onderw aterpom pen in  een 
b lin d  gedeelte van h e t f i l te r  op N.A.P.-20 to t N.A.P.- 
22 m. Boven d it  n iveau dienen de stijgbu izen en f ilte rs  
een inwendige d iam eter van 250 m m  te hebben en 
daar beneden 150 mm.

De d iam ete r van de hoorbuizen zal ten  m inste  0,55 m 
dienen te z ijn .

De lengte van de f ilte rs  zal ca. 20 m  moeten bedra­
gen te rw ijl de om sto rtin g  kan  worden doorgevoerd to t 
N.A.P.-2 m, w aarna nog 0,15 m  f i l te rg r in d  m oet worden 
aangebracht. Vervolgens dienen te stijgbu izen  te w o r­
den a f gedekt m et k le i.

O nder de f ilte rs  moeten zandvangen van 1 m  hoogte 
worden aangebracht.

U it chem isch onderzoek is gebleken, d a t h e t g rond­
w a te r zeer hard , n ie t agressief is ten  opzichte van ca l­
cium  carbonaat, doch wel ten  opzichte van onbe­
scherm d g ie tijze r o f staal.

H e t w a te r is zeer s te rk  ijz e r-  en m angaanhoudend, 
te rw ijl h e t gehalte aan ch lo riden  en organische s to f­
fen  hoog en aan am on iak zelfs zeer hoog is.

In  verband hierm ee dienen de onderw aterpom pen 
geheel in  brons te worden u itgevoerd. Voor h e t toe te 
passen m a te ria a l voor de bem a lings insta lla tie  w o rd t 
verder aanbevolen hout, asbestcement, p lastics en in ­
w end ig  geasfalteerd g ie tijze r o f staal.

Voor de geadviseerde s itue ring  van de bronnen, zie 
fig u u r 27.

10. De waterhuishouding

A. Algemeen
Ten gevolge van de aanleg van de S che lde-R ijnver­

b in d in g  zu llen enige poldergebieden van hun  huidige, 
n a tu u r lijk e  lozing worden a f gesneden, n l.

1. h e t gebied ten  oosten van h e t bovenpand, w aarvan 
de loz ing  thans p la a tsv ind t v ia een d rie ta l u itw a te ­
ringsslu izen, n l. de u itw a te ringss lu is  van de K reek- 
po lder in  de zu ide lijke  or w a te rke ring  van de polder, 
de u itw a tp 'in g ss lu is  ’ ? haven van W oensdrecht
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en de u itw a te ringss lu is  nab ij de haven van Ossen- 
d recht;

2. h e t gebied van h e t w aterschap De brede w a te ring  
van Zuid-Beveland, da/t a fw a te rt v ia  de sluis nab ij Pa­
v iljo e n ;

3. h e t gebied van  de polders van  H alsteren, w aarvan 
de hu id ige  u itw a te ringss lu is  te n  westen van  de door­
graving  door de Auvergnepolder ko m t te liggen;

4. de Beciuspolder, w aarvan  de hu id ige  u itw a te ­
ringsslu is m oet verva llen  in  verband m e t de tracé cor­
rectie  te r  plaatse;

5. h e t gedeelte van de P rins H endrikpo lder, d a t ten  
oosten van de doo rg rav ing  door deze po lder kom t te 
liggen.

De aanpassing van de a fw a te rin g  van  h e t deltage­
bied aan de s itua tie , die o n ts ta a t ten  gevolge van de 
a fs lu itin g  van de zeegaten in  Zu id-W est N ederland 
w o rd t begeleid door de a fde ling  W ate rhu ishoud ing  van  
de D e ltad ienst op grond  van  de D eltaw et.

De aanpassingswerken te n  gevolge van de Schelde- 
R ijn ve rb in d in g  worden gecombineerd m et de aanpas­
singswerken die, voor de onder 1 t /m  5 genoemde ge­
bieden, ten  gevolge van  de D e ltaw erken  m oeten w o r­
den uitgevoerd.

In  verband hierm ee is de a fde ling  W ate rhu ishoud ing  
van de D e ltad ienst te  Goes ingeschakeld om  te advise­
ren over de wijze, waarop de a fw a te rin g  in  verband 
m et de gecombineerde belangen kan  w orden ve ilig  ge­
steld.

B. Het gebied ten oosten en ten westen van het boven­
pand.

Voor de ve ilig s te llin g  van  de a fw a te rin g  van d i t  ge­
bied is e r b ij de opste lling  van  h e t verdrag voor de 
Sche lde-R ijnverb ind ing  v a n u it gegaan, d a t de a fw a te ­
r in g  door m idde l van n a tu u r lijk e  loz ing  n a a r de Wes- 
terschelde kan  b lijve n  func tione ren  v ia  een g ronddu i- 
ker onder h e t bovenpand, en een n ieuw  te bouwen 
u itw a te ringss lu is  in  de, tussen B a th  en de Belgische 
grens aan te leggen hoogw aterkering.

Een tweede oplossing zou kunnen  z ijn  h e t a fs tro ­
mende w a te r door m idde l van één o f meer gemalen op 
het bovenpand van de S che lde -R ijnve rb ind ing  u i t  te 
slaan.

De derde oplossing was, om h e t afstrom ende zoete 
w ater van de bestaande poldergebieden v ia  de zich in  
he t te rre in  bevindende slenk nab ij W oensdrecht en 
een te graven kanaa l naa r de Oosterschelde te le iden 
en door m idde l van  een m ■’ u it  te  slaan op h e t 
toekomstige Zeeuwse-mee)

In  de eerste p laa ts  werd door de a fde ling  W a te r­
hu ishoud ing  van de D e ltad ienst een in ve n ta risa tie  op ­
gem aakt van  h e t lozingssysteem van de polders.

Tevens werden peilschalen geplaatst in  de w a te rlo ­
pen, die voor de kennis van h e t w aterstandverloop van 
belang z ijn , teneinde een in z ic h t in  de on tw a te rings - 
toestand te ve rkrijgen . Voor h e t a f lezen van de ge­
p laa tste  peilschalen werden m e t in  de b u u rt wonende 
personen overeenkomsten gesloten.

B ij de C entra le  C u ltu u r Technische D ienst te U tre ch t 
werd een verzoek ingediend om, vooru itlopende op 
de grote  ru ilve rka ve lin g  „W est B ra b a n t” , h e t ge­
bied, w aarvan  de a fw a te rin g  door de aanleg van  h e t 
bovenpand voor de S che lde -R ijnve rb ind ing  w o rd t ve r­
stoord, u i t  deze grote ru ilve rka ve lin g  te lich te n  en d i t  
gebied m e t p r io r ite it  te  behandelen.

H et be tre ffende  gebied l ig t  gedeelte lijk  in  de p ro v in ­
cie Zeeland en gedee lte lijk  in  de p rov inc ie  N oord -B ra - 
b a n t en b e s tr ijk t h e t te r r ito ir  van 14 waterschappen.

Teneinde snel to t  een p lan  te kunnen  kom en h e e ft 
de C entra le  C u ltuu rtechn ische  D ienst te U trech t, in  
overleg m et de C.T.D. van Zeeland, de voorbereid ing 
van  de ru ilve rka ve lin g  opgedragen aan de C.T.D. van 
N oo rd -B raban t onder de naam  „Scheldezoom” .

H e t ru ilverkave lingsgebied lo o p t op Zeeuws gebied 
lo t  de westgrens van de K reekrakpo lder, te rw ijl h e t in  
te polderen schorren- en slikkengebied ten  zuiden van 
de K reekrakpo lder bu lten  de ru ilve rka ve lin g  is gehou­
den.

Op 23 december 1965 w erd de voorbereid ingscom m is­
sie voor de ru ilve rka ve lin g  geïnstalleerd.

Ondertussen w erd  door l ie t  w aterschap „De brede 
w a te rin g  van  Zu id -B eve land ”  verzocht de m oge lijk ­
he id  na te gaan om de, ten  westen van het ru ilv e r­
kavelingsgebied gelegen, Reigersbergsche-, F rederica- 
en Z im m erm anpo lder —  voor w a t de a fw a te rin g  be­
t r e f t  —  te z ijn e r t i jd  aan te  s lu iten  op de volgens he t 
verd rag  nab ij B a th  te bouwen u itw a te ringss lu is .

B ij deze gecombineerde a fw a te rin g  w o rd t tevens be­
tro kke n  h e t onder 2 genoemde poldergebied, d a t thans  
a fw a te r t v ia  de sluis b ij P aviljoen , welke sluis door de 
aanleg van h e t bovenpand tussen B a th  en de B e lg i­
sche grens eveneens ais n a tu u r lijk e  loz ing  ko m t te 
vervallen.

De bestaande sluizen van de Reigersche-, F rederica - 
en Z im m erm anpo lder zu llen  in  h e t kader van  de ver­
zw aring  van  de hoogw aterkeringen langs de W ester- 
schelde op grond  van  de D e ltaw et dienen te worden 
aangepast o f vern ieuwd. H et bleek, mede om redenen 
van ve ilighe id , zeer a a n tre k k e lijk  de gehele a fw a te rin g  
op één, n ieuw  te  bouwen sluis b ij B a th  te concentre­
ren.

Door de C.T.D. is een onderzoek ingeste ld naa r de 
ju is te  begrenzing van  h e t gebied, d a t in  de hu id ige  s i­
tu a tie  a fw a te r t v ia  de sluizen, respectieve lijk  b ij de 
haven van  W oensdrecht, de haven van  Ossendrecht en 
de sluis in  de K reekrakpo lder.

Voor de begrenzing van h e t gebied is in  hoofdzaak 
aangehouden de w a te rs taa tskaa rt, z ij he t dan ook da t 
h ie rvan , voor w a t b e tre ft de hoge gronden van Woens­
drecht, ie ts is afgeweken, in  overeenstem m ing m e t he t 
p lan  d a t door de K o n in k lijk e  Nederlandse H e idem aat­
schappij voor de a fw a te rin g  van d it  gebied is opgesteld.

Tevens w erd  voor h e t gebied een onderverde ling  op­
gem aakt n a a r a fvoe rfacto r, f ig u u r 28.

D oordat de a fw a te rin g  van h e t gebied over h e t ge­
heel genomen v r i j  rede lijk  is, werd voor de bepaling 
van de a fvoe rfac to ren  aangehouden h e t stelsel van ge­
norm aliseerde a fvoer fac to ren  d a t door de p rov inc ia le  
d irec tie  van N oo rd -B raban t van de C.T.D. sinds de 
laa tste  v i j f  ja a r  w o rd t gehanteerd.

V oor de norm ale  poldergebieden is de a fvoem orm  
bepaald op 8 m :i per m in u u t per 100 ha o f 1,331/sec/ha.

Voor de vas ts te lling  van  deze n o rm  w o rd t meestal
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uitgegaan van  de regenval in  een buitengewoon na tte  
periode van 4 à 5 dagen.

Voor de w interseizoenen (september t /m  m a a rt) van 
de ja re n  1945/46; 1947/48; 1948/49; 1949/50; 1950/51 en 
de periode septem ber 1951 to t  en m et fe b ru a ri 1952 
werd door h e t regensta tion  V lissingen h e t volgende 
gevonden:

A a n ta l keren, d a t in  een periode van  4 dagen meer 
regen v ie l dan:

32 m m  36 m m  40 m m  44 m m  48 m m
11 X  6 X  4 X  3 X  l x

idem  voor een periode van 5 dagen meer dan:
40 m m  45 m m  50 m m  55 m m  60 m m

7 x  3 x  l x  l x  l x

idem  van een periode van  6 dagen meer dan:
42 m m  48 m m  54 m m  60 m m  66 m m  72 m m

8 X 2 X 2 X l x  l x  l x

De meest extrem e periode was van 24 t /m  29 sep­
tem ber 1945 m et 91 m m .

Op grond  van  deze c ijfe rs  b li jk t ,  d a t een capac ite it 
van 10 m m  per dag v r ijw e l steeds voldoende zou z ijn  
geweest om de regen in  5 à 6 dagen a f te voeren.

Ais a fvoe rcoë ffic iën t w o rd t door de C.T.D. voor po l­
dergebieden dan  ook vaak aangehouden 8 m V m in/lO O  - 
ha  o f een regenval van  ca. 11 m m  per dag.

V oor h e t bosgebied op de hoge gronden, d a t tevens 
d ienst doet ais w aterw ingebied ten  behoeve van de 
d rinkw a te rvoo rz ien ing  van  W est-B raban t en m idden- 
Zeeland is de a fvoernorm  vastgesteld op 0,10 1/sec/ha.

Voor de zuivere landbouwgebieden op de hoge g ron ­
den is de n o rm  bepaald op 0,331/sec/ha.

Voor de bebouwde gerioleerde gebieden van  de ge­
m eenten Hoogerheide en Ossendrecht en h e t gerio leer­
de gedeelte van h e t v liegve ld  W oensdrecht is de norm  
van 1 1/sec/ha te n  opzichte van  die voor h e t bosgebied 
verhoogd in  verband m e t h e t te r p laatse aanwezige r i -  
o leringste lse l to t  1,101/sec/ha.

Voor de lage slenk ten  westen van de hoge gronden 
van Hoogerheide en Ossendrecht, die ais kw elstrook 
fungeert voor h e t van de hoge gronden afstrom ende 
kw elw ater, is de n o rm  vastgesteld op 2 1/sec/ha.

M et behu lp  van  de p la n im e te r z ijn  vervolgens de op­
pe rv lak ten  van  de norm gebieden bepaald en de to taa l 
afvoeren berekend.

Voor h e t gebied te n  oosten van  h e t bovenpand z ijn  
de resu lta ten  van  d it  onderzoek opgenomen in  neven­
staande tabel, zie tegens f ig u u r 28.

U it  beide tabe llen  b li jk t ,  d a t h e t to ta le  debiet van 
h e t a f w aterings gebied b ij m ax im um  afvoer bedraagt 
6,30-|-3,20^ 9,5 mVsec o f 570m ’/m in .

N aast de a fvoem orm en dienden tevens nog de 
m aatgevende pe ilen te worden vastgesteld, die b ij de 
u itw e rk in g  van  h e t p la n  voor de a fw a te rin g  van be­
lang  z ijn .

Voor h e t ru ilverkave lingsgebied werden h ie rvoor 
door de C.T.D. de volgende m ax im um  pe ilen  opgegeven.

M ax im um  pe il aan de b innenz ijde  van  de sluis, nab ij 
de haven van  W oensdrecht N.A.P.-0.30 m.

M ax im um  pe il aan de b innenz ijde  van de sluis, nab ij 
de haven van  Ossendrecht N.A.P.

M ax im um  pe il aan de b innenz ijde  van de sluis van 
de K reekrakpo lde r N.A.P.-0,26 m.

Voor h e t boezempeil nab ij B a th  w erd in  overleg m et 
he t w aterschap De brede w a te ring  van  Zu id-B eve land 
en de C.T.D. h e t m ax im um  pe il vastgesteld op N.A.P.- 
0,50 m, te rw ijl  d i t  pe il b innen  de sluis n a b ij P aviljoen  
werd bepaald op N.A.P.-0.40 m.

Ondertussen w erd de voorbereid ing van de ru ilv e rk a ­
ve ling  „Schelde zoom”  d oo rk ru is t door p lannen  van 
de N.V. W a te rle id in g m ij. „Zeeuws V laanderen”  be­
tre ffende  de aanleg van  spaarbekkens in  h e t gebied 
ten  oosten van h e t bovenpand.

Deze bekkens w aren gedee lte lijk  on tw orpen op de, 
in  te d ijken , schorren ten  oosten van  h e t bovenpand en 
gedee lte lijk  in  de A n n a -M a ria  polder, welke laa tste  
po lder onderdeel van  de ru ilve rka ve lin g  zou u itm aken ,
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O m schrijv ing  norm gebied O ppervlakte  A fvoe rno rm  D ebiet in  mVsec
in  ha  in  1/sec/ha in  onderdelen subto taa l to ta a l

he t gebied, w aarvan  de a fw a te rin g  thans 944 1,33 1,26
p laats v in d t v ia  de suatiesluis nab ij de 175 2,00 0,35
haven van  W oensdrecht 69 1,10 0,08

862 0,10 0,09
302 0,33 0,10 1,88 1,88

he t gebied, w aarvan  de a fw a te rin g  thans 1328 1,33 1,77
plaats v in d t v ia  de suatiesluis nab ij de 654 2,00 1,13
haven van  Ossendrecht 151 1,10 0,17

3728 0,10 0,37
133 0,33 0,04 3,48 5,36

het gebied van de K reekrakpo lder, da t 175 1,33 0,23 0,23 5,59
ten oosten van h e t bovenpand ko m t te
liggen

he t schorrengebied, da t na de inpo lde ­ 293 1,33 0,40 0,40 5,99
rin g  ten  oosten van h e t bovenpand kom t
te liggen

verwachte kw el u i t  h e t kanaa lpand à 0,17 6,16
0,024 m V sec/km  b ij een lengte van 7 km

afgerond 6,3 m  /sec

Voor h e t gebied te n  westen van  h e t bovenpand, da t 
volledig u it  poldergebieden bestaat, is op de zelfde w ij-

ze de a fvoer bepaald, w aa rvan  h e t re su lta a t in  onder­
staande tabe l is opgenomen.

O m schrijv ing  van h e t gebied O pperv lakte  
in  ha

A fvoe rno rm  
in  1/sec/ha

D ebiet in  m '/sec 
in  onderdelen to ta a l

Z im m erm anpo lder 238 1,33 0,32 0,32

Predericapolder 330 1,33 0,44 0,76

Reigersbergsepolder 1077 1,33 1,34 2,10

O m schrijv ing  van h e t gebied O ppervlakte
In  ha

A fvoernorm  
in  1/sec/ha

D ebiet in  m  l/sec 
in  onderdelen to ta a l

het gebied van  de Eerste B athpo lder, 
dat a f w a te rt v ia  de sluis van P av iljoen

270 1,33 0,36 2,46

het gebied van de K reekrakpo lder, d a t 
ten  westen van  h e t bovenpand ko m t te 
liggen

56 1,33 0,07 2,53

het schorrengebied, d a t na  de inpo lde­
ring  ten  westen van  h e t bovenpand kom t 
le liggen

367 1,33 0,49 3,02

verwachte kw el u i t  h e t kanaa lpand à 
0,024 m V sec/km  b ij een lengte van 7 km

0,17 3,19

afgerond 3,20 mVsec
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te rw ijl  er tevens onzekerheid bestond over de toekom ­
stige u itb re id in g  van een d e rg e lijk  p ro ject.

H et p lan  voor de spaarbekkens on ts tond  ais gevolg 
van  he t probleem, hoe h e t in  o n tw ikke lin g  z ijnde in ­
dustriegebied langs de kanaalzone Terneuzen-G ent, 
voor zover h e t h e t Nederlandse te r r i to ir  be tre ft, van 
voldoende indus trie -respec tieve lijk  d r in k w a te r te voor­
zien.

Door h e t van de hoge gronden van  de B rabantse wal 
in  w este lijke r ic h tin g  a f strom ende opperv laktew ate r in  
spaarbekkens te verzam elen en d i t  w a te r onder he t 
bovenpand van de S che lde -R ijnve rb ind ing  en de Wes- 
terschelde door m idde l van transp o rtle id in g e n  naar 
Zeeuws-Vlaanderen te pom pen zou voor bovengenoemd 
probleem  voorlop ig  een oplossing kunnen worden ge­
vonden.

De C.T.D. ach tte  h e t ech ter onder deze om stand ig ­
heden onverantw oord, om zolang o m tre n t de p lannen 
voor de eventuele aanleg van de spaarbekkens en la ­
tere  u itb re id in g  geen vas tom lijnde  gegevens bekend 
z ijn , de ru ilve rka ve lin g  door te zetten.

Bovenvermelde onzekerheden waren voor h e t bouw­
bureau aan le id ing  om de p lannen  voor de aanpassing 
van de a fw a te rin g  aan de s itua tie , die o n ts ta a t ten  ge­
volge van de kanaalaanleg, zodanig op te stellen, d a t 
deze o n a fh a n k e lijk  va n  h e t al o f n ie t u itvoeren  van 
een ru ilve rka ve lin g  en o f de aanleg van spaarbekkens 
een goede a fw a te rin g  voor h e t be trokken gebied zullen 
waarborgen.

Tevens was van Belgische zijde h e t verzoek o n tva n ­
gen er reken ing  mee te houden, d a t h e t pe il van  de 
Antwerpse havendokken de laa ts te  ja re n  is opgezet to t  
ca. S ta f+4,25 m  o f 0,25 m  hoger d a n  b ij de vas ts te lling  
van h e t pe il voor h e t bovenpand van de S che lde -R ijn ­
ve rb ind ing  in  h e t ve rd rag  was voorzien.

De reden h ie rvoo r is, d a t schepen m et een grotere 
diepgang in  de Antw erpse havendokken kunnen w o r­
den toegelaten.

Ter v e rd u id e lijk in g  z ij h ie r nog opgem erkt, d a t he t 
bovenpand in  open ve rb ind ing  s taa t m et de Antwerpse 
havendokken.

Volgens a r t ik e l 15 van h e t verdrag voor de Schelde- 
R ijn ve rb in d in g  m oet, b ij een w a te rs tand  op h e t bo­
venpand van  N.A.P.-)-1,95 m, de loz ing  van  w a te r op 
h e t bovenpand w orden gestremd.

Ten gevolge van  de zou tbes trijd ing  b ij h e t schu ts lu i­
zencomplex zu llen  bovendien co n tin u  v r i j  grote hoe­
veelheden w a te r (ca. 40 à 50 m :'/sec) op h e t bovenpand 
moeten w orden gepompt.

Genoemd com plex van  fac to ren  m aakte h e t n ie t ge­
w enst h e t u its lagw a te r van h e t a fw ateringsgebied ten 
oosten van h e t bovenpand door m idde l van  bem aling 
op h e t bovenpand u i t  te slaan.

Im m ers h e t is n ie t aanvaardbaar de a fw a te ring , in  
verband m et gestremde loz ing  ten  gevolge van een te 
hoog kanaa lpe il, op h e t bovenpand (N.A.P.+1,95 m l te 
moeten stopzetten.

De oplossing om door m idde l van een open le id ing  
h e t w ater, d a t van  goede k w a lite it  is (zoet w ate r) a f te 
voeren n a a r h e t noorden en door m idde l van bem aling 
op h e t toekom stige Zeeuwse m eer u i t  te  slaan, bleek 
financ iee l geen haalbare ka a rt.

Gekozen w erd derhalve voor h e t p lan , zoals in  he t 
verd rag  was aangegeven, n l. voor de a fvoer van  het 
a fstrom end w a te r u i t  h e t gebied te n  oosten van het 
bovenpand door m idde l van  een g ronddu ike r onder d it  
pand en een, in  de aan te leggen hoogw ate rkering  tu s ­
sen B a th  en de Belgische grens te bouwen u itw a te ­
ringsslu is naa r de Westerschelde.

A is bouw plaats voor de u itw a te ringss lu is  kw am  
slechts één p u n t in  de, n ieuw  aan te leggen hoogwa­
te rke rin g  in  aanm erking , n l. daar, w aar de hu id ige  
buitengeulen van  de sluis van P av iljoen  en de sluis 
n ab ij de haven van  W oensdrecht door de schorren sa­

m enkom en en h e t tracé  voor de nieuwe d ijk  sn ijden. 
Op d it  p u n t zal de nieuwe sluis door m idde l van  een 
v r ij ko rte  suatiegeul (ca. 150 m  lang) op h e t Nauw van 
B a th  kunnen  worden aangesloten, w aardoor h e t on­
derhoud van deze bu itengeu l zo gering m oge lijk  zal 
kunnen z ijn .

Tevens l ig t  in  d i t  gebied h e t laagste gedeelte van 
het, in  te  d ijke n  s lik  en schor, zodat voor de aanleg 
van een boezem , ach te r de sluis, h ie r h e t g rondverzet 
m in im a a l zal z ijn .

Een volgend p u n t van g roo t belang is, d a t ach te r in  
de Westerschelde h e t grootste t ijv e rs c h il tussen eb en 
vloed in  ons la n d  optreedt, n l. 4,50 m  b ij gem iddeld t i j .

H et is dan ook vanzelfsprekend, d a t d it  gebied zich 
b ij u its tek  leen t voor n a tu u r lijk e  lozing.

(w o rd t vervolgd)

Technische Hogeschool Delft

Bij de leersloel Hydrologie en Waterhuishou­
ding van de afdeling der weg- en waterbouw­
kunde kan worden geplaatst een

TECHNISCH AMBTENAAR
Zijn taak zal ondermeer bestaan uit

—  het verlenen van assistenties bij 4e jaars ont­
werpen

—  het assisteren bij de organisatie van demon­
straties en practica

—  het beheren van de hydrologische apparatuur.

Voor deze functie wordt vereist het diploma 
H.T.S., afdeling weg- en waterbouwkunde, aan­
gevuld met enige jaren praktijkervaring bij voor­
keur op het gebied van de waterhuishouding.

Van de aan te stellen kandidaat wordt ver­
wacht, dat hij zich door studie verder in het be­
treffende vakgebied bekwaamt. In verband hier­
mee wordt het op prijs gesteld indien betrokkene 
reeds enige examens van de opleiding tot civiel 
ingenieur met goed gevolg heeft afgeiegd.

Aanstelling zal geschieden in het rangenstelsel 
der technische ambtenaren.

Salariëring volgens Rijksregeling, afhankelijk 
van opleiding, leeftijd en ervaring.

A.O.W.-premie komt voor rekening van de 
Technische Hogeschool. Directe opneming in 
welvaartsvast pensioenfonds.

Schriftelijke sollicitaties te richten aan het 
Hoofd van de Centrale Personeelsdienst, Juliana- 
laan 134 te Delft, onder vermelding van nr. 
B7117/2841 in de rechter bovenhoek van de brief.
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Het storten van beton onder water
door B. Hakkeling, ing.

Sinds meerdere decennia w erd reeds beton onder 
w ater gestort, h e t vond o.a. p laa ts m iddels een v e r t i­
kaal hangende —  in  twee r ich tin g e n  over ra ils  ve r­
plaatsbare —  p ijp . Teneinde zoveel m oge lijk  u itspoe­
lin g  van cem ent u i t  h e t ingebrachte  beton te ontgaan, 
werd bedoelde p ijp  b.v. aan h e t ondereinde m e t een 
passend hou ten  p la n k je  afgesloten, d a t door een, in  de 
as van  de p ijp  n a a r boven gaande, s taa f —  waarop 
schroefdraad en m oer —  op z ijn  p laa ts was te houden. 
Na h e t neerzetten van de ledige —  verzwaarde —  p ijp  
werd deze m e t beton, w aarvan  h e t eerste gedeelte 
l ie fs t voorzien van een ex tra  hoeveelheid cement, ge­
vu ld  to t  aan de bovenrand.
B ij h e t vervolgens —  b.v. 0,15 m  —  ophijsen van de ge­
vulde p ijp , en na  h e t —  u i t  h e t onder liggende p lank je  
— losschroeven van  de staa f bleef h e t p la n k je  op de 
„w erkv loe r”  liggen  en stroom de he t beton over de 
„w e rkv loe r”  u it  w aarb ij de p ijp  in  de gestorte be ton- 
massa diende te b lijven . T ijdens h e t op peil houden 
van de beton inhoud, kon de p ijp  ho rizon taa l worden 
ve rp laa ts t zonder d a t h e t beton geen, o f nagenoeg 
geen, gelegenheid kreeg te ontm engen. A fh a n k e lijk  
van meerdere facto ren , w erd —  n a  h e t aanbrengen 
van de eerste laag over een g root deel van  de „w e rk ­
v loer”  —  de p ijp  enigszins opgetrokken en op deze 
wijze een vloer, dan wel de gewenste laag, aange­
b ra ch t w aarb ij h e t beton n ie t kon ontm engen. T ene in ­
de he t on ts taan  van z.g. s to rtnaden  (lagen) te o n t­
gaan werden de lagen n ie t te d ik  genomen en aldus 
over de gehele opperv lakte  te lkens in  geringe a fm e tin ­
gen aangebracht. Op een derge lijke  —  u ite ra a rd  zorg­
vu ld ig  uitgevoerde —  w ijze van w erken kon worden 
voorkomen, d a t van e lkaar gescheiden betonkoeken 
zouden ontstaan.
B ij de bouw van b.v. een van de w erken van h e t A m - 
s te rdam -R ijnkanaa l werd in  1938 deze m ethode van 
werken toegepast. Na h e t droogleggen van de c irca 
0,45 m  d ikke  en 8,00 m  brede v loe r bleek b ij h e t nade r­
hand hakken van gaten, d a t er z ich geen a fzonder­
lijk e  lagen hadden gevormd. H ie rb ij z ij opgem erkt, da t 
na h e t aanbrengen van  de eerste laag, d ik  p lm . 0,15 m, 
een trekw apen ing  in  de vo rm  van a fzonderlijke  staven 
werd neergelaten w aarop de verdeelstaven; op 0,10 m 
beneden h e t bovenvlak van  de p la a t vond zulks weder­
om plaats. B ij h e t vervolgens droogleggen bleek he t 
bovenvlak enigszins onrege lm atig  van  hoogte te z ijn ; 
de grootste a fw ijk in g e n  bedroegen 0,10 m. B lijkens  
drukproeven op een —  p la a tse lijk  in  een der hoeken — 
u it een daartoe gestorte ve rd ikk ing , gehakte kube 
kwam  de vasthe id  slechts 20% beneden die van een 
boven w a te r gestort b lok van dezelfde sam enste lling; 
d it  b lok  w erd onder w a te r bewaard.

In  bedoelde bouw kuip  w aren v i j f  stempels aanwezig, 
m et gevolg, d a t van  twee ve rtika le  p ijpen  gebruik 
moest w orden gem aakt teneinde e lkaa r b ij een stem ­
pel te kunnen  „aanpassen”  en. naden te kunnen 
voorkomen. D oor toepassing van bedoelde twee p ijpen 
konden de lagen tevens m et m in d e r tussenru im te op 
elkaar w orden gestort.
H et aldus aanbrengen van bedoelde v loe rp laa t kon wel 
ais geslaagd worden beschouwd; h ie rb ij d ie n t echter 
nogmaals te w orden opgem erkt, d a t b ijzonder veel aan ­
dacht aan h e t geheel w erd besteed. H ierop kan even­
wel —  ja m m e r genoeg —  n ie t a lt i jd  worden gerekend!

Elders verkreeg m en m et, a l o f n ie t door k leppen 
afgesloten, kubels o f bakken onder w a te r aangebrachte

beton veelal beduidend m in d e r goede resu lta ten . H ie rb ij 
kw am en soms zelfs m in  o f m eer grote on tm engingen 
voor.

H e t boven bedoelde, v ia  p ijpen, onder w a te r gestorte 
beton ond e rv in d t d ik w ijls  grote m oe ilijkheden, daar 
w aar reeds voo ra f funda tiepa len  z ijn  ingebrach t. 
Voorts zu llen  b ij zo’n  systeem v rijw e l onoverkom elijke  
m oe ilijkheden  optreden in d ie n  een volledige w apening 
m oet w orden ingebouwd.

Een andere w ijze voor h e t aanbrengen van een be­
to n p la a t onder w a te r is de in jectiem ethode, w aarb ij 
h e t beton in  twee fasen w o rd t opgebouwd, en wel eerst 
h e t g r in d  en vervolgens v ia  handzam e p ijpen  geïn jec­
teerd m e t een zand-cem entm orte l. Een der bezwaren 
die aan deze m an ie r van  w erken k leven is, behalve de 
oncontro leerbaarhe id  van de korre lopbouw  van h e t 
g rin d  en o.a. h e t onvoldoende hechten van  de m orte l 
aan de soms aanwezige n ie t geheel schone grindbiggels.

H et Ily d ro -v c n lie l
„N ederhors t-G ouda”  lanceerde onlangs een systeem 

w aarb ij h e t goed m oge lijk  is een w erkvloer aan te 
brengen, daarop w apening te leggen, deze in  te s to rten  
en de to ta le  laag v r ij nauw keurig  a f te  w erken w aarb ij 
op h e t w apeningsnet een goede dekk ing  aanwezig 
b l i j f t .
De s to r tp ijp  is h ie rb ij vervangen door een s to r ts lu rf 
„h e t H yd roven tie l” , bestaande u it  een m e t p.v.c. ge­
coate nylonweefsel. H e t p la n k je  is h ie rb ij overbodig 
geworden om da t de w a te rd ru k  (hyd ro ) de w anden op 
e lkaa r s lu it (ve n tie l), f ig u u r 1. Deze a fs lu itin g  v in d t 
overa l p laa ts w aar z ich  tussen de w anden van  h e t ven­
t ie l geen beton bevindt. H et probleem, de s to r tp ijp  ge­
vu ld  te houden, is h ie rdoo r opgelost. E r ka n  zoveel be­
ton  in  h e t hyd roven tie l w orden gebracht ais s tr ik t  
noodzakelijk .

Figuur 1. De druk van het water op de wanden van 
het ventiel wordt door vingerdrukken uitgebeeld.
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