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> 1/1 BERICHTEN AAN ZEEVARENDEN
BaZ 1/1 - 2 0 1 2  vervalt

De Berichten aan Zeevarenden (BaZ) publiceren de gegevens nodig 

voor het bijwerken van de Belgische zee- en Scheldekaarten en de 

publicaties uitgegeven door de Vlaamse Hydrografie. Bovendien omvat 

BaZ N r 1 van elke jaargang algem ene in form atie  van betang voor de 

scheepvaart. Het verschijnen van atte nieuwe uitgaven van verm etde 

nautische publicaties w ord t tevens d.m.v. BaZ bekend gemaakt.

De BaZ verschijnen om de 14 dagen en zijn per jaa r genummerd van 

1 tem 26; etk bericht k rijg t een afzonderlijk votgnummer. Een verwijzing 

naar een bepaatd bericht in de BaZ bestaat dus uit een jaartat, het vo lg­

num m er van de BaZ en het votgnum m er van het artike t in de BaZ.

Som m ige berichten zijn voorlopig ; na de vo lgnum m ers v ind t men de 

te tte r (P); andere berichten zijn tijd e tijk  en worden aangeduid door de 

te tte r (T). De voorlopige berich ten worden norm aat gevotgd door een 

tijd e tijk  of de fin itie f berich t; de tijde tijke  berich ten hebben betrekking 

op in form atie , die norm aat niet tang van toepassing is.

De BaZ nrs 2, 10 & 20 geven een opsom m ing van de nog getdende 

(P)- en (T)-berichten. De BaZ nrs 2, 10 & 20 geven eveneens een over­

zicht van de berichten voor kaartve rbe te ring  die nog van toepassing 

zijn voor de Laatste editie van de Belgische zee- en Schetdekaarten. 

Verder geven de BaZ de Lijst van de nog van krach t zijnde "M aritim e 

Safety In form ation" (MSI). De MSI worden uitgevaardigd door het 

M aritiem  Reddings- en Coörd inatiecentrum  (MRCC) van de Kustwacht 

Oostende - A fdeting Scheepvaartbegeteiding en hebben in hoofdzaak 

betrekking op gegevens over tijde tijke  onvotkom enheden inzake 

bebakening.

De zeevarende dient in de praktijk rekening te houden met gebeurtijke 

beperkingen inzake nauwkeurigheid of met eventuele onvotkomenheden 

in nautische publicaties en berichten.

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



Ingevolge art. 3 van het KB van 20 jun i 1977 te r u itvoering van de wet 

van 24 novem ber 1975 houdende goedkeuring en uitvoering van het 

verdrag inzake de in ternationate bepalingen te r voorkom ing van aan­

varingen op zee, 1972, bijgevoegd reg lem ent en zijn bijlagen, en 

art. 34 § 4 van het KB van 4 augustus 1981 houdende po titie - en 

scheepvaartregtem ent voor de Betgische te rr ito r ia le  zee, de havens 

en de stranden van de Belgische kust 

zijn atte zeevarenden verp lich t:

• de algem ene principes na te teven betreffende de regeting van het 

scheepvaartverkeer zoats die b tijk t uit het ja a rlijk s  versch ijnend 

B erich t aan Zeevarenden nr. 1 dat etk ja a r w ord t bekendgem aakt.

• w a t de veiligheid van de niet aan het kon in k lijk  bestuit van 20 ju ti 

1973 houdend zeevaartinspectieregtem ent onderworpen vaa r­

tuigen betreft, de m aatregelen opgetegd door de am btenaren en 

bediende van de overheid to t inachtnem ing te houden.

• w a t de scheepvaart betreft, atte door de overheid m edegedeelde 

berichten, inzonderheid de Berichten aan Zeevarenden of de d r in ­

gende berichten aan zeevarenden (M aritim e Safety Inform ation) in 

acht te nemen.

Ingevolge art. 29 van het Laatstgenoemd KB (4 aug 1981) is iedere 

zeevarende eveneens verp lich t atte in fo rm atie  betreffende eventuele 

speciate waarnem ingen in het gebied van de Belgische kust en de 

Schetde die de scheepvaart aanbelangen, atsook atte eventuele Leem­

ten en/of on ju istheden in de nautische publicaties, in het betang van 

de veiligheid op zee, Langs de kortste weg, de d ichtstb ijz ijnde am bte­

naar of bediende van de overheid in te Lichten, op votgend adres:

A fde ling  K ust - Vlaamse H ydrogra fie  

A d m in is tra tie f C entrum  

V rijhavenstraa t 3 

8400 OOSTENDE

Tel: 059 5 5 4 2  11 •  Fax: 059 51 0041  

E -m a il: kustfdvlaanderen.be

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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W aarnem ingen aangaande boeien, gevaren, e.d. op zee in de 

Belgische verantw oorde lijkhe idszone dienen gem eld te worden aan 

Kustwacht Oostende of aan het betreffende tra ffic  centre; indien 

nodig via Oostende-Radio op de aangewezen m arifoonkanalen.

NOTA:

• A lle  in  deze BaZ v o o rtko m e n d e  p o s itie s  z ijn  u itg e d ru k t in  WGS84.

• De a a n d a ch t w o rd t ge ve s tig d  op:

- G ew ijz igde  a rt ik e ls : 1/1, 1/3, 1/4, 1/5, 1/8B, 1/10, 1/1 IA, 1/12, 

1/15, 1/22B, 1/24C, 1/28, 1/36B, 1/37

- G esch rap te  a r t ik e ls : 1/17, 1 /18A, 1/18B, 1/19, 1/32, 1/34

- N ie u w e  a r t ik e ls : 1/14F, 1/17A, 1/17B, 1/17C, 1/17D, 1/17E, 1/18, 

1/32A, 1/32B

_ (B ro n  : M D K  - a fd e l i n g  K u s t  -  V l a a m s e  H y d ro g r a f ie ]

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



> 1/2 ALGEMENE REGLEMENTERING VAN 
TOEPASSING IN DE BELGISCHE WATEREN
BaZ 1/2 - 2012 vervalt

1. Voor het Scheldegebied gelderi:
• Het Scheepvaartreglem ent W esterschelde 1990 voor het N eder­

lands gedeelte van de W esterschelde

• Scheepvaartverkeersw et (1988) voor het Nederlands gedeelte van 

de W esterschelde

• Het Scheepvaartreglem ent voor de Beneden-Zeeschelde 1992

• Het Po litie reg lem ent van de Beneden-Zeeschelde 1992

• Het A lgem een Reglem ent der Scheepvaartwegen van het Kon ink­

r ijk  1935

• A lgem een P o litie reg lem ent voor de Scheepvaart op de B innen­

w ate ren" (KB van 24 sep tem ber 2006) gebaseerd op het Europese 

CEVNI (Code Européen des Voies de Navigation Intérieure)

• Het decreet van 5 a p ril 1995 houdende goedkeuring van het 

verdrag tussen het K on inkrijk  der Nederlanden, het K on inkrijk  

België en het V laamse Gewest to t herziening van het Reglement 

te r u itvoering van a rtike l IX van het tractaa t van 19 a p ril 1839 en 

van Hoofdstuk II A fde lingen 1 en 2 van het tractaa t van 5 novem­

ber 1842, zoals gewijzigd, voor w a t be tre ft het loodswezen en het 

gem eenschappelijk  toezicht daarop (Scheldereglem ent) en de 

bijhorende u itvoeringsbeslu iten .

• De Scheepvaartreglem enten voor het Nederlands en Belgisch 

gedeelte van het kanaal van "Gent naar Terneuzen".

• Het Scheepvaartreglem ent voor het kanaal B russe l - Schelde 2005

2. Voor de haven van A ntw erpen is nog van kracht:
Een nieuwe gewijzigde versie van de Gem eentelijke H avenpolitie­

verordening zoals goedgekeurd door de gem eenteraad van 13 

sep tem ber 2004.

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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3. Voor de haven van Gent zijn nog van kracht:
Algem ene po litieverordening van de haven van Gent zoals goedge­

keurd door de gem eenteraad van de stad Gent in de zitting van 24 

novem ber 2003 en gewijzigd in de gem eenteraad van 22 mei 2006.

I*. Voor de Belgische te rr ito r ia le  zee, kusthavens en 

stranden:
• Het Politie - en Scheepvaartreglem ent 1981.

• Het decreet van 19 a p ril 1995 betreffende de organisatie en de 

werking van de loodsdienst van het Vlaamse Gewest en betreffende 

de brevetten van havenloods en bootman, m et de w ijz ig ingsbes lu i- 

ten en de bijhorende uitvoeringsbeslu iten .

De vaartu igen waarop de diverse beslu iten van toepassing zijn, 

moeten een exem plaar van het desbetreffende reg lem ent en een 

bijgewerkte offic ië le  kaa rt van het gebied aan boord hebben.

5. Voor de kusthavens Zeebrugge en Oostende gelden  

bovendien:
De Verordening haven Zeebrugge, Zeekanaal en de dokken van 

Brugge volgens KB 20.01.1937.

Politieverordening Handelshaven Oostende zoals goedgekeurd 

door de gem eenteraad van de stad Oostende in zitting van 21 de­

cem ber 2001.

6. A anvullingen op het A lgem een R eglem ent voor 

verschillende w aterw egen:
Bijzondere Reglementen van som m ige scheepvaartwegen 1950.

De meeste van deze reglementen zijn op het in ternet beschikbaar 

op de website van de federale overheid en kunnen daar gedownload 

worden: http://w ww.m obilit.fgov.be/nl/aqua/genera l/REG L.htm

_ (B ro n  M D K  - a fd e l i n g  S 'C h e e p v a a r tb e g e le id in g  -  DA B  L o o d s w e z e n ]

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3
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> 1/3 OFFICIËLE RADIOBERICHTEN 
BESTEMD VOOR DE BELGISCHE 
KOOPVAARDIJSCHEPEN: 
HETBELMAR-SYSTEEM
BaZ 1/3 - 2 0 1 2  vervalt  

BELANGRIJK:
De gezagvoerders van de koopvaardijschepen dienen ervoor te zorgen 

dat een exem plaar van d it be rich t aan de, voor het boordradiostation 

verantw oorde lijke o ffic ie r overhandigd w ordt. Het andere exem plaar 

w ord t in "De A lgem ene O nderrichtingen ten behoeve van de Gezag­

voerders van Belgische Koopvaardijschepen" op hoofdstuk Verb ind in­

gen geplaatst.

1. ALGEMEEN

1. Dit BaZ beschrijft het systeem  dat bestemd is om de officiëte 

orders en/of aanwijzingen aan de Belgische koopvaardijschepen 

in buitengewone om standigheden, oortogsgevaar of oortog door te 

zenden.

2. Dit systeem is bekend ats het "BELMAR-SYSTEEM" en w ord t van 

krach t verklaard door het D irectoraat Generaal M aritiem  Vervoer in 

akkoord m et de Staf van de Marine namens de Belgische Regering. 

Deze berichten zutten meegedeetd worden door het Commando 

van de M arineoperaties (operationete dienst Staf van de Marine).

3. Vanaf het ogenblik dat het BELMAR-systeem in gebru ik  is, zutten 

de gezagvoerders van atte Belgische koopvaardijschepen de v o l­

gende m aatregelen nemen die in grote mate zutten bijdragen tot 

de veiligheid van hun bem anning en schip:

• Luisteren naar één van de, onder punt 4 verm elde radiostations, 

die de uitzendingen van de officiëte berichten zutten verzekeren

• hun positiem etding (TR's) n iet m eer verzenden

• bij ontvangst van berichten geen reçu of acknowledge in DSC geven, 

tenzij de Ínhoud van het berich t daarom vraagt

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



• tenzij anders bevolen, hun rad io-u itzendingen stopzetten

• het gebru ik  van de radar en van de d iep tem eter to t het s tr ik t 

noodzakelijke beperken.

2. BERICHTVORM

1. De BELM AR-berichten zutten onder de volgende vorm  uitgezonden 

worden:

• oproep

• iden tificatie  en nr.

• tekst

• da tum -tijd -g roep

• einde berich t/u itzend ing

2. Voor de oproep w ord t één van de volgende roepnam en gebru ikt:

• De verzametroepnaam ONXA: Atte Belgische koopvaardijschepen­

in RTBF en VRT: " Hatto, atte Belgische koopvaardijschepen (in )".

• De verzam etroepnaam  ONXB: Atte Belgische oortogs- en koop­

vaardijschepen -  RTBF en VRT:

"Hatto, atte Belgische oortogs- en koopvaardijschepen (in )".

• De in ternationate roepnamen, (gespetd in radiotetefonie).

De verzam etroepnam en kunnen worden gevotgd door een getat, 

deze geeft aan dat het berich t bestemd is voor de schepen in de 

MERCAST-Area (zie ACP 149) m et hetzelfde num m er. Voorbeeld: 

"ONXA 4" geeft aan dat het berich t van betang is voor atte B e lg i­

sche koopvaardijschepen in MERCAST-Area 4 (de Noordzee).

3. • De officiëte berich ten aan de Belgische koopvaardijschepen 

worden door het woord BELMAR geïdentificeerd.

• Ten einde de gezagvoerder van de koopvaardijschepen m ogetijk  

te maken na te gaan of zij atte BELM AR-berichten ontvangen, zut­

ten deze een se rien um m er dragen bestaande u it twee c ijfe rs  van 

01 to t 99 dat het woord BELMAR votgt.

4 . De tekst w ord t voorafgegaan en gevotgd door het scheid ingsteken 

BT ("BREAK") in radiotetefonie.

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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5. Elk be rich t is voorzien van een da tum -tijd -g roep . Deze bestaat uit 

zes c ijfers, gevolgd door de le tte r Z. De cijfe rs geven de datum  aan 

en de tijd  in uu r en m inuten. De le tte r Z geeft aan dat de da tum -tijd - 

groep in m iddelbare tijd Greenwich is u itgedrukt. Voorbeeld: da tum - 

tijd -g roep  131831 Z geeft aan dat het berich t op de 13de dag van de 

lopende maand te 1831 u UTC is opgesteld.

6 . AR en VA worden gebru ik t ais einde berich t /  uitzending protekens.

7 . De uitzendingen van de offic ië le  berichten door de rad io-om roepen 

worden voorafgegaan door de volgende in leidende woorden: "U itzen­

ding van BELM AR-berichten bestemd voor alle Belgische koopvaar­

dijschepen". Dit w o rd t gevolgd door berichten zoals beschreven in 1.

3. PROCEDURE

1. De BELM AR-berichten worden op de uren in punt 4 uitgezonden.

2 . De BELM AR-berichten worden in tegraal herhaald gedurende de 

eerste 24 u. na hun oorspronkelijke uitzending.

3 . Een BELM A R-lijs t van de berichten die steeds van krach t zijn, w ord t 

uitgezonden op elke uitzending voorzien in punt 4 hieronder.

Deze lijs t bevat voor e lk  a fzonderlijk  bericht:

• de oproep

• de identificatie  m et nr.

• de da tum -tijd -g roep

U. RADIOSTATION, FREQUENTIES en UURROOSTERS 
(UTC)

1. Oostende-radio
•  R a d io te le fo n ie

Vanaf ontvangst zal het kuststa tion on m idde llijk  alle BELMAR-be­

rich ten versturen op alle bezette frequenties. Vaste uitzendingen en/ 

of herhalingen zullen gebeuren op de volgende tijden (UTC) en 

frequenties:
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- M iddengolf: 0030-0830-1130-1930-2130 op 2484 kHz en 2256 

kHz.

- In de decam eterband: 0030(*)-0830-1130-1530-1930 op 8761 kHz 

(OSU 411-13095 kHz (OSU 51) en 17278 kHz (OSU 63).

(*) NIET op 13 095 kHz en 17278 kHz.

- In de VHF band: 0030-0830-1130-1930-2130 kanaal 27.

•  N avtex .

De BELM AR-berichten zullen on m idde llijk  bij aankom st worden 

uitgezonden op de in terna tiona le  frequentie 518kHz en op de 

nationale frequentie  490kHz.

Op 518kHZ: om 0310-0710-1110-1510-1910-2310 UTC.

Op 490kHz: om 0010-0410-0810-1210-1610-2010 UTC.

2. Belgische Radio en Televisie
(VRT-RTBF radio-om roep)

•  M id d e n g o lf:

De BELM AR-berichten zullen worden uitgezonden bij de aan­

vang van som m ige nieuwsuitzendingen nam elijk  op de volgende 

tijden (LOKALE):

- In het Frans op 621 kHz (RTBF) 0600-0800-1600 en 2100.

- In het Nederlands op 927 kHz (VRT) 0700-1200-1800 en 2155.

- Zodra het BELMAR-systeem in voege treedt, zullen de BELMAR- 

berichten uitgezonden worden op de hierboven aangege­

ven frequenties en op de volgende tijden: 0030-0330 en 0530.

•  K o rte  g o lf :

Het uu rroos te r van de korte -go lffrequen ties  zal in één van de 

eerste BELM AR-berichten opgenomen worden.

5. SPECIALE GEVALLEN

1. Schepen die in de haven liggen w anneer het BELMAR-systeem van 

krach t is, lu isteren naar de rad io-u itzendingen van deze offic ië le 

berichten. Ze laten hun rad iosta tions s lechts s lu iten  ais b lijk t dat 

ze de berichten kunnen afhalen bij de p laatse lijke Belgische 

dip lom atieke of consula ire vertegenwoordigers.
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2. Buiten het lu isteren naar BELMAR berichten zutten de schepen die 

zich overzees bevinden regelm atig  lokale geallieerde uitzendingen 

belu isteren (kuststations, rad io-om roepen), d it om zoveel m ogelijk  

gei'nformeerd te worden over lokale nucleaire gevaren of neerslag.

6. BONDGENOOTSCHAPPELIJKE VERBINDINGEN

1. In tijd  van spanning of oortog w ord t een bondgenootschappetijk 

ne tw erk van rad iosta tions geactiveerd. Deze organisatie heet het 

ALLIED WORLDWIDE NAVIGATION INFORMATION SYSTEM (AW- 

NIS).

2. Vanaf het ogenblik dat een schip overgenomen w ord t in de 

NCAGS-organisatie (NAVAL CO-OPERATION AND GUIDANCE FOR 

SHIPPING) - bij het eerste aanlopen van een haven w aar zich een 

geattieerde NCAGS bevindt - k r ijg t het de opdracht de AWNIS te 

be lu isteren. Vanaf d it ogenblik w orden de BELMAR-uitzendingen 

niet m eer opgenomen.

3. De publicaties en cryptografische m iddelen van het AWNIS- 

systeem  zijn reeds aan boord of zutten aan koopvaardijschepen 

ve rs trek t worden door NCAGS-officieren.

7. TE NEMEN ACTIE DOOR GEZAGVOERDERS EN 
VERANTWOORDELIJKE OFFICIEREN

1. leder Belgisch koopvaardijschip k r ijg t 2 exem plaren van deze BaZ. 

Ze worden in de A lgem ene O nderrichtingen ten behoeve van de 

Gezagvoerders van Belgische Koopvaardijschepen op hoofdstuk 

"Verbindingen" geplaatst.

Ze vervangen atte reeds gepubliceerde verb ind ingsinstructies.

2. Er w ord t m et nadruk gevraagd dat de kapite ins van de Belgische 

koopvaardijschepen de nodige actie zouden nemen opdat m instens 

éénmaat per 24 u. contact zou worden gem aakt m et het kuststation 

OOSTENDE-RADIO (TR). Dit rad iocontact is kosteloos.
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3. BELMAR-oefeningen kunnen plaats hebben zonder w aarschu­

w ing op ge lijk  w e lk  ogenblik. Het eerste woord van de tekst is dan 

OEFENING/EXERCISE.

De gezagvoerders geven per brie f atte gevraagde in tichtingen aan 

het Commando van de M arineoperaties (COMOPSNAV).

4 . Het is van groot betang dat COMOPSNAV beschikt over gegevens 

w aaru it kan worden vastgestetd in wetke gebieden geen van de 

hierboven verm elde uitzendingen kunnen worden opgevangen. De 

gezagvoerders worden daarom verzocht door tussenkom st van 

hun rederij aan de Commando M arineoperaties, sectie NCAGS, 

Graaf Jansd ijk  1, 8380 Zeebrugge, s ch rifte tijk  opgave te doen van 

ontvangst van OOSTENDE-RADIO of VRT-RTB, m et datum  en 

POSITIE, atsook eventuele vreem de kuststa tions die ze gebruiken 

om in verb inding te btijven m et hun rederij.

O e fen in g e n  m e t b e tre k k in g  to t c o n tro le  van  h e t z e e v e rk e e r

Ter gelegenheid van geallieerde of m ultina tiona le  oefeningen in 

NAVO-verband, die betrekking hebben op de verdediging van de 

koopvaardij in oorlogstijd , kunnen de gezagvoerders van Belgische 

koopvaardijschepen het bezoek ontvangen van NAVO-officieren De 

bedoeling is dat deze offic ieren, te r gelegenheid van een aanleggen in 

een NAVO-haven, een fictieve brie fing zouden geven aan de kapiteins. 

Tevens zouden zij een reeks vragen kunnen ste llen. De gezagvoerders 

verlenen hun m edewerking volkom en v rijw illig . Nochtans w ord t er 

aangedrongen dat zij een ware m edewerking zouden verlenen in de 

mate dat de opdracht van het schip niet w ord t benadeeld. De be tre f­

fende briefings, die ongeveer één uur duren, zullen plaats hebben aan 

boord. Deze oefeningen mogen geen vertrag ing van de scheepsactivi- 

teiten teweeg brengen en ze mogen geen recht geven op vergoedingen.

j B r o n  : M i n i s t e r i e  v an  D e fe n s ie  -  M a n n e c o m p o n e n t  d.d. 06 / 09/201  1 ]
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> 1/4 BELGISCH KUSTSTATION: 
OOSTENDE RADIO - ROEPLETTERS: OSU- 
FREQUENTIES, UITZENDINGEN EN 
LUISTERWACHT
BaZ 1/4 - 2012 vervalt

1. RADIOTELEFONIE - MIDDENGOLF 
(ZENDKLASSE J3E)

• Frequenties voor aankondiging en uitzending van veilighe idsbe- 

richten.

- aankondiging op de noodfrequentie 2182kHz en w erk frequentie  

2484kHz.

- de eerste uitzending van een ve ilighe idsberich t w ord t ook aan- 

gekondigd via MF DSC 2187,5 kHz (DSC = d ig ita l selective catting 

system)

- uitzending op w erk frequentie  2761 kHz

• Lu isterw acht: bestendig op 2182 kHz, 3178 kHz, 4095 kHz en 8237 

kHz (HF).

- Oproepen op 3178 kHz worden beantwoord op 2484 kHz.

- Oproepen op 4095 kHz worden beantwoord op 4387 kHz.

- Oproepen op 8237 kHz worden beantwoord op 8761 kHz (HF).

• Reikw ijdte: a fhanke lijk  van de gekozen frequentie, tijds tip  en 

w eersom standigheden: vanaf 400 to t m eer dan 1000 zeem ijlen.

• Roepletters: OSU

2. RADIOTELEFONIE VHF (ZENDKLASSE F3E)

• Kanaten voor aankondiging en uitzending van veitigheidsberichten:

- aankondiging op noodkanaat K16

- de eerste uitzending van een ve itighe idsberich t w ord t ook aange- 

kondigd via VHF DSC K70 (DSC = d ig ita l selective catting system)

- uitzending op K27
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• Lu isterw acht: Bestendig op K16 en K27 (werkkanalen voor com ­

m erciee l verkeer: K63, K78 en K85). Voor het scheepvaartverkeer 

op de Schelde op weg naar de Belgische zeehavens Antwerpen, 

Gent en B russe l is er een bestendige lu is te rw ach t op VHF K16 en 

K24. (werkkanalen voor com m erciee l verkeer: K7, K27 en K81)

• Reikw ijdte: ongeveer 35 zeem ijl

• Roepletters: OSU

3. DSC - DIGITAL SELECTIVE CALLING

• Via het d ig itaa l se lectie f oproepsysteem  (DSC) kan op het VHF- 

kanaat 70 en op MF 2187,5kHz een noodsignaat (distress atert) 

worden uitgestuurd, dat op een scherm  en/of op een p rin te r w ord t 

ontvangen. Oostende Radio houdt op beide frequenties een be­

stendige Luisterwacht.

• DSC -num m er van Oostende Radio voor VHF en MF is 002050480.

• DSC -num m er van Oostende Radio voor VHF in A ntwerpen is 

002050485.

U. UITZENDINGEN VAN MARITIEME VEILIGHEIDS- 
INFORMATIE (MSI): W EER- EN STORM BERICHTEN, 
LOODSBERICHTEN, DRINGENDE BERICHTEN AAN 
ZEEVARENDEN (NX)

• RADIOTELEFONIE:

- aankondiging: - op MF 2182 kHz in het Engets en het Nederlands.

- op VHF K16 in het Engets en het Nederlands.

- op MF 2484 kHz in het Nederlands.

- op VHF DSC K70 en MF DSC 2187,5kHz enket 

voor de eerste uitzending.
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- uitzending: - op 2761kHz en op VHF K27, eerst in het Engets, dan

in het Nederlands en d it onm iddeU ijk na ontvangst 

op het kuststation en vervo lgens na het ee rs tvo l­

gende H+03 en H+33 of H+33 en H+03.

- verder op de vastgestelde uren: 0233-0633-1033- 

1433-1833- 2233 UTC

- w eerberich ten: op 0720 LT , 0820 UTC en 1720 UTC.

- de uitzendingen worden steeds voorafgegaan door 

het veitigheidssein : 'sécurité '.

• NAVTEX:

- frequentie 518kHz: program m eer te tte r T op navtexontvanger

- U itzending: - 'im po rta n t': onm iddettijk  na ontvangst op het kus t­

station en nadien zoats 'rou tine '.

- 'rou tine ': votgens het tijdschem a te tte r T: 0310- 

0710-1110-1510-1910-2310 UTC.

- W eerberichten om 0710-1910 UTC.

- U itzendingen u itstu itend in het Engets.

- frequentie 490kHz: (nationale navtex): p rogram m eer te tte r B op 

navtexon tvanger.

- U itzendingen votgens het tijdschem a te tte r B: 0010-0410-0810- 

1210-1610-2010 UTC.

- W eerberichten om 0810-1210-1610-2010 UTC.

- U itzendingen in het Nederlands, som s in het Engets.

j B r o n  : M i n i s t e r i e  v an  D e fe n s ie  -  M a n n e c o m p o n e n t  d.d. 06 / 09/201  1 ]
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> 1 /5 ISPS-REGLEMENTERING
B aZ 1/5 - 2012 ve rva lt

Bericht aan alle schepen waarop de ISPS-reglementering van 

toepassing is

In het kader van de beveilig ing van schepen en havenfacilite iten is 

het bij toepassing van a rtike t 6 van de Verordening (EG) 725/2004 

ve rp lich t om de in fo rm atie  gevraagd bij voo rsch rift 9 van hoofdstuk 

XI-2 van het SOLAS-verdrag m et een aanm etd ingsfo rm utie r mee te 

deten aan het ISPS-aanm etdingspunt en dit, bij voorkeur, per m ait op 

het volgende adres: ispsbetgium .reg9@ m infin.fed.be of per fax op het 

num m er 02/579 68 83.

Deze in fo rm atie  d ient 24u. voor het aanlopen van de haven te worden 

verschaft of bij ve rtrek  van de vorige haven indien de re isduur m inder 

is dan 24u. of ten Laatste zodra de aantoophaven bekend wordt.

Teneinde onnodig over en w eer sturen te verm ijden, is het tevens van 

het attergrootste betang om het docum ent ju is t en vottedig in te vutten.

Avis à tous les navires auxquels s ’applique la réglementation ISPS

D ans le  cadre  de la  s é c u ris a tio n  des n a v ire s  e t des in s ta lla t io n s  

po rtu a ire s , i l  est ob liga to ire , en l'a p p lica tio n  de l'a rt ic le  6 du R èg lem en t 

ICE] 725/2004, de c o m m u n iq u e r  les  in fo rm a tio n s  d em andées à la  

rè g le  9 du c h a p itre  X I-2  de la  conven tion  SOLAS en tra n s m e tta n t au 

p o in t de con tact ISPS un fo rm u la ire  d éc la ra tif, de p ré fé rence  p a r  e -m a il, 

à l'a d re sse  su iva n te : isp sb e lg iu m .re g 9 @ m in fin .fe d .b e  ou p a r  fax au 

n u m é ro  02 /579  68 83.
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Ces in fo rm a tio n s  do ive n t ê tre  fo u rn ie s  24 h e u re s  avan t l'e sca le  ou 

lo rs  du d é p a rt du p o r t  p ré c é d e n t s i la  d u rée  du t ra je t  e s t in fé r ie u re  à 

24 h e u re s  ou au p lu s  ta rd  dès que le  p o r t  d 'esca le  e s t connu.

P o u r é v ite r  les  tra n s fe r ts  e t les renvo is  in u tile s , i l  e s t de la p lu s  g ra n d e  

im p o rta n c e  que ce d o c u m e n t s o it  re m p li de façon p ré c ise  e t com p lè te .

Message to a ll ships to which ISPS regulations apply

W ithin the secu rity  of ships and port fac ilities  fram ew ork, it is m anda­

tory in application of a rtic le  6 of (EC) Regulation 725/2004 to com m u­

nicate the in fo rm ation required in regutation 9 of chapter XI-2 of the 

SOLAS convention by a contact fo rm  to the ISPS contact point. E-m ait 

is preferred: ispsbetg ium .reg9@ m infin .fed.be, faxes are possible to: 

02/579 68 83. This in fo rm ation  has to be provided 24h before arriv ing 

in the port, o r on Leaving the previous port should trave l tim e be Less 

than 24 hours, o r at the Latest when the port of catt is known.

In o rder to avoid unnecessary com m unication to and fro it is of the 

u tm ost im portance to fitt in the fo rm  correctly  and comptetety.

_ (B ro n  FOD F in a n c ië n ]
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FORMULIER BEVEILIGINGSINFORMATIE VOOR SCHEPEN VÓÓR AANKOMST 
VOOR ALLE SCHEPEN VOORAFGAAND AAN DE AANKOMST IN EEN HAVEN VAN 

EEN EU-LIDSTAAT
(Voorschrift 9 van hoo fdstuk XI-2 van het In ternationaa l Verdrag vo o r de 

Beveiliging van M ensenlevens op Zee van 1974 (SOLAS) en A rtike l 6, lid 3, van 
Verorden ing (EG) nr. 725 /2004)

Document mailen of faxen naar: 

ispsbelgium.reg9@minfin.fed.be -Fax :+32  257 96 883

In lich ting en  ove r h e t schip en con tactgegevens

Naam  van h e t schip

Haven van reg is tra tie V laggenstaa t

Scheepstype Roepnaam

B ru to to n n a g e
I n m a rsa t-op roe p  n u m m ers 
(in d ie n  beschikbaar)

N aam  en id e n tif ic a tie ­
n u m m e r van de 
m aa tschapp ij

Naam  en 24-
uu rscon tactgegevens van de  
BBF

Aan kom st ha ve n fa c ilite it 
(in d ie n  gekend)

A a nkom sthaven

Haven- en h a v e n fa c ilite its in fo rm a tie

V e rw a chte  d a tu m  en ti jd  van aa nko m st 
van h e t s ch ip  in  de  haven (ETA)

V oorna am ste  do e i van de  a a n lo o p

Volgens SO LAS-voorschrtft 9 .2.1 van h o o fd s tu k  XI-2 ve re is te  in fo rm a tie

H ee ft h e t schip een ge ld ig  
in te rn a tio n a a l
sche ep sbe ve ilig in gsce rtifica a t

(ISSC)?

JA ISSC NEE — Afgegeven d o o r
w a a ro m  n ie t? (naam , ins ta n tie  o f

EBB)

V e rva lda tum
(d d /m m /j j j j)

H ee ft h e t sch ip  een 
goedgekeurd 
scheepsbeveilig ingsp lan 

aan b o o rd ?

H uid ig 
b e ve ilig ings­
n iveau van h e t 
schip

Beveilig ing 
N iveau 1

Beveilig ing 

N iveau 2

B eveilig ing 

N iveau 3

Locatie van h e t schip op  h e t t i jd s tip  
w a a ro p  he t vers lag w o rd t o p ge m aa k t

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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V erm e ld  de laa tste tie n  aan lopen in h a ven fa c ilite iten  in ch ro no log ische v o lg o rd e  (m eest rece n te  a a n lo o p  ee rs t);

Nr.
Van

(d d /m m /j j j j)
To t

(d d /m m /j j j j)

Haven Land UN/LOCODE
(ind ien

voo rha nd en )

Haven
fa c ilite it

Beveilig ingsniveau

1 BN =

2 BN =

3 BN =

4 BN =

5 BN =

6 BN =

7 BN =

8 BN =

9 BN =

10 BN =

Zijn e r v o o r  he t schip specia le o f  aa nvu llen de be ve ilig ingsm aa trege len  g e no m en , beha lve  d ie  
van he t goedgekeurde scheepsbeveilig ingsp lan?
Zo JA, ve rm e ld  h ie ro n d e r de specia le o f a a nvu llen de be ve ilig ingsm aa trege len  v o o r h e t schip .

JA NEE

Nr.
(zoals h ie rboven)

Specia le o f  a a nvu llen de  beve ilig ingsm aa trege len  v o o r  h e t schip

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

V erm e ld  de  sch ip -to t-sch ip a c tiv ite ite n , in ch rono log ische vo lg o rde  (m e es t recente  e e rs t), d ie  tijd e n s  de  laa ts te  t ie n  
aan lopen in  de bo ven ve rm e ld e  h a ve n fa c ilite iten  w erde n  u itg evo e rd . B reid de  ta be l h ie ro n d e r zo n o d ig  u i t  o f  ga ve rd e r 
op een a fzon de rlijke  pagina — ve rm e ld  h e t to ta le  aantal sch ip -to t-sch ip ac tiv ite iten :
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W erden de  in h e t goedgekeurde beveilig ingsp lan bepaa lde  b evei ligîngs procedures g ehandhaafd tijd e n s  
e lk  van deze sch ip -to t-sch ip ac tiv ite iten ?
Zo NEE, ve rs trek  in de laa tste kolom  de ta ils  van de toegepaste  beveilig ingsm aa tregelen .

JA NEE

Nr. Van
(d d /m m /jj j j)

Tot
(d d /m m /jj j j)

Locatie o f  len g te ­
en breedtegraad

S ch ip-to t- 
sch i p a c tiv ite it

Ter p laatse toegepaste 
beveilig ingsm aa tregelen

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

A lgem ene om sch rijv ing  van de lad ing  aan bo o rd  van 
he t schip

Bevat h e t schip gevaarlijke substanties d ie  beho ren to t  
de  klassen 1 ,2 .1 ,2 .3 ,3 ,4 .1 ,5 .1 ,6 .1 ,6 .2 ,7  o f  8  van de 
IM D G-code?

JA NEE Zo JA, bevestig  d a t he t D angerous G oods 
M an ifes t (o f h e t re levante u ittre kse l) ais 
b ijlage is toegevoegd

Bevestig da t een exem plaa r van de be m an n ing s lijs t 
van he t schip ais bijlage is toegevoegd

JA Bevestig da t een exem plaa r van de 
passagierslijst van h e t schip ais b ijlage is 
toegevoegd

JA

An de re  ve iligh e id s ïn fo rm a tie

W ens t u enige an de re  beveillg ingskw esties te  
m elden?

JA V erstrek de ta ils: NEE

Agen t van he t schip in de v oo rop ge s te ld e  aankom sthaven

Naam: C ontactgegevens (te le foonn r.):

Id en tifica tie  van de persoon d ie  de in fo rm a tie  v e rs trek t

T ite l o f  fu n c tie  (schrappen w a t n ie t past): 
Kapite in/S BF/B BF/agent van h e t schip (ais b oven­
ve rm eld )

N aam: H andteken ing :

D a tu m /tijd s tip /p la a ts  w aa r he t vers lag w erd  op ­
gem aakt
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B E

SHIP PRE-ARRIVAL SECURITY INFORMATION FORM FOR ALL SHIPS PRIOR TO 
ENTRY INTO THE PORT OF AN EU MEMBER STATE

(1974 In te rna tiona l Convention fo r  th e  Safety o f Life a t Sea (SOLAS) Regulation 
9 o f Chapter XI-2 and A rtic le  6(3) o f Regulation (EC) No 725 /2004)

E-mail or fax this document to:

ispsbelqium.reg9(®minfin.fed.be -  Fax : +32 257 96 883

Particu lars o f th e  ship and con ta c t de ta ils

IM O  n u m be r N am e o f ship

Port o f  reg istry Flag State

Type o f ship Call sign

Gross tonnage
Inm arsa t call nu m be rs ( if  
ava ilab le )

N am e o f  com pany a nd 
com p an y  id e n tifica tio n  
n u m b e r

CSO nam e and 24  ho u r 
con ta c t de ta ils

Po rt o f  a rriva l Po rt fa c ility  o f  arriva l 
( if  know n)

Port and p o r t  fa c ility  in fo rm a tio n

Expected da te  and tim e  o f a rr iva l o f  
th e  sh ip  in p o r t (ETA)

Prim ary pu rpose o f  call

In fo rm a tio n  req u ired  by SOLAS R egula tion 9.2.1 o f C hapter XI-2

Does th e  ship have a 
valid  In te rn a tio n a l Sh ip 
S ecurity  C ertifica te  

(ISSC)?

YES ISSC NO - w h y  no t? Issued b y  (nam e 
o f  A d m in is tra tio n  
orR SO)

Exp iry da te  
(d d /m m /yyyy )

Does th e  ship have an 
app ro ved  SSP on board?

YES NO Security level at 
w h ich  th e  ship is 
cu rre n tly  opera ting?

S ecurity 
Level 1

Security 
Level 2

S ecurity  
Level 3

Location o f  sh ip a t th e  t im e  th is  
re p o rt is m ade
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List th e  las t 10 calls a t p o r t  fa c ilitie s  in ch ro n o lo g ica l o rd e r (m o s t re ce n t call firs t) :

No
D ate  f ro m  

(d d /m m /y y y y )
D ate to  

(d d /m m /y y y y )

Port C o u n try UN/LOCODE 
( i f  a va ilab le )

P o rt fa c il ity S e cu r ity  level

1 SL =

2 SL =

3 SL =

4 SL =

5 SL =

6 SL =

7 SL =

8 SL =

9 SL =

10 SL =

Did th e  ship take any special o r a d d itiona l security m easures, beyond those in th e  approved SSP7 
If  th e  answ er is YES, indicdte b e low  th e  sp e c ia fo r a d d itióña l security m easures ta k e n  by th e  ship.

YES NO

N o (as 
above )

Specia l o r  a d d it io n a l se c u r ity  m easures ta ken  by th e  ship

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

List th e  s h ip -to -s h ip  a c t iv it ie s , in ch ro n o lo g ica l o rd e r  (m o s t re c e n t f irs t) , w h ic h  w e re  c a rr ie d  o u t  d u r in g  th e  la s t 1 0  ca lls  
a t p o r t  fa c ilit ie s  lis ted  ab ove . Expand ta b le  b e lo w  o r  c o n tin u e  on  sep ara te  page i f  n e c e s s a ry - in s e r t to ta l n u m b e r  o f  
sh ip -to -s h ip  a c t iv itie s :
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W ere th e  ship security procedures specified in th e  approved SSP m ainta ined d u rin g  each o f  these sh ip -to - 
ship activ ities? If NO, provide de ta ils o f th e  security measures a pplied in lieu in th e  f ina l co lu m n below .

YES NO

No Date from  

(dd /m m /yyyy )

Date to  
(dd /m m /yyyy)

Location o r  
long itude and 

latitude

Ship-to-sh ip a c tiv ity Security measures 
applied in lieu

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

General descrip tion o f th e  cargo aboard th e  ship

Is th e  ship carry ing any dangerous substances as cargo 
covered by any o f Classes 1 ,2 .1 ,2 .3 ,3 ,4 .1 , 5.1 ,6 .1 , 
6 .2 ,7  or 8 o f th e  IM DG Code?

YES NO If YES, confirm  Dangerous Goods 
M anifest ( o r  relevant extract) is attached

C onfirm  a copy o f  th e  ship's c rew  lis t is attached YES Confirm  a copy o f th e  ship's passenger lis t is 

attached
YES

O th er security-re la ted in fo rm a tion

Is th ere  any security-related m a tte r you w ish t o  
report?

YES Provide details: NO

Agent o f ship a t in tended p o rt o f  arrival

Name: Contact d e ta ils (Tel. No):

Iden tifica tion  o f person prov id ing  th e  in fo rm a tion

Title  o r  Position (de le te  as appropriate ): 
Master/SSO/CSO/Ship's agent (as above)

Name: Signature:

D a te /tim e/p lace o f c om p le tion  o f report
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B E

FORMULAIRE DE TRANSMISSION DES RENSEIGNEMENTS EN MATIÈRE DE 
SÛRETÉ POUR TOUS LES NAVIRES PRÉALABLE À  L'ENTRÉE DANS UN PORT D'UN 

ÉTAT MEMBRE DE L'UNION EUROPÉENNE

[C onvention in te rn a tio n a le  de 1974 pou r la sauvegarde de la v ie  hum a ine  en 
m er (conven tion  SOLAS) chap itre  XI-2, règle 9 e t a rtic le  6, paragraphe 3, du 

règ le m en t (CE) n° 725 /2 0 0 4 ]

Document à renvoyer par courrier électronique ou par fax à:

¡spsbelalum.rea9iSminfin.fed.be -  Fax : +32 257 96 883

C arac té ris tiqu es  du na v ire  e t coo rd o n n é e s

N u m é ro  O M I N om  du  nav ire

P o rt d 'e n re g is tre m e n t État du  pa v illo n

T ype  de  nav ire In d ic a t if d 'a p p e l rad io

Tonnage b ru t
N um éro s  d 'a p p e l In m a rsa t (si 
d isp on ib les )

N om  d e  la c o m p a g n ie  e t 
n u m é ro  d 'id e n tif ic a tio n  

de  la com p ag n ie

N om  de  l'a ge n t de  s û re té  de 
la com p ag n ie  (CSO) e t 
coo rd o n n é e s  de  la pe rson ne  

de p e rm a ne nce

P o rt d 'a rr ivé e
In s ta lla tio n  p o r tu a ire  d 'a rr ivé e  

(s i e lle  es t con nu e)

In fo rm a tio n s  re la tive s  au p o r t  e t  au x  in s ta lla tio n s  p o rtu a ire s

Jo u r e t he u re  prévus d 'a rr iv é e  du 
na v ire  dans le p o r t

M o t if  p re m ie r  de l'escale

In fo rm a tio n s  requ ises en v e r tu  du  c h a p itre  X I-2 , règ le  9.2 .1 , de  la c o n v e n tio n  SOLAS

Le na v ire  d isp ose -t-il 
d 'u n  c e r tif ic a t 

in te rn a tio n a l de 
sû re té  (ISSC) en  cou rs  
de  va lid ité ?

OUI ISSC NON -  p o u rq u o i? D é liv ré  p a r (no m  de 
l 'a u to r ité  ou de 

l'o rg an ism e  de  s û re té  
reco nn u  -  RSO)

Date
d 'e x p ira tio n

( jj /m m /a a a a )

Y a - t- i l u n  p la n  de 

sû re té  du n a v ire  (SSP) 
a p p ro u v é  à bo rd?

OUI NON
N iveau de sûre té  
au q u e l le na v ire  
est a c tu e lle m e n t 

e xp lo ité

N iveau de 
s û re té  1

N iveau de 
s û re té  2

N iveau de 
s û re té  3

Loca lisa tion  du  na v ire  au m o m e n t o ù  la 
p ré sen te  d é c la ra tio n  est é ta b lie
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Ind iquez les d ix  de rn iè re s escales dans des ins ta lla tio ns  po rtu a ire s  dans l'o rd re  c h ro n o lo g iq u e  (escale la p lu s  réce n te  en  

p re m ie r):

N"
Date d 'a rrivée 
( jj/m m /a a a a )

Date de d é p a rt 
( jj/m m /a a a a )

Port Pays UN/LOCODE 

(s 'il est c on nu )

In sta lla tion
p o rtu a ire

N iveau de sûre té

1 NS =

2 NS =

3 NS =

4 NS =

5 NS =

6 NS =

7 NS =

8 NS =

9 NS =

10 NS =

Le com m a n d e m e n t du na v ire  a -t-il pris des m esures de sûre té  spéciales o u  a d d itio n n e lle s , e n  p lu s  
de celles prévues par le SSP ap pro uvé ?  Si la réponse es t O UI, ind iqu ez  ci-dessous les m esures d e  
sû re té  spécia les ou a d d itio n n e lle s  prises p a r le na v ire .

OUI NON

N° (vo ir ci-dessus) M esures de sûre té spéciales ou  a d d itio n n e lle s  prises pa r le navire

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

Énum érez, dans l 'o rd re  ch ro no lo g iq ue  (les p lus récentes d 'ab o rd ), les ac tiv ité s  de na v ire  à na v ire  q u i o n t  é té  e ffec tué es 
au cours des d ix  d e rn iè re s escales dans les ins ta lla tio ns  po rtu a ire s  susm entionnées. Pro longez le ta b le a u  cî-dessous ou  
con tinu ez  sur une page séparée si nécessaire -  ind iqu ez  le n o m bre  to ta l d 'ac tiv ité s  de na v ire  à navire:
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Les p ro céd ures  de  s û re té  du na v ire  prévues dans le  SSP a p p ro uvé  on t-e lles  é té  m a in te n u e s  d u ra n t 
chacune des ac tiv ité s  de  nav ire  à nav ire?  Si la réponse est NON, dé ta ille z  les m esures d e  s û re té  ap p liquées 
à la place de ces procédures dans la de rn iè re  co lo nn e  ci-dessous.

OUI NON

N ' Date d 'a rr ivé e  
( jj/m m /a a a a )

Date de d é p a rt 
( jj/m m /a a a a )

Lieu (ou 
la titu d e  e t 
lo n g itu d e )

A c t iv ité  de nav ire  
à nav ire

M esures de sûre té  
app liq ué es  à la p lace de 

celles prévues dans le SSP

1

2

3

4

5

6

7

8

9

10

D escrip tion  géné ra le  de la cargaison se t ro u v a n t à b o rd

Le nav ire  tra n s p o rte - t- il des substances 
dangereuses re leva n t d 'u n e  des classes 1 ,2 .1 ,2 .3 , 
3 ,4 .1 ,5 .1 ,6 .1 ,6 .2 ,7  ou  8 du cod e  IM DG?

OUI NON Si OUI, con firm e z  q u e  le m an ifes te  de 
m archand ises dangereuses (ou l 'e x tra it 
a p p ro p rié ) est jo in t

C on firm ez q u 'u n e  cop ie  de la lis te  de l'é qu îpage d u  

nav ire  est jo in te

OUI C on firm ez q u 'u n e  cop ie  de  la liste des 
passagers e s t jo in te

OUI

A u tre s  in fo rm a tio n s  re la tives à la sûre té

Y a -t- il d 'au tres  po in ts  liés à la sûre té  d o n t vous 
vou d riez  fa ire  éta t?

OUI Précisez: NON

A g e n t du nav ire  au p o r t d 'a rr ivé e  prévu

N om : C oordonnées (n” té lé ph on e):

Id e n tifica tio n  de la pe rson ne fo u rn is s a n t les in fo rm a tio n s

T itre  ou  po s ition  (b iffe z  les m en tion s  in u tile s ): 
C ap ita in e /a ge n t de sûre té  du na v ire  (SSO )/agent de  sûre té 
de la com p ag n ie  (CSO )/agent du nav ire  (vo ir c i-dessus)

N om : S ignature:

D a te /h e u re /lie u  d 'é ta b lisse m e n t du fo rm u la ire

JSPS a a n m e ld in g s fo rm u lie r  [versie 19.05.2012]
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> 1/6 NAVAL COOPERATION AND 
GUIDANCE FOR SHIPPING (NCAGS)

BaZ 1/6 - 2 0 1 2  vervalt

1. ALGEMEEN

Dit BaZ beschrijft de "N aval Cooperation and Guidance fo r Shipping 

(NCAGS)", zoats het is opgenomen in ATP 2 VOL II Change 2 en ENVE­

LOPE TANGO (zie bijtage).

2. TOEPASSING

Bij bijzondere om standigheden kan voor een bepaatd gebied voor de 

koopvaardij een "NCAGS-region" worden afgekondigd. Details be tre f­

fende een NCAGS-region worden bekendgem aakt via de "Wortd Wide 

Navigation W arning Service" (WWNWS). Door m iddet van "Shipping 

Cooperation Points" w ordt de passerende koopvaardij geadviseerd of 

gei'nstrueerd om tren t de te nemen maatregeten, de te votgen route 

of zonodig begeleiding ("accom panim ent") door (geattieerde) m a ri­

neschepen. Deze "Shipping Cooperation Points" zutten zich bevinden 

in of nabij aantooproutes van de NCAGS-region, zówet aan de wat ats 

op zee. Binnen een NCAGS-region kan de dreiging voor de koopvaar­

dij ptaatsetijk variëren. Er kan dan een "Shipping Risk Area" worden 

bepaatd. Zonodig zat de m ilita ire  au to rite it (NCAGS Commander) aan 

koopvaardijschepen aanwijzingen geven of bescherm ende m aatre­

geten nemen voor een veitige doorvaart. Zonodig wordt, in overteg 

m et de reder, aan koopvaardijschepen een DIVERSION ORDER (in 

ktare taat) verzonden m et daarin een aanbevolen veitige route of een 

aanwijzing om via een Shipping Cooperation Point nadere instructies 

of begeleiding te ontvangen.
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3. TE NEMEN ACTIES

1. 24 uur voor het binnenvaren van een NCAGS-region zat het koop­

vaardijschip gevraagd worden om een SHIP DATA CARD of een 

FORMAT ALFA over te maken aan de NCAGS au to rite it. Indien geen 

INMARSAT aan boord is, worden deze gegevens via OOSTENDE- 

RADIO aan de NSA BELGIUM overgemaakt.

2. Daarna m etdt het schip dage lijks zijn positie m et een FORMAT 

BRAVO.

3. Bij w ijziging van de reis verzendt het schip een PASSAGE AM END­

MENT (PASSAM) bericht (zie bijtage). De Ínhoud van het bericht 

omvat ten m inste paragraaf 1 van het volgende standaardform aat, 

gevotgd door één of m eer paragrafen die de w ijz ig ing van de reis, 

zoats eerder via het FORMAT-ALFA-bericht verzonden, betreffen:

FROM ROEPNAAM SCHIP 

TO NSA BELGIUM 

PASSAM

1. INTERNATIONALE ROEPNAAM/NAAM SCHIP

2. HUIDIGE POSITIE EN VERWACHTE DATUM/TIJD VAN HET 

BINNENVAREN VAN DE NCS REGION

3. VOORGENOMEN ROUTE DOOR DE NCS REGION

4. VAART SCHIP

5. EERSTVOLGENDE HAVEN VAN BESTEMMING

6. VERWACHTE AANKOMSTDATUM/-TIJD IN EERSTVOLGENDE 

HAVEN VAN BESTEMMING INDIEN DIE HAVEN BINNEN DE NCS 

REGION LIGT

OF:

POSITIE EN VERWACHTE DATUM/TIJD WAAR DE NCS REGION 

ZAL WORDEN VERLATEN

7. INMARSAT-NUMMER VAN HET SCHIP

8. OFWEL/GEEN POCKET AUTOMATED CRYPTO EQUIPMENT 

(PACE) MET BIJHORENDE CRYPTOSLEUTEL AAN BOORD 

AANWEZIG IS.
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VOORBEELD:

FROM LXFH 

TO NSA BELGIUM 

PASSAM

1. LXFH/FEDERAL HUNTER

2. 3800N 00500E 280200 ZAUG 95

6. 291000Z AUG 95

4. Meer info is te ve rkrijgen  op de site van de NATO Shipping Centre. 

ww w .shipp ing.nato.in t 

e-m a it: info@ shipping.nato.int 

Tel.: +44 (0) 1923 95 65 74
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BIJLAGE

ENVELOPE TANGO (REVISED)

NAVAL COORDINATION A ND  GUIDANCE FOR SHIPPING

1. Introduction

Your ship has been consigned to Naval Coordination and Guidance 

fo r Shipping (NCAGS) as provided by the A llied  Naval Contro l of 

Shipping Organisation.

2. Purpose of NCAGS

The purpose of NCAGS is to provide you w ith  in fo rm ation, advice 

and/or protection in the face of a th rea t to attied m erchant sh ip ­

ping w ith in  a region tha t you may be passing.

3. Acceptance of NCAGS

NCAGS is entirety voluntary for ship owners o r operators employing 

th e ir vessels on a no rm a l com m erc ia l basis. It is, however, 

m andatory fo r vessels of an attied nation tha t has consigned its 

own ftag ships to NCAGS, and fo r ships under cha rte r to m ilita ry  

au thorities  when the requ irem ent fo r contrat is w ritte n  into the 

charter.

4. Promulgation of an NCAGS Region

Details of the region to which NCAGS w itt appty w itt be promutgated 

by Wortd Wide Navigation W arning Service (WWNWS) message.

5. Requirements of NCAGS

• When first instructed to open Envelope TANGO (Revised) and for each 

subsequent voyage that w itt take you through the NCAGS Region:

- If at sea or in a harbour w ithou t an NCAGS A uthority  Presence 

prepare and send a SHIP DATA CARD or Form at ALFA (see 

betow) message to your N ational Shipping A u thority  (or as 

directed).
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- If in harbour w here an NCAGS A uthority  is present: in these 

circum stances the NCAGS A uthority  w ill send an NCAGS Liaison 

O fficer to co llect in fo rm ation  about your ship and its intended 

passage (Form at BRAVO: see below).

• This in fo rm ation  is to enable the Naval Contro l of Shipping 

A u tho ritie s  to p lot your vessel's passage through the NCAGS 

and thus be in a position to provide advice and/or d irection if 

th is  should prove necessary. Such advice would be sent e ither 

d irec tly  to your ship o r via a genera l message (see Para 7 below).

• Unless ins tructions to the con tra ry are received from  the Naval 

Contro l of Shipping A u thority  (see Para 8 below), m asters are 

then free to continue on th e ir no rm a l passage along the route 

they have reported and no fu rth e r action is required by them.

6. Changes to Passage Intentions

If, a fte r the deta ils of an intended passage through an NCAGS have 

been reported, these deta ils change, the new passage in tentions 

are to be reported by a Passage Am endm ent (PASSAM) message 

(see below).

7. Communications

In addition to reporting the com m unication station tha t you intend 

to copy w h ils t on passage, you may be advised by national authority 

or by WWNWS message of additional com m unication requirem ents. 

These may be:

• Com m unication Reporting Gate (CRG). In order tha t you may re ­

ceive up-to -da te  in fo rm ation  on the risk  to shipping and in s tru c ­

tions concerning your trans it of the NCAGS, you may be reque­

sted to report when you have reached a certa in point(s) during 

your voyage. In these circum stances, de ta ils of the requ irem ent 

w ill be contained in the message setting up the CRG.

• Advisory Com m unication Listening Watch. In addition, o r a lte rn a ­

tively, to the requ irem ents of a CRG, you may be requested to 

listen to a nom inated Coast Earth S tation (CES) or Coast Radio
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Station (CRS) in o rder to receive messages of an im m ediate or 

genera l nature concerning the situa tion . In these circum stances, 

de ta ils of the requirem ent w ill be com m unicated to you e ither 

d irec tly  by national au thorities  o r by a WWNWS message.

• Unless ins tructions are received to the contrary, the ship 's n o r­

m al com m unication schedules may be m aintained.

8. Shipping Risk Areas (SRAs)

• Purpose

Where an NCAGS is large and the degree of danger w ith in  it varies, 

Shipping Risk Areas (SRA) may be established to delineate areas of 

h igher r isk  When an SRA is established, m asters, unless directed 

to the contrary, should proceed as reported in th e ir Form at ALFA 

or Form at BRAVO report.

• D iversions

If your voyage w ill take you through the Shipping Risk Area, you 

may receive a DIVERSION ORDER message (See Para 10 below) 

from  the NCAGS Com m ander to e ither:

- Route you around the SRA.

- Direct you to a Shipping Coordination Point (SCP) to receive 

fu rth e r ins truc tions (see Para 9 below).

- Convoys o r accom panim ent. It may be necessary fo r a llied w a r­

ships to accompany you, w ith  o r w ithou t o ther vessels, through 

the area, or fo r convoys to be form ed. Should th is  be necessary, 

fu ll in s tructions and brie fing w ill be given to you at the Shipping 

Coordination Point.

9. Shipping Coordination Points (SCP)

• Purpose

The purpose of an SCP is to provide the m eans by w hich ships 

proceeding into and w ith in  the NCAGS may be fu rth e r briefed on 

the risk  and routing and/or organised for protection. This may 

include the em barka tion o r d isem barkation of NCAGSLOs for 

m erchant ships trans iting  a Shipping Risk Area.
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• Location:

The location of an SCP w itt be determ ined by the designated 

NCAGS, local geography, and the pattern of no rm a l shipping ftow.

It is tikety to be Located at the pe rim e te r of the NCAGS but may be 

outside it.

10. DIVERSION ORDER Message

Should there be a need fo r the NCAGS com m ander to d ivert you 

from  your present o r fu ture  track  through the NCAGS, he w itt send 

you a DIVERSION ORDER message. DIVERSION ORDER messages 

are onty appticabte w h ils t you are w ith in  an NCAGS. The firs t w ords 

of the text w itt be the id en tifie r "DIVERSION ORDER" fottowed by:

• The reason fo r the diversion.

• The position o r tim e at which the diversion is to take ptace.

• New positions through which the ship is to pass.

11. Advice from Allied Warships

Attied w arsh ips o r m ilita ry  a irc ra ft may o ffe r advice to any attied 

m erchant ship at sea at any tim e. Under NCAGS they may onty give 

orders to m erchant ships w h ils t w ith in  the NCAGS.

12. On Leaving the NCAGS

You m ight be requested to send a con firm ation  of Leaving the 

NCAGS, and are then free to resum e your planned passage.
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NCAGS INFORMATION FORMS

SECTION I  -  S H IP  DATA CARD

1. The Ship Data Card (SDC) is one of the p rinc ipa l m ethods by which 

NATO gathers data on shipping. A SDC may be requested at Least 

24 hours p rio r to en tering the Area of Operations (A00) and then, if 

possible, every six hours un tit departure from  the A 00.

2. As a genera l rute a SDC should be kept as sho rt as possible and be 

Limited to essentia l in fo rm ation onty. In no rm a l c ircum stances data 

identified in the fo rm at w ith  botd type w itt suffice.

3. The form  is divided into four sections:

a.  S e c tio n  A  co ve rs  b a s ic  d e ta ils  o f  th e  vesse l.

b. S e c tio n  B  co ve rs  d e ta ils  o f  th e  c u r re n t  voyage.

c. S e c tio n  C co ve rs  d e ta i ls  o f  th e  vesse l's  o p e ra to r.

d. S e c tio n  D co ve rs  ca rg o  data.

4. Dates and Tim es should be entered e ithe r by the date fottowed by a 

four d ig it tim e in the 24-hour ctock (18 Oct 10 2100 Universat Time 

Coordinated (UTC) or a Date Time Group (DTG) (see Para 5).

5. The NATO m ethod of expressing tim e and date is contained w ith in  a 

DTG which is w ritte n  in the fottowing m anner: DDHHHHTIME ZONE 

MMM YY. Therefore, a DTG w ritten  as 182100Z JU L 10 describes

a tim e of 2100 UTC on the 18 Juty 2010. NATO un its  rou tine ly des­

cribe UTC as tim e zone 'ZULU' abbreviated to 'Z'.

6. Form at to be used:

S e c tio n  A  -  S h ip  D ata :

(1 ) Vessel's name.

(2) In ternationa l Radio Catt Sign (IRCS).

(3) Type of vessel.
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(4) Flag of registry.

(5) IMO number.

(6) Port of registry.

(7) Length overall.

(8) Vessel's w idth.

(9) Maxim um  dra ft fo r present voyage.

(10) Vessel's gross tonnage.

(11) Speed:

(a) Service speed.

(b) M axim um  speed.

(c) M in im um  speed.

(12) S ign ificant appearance of vessel fo r op tica l recognition.

(13) MMSI (M aritim e Mobile Services Identity) Number.

(14) Name of com m unication station being copied.

(15) INMARSAT Telephone num bers.

(16) INMARSAT Fax num bers.

(17) INMARSAT Telex num bers.

(18) INMARSAT Data num bers.

(19) O ther com m unica tion m eans includ ing e -m a il addresses.

S e c tio n  B  -  Voyage D ata :

(20) Intended m ovem ent -  descrip tion of passage.

(21 ) Last po rt/coun try  of ca ll includ ing actual date and tim e of depar­

ture from  last port.

(22) Next port of ca ll includ ing Estimated Time of A rriva l (ETA) at next 

port of call.

(23) Current position.

(24) Date/tim e and position entering the region.

(a-x) Waypoints of intended track  through AOI (d a te /ti m e—lati tu - 

des/longitudes).

(25) Position and da te /tim e of departing the region.

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



S e c tio n  C -  O p e ra to r  D ata :

(26) Name of ship ow ner/opera to r includ ing address of ship owner, 

name of C hartere r (if any) and address of O perator/Charterer.

(27) Em ail address of the above.

(28) Telephone num ber of above.

(29) Fax num ber of above.

S e c tio n  D -  C argo Data

(30) Ouantity and nature of m ain/re levan t cargo.

(31 ) Shippers of m ain/re levan t cargo (name and address).

(32) Origin of m ain/re levan t cargo.

(33) Consignee of m ain/re levant cargo.

(34) F inal destination of m ain/re levan t cargo.

(35) Special queries appropria te to cu rre n t operation such as "State 

if any cargo/person is carried being sub ject to UN sanctions, by 

YES or NO". (If the answ er to the query is YES, then describe on a 

separate sheet).

SECTION II  -  FORMAT ALFA

7. Form at Alfa, a voyage/passage report, is an abbreviated fo rm  of 

the SDC. W ith in te lligen t data ga thering from  the Internet, AIS and 

o ther sources, there is insu ffic ien t opera tiona l need fo r much of 

the data requ irem ents in the fu ll SDC. Moreover, it is of greater 

convenience and s im p lic ity  for m erchant shipp ing to provide the 

m in im um  data provision to match the opera tiona l need. The pas­

sage/voyage report content and fo rm at is as fo llow s and should be 

re turned to the m ilita ry  au thority  as per the in itia ting  navigation 

warn ing.
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8. Form at to be used:

(1 ) Vessel's name.

(2) In ternationa l Radio Call Sign (IRCS).

(3) Flag.

(4) IMO number.

(5) MMSI

(6) Inm arsat telephone number.

(7) Telex and fax number.

(8) Em ail address.

(9) Current position (at tim e UTC), course and planned passage 

speed.

(10) Waypoints of track  through AOI.

(11) Next port of catt and ETA (UTC).

(12) Last port of catt.

(13) Name and address of ship ow ner and O perator/Charterer.

(14) Heticopter trans fe r site (if appticabte).

(15) Crew num bers and nationatities.

(16) Hazardous cargo (category) de ta ils (if appticabte).

SECTION II I  -  FORMAT BRAVO

9. Form at Bravo, a daity position report, shoutd be sent when reque­

sted by m ilita ry  au thorities, but usuatty once every 24 hours a fte r 

the in itiâ t passage report (Form at Atfa).

10. Form at to be used:

(1 ) Vessels name.

(2) IMO number.

(3) C urrent position (at tim e UTC).

(4) Any change to itinerary.
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NCAGS PASSAGE AM ENDM ENT MESSAGE (PASSAM)

1. A message sent by a vessel at sea, to report amendments to 
its passage involving changes to destination or differences 
of more than k hours steaming from the original passage 
intentions reported by FORMAT ALFA or FORMAT BRAVO.

2. Unless national directions specify otherwise, PASSAM mes­
sages are to be addressed to the National Shipping Authority 
of the sh ip ’s flag or, in the case of chartered shipping, the 
National Shipping Authority of the chartering nation.

3. The text of the message is to be in format as follows It 
should contain para 1 and any other paragraphs containing 
changes to the information previously reported.

NCAGS PASSAM

1. CALLSIGN/SHIP'S NAME.

2. POSITION AND ETA OF ENTERING THE NCAGS

3. INTENDED TRACK THROUGH NCAGS (in lat/long).

4. INTENDED SPEED OF ADVANCE THROUGH NCAGS.

5. NEXT PORT OF CALL.

6. ETA AT NEXT PORT OF CALL, IF PORT IS WITHIN THE 
NCAGS, OR POSITION AND ETA AT POINT OF LEAVING THE 
NCAGS.

_ [Bron : M in is te r ie  van Defensie -  M a rinecom pon en t d.d. 06/09/201 1]
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> 1/7A RADIONAVIGATIEBERICHTEN
BaZ 1/7A - 2012 vervalt

De aandacht van zeevarenden w ord t gevestigd op de "W orld-W ide Na­

vigationa l W arning Service". Deze dienst omvat 16 geografische zones 

verspreid over de gehete wereld en NAVAREAS (I tem  XVI) genoemd. 

De lim ie ten van deze gebieden en de aanduiding van de zone- 

coörd inator en van de zendstations werden in kaa rt gebracht en de 

gegevens betreffende zendtijden en frequenties werden in geëigende 

nautische publicaties opgenomen o.a. "A dm ira lty  List of Radio S ig­

nals - Volume 5 (NP 285) and D iagram A5 (NP 285 a)". Zeevarenden 

worden aanbevolen wanneer ze in één van de betrokken zones varen, 

de verm elde publicaties te consulteren en gebru ik  te maken van de 

rad ionavigatieberich tendienst.

_ (B ro n  M D K  - a fd e l i n g  S 'C h ee p v a a r tb e g e le id in g ]

> 1/7B RIVER INFORMATION SERVICES
B a i  1/7B - 2 0 1 2  vervalt

Bij het River In form ation S erv ices-centrum  in Evergem kan men 

24/24 en 7/7 te rech t voor verschittende scheepvaart- en w ate rw eg- 

gebonden vragen. In lichtingen over bedieningstijden, in fo rm atie  over 

w aterwegen en hun karakte ris tieken, brughoogtes, waterstanden, 

debieten, m ogetijke tra jecten, scheepvaartrechten, recreatievaart, 

werkzaamheden op de waterwegen, metden van calamiteiten,... kunnen 

te atten tijde bekomen worden via het num m er 09/253.94.71 of via 

m ait op ris.evergem @ wenz.be.

j B r o n :  W a t e r w e g e n  en  Z e e k a n a a l  NV  -  B e r i c h t  aan  de  S c h ip p e r i j  m e lo  d.d. . 0 2 /0 5 /2 0 0 7 ]
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> 1/8A w w w .k u s t w e e r b e r ic h t .be
BaZ 1/8A - 2012 vervalt

Het Oceanografisch M eteorologisch Station (OMS) m aakt dage lijks 

m eerdere m ariene w eerberich ten op m et de hydrom eteoverw achtin- 

gen voor de volgende uren to t v ijf dagen vooruit. De ge tijvoorspe llin - 

gen die de hydrom eteorologen van het OMS opmaken zijn van cruc iaa l 

belang voor het opera tioneel s torm vloedwaarschuw ingssysteem .

A lle  voorspe llingen kunnen geraadpleegd worden op de website: 

w w w .kustw eerbericht.be

j B r o n :  M D K  - a fd e l i n g  K us t]

> 1/8B WEERBERICHT EN AANKONDIGINGEN 
VAN STORMWEER EN HARDE WIND
BaZ 1/8B - 2 0 1 2  vervalt

1. ALGEMEENHEDEN

1. Ten behoeve van de scheepvaart langs de Belgische kust w ord t 

door het K on ink lijk  M eteorologisch Ins tituu t van België (KMI) naast 

de gebru ike lijke  w eer- en s to rm berich ten  ook harde w ind aange- 

kondigd.

A l deze berichten hebben betrekking op de twee volgende m a ri­

tiem e zones:

•  D overen  Belgisch kustgebied
Gebied begrensd in het Engels Kanaal door de denkbeeldige 

rechte gaande van Beachy Head to t aan de m onding van de riv ie r 

Somme, enerzijds, en door de pa ra lle l van 51°24'95 N in de Noord­

zee, anderzijds.
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•  Tham es
Zone begrepen tussen de para lle llen  van 51°24'95 N en 52°47'95 N 

in de Noordzee.

2. De krach t van de w ind w ord t u itged ruk t in eenheden van de schaal 

Beaufort.

3. De bekendm akingen per radio zulten gebeuren door het kuststation 

Oostende-Radio in het Nederlands en in het Engels.

4. Antw erpen-R adio kondigt, over de VHF, ook s to rm w eer en harde 

w ind aan.

2. WEERBERICHTEN

Uitzendingen door Oostende-Radio:

IN TELEFONIE: op 2761 khz en VHF kanaal 27, in het Engels en het 

Nederlands, na voorafgaande aankondiging op 2182 khz en VHF ka­

naal 16 in het Engets en op 2484 khz in het Nederlands.

Op vaste uren: 0720 LT en 0820 UTC en 1720 UTC.

OP NAVTEX:

Internationale frequentie 518kHz in het Engets om 0710 en 1910 UTC. 

Nationale frequentie  490kHZ in het Nederlands om 0810 -  1210 - 

1610 en 2010 UTC.

3. STORMBERICHTEN

1. De aankondiging gebeurt w anneer w indkrach t 8 of hoger verw acht 

w ordt, m aar n iet m eer dan 18 uu r vóór de s to rm  de betreffende 

zone zat bereiken.
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2. W indveranderingen gedurende de s to rm  worden in principe 

bekendgem aakt m instens 3 uur m aar n iet vroeger dan 6 uu r van 

tevoren.

3 .  Een berich t w ord t eveneens gegeven w anneer het s torm gevaar 

geweken is.

4. Uitzendingen over Oostende-Radio:

In de tekst van de rad ioberichten w ord t de rich ting  en de kracht 

van de w ind, de betrokken zone, en de verwachte evolutie van de 

storm , zo m ogelijk, opgegeven.

De uitzendingen gebeuren

•  in telefonie:
Op dezelfde frequenties ats voor de w eerberich ten:

- onm idde ttijk  na ontvangst op het kuststation

- op het einde van de twee eerstvolgende stitteperiodes 

De eerste uitzending w ord t ook aangekondigd via DSC 

(D igita l Selective Catt) op VHF K 70 en m iddengo lf op 2187,5 kHz

•  via NATEX
Op 518kHz en 490kHz onm idde ttijk  na ontvangst op het 

kuststation en nadien votgens het vaste u itzendschem a:

- Op 518kHz: 0310 - 0710 - 1110 - 1510 - 1910 - 2310 UTC

- Op 490kHz: 0010 - 0410 - 0810 - 1210 - 1610 - 2010 UTC 

Dit zotang de s to rm  duurt.

5. Uitzendingen van storm w aarschuw ingen vanaf kracht 6 door 

Antw erpen-R adio (op afstand bediend door Oostende-radio): 

op K24 VHF na voorafgaande aankondiging op K16:

• d irect na ontvangst op het kuststation

• vervo lgens nog tw eem aal om H + 48min.
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U. WAARSCHUWINGEN VOOR HARDE WIND

1. De aankondiging gebeurt w anneer verw acht w ord t dat de w ind 

gedurende m instens 3 uur m et een krach t 6 of 7 zat waaien, m aar 

n iet vroeger dan 12 uur van tevoren.

2. Een berich t w ord t gegeven w anneer het gevaar voor harde wind 

geweken is.

3. U itzendingen door Oostende-Radio:

De uitzendingen gebeuren in tele fonie en via radiotetex-NAVTEX op 

dezelfde frequenties en tijden verm eid in punt 4 van de sto rm be- 

rich ten hierboven.

De eerste uitzending w ord t ook aangekondigd via DSC op VHF- 

kanaat 70 en MF 2187,5 kHz.

4. U itzendingen van s torm w aarschuw ingen vanaf krach t 6 door 

Antw erpen-R adio (op afstand bediend door Oostende-Radio): op 

K24 VHF na voorafgaande aankondiging op K16:

• d irect na ontvangst op het kuststation

• vervo lgens nog tw eem aal om H + 48min.

5. SPECIALE STORMWAARSCHUWING VOOR DE 
KUSTVISSERIJ IN VERBAND MET PLOTS 
OPKOMENDE STORM

Deze speciale berichten uitgaande van de afdeling Scheepvaartbege- 

teiding worden uitgezonden op de frequentie  2761 khz en VHF kanaat 

27 na aankondiging op de frequenties 2182 en 2484kHz, VHF ch 16 en 

nationale navtex 490kHz dade lijk  na ontvangst.

j B r o n  : M i n i s t e r i e  v a n  D e f e n s i e  -  M a n n e c o m p o n e n t  d .d .  0 6 / 0 9 / 2 0 1  1 ]
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> 1/9 SCHIKKINGEN TE TREFFEN BIJ 
ONDERZEEBOOTONGEVAL
B aZ  1/9 - 2 0 1 2  verval t

1. De eerste aanw ijzingen die men kan krijgen, dat er een onderzee­

boot in nood verkeert en niet m eer boven w a te r kan komen, zijn de 

volgende:

• één of twee m arkeerboeien die de onderzeeboot zetf heeft doen 

opdrijven onm iddettijk  na het ongevat

• rookkaarsen of tichtkogets, m et geregelde tussenpozen afgevuurd 

vanuit de onderzeeboot

• otievtekken

• tuchtbetten.

2. De meeste onderzeeboten zijn voorzien van één of twee m a r­

keerboeien die in gevat van nood van binnen uit kunnen worden 

tosgetaten. De m arkeerboeien zijn ongeveer 1 m in d iam ete r en 

zijn door m iddet van een dunne staatkabet aan de onderzeeboot 

verbonden. De kteur van de boeien is geet of geet m et rood. Som ­

mige boeien zijn voorzien van een w it sch itte rtich t en een ring van 

rode reftectoren. Op etke boei staat de naam van de onderzeeboot. 

Om breken van de verb ind ingskabet te voorkom en, mag niet aan 

de boei vastgem aakt worden; bij voorkeur dient de boei in het 

geheet niet te worden aangeraakt.

Voor de onderzeebootm arkeerboeien van de NATO-tanden is het 

volgende vastgestetd:

• de m arkeerboei m oet zijn geschitderd in een oranje k teu r (" in te r­

national orange")

• aan iedere m arkeerboei moet een ptaat zijn bevestigd die de naam 

van de onderzeeboot ve rm e ld t en de nórm ate positie van de boei 

aangeeft (voor of achter). Op deze ptaat kunnen bovendien andere 

aanw ijzingen voorkom en. De aanw ijzingen m oeten zijn gestetd in 

de eigen en in de Engetse taat, behoudens in het gevat van Engels­

ta lige tanden, in w e tk gevat de aanw ijzingen moeten zijn gestetd in
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de Engelse en in de Franse taal. In veel gevallen is de m arkeerboei 

voorts voorzien van een radiozender, die na opdrijven van de boei 

au tom atisch uitzendt op de volgende frequenties: 406 Mhz t.b.v. 

a la rm ering  via COSPAS SARSAT en 243 Mhz t.b.v. hom ing (swept 

down tone). Het w aarnem en van een boei d ient zo sne l m ogelijk  

gem eld te worden aan een kuststa tion onder verm e ld ing  van de 

tijd van w aarnem en en de positie van de boei.

3. W itte rookkaarsen die vanuit de onderzeeboot worden afgevuurd, 

dienen om de onderzeeboot te kunnen lokaliseren; zij blijven aan 

de oppervlakte drijven en kunnen voorzien zijn van een berich ten- 

koker. Bij het uit het w a te r halen dient rekening te worden gehou­

den m et de hoge tem pe ra tuu r van de rookkaars. Het afvuren van 

rood gekleurde pyrotechnische m iddelen vanuit een onderzeeboot 

is een m an ie r om aan te geven dat de onderzeeboot in nood is. Dit 

w il n iet zeggen dat de onderzeeboot sne l boven w a te r probeert te 

komen.

4. Aangezien rookkaarsen en lich tkoge ls  of roodgekleurde pyro­

technische m iddelen (behalve de rode lichtkogels) ook gedurende 

onderzeebootoefeningen gebru ik t worden, is de enige zekere 

aanduiding van een gezonken onderzeeboot de m arkeerboei.

Daar tijd een be langrijke factor is bij het redden van overlevenden, 

dient het vinden van een dergelijke boei op de snelste wijze - indien 

m ogelijk  m et verm elding van de naam van de onderzeeboot, zoals 

die naam op de boei aangegeven staat - bekend gem aakt te w o r­

den, vb. aan de kuststations te r doorgeving aan m arineautorite iten .

5. Het is dan ook noodzakelijk, zo spoedig en zo nauwkeurig m oge­

lijk , de plaats van de boei te bepalen en de tijd  van observatie.

6 . De toestand in een gezonken onderzeeboot kan sne l onhoudbaar 

worden voor de overlevenden. Men kan dus verw achten dat zij, 

reeds voordat m et reddingspogingen van bu itenaf een aanvang is 

gem aakt, zullen trachten u it de boot te ontsnappen. Scherp u itk ij­
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ken naar personen in het w a te r is dus noodzakelijk. De boei dient 

goed ru im te  gegeven te worden om degenen, die bezig zijn u it de 

onderzeeboot te ontsnappen, gelegenheid te geven veilig  boven 

te komen. Daar zij in s lechte licham elijke  en geestelijke conditie 

kunnen verkeren, verd ient het aanbeveling een reddingsboot te r 

plaatse te w a te r te hebben zodat sne l hu lp kan worden geboden.

7. Het is van groot belang aan overlevenden in een gezonken onder­

zeeboot aan te geven dat hulp op kom st is. Dit kan geschieden 

door het echolood bij te zetten of door geregeld met een zware hamer 

op de buitenhuid onder de w a te rlijn  te kloppen. Deze gelu iden zijn 

hoorbaar in de onderzeeboot.

8 . Nagenoeg iedere m arine heeft een organisatie gereed om in te 

kunnen grijpen bij onderzeebootongevallen.

Een dergelijke onderzeebootreddingsorganisatie zal:

• zo nauw keurig m oge lijk  de plaats bepalen van de gezonken onde r­

zeeboot

• een schip, bij voorkeur m et reddingsboten reeds te water, te r 

plaatse brengen om overlevenden u it het w a te r te kunnen halen

• medische assistentie geven aan binnen boord gehaalde overlevenden

• een du ikerdecom pressiekam er te r plaatse brengen om daarm ee 

overlevenden te kunnen behandelen

• aan de opvarenden in de gezonken onderzeeboot kenbaar maken 

dat hulp geboden w ordt. De handelingen van het eerste schip te r 

plaatse zijn echter in het algemeen van doorslaggevende betekenis 

voor de gehele reddingsoperatie.

Noo t:  Tene inde  s i tu a t ie s  d ie  k u n n e n  le iden  to t  a a n v a r in g e n  of b i jn a -  

a a n v a r in g e n  m e t  v is s e rs s c h e p e n  of hun  n e t te n  te v e rm i jd e n ,  b e t ra c h te n  

( o n d e r w a t e r  v a ren d e ]  o n d e rz e e b o te n  te a l le n  t i jde  u i t e r s te  v o o rz ic h t ig h e id .  

Een o n d e rz e e b o o t  b e s c h ik t  o ve r  d a a r to e  g e s c h ik te  s e n s o re n ,  d ie h aa r  over  

het a lg e m e e n  in s ta a t  s te l le n ,  m e t  in a c h tn e m in g  van de re g e ls  van goede 

z e e m a n s c h a p ,  v is s e n d e  s c h e p e n  op v e i l ige  a fs ta n d  te passe ren .  

j B r o n d d e d e r l a n d s e  H y d ro g r a f ie  -  Den  H a ag  -  BAZ1 2012)
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> 1/10 BEHANDELING VAN IN ZEE 
OPGEVISTE MIJNEN EN EXPLOSIEVEN
B aZ  1 / 1 0 -  2012 verval t

1. Mijnen, torpedo's, dieptebom m en en /o f andere explosieve oo rlogs­

tuigen komen som s in het tre ilne tv is tu ig  te rech t of geraken erin 

verstrenge ld. Dit is d ikw ijls  het gevat w anneer de tre ilne tv isserij 

beoefend w ord t in gebieden die re ta tie f veraf gelegen zijn van de 

Belgische kust. Ondanks het fe it dat deze exptosieven gedurende 

vete ja ren in het w a te r hebben gelegen, btijven e r n ie ttem in vete 

gevaren aan verbonden. H ieronder votgen enige rich tlijn en  die 

nageteefd dienen te worden bij het oppikken van dergetijke tuigen.

2. W anneer in een korre die nog buitenboords u its taat een verdacht 

explosief waargenom en wordt, zat d it NIET aan boord worden 

gehesen. Het kappen van de korre is attijd de veiligste m aatregel. 

Indien m ogetijk  d ient d it te geschieden na het tre itne t uitgevierd te 

hebben en het v rij van de gewone visgronden gesleept te hebben 

m aar attijd naar ondieper water.

3. In gevat het verdacht explosief tuig pas on tdekt w ord t ats de Ín­

houd van de korre op het dek Ligt dienen volgende acties genomen 

te worden:

• Het tuig in kwestie vrijw aren voor stoten.

• Het tuig derw ijze op dek stuwen dat het vrij is van de invtoed van 

etke h itte  en tr i lii ngsbron.

• Het tuig deugde lijk  opkeggen en vastsjouwen om etke beweging 

ervan te beletten.

• Het tuig afdekken en van de bu iten luch t afstu iten (Dit is be lang­

r ijk  om dat etk explosief dat aan de atm osfeer is btootgestetd zeer 

gevoelig aan schokken kan worden, w anneer het uitgedroogd is).

• Een explosief wapen mag nooit to t zinken gebracht worden in 

d ieper w a te r dan die van de vindplaats.
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U .  Voor de veiligheid van de scheepvaart en de vissersvaartu igen 

dient de positie van het gezonken explosief of van de korre, indien 

deze w ord t gekapt, bebakend en per berich t gem eld te worden aan 

het Commando M arineoperaties, perm anentie van Comopsnav, 

Graaf Jansd ijk  1, 8380 ZEEBRUGGE, via het MRCC-KUSTWACHT 

OOSTENDE te Oostende (M aritim e Rescue and Coordination Centre).

5. W anneer een verdacht explosief wapen opgevist w o rd t in een po­

sitie  gelegen op een tw eeta l uren vaart van de Belgische kustlijn , 

w ord t d it fe it per radio gem eld aan het MRCC - KUSTWACHT 

OOSTENDE te Oostende. Dit be rich t zal ook de verm oedelijke 

p laats en uur van aankom st van het schip op de rede verm elden.

In het zicht van de haven zullen de du ike rs -o n tm ijne rs  via een 

vaartu ig van de Marine zich aan boord van het v issersvaartu ig 

begeven. De on tm ijne rs  zullen per radio hun advies over de 

m ogelijkhe id van binnenlopen in de haven meedelen: wat de haven 

van Oostende be tre ft aan de verkeersle id ing , w a t de haven van 

Zeebrugge be tre ft aan P ort-C ontro l. In d it geval m oet het v isse rs ­

vaartu ig op de voorbehouden plaats meren.

Oordeelt de on tm ijn e r dat de ris ico 's te groot zijn en dat het 

onschade lijk  maken m oet geschieden tenzij in volle zee, tenzij na 

s trand ing van het schip, dan zullen de on tm ijners  in overleg m et 

het MRCC-KUSTWACHT OOSTENDE daartoe het bevel geven.

6 . Een schip m et een explosief wapen aan boord of in zijn v istuig zal 

in zijn omgeving varende schepen daarvan verw ittigen. W anneer 

de korre gekapt w ord t of het explosief to t zinken gebracht werd, 

zal deze positie insge lijks  aan de om liggende scheepvaart en het 

MRCC-KUSTWACHT OOSTENDE m edegedeeld worden.

7. In geen enkel geval zal ge tracht worden op eigen in itia tie f een m ijn 

op te pikken en daarm ede een haven binnen te lopen.

j B r o n  : M i n i s t e r i e  v an  D e fe n s ie  -  M a n n e c o m p o n e n t  d.d. 1 7 /1 0 /2 0 05 ]
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E X P L O S IE V E N  - A C T IE D IA G R A M

Explosief gevonden?
- opgev is t
- opgezogen

Op dek

• a/b houden

• op dek stuwen (vrij van h itte ­

en tr illing sb ro n )

• beweging beletten

• afdekken

• op 4000 m van de kust komen 

(indien m ogelijk)

Buiten boord

• overboord zetten (naar ondie­

per water) en bebakenen 

kust > 4000 m 

pijp lijnen > 2000 m 

kabels > 2000 m 

m eetpalen > 1000 m 

w rakken > 1000 m 

boeien > 200 m

M elden  MRCC & in om geving varend e  

schepen ve rw ittig en  

•  positie  

•  type (exp lo s ieven kaart)

•  a fm etin g en
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> 1/11A LOODSDIENST IN DE SCHELDEMONDEN
EN OP DE BELGISCHE KUSTHAVENS
BaZ 1 /11 A -  2012 vervalt

1. ALGEMEENHEDEN

1. Ind e  monden van de W esterschelde, in volle zee, naar de B e l­

gische havens gelegen aan de Schelde en aan het kanaal Gent- 

Terneuzen en vice-versa, w ord t de loodsdienst in gemeenschap 

tussen Vlaanderen en Nederland verzekerd. Zeeschepen die deze 

wateren bevaren zijn loodsplichtig , behalve deze verm eld in het 

B eslu it v rijs te llin g  loodsplicht Sche ldereg lem ent (zie rub riek

1/11B). A lleen de Vlaamse loodsen en de Nederlandse Register- 

loodsen zijn bevoegd om deze assistentie te verlenen.

2. De loodsdienst op de kusthavens Oostende, Zeebrugge en N ieuw- 

poort, w o rd t u its lu itend door V laamse loodsen uitgeoefend. Het 

beroep op loodsassistentie is verp lich tend in de vaarw aters tu s ­

sen de kru issta tions van de loodsboten en die kusthavens, in die 

kusthavens en tussen die kusthavens en de aanpalende reden, 

behalve voor schepen die vrijgeste ld  zijn van loodsplicht verm eld 

in het u itvoeringsbeslu it "verscherp te loodsp lich t" van het V laams 

Loodsdecreet (zie rub riek  1/11C).

2. LOODSVAARTUIGEN EN HUN KRUISSTATIONS 
IN ZEE

1. Benoorden de lichtboei KB (Kwintebank) in de om geving van de 

positie 51 °22',20 N -  2°42',92 E, is een Vlaam s loodsvaartuig 

gestationeerd m et V laamse en Nederlandse loodsen aan boord; 

de eersten voor het beloodsen van schepen naar de Belgische 

kusthavens en de Belgische havens aan de Schelde en het kanaal 

Gent-Terneuzen; de laatsten voor het beloodsen van schepen naar
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Nederlandse en Belgische havens aan de W esterschelde en aan 

het kanaal van Gent naar Terneuzen. Dit V laam s loodsvaartuig 

van het SWATH type heeft een rode romp, m et op de scheepszijde 

in w itte  le tte rs  de naam "WANDELAAR" en het woord "PILOT". 

Overdag w ord t een rode vlag m et w itte  le tte r P gevoerd, ‘s Nachts 

worden de lichten gevoerd en getoond voorgeschreven door het 

In ternationaa l Reglem ent te r Voorkom ing van Aanvaringen op Zee. 

Het is u itge rus t m et VH F-radiote lefon ie en lu is te rt u it op kanalen 

65 en 6. Bij s lechte w eersom standigheden ve rrich t de loodskotter, 

indien m ogelijk, nog loodsdienst in een teruggetrokken positie tu s ­

sen de lichtboei A kkaert-S W  en de lichtboei A1.

2. Voor het Oostgat lig t het Nederlandse loodsvaartuig gestationeerd, 

één m ijl ten westen van de Schouw enbanklichtboei. Het loodsvaar­

tuig heeft een zwarte rom p m et aan weerszijden op de boeg de 

naam en op de scheepszijde in w itte  le tte rs  het woord PILOT. Het is 

u itge rus t m et VH F-rad iote lefon ie en lu is te rt uit op kanalen 64 en 6. 

Ten westen van de Schouwenbank, ongeveer 1 m ijl west van 

Schouwenbanklichtboei, zijn V laamse en Nederlandse loodsen 

ve rk rijgbaa r voor het loodsen van schepen naar Antwerpen en 

Gent. Schepen bestemd voor Nederlandse havens aan de W ester- 

schelde worden geloodst door Nederlandse loodsen.

Overdag w ord t door het loodsvaartuig op d it s tation in top een 

blauwe vlag m et w itte  le tte r L gevoerd, ‘s Nachts voert d it vaartu ig 

de lichten ais voor loodsvaartuigen voorgeschreven in het In te r­

nationaal Reglem ent te r voorkom ing van Aanvaringen op Zee. 

Bovendien toont het vaartu ig  m et tussenpozen van hoogstens 

10 m inuten een w it s take llich t.

• Inkomende schepen vanuit de NE w ord t aangeraden de hierboven 

genoemde loodsboot te benaderen volgens de verkeersstroom , 

benoorden van de Schouwenbank.

Uitvarende schepen die om de NE gaan w ord t aangeraden, na het 

afgeven van de loods aan het hierboven genoemde vaartu ig, te 

varen door het Schouwendiep volgens de verkeersstroom .
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3 .  Tijdens verm inderde zichtbaarheid geven deze loodsvaartuigen 

(zowel Vlaamse ais Nederlandse) op hun kru iss ta tion  dezelfde 

m istseinen ais deze die voor m echanisch voortbewogen vaartu igen 

door het In ternationaa l Reglem ent te r Voorkom ing van A anvarin­

gen op Zee zijn voorgeschreven. Ze mogen bovendien een herken- 

ningssein bestaande uit 4 korte stoten geven.

3. LOODSDIENST KUST

De loodsdienst Kust te Zeebrugge is voor de drie Belgische kus t­

havens bere ikbaar op m arifoonkanaat 9, roepnaam "loodsdienst 

Zeebrugge".

j B r o n :  M D K  - DA B  l o o d s w e z e n ]
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> 1 /11B BESLUIT VRIJSTELLING 
LOODSPLICHT SCHELDEREGLEMENT
BaZ 1/11B - 2012 vervalt

Beslu it van de Vlaamse m in is te r van M obilite it, Openbare W erken en 

Energie en de Nederlandse m in is te r van Verkeer en W aterstaat, zoals 

gewijzigd;

Gelet op a rtike l 9, tweede lid, onderdeel a, van het Scheldereglem ent; 

Art. 1. In d it beslu it w o rd t verstaan onder:

1° lengte over alles: de lengte over alles volgens Lloyd's Register of Ships; 

2° Vlissingen-Rede: het gedeelte van de Westerschelde dat in het 

Scheepvaartreglement Westerschelde 1990 ais redegebied 

Vlissingen is omschreven;

3° Rijnschip, Denemarkenvaarder, binnen-/buitenschip, register: 

hetgeen daaronder wordt verstaan in het Nederlandse 

Loodsplichtbesluit 1995;

4° Gross Tonnage: Gross Tonnage volgens Lloyd's Register of Ships.

Art. 2. Onverm inderd de bepalingen van of krachtens a rtike l 11 

van het Scheldereglem ent, zijn de gezagvoerders van de volgende 

categorieën schepen vrijgeste ld  van de verp lich ting , bedoeld in a rtike l 

9, eerste lid, van het Scheldereglem ent:

1° binnenschepen, ais ze zich niet zeewaarts Vlissingen-Rede bevinden; 

2° estuaire vaart: binnenschepen, die u its lu itend  in een beperkt 

vaargebied langs de Belgische kust varen, en ais zodanig door de 

Belgische overheid zijn geregistreerd;

3° f luviomaritieme vaart: binnenschepen, die over een zeebrief beschikken, 

die uitsluitend in een beperkt gebied op zee mogen varen en ais zodanig 

door de Belgische of de Nederlandse overheid zijn geregistreerd;

4° zeeschepen die ten anker liggen, met uitzondering van zeeschepen met 

een Gross Tonnage van 60.000 of meer of met een diepgang van 130 

decimeter of meer ais zij zich niet zeewaarts Vlissingen-Rede bevinden;
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5° Rijnschepen, Denemarkenvaarders en binnen-/buitenschepen die bij 

of krachtens de in Nederland geldende wettelijke voorschriften zijn 

vrijgesteld van de loodsplicht en die ais zodanig zijn ingeschreven in het 

register, ais zij zich niet zeewaarts Vlissingen-Rede bevinden;

6° vaartuigen, gebouwd voor het winnen of vervoeren van zand,

baggerspecie of grind, tenzij ze tijdens de vaart voor een ander doei 

worden ingezet;

7° zeeschepen in eigendom van of in beheer bij de Vlaamse of Nederlandse 

loodsdienst;

8° schepen in eigendom van of in beheer bij de Belgische, Vlaamse of 

Nederlandse overheid;

9° oorlogsschepen die behoren tot de Koninklijke Marine, de Belgische 

Zeemacht of een bondgenootschappelijke zeemacht;

10° schepen die een loodstraject in de terr itoriale zee bevaren, zonder 

dat dit geschiedt ten behoeve van het aanlopen of verlaten van een 

Scheldehaven;

110 schepen die een loodstraject in de terr itoriale zee bevaren van of naar 

de plaats waar het loodsen eindigt of aanvangt;

12° schepen die een verplaatsing maken langs dezelfde kade, dan wel een 

soortgelijke korte verplaatsing maken binnen een scheepvaartweg.

De vrijstel ling geldt niet voor zeeschepen, gebouwd of geschikt gemaakt en 

gebezigd voor het vervoer van minerale olie, gas of chemicaliën in bulk, en 

geheel of gedeeltelijk daarmee geladen, dan wel leeg maar nog niet ontgast 

of ontdaan van hun gevaarlijke residuen, met uitzondering van:

a. schepen die ten anker liggen zeewaarts Vlissingen-Rede;

b. schepen met een Gross Tonnage van minder dan 60.000 of met een 

diepgang van minder dan 130 decimeter die ten anker liggen op of 

opwaarts Vlissingen-Rede.

Art. 2bis. Onverm inderd het bepaalde bij of krachtens a rtike l 11 van 

het Sche ldereg lem ent zijn voorts vrijgeste ld  van de verp lich ting , 

bedoeld in a rtike l 9, eerste lid, van het Scheldereglem ent:
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1 ° zeeschepen met een lengte over altes tot en met 80 m eter en een 

diepgang tot en met 5,5 meter, indien zij de monden van de Schelde 

vanaf de Magneboei, via het Oostgat, de Gatgeput, de Sardijngeut en 

Vtissingen-Rede tot aan de havens van Vtissingen Oost bevaren;

2° zeeschepen m et een Lengte over attes to t en m et 80 m eter, indien

zij de m onden van de Schetde via een andere dan de onder 1 ° 

bedoelde scheepvaartweg bevaren.

De vrijs te tting  getdt niet voor zeeschepen, gebouwd of geschikt 

gem aakt en gebezigd voor het vervoer van m inerate otie, gas of 

chem icatiën in butk, en geheet of gedeette tijk  daarm ee getaden, 

dan wet teeg m aar nog niet ontgast of ontdaan van hun gevaarlijke 

residuen, m et u itzondering van:

a. schepen die ten anker liggen zeewaarts V lissingen-Rede;

b. schepen m et een Gross Tonnage van m inde r dan 60.000 of m et 

een diepgang van m inde r dan 130 decim ete r die ten anker liggen 

op of opwaarts Vlissingen-Rede.

N.B. De on theffingen van loodsp lich t in de Scheldem onden worden 

verleend zoals bepaald in:

het Beslu it on theffing loodsp lich t Sche ldereg lem ent 2003 

(Belgisch Staatsblad van 17.07.2003, blz. 38348), gewijzigd bij 

het beslu it van 18 sep tem ber 2008 (Belgisch Staatsblad van 

29.09.2008, blz. 50451);

de Nadere eisen ontheffingverlening loodsplicht Scheldereglem ent 

(Belgisch Staatsblad van 17.07.2003, blz. 38350), gewijzigd bij het 

beslu it van 16 jun i 2005 (Belgisch Staatsblad van 28.06.2005, blz. 

29852), het beslu it van 18 septem ber 2008 (Belgisch Staatsblad 

van 29.09.2008, blz. 50429) en het beslu it van 23 septem ber 2009 

(Belgisch Staatsblad van 8 oktober 2009, blz. 66357).).

jB r o n :  S ta fd ien s t MDK]
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> 1/11C VERSCHERPTE LOODSPLICHT 
VOOR VAARTUIGEN IN DE BELGISCHE 
TERRITORIALE ZEE EN VAARWATEREN 
ONDER DE BEVOEGDHEID VAN HET 
VLAAMSE GEWEST
BaZ 1/1 IC  - 2012 vervalt

"B e s lu it van de Vlaamse regering van 15 ju li 2002 betreffende de

verscherp te loodsp lich t voor vaartu igen in de Belgische te rrito ria le

zee en vaarwateren onder de bevoegdheid van het Vlaamse Gewest."

Hoofdstuk I. A lgem ene bepalingen.

A rt. 1. Voor de toepassing van d it beslu it w o rd t verstaan onder:

1° decreet: het decreet van 19 a p ril 1995 betreffende de organisatie 

en de w erk ing van de loodsdienst van het Vlaamse Gewest en 

betreffende het brevet van havenloods;

2° m in is te r: de V laamse m in is te r die de loodsdienst onder zijn 

bevoegdheid heeft;

3° bevoegde au to rite it: het hoofd van het agentschap M aritiem e 

D ienstverlening en Kust of iedere door het hoofd van het agent­

schap aangestelde plaatsvervanger;

4° lengte: de leng te -over-a lles;

5° binnenvaartu ig: vaartu ig ais zodanig geregistreerd in het land van 

zijn na tiona lite it of een vaartu ig  dat gew oonlijk  de binnenwateren 

bevaart of h iertoe bestemd is, overeenkom stig de bepalingen van 

het kon in k lijk  beslu it van 4 augustus 1981 houdende Po litie - en 

scheepvaartreg lem ent voor de Belgische te rrito ria le  zee, de 

havens en de stranden van de Belgische Kust;

6° estuaire vaart: binnenvaartuigen, die u its lu itend in een beperkt 

vaargebied langs de Belgische kust varen, en ais zodanig in het 

land van hun na tiona lite it geregistreerd zijn;

7° flu v io -m aritiem e  vaart: b innenvaartuigen die u its lu itend in een 

beperkt gebied op zee mogen varen en ais zodanig in het land van 

hun na tiona lite it geregistreerd zijn;
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8° LoodspLicht : de verp lich ting  daadw erke lijk  een loods te nemen of 

gebru ik te maken van loodsen op afstand zoals bedoeld in a rtike l 

7, § 1 en § 3, van het decreet;

9° ve rk la ring  van v rijs te lling : een algem ene v rijs te lling  van de loods- 

p lich t zoals bedoeld in a rtike l 7, § 2, 3° van het decreet;

10°IMDG-Code: de in ternationa le code voor het vervoer van

gevaarlijke goederen over zee opgem aakt door de Internationale 

M aritiem e Organisatie (IMO);

11°IBC-Code: de in ternationa le IMO-code voor de bouw en de u itru s ­

ting van vaartu igen die gevaarlijke chem icaliën in bu lk vervoeren;

12°IGC-Code: de in ternationa le IMO-code voor de bouw en de u itru s ­

ting van vaartu igen die vloeibaar gas in bu lk vervoeren;

13°INF-Code: de in ternationale IMO-code van veiligheidsvoorschriften 

voor het vervoer van bestraalde sp lijts to ffen , p lu ton ium  en hoog- 

radioactieve afvalstoffen in vaten aan boord van een vaartu ig;

16°M arpol-verdrag: het In ternationaa l Verdrag te r voorkom ing van 

verontre in ig ing doorschepen, m et bijlagen, opgem aakt in Londen 

op 2 november 1973, en het Protocol van 1978 bij het Internationaal 

Verdrag van 1973 te r voorkom ing van verontre in ig ing door 

schepen, m et bijlage, opgem aakt in Londen op 17 februari 1978;

15°Gevaarlijke of verontre in igde goederen: de goederen die worden 

opgesomd of omschreven in de volgende teksten:

a) de IMDG-Code;

b) de om schrijv ing van de radioactieve stoffen in de INF-code;

e) hoofdstuk 17 van de IBC-Code;

d) hoofdstuk 19 van de IGC-Code;

e) de bijlagen 1, 2 en 3 van het M arpol-Verdrag.

Hoofdstuk II. Loodsplicht.
A rt. 2. De vaartu igen, bedoeld in a rtike l 2, 1° van het decreet zijn

ve rp lich t een loods aan boord te nemen op de volgende wateren:

1 ° Op de Belgische te rrito ria le  zee tussen de door de bevoegde au to­

r ite it aangeduide beloodsingspunten en de Vlaamse kusthavens;

2° Op de Schelde vanaf de B elg isch-N ederlandse grens to t Temse;
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3° Op het Belgisch gedeelte van het zeekanaal van Gent naar Terneu- 

zen, de Moervaart, en de op deze wateren aansluitende dokken en 

darsen;

4° De tijhavens van Oostende, Zeebrugge en N ieuw poort en de w a te ­

ren tussen deze havens en de aanpalende reden;

5° De toegangsgeulen van de op de voorm elde wateren aansluitende 

keer- en schutslu izen.

In a fw ijk ing van het eerste lid kan de bevoegde au to rite it loodsen op 

afstand (LOA) opleggen. T ijdens LOA bevestigt de gezagvoerder de 

ontvangst van e lk  advies, he rhaa lt daarbij de koers- en vaartadvie- 

zen en m eld t onverw ijld  w anneer en op welke wijze de gezagvoerder 

a fw ijk t van een advies.

Hoofdstuk III. Van loodsplicht vrijgeste lde vaartuigen.
A rt. 3. Vaartuigen die onder één van de onderstaande categorieën 

vallen, zijn vrijgeste ld  van de verp lich ting , genoemd in a rtike l 2 van dit 

beslu it:

1° b innenvaartuigen;

2° estuaire vaart;

3° flu v io -m a ritiem e  vaart;

4° vaartu igen m et een lengte to t 80 m eter;

5° vaartu igen die voor anker liggen, tenzij de bevoegde au to rite it er 

anders over beslist;

6° vaartu igen gebouwd voor het w innen of vervoeren van zand, 

baggerspecie of grind en ais dusdanig ingezet;

7° vaartu igen die eigendom  zijn van of beheerd worden door de 

V laamse of Nederlandse loodsdienst;

8° vaartu igen die eigendom  zijn van of beheerd worden door de 

Belgische, V laamse of Nederlandse overheid;
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A rt. 4. In afw ijk ing van a rtike l 3 moeten vaartu igen, binnenvaartuigen 

uitgezonderd, w e l een loods aan boord nemen in de volgende gevallen: 

1 ° indien het geheel of gedee lte lijk  geladen is m et gevaarlijke of v e r­

ontre in igende goederen in bu lk  of leeg m aar nog niet ontgast is of 

ontdaan van gevaarlijke residuen, m et u itzondering van vaartu igen 

die ten anker liggen;

2° indien het deel u itm aakt van een duwkonvooi, tenzij de bevoegde 

au to rite it on theffing verleent;

3° indien het gesleept wordt, tenzij de bevoegde au to rite it ontheffing 

verleent.

Hoofdstuk IV. Van loodsplicht vrijgeste lde personen. 
V erklaring  van vrijs te lling .
A rt. 5. De gezagvoerder van een vaartu ig is v rijgeste ld  van de loods­

plicht, indien de gezagvoerder of een bevoegd o ffic ie r die de navigatie 

le idt, in het bezit is van een verk la ring  van v rijs te lling .

De m in is te r s te lt de voorwaarden vast waaraan de kandidaten moeten 

voldoen voor het ve rkrijgen  van de verk la ring  van v rijs te lling . Hij 

bepaalt tevens de voorwaarden waaronder die verklaring van vrijs te lling  

kan worden ingetrokken.

A rt. 6. Een vaartu ig waarvan de gezagvoerder houder is van een 

ve rk la ring  van v rijs te lling , m oet w e l een loods aan boord nemen in de 

volgende gevallen:

1 ° indien het geheel of gedee lte lijk  geladen is m et gevaarlijke of v e r­

ontre in igende goederen in bu lk  of leeg m aar nog niet ontgast is of 

ontdaan van gevaarlijke residuen, m et u itzondering van vaartu igen 

die ten anker liggen;

2° indien het deel u itm aakt van een duwkonvooi, tenzij de bevoegde 

au to rite it e r anders over beslist;

3° indien het gesleept wordt, tenzij de bevoegde au to rite it e r anders 

over beslist.
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Hoofdstuk V. U itzonderingsm aatregelen.
A rt. 7. Indien e r sprake is van een situa tie  waarb ij de w eersom ­

standigheden of om standigheden m et be trekking to t het vaartu ig, 

de scheepvaart of de scheepvaartweg het vereisen, kan de bevoegde 

au to rite it:

1. de gezagvoerder die van loodsp lich t is vrijgeste ld , loodsplicht 

opleggen;

2. de van loodsp lich t vrijgeste lde vaartu igen loodsp lich t opleggen;

3. het vaartu ig de verp lich ting  opleggen om van m eer dan één loods 

gebru ik  te maken.

A rt. 8. In het belang van de scheepvaart en voor zover de veiligheid 

van de vaarweg niet in het gedrang komt, kan door de bevoegde autoriteit 

een vaartuig vrijgesteld worden van loodsplicht in de volgende gevallen:

1 ° indien e r sprake is van een noodsituatie;

2° indien het niet daadw erke lijk  binnen een redelijke te rm ijn  van een 

loods kan worden voorzien;

3° indien het een korte verp laats ing u itvoert binnen de wateren ais 

bedoeld in art. 2 van d it beslu it.

Hoofdstuk VI. Slotbepalingen.
A rt. 9. De kap ite ins van de vaartu igen die op de dag van de bekend­

making van dit beslu it in het Belgisch Staatsblad de fe ite lijke navigatie 

leiden aan boord van de vaartu igen ais bedoeld in a rtike l 4, §1, 12° 

van het kon in k lijk  beslu it van 8 jun i 1971 houdende uitvoering van het 

a rtike l 4 van de wet van 3 novem ber 1967 houdende het loodsen van 

zeevaartuigen, zoals gewijzigd door het koninklijk besluit van 24 oktober 

1980, ontvangen van rechtswege een verk la ring  van v rijs te lling .

Art. 10. Dit beslu it treed t in w erk ing op 1 oktober 2002.

Art. 11 . De Vlaamse m in is ter, bevoegd voor m ob ilite it, is belast m et 

de uitvoering van d it beslu it."

j B r o n  S ta f d i e n s t  M D K  d.d.  1 1.12.2002)
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> 1/12 BESTELREGELING LOODSEN VOOR 
SCHEPEN MET EEN VLAAMSE HAVEN 
ALS BESTEMMING
BaZ 06/100 - 2012 vervalt

1. DEFINITIES

In deze procedures w ord t verstaan onder:

Exploitant: de kapitein, charteraar, beheerder of agent van een vaartuig. 

Loodsbesteltijd: het tijd s tip  waarop de loods aan boord gewenst is in 

functie  van de daadwerketijke gewenste tijd  van op- of afvaart. 

Loodsbesteldiensten: de operationete contactpunten van het Vtaamse 

en het Nederlandse Loodswezen die betast zijn m et het toewijzen van 

Loodsen.

Loodskruispost: inschepingspunt van de Loods op zee. 

Loodsbestelling: opgave van een toodsbestettijd.

Initiële loodsbestelling: de toodsbestetting die door de exp lo itant via 

het e lektron ische systeem van de haven van bestem m ing of ve rtrek  of 

via het LIS21 m oet opgegeven worden.

Elektronisch systeem: ENSOR (Oostende), ZEDIS (Zeebrugge), APICS 

(Antwerpen), ENIGMA (Gent), LIS21 (N ieuwpoort, Zeekanaal Brusset, 

Boven-Zeeschetde, Terneuzen, Vtissingen, M iddelburg, Hansweert, 

Watsoorden). Scheepsagenten kunnen aan het Loodswezen een toe­

gangscode to t het LIS21 vragen. Dergetijke aanvraag dient sch rifte - 

tijk, per fax of per em ait te gebeuren en ve rm e ld t de contactgegevens 

van de betrokken agent, ook na de kantooruren.

ETD: Estimated Time of Departure, verw achte tijds tip  van vertrek  

opgegeven door de explo itant.

RTA: Requested Time of A rrivâ t, tijds tip  waarop een vaartu ig gevraagd 

w ord t om aan te komen op een gegeven punt.

BTV: Bezwaar Tot VervoLg, m etding van de agent dat schip n iet ge­

pland mag worden voor opvaart.

RTD: Requested Time of Departure, tijds tip  waarop een vaartu ig 

geptand is om te vertrekken van een gegeven punt.
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Ketenwerking: een geïntegreerde organisatie van de verkeersbege- 

teid ingssystem en en de scheepvaartactoren, waarb ij de vaartra jecten 

vanaf zee to t aan de Ligplaats, en omgekeerd, worden beschouwd ats 

onderdeel van één aaneengesloten keten, teneinde een optim ate v e r­

keersafw ikke ling  te bekomen. H ierbij w ord t de op tim alisa tie  van de 

vottedige scheepsreis beoogd en niet de op tim alisa tie  van de w erk ing 

van één der scheepvaartactoren (bron van defin itie : Scheepvaartbe- 

geteid ingsdecreet).

Communicatiemiddelen: etektron isch systeem  van de haven, telefax, 

vaste en mobiete telefoon (exclusief SMS), e -m a it (enketvoor kap i­

teins).

Havenkapiteindienst: de dienst binnen het havengebeuren veran t­

w oorde lijk  voor het ptannen van de stuizen.

Boven-Zeeschelde: onder Boven-Zeeschetde w ord t het gebied begre­

pen stroom opw aarts vanaf het begin van de Rede van Antwerpen, op 

een punt, gelegen één k ilom e te r stroom opw aarts  de nieuwe kaaien 

die ten Zuiden van Antwerpen werden aangelegd, to t aan de stu is van 

W intam .

2. LOODSBESTELLING VOOR EEN INKOMEND 
VAARTUIG KOMENDE VAN ZEE

a. Initiële loodsbestelling

De exp lo itant m oet de in itië le  toodsbestetting voor één der Loods- 

kru isposten ten Laatste 6 uur voor de toodsbestettijd m elden. Indien 

aan deze voorwaarde niet votdaan w ord t kan het vaartu ig vertrag ing 

optopen. De in itië le  bestetting door de agent gebeurt in naam en voor 

rekening van de exp lo itant van het vaartu ig.

Bij het invoeren van een BTV door de agent vervatt een eventuele 

toodsbestetting voor de toodskruispost.

Na het opheffen van een BTV m oet de exp lo itant een nieuwe in itië le 

toodsbestetting plaatsen.
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De loods w ord t voorzien u ite r lijk  6 uur na de opgegeven nieuwe 

loodsbeste ltijd .

Indien vooraf bekend is w anneer het schip mag opvaren, mag geen 

BTV worden ingevoerd. Dit tijds tip  m oet im m ers ais loodsbeste ltijd  

opgegeven worden.

Een eventuele RTA verva lt bij het inste llen van een BTV.

Het h iervoor verm elde is eveneens van toepassing op de exploitant, 

die onverp lich t gebru ik  w enst te maken van de diensten van een 

loods.

Deze regel ge ld t ook voor vaartu igen die een loods wensen in te sche­

pen op de rede van Vlissingen.

De in itië le  loodsbeste llingen dienen, alsook de w ijzig ingen hieraan 

gekoppeld en voor ligplaatsen die gelegen zijn op de Boven-Zeeschel- 

de, rech tstreeks te gebeuren via het LIS21.

b. Herbevestiging

Een loodsbeste lling voor Gent en Antwerpen en de Boven-Zeeschelde 

die m eer dan 24 uur vooraf werd gem eld m oet door de explo itant 

herbevestigd worden of door de agent in naam en voor rekening van 

de exp lo itant van het vaartu ig, vanaf 12 uur voor de besteltijd , m aar 

ten laatste 6 uur vooraf.

Indien de exp lo itant niet voldoet aan deze regel verva lt de loods­

beste lling en moet opnieuw een in itië le  loodsbeste lling geplaatst 

worden.

c. Actieve bestelling

De loodsbeste lling w ord t actie f 6 uur voor de loodsbeste ltijd . Vanaf dit 

m om ent neem t het Loodswezen de nodige acties om de loods op het 

gewenste tijds tip  en de gewenste plaats aan boord van het vaartu ig te 

brengen.

d. Wijziging

W anneer de loodsbeste ltijd  m et m eer dan 1 uur ve rlaa t m oet de 

exp lo itant de loodsbeste ltijd  via de gedefinieerde com m un ica tie ­

m iddelen w ijzigen ten laatste voordat de loodsbeste lling actie f w ordt.
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De w ijz ig ing door de agent gebeurt in naam en voor rekening van de 

explo itant.

Een w ijz ig ing van een actieve beste ltijd  kan u its lu itend  via de gede­

fin ieerde com m unicatiem idde len aan de loodsbeste ld ienst gem eld 

worden.

W anneer de loodsbeste ltijd  vervroegt, m oet de exp lo itant d it ten la a t­

ste 6 uur voor zijn nieuwe loodsbeste ltijd  m elden via de gedefinieerde 

com m unica tiem iddeten. De w ijz ig ing door de agent gebeurt in naam 

en voor rekening van de explo itant.

Het niet votdoen aan bovenverm elde kan een vertrag ing  to t gevotg 

hebben.

W anneer bij aankom st aan de toodskruispost de toodsbestettijd om 

wetke reden dan ook (congestie, orders, toe la tingsbe le id ,...) atsnog 

w ord t uitgestetd, dan w ord t het vaartu ig van een Loods voorzien u ite r- 

tijk  6 uur na de ontvangst van de toe la ting om een Loods aan boord te 

zetten.

e. Afbestelling

Een afbestetting moet onm idde ttijk  aan de toodsbestetdienst gemetd 

worden via de gedefinieerde com m unicatiem iddeten (coördinaten zie 

rub riek  8). De afbestetting door de agent gebeurt in naam en voor 

rekening van de explo itant.

W anneer het Loodswezen één uur na de beste ltijd  nog geen rad iocon­

tact heeft (VHF) m et het schip, dan w ord t de beste ltijd  van ambtswege 

geannuleerd en m oet e r opnieuw een in itië le  toodsbestetting worden 

gedaan.
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f. Meldingsprocedure

1. De exp lo itant m oet e r op toezien dat de in itië le  loodsbeste lling ten 

m inste volgende gegevens bevat:

Naam vaartu ig

Roepletters

Vlag

IM O -num m er

Haven van bestem m ing

Ligplaats

Gewenste m eerzijde

Datum, tijd s tip  en loodskru ispost (dd :m m +hh:m m  in lokale tijd)

Niet loodsplichtige schepen: opgave gewenste loodstra jecten 

Naam agent 

Lengte over alles 

Breedte over a lles

Actuele m axim um  diepgang in dm zo e tw a te r (fresh water)

M axim um  m anoeuvreer snelheid 

A ctueel v rijboord in dm

Speciale opm erkingen ingeval van beperkte m anoeuvreerbaarheid, 

gebreken aan het schip, oponthoud aan loodsstation

2. Bij iedere w ijz ig ing van de loodsbeste ltijd , die niet via het e lek tron i­

sche systeem gebeurt, ve rm e ld t de exp lo itant ten m inste de volgende 

gegevens aan de loodsbeste ld ienst (zie rub riek  8):

WIJZIGING LOODSBESTELTIJD 

Naam vaartu ig & IM O -num m er 

Haven van bestem m ing 

Ligplaats 

Loodskruispost

Aangepaste loodsbeste ltijd  (dd :m m +hh:m m  in lokale tijd) 

Opm erkingen
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3. Bij een a fbeste lling die niet via het e lektron ische systeem gebeurt, 

ve rm e ld t de exp lo itant ten m inste volgende gegevens aan de loodsbe- 

s te ld ienst (zie rub riek  8):

AFBESTELLING LOODSBESTELLING 

Naam vaartu ig & IM O -num m er 

Haven van bestem m ing 

Ligplaats 

Loodskruispost

Te annuleren loodsbeste ltijd  (dd :m m +hh:m m  in lokale tijd) 

Opm erkingen

3. LOODSBESTELLING VOOR EEN UITGAAND 
VAARTUIG EN VERHALINGEN BINNEN EEN 
VLAAMSE HAVEN WAAR DE VLAAMSE 
LOODSDIENST BEVOEGD IS

a. Initiële loodsbestelling

De exp lo itant m oet de in itië le  loodsbeste lling ten laatste 3 uur voor de 

loodsbeste ltijd  m elden. De in itië le  bestelling door de agent gebeurt in 

naam en voor rekening van de explo itant, van het vaartu ig.

Indien aan deze voorwaarde niet voldaan w ord t kan het vaartu ig  v e r­

trag ing oplopen.

Het h iervoor verm elde is eveneens van toepassing op de explo itant 

die onverp lich t gebru ik  w enst te maken van de diensten van een 

loods.

Voor een vaartu ig  m et een ligp laa ts  ach ter de s lu is  m oet de exp lo itant 

tijd ig  zijn ETD-ligplaats doorgeven aan de havenkapite indienst samen 

m et de in itië le  loodsbeste lling.

De havenkapite indienst deelt 3 uur vooraf de RTD-sluis mee aan de 

loodsbeste ld ienst (zie rub riek  8) via het e lektron ische systeem. Deze 

RTD-sluis ge ld t ais loodsbeste ltijd .

De in itië le  loodsbeste llingen dienen, alsook w ijzig ingen hieraan ge­

koppeld voor schepen vertrekkend vanuit ligp laa tsen gelegen op de
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Boven-Zeeschelde en vanaf de s lu is  van W intam , rech tstreeks te 

gebeuren via het LIS21.

b. Actieve bestelling

De loodsbeste lling w ord t actie f 3 uur voor de loodsbeste ltijd . Vanaf dit 

m om ent neem t het Loodswezen de nodige acties om de loods op het 

gewenste tijds tip  en de gewenste plaats aan boord van het vaartu ig te 

brengen.

Vanaf d it ogenblik m oet elke w ijz ig ing en/of a fbeste lling via de gede­

fin ieerde com m unicatiem idde len aan de loodsbeste ld ienst opgegeven 

worden.

c. Wijziging

W anneer de loodsbeste ltijd  of ETD-ligplaats m et m eer dan 1 uur 

ve rlaa t moet de exp lo itant deze via de gedefinieerde com m unica tie ­

m iddelen w ijzigen ten laatste voordat de loodsbeste lling actie f w ordt. 

De w ijz ig ing door de agent gebeurt in naam en voor rekening van de 

explo itant.

Een w ijz ig ing van een actieve beste ltijd  kan u its lu itend  via de gede­

fin ieerde com m unicatiem idde len aan de loodsbeste ld ienst gem eld 

worden.

W anneer de loodsbeste ltijd  vervroegt, m oet de exp lo itant ten laatste 3 

uur voor het nieuwe tijds tip  van ve rtrek  de loodsbeste ltijd  aanpassen. 

De w ijz ig ing door de agent gebeurt in naam en voor rekening van de 

explo itant.

Het niet voldoen aan bovenverm elde kan een vertrag ing  ais gevolg 

hebben.

Bij een w ijz ig ing van RTD-sluis (loodsbesteltijd ) deelt de havenkapit­

e ind ienst on m idde llijk  de gewijzigde RTD-sluis mee aan de loodsbe­

s te ld ienst via het e lektron ische systeem.
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d. Afbestelling

Een a fbeste lling moet on m id de llijk  aan de loodsbeste ld ienst gemeld 

worden via de gedefinieerde com m unicatiem idde len. De afbeste lling 

door de agent gebeurt in naam en voor rekening van de exploitant. 

W anneer de loods aan boord op de beste ltijd  vastste lt dat het schip 

wegens w elke reden dan ook binnen twee uur niet kan vertrekken, 

dan kan het Loodswezen de beste ltijd  annuleren en m oet de exp lo i­

tan t een nieuwe loodsbeste ltijd  opgeven.

e. Meldingsprocedure

1. De exp lo itant moet e r op toezien dat de in itië le  loodsbeste lling ten 

m inste volgende gegevens bevat:

Naam vaartu ig

Roepletters

Vlag

IM O -num m er 

Huidige ligp laa ts

Bestem m ing: Loodskruispost of andere haven binnen de regio m et 

verm e ld ing van ligp laa ts en m eerzijde 

Datum, loodsbeste ltijd  of ETD-ligplaats (achter de sluizen) 

(dd:m m +hh:m m  in lokale tijd)

Niet loodsplichtige schepen: opgave gewenste loodstra jecten 

Naam agent 

Lengte over alles 

Breedte over a lles

Actuele m axim um  diepgang in dm zo e tw a te r (fresh water)

M axim um  m anoeuvreer snelheid 

A ctueel v rijboord in dm

Speciale opm erkingen ingeval van beperkte m anoeuvreerbaarheid, 

gebreken aan het schip, oponthoud
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Bij iedere w ijz ig ing van de loodsbeste ltijd  voor een vaartu ig, m et u it­

zondering van vaartu igen ach ter de sluizen, die n iet via het e lek tron i­

sche systeem gebeurt, ve rm e ld t de exp lo itant ten m inste de volgende 

gegevens aan de loodsbeste ld ienst (zie rub riek  8):

WIJZIGING LOODSBESTELTIJD 

Naam vaartu ig & IM O -num m er 

Bestem m ing (loodskru ispost of andere haven)

Aangepaste loodsbeste ltijd  (dd :m m +hh:m m  in lokale tijd) 

Opm erkingen

2. Bij iedere w ijz ig ing van de RTD-sluis m eld t de 

havenkapite indienst ten m inste de volgende gegevens via het 

e lektron ische systeem:

Naam vaartu ig 

IM O -num m er

Aangepaste RTD-sluis (loodsbesteltijd)

Opm erkingen

3. Bij een afbeste lling die n iet via het e lektron ische systeem 

gebeurt, ve rm e ld t de exp lo itant ten m inste volgende gegevens aan de 

loodsbeste ld ienst (zie rub riek  8):

AFBESTELLING LOODSBESTELLING 

Naam vaartu ig & IM O -num m er

Te annuleren loodsbeste lling (dd:m m +hh:m m  in lokale tijd) 

Opm erkingen
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U. OVERZICHTSTABEL

Ter verdu ide lijk ing  h ieronder een tabel m et het e lektron isch systeem 

dat gebru ik t m oet worden voor een loodsbeste lling of een aanpas­

sing ervan of het inste llen van een Bezwaar Tot Vervolg (BTV) voor het 

gebied Boven-Zeeschelde, loodsplichtige verhalingen in havens en de 

haven van N ieuwpoort.

Inkomend Uitgaand
Zee -> B o v e n -Z e e s c h e ld e LIS B o v e n -Z e e s c h e ld e  -> Zee lin e l 

b u n k e re n  O o s te rw e e l]

LIS

Zee -> DEM E haven (F ra ns  w e rk ] LIS D EME haven (F ra n s  w e rk ]  -> Zee LIS

N L haven -> B o ve n -Z e e sch e ld e LIS B o v e n -Z e e s c h e ld e  -> N L  haven LIS

Zeebrugge -> Boven-Zeeschelde 

Oostende -> Boven-Zeeschelde 

N ieuw poort -> Boven-Zeeschelde

ZEDIS

ENSOR

LIS

Boven-Zeeschelde -> Zeebrugge 

Boven-Zeeschelde -> Oostende 

Boven-Zeeschelde -> N ieuw poort

ZEDIS

ENSOR

LIS

G ent -> B o v e n -Z e e s c h e ld e ENIGM A B o v e n -Z e e s c h e ld e  -> G ent E N IG M A

A n tw e rp e n  haven Ir iv ie rk a a i o f ex 

d o k k e n  v ia  s lu is ]

-> B o v e n -Z e e s c h e ld e

API CS B o v e n -Z e e s c h e ld e  -> 

A n tw e rp e n  haven I r iv ie rk a a i of 

d o k k e n  v ia  s lu is )

A P IC S

V e rh a lin g  g eb ied  B o ve n -Z e e s c h e ld e  

of in /u i t  N ie u w p o o r t

LIS V e rh a lin g  In have n g e b ie d  

A n tw e rp e n , G ent, O ostende, 

Z e e b ru g g e , N ie u w p o o r t

Haven

s ys te e m

Aanpassingen aan een loodsbeste lling dienen te gebeuren in het 

systeem  dat voor de in itië le  loodsbeste lling is gebru ikt.
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5. VOLGORDE VAN BELOODSEN

Een vaartu ig  w ord t van een loods voorzien of neem t deel aan loodsen 

op afstand in votgorde van de toodsbestettijd, tenzij e r een specifieke 

regeling bestaat in functie van de ketenwerking.

Indien een vaartu ig de Loods vroeger dan de toodsbestettijd wenst, 

w ord t d it vaartu ig niet eerder van een Loods voorzien dan de toodsbe­

stettijd , tenzij ee rder een Loods beschikbaar is of het vaartu ig  eerder 

in het Loodsen op afstand-systeem  kan worden opgenomen.

Volgende vaartu igen worden attijd bij voorrang van een Loods voorzien 

zetfs indien h ierdoor vaartu igen m et een getdige beste ltijd  ta ter van 

een Loods worden voorzien.

- Vaartuig in nood

- T ij- en /of stroom gebonden vaartu ig

- Vaartuig w aarvoor een afw ijk ing op de toodsbestettijd getdt in 

opdracht van een bevoegde instantie

6. BIJKOMENDE FORMALITEITEN

Indien het vaartu ig voor de eerste maat een Vtaamse haven aanloopt 

en/of bij w ijz ig ing van de scheepsgegevens moeten volgende docu­

m enten vooraf aan het Loodswezen bezorgd worden (bij voorkeur 

etektronisch):

1. Kopie van de W heethouse Poster (IM O-resotutie 601(15))

2. Kopie van de Pitot Card indien W heethouse Poster niet beschikbaar

3. In form atiedocum ent over de SWATH operab itite it van schepen

Vlaams Loodswezen  

B ou levard  de R uyte r 2 

4381 KA Vlissingen  

in fo id loodswezen.be  

Fax: +31 (011184245 27
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7. NOODPROCEDURES

Ingeval een e lektron isch systeem  niet beschikbaar is, w aardoor de 

in itië le  loodsbeste lling niet e lektron isch kan gebeuren, dan m oet de 

exp lo itant de in itië le  loodsbeste lling via de andere gedefinieerde com ­

m unicatiem idde len aan de loodsbeste ld ienst (zie rub riek  8) m elden.

De havenkapite indienst en /of de loodsbeste ld ienst zal de explo itant 

ve rw ittigen  w anneer de noodprocedure s ta rt of eindigt.

8. COÖRDINATEN LOODSBESTELDIENSTEN

Loodsbesteldienst voor Antwerpen, Boven-Zeeschelde en 

Zeekanaal

M aritiem e  D ienstve rlen ing  en K ust 

D ienst A fzo n d e rlijk  B eheer Loodswezen  

Tavern ierkaa i 3 

2000 A n tw erpen

Tel: 24 /2 4 +32 1013 222 08 65 

+32 1013 232 02 29 

+32 1013 231 89 52

G S M :24 /24 +32 (0)476 58 01 49

F ax :24 /24 +32 (0)3 232 20 85

A d m in is t ra t ie : +32 (0)3 222 08 70

W e b s ite : w w w .lo o d s w e z e n .b e

E le k tro n is c h  sy s te e m API CS-LIS21

E -m a il A lle e n  v o o r  k a p ite in s

v ia  W a n d e la a r o rd e rp ilo t ia io o d s w e z e n .b e

v ia  S te e n b a n k s c h e ld e p ilo t ia io o d s w e z e n .n l
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Loodsbesteldienst voor Gent

M aritiem e  D ienstve rlen ing  en K ust 

D ienst A fzo n d e rlijk  B eheer Loodswezen  

M o to rs tra a t 109 

9000 Gent

Tel: 24 /2 4 +32 10)9 250 57 1 1 (ce n tra le ) 

+32 (0)9 250 57 12 

+32 (0)9 250 57 13 

+32 (0)9 250 57 14

G S M :24 /24 +32 (0)478 58 14 80

F ax :24 /24 +32 (0)9 251 63 21

A d m in is t ra t ie +32 (0)9 250 57 30

W e b s ite w w w .lo o d s w e z e n .b e

E le k tro n is c h  s y s te e m : E N IG M A -L IS 21

E -m a il A lle e n  v o o r  k a p ite in s

v ia  W a n d e la a r o rd e rp ilo tO lo o d s w e z e n .b e

v ia  S te e n b a n k s c h e ld e p ilo t ia io o d s w e z e n .n l

Loodsbesteldienst voor de kusthavens

M aritiem e  D ienstve rlen ing  en K ust 

D ienst A fzo n d e rlijk  B eheer Loodswezen  

C ar Ferry-gebouw  

Doverlaan, 7 bus 2 

8380 Zeebrugge

Tel: 24 /2 4 +32 (0)50 35 52 39

G S M :24 /24 +32 (0)478 58 21 10

F ax :24 /24 +32 (0)50 35 78 12

A d m in is t ra t ie +32 (0)50 55 77 30

W e b s ite w w w .lo o d s w e z e n .b e

E le k tro n is c h  s y s te e m : Z E D IS -E N S 0 R -L IS 2 1

E -m a il A lle e n  v o o r  k a p ite in s  

o rd e rp ilo t ia io o d s w e z e n .b e
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Vlaamse loodsbesteldienst te Vlissingen

M aritiem e  D ienstve rlen ing  en K ust 

D ienst A fzo n d e rlijk  B eheer Loodswezen  

B ou levard  de R uyte r 2 

4381 KA Vlissingen.

Tel: 24 /2 4 +31 10)11842 45 40

G S M :24 /24 +32 10)473 89 70 02

F ax :24 /24 +31 10)1 1 8 4 3  15 37

A d m in is t ra t ie +3110)11842  45 04

W e b s ite w w w .lo o d s w e z e n .b e

Loodsbesteldienst voor de Nederlandse Havens

N ederlands Loodswezen  

B ou levard  de R uyte r 8 

4381 KA Vlissingen

Tel: 24 /2 4 +31 10)1 1 8 4 8  95 02

F ax :24 /24 +31 10)1 1841 23 21

A d m in is t ra t ie +31 10)1 1 8 4 8  95 00

W e b s ite w w w  lo o d s w e z e n .n l

E le k tro n is c h  sy s te e m LIS21

E -m a il A lle e n  v o o r  k a p ite in s : 

s c h e ld e p ilo t0 lo o d s w e z e n .n l
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9. COÖRDINATEN HAVENKAPITEINDIENSTEN

Havenkapiteindienst ANTWERPEN

A d re s  :
Z a n d v lie ts lu is  b lo k  A, d e rd e  ve rd ie p in g , 

2040 Z a n d v lie t

T e le foon  h a v e n k a p ite in : 03 205 21 82 -  83 -  84 -  85

Fax: 03 205 20 25

E -m a il: F IA V _FIK D /F IVL/AC C (ahaven.a n tw e rp e n .b e

W e b s ite : w w w .p o r to fa n tw e rp .c o m

Havenkapiteindienst GENT
A d re s : J. K e n n e d y la a n  32, 9042 G ent

T e le foon  h a v e n k a p ite in : 09 251 04 57

Fax: 09 251 60 62

E -m a il: kd O h a ve n g e n t.b e

W e b s ite : w w w .p o r to fg h e n t.b e

Havenkapiteindienst ZEEBRUGGE
A d re s : Is a b e lla la a n  1, 8380 Z e e b ru g g e

T e le foon  h a v e n k a p ite in : 050 54 32 40

T e le foon  s lu is m e e s te r : 050 54 32 31

Fax: 050 54 32 49

E -m a il: h kd O m b z .b e

W e b s ite : w w w .p o r to fz e e b ru g g e .b e

Havenkapiteindienst OOSTENDE
a d re s S lijk e n s e s te e n w e g  2, 8400 O ostende

T e le foon  h a v e n k a p ite in : 059 34 07 1 1

Fax: 059 34 07 10

E -m a il: F ia rb o u r.M a s te rO p o rto fo o s te n d e .b e

W e b s ite : w w w .p o r to fo o s te n d e .b e

[B ron : DAB Loodsw ezen d.d. 16/10/2012]
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> 1/13 BIJZONDERE SEINEN EN ONDER­
RICHTINGEN TER REDE VLISSINGEN
BaZ 1/13 - 2 0 1 2  vervalt

1. LOODSDIENST GESTAAKT

W anneer de loodsdienst voor de monden van de W esterschelde of 

op de Rede van Vlissingen tijd e lijk  gestaakt is, worden de volgende 

seinen d.m.v. dag- en nachtlichten vertoond aan de m ast en seinra 

van het SCC-Commandoweg Vlissingen.

W estpost gestaakt Noordpost gestaakt
Voor alle schepen

één groen lich t één rood lich t

Voor kle ine schepen

twee groene lichten twee rode lichten

naast e lkaa r naast e lkaar

Rededienst gestaakt
Voor alle schepen 

één rood boven één groen lich t

Voor kle ine schepen 

één groen boven één rood lich t
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2. ANKERGEBIEDEN EN ANKERPOSITIES WESTER­
SCHELDE

1. De volgende GEBIEDEN in de W esterschelde en haar mondingen 

zijn aangewezen om ais ankerp laa ts te worden gebru ik t:

•  W ielingen-N oord
Dit gebied w ord t begrensd door de lijnen:

- over de boeien/tonnen: W6 -  WN2 -  "Traw l"

- over de boeien/tonnen: "Traw l" -  WN4 -  WN6

- over de boeien/tonnen: WN6 -  W8

- over de boeien: W8 -  W6

•  W ielingen-Zuid , bewesten het haventje van Nieuwe Sluis
Dit gebied w ord t begrensd door de lijnen:

- langs de m erid iaan van het gedoofde oeverlicht "K ru ishoofd"

- over de boeien: W7 -  W9

- over de boei W9 en het haventje van "N ieuwe S lu is"

- langs de Zeeuws-Vlaam se kust.

•  W ielingen-Zuid , beoosten het haventje van N ieuwe Sluis
Dit gebied w ord t begrensd door de lijnen:

- over de boei W9 en het haventje van "N ieuwe S lu is"

- over de boeien: W9 -  "Songa"

- over de boei "Songa" en de kop van de w este lijke  dam Veerhaven 

Breskens

- langs de Zeeuws-Vlaam se kust.
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•  De Rede van Vlissingen
Dit gebied w ord t begrensd door de lijnen:

- over de toren van de Hervormde Kerk te Breskens en de boei ARV-VH.

- over de boeien:"Songa" -  SS1

- over de boeien/tonnen: SS1 -  SS3 -  SS5

- over de boeien/tonnen: SS5 -  ARV3- ARV1 -  ARV-VH.

•  Oostelijk deel Rede van Vlissingen
Dit gebied vo rm t een in tegraal deel van het totale gebied Rede van 

V lissingen (zie vorig punt) en w ord t begrensd door de lijnen:

- van het w e s te lijk  havenlicht van de buitenhaven V lissingen over de

boei ARV3 to t en m et de aansnijd ing van de boeienlijn  "Songa" - 

SS1

- vanaf het h iervoor genoemd aansn ijd ingspunt naar de boei SS1

- over de boeien/tonnen: SS1 -  SS3 -  SS5

- over de boeien/tonnen: SS5 -  ARV3

•  Springergeul
Dit gebied w ord t begrensd door de lijnen:

- over de boeien/tonnen: A1 — 17

- over de boeien/tonnen: 17 -  1 9 - 2 1

- over de boeien/tonnen: 21 - A3

- over de boeien/tonnen: A1 - A3 - A5

•  M arlem on
Dit gebied w ord t begrensd door de lijnen:

- over de boeien/tonnen: MA1 -  NvB/MA

- over de boeien/tonnen: NvB/MA -  MA7 -  MA5

- over de boeien/tonnen: MA5 -  MA3 -  MA1
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2. De volgende POSITIES in de W esterschelde zijn aangewezen om 

ais ankerp laa ts te worden gebru ik t:

•  In het ankergebied
W ielingen-Zuid, beoosten het haventje van Nieuwe Sluis.

A nkerp laa ts W ielingen -  Zuid (W.Z.): 51 °25',00 N - 3°33',00 E m et een 

s tra a l van 500 meter.

•  In de Everingen
Everingen A: 51 °24 ',11 N - 3°44',22 E 

m et een s tra a l van 500 meter.

Everingen B: 51°23',87 N -  3°45',15 E 

m et een s tra a l van 400 meter.

Everingen C: 51°23',63 N -  3°45',83 E 

m et een s tra a l van 400 meter.

Everingen D: 51°23',38 N -  3°46',53 E 

m et een s tra a l van 400 meter.

Everingen E: 51°23',12 N -  3°47',23 E 

m et een s tra a l van 350 meter.

•  In de Put van Terneuzen
Put van Terneuzen A: 51 °20', 63 N - 3°51 ’ ,03 E 

m et een s tra a l van 400 meter.

Put van Terneuzen B: 51°20', 77 N - 3°5T,80 E 

m et een s tra a l van 400 meter.

j B r o n  : M D K  -  a f d e l i n g  S c h e e p v a a r t  b e g e l e i d i n g  e n  R W S  B a s e  V l i s s i n g e n  0 9 1 / 1 0  d .d .  

2 3 / 0 9 / 2 0 1 0 ]

I_______________________________________________
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> 1/1 AA VAARGEULEN, HOOFDVAARGEULEN 
EN NEVENVAARGEULEN IN HET 
BEHEERSGEBIED VAN HET GEMEEN­
SCHAPPELIJK NAUTISCH BEHEER
Baz 1/14A - 2012 vervalt

Gelet op a rtike l 10 paragraaf 1 van het po litie - en scheepvaartregle- 

m ent voor de Belgische te rrito ria le  zee kusthavens en stranden;

Gelet op a rtike l 2, tweede lid, onder d en e, van het Scheepvaartregle- 

m ent W esterschelde 1990;

Gelet op a rtike l 2, § 2, onder c en d, van het Scheepvaartreglem ent 

voor de Beneden-Zeeschelde;

Zijn de vaargeulen in het beheersgebied van het Gem eenschappelijk 

Nautisch Beheer ais volgt ingedeeld in vaargeulen, hoofdvaargeulen 

en nevenvaargeulen:

A rtik e l 1. Vaargeulen:
De door m idde l van betonning en bebakening ais vaargeulen aange­

duide gedeelten van de vaarw aters in het gebied w aar het po litie - en 

scheepvaartreg lem ent voor de Belgische te rr ito r ia le  zee kusthavens 

en stranden geldt: 

de Vaargeul 1 ; 

het Scheur; 

de Pas van het Zand; 

het Belgische gedeelte van de W ielingen.

A rtik e l 2. Hoofdvaargeulen:
Hoofdvaargeulen in de zin van a rtike l 2, tweede lid, onder e, van het 

S cheepvaartreglem ent W esterschelde 1990 en van a rtike l 2, § 2, 

onder d, van het Scheepvaartreglem ent voor de Beneden-Zeeschelde 

zijn:

het Oostgat; 

de Sard ijngeul;
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het Nederlandse gedeelte van de W ielingen;

het ais voorzorgsgebied aangeduide gedeelte van het redegebied

V lissingen;

de Honte;

de Drem pel van Borssele; 

de Pas van Terneuzen; 

het Gat van Ossenisse; 

de Overloop van Hansweert; 

het Zuidergat; 

de Bocht van W alsoorden; 

de Overloop van Valkenisse; 

het Nauw van Bath; 

de Pas van R illand;

De Beneden-Zeeschelde vanaf de Belgisch -  Nederlandse grens 

to t het Boveneinde van de Rede van Antwerpen, m et u itzondering 

van de s lu isgeulen en het Deurganckdok.

A rtik e l 3. Nevenvaargeulen:
Nevenvaargeulen in de zin van a rtike l 2, tweede lid, onder e, van het 

S cheepvaartreglem ent W esterschelde 1990 en van a rtike l 2, § 2, 

onder d, van het Scheepvaartreglem ent voor de Beneden-Zeeschelde 

zijn:

- A lle andere vaargeulen inc lus ie f "aanvullende routes b innen- 

vaa rt/recrea tievaa rt”  n iet vallend onder de in a rtike l 2 genoemde 

Hoofdvaargeulen.

A rtik e l 4. W ijzigingen in de betonning en bebakening:
W ijzigingen in de betonning en bebakening van de in artike len  1, 2 

en 3 genoemde vaargeulen worden door m idde l van publicatie in de 

Bekendm akingen aan de Scheepvaart van de Gem eenschappelijke 

Nautische A u to rite it bekendgem aakt.
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A rtik e l 5. In trekken Bekendm aking:
De bekendm aking van de R ijkshavenm eester W esterschelde van 6 

mei 1996 (Stcrt. 111 van het ja a r 1996), en de externe kennisgeving 

081/2005 w ord t ingetrokken.

A rtik e l 6. Ingangsdatum :
Deze regeling treed t in w erk ing m et ingang van 1 oktober 2011, en 

zat gepubliceerd worden in de Nederlandse S taatscourant en het 

Belgische Staatsblad.

j B r o n :  B a s s  V l i s s in g e n  033 -2 01  1 d.d.  02/1 1/201 1 -  GNA : G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  

03-201  1 d.d. 25 /1 0 /2 01  1]

> 1 /U B  SCHELDE EN HAAR MONDINGEN 
BOVENMAATS ZEEVAARTUIG
Baz 1 /U B  - 2012 vervalt

Ingevolge art. 2 § 1.4 van het Belgisch K.B. van 23-09-1992 houdende 

scheepvaartreglem ent voor de Beneden-Zeeschelde (BS 17-10-1992), 

art. 3.3 van het Belgisch K.B. van 04-08-1981 houdende po litie - en 

scheepvaartreglem ent voor de Belgische te rrito ria le  zee, de havens 

en de stranden van de Belgische kust (BS 01-09-1981) en a rt 2.1.d van 

het Nederlands Bestuit van 15.01.1992 houdende een reg lem ent voor 

de scheepvaart op de W esterschelde (Stb. 1992, 53), art. 16, 3o, van het 

decreet van 16 jun i 2006 betreffende de begeleiding van de scheep­

vaart op de m aritiem e toegangswegen en de organisatie van het 

M aritiem  Reddings- en Coörd inatiecentrum  (B.S. 26-10-2006), a rt 2 § 

1d van het Belgisch KB. van 33-09-1992 houdende het scheepvaart­

reg lem ent voor het kanaal van Gent naar Terneuzen, art. 2.1.d van het 

Nederlands beslu it van 11-12-1991 houdende het scheepvaartregle­

m ent voor het kanaal Gent naar Terneuzen, worden voor de aanwijzing 

van een bovenmaats zeevaartuig de volgende norm en bepaald:
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1. V a a rw a te r  O o s tg a t/S a rd ijn g e u l:
een diepgang van 7,5 m en m eer en/of een lengte van 170 m en m eer

2. V a a rw a te rs  w a a r  h e t " P o l i t ie -  en S c h e e p v a a r t re g le ­
m e n t v o o r de B e lg is c h e  t e r r i t o r ia le  zee  k u s th a v e n s  en 

s tr a n d e n ” van  to e p a s s in g  z ijn , m e t u itz o n d e r in g  van  

de kusth avens  en a an lo p en , W e s te rs ch e ld e  en B ened en - 
Z e e s c h e ld e  b e n e d e n w a a r ts  de p a r a l le l  van  h e t L ich t 
" B la u w g a re n ” :
een diepgang van 10 m en m eer en/of een lengte van 200 m en m eer

3. V aarw ate r Beneden-Zeeschelde bovenw aarts de 

p a r a l le l  van  h e t L ich t “ B la u w g a re n ” :
een diepgang van 8 m en m eer en /o f een lengte van 170 m en m eer

I*. V a a rw a te r  B o v e n -Z e e s c h e ld e :
een diepgang van 5 m en m eer en/of een lengte van 115 m (LOA) of meer

5. V aarw ate r kanaal van Gent naar Terneuzen:
een diepgang van 10 m of m eer en/of een lengte van 180 m (LOA) of 

m eer

_ [B ro n : MDK -  DAB Loodswezen en a fde ling  Scheepvaartbege le id ing ]
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> 1 /U C  WESTERSCHELDE: OP- EN 
AFVAARTREGELING VOOR SCHEPEN 
METEEN MARGINALE DIEPGANG OF 
EEN LENGTE VANAF 300 METER NAAR 
EN VAN ANTWERPEN EN VOOR 
SCHEPEN NAAR EN VAN KALLOSLUIS
Baz 1/14C - 2012 vervalt

I. SCHEPEN MET EEN MARGINALE DIEPGANG

1.1. Opvarende schepen voor de sluizen rechteroever, Schelde- 
te rm in a ls e n  Deurganckdok vanaf 120 dm diepgang tot een 

diepgang m et een m inim aal tijven stervan  60 m inuten
Hiervoor gelden de algem ene voorschriften  en bijzondere 

voo rschriften  1 to t en m et 5.

1.2. A fvarende schepen vanaf 120 dm diepgang tot een diepgang 

m et een m inim aal tijven stervan  60 m inuten
Hiervoor gelden de algem ene voorschriften , en bijzondere voo rsch rif­

ten 5 to t en m et 11.

II. SCHEPEN MET MARGINALE AFMETINGEN IN 
LENGTE EN/OF BREEDTE

11.1 Opvarende en afvarende schepen m et een lengte vanaf 
300 m e te r tot 360 m eter

Hiervoor gelden de algem ene voorschriften , en bijzondere voo rsch rif­

ten 1 to t en m et 13.
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11.2 Containerschepen m et een lengte vanaf 360 m ete r tot 360 

m eter
Voor deze schepen gelden de algem ene voorschriften , en bijzondere 

voo rschriften  1 to t en m et 16.

11.3 Containerschepen vanaf 360 m ete r lengte of b reder dan 

51 m eter
Voor deze schepen gelden de algem ene voorschriften , bijzondere 

voo rschriften  1 to t en m et 16 en bijkom ende voorwaarden C.1 & C.2.

III. SCHEPEN NAAR OF VAN DE KALLOSLUIS VANAF 
EEN DIEPGANG VAN 100 dm OF MEER

Hiervoor gelden de algem ene voorschriften .

Voor de Ka llos lu is  ge ld t een m axim um  toegestane scheepslengte van 

275 m eter en een u ite rste scheepsbreedte van 37,65 meter.

IV. VOORSCHRIFTEN

A) A lgem ene voorschriften voor a lle  m arginale schepen  

(I, II, en I I I )
a. De schepen moeten zijn u itgerust m et twee deugde lijk  w erkende 

scheepsradars en ten m inste twee deugde lijk  onafhanke lijk  van 

e lkaa r w erkende m arifoon insta lla ties  binnen handbereik.

b. Bij een zicht van m inde r dan 1000 m eter op het zeetra ject en/of 

2000 m eter op het r iv ie rtra je c t w ord t na overleg m et de loods aan 

boord en de ACC/VBS-loods door de GNA beslis t of de reis kan 

worden begonnen of d ient te worden uitgesteld.

c. Voor elke op- of afvaart d ient m in im aa l 6 uur voor aankom st op 

het loodsstation W andelaar of Steenbank of 6 uur voor ve rtrek  

van de ligp laa ts een sch rifte lijke  toe lating aan de GNA te worden 

gevraagd.
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d. Na onderling overleg m et en akkoord van de GNA w ord t bepaald 

binnen welke tijvenste r d it m oet gebeuren, en w ord t door het 

Havencoörd inatiecentrum  A ntwerpen (ACC) hieraan uitvoering 

gegeven.

e. Voordat het schip daadw erke lijk  on tm eert van zijn ligp laa ts  in de 

haven van Antw erpen w ord t d it door de dokloods gem eld aan het 

Havenbedrijf m et opgave van de diepgang. De diepgang dient ten 

behoeve van de GNA op ju is the id  gecontro leerd te zijn. Bij ve rtrek  

van de S che ldeterm ina ls w ord t bovendien opgegeven of het schip 

m oet zwaaien.

f. Het loodsadvies betreffende het gebru ik  van sleepboten moet s tip t 

worden opgevolgd.

g. Bij de u itg ifte  van een toe la ting to t op /afvaart w o rd t uitgegaan van 

een m anoeuvreersnelheid van 12 knopen door het water. Indien 

een schip niet aan deze voorwaarde kan voldoen, kunnen b ijko ­

mende randvoorwaarden aan de op- of afvaart gesteld worden.

h. A fhanke lijk  van Hydro-m eteo om standigheden, om standigheden 

m.b.t. het schip, de verwachte verkeers in tens ite it en om stand ig­

heden m.b.t. de vaarweg kunnen e r door de GNA in overleg m et de 

ACC/VBS-loods aanvullende beperkingen worden gesteld.

i. Door of nam ens de GNA kunnen, in overleg m et de ACC/VBS- 

loods aanvullende voo rschriften  worden gegeven te r bescherm ing 

van betrokken belangen. Deze voo rschriften  dienen onm idde llijk  

opgevolgd te worden.

j. P lanm atig afvaren in twee getijen is n iet toegestaan.

k. Het m in im um  tijvenste r is 60 m inuten.

B) B ijzondere voorschriften
1. De m axim um  diepgang bij opvaart naar de slu izen rechteroever is 

beperkt to t 155,6 dm.

2. De volgorde van opvaren w ord t mede bepaald door de opgelegde 

RTA aan het CP en w ord t voor beloodsing aan de W andelaar of 

S teenbank vastgelegd.

3. Het schip w ord t bij voorrang door de rededienst behandeld.
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4. Het opvarende schip d ient aan het begin van haar tijvenste r haar 

reis aan te vatten. H ierbij w o rd t bedoeld dat het schip ten m inste 

1 (één) uur voor het einde van haar tijvenste r vertrokken is bij het 

loodsstation.

5. In overleg tussen de ACC-loods en/of de betrokken loodsen (aan 

boord) en de GNA w ord t het u ite rste  tijds tip  van aankom st op de 

rede van V lissingen bepaald.

6. Het schip lig t bij voorkeur vooraan in de slu is.

7. Het schip d ient s laags op de riv ie r te zijn, alvorens het opgelegde 

tijvenste r begint.

8. De m axim um  diepgang bij afvaart is 145 dm. Voor de con ta iner- 

vaart to t 340 m eter lengte worden grotere diepgangen toegelaten 

m its:

I. Het schip een tijvenste r van m in im aa l 60 m inuten heeft.

II. De diepgang van 152 dm niet w o rd t overschreden.

III. Een de rge lijk  schip voor elke individuele toe lating een opgave 

m oet doen van de actuele gegarandeerde m anoeuvreersnelhe id 

door het w a te r op het r iv ie rtra je c t en op het zeetra ject.

9. Schepen m et een diepgang tussen 120 dm en 135 dm krijgen na 

het indienen van de aanvraag, zo vroeg ais m ogelijk  een ind ica tie f 

tijvenste r vanuit de GNA.

10. De GNA zal een beslu it over het tijvenste r van een afvarend schip 

m et een diepgang vanaf 135 dm, tussen 1 2 u u r e n 6 u u r  vóór v e r­

trek  van de ligp laa ts nemen. De GNA zal ech ter op vraag van het 

schip al vroeger indicatieve tijvensters vrijgeven.

11. Het schip d ient bij voorkeur aan het begin van haar tijvenste r te 

vertrekken.

12. Een tweede riv ie rloods is ve rp lich t voor schepen m et bestem m ing 

naar en ve rtrek  uit de sluizen.

13. Voor de scheepstypes bu lkca rrie rs , tankers en schepen m et v e r­

ge lijkbare m anoeuvreereigenschappen, is bij afvaart de m axim um  

diepgang, m axim aal 140 dm.
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14. Bij een w indkrach t van m eer dan 7 Bft. bij de Noordzee- en Euro­

pa term inal, slu izen of Deurganckdok, zat geen toestem m ing tot 

op- en afvaart gegeven worden.

15. Er worden twee Loodsen voorgeschreven op het riv ie rtra jec t, 

waarvan ten m inste één van de hoogste categorie.

16. Ins tructies  aangaande scheepvaartontm oetingen:

• Op het zeetra ject: zijn e rv o o r de op- en afvaart geen beperk in ­

gen qua optopen/kruisen

• Op het riv ie rtra jec t: voor de op- en afvaart moeten, vanwege 

de afm etingen van het schip in verhouding to t de dim ensies 

van de vaargeul, in de Pas van Borssete, en het Nauw van Bath, 

on tm oetingen m et de volgende vaartu igen te worden verm eden:

- Schepen die vatten onder de voo rschriften  van Gezamenlijke 

Bekendm aking 02-2009 (gasschepen),

- B ijzondere en bu itennorm ate transporten ,

- Bovenmaatse schepen

C) B ijkom ende voorw aarden voor de op- en afvaart van de 

schepen genoemd in II .3
Aan de op- en afvaart van de genoemde schepen zijn de volgende 

bijkom ende voorwaarden verbonden:

C. 1. O verzicht van de b ijkom ende voorw aarden

Maximum windkracht:

Bestem m ing/vertrek Berendrechtsluis:

Zówet bij de opvaart ats afvaart naar/van het stuizencom ptex:

5 Bft. aan de B erendrechtstu is

Bestem m ing/vertrek Deurganckdok - Noordzeeterm inal - Europa­

term inal:

Opvaart: 6 Bft. aan het Deurganckdok 

Afvaart: 7 Bft. aan het Deurganckdok
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Maximum diepgang:

Bestem m ing/vertrek Berendrechtsluis:

Opvaart: 155.6 dm 

Afvaart: 145 dm

a) indien de B erendrechtstu is op streefd iep te is,

b) indien het vaa rtra jec t van in de Berendrechtstu is to t de ko tte r 

voldoende op streefd iepte is,

c) indien door een grote diepgang Langzamer gevaren wordt, zat dit 

e lem ent m eegenom en worden in de uitvoering van de voo rw aar­

den van bijtage 1, § 4 en § 5.

Bestem m ing/vertrek Deurganckdok:

Opvaart: 145 dm 

Afvaart: 145 dm

Het m ogetijk  verder optrekken van de m axim um  diepgang w ord t in 

het b ijzonder m eegenom en in de nautisch-techn ische evaluatie be­

doeld in punt VI van deze gezam enlijke bekendm aking

Op traject Vlissingen rede - Antwerpen streven naar:

- Een m in im um  afstand van 3 m ijt tussen de schepen g ro te r dan 300 

m eter en de in d it a rtike t genoemde schip aan te houden boven boei 

35 (varende in dezelfde rich ting ). Er moet naar gestreefd worden 

om de opvaartvotgorde van schepen g ro te r dan 300 m eter voor boei 

35 de fin itie f vast te Leggen.

- Deze schepen worden door de rededienst m et een aparte redeboot 

bemand en d it zo vroeg m ogetijk  in het redegebied

- Drie uur voordat het schip daadw erketijk  van zijn Ligplaats ve rtrek t 

w ord t d it gemetd door de Verkeerscentrate Zandvliet aan de GNA.

C.2. S lu iten d e a fspraken  te m aken  m e t de d ie n s tverlen ers  en  

p artijen  in de ke ten w erk in g  (zie b ijlag e  1)
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V. SCHEPEN MET AFWIJKENDE EIGENSCHAPPEN 
EN/OF AFMETINGEN, DAN DE IN I. II. III. VERMEL­
DE SCHEPEN

Voor derge lijke schepen moet de betreffende rederij u ite r lijk  twee 

maanden voor de opvaart naar Antwerpen een sch rifte lijke  aan­

vraag, vergezeld van een scheepsdossier, bij de Gem eenschappelijke 

Nautische A u to rite it indienen. Het scheepsdossier m oet de volgende 

docum enten om vatten:

- Ship's p rinc ipa l pa rticu la rs

- Ship's harbour speed table 

Result of Crash Stop A stern Test 

Result of Turning Circle Test 

Result of Zig Zag Test

Result of Lowest Revolution Test Main engine 

Result of Bow T hruste r Test 

General a rrangem ent plan 

Mooring a rrangem ent and anchor handling plan

- Tabel van Laterale w indd rukkrach t

De sch rifte lijke  aanvraag, vergezeld van het scheepsdossier, moet 

naar het volgende adres worden verstuurd:

G em eenschappelijke  N autische A u to rite it,

Com m andoweg 50, 4381 BH te Vlissingen. 

tel. 0031 -lO j 118 424 760 o f 0031 -¡01118 424 758, 

fax 0031 -10111846 7 700 o f 0031 -¡01118418 142

Op basis van het scheepsdossier zal de GNA, in overleg m et de beide 

loodsdiensten en in afstem m ing m et de Perm anente Commissie, 

binnen de 8 weken oordelen of en onder w e lke voorwaarden toe lating 

w ord t verleend voor de op- en afvaart van het betreffende scheeps- 

type w aarvoor een sch rifte lijke  aanvraag is ingediend.
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VI. EVALUATIE

Eén ja a r na de inw erk ing tred ing worden de bepalingen van deze 

bekendm aking geëvalueerd door de nautisch-techn ische begele i­

d ingscom m issie.

VII. INWERKINGTREDING

Deze bekendm aking treed t in w erk ing 2 dagen na publicatie in de

Nederlandse S taatscourant en het Belgisch Staatsblad.

De Gezamenlijke Bekendm akingen 08-2010 is h ierb ij vervallen.

A lgem ene opm erkingen
• De Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it w ord t a fgekort m et 

GNA.

• Requested Time of A rriva l w ord t a fgekort m et RTA, C oörd inatie­

punt A ntwerpen w ord t a fgekort m et CP.

• Het bevaren van het Scheldegebied door bovenvermelde vaa rtu i­

gen is onderworpen aan een Toelating to t Op- of A fvaart, u itge ­

geven door de GNA. Voor w a t be tre ft de Ka llos lu is  ge ld t deze 

verp lich ting  vanaf een diepgang van 100 dm of meer.

• A lle diepgangen hebben betrekking op de grootste /m axim a le  d iep­

gang en zijn u itged rukt in decim eters en gelden in zoetwater op 

het riv ie rtra jec t. Op het zeetra ject w ord t de densite it in rekening 

gebracht bij zover voldoende gegevens bekend zijn.

• A lle scheepslengten zijn u itged rukt in m eters en hebben be trek­

king op de lengte over alles.

• Door of nam ens de GNA kunnen u it veiligheidsoverw egingen en/ 

of in functie van de capacite it van een s lu is  of vaargeul en /o f de 

beschikbaarheid van de ligp laa ts voorwaarden opgelegd worden 

m et betrekking to t het aantal tege lijk  op- of afvarende m arg ina le / 

bovenmaatse schepen per getij.
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• Zowel in opvaart als in afvaart zijn de tijvensters berekend ten op­

zichte van de m eetpunten op het r iv ie r- en zeetra ject, via de route 

Vaargeul 1, d.m.v. WESP.

• Vanuit het Zandvlie t-B erendrechtcom plex kan, bij rijzend tij, m et 

containerschepen afgevaren worden m et een m in im ale kie lspe ling 

van 1 m ete r in de s lu isko lk . H iertoe w ord t ten m inste v ie r m aal 

per ja a r de Berendrechtslu is en Zandvlietsluis gepeild en worden de 

peilingen dig itaal beschikbaar gesteld t.b.v. SNMS via ENC-kaarten.

• Met u itzondering voor schepen van en naar de Ka llos lu is  is het 

gebru ik  van een roerganger m et p laa tse lijke bekendheid voor het 

r iv ie rtra je c t aanbevolen.

BIJLAGE 1 : SLUITENDE AFSPRAKEN MAKEN MET 
DE DIENSTVERLENERS EN PARTIJEN IN 
DE KETENWERKING

1. H avenbedrijf A ntw erpen (GHA) :
Ligp laats in de haven van Antwerpen is vrij bij aankom st, zo niet 

m oet een wachtkaai on m id de llijk  beschikbaar zijn.

Bij opvaart naar de dokken van de rechteroever m oet de Beren­

d rech ts lu is  leeg en beschikbaar zijn vanaf Saeftinghe.

Sleepboten GHA: sleepboten beschikbaar en in te zetten op b in ­

dend loodsadvies.

Voor de aanvang van de reis, is een "te ru gva lpos itie /u itw ijkm oge­

lijkhe id " beschikbaar aan de N oordzeeterm ina l -  E uropaterm ina l 

-  Deurganckdok of binnen de dokken van de rechteroever. 

Vaarweg m oet op diepte zijn van in de B erendrechts lu is  to t en m et 

de ligp laa ts Delwaidedok.

Ten m inste v ie r m aal per ja a r w ord t de Zandvliet- en Berendrecht­

s lu is  gepeild en worden de peilingen d ig itaa l beschikbaar gesteld 

t.b.v. SNMS via ENC-kaarten.

Het afschutten van de sluizen te Antwerpen w ordt in functie van de 

opvaart/afvaart van de in dit artike l bedoelde schepen gecoördineerd.
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2. S leepdienst op het riv iertra ject:
Voor de opvaart:

- 4 sleepboten moeten in itiee l beschikbaar en finaal zijn in te zetten 

op bindend loodsadvies

Voor de afvaart:

M in im um  2 sleepboten in functie van weer, w ind en strom ing, op 

bindend loodsadvies

Door de rivierloodsen/ACC w ord t vooraf contact m et Brabo gelegd 

aangaande m ogelijke noodzaak aan additionele sleephulp

3 .a Loodsdiensten:
Er w ord t een aparte serie opgesteld voor deze types schepen, in 

functie  van de serie te lling .

De zeeloods en de riv ierloodsen dienen tijd ig  aanwezig zijn, res­

pectieve lijk  op de loodskruisposten en op de rede van Vlissingen. 

In ieder geval zal, zowel van NL ais VL kant, op het r iv ie rtra jec t 

een loods aan boord zijn die voor d it type schip een tra in ing  ge­

volgd heeft op een door de GNA erkende s im ulator.

Op het r iv ie rtra je c t w ord t gebru ik  gem aakt van "FULL SNMS" 

navigatiesysteem .

- Voor zowel de opvaart ais afvaart w o rd t er, bij de schepen van 

bovenstaande klasse, naar gestreefd om op het r iv ie rtra je c t twee 

loodsen van de hoogste categorie in te zetten.

Over de toepassing en uitvoering van deze Gezamenlijke Bekend­

m aking zal een gezam enlijke ins tructie  uitgegeven worden door 

de GNA, in a fstem m ing m et de loodsdiensten.
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3 .b Brabo loodsdienst:
Het schip w ord t geloodst door een "dedicated p ilo t", die voor dit 

type schip een tra in ing  gevolgd heeft op een door de GNA erkende 

s im u lato r. Deze loods dient tijd ig  aan boord te zijn.

I*. Opstellen van slu itende vaarplanning
Het berekenen van het vaarplan en k ie lspe ling gebeurt door m id ­

de l van WESP, de data worden geborgen.

Reisplanning:

opvaart:

Het schip w ord t dusdanig gepland dat het, van het begin van de 

vloed to t u ite r lijk  1 uur na Hoog W ater P rosperpolder aankom t 

aan het coörd inatiepunt (CP). 

afvaart:

Voor de planning van de afvaart gelden de voorwaarden zoals 

genoemd in de algem ene voorschriften , bijzondere voorschriften  1 

to t en m et 16 en bijkom ende voorwaarden C.1 en C.2.

5. V er doorgedreven verkeersbegeleid ing

5.1 VBS-Team

Op de 4e verdieping van het s lu isgebouw  Zandvliet zal een VBS- 

team  worden ingeste ld bestaande u it een verkeers le ider en een 

VBS-loods die zijn nautische expertise inbrengt.

Operationeel functioneren van he tVB S -team :

Bij opvaart van de bedoelde containerschepen: vanaf 1 uur voor 

het voorziene uur van bemannen aan de Kruispost to t in de slu is. 

Bij afvaart van de bedoelde containerschepen: één uur voor het 

v e rtrek  vanaf de ligp laa ts  to t passage van de rede van Vlissingen.

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



5 .2  Vaarplari:

Het in itië le  vaarplan w ord t ru im  op voorhand opgesteld door de 

GNA en ACC rekening houdend m et de verkeersp lanning.

Bij de s ta rt van de VBS-wacht w ord t het in itië le  vaarplan gecon­

tro leerd door de VBS-loods. Bij afw ijk ing ->  15 m inuten w ord t dit 

vaarplan door de VBS-loods bijgesteld en zo sne l m ogelijk  overge­

m aakt aan de GNA en de Verkeerscentra les.

- Aan boord wordt, onder loodsadvies, door de kapitein een vaar­

plan opgesteld, in functie van het in itië le  vaarplan.

Bij afw ijk ing ->  15 m in w ord t het vaarplan van aan boord b ijge­

ste ld  en zo sne l m ogelijk  gem eld aan de GNA via de Verkeerscen­

tra les.

5.3  Vaarplan Ins tru cties  V erkeerscentra les :

- Voor het binnenvaren in het Scheldegebied w ord t het bijbehorende 

vaarplan door de GNA naar de betrokken Verkeerscentra les rond­

gestuurd.

Elke Verkeerscentra le bezit het m eest recente vaarplan en 

spreekt er de scheepvaart op aan in haar gebied om ongewenste 

ontm oetingen te verm ijden.

De scheepvaart u it s lu iscom plex Terneuzen & Hansweert w o rd t bij 

passage even opgehouden.

De Verkeerscentra les dienen te handelen volgens de u itgere ikte  

gezam enlijke ins truc ties  m et betrekking to t de vaarten van de in 

d it a rtike l bedoelde schepen.

j B r o n :  B a s s  V l i s s in g e n  076/1 1 -  G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  07-201  1 d.d. 23 /0 9 /2 01  1]
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> 1 /U D  WESTERSCHELDE: ROUTE BE­
ROEPSVAART TUSSEN HANSWEERT EN 
MARLEMONT - SCHAAR VAN VALKENISSE 
ALGEMENE SCHEEPVAARTINSTRUCTIES
Baz 1 /U D  - 2012 vervalt

In het belang van de veiligheid van de scheepvaart en de bescherm ing 

van het m ilieu, d ient de beroepsvaart op het tra jec t tussen Hansweert 

en M arlem ont zowel in op- ais in afvaart gebru ik  te maken van de 

betonde vaargeulen 'Zu idergat' en 'Overloop van Vatkenissen'. B ijge­

volg is het niet toegelaten te navigeren via het vaarw ater 'Schaar van 

Vatkenisse'.

j B r o n :  B a s s  V l i s s in g e n  023/1 1 -  GNA : G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  03/201  1 d.d.  

2 0 /0 4 /2 01 1 )

> 1 /U E  WESTERSCHELDE OOSTGAT/SAR- 
DIJNGEUL: AANPASSEN VAARGEDRAG
Baz 1 /U E  - 2012 vervalt

Er w ord t geconstateerd dat zeeschepen, die m et een te hoge sn e l­

heid langs de stranden gelegen aan het Oostgat/de Sard ijngeut varen, 

een zodanige golfslag en/of oeverzuiging kunnen veroorzaken dat dit 

gevaar voor de op de stranden aanwezige recreanten to t gevotg heeft.

Dit is door onderzoek bevestigd.

Getet op a rtike t 54 van het Scheepvaartregtem ent W esterschetde 

1990.

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



Alsdan worden de volgende voorschriften  vastgestetd:

ARTIKEL 1
1. Ats onderdeel van het vereiste van "Goed Zeem anschap" d ient een 

schip zijn snelheid in het Oostgat/de Sard ijngeut zodanig aan te 

passen dat geen gevaarlijke gotfstag en /of oeverzuiging optreedt, 

ats gevotg waarvan op de stranden recreanten te w a te r kunnen 

geraken dan wet door de gotven in nood kunnen geraken;

2. Een schip d ient tijd ig  zijn vaart te m inderen zodat de Sardijngeut 

m et een veitige en aangepaste snelheid w ord t gepasseerd;

3. Het is verboden voor zeeschepen g ro te r of ge tijk  aan 80 m eter 

Lengte over attes om etkaar op te Lopen in de Sardijngeut;

4. Zeeschepen g ro te r of ge tijk  aan 80 m eter Lengte over attes m et 

tegengestelde koersen dienen te verm ijden dat zij e tkaar passe­

ren of kru isen in de Sardijngeut. Dit m et inachtnem ing van a rtike t 

6, Lid 4 van het Scheepvaartregtem ent W esterschetde 1990;

5. Zeeschepen dienen voor zover veitig en u itvoerbaar een zo groot 

m ogetijke afstand to t het Badstrand voor de Boulevard van V lis ­

singen aan te houden;

6. De verkeersdee lnem er m oet ats argum enten bij zijn bestuit om 

at dan niet "w estrand" te varen onderm eer de retatie tussen de 

a fm etingen van het schip, de breedte van de vaargeul en de be­

schikbare waterd iepte meenemen.

j B r o n :  B a s s  V l i s s in g e n  053 -2 01  1 -  GNA : G e z a m e n l i j k  B e k e n m a k i n g  06-201  1 d.d.

0 7 /0 7 /2 0 1 1 ]
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> 1 /U F  KANAAL VAN GENT NAAR TER- 
NEUZEN: PASSEERPLAATSEN OP HET 
KANAAL VAN GENT NAAR TERNEUZEN
B aZ 11/164- - 2012 vervalt

Om redenen van de veilige en v lo tte  doorvaart bestaat behoefte aan 

aanpassing van de aangewezen passeerplaatsen op het Kanaal van 

Gent naar Terneuzen en gelet op a rtike l 18, lid 2 en 3 van het Ne­

derlandse S cheepvaartreglem ent voor het Kanaal van Gent naar 

Terneuzen en a rtike l 18, paragraaf 2 en 3 van het Belgisch Scheep­

vaa rtreg lem en t voor het Kanaal van Gent naar Terneuzen worden de 

volgende voo rschriften  vastgesteld:

ARTIKEL 1
De volgende gedeelten van het Kanaal van Gent naar Terneuzen 

worden aangewezen ais passeerplaatsen:

1. Bovenmaatse zeeschepen m et tegengestelde koersen mogen 

e lkaa r alleen passeren op de volgende plaatsen:

a. De W estbuitenhaven;

b. Tussen de zuide lijke u itloop van de W estsluis en de 

Massagoedhaven;

c. Tussen de zuide lijke u itloop van het "s traa tje  van Zelzate" en 

m et het Rodenhuizedok;

d. Ter hoogte van de ingang van het M ercatordok;

e. Ter hoogte van de ingang van het S ifferdok.

2. Bovenmaatse zeeschepen met een diepgang van m inder dan 10 m eter 

m et tegengestelde koersen mogen elkaar naast de in lid 1 genoemde 

plaatsen bovendien ook nog passeren op de volgende plaatsen:

a. De Axelse V lakte nabij S lu isk il, indien e r op Hydro A gri A lpha 

geen schip is afgem eerd geladen m et am m oniak;

b. "D riekw a rt" bezuiden het eiland van S lu isk il;

c. Bezuiden de brug van Sas van Gent;

d. Ter hoogte van de "Ghent Coal Term inal".
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3. Zeeschepen m et een lengte van 245 m eter of m eer en een duw- 

ste l of een gekoppeld sam enste l m et een breedte van 15 m eter of 

m eer m et tegengestelde koersen mogen e lkaar passeren op de 

volgende plaatsen:

a. De W estbuitenhaven;

b. Tussen de zuide lijke u itloop van de W estslu is en de 

Massagoedhaven;

c. De Axelse Vlakte nabij S lu isk il, indien e r op Hydro Agri Alpha 

geen schip is afgem eerd geladen m et am m oniak;

d. "D riekw a rt" bezuiden het eiland van S lu isk il;

e. Benoorden en bezuiden de brug van Sas van Gent;

f. Tussen de zuide lijke u itloop "s traa tje  van Zelzate" to t en m et

het Rodenhuizedok;

g. Ter hoogte van de "Ghent Coal Term inal";

h. Ter hoogte van de ingang van het Mercatordok;

i. Ter hoogte van de ingang van het S ifferdok.

ARTIKEL 2
De Bekendm aking aan de Scheepvaart Kanaal Gent-Terneuzen nr. 

14/1992 d.d. 1 a p ril 1992 (Nederlandse S taatscourant nr. 78/1992) 

kom t bij inw erk ing tred ing van deze voo rschriften  te vervallen.

ARTIKEL 3
Deze voorschriften  treden in w erk ing  m et ingang van 1 jun i 2012. 

Deze voorschriften  worden gepubliceerd in de Nederlandse S taats­

courant en het Belgisch Staatsblad.

j B r o n :  B a s s  V l i s s in g e n  0 50 -2 0 1 2 ;  G N A  G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  0 0 2 -2 0 1 2  d.d.  

0 1 /0 5 /2 0 1 2 ]
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> 1/15 BENEDEN- EN BOVEN-ZEESCHELDE: 
TOELATING TOT AANMEREN
BaZ 1/15 - 2012 vervalt

De aandacht w ord t erop gevestigd dat de meeste ste igers/kaa ien op 

de Beneden-/Boven-Zeeschelde private constructies zijn waaraan 

alleen gem eerd mag worden m its  toe la ting van de e igenaar/ve rgun­

ninghouder. Zonder volledig te zijn be tre ft het alleszins de h ie rna­

volgende constructies:

lin k e r oever rech ter oever
Phenolchem ie 51°17,85N-4°16,87E

Halterm ann 51°17,68N-4°17,52E

Bayer 51°16,35N-4°18,25E

Kallo Industries 51°16,30N-4°18,17E

BP Chem icals 51°14,67N-4°20,12E

Lanxess A fw aarts 51°14,43N-4°20,52E

Lanxess Opwaarts 51°14,40N-4°20,67E

kaai Hye 51°12,15N-4°21,22E

51°11,90N-4°20,82E Stad Antwerpen

51°11,83N-4°20,67E Castro l

s te iger Ytong 51°11,72N-4°20,05E

kaai Argex 51°11,12N-4°19,62E

ste igers Roegiers 51°10,88N-4°19,55E

51°10,00N-4°19,87E kaai Umicore

51°09,02N-4°19,87E Transcor

Hierbij w o rd t ook de aandacht erop gevestigd dat gem eerde schepen 

s lechts één binnenschip langszij mogen laten liggen, op voorwaarde 

dat de Centrale Zandvliet daarvan onverw ijld  in kennis w ord t gesteld. 

De sch ipperij w o rd t ervan in kennis gesteld dat het afm eren aan de 

v lo ts te ige r Palingplaat (rechtover Royersluis), op A ntwerpen linkeroe­

ver, w ord t toegelaten volgens volgend reg lem ent:
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A a n m e e r re g le m e n t s te ig e r  P a lin g p la a t:

BEROEPSVAART:

• Aanm eren verboden

PASSAGIERSVAART:

• R ivierzijde over de gehele lengte:

o Enkel in- en ontschepen van passagiers, max. 6 uur 

o M aximale toegelaten aanm eerbreedte: 15 m eter

o Overnachten op de s te iger is enkel toegelaten m its  het aan­

vragen en het bekomen van een sch rifte lijke  toe lating van de 

afdeling Zeeschelde

PLEZIERVAART:

• R ivierzijde:

o Enkel ais w achtp laats voor de K attend ijks lu is

o Max. 6 uur

• Oeverzijde over de gehele lengte:

o Passantensteiger, max. 18 uur

o M aximale toegelaten aanm eerbreedte: n iet b reder dan aan­

gegeven op de loopbrug

Indien het bord "aanleggen verboden" w ord t getoond, mag de ste iger 

n iet worden gebru ikt. U itzonderingen op d it reg lem ent worden enkel 

toegestaan door de afdeling Zeeschelde 03/224.67.11 of 03/451.30.88.

j B r o n  : M D K  - a fd e l i n g  K u s t  -  V l a a m s e  H y d ro g r a f ie  - d . d .  1 7 /10 /2 011  en  W e n Z  S c h e ld e  d.d.  

1 3 / 1 0 / 2 0 1 1 I
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> 1 /16A VESSEL TRAFFIC SERVICES 
SCHELDEGEBIED: MARIFOON KANALEN
B aZ 1/16A- 2012 vervalt

Gezamenlijke Bekendm aking van de Gem eenschappelijke Vlaamse 

en Nederlandse Nautische A u to rite it Kennisgeving nr. 05-2009.

Marifoonblokindeling VTS-Scheldegebied

De m arifoonb lok inde ling  fo lde r en de fo lder aangaande de beste lp ro­

cedure loodsen behoren bij de Gezamenlijke Bekendm aking 05-2009 

van de Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it.

De fo lders kunnen besteld worden via info@ vts-scheldt.net of 

0032(0)59 255 440/0031 115 6868 05 of kunnen d ig itaa l verkregen 

worden via w w w .vts-sche ld t.ne t

De volgende Gezamenlijke Bekendmakingen komen hierbij te vervallen: 

Gezamenlijke Bekendm aking 01/1994 

Gezamenlijke Bekendm aking 01/2005

Komen eveneens te verva llen: het m arifon iekaa rtje  versie 15/07/96 

en de aanvulling ervan d.d. 01/03/05.

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3
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M arifooncom m unicatie:

1. A lgem ene uitgangspunten

• A lle beroepsvaart is ve rp lich t zich te m elden aan het VTS-SG op 

de verkeerskanalen. Recreatievaart m et VHF ins ta lla tie  aan boord 

heeft een bere ikbaarhe idsp lich t.

• Onverminderd de bevoegdheden van de Vlaamse en de Nederlandse 

overheden, in het kader van een v lo tte en veilige afw ikke ling  van 

het scheepvaartverkeer, berust de e indverantw oordelijkheid voor 

de navigatie STEEDS bij de gezagvoerder /  verkeersdeelnem er.

• Alle deelnemers aan het VTS-SG moeten zich aan de voorgeschreven 

VHF-procedures houden.

• De voertaa l is Nederlands of Engels.

• In het werkingsgebied van Verkeerscentrale Zandvliet (zie folder) is 

een specifiek VHF kanaal - VHF K81 - voorzien voor w erkgere la teer- 

de gesprekken binnenvaart onderling die niet op VHF K12 thu isho­

ren. A lle binnenvaart w ordt verzocht d it correct toe te passen.

2. Goede gespreksprocedures

U i t  d e  G e z a m e n l i j k e  b e k e n d m a k i n g  v a n  d e  B e lg i s c h e  e n  N e d e r l a n d s e  

S c h e ld e d i r e c t e u r e n  -  K e n n is g e v in g  n r . 0 3 / 9 8 :

Gezien het belang van toepassing van de gebru iksfilosofie  van de 

m arifonieblokindeling van het VTS-SG [...] dienen alle VTS-deelnemers 

zich s tr ik t aan de procedures te houden. Verkeersdeelnem ers die zich 

binnen het w erkingsgebied VTS-SG bevinden zijn im p lic ie t deelnem er 

aan het VTS-SG en daardoor ve rp lich t zich te conform eren aan de 

van kracht zijnde w e t- en regelgeving binnen het VTS-SG en daarnaar 

te handelen. Om de taken van een VTS u it te kunnen voeren, zijn er 

regels en procedures vastgesteld, gebaseerd op IM O-guidelines, 

nationale wetgeving en in terna tiona le  rad iovoorschriften. Een van de 

be langrijke com ponenten van een VTS is de com m unicatie. Dit be tre ft

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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com m unicatie tussen verkeersdeelnem ers onderling en communicatie 

van de verkeersdee lnem er m et een verkeerscentra le . Goede 

com m unica tie is gebaseerd op gespreksdisciptine. Verbetering van de 

gespreksdisciptine binnen het VTS-SG is dringend vereist.

Om tot een goede uitvoering van de gespreksdisciptine te komen 

dient IEDERE dee lnem er aan het VTS-SG zich aan de volgende regels 

te houden:

• het is verboden te zenden zonder scheepsnaam, of een onjuiste 

scheepsnaam  te gebru iken;

• gebru ik de volledige naam van een verkeerscentra le ;

• gebru ik de basiswoorden zoals verm eld in de rad io tetefonievoor- 

schriften  ;

• verm ijd  alle onnodige gesprekken;

• op VHF-kanalen die gebru ik t worden binnen het VTS-SG mogen 

geen privégesprekken worden gevoerd;

• alvorens te zenden dient men zich er van te vergew issen dat er 

geen gesprekken gaande zijn;

• het is verboden in te breken in gesprekken, behalve in gevat van 

nood;

• spreek du ide lijk  verstaanbaar en begrijpe lijk , zo voorkom  je dat 

berichten moeten herhaald worden;

• de VHF-kanalen mogen alleen worden gebru ik t waarvoor ze be­

stem d zijn;

• achtergrondgeluiden dienen absoluut verm eden te worden;

• onwelvoeglijke en opruiende taa l zijn verboden;

• verkeersafspraken worden rech tstreeks door verkeersdee lnem ers 

onderling gem aakt en niet via een verkeerscentra le ;

• laat be leefdheidsform ules achterwege;

• geef bij ve rp lich te  m eldingen atteen de voorgeschreven in fo rm atie ;

• atteen aan- en afm etden daar w aar dat is voorgeschreven;

• bij het maken van verkeersafspraken w ord t verwezen naar de 

k teu rvan  de boordtichten;

• de Nederlandse of Engetse taat w ord t gebru ik t ats voertaal.
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Terugbrengen van het aantal gesprekken

Het terugbrengen van het aantal gesprekken zat bijdragen to t m inder 

betasting van de VHF-kanalen en gediscip lineerd gebru ik daarvan 

bevorderen. Thans vinden e r te veel gesprekken plaats m et betrekking 

tot inform atie die de verkeersdeetnem er op andere wijze kan verkrijgen. 

Een deet van de gesprekken kan achterwege btijven w anneer de 

verkeersdeetnem er volgende aanbevelingen in acht neemt:

• de reis goed voorbere id t

• zorgt dat er een bijgewerkte hydrografische kaart aan boord is en 

d irect te raadplegen is

• w anneer deze onbekend is in de regio of de taat niet m achtig is, 

een Loods aan boord neem t

• beschikt over recente getijdengegevens

• zich houdt aan de reg lem enten

• afspraken m aakt die voor de verkeersdee lnem ers en de omgeving 

ook du ide lijk  zijn

• in tenties du ide lijk  kenbaar m aakt door een du ide lijk  vaargedrag

• gebru ik m aakt van de m ogetijkheid in fo rm atie  te krijgen m iddets 

het Schetdescheepvaartbericht

• zich een goed beetd vo rm t van de verkeerss itua tie  door a tert u it te 

Luisteren

• het berich t goed fo rm u tee rt alvorens d it u it te zenden.

3. V e rp lic h te  m e ld in g e n

Alle beroepsvaart moet zich in het VTS gebied melden 
volgens volgende algemene richtlijnen:
Inkomend vanuit zee:

A fhanke lijk  van de rich ting  w aaru it u komt, m etdt u zich V2 uur voor 

aankom st in het vts-gebied op het verkeerskanaat van het eerste 

btok dat u aandoet.

Scheepsnaam, positie, diepgang, bestem m ing

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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Vertrekkend uit een haven, van een steiger, kaai of ankerplaats in 

het VTS gebied:

Meld u op het verkeerskanaa l voora leer deel te nemen aan de 

verkeersstroom

Scheepsnaam, positie, diepgang, bestem m ing, aantal kegels (voor 

binnenvaart)

Bij passage van een blokgrens:

Meld u steeds aan in het volgende blok op het verkeerskanaal. Afmelden 

is niet nodig.

Scheepsnaam, positie, geplande route (waar versch illende tra jecten 

kunnen gekozen worden)

R a a d p le e g  d e  f o ld e r  v o o r  u i tg e b r e id e  i n f o r m a t ie  o v e r  b lo k g r e n z e n ,  v e r -  

k e e r s k a n a le n ,  e x t r a  m e ld in g e n  e n  a a n d a c h t s p u n te n .  In  h e t  k u s tg e b ie d  

w e r d  d e  g r e n s  v a n  h e t  b lo k  'W a n d e la a r  A p p r o a c h '  v e r le g d  z o a ls  v e r m e l d  

in  d e  K e n n is g e v in g  0 5 - 2 0 0 9 .  D e  b u i t e n g r e n z e n  b l i jv e n  o n g e w ijz ig d .

U. Begrippen

• Deelnem er aan het VTS-SG

leder die actie f betrokken is bij de afw ikke ling  van het scheep­

vaartve rkeer binnen het VTS-SG.

• V erkeersdeelnem er

Een dee lnem er die de fe ite lijke  leiding over de navigatie van een 

vaartu ig heeft.

• Verkeersafspraken

Dit zijn afspraken tussen verkeersdee lnem ers om onduide lijke 

s itua ties  te voorkom en en/of in het belang van goed zeemanschap 

af te w ijken van de geldende vaarregels.

• V erkeers in form atie

Een, door een daartoe bevoegd persoon gegeven in lich ting  aan één 

of m eerdere verkeersdee lnem ers m et betrekking to t een scheep­

vaartweg of een gedeelte daarvan dan w e l het scheepvaartverkeer 

of afzonderlijke schepen daarop.
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• Verkeersaanw ijzing

Een, door een daartoe bevoegd persoon aan één of m eerdere 

verkeersdee lnem ers gegeven gebod om een bepaald resu ltaa t in 

het verkeersgedrag te bew erkste lligen of opgelegd verbod van een 

bepaald resu ltaa t in het verkeersgedrag (Nederland).

• Aanwijzingen en bevelen van tijde lijke  aard

Aanwijzingen en bevelen worden in bijzondere gevallen door de be­

voegde Vlaamse en/of Belgische overheden opgelegd m et be trek­

king to t een vlo t en veilig  scheepvaartverkeer (België).

• Loodsadvies in het kader van loodsen op afstand

Adviezen van een loods aan een gezagvoerder/verkeersdeelnem er 

voor zover de loods zijn functie n iet aan boord van het te loodsen 

vaartu ig u it kan oefenen. Deze adviezen kunnen worden gegeven 

vanaf een ander schip of vanaf de wal.

• Verp lichte m elding

Dit zijn m eldingen op voorgeschreven punten of tijdstippen door 

verkeersdee lnem ers ten behoeve van het scheepvaartverkeer en 

de verkeerscentra les.

• Haveninform atie

Inform atie  over ligplaatsen, s lu isp lann ing, ondersteuning door 

derden (sleepboten, e.d.).

5. Kanalen
! V o o r  d e  b e g r e n z in g e n  v a n  d e  V H F - w e r k i n g s g e b i e d e n ,  e n  d e  te  

g e b r u ik e n  V H F - k a n a l e n ,  z i e  f ig u r e n ]

Naar gelang hun gebru ik w orden de VHF-kanalen ais vo lg t ingedeeld:

5.1. Verkeerskanalen (bereikbaarheidsplicht)

• verkeersafspraken sch ip/schip

• ve rkeers in fo rm atie  algem een

• loodsen op afstand

• verp lich te  m eldingen
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5.2. Radarkanalen

• navigatie assistentie (radar in fo rm atie )

• haveninformatie wanneer geen haveninformatiekanaat beschikbaar is

5.3. Port operations kanaal (Zandvliet)

• haveninform atie zówet op vraag van het schip ats op in itia tie f van 

de verkeerscentrate.

• s tu is in fo rm a tie

5.4. Term inal kanaal binnenvaart (Zandvliet)

• niet gem onitord door de verkeerscentrate

• n ie t-nautische operationele in fo rm atie  tussen binnenschepen 

onderling

6. Scheepvaartbericht

Op vastgestetde tijdstippen w ord t door de verkeerscentra les op het 

verkeerskanaa l een scheepvaartberich t uitgezonden m et tussenpo­

zen van 1 uur. Naast d it be rich t worden zogenaamde extra scheep- 

vaartberich ten uitgezonden w anneer d it i.v.m. de veiligheid nodig is. 

T ijdstippen waarop het scheepvaartberich t w ord t uitgezonden:

Verkeers­
centrate Kanaat T ijdstip

Zeebrugge 69 H + 10min Nederlands
Zeebrugge 4 H + 15min Engets

Vtissingen 14, 21 H + 50min Eerst op 14, aanstuitend 
op 21 in het Engets

Terneuzen 11 H + Omin
Zandvliet 12 H + 30min
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7. Gespreksprocedures op het kanaal Gent -  Terneuzen  

voor opvarende schepen

• Com m unicatie m et Havendienst Terneuzen

U m oet uw diepgang niet m eer doorgegeven, deze is via het Centraal 

B rooker Systeem overat bekend. U kan de positiem etding "S lu isk il 

brug" afstuiten m et "U it" (i.p.v. "Over"); deze positiem etding is voorat 

bedoeld voor de m edevaarweg-gebru ikers. U verw acht van Haven­

dienst Terneuzen GEEN antwoord. Gelieve u niet m eer af te metden 

aan Havendienst Terneuzen bij Sas-van-G ent-brug, e r w ord t binnen 

het VTS-SG niet afgem etd aan het vorige btok.

• Com m unicatie m et U itk ijk  Zetzate (UKZ) en Havenkapite insdienst 

Gent

Indien de Loods/kapitein in fo rm atie  w it inw innen om tren t zijn Ligplaats 

KAN hij, bij ve rb lijf in het stuizencom ptex te Terneuzen, de Havenkapi­

te insdienst Gent via VHF kanaat 5 oproepen. U itk ijk  Zetzate zat zetf de 

Loods/kapitein oproepen indien er behoefte is aan een ETA-Zetzate. 

Opvarend, bij passage Sas-van-G ent-brug m etdt de Loods/kapitein 

zich enket aan UKZ.

UKZ geeft de brugsitua tie  (andere nuttige info over vaarweg) en 

scheepsbewegingen (voorat afv. bovenmaatse schepen).

Na doorvaart door Zetzatebrug m etdt de Loods/kapitein zich aan 

Havendienst Gent. Havendienst Gent geeft Ligplaats- en haven infor­

m atie. Voor bijkom ende tigp taats in fo rm atie  die niet relevant is voor 

de overige vaarw eggebru ikers w ord t overgeschaketd naar een ander 

VHF-kanaat.

Voorbij het S ifferdok m etdt de Loods/kapitein zich aan Havendienst 

Gent. Deze positiem etding is voorat bedoetd voor de scheepvaart 

komende u it de Ringvaart.

Bij afm eren op de Ligplaats m etdt het schip zich af aan Havendienst 

Gent en UKZ. Havendienst Gent an tw oordt eerst, daarna UKZ. Ats 

UKZ de ontvangst niet bevestigt (brug aan het draaien?), roept de 

Loods/kapitein opnieuw op.
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voor afvarende schepen

- Com m unicatie m et Havendienst Gent en UKZ

Voor v e rtrek  geeft de loods/kapite in  de m elding aan de Havendienst 

Gent en UKZ: - k laa r voor v e rtrek  op ligp laa ts  xxx (+zwaaien of niet) - 

diepgang - bestem m ing (de havendienst w enst de bestem m ingshaven 

te kennen, het VTS het gekozen zeegat W of N) - indien van toepas­

sing: de naam en het n u m m e rv a n d e  verk la ring  houder voor het 

zeetra ject (dit w o rd t gecontroteerd vóór het schip vertrekt).

Havendienst Gent antw oordt eerst, daarna UKZ. Havendienst Gent 

geeft info over vaarweg en scheepsbewegingen, d it kan worden 

aangevutd door UKZ. Ats UKZ de ontvangst n iet bevestigt (brug aan 

het draaien?), kan de Loods zijn diepgang en zeegat doorgeven bij 

de volgende m etding. Gebeurt d it niet, dan zat UKZ deze gegevens 

opvragen.

Bij het binnenvaren van het VTS-SG gebied geeft de Loods/kapitein 

aan UKZ: - de positie - de ETA-ZZ UKZ geeft info indien nodig.

De Loods/kapitein m etdt zich aan UKZ bij S idm ar-Zuid . UKZ geeft de 

bruginfo.

Getieve u niet m eer af te metden aan UKZ bij passage Zetzatebrug; er 

w ord t binnen het VTS-SG niet afgem etd aan het vorige btok.

- Com m unicatie m et Havendienst Terneuzen

De Loods/kapitein m etdt zich aan Havendienst Terneuzen bij Zetzate­

brug. Havendienst Terneuzen geeft de beschikbare stu isinfo.

U kan de m etding "S as-van-G ent-brug" afstuiten m et "U it" (i.p.v. 

"Over") Deze positiem etding is voorat bedoetd voor de m edevaarweg- 

gebru ikers. U verw acht van Havendienst Terneuzen GEEN antwoord. 

De Loods/kapitein m etdt zich aan Havendienst Terneuzen bij D rie­

kw art. Havendienst Terneuzen geeft de nodige stuisinfo.

De Loods/kapitein m etdt zich aan Havendienst Terneuzen bij S lu isk il- 

brug.

Havendienst Terneuzen geeft de nodige stuisinfo.
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m elding binnenvaart

Aanvullend bij de VHF-rad iocom m unicatie  Havendienst Gent, kanalen 

VHF 5 en VHF 11, dienen binnenvaartschepen hun bewegingen van en 

naar com m ercië le kaaien te m elden op VHF 78.

Algemeen: Iedere relevante inform atie wordt door de walstations  

onm iddellijk gemeld aan de scheepvaart en omgekeerd, ook grens­

overschrijdend.

8. Procedure bij w eera larm

In het kader van haar bevoegdheden ais Gemeenschappelijke Nautische 

A u to rite it kan de GNA, bij een, door een erkende m eteorologische 

dienst uitgegeven w eera larm , preventief optreden.

De GNA zat tijd ig  contact opnemen m et de havenkapiteindiensten van 

de respectievetijke havens in het Schetdegebied. Tijdens d it contact 

worden afspraken gem aakt over:

• De vaart die zich nog op de riv ie r bevindt.

• T ijdstip van ingang van de te nemen m aatregeten.

De havenkapiteindiensten zutten, mede in het Licht van de ketenbena­

dering, vanaf de afgesproken ingangstijd, voor etk schip dat vertrekt 

uit de haven en voor atte inkomende schepen contact opnemen met 

de GNA. De GNA zat, na overteg m et de dienstdoende cheftoodsen op 

het Schetdecoördinatiecentrum en met de coördinatie van de havens, 

bepaten wat de meest gunstige maatregeten zijn in het kader van de 

veiligheid.

Mogetijke m aatregeten kunnen zijn:

• se lectie f of algem een op- en afvaartverbod

• selectieve of vottedige s trem m ing per havengebied

• additionele assistentie pe rsch ip  opgelegd
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De GNA beëindigt de genomen m aatregelen zo spoedig m oge lijk  na 

in trekk ing van het w eera la rm  en/of beoordeling van de hydrom eteo­

rologische situa tie .

9. Schelde - Verplichte melding binnenvaart ligplaats

Vanaf 1 a p ril 2008 w ord t alle binnenvaart die een com m ercië le 

ligp laa ts  inneem t of vertaat, of een getijdendok in - of u itvaart op de 

Schetde benedenwaarts van de Royersstuis : - aan containerterm inats 

in Deurganckdok, Europa- en N oordzeeterm inat - in het Deurganck- 

dok (ook zonder aan te meren) - aan atte com m erciëte Schetdesteigers 

benedenwaarts van de Royersstuis ve rp lich t zich tetkens te metden 

aan "M e ldpun t Schetde Noord" op VHF 60.

Voor de Ligplaatsen bovenwaarts de Royersstuis : Schetdekaaien en 

P etro teum pier-Zuid , b tijft het m eldpunt VHF 22 - Royersstuis. Voor de 

tig- of wachtptaatsen in de Stuisgeuten btijven desbetreffende stuizen 

het m eldpunt op hun respectieve lijk  VHF-kanaat. De binnenvaart 

w ord t eraan herinnerd dat een toe lating van de stu is  steeds verp lich t 

is om in een stu isgeut te varen of te meren.

_  (B ro n :  M D K  - a fd e l i n g  £. c hi e e p va a r t  lo e g e le I c.l I n cj V TS-SG  d.d 14/09 /201  1 en  G e z a m e n l i j k e  

In s t r u c t i e  VTS-SG , k e n n is g e v in g  0 5 - 2 0 0 9  d.d, 0 1 /0 7 /2 00 9 ]
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> 1/16B BELGISCHE VAARWATEREN EN 
WESTERSCHELDE: VOERTALEN IN HET 
BEHEERSGEBIED VAN DE GEMEEN­
SCHAPPELIJKE NAUTISCHE AUTORITEIT 
(GNA)
B a Z  11 / U B  - 2 0 1 2  v e r v a l t

A. ALGEMEEN
_  (B ro n :  G N A  - G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  04-2011  d.d. 22 /0 6 /2 01  1]

In het beheersgebied van de gem eenschappelijke Nautische A u to rite it 

ontstaan regelm atig  gevaarlijke s itua ties  door com m un ica tieprob le­

men tussen schepen onderling of tussen schepen en de verkeersbe- 

geteiding. Deze com m unicatieprobtem en zijn veetat te w ijten  aan het 

door de bem anning van de schepen niet of onvotdoende beheersen 

van de Nederlandse of de Engetse taat.

De veiligheid en de vlo theid van het scheepvaartverkeer atsmede de 

veiligheid van de omgeving noodzaken to t het treffen van m aatrege­

ten ge rich t op het nateven van het gebru ik  van de Nederlandse of de 

Engetse taat in de m arifooncom m unicatie .

O v e r w e g e n d e  d a t  de Nederlandse of de Engetse taat at s inds de 

ingebru iknam e van de Schetde radar Keten in 1991 de te gebruiken 

voerta len zijn in de m arifooncom m unica tie ;

d a t  de dagelijkse p ra k tijk  evenwet een herbevestiging vraagt van de te 

gebru iken voerta len in de m arifooncom m unicatie  in het beheersge­

bied van de Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it;

g e l e t  op artike t 51 en 54 van het Nederlandse scheepvaartregtem ent 

W esterschetde 1990 en op artike t 53 van het Nederlandse scheep­

vaartregtem ent voor het kanaat van Gent naar Terneuzen, atsmede 

getet op a rtike t 47 van het Belgische scheepvaartregtem ent voor de
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Beneden-Zeeschelde, op a rtike l 52 van het Belgische scheepvaartre- 

g lem ent voor het kanaal van Gent naar Terneuzen en op a rtike l 53, §

1, onder 8° van het V laam s decreet betreffende de begeleiding van de 

scheepvaart op de m aritiem e toegangswegen en de organisatie van 

het M aritiem  Reddings- en Coörd inatiecentrum ; 

a ls d a n  worden de volgende voo rschriften  vastgesteld:

ARTIKEL 1. VOERTALEN

In het beheersgebied van de Gem eenschappelijke Nautische A u to ­

r ite it (bestaande uit de aanlooproutes op zee, de W esterschelde, de 

Beneden-Zeeschelde en het kanaal van Gent naar Terneuzen) zijn de 

te gebru iken voerta len in de m arifooncom m unica tie  Nederlands of 

Engels.

ARTIKEL 2. INWERKINGTREDING

Deze voorschriften  treden in w erk ing  m et ingang van 20 ju li 2011.

Het niet naleven van de voertaa lverp lich tingen levert een s tra fbaar 

fe it op en e r zal s tra fre ch te lijk  worden opgetreden vanaf 1 januari 

2012. Echter, in gevallen waarin de bem anning van binnenschepen 

het Nederlands of het Engels n iet of onvoldoende beheersen en dit 

le id t to t gevaarlijke s itua ties  w ord t het desbetreffende schip d irect 

stilge legd. Het schip mag pas w eer verder varen ais e r iemand aan 

boord is die een van de voerta len spreekt.
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B. BINNENVAARTPASSAGIERSSCHEPEN. BIJKO­
MENDE VOORSCHRIFTEN INZAKE KENNIS VOER­
TALEN

j B r o n :  G NA  - G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  05-201  1 d.d.  2 2 /06 /201  11

Overwegende dat in het beheersgebied van de Gem eenschappelijke 

Nautische A u to rite it Nederlands of Engels de te gebru iken voerta len 

zijn in de m arifooncom m unicatie ;

O v e r w e g e n d e  dat het voor een veilige vaart van binnenvaartpassa- 

giersschepen is vere ist dat de kapite in of sch ipper aan boord voldoen­

de de Nederlandse of Engelse taa l beheerst;

O v e r w e g e n d e  dat recen te lijk  een aantal gevaarlijke verkeerss itua ties 

zijn ontstaan wegens het onvoldoende beheersen van de Engelse of 

Nederlandse taa l door de kapitein of sch ipper van een binnenvaart - 

passagiersschip;

O v e r w e g e n d e  dat daarom de binnenvaartpassagiersschepen e r u it­

d ru kke lijk  moeten worden op gewezen dat de kapite in of sch ipper aan 

boord voldoende Engels of Nederlands moet begrijpen en spreken;

G e le t  o p  a rtike l 51 en 54 van het Scheepvaartregtem ent W esterschel- 

de 1990 en op a rtike l 53 van het Nederlandse Scheepvaartregtem ent 

voor het kanaal van Gent naar Terneuzen, alsm ede gelet op a rtike l 47 

van het Belgische Scheepvaartregtem ent voor de Beneden-Zeeschel- 

de en op a rtike l 52 van het Belgische Scheepvaartregtem ent voor het 

kanaal van Gent naar Terneuzen;

A ls d a n  worden in aanvulling op de Gezamenlijke Bekendm aking 04- 

2009 d.d. 25 mei 2009 'A a n v u l le n d e  v o o r s c h r i f t e n  t e r  v e r h o g in g  v a n  d e  

v e i l ig h e id  v a n  b in n e n v a a r t p a s s a g ie r s s c h e p e n  e n  h u n  o p v a r e n d e n  "de  

volgende bijkom ende voo rschriften  vastgesteld:
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ARTIKEL 1. KENNIS VOERTALEN

De kapitein of sch ipper van een binnenvaartpassagiersschip dient v o l­

doende Nederlands of Engets te begrijpen en te spreken zodat binnen 

het beheersgebied van de Gemeenschappetijke Nautische A u to rite it 

een vtotte com m unicatie  tussen enerzijds een binnenvaartpassa­

giersschip en anderzijds de verkeerscentrates en de overige scheep­

vaart verzekerd is. Indien de verkeerscentrates vaststetten dat een 

kapite in of sch ipper van een binnenvaartpassagiersschip onvotdoende 

Nederlands of Engets beheerst, zat het schip m iddets een verkeers- 

aanw ijzing een vaarverbod worden opgelegd.

ARTIKEL 2. INWERKINGTREDING

De bijkom ende voo rschriften  treden in w erk ing  op 15 ju ti 2011 en 

worden gepubliceerd in de Nederlandse S taatscourant en het B e l­

gisch Staatsblad.
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> 1/16C KANAAL VAN GENT NAAR TERNEU­
ZEN KETENWERKING: SCHUTTEN VAN 
SCHEPEN IN DE WESTSLUIS TERNEUZEN
B a Z l l / 1 6 C - 2 0 1 2  v e r v a l t

Voor een veilige en vlo tte doorstrom ing van schepen die enkel gebru ik 

kunnen maken van de W eststu is Terneuzen en het voorkom en of be­

perken van schade door d it scheepvaartverkeer aan de w erken is het 

noodzaketijk nadere voo rschriften  vast te stetten.

Bij bestuit van 20 sep tem ber 2010 is het Nederlandse Scheepvaartre­

gtem ent voor het Kanaat van Gent naar Terneuzen gewijzigd (Staats­

blad van het K on inkrijk  der Nederlanden 2010, 748).

Getet op a rtike t 8 van het Verdrag tussen het K on inkrijk  der Neder­

landen en het Vtaams Gewest inzake het gem eenschappelijk  nautisch 

beheer in het Schetdegebied;

Getet op de w erkafspraken Ketenwerking Kanaat Gent-Terneuzen, 

ondertekend op 11 mei 2010;

Getet op a rtike t 39, Lid 1, 2, 4, 5 onderdeel b en12 en a rtike t 53 van het 

Scheepvaartregtem ent voor het Kanaat van Gent naar Terneuzen;

Atsdan worden de volgende voorschriften  vastgestetd:
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ARTIKEL 1

Onder toe rbeu rttijd  w ord t verstaan: de verwachte tijd van aankom st 

bij de s lu is . Schepen worden geschut op volgorde van hun to e rb e u rt­

tijd  bij de s lu is  van Terneuzen. De toe rbeu rttijd  aan de s lu is  w ord t 

voor zeeschepen aan de hand van een door de Gem eenschappelijke 

Nautische A u to rite it aanvaard pred ictiem odet berekend op basis van 

de ve rtrek tijd  ligp laa ts  of loodsbeste ltijd  en voor onbeloodste vaart op 

basis van de ETA toodskruispost.

De toe rbeu rttijd  aan de s lu is  voor binnenschepen dient door de 

sch ipper gem eld te worden aan de Verkeerscentra le Terneuzen via 

VHF-kanaal 69 of via te te foonnum m er 0115-682454. De voortopige 

schu ttijd  w ord t bepaatd tussen 12 uur en 6 uur voor aankom st bij de 

stuis.

De schu ttijd  w ord t 6 uur voor aankom st bij de stu is de fin itie f. Indien 

een schip niet kan votdoen aan de schu ttijd  - dat w it zeggen een v e r­

trag ing optoopt van m eer dan 20 m inuten - dan dient d it zo spoedig 

m ogetijk  opgegeven te worden aan de Verkeerscentrate Terneuzen. 

Het schip k r ijg t dan een nieuwe schu ttijd  toebedeetd. Vertrag ingen 

van één schip mogen niet Leiden to t vertrag ingen van een ander schip 

binnen de komende 6 uur. In gevat van s trem m ingen van een object 

w ord t - indien nodig - de stu isptanning voor atte schepen opgescho­

ven.

ARTIKEL 2

Deze voorschriften  treden in w erk ing  per 1 m aart 2011.

j B r o n :  B a s s  V l i s s in g e n  10/2011 -  GNA : G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  02-201  1 d.d 

22/ 02/20111
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> 1/17A WESTERSCHELDE: BIJZONDERE 
EN BUITENNORMALE TRANSPORTEN
B a Z  1 1 / 1 7 - 2 0 1 2  v e r v a l t  

ARTIKEL 1

Onder b ijzonder transp o rt w o rd t verstaan: een drijvend voorw erp dat 

in zodanige staat ve rkeert dat ernstige kans bestaat dat het bij de 

vaart de veilighe id van de scheepvaart in gevaar brengt of schade aan 

de w erken veroorzaakt dan wet z inkt of Lading verliest.

Onder bu itennorm aat transport w o rd t verstaan: een transport w a a r­

van de Lengte, de breedte, de hoogte boven water, de diepgang, de 

m anoeuvreerbaarheid en de sne lheid n iet verenigbaar zijn m et de 

ka ra k te ris tie k  en afm etingen van de vaarweg en/of de te passeren 

kunstwerken.

Onder bevoegde au to rite it w ord t verstaan: de Gem eenschappelijke 

Nautische A u to rite it zoats bedoetd in artike t 6 van het GNB-verdrag, 

bestaande u it de Nederlandse R ijkshavenm eester W esterschetde en 

de Vtaamse A dm in is tra teur-gene raa t van het Agentschap voor M ari­

tiem e D ienstverlening en Kust.

ARTIKEL 2

Bijzondere en bu itennorm ate transporten mogen stechts varen m et 

toestem m ing van de bevoegde au torite it.

ARTIKEL 3

1. Aan de toestemming bedoeld in a rtike l 2 worden afhankelijk van 

het desbetreffende transport de volgende voorschriften verbonden:
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A. GEBIED ZEEWAARTS GERICHT T.O.V. HET 
VOORZORGSGEBIED

L e n g t e  g e s l e e p t  

ob j ec t

Mi n .  a a n t a l  

s l e e p b o t e n

Mi n .  a a n t a l  

l oodsen

B i j z o n d e r h e d e n

<80  meter LOA 1 1 Mag zonder loods varen 
ais het een sleepboot 
betreft die geschikt is om 
ais havensleepboot dienst 
te doen, met een kapitein 
die lokale bekendheid 
heeft en er geen andere 
sleepboten worden voor­
geschreven. Het transport 
m oeteen m inimum snel- 
heid van 6 km/u door het 
water kunnen varen.

> 80 m eter LOA via 
Wielingen/Scheur

1 1 Sleepboot moet geschikt 
zijn om ais havensleep­
boot dienst te doen. Het 
transport moet een m ini- 
mumsnelheid van 6 km/u 
door het water kunnen 
varen.

> 80 m eter LOA via 
Oostgat, vanaf 
Westkapelle

2 1 Sleepboten moeten 
geschikt zijn om ais 
havensleepboot dienst te 
doen. Het transport moet 
een minimumsnelheid van 
6 km/u door het water 
kunnen varen.

> 125 m e te r  LOA 2 1 Sleepboten moeten 
geschikt zijn om ais 
havensleepboot dienst te 
doen. Eventueel kan hier 
een zeesleepboot gebruikt 
worden als die voldoende 
geschikt is.
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B. VOORZORGSGEBIED EN RIVIERGEDEELTE

L e n g t e  g e s l e e p t  

ob j ec t

Mi n .  a a n t a l  

s l e e p b o t e n
Mi n .  a a n t a l  

l o o d s e n

B i j z o n d e r h e d e n

< 80 meter LOA 1 1 Mag zonder loods varen 
ais het een sleepboot 
betreft die geschikt is om 
ais havensleepboot dienst 
te doen, met een kapitein 
die lokale bekendheid 
heeft en er geen andere 
sleepboten worden voor­
geschreven. Het transport 
m oeteen m inimum snel- 
heid van 6 km/u door het 
water kunnen varen.

> 80 m eter LOA 2 1 Sleepboten moeten 
geschikt zijn om ais 
havensleepboot dienst te 
doen.

> 150 m tr LOA 3 2 Sleepboten moeten 
geschikt zijn om ais 
havensleepboot dienst te 
doen.

C. KANAAL GENT-TERNEUZEN

L e n g t e  g e s l e e p t  

ob j ec t
Mi n .  a a n t a l  

s l e e p b o t e n
Mi n .  a a n t a l  

l o o d s e n
B i j z o n d e r h e d e n

< 80 meter LOA 2 1 Mag zonder loods varen 
ais het sleepboten betreft 
die geschikt zijn om ais 
havensleepboten dienst 
te doen, met kapiteins 
die lokale bekendheid 
hebben. Het transport 
m oeteen m inimum snel- 
heid van 6 km/u door het 
water kunnen varen.

> 80 m eter LOA 2 1 Sleepboten moeten 
geschikt zijn om ais 
havensleepboot dienst te 
doen.

> 150 m tr LOA 3 2 Sleepboten moeten 
geschikt zijn om ais 
havensleepboot dienst te 
doen
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D. VERTREKTIJD UIT EEN VAN DE SCHELDEHAVENS

Bij ve rtrek  u it één van de Scheldehavens m etdt een bijzonder of 

bu itennorm aa l transport zich m in im aa l 1 uu r voor ve rtrek  aan de be­

voegde au to rite it via de verkeerscentra le  van dat gebied. De bevoegde 

au to rite it kan, indien de om standigheden d it vereisen, afw ijkende 

tijden opleggen.

E. ZICHTBEPERKINGEN BINNEN DE GENOEMDE 
GEBIEDEN

Bij een zicht van m inder dan 1000 m eter mogen de tra jecten b in ­

nenw aarts de OG-boei en bovenwaarts V tissingen-rede niet worden 

bevaren. W ordt het transport tijdens de reis door stecht zicht overvat­

ten, dan kunnen e r ad hoe m aatregeten genom en worden door de 

bevoegde au torite it.

F. LOODSEN OP AFSTAND

Bijzondere en bu itennorm ate transporten zijn uitgestoten van Loodsen 

op afstand.

2. Afhankelijk van de omstandigheden of technische mogelijkheden 

kan de bevoegde autoriteit speciale en aanvullende voorschriften  

verbinden aan de toestemming dan w el afwijken van de voorschrif­

ten zoals genoemd in het eerste lid.

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



ARTIKEL U
De aanvraag voor toestem m ing zoals bedoeld in a rtike t 2 d ient te 

geschieden m idde ls de C hecklist T ransport zoals opgenomen in de 

bijlage bij deze bekendm aking. De aanvraag dient tenm inste 72 uur 

voor aankom st in het beheersgebied van de Gem eenschappelijke 

Nautische A u to rite it gestuurd te worden naar:

Gem eenschappelijke Nautische A utoriteit
Commandoweg 50
438J B H  Vlissingen

te l: 003 / -  Î Î 8-424760
fax: 003 /  -  Î Î 8-467700
e -m ail: gna -scc(8>vfs-sche/dt net

ARTIKELS

De Gezamenlijke Bekendm akingen 01/99, 07/2004 en 08/2004 komen 

hierb ij te vervatten.

ARTIKEL 6

Deze voorschriften  treden in w erk ing  m et ingang van 15 mei 2010 

en worden gepubliceerd in de Nederlandse S taatscourant en het 

Belgisch Staatsblad.

j B r o n :  GNA : G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  0 2 - 2 0 1 0  d.d. 2 0 /0 4 /2 01 0 )
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Bijlage b ij GB 02-2010 £  *  j  - J  G e m eenschappe lijke

C h e ck lis t T ra n sp o rt f  ?  N an tische A n to r i te it

Van: A a n : G em eenschappelijke N au tische A u to r ite it
T e ln r: Faxnr: D a tu m : T ijd :

BIJZONDERHEDEN M.B.T. HET OBJECT
N aa m  OBJECT:

G.T.: m t. H oogte : m .
Lengte: m . A n kerm og elijkh ed en :

Breedte: m . La d in g :

D iep ga ng V  / A : dm . A a n ta l opvarenden:

INFORMATIE BETREFFENDE HET TRANSPORT

E T A /E T D  M ELDING
D atum : Vertrekhaven :

ETA /ETD : Bestemm ingshaven:

Zeetraject: W andelaar/S teenbank Ligp laats :

INFORMATIE M.B.T. DE SLEEPBOTEN
1 2 3 4

N aam :

G.T.: m t. m t. m t. m t.
Lengte: m . m . m . m.

Breedte: m . m . m. m.

N a tio n a lite it

Roepletters:

D iepgang: dm . dm . dm . dm .
B o lla rd  p u ll: to n to n to n to n

Soort/type:
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Bijlage bij GB 02-2010

T o e l ic h t in g  b i i  C h e c k l is t  T r a n s p o r t

1 - K o p  v a n  h e t  b e r ic h t

N a a m  v a n  d e  a a n v ra g e r  in v u l le n .

T e le fo o n n u m m e r  e n  fa x n u m m e r  v a n  d e  a a n v ra g e r  in v u l le n .  

D a tu m  en  t i j d  v a n  v e rz e n d in g .

1 -  V  an:

2 -  T e ln r .  e n  Fax .:

3 -  D a tu m  e n  t i j d :

2 -B i iz o n d e r h e d e n  m .b . t .  h e t o b je c t

1 -  N a a m  o b je c t:

2 -  G .T .:

3 -  L e n g te :

4 -  B re e d te :

5 -  D ie p g a n g  V / A :

H o o g te :

A n k e r m o g e l i jk h e d e n :  

L a d in g  :

9 -  A a n t a l  o p v a re n d e n :

N a a m  v a n  h e t  o b je c t i n d ie n  g e e n  n a a m  d a n  b i j  " in fo r m a t ie  

b e tre f fe n d e  h e t  t ra n s p o r t "  h ie ro v e r  v e rm e ld e n .

G ro s s  T o n n a g e .

L e n g te  o v e r  a lle s .

G ro o ts te  b re e d te .

D ie p g a n g  h e t  v a n  o b je c t. Z o w e l  V ( o o r ) -  a is  A (a c h te r ) -  d ie p g a n g  

v e r m e ld e n  ( in d ie n  d e  g ro o ts te  d ie p g a n g  v a n  h e t  o b je c t n ie t  e e n  d e r  

g e n o e m d e  d ie p g a n g e n  is , d a n  d e z e  v e rm e ld e n  o n d e r  " in fo r m a t ie  

b e tre f fe n d e  h e t  t ra n s p o rt " ) .

D e  m a x im a le  h o o g te  v a n  h e t  o b je c t i n  m e te rs  b o v e n  w a te r .

A a n ta l  a n k e rs  e n  o f  d e z e  n o g  g o e d  w e rk e n .

A a r d  v a n  d e  la d in g : b v . IM O  la d in g ,  b o o r p la t fo rm  o p  een 

p o n to n , o . i.d .

a a n ta l o p v a re n d e n  aa n  b o o rd  v a n  h e t o b jec t.

3 - In fo r m a t ie  b e t r e f fe n d e  h e t  t r a n s p o r t

H ie r  a lle  b e la n g r i jk e  b ijz o n d e rh e d e n  v a n  h e t  t r a n s p o r t  v e rm e ld e n , b v .:

•  S o o r t o b je c t, b v . p o n to n , tu n n e ls e g m e n t,  d o o d  s c h ip , p i jp le id in g ,  s c h a d e s c h ip , etc.

•  A ls o o k  b i j  b v . p i jp le id in g  d o o rs n e d e  le id in g ,  h o e v e r  d e z e  o n d e r w a te r  l i g t  ( b v . i n  m tr . ,  V f o f  Va  

o n d e r w a te r  o . i.d .) .

•  B i j  s c h a d e s c h ip  w e lk e  s ch a d e , w a a r  e n  d e  g r o o t te  v / d  sch a d e , s itu a tie s c h e ts  v a n  d e  scha de , etc.

•  B i j  p o n to n  i n d ie n  la d in g  u i ts te e k t h o e v e r  d e z e  u its te e k t  e n  aa n  w e lk e  z i jd e , etc.

•  O o k  w a n n e e r  een s le e p  w o r d t  o v e rg e n o m e n  d o o r  e e n  d u w b o o t ,  o f  a n d e re  s le p e rs  d i t  h ie r  

v e rm e ld e n .

•  M a n ie r  v a n  s le p e n  v e rm e ld e n , m e e rd e re  s le e p tra n s p o r te n  b i j  e lk a a r  (b v . 2  p i jp le id in g e n  n a a s t 

e lk a a r  o . i.d .)

•  B i jz o n d e rh e d e n  v e r l ic h t in g  ob je c t, e tc.

•  In d ie n  een e x t ra  s le e p b o o t w o r d t  v o o r  g e s c h re v e n  o p  een b e p a a ld  p u n t  ( b i jv . :  passage, 

n o o r d e l i jk /w e s te li jk e  g re n s  v o o rz o rg s g e b ie d )  d a n : n a a m  en  E T A  v a n  d e  e x t ra  s le e p b o o t o p  h e t 

b e p a a ld e  p u n t  v e rm e ld e n . In d ie n  d e z e  g e g e ve n s  n o g  n ie t  b e k e n d  z i jn  d a n  d ie n t  m e n  d e z e  t i jd ig  

d o o r  te  g e v e n  a a n  d e  G e m e e n s c h a p p e lijk e  N a u t is c h e  A u to r i te it .

•  K o rto m  a lle  bijzondetiteden die  b e la n g r ijk  z i jn  v o o r  de bevoegde in s ta n tie s  welke b e t tra n s p o rt 

m oeten behandelen e n lo f toestem m ing o m tre n t h e t t ra n s p o r t m oeten geven.
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B ij la g e  b i j  G B  02 -2010

4 - E T A /E T D  m e ld in g

V e rw a c h t te  d a tu m  e n  t i jd  v a n  a a n k o m s t/v e r tre k .

H e t  te  b e v a re n  z e e tra je c t ( lo o d s s ta t io n )  w a a r la n g s  m e n  h e t 

t r a n s p o r t  i n -  c .q . u i t  w i l t  la te n  v a re n , h ie r  a a n g e v e n  (a lle e n  v o o r  

tra n s p o r te n  v e r t r e k k e n d  n a a r, o f  i n k o m e n d  v a n  z ee . D o o rh a le n  

in d ie n  h e t  t r a n s p o r t  a lle e n  h e t b in n e n tra je c t g a a t b e v a re n ). 

A l t i j d  v e rm e ld e n .

A l t i j d  v e rm e ld e n .

A l t i j d  v e rm e ld e n .

1 -  D a tu m  e n  E T A /E T D : 

2 -  Z e e tra je c t :

3 -  V e r t re k h a v e n :

4 -  B e s te m m in g s h a v e n :

5 -  L ig p la a ts :

5 - In fo r m a t ie  m .b . t .  d e  s le e p b o te n

1 -  N a a m : D e g e v ra a g d e g e g e ve n s in v u en.

2 -  G .T .: D e g e v ra a g d e g e g e ve n s in v u en.

3 -  L e n g te : D e g e v ra a g d e g e g e ve n s in v u en.

4 -  B re e d te : D e g e v ra a g d e g e g e ve n s in v u en.

5 -  N a t io n a l i t e i t : D e g e v ra a g d e g e g e ve n s in v u en.

6 -  R o e p le tte rs : D e g e v ra a g d e g e g e ve n s in v u en.

7 -  D ie p g a n g : D e g e v ra a g d e g e g e ve n s in v u en.

8 -  B o l la r d  p u l l - t r e k k r a c h t  v a n  d e  s le e p b o o t.

9 -  S o o r t  /  ty p e :  S o o r t e n /o f  t y p e  v o o r ts tu w in g  o f  s c h ro e f in v u l le n  (b v . o f  h e t  e en

g e w o n e  s le e p b o o t is , o f  d e  s le e p b o o t e en Z - p e l le r  h e e f t  o f  e en a n d e r  

s o o r t  v a n  v o o r ts tu w in g  h e e ft) .

F o r m u l ie r  fa x e n  o f  e -m a ile n : 

F a x  0 0 31  (0) 118-467700 

E - m a i l :  g n a -s c c @ v ts -s c h e ld t.n e t
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> 1/17B TOEGELATEN AFMETINGEN EN 
DIEPGANGEN VOOR ZEESCHEPEN OP 
HET KANAAL VAN GENT NAAR 
TERNEUZEN
B a Z  1 1 / 1 6 5 - 2 0 1 2  v e r v a l t

Gelet op a rtike l 38, tweede lid en a rtike l 53, tweede lid, van het 

Nederlandse Scheepvaartreglem ent voor het Kanaal van Gent naar 

Terneuzen en ge let op a rtike l 52, tweede paragraaf, van het Belgische 

Scheepvaartreglem ent voor het Kanaal van Gent naar Terneuzen 

worden de volgende voo rschriften  vastgesteld:

HOOFDSTUK I - ZEESCHEPEN MET EEN BREEDTE 
TOT EN MET MAXIMAAL 34 METER EN EEN LENGTE 
TOT EN MET MAXIMAAL 265 METER

A R T IK E L  1. O PVARENDE EN AFV A R E N D E  ZEESCHEP EN

In aanvulling op a rtike l 38, eerste lid, respectieve lijk  a rtike l 38, eerste 

paragraaf, van het Nederlandse respectieve lijk  het Belgische Scheep­

vaa rtreg lem en t voor het Kanaal van Gent naar Terneuzen mogen zee­

schepen m et een diepgang vanaf 12,30 m eter to t en m et m axim aal

12,50 m eter en m et een k ie lspe ling van tenm inste 1 m ete r opvaren 

dan w e l afvaren, w aarb ij zowel de diepgang ais de k ie lspe ling gelden 

in een s itua tie  van zoetw ater en bij s tilliggend  schip, indien:

a. voorafgaand aan de opvaart de diepgang van het schip w ord t gem e­

ten door een daartoe erkend en gecertificeerd bedrijf w aarb ij de 

m eting w ord t uitgevoerd in de Put van Terneuzen of ten laatste in 

de W estbuitenhaven van het slu izencom plex te Terneuzen;

b. voorafgaand aan de afvaart de diepgang van het schip op de plaats 

van ve rtrek  w ord t gem eten door een daartoe erkend en ge ce rtif i­

ceerd bedrijf;
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c. de resu lta ten van de onder a en b bedoelde m etingen op eerste vraag 

aan de Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it worden overlegd;

d. een gekwalificeerde roerganger w ord t ingezet;

e. sleepboten worden ingezet conform  hetgeen in a rtike l 2 is bepaald.

A R T IK E L  2. INZET SLEEPBO TEN

1. A fhanke lijk  van de lengte en de diepgang van het zeeschip dienen ais 

vo lg t sleepboten te worden ingezet:

engte over alles  

(in m eters)

Diepgang 

(in meters)

A antal sleepboten

Voor Achter

> 180 en < 210 > 12,30 en < 12,50 M in im a a l 1 s le e p b o o t m e t v o ld o e n d e  t re k k ra c h t

> 2 1 0  en < 2 4 5 > 12,30 en < 12,50 2 X  > 25 to n 1 X  > 39 to n

> 245 en  < 2 6 5 > 12,30 en < 12,50 2 X  > 30 to n 1 X  > 39 to n

2. In a fw ijk ing van het eerste lid kan, indien de om standigheden en de 

m anoeuvreereigenschappen van het schip dat veilig  m oge lijk  maken, in 

overleg tussen de verkeerscentra le  Terneuzen en de loodsen besloten 

worden to t een afw ijkende s leepbootconfiguratie.
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HOOFDSTUK II - ZEESCHEPEN MET EEN BREEDTE 
VANAF 34 METER TOT EN MET MAXIMAAL 37 METER 
EN EEN LENGTE TOT EN MET MAXIMAAL 230 METER

ARTIKEL 3. OPVARENDE EN AFVARENDE ZEESCHEPEN
In aanvulling op a rtike l 38, eerste lid, respectieve lijk  a rtike l 38, eerste 

paragraaf, van het Nederlandse respectieve lijk  het Belgische Scheep­

vaa rtreg lem ent voor het Kanaal van Gent naar Terneuzen mogen zee­

schepen m et een diepgang vanaf 12,30 m eter to t en m et m axim aal

12,50 m eter en m et een k ie lspe ling van tenm inste 1 m ete r opvaren 

dan w e l afvaren, w aarb ij zowel de diepgang ais de k ie lspe ling gelden 

in een situa tie  van zoetwater en bij s tilliggend  schip, indien:

a. voorafgaand aan de opvaart de diepgang w ord t gem eten door een 

daartoe erkend en gecertificeerd bedrijf w aarb ij de m eting w ordt 

uitgevoerd in de Put van Terneuzen of ten laatste in de W estbuiten- 

haven van het slu izencom plex te Terneuzen;

b. voorafgaand aan de afvaart de diepgang op de plaats van vertrek  

w ord t gem eten door een daartoe erkend en gecertificeerd bedrijf;

c. de resu lta ten van de onder a en b bedoelde m etingen op eerste 

vraag aan de Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it worden 

overlegd;

d. twee gekwalificeerde loodsen worden ingezet;

e. een gekwalificeerde roerganger w ord t ingezet;

f. een ledig schip vaart onder zijn m axim ale ba llastm oge lijkheden

(heavy ba llast conditions);

g. sleepboten worden ingezet conform  hetgeen in a rtike l 7 en a rtike l 

8 is bepaald.
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ARTIKEL 4. PASSAGE VAN DE SLUIS

Gedurende het naderen, het invaren en het uitvaren van de stu is  dient

een door de Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it aanvaard s tu is -

naderingssysteem  actie f te zijn.

A RTIK ELS. ZICHT

Gedurende de opvaart of de afvaart d ient het horizontate zich t rondom

het schip m instens 1000 m eter te bedragen.

ARTIKEL 6. W INDKRACHT

1. De opvaart of de afvaart van een getaden schip w ord t stechts toe­

gestaan to t en m et w indkrach t 6 Beaufort.

2. De opvaart of de afvaart van een schip in battast w o rd t stechts 

toegestaan to t en m et w indkrach t 5 Beaufort.

3. De w indkrach t (gebaseerd op de gem iddelde w indkrach t gedurende 

10 m inuten) en de w ind rich ting  worden gem eten op de W eststuis 

te Terneuzen.

ARTIKEL 7. INZET SLEEPBOTEN TEN BEHOEVE VAN DE 

SLUISPASSAGE

1. A fhanke lijk  van de w indkrach t en de vaarsnetheid /  m anoeu- 

vreersnetheid bij dead-stow  dienen de sleepboten m et de atdaar 

verm elde trekkrach t in tonforce (Bottard-Putt), w aarb ij de ach ter- 

steepboten van het type "Z-peUer" of ve rge lijkbaar zijn, ats votgt te 

worden ingezet:
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Wind
A anta l s leepboten te r  

assistentie van een geladen schip.

A anta l s leepboten te r  

assistentie van een schip in b a lla s t1.

Vaarsnelheid  

< 5 knopen 

bij dead-s low

Vaarsnelheid  

> 5 knopen 

bij dead-s low

Vaarsnelheid  

< 5 knopen 

bij dead-s low

Vaarsnelheid  

> 5 knopen  

bij dead-s low

> 0 Bft. 

< 5 Bft

Voor:

1 X  > 30 tonf 

Midden:
2 X  > 30 tonf 

Achter:

1 X  > 39 tonf

Voor:

1 X  > 30 tonf 
Midden:

2 X  > 30 tonf 

Achter:
1 X  > 60 tonf 

of

2 X  > 30 tonf

Voor:

1 X  > 30 tonf 

Midden:
2 X  > 30 tonf 

Achter:

1 X  > 39 tonf

Voor:
1 X  > 30 tonf 

Midden:

2 X  > 30 tonf 
Achter:

1 X  > 60 tonf 

of
2 X  > 30 tonf

> 5  Bft. 

< 6  Bft

Voor:

1 X  > 30 to n f 

M idden:

2 X  > 30 to n f 

A ch te r:

1 X  > 60 to n f 

of

2 X  > 30 to n f

Voor:

1 X  > 30 to n f 

M idden:

2 X  > 30 to n f 

A ch te r:

1 X  > 60 to n f 

o f

2 X  > 30 to n f

V a a rt n ie t 

toegestaan

Vaart n ie t 

toegestaan

> 6 Bft.
V aart n ie t 

toegestaan

V a art n ie t 

toegestaan

V a art n ie t 

toegestaan

Vaart n ie t 

toegestaan

1
Onderschepen in ballast wordt hier verstaan: schepen met een diepgang minder dan 11,50 meter.

2. In a fw ijk ing van het eerste lid kan, voor het uitvaren van de slu is, indien de 

om standigheden en de m anoeuvreereigenschappen van het schip dat veilig 

m ogelijk  maken, in overleg tussen de verkeerscentra le  Terneuzen en de 

loods besloten worden to t de inzet van slechts één sleepboot m et voldoende 

trekkrach t.
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ARTIKEL 8. INZET SLEEPBOTEN TEN BEHOEVE VAN DE VAART OP 

HET KANAAL TUSSEN DE SLUIZEN VAN TERNEUZEN  

EN GENT.
1. A fhanke lijk  van de w indkrach t en de vaarsnelhe id /  m anoeuvreersnelhe id 

bij dead-slow  dienen de sleepboten m et de a ldaar verm elde trekkrach t in 

tonforce (B o lla rd -P u ll), w aarb ij de achtersleepboten van het type "Z -pe lle r" 

of ve rge lijkbaar zijn, ais vo lg t te worden ingezet:

W ind
A a n ta l s le e p b o te n  te r  

a s s is te n tie  van een g e la d e n  sch ip .

A a n ta l s le e p b o te n  te r  

a s s is te n tie  van een sc h ip  in b a l la s t1.

V a a rsn e lh e id  

< 5 knop en  

b ij d e a d -s lo w

V a a rsn e lh e id  

> 5 knop en  

b ij d e a d -s lo w

V a a rsn e lh e id  

< 5 knop en  

b ij d e a d -s lo w

V a a rsn e lh e id  

> 5 knop en  

b ij d e a d -s lo w

Voor: Voor: Voor: Voor:
2 X  > 30 tonf 2 X  > 30 tonf 2 X  > 30 tonf 2 X  > 30 tonf

> 0 B ft. Achter: Achter: Achter: Achter:
< 5  B ft 1 X  > 39 tonf 1 X  > 60 tonf 1 X  > 39 tonf 1 X  > 60 tonf

of of

2 X  > 30 tonf 2 X  > 30 tonf

Voor: Voor: Vaart niet toege­ Vaart niet toege­

2 X  > 30 tonf 2 X  > 30 tonf staan staan
> 5 B ft. Midden: Achter:
< 6  B ft 1 X  > 60 tonf 1 X  > 60 tonf

of of
2 X  > 30 tonf 2 X  > 30 tonf

> 6 B ft.
Vaart niet toege­ Vaart niet toege­ Vaart niet toege­ Vaart niet toege­

staan staan staan staan

1
Onderschepen in ballast wordt h ie r verstaan: schepen m et een diepgang m inderdan 11,50 meter.
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2. In afw ijk ing van het eerste lid kan, indien de om standigheden en 

de m anoeuvreereigenschappen van het schip dat veilig m oge lijk  

maken, in overleg tussen de verkeerscentra le  Terneuzen en de 

loodsen besloten worden to t een afw ijkende s leepbootconfiguratie.

HOOFDSTUK III - SLOTBEPALING

ARTIKEL 9. INWERKINGTREDING
Deze voo rschriften  treden in w erk ing m et ingang van 1 jun i 2012.

De Gezamenlijke Bekendm aking nr. 01-2011 d.d. 7 februari 2011 kom t 

m et de inw erk ing tred ing van deze voorschriften  te vervallen.

Deze voo rschriften  zullen worden gepubliceerd in de Nederlandse 

S taatscourant en het Belgisch Staatsblad.

j B r o n :  B a s s V l i s s in g e n  0 5 1 -2 0 1 2 :  G N A  G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  0 0 3 -2 0 1 2  d.d 

0 1 /0 5 /2 01 2 ]
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> 1/17C BEZWAAR TOT VERVOLG (BTV) 
PROCEDURE IN HET VTS-SCHELDE- 
GEBIED
B a Z  0 4 / 0 8 3  -  2 0 1 2  v e r v a l t  

De volgende BTV procedure is vastgesteld:

1. Voor een schip m et bestem m ing een haven grenzend aan het 

VTS-Scheldegebied, waarvan de scheepsagent aangeeft dat deze ten 

anker d ient te komen, m oet de agent d it via de respectievelijke have­

n inform atiesystem en aan de GNA kenbaar maken.

2. In afwachting van het opera tioneel worden van het nieuwe havenin­

fo rm atie  systeem APICS2, d ient een verzoek voor de toepassing van 

de Bezwaar to t vervolg procedure voor een schip m et bestem m ing de 

Antwerpse Haven, ge rich t te worden aan de GNA via de Verkeerscen- 

tra le  Zandvliet op volgend Fax num m er:

03 569 92 48.

3. De volgende w erkw ijze d ient gevolgd te worden:

1 . Invoeren van een BTV:

- De agent m e ld t een BTV via het respectieve havensysteem /  Ver- 

keerscentra le  Zandvliet m et de verm e ld ing van de reden van het 

bezwaar.

- De BTV procedure gaat h ierdoor on m id de llijk  in.

- Het BTV b lijf t geldig to t een berich t van opheffing is ontvangen (1 ).

2 . Opheffen van een BTV:

- De agent m e ld t de opheffing van het BTV via het respectievelijke 

havensysteem /  Verkeerscentrale Zandvliet (indien van toepassing).

- Deze opheffing gaat on m idde llijk  in.
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Indien een BTV van krach t is, kan e r niet eveneens een Requested 

Time of A rriva l (RTA) gevraagd zijn. Om alsnog een RTA in te voe­

ren dient het BTV eerst opgeheven te worden.

Invloed op de loodsbeste llinq (indien reeds loods besteld):

- Bij het invoeren van een BTV verva lt een eventuele loodsbeste lling 

voor de loodskruispost.

- Na opheffen van een BTV dient een nieuwe loodsbeste lling gedaan 

te worden. Volgens de geldende loodsbeste lregeling zal een loods 

voorzien worden u ite r lijk  6 uur na de opgegeven nieuwe besteltijd .

(1 ) Indien vooraf bekend is wanneer het schip mag opvaren, mag geen 

BTV worden ingevoerd. Dit tijds tip  moet im m ers ais loodsbeste ltijd  

opgegeven worden.

Een eventuele RTA verva lt bij het inste llen van een BTV.

Deze bekendm aking treed t in w erk ing m et ingang van 1 m aart 2012

en zal worden gepubliceerd in de Nederlandse S taatscourant en het

Belgisch Staatsblad.

De Gezamenlijke Bekendm akingen nr. 01-1993 en nr. 06-2010, komen

hierm ede te vervallen.
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Toelichting

Voor een goede uitvoering van de bekendm aking zijn voor de scheep- 

vaartagenten onderstaande aandachtspunten van belang:

Voor reizen tussen havens, grenzend aan het VTS-Schetdegebied, en 

w aarvoor een BTV geldt, kunnen de betrokken agenten overeenko­

men om voor deze schepen een wachtkade in één van de betreffende 

havens te regeten. De eventueel h ie ru it voortvtoeiende gevolgen, 

zoats eventuele extra kosten dienen door de agenturen gedragen of 

anderszins geregeld te worden.

De agent dient zich bewust te zijn van het ve rsch il tussen ETA 

Loodskruispost en de toodsbestettijd, waarb ij de ETA Loodskruispost 

de aankom sttijd  van het schip binnen het werkingsgebied is en de 

toodsbestettijd de daadw erketijk  gewenste tijd  van opvaart. Door 

een goed onderscheid te maken tussen deze tijden kunnen onnodige 

BTV's verm eden worden.

j B r o n  : B a s s  V l i s s in g e n  0 1 6 -2 0 1 2  G N A  G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  01 - 2 0 1 2  d.d.  

2 3 /0 1 /2 0 1 2 ]
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> 1/17D KANAAL GENT-TERNEUZEN: 
ZEESCHEPEN DIE AFMEREN, VERTREK­
KEN EN/OF ZWAAIEN BIJ YARA (SLUISKIL)

Voor zeeschepen die afm eren, vertrekken en/of zwaaien bij YARA 

(Stuiskit), getden de volgende voorschriften :

A. Voor schepen m et een Lengte over attes to t 190 m en een diepgang 

m inde r dan 9,00 m getden geen extra voorwaarden.

B. Schepen ->  190 m mogen niet zwaaien indien e r op Yara Atpha een 

IMO-2 gastanker Ligt afgemeerd.

C. Schepen die bij ve rtrek  een verwachte diepgang hebben van -> 

10,00 m dienen te zwaaien bij aankom st. De maxim ate diepgang bij 

Yara bedraagt 10,67 m.

D. Maximate scheepslengte bij zwaaien bedraagt:

a. 205 m eter bij dg tussen 9,50 m en 10,00 m

b. 210 m eter bij dg tussen 9,00 m en 9,50 m

c. 225 m eter bij dg m inde r dan 9,00 m

Van deze Lengte d ient de breedte van een eventueel afgem eerd 

schip op Yara Atpha afgetrokken te worden.

E. Gebruik van sleepboten:

a. Conventionele schepen ->  190 m dienen bij aankom st gebru ik  

te maken van ten m inste twee (2) steepboten.

b. "Lake rs" en andere schepen m et een goed werkende boegen 

hekschroef kunnen volstaan m et voldoende steepboothutp.

c. IMO-2 schepen dienen bij aankom st gebru ik  te maken van 

ten m inste één (1) steepboot.

d. IMO-2 schepen < - 130 m eter mogen vertrekken zonder 

steepboothutp m its  ze stuurboord  gem eerd liggen.

e. Er d ient gebru ik  te worden gem aakt van het s leepm ateriaa l 

van de sleepboten.

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e

http://www.vlaamsehydrografie.be


153

F. Moet een schip zwaaien tijdens het laden dan handelen:

a. Wat be tre ft lengte en diepgang volgens punt D.

b. Wat be tre ft gebru ik  van sleepboten votgens punt E.

G. Indien een schip Am m oniak Ligt te Laden aan de kade van YARA 

Stu isk it gesitueerd aan het begin van Zijkanaat C, dan:

a. Zat de Verkeerscentrate Terneuzen dit op VHF-kanaat 11 

bekend maken aan de scheepvaart.

b. Dient de scheepvaart in verband m et de veiligheid, zijn 

vaarsnetheid zoveet ats nodig en /  of m ogetijk  is aan te passen.

Nadere in lich tingen kunnen verkregen worden bij de 

Verkeerscentrate Terneuzen op VHF-kanaat 11 of via te tefoonnum m er 

0115-682401.

j B r o n :  B a s s  V l i s s in g e n  0 4 2 /1 0  d.d. 2 5 /0 5 /2 0 1 0 ]

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



> 1/17E RTA’S (REQUESTED TIME OF 
ARRIVAL): TIJGEBONDEN SCHEPEN 
BESTEMD VOOR DE HAVEN VAN GENT

1. Schepen m et een diepgang m inde r dan 9.10 m (zoetwater) kunnen 

ten alten tijd opvaren.

2. ‘Tijgebonden schepen’ m et een diepgang tussen 9.10 m en 11.49 

m (zoetwater) varen op volgens de aanwijzingen van de haven­

dienst Terneuzen:

a) Ten vroegste: RTA Vtissingen = 'Schutten v a n a f. . . : ... uur' 

(verm eld in het LIS) -  1:30 uur

b) Ten laatste: LTA (Latest Time of A rrivâ t /  u ite rste  passage 

Vtissingen) = ‘Uiterste tijd op de Westbuitenhaven ... uur' 

(vermetd in het LIS) -  2 uu r 30 m inuten.

Indien ETA Vlissingen daartussen valt, komt het schip gewoon door.

3. 'Tijsupers' Schepen m et een diepgang vanaf 11.5 m (zoetwater) 

ve rkrijgen  een RTA Vtissingen van:

a) Bij 1 (één) tijsupe r

i. 1 uur vóór HW Vtissingen.- in u itzondertijke 

om standigheden (gem ist tij en specifiek getij patroon ) kan 

na overteg m et de bevoegde Loodsen de enkete tijsupe r 4 uur 

voor HW Vtissingen opvaren

b) Bij 2 tijsupe rs  schepen

i. Het eerste schip van het getij 4 uur vóór HW Vtissingen

ii. Het tweede schip van het getij 1 uur vóór HW Vtissingen 

e) Bij 3 tijsupers

i. eerste schip van het getij 4 uu r vóór HW Vtissingen

ii. tweede schip van het getij 3 uur vóór HW Vtissingen

iii. derde schip van het getij 1 uur vóór HW Vtissingen

4. T ijsupers bestemd voor de Put van Terneuzen:

RTA Vtissingen = uur van HW Vtissingen
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5. T ijsupers bestemd voor ankerp laats Everingen:

RTA Vtissingen = 1/2 uu r na HW Vtissingen

Belangrijke opmerking:

Onder m eer de volgende punten kunnen een afw ijking in de tijvensters 

te weeg brengen:

• U itzonderlijke  verhoging of verlag ing van het getij

• Het schip haatt de voorgeschreven m anoeuvreersnetheid bij

votte krach t van m in im aa l 12 knopen niet

• B ijzondere w eersom standigheden (stecht zicht, enz...)

In overteg m et de kapitein kan op basis van de m anoeuvreereigen- 

schappen van het schip de Loods steeds het advies w ijzigen. Het op­

geven van een w aarheidsgetrouwe en correcte Pitot Card (m et opgave 

van correcte, waarheidsgetrouw e en vottedige scheepsgegevens) die 

in de database van het LIS kan worden opgenomen is voor het u it­

w erken van een betrouw baar toodsadvies van essentieel betang. De 

opgegeven tijvensters zijn en btijven een niet bindende r ic h tlijn  die op 

basis van ervaring en na evaluatie steeds kan bijgestuurd worden.

j B r o n :  DA B  L o o d s w e z e n  -  K e n n is g e v in g :  IA 1 1 /056  d.d. 2 9 /0 6 /2 01  1]
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> 1/18 LOODSEN OP AFSTAND (LOA) BIJ 
STORMBELOODSING

B a Z  1 5 / 2 2 6  -  2 0 1 2  v e r v a l t

Door de inzet van de v ie r nieuwe Swath-betoodsingsvaartu igen op het 

loodsstation W andelaar is de noodzaak to t betoodsing m et he likopters 

vervatten.

De relevante regelgeving inzake LOA zijn hierom  aangepast en de 

volgende voorschriften  zijn vastgesteld.

A. ALGEMENE VERPLICHTINGEN EN ALTERNATIEVEN 
TIJDENS LOA OMSTANDIGHEDEN

A.1 A lgem een
De gezagvoerder/verkeersdeelnem er van een Loodsplichtig schip 

w ord t bij de m elding voorafgaand aan het binnenvaren van het 

VTS werkingsgebied gewezen op de m ogetijkheden bij het gestaakt 

"norm aat in gebru ik  zijnde be toodsingptatform ".

De volgende "m ogetijke" opties worden aan het schip voorgetegd:

a. Betoodsing m et een a tte rna tie f betoodsingsptatform , een Swath- 

vaartu ig ;

b. Loodsen op afstand;

c. Buitengaats wachten (gaande houden of ankeren).

- Aan de gezagvoerder/verkeersdeetnem er w ord t via de 

m arifoon een aantat vragen gestetd m et betrekking to t de 

m anoeuvreereigenschappen, de u itrusting , de com m unicatie 

en eventuele bijzonderheden voor de toodstechnische beoor 

deting van de aanvraag.

- Voor de com m unicatie  tussen de gezagvoerder aan boord 

en de LOA-toods tijdens het LOA w ordt gebru ik  gem aakt van 

de Nederlandse of de Engetse taat, conform  de IMO Guideti 

nes VTS ( IMO Standard Marine Com m unication Phrases), 

w aar d it praktisch is.
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- De gezagvoerder van een niet Loodsplichtig schip kan op 

eigen verzoek van LOA gebru ik  maken indien d it schip 

binnen het toe la tingsbele id  va lt en na aanvaarding door de 

LOA-loods.

- LOA w ord t gegeven to tda t de loods aan boord is en de navi 

gatie advisering heeft overgenomen.

- Het accepteren van LOA door de kapitein w ord t beschouwd 

ais het voldoen aan de eisen van de loodsplicht.

A.2 Verplichtingen van de gezagvoerder bij LOA
De gezagvoerder/verkeersdeelnem er bevestigt en herhaalt 

onm iddeU ijk de ontvangst van e lk  advies.

De gezagvoerder/verkeersdeelnem er m eld t de LOA-loods 

onm iddeU ijk w anneer en op welke wijze hij a fw ijk t van een door 

de LOA-toods gegeven advies.

A.3 De GNA bepaalt of zeeschepen in aanm erking  kunnen
komen voor LOA

De GNA is ve rantw oorde tijk  voor het toetatingsbeteid m .b.t. de toe la ­

ting voor schepen onder LOA.

A.3.A. Schepen waarop geen ontheffing kan worden verleend  

en daarom zijn uitgesloten van het varen onder LOA

1. Die schepen die niet votdoen aan de c rite ria  zoats gestetd onder 

de punten B .1.2. en voor het Oostgat B.4.2. van deze gezam enlijke 

bekendm aking.

2. Schepen betaden m et stoffen zoats omschreven in bijtage 1 Lid 1,2 

en 3 van het Scheepvaartregtem ent W esterschetde (SRW).

3. Schepen m et gevaarlijke stoffen die n iet mogen worden vervoerd 

votgens de Regeling Vervoer Gevaarlijke Stoffen m et Zeeschepen 

(RVGZ A rtik e l 15 Lid 2), S taatscourant nr. 1258 dd. 3 decem ber 

2008.

4. Gastankers die zijn aangem erkt ats een "G ezam enlijke Bekendm a-
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king 02-2009 A rtik e l 3 "- schip (Vaarplan IM02 schip).

5. Schepen die door de Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it 

(GNA) ais zodanig worden aangem erkt.

A.3.B . Zeeschepen die in principe zijn u itgesloten van het varen  

o n d e r  LOA, m a a r  w a a r v o o r  o n th e f f in g  kan  w o rd e n  

a a n g e v r a a g d  b ij de G N A  (z ie  de b i j la g e  b ij d e z e  

b e k e n d m a k in g , om a lsno g  vo o r LOA in a a n m e rk in g  te  

kunnen komen)

1. Zeeschepen die beladen zijn of betaden zijn geweest en niet gasvrij 

zijn van gevaarlijke stoffen in butk zoats om schreven in het RVGZ 

(artike t 1 Lid k en a rtike t 19 W ijzigingen van verdragen en codes). 

Tenzij door de GNA ontheffing is verleend op grond van de ptaatse- 

tijke bekendheid van de gezagvoerder /ve rkee rsdee lnem er (zie de 

bijtage 1 behorende bij deze bekendm aking ).

A.4 V aarw aters  uitgesloten van Loodsen op afstand:
Bovenwaarts Vtissingen rede, inct. het kanaat Gent-Terneuzen, w ord t

geen LOA verstrekt.

Er w ord t ook niet "voorgestoom d -  voorgetoodst" vanaf een betoodst

schip.

B. LOA VAARWATERS, CRITERIA EN DE VERKEERS- 
CENTRALES VAN WAARUIT LOA GEGEVEN WORDT.

Het vaarw a te r Scheur/W ielingen  

B.1 Inkomend
B.1.1 LOA w ordt voor de daarvoor in aanm erking komende

scheepvaart gegeven op de volgende trajecten: boei A Zuid /A  

Noord - Vtissingen Rede en boei NEA - Vtissingen Rede.

B .1.2 De c rite ria  voor het LOA-schip zijn:

- Lengte over attes niet g ro te r dan 175 m.

- Maximate diepgang niet m eer dan 80 dm.
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B.2 Uitgaand
B.2.1 W anneer de rededienst gestaakt is, kan de loods niet

gewisseld worden. Indien de loods aan boord in dat gevat 

n iet bevoegd is voor het zeetra ject, kan LOA worden gegeven 

op het tra jec t zoats verm eld onder punt B1.1 vanaf de boei 

W6/W7.

B.2.2 Zie c rite ria  onder punt B .1.2.

B.2.3 W anneer er niet aan de LO A-criteria w ord t voldaan, kan de

Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it (GNA) anders 

beslissen.

B.3 V erkeerscentra les
B.3.1 Verkeerscentrate Zeebruqqe

Komende van zee naar de Rede van Vtissingen w ord t vanuit 

de Verkeerscentrate Zeebrugge LOA gegeven in de volgende 

VTS gebieden:

W andelaar
R o e p n a a m :

B e g re n z in g

VHF

Zeebruqqe
R o e p n a a m : R a d a r P ilo t Z e e b ru g g e

B e g re n z in g
H e t g e b ie d  o m s lo te n  d o o r  de b oe ien  A l - b i s /  NE A k k a e r t  /  

W e s tp it /  W Z- W 5

VHF # 6 9

R a d a r P ilo t W a n d e la a r

H e t g e b ie d  o m s lo te n  d o o r  de b oe ien  M id d e lk e r k e b a n k /A

N o o rd  /  A  Z u id  /  NE A k k a e r t  /  A l -  b is

# 6 5
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B.3.2 Vanuit de Verkeerscentrate Vtissingen w ord t LOA gegeven in 

het VTS gebied:

VUssinqen
R o e p n a a m : R a d a r P ilo t V lis s in g e n

B e g re n z in g
he t g e b ie d  o m s lo te n  d o o r  de b oe ien  W 4-W 5 /  OG 17 /  Rede van 

V lis s in g e n  o f to t lo o d s  aan boo rd

VHF #  14

Het vaarw a te r Steenbank - aanloop Oostqat

B. l* Inkomend
B.4.1 LOA w ordt voor de daarvoor in aanm erking komende

scheepvaart gegeven op het tra jec t boei Schouwenbank -  

W estkapelle. Het toodsvaartuig zat zich in de directe nabij 

heid van het te loodsen schip bevinden voordat het te 

loodsen schip de boei OG9 passeert.

B.4.2 De c rite ria  voor het LOA-schip zijn:

- Lengte over a lles niet g ro te r dan 115 mtr.

- Maximale diepgang niet m eer dan 64 dm.

B.4.3 Er w ord t LOA gegeven op het tra jec t boei Schouwenbank tot

aan de positie w aar het toodsvaartuig de loods veilig aan 

boord kan zetten en deze de navigatie advisering overneem t.

B.4.4 "Voorstom en - voorloodsen": indien het toodsvaartuig het

schip (m et de c rite ria  zoats genoemd onder B.4.2) n iet op 

deze positie (zie B.4.3) kan beloodsen dan kan het schip 

toodsadvies krijgen van een loods op een ander schip, tot 

op V tissingen-rede. Het geven van adviezen door een loods 

op een ander schip, is alleen toegestaan ais het te loodsen 

schip in de directe nabijheid vaart, goede com m unicatie 

m ogelijk  is en v isueel contact, of, in gevat van beperkt zicht, 

goed radarcontact bestaat.

B.4.5 In a fw ijk ing to t hetgeen gestetd is onder B.6.1 v indt

com m unica tie door de LOA Loods ten behoeve van de betood- 

s ingsprocedure SWATH-operabete schepen ptaats op het
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m arifoonkanaal 79 om het verkeerskanaa l te ontlasten. 

Traffic Center Steenbank Licht het schip in w anneer kanaat 

79 stand-by m oet staan.

B.5 Uitgaand
B.5.1 Voor het Oostgat w ord t geen LOA uitgaand gegeven.

B.6 Verkeerscentrate
B.6.1 Op het tra jec t Schouwenbank - W estkapette w ord t vanuit

Verkeerscentrate Vtissingen LOA gegeven in het VTS- gebied 

(zie B.4.1)

Steenbank
R o e p n a a m : R a d a r P ilo t S te e n b a n k

B e g re n z in g S c h o u w e n b a n k  b o e i- N o o rd e lijk e  a a n lo o p  O ostga t

VHF # 6 4

B.7 Loodsadvies vanaf een ander schip
B.7.1 Loodsadviezen vanaf een ander schip worden op de volgende

VHF-kanaten gegeven:

1 In he t VTS g eb ied  S te e n b a n k  = -> V H F 64

2. In he t VTS g eb ied  V lis s in g e n  = -> V H F 14

Route W estrond

B.8 Inkomend
B.8.1 Voor de route W estrand w ord t geen LOA gegeven.

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



B.8.2 Schepen die niet aan de c rite ria  voor het vaarw ate r Oost­

gat voldoen of ats de gezagvoerder/ verkeersdeetnem er van 

het betreffende schip niet via het Oostgat rich ting  Vtissingen 

Rede w it varen, m aar de betreffende gezagvoerder/verkeers­

dee lnem er of schip wet votdoet aan de c rite ria  voor het vaa r­

w a te r Scheur/W ietingen, kan het betreffende schip na 

aanvaarding door Radar Pitot W andelaar vanaf omgeving 

boei N E-A kkaert LOA krijgen.

B.9 Uitgaand
B.9.1 Geen LOA W estrand. Verder zoats verm eid onder punten B.2 

van deze gezam enlijke bekendm aking.

C. BIJZONDERE OMSTANDIGHEDEN EN UITZONDERINGEN.

A fhanke lijk  van de om standigheden, technische m ogelijkheden, 

scheepstypen, soo rt Lading of verkeerss itua tie  kan de 

Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it extra voorschriften  vast­

s te llen  dan wet afw ijken en/of uitzonderingen maken van/op deze 

voorschriften .

Deze bestuiten worden aangem erkt ats operationele beslissingen in 

de zin van het bestuit bestissingsprocedures van de 

Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it.

D. INWERKINGTREDING

Deze bekendm aking treed t in w erk ing m et ingang van 1 augustus 

2012. De Gezamenlijke Bekendm akingen nr. 05/2010 en nr. 09/2011 

komen bij inw erk ing tred ing van deze voorschriften  te vervatten.

Deze voorschriften  zutten worden gepubliceerd in de Nederlandse 

S taatscourant en het Belgisch Staatsblad.
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Bijlage

IMO-SCHEPEN WELKE IN AANMERKING KOMEN VOOR 
LOODSEN OP AFSTAND

Gevaarlijke stoffen:
In de context van deze bekendm aking w ord t onder gevaarlijke stoffen 

verstaan: stoffen zoats omschreven in de S taatscourant nr. 1258 dd.

3 dec. 2008, het RVGZ (A rtiket 1 Lid k. en A rtike t 19 W ijzigingen van 

verdragen en codes).

Zeeschepen uitgesloten van het varen onder LOA:
- Zeeschepen zoats omschreven in hoofdstuk A3 van deze bekend­

m aking, tenzij zij votdoen aan de volgende voorwaarden.

VOORWAARDEN:

1. LOA-IMO-schepenlijst
Het schip m oet verm eid staan op de Lijst m et LOA-IMO-schepen, 

waarvan door de Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it (GNA) is 

vastgestetd dat ze in principe voor 'Loodsen op afstand' in aanm er­

king komen mede op grond van de ptaatsetijke bekendheid van de 

gezagvoerder/verkeersdeetnem er.

Op de Lijst worden de navolgende gegevens verm e id:

Naam agentschap

Naam schip m et IM O -num m er (Ltoydsnum m er)

Naam van de gezagvoerder(s) /  verkeersdeetnem er(s) m et 

voldoende ptaatsetijke ervaring 

Lengte over attes 

Gross Tonnage (GT)

- Tankinhoud van de grootste tank in m3, de m axim um  tadingcapa- 

c ite it in m 3, en het aantat tanks van de G as-tanker w etke niet 

votgens een vaarptan m oet varen (geen Vaarptan G as-tanker is).

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



2. Er moet een aanvraag ingediend zijn
Aanvragen om op de LO A-IM O-schepenlijst te komen of te btijven 

worden sch rifte tijk  ge rich t aan:

d e  G e m e e n s c h a p p e l i jk e  N a u t is c h e  A u t o r i t e i t  (G N A l  

V T S - S c h e ld e g e b ie d ,

C o m m a n d o w e g  50 ,

4 3 8 1  B H  V lis s in g e n .

F a x . + 3 1 (0 1 1 1 8 -4 6 7 7 0 0 .

E - m a i l :  G N A - S C C id V T S -S C H E L D T .N E T

De navolgende gegevens dienen te worden voorgetegd:

- De onder punt 1 van deze bijtage genoemde gegevens.

- Overzicht van de frequentie  van het aanlopen van de W esterschet- 

de in de voorafgaande twaatf maanden m et de naam van de aan 

boord dienstdoende gezagvoerder(s)/ verkeersdeetnem er(s).

De GNA beoordeett of het schip at dan niet voor 'Loodsen op afstand' 

in aanm erking kom t. De aanvraag onder 2 genoemd w ord t sch rifte tijk  

door de GNA beantwoord. De betrokken rederijen (agentschappen) 

dienen m uta ties onverw ijld  door te geven.

3. Er moet een positieve beoordeling zijn.
Bij de beoordeting worden de volgende c rite ria  gehanteerd:

- G as-tanker wetke niet votgens een vaarptan moet varen (geen 

Vaarptan G as-tanker is).

- Lengte over attes niet g ro te r dan voor:

- de W ielingen: 125 mtr.

- het Oostgat: 85 mtr.

Maximate diepgang niet m eer dan voor:

- de W ielingen: 60 dm.

- het Oostgat: 45 dm.
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A anta l reizen:

a. In de voorgaande 4 maanden heeft de gezagvoerder/verkeersdeel­

nem er tenm inste 8 reizen afgelegd op één van de hierna verm elde 

tra jecten, in of u it of een com binatie van beide

OF :
b. In de voorgaande 12 maanden heeft de gezagvoerder/verkeers­

dee lnem er tenm inste 24 reizen afgelegd op een van de hierna te 

noemen tra jecten in of uit of een com binatie van beide.

c. De tra jecten zijn:

o W andelaar -  V lissingen-rede 

o Steenbank -  V lissingen-rede

Let w e l: één reis in of uit ge ld t ais één te lling .

4. Administratieve procedures.
De GNA draagt zorg voor het bijhouden, en het aan de Vlaamse en 

Nederlandse loodsdiensten doen toekom en van de actuele lijsten.

j B r o n :  B a s s  V l i s s i n g e n  0 6 9 - 2 0 1 2  -  G N A  : G e z a m e n l i j k e  B e k e n d m a k i n g  0 5 - 2 0 1 2  d .d .  

0 9 / 0 7 / 2 0 1 2 1
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> 1/20A BELGISCHE KUSTHAVENS: 
BOVENMAATS ZEESCHIP
BaZ 1 /20A -  2012 vervalt

Ingevolge art. 3, 3° van het KB van 4-8-1981, houdende Politie - en 

scheepvaartreg lem ent voor de Belgische te rr ito r ia le  zee, de havens 

en de stranden van de Belgische kust, worden per kusthaven voor de 

aanm erking van een bovenm aats schip de volgende norm en bepaald:

1 .Zeebrugge:
schepen m et een leng te -over-a lles  van m eer dan 169,27 m eter en/of 

een diepgang g ro te r dan 8 meter.

2. Oostende:
schepen m et een leng te -over-a lles  van m eer dan 130 m eter en/of 

een diepgang g ro te r dan 7,2 meter.

3. N ieuwpoort:
schepen m et een leng te -over-a lles  van m eer dan 75 m eter en/of een 

diepgang g ro te r dan 4,6 meter.

j B r o n :  M D K  -  D A B  L o o d s w e z e n ]
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> 1/20B BELGISCHE KUST: VERKEERS- 
SEINEN
BaZ 1/20B - 2 0 1 2  vervalt

In de havens Zeebrugge en Oostende zijn volgende in ternationa le 

seinen van toepassing:

1 F

L Ernstige noodtoestand

K

K A lle  schepen w ijken

E u it volgens ins tructies

R 

E 

N 

D

2 • Schepen dienen het vaarwater en de% aanloopgeul onmiddell ijk  en langs de

kortste weg  vr i j  te m aken•
Éénrich tingsverkeer

Schepen mogen enkel in aangegeven 

rich ting  varen

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



Tweerichtingsverkeer

Verkeer is in beide rich tingen 

toegelaten

Éénrich tingsverkeer

Enkel het vaartu ig dat toe lating heeft 

gekregen mag in de aangeduide 

rich ting  doorvaren. Andere vaartu igen 

dienen het vaarw ate r en de aanloop- 

geul onm iddeU ijk en langs de kortste 

weg vrij te maken

( B r o n :  M D K  -  a f d e l i n g  B c h e e p v a a r t b e g e l e i d i n g ]

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e

http://www.vlaamsehydrografie.be


171

> 1/21 KUSTJACHTHAVENS: SNELHEIDS­
BEPERKING VOOR WERKTUIGLIJK 
VOORTBEWOGEN VAARTUIGEN
BaZ 1/21 - 2 0 1 2  vervalt

In de kustjachthavens gelden voor w e rk tu ig lijk  voortbewogen vaa rtu i­

gen de volgende snelheidsbeperkingen:

• In de havengeulen van N ieuw poort en B lankenberge tussen de 

stake tse ls  en in de geul leidend naar de havens is de m axim um  

toegelaten vaart op 5 knopen gesteld.

• In de havendokken van N ieuw poort en B lankenberge mag de vaart 

niet m eer dan 3 knopen bedragen.

• In het M ontgom erydok, V isserijdok en V uurtorendok te Oostende 

en het Prins A lbertdok  en T ijdok te Zeebrugge mag de vaart niet 

m eer dan 3 knopen bedragen.

Deze beperkingen worden aangeduid op borden opgesteld aan w e e rs ­

zijden van de geul op de s take tse ls  en op de oevers bij het binnenva­

ren van de havendokken.

Deze borden voor snelhe idbeperkingen zullen steeds vergezeld gaan 

van een bord "Verboden h inderlijke  waterbeweging te veroorzaken".

j B r o n :  M D K  -  a f d e l i n g  K u s t  -  t e a m  O n t w i k k e l i n g  K u s t ]
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> 1/22A HAVEN OOSTENDE: BIJZONDERE 
VERKEERSSEINEN -  FLIKKERLICHTEN
BaZ 1 /22A -  2012 vervalt

1. Aan de ingang van het M ontgom erydok w orden onder een geei 

flik k e rlic h t twee verkeersborden geptaatst, landw aarts  gerich t: het 

bovenste m et rode, het onderste m et groene pijlen.

Volgende ins tructies  voor het uitvaren zutten worden vertoond:

Verboden: rich ting  -zee

-v issersstu is+ tijdok

-achterhaven

Toegestaan: rich ting  -zee

-vissersstu is+tijdok

achterhaven

\ Verboden: rich ting  -zee

-achterhaven

Toegestaan: rich ting  -v issersstu is+ tijdok
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Verboden: rich ting  -zee

Toegestaan: rich ting  -v issersstu is+ tijdok 

-achterhaven

/ Verboden: rich ting  -achterhaven

Toegestaan: rich ting  -zee

-v issersstu is+ tijdok

2. Aan de ingang van de vissersstu is  worden onder een geei f l ik ­

ke rlich t twee verkeersborden geplaatst, landw aarts gerich t: het 

bovenste m et rode, het onderste m et groene pijlen.

Volgende ins truc ties  voor het uitvaren zullen worden vertoond:

\ t  / Verboden: rich ting  -zee

-M ontgom erydok

-achterhaven

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



\ /

Toegestaan: rich ting  -zee

-M ontgom erydok

-achterhaven

Verboden: rich ting  -zee

-achterhaven

Toegestaan: rich ting  -M ontgom erydok

Verboden: rich ting  -zee

Toegestaan: rich ting  -M ontgom erydok 

-achterhaven

Verboden: rich ting  -achterhaven

Toegestaan: rich ting  -zee

-M ontgom erydok
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3. Ter hoogte van de aanlegkade Foxtrot aan de oostzijde van de 

vaargeul wordt, onder een geei flik ke rlich t, een rood s top lich t 

zeewaarts ge rich t geplaatst. Het woord "STOP" is zichtbaar.D it be­

tekent voor de schepen die uit de achterhaven varen een fo rm ee l 

bevet to t stoppen en wachten, d it zotang genoemde Lichten niet 

worden gedoofd.

_ (B ro n  M D K  - a fd e l i n g  S 'C h ee p v a a r tb e g e le id in g ]

> 1/22B HAVEN OOSTENDE: SEIN­
INSTALLATIE VOOR WATERLOZING
BaZ 1/22B - 2 0 1 2  vervalt

In de achterhaven, ten behoeve van atdaar gem eerd Liggende boten, is 

aan de s tuw  te Sas-S tijkens en aan de voorhavenbrug een se in in s ta l­

la tie voorzien, bestaande u it een vast rood Licht.

Het rood Licht w ord t aangezet tijdens spuien. Dit sein betekent voor de 

eigenaars van de atdaar gemeerd Liggende boten, dat extra bewaking 

geboden is, doordat s terke bijkom ende strom ingen worden verwekt.

_ (B ro n  W a t e r w e g e n  en  Z e e k a n a a l  (WenZ)]
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> 1/23 KUSTJACHTHAVENS: UITVAREN 
PLEZIERVAART
BaZ 1/23 - 2012 vervalt

Volgens het K on ink lijk  Beslu it houdende po litie - en scheepvaartre- 

g lem ent voor de Belgische te rr ito r ia le  zee, de havens en de stranden 

van de Belgische kust d.d. 04.08.1981 is het verbod op uitvaren van 

pleziervaart en strandvisserij a is vo lg t aangeduid:

A rt. 37 § 4. In de havens w ord t het uit paragraaf 1 volgende verbod 

aangeduid, bij dag door een zwarte figu u r bestaande uit twee kegels 

m et de punten tegen elkaar, de ene loodrecht onder de andere, bij 

nacht door een rondom  zich tbaar v io le t flik ke rlich t.

Deze seinen worden gehesen of vertoond:

a) Oostende:

op het gebouw Vloot dab ingang M ontgom erydok (zwarte diabolo)

b) B lankenberqe:

op de m ast te r hoogte van het Vuurtorengebouw  (zwarte diabolo)

e) Zeebruqqe:

op de m ast noordkant uitgang jachthaven (zwarte diabolo)

d) N ieuwpoort: 

op het loodswezengebouw haveningang (zwarte diabolo) 

op de dukda lf uitgang Novus Portus (led bord tonende blauwe 

diabolo)

_ [B ro n : MDK -  a fde ling  Scheepvaartbege le id ing ]

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e

http://www.vlaamsehydrografie.be


179

> 1/24A HAVEN ZEEBRUGGE: 
VOORRANGSREGELING VISARTSLUIS -  
PRINS ALBERTDOK - TIJDOK
BaZ 1/24A -  2012 vervalt

Het scheepvaartverkeer komende van of in de rich ting  van de V isart- 

s tu is  heeft voorrang op de vaartu igen die het Prins A tbertdok (Oude 

Vissershaven) en het T ijdok wensen u it te varen.

Laatstgenoem den dienen toe lating te bekomen van Port Contrat 

Zeebrugge (VHF kanaat 71 ) alvorens het Prins A tbertdok /  T ijdok u it te 

varen".

_ (B ro n  M B Z  - Z e e b ru g g e ]

> 1 /24B HAVEN ZEEBRUGGE: BLAUW­
GEEL ZWAAILICHT
BaZ 1/24B - 2012 vervalt

De scheepvaart w ord t te r kennis gebracht dat e r een btauw-geet 

zw aailich t is geplaatst op de po rtiek  van de u itw ateringsslu izen te 

Heist. Vóór het openen van de stu is w ord t het btauwe zw aailich t twee 

m inuten in w erk ing gestetd. Na het openen w ord t het gete zw aailich t 

in w erk ing gestetd; zotang w a te r getost wordt, b tijft het gete zwaai­

lich t in w erk ing . De scheepvaart d ient dan rekening te houden met 

s trom ing die h ind e rlijk  kan zijn.

_ (B ro n  W a t e r w e g e n  en  Z e e k a n a a l  (WenZ)]
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> 1/24C LNG-VAART: PROCEDURES
BaZ 1/24C  - 2012 vervalt

HOOFDSTUK I: ALGEMENE BEPALINGEN

1. A lgem een
De aanlanding naar, het ve rb lijf in en de afvaart vanuit Zeebrugge 

van een LNG-tanker, zijn operaties die vottedig p lanm atig moeten 

verlopen.

In Zeebrugge is een coörd inatiecentrum , verder (Vessel Traffic 

Services River Scheldt Area) VTS-SG genoemd, inge rich t en continu 

bezet dat gezam enlijk  m et Port Contrat Zeebrugge deze activ ite iten 

begeleidt.

2. B eheersm aatregelen
De beheersm aatregelen btijven ongewijzigd ongeacht een LNG-tan- 

ke r teeg en niet gasvrij is, stechts gedeette tijk  of vottedig getaden is, 

de haven op- en/of afvaart.

Voor de LNG-schepen die onder tucht of ine rt gas varen, in fo rm eert 

de havenkapitein de overige partners, dat de "LN G -procedures" at 

dan niet van toepassing zijn. Een gasvrij ce rtificaa t m oet op voorhand 

bezorgd worden aan VTS-SG en havenkapite insdienst MBZ.

VTS-SG en havenkapite insdienst MBZ bepaten en controteren in over­

leg m et de scheepsteid ing en de LNG term inât, de tijd  van aankom st.

Atte incidenten, technische storingen aan boord van het LNG vaartu ig, 

die zich voordoen op het zeetra ject atsook tijdens het ve rb lijf in de 

haven worden onverw ijld  gerapporteerd aan VTS-SG en Port Contrat. 

VTS-SG brengt op haar beurt het MRCC en de GNA op de hoogte.
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3. Melding Positie/E.T.A.
Vijf (5) dagen voor de aankom st te Zeebrugge, moet de positie van de 

LNG-tanker, om de 24 uur, gem eld worden aan de M aatschappij van 

de Brugse Zeevaartin richtingen (MBZ)

Verp lichte m elding door de LN G -tanker aan VTS-SG van de tijd van 

aankom st op 48, 24, 6 en 1 uur voor aankom st op de be loodsingposi- 

tie. VTS-SG in fo rm ee rt het loodswezen Zeebrugge.

De LN G -tanker m e ld t aan VTS-SG en aan MBZ, 24 uur voor aankom st 

op de beloodsingpositie, dat geen defecten aan het schip, de voo rts tu - 

w ingm iddelen en de u itrus ting  zijn vastgesteld of verw acht worden.

Naargelang de aard van een eventueel defect kan het invaren worden 

toegestaan of geweigerd. Indien er veranderingen in de toestand 

optreden m oet d it on m id de llijk  aan VTS-SG gem eld worden.

4. Aanbevolen ankerp laatsen
• Een door de VTS-SG toe te w ijzen ankerp laats

• Benoorden de "AN' boei

• Eventueel bezuiden de "AZ" boei

• De m eest oostelijke noodankerplaats buiten de vaargeul bevindt 

zich ten noorden van de N E-Akkaert boei

5. VTS-SG begeleiding /  positie-inform atie / VHF-communicatie
Vanaf het eerste VHF-contact m et W andelaar Approach kom t de LNG- 

tanker onder begeleiding van de VTS-SG.

Verkeersgebied "W andelaar Approach”
Van in de west to t de boeienlijn Westende -  

M idde lkerkebank -  Oostdyck 
ROEPNAAM: W andelaar Approach -V H F -ka n a a l : 60
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Vanaf de passage van de boei "Oostdyck" kan VTS-SG, op vraag van de 

gezagvoerder /  loods, continu positie - in fo rm atie  aan de LN G -tanker 

verstrekken.

Vanaf boei S5 w ord t continu pos itie -in fo rm a tie  aan de LNG tanker 

vers trek t.

De begeleiding door VTS-SG gebeurt op de verkeerskanalen van het 

desbetreffende verkeersgebied.

Verkeersgebied "W andelaar”
vanaf de boeienlijn  W estende -  M idde lkerkebank -  Oostdyck tot 

boeienlijn  -  A1 bis - S 2 -  VG6 
ROEPNAAM: Traffic Center W andelaar -  VHF-kanaal : 65

Verkeersgebied "Zeebrugge”
vanaf de boeienlijn  - A1 bis - S 2 -  VG6 m et inbegrip van de Pas van 

het Zand to t aan de havendammen van Zeebrugge 
ROEPNAAM: Traffic Center Zeebrugge -  VHF-kanaal: 69

De doorlopende pos itie -in fo rm a tie  in de verkeersgebieden "W ande­

laar Approach", "T raffic  Center W andelaar", "Traffic Center Zeebrug­

ge" en in de haven van Zeebrugge w ord t ve rs trek t op het radarkanaal.

ROEPNAAM: Radar Zeebrugge - VHF - kanaal 4

Het gebru ik  van het radarkanaa l on ts laa t de LN G -tanker n iet van 

de bere ikbaarhe idsp lich t op de verkeerskanalen 60, 65 en 69 van de 

zeeverkeersgebieden.

Invarend m oet de LN G -tanker vanaf de Z-boei bereikbaar zijn voor 

Port Contro l Zeebrugge op VHF-kanaal 71.
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HOOFDSTUK II: GROTE LNG-VAART

6. Definitie
Met grote LNG-vaart w ord t bedoeld, LNG-schepen m et een lengte 

vanaf 200m. H ierin worden drie grote groepen onderscheiden: con­

ventionele LNG vaart, Q-ftex serie, Q-max serie.

Conventionele LNG vaart:

Loa: < 300 m eter - boa: < 50 m eter - T max: 13,5 m - LNG capacite it:

<175.000 m 3

Q-flex:

Loa: 315 m eter -  boa: 50 m ete r -T  max: 13,6 m -  LNG capacite it:

217.000 m 3 

Q-max

Loa: 345 m eter -  boa: 53,8 m ete r -  T max:13,6 m -  LNG capaciteit:

266.000 m 3

7. Nautische beheersm aatregelen  bij aanlanding

7.1. Het bemannen

De loods die aangeduid w ord t voor het beloodsen van de LNG -  tanker 

s te lt, m instens één uur vóór ETA A-zuid, een vaarplan op.

VTS-SG zat het vaarplan (m et de diverse passagepunten en passa- 

getijden) ge lijk tijd ig  om roepen op de verkeerskanalen 65 en 69 op de 

volgende tijdstippen:

• 1 uur voor de aankomst van de LNG-tanker bij de boei "AZ"
• bij de aankomst van de LNG-tanker bij de boei “AZ"

Het beloodsen geschiedt 1 m ijt beoosten de boeienlijn AZ - AN, vrij 

van het beloodsen van de overige vaartu igen, die tijdens deze operatie 

door verkeerscentra le  W andelaar w orden verzocht m in im aa l een 

halve m ijt van de LN G -tanker te blijven.
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7.2. Route

De LN G -tankers varen langs de route voorzorgsgebied W andelaar 

- Vaargeul 1 -  S3/S4 - Ribzand -  Pas van het Zand. In functie  van ver- 

keersafspraken en s trem m ing  van vaarw aters kan afgeweken worden 

en de route Akkaert-S W  - A1 - Scheur West - Ribzand en Pas van het 

Zand gevotgd worden.

De LNG- tanker heeft het s ta tuu t van 
"BOVENMAATS ZEEVAARTUIG”

De in het vaargebied aanwezige scheepvaart zat door VTS-SG worden 

gewaarschuwd nopens de aanwezigheid van een invarende LN G -tan­

ker op het tra jec t van de boei "AZ" naar de haven van Zeebrugge.

7.3. Toestemming invaren in de haven

• Iedere eerste aantoop van een LN G -tanker op de haven van Zee­

brugge gebeurt tijdens daglicht, gedurende het gehete tra ject.

• De aantoop van het eerste Q-max type dat zich aanbiedt gebeurt 

tevens m et rijzend water.

• Vooraleer in te varen, zat de gezagvoerder toestem m ing vragen 

aan Port Contrat Zeebrugge en d it m etden aan VTS -SG.

• Toestem ming om in te varen w ord t door Port Contrat Zeebrugge 

gegeven indien aan de volgende voorwaarden is voldaan:

7.3.1. Door MBZ

7.3.1.1. De nodige voorzieningen voor ontvangst van de LN G -tanker 

(Ftuxys LNG Zeebrugge) moeten getro ffen zijn.

7.3.1.2. Er mogen zich geen m unitieschepen in de voorhaven bevin­

den.

7.3.1.3. Geen gastankers in de voorhaven waarvoor geen "check lis t 

-g e lijk tijd ig  aanlopen van een LNG -  tanker en een gastan­

ker om te spoelen" is afgeleverd door een gasdeskundige.

7.3.1.4. M instens 4 sleepboten moeten tijd ig  kunnen uitvaren om de 

LN G -tanker te kunnen assisteren voor boei "SZ" (Scheur-
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Zand). Een 5e sleepboot assis teert vanaf de passage van de 

havenhoofden.

* Bij conventionele LNG-vaart: een m in im ale b o lla rdp u ll m et

een tota le kracht van 180 ton is vere ist voor de 5 slepers.

* Bij Q-flex serie : een m in im ale bo lla rdp u ll m et een totale

krach t van 210 ton is vere ist voor de 5 slepers.

* Bij Q-max serie : een m in im ale bo lla rdp u ll m et een totale

krach t van 305 ton is vere ist voor de 5 slepers.

• V ier sleepboten moeten effectie f kunnen assisteren voor 

de passage van de boei "SZ".

• De LN G -tanker m oet u itgerust zijn om v ie r sleepboten 

vast te maken aan dek. Het gebru ik van de "sunken bits" 

in de scheepszij is uitgesloten.

• De gebru ikte  s leep lijnen zijn te lkens staa lkabels die 

uitgegeven worden door de sleepboten.

• Eén of m eerdere sleepboten moeten over geschikte 

b lusm iddelen beschikken om LNG-brand te kunnen 

bestrijden.

7.3.1.5. S trenge bepaling van de volgorde en het tijds tip  van invaart 

w anneer e r zich ge lijk tijd ig  andere schepen aanm elden (Port 

Contro l Zeebrugge).

7.3.2. Door VTS-SG

7.3.2.1. Het LNG vaartu ig m eld t eventuele tekortkom ingen zoals 

genoteerd op de tankercheck lis t aan VTS-SG.

7.3.2.2. De LN G -tanker m oet een overdiepte van m instens 20% 

van de diepgang hebben op het zeetra ject en 15% voor het 

haventra ject.

7.3.2.3. De w indkrach t m oet m inde r dan 14 m eter per seconde zijn, 

volgens waarnem ingen van de meteogegevens W estelijke 

Havendam Zeebrugge (conventionele LNG- vaart en Q-flex 

serie).

De w indkrach t m oet m inde r dan 12 m eter per seconde zijn,
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volgens waarnem ingen van de meteogegevens W estelijke 

Havendam Zeebrugge (Q-max serie).

7.3.2.4. Het zicht m oet m instens een halve zeem ijl bedragen.

7.3.2.5. De snelheid van de ge tijs troom  aan de havendammen moet 

m inde r dan IV2 knoop zijn.

Bij het n iet verlenen van de gevraagde toestem m ing to t invaren, zal 

het LN G -tanker naar een veilige ankerp laa ts worden verwezen door 

VTS-SG.

Port Contro l Zeebrugge, VTS-SG en het loodswezen beslissen in 

consensus over de invu lling van de bovenstaande randvoorwaarden 

num m ers 7.3.2.1. to t 7.3.2.5.

7.4. Meldingen

Het vaartu ig  zal zich m elden:

7.4.1. Wanneer?
7.4.1.1. O nm idde llijk  na het beloodsen

7.4.1.2. Bij het passeren van de boeien:

A1/VG3-VG4/S3

SZ

Z

7.4.1.3. Bij het passeren van de havendammen in Zeebrugge

7.4.2. Aan wie?
7.4.2.1. V erkeerscentra le V lissingen VH L-kanaal 14

7.4.2.2. Traffic Centre W andelaar VH L-kanaal 65

Traffic Centre Zeebrugge VH L-kanaal 69

7.4.2.3. Port Contro l Zeebrugge VH L-kanaal 71

m et m elding van het geschatte uur van passeren van de eerst v o l­

gende (hierboven verm elde) passagepunten.
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7.5. Scheepvaartregeling

7.5.1. Door VTS-SG

VTS-SG rege lt en coörd ineert het scheepvaartverkeer in de nabijheid 

van de LN G -tanker w aarb ij de passeerafstand (oplopen en kruisen) 

van 2 kabels aangehouden w ordt.

Bij de m elding van de passagetijden w ord t ook de m in im ale pas­

seerafstand meegedeeld aan de scheepvaart (5 kabels bij beloodsen 

en 2 kabels bij vaart).

Op het tra jec t S3/S4 to t de havenhoofden mogen schepen slechts 

oplopen en/of kru isen m its  voorafgaande explic iete afspraken m et de 

LNG tanker en VTS-SG.

7.5.2. Door MBZ

Vanaf passage boei " Z "  verzorgt Port Contro l Zeebrugge de verkeers- 

coördinatie van alle in - en u itvaart en alle scheepvaart in de haven 

w aarb ij een passeerafstand van 2 kabels w ord t gehandhaafd to t de 

LNG tanker ach ter (beoosten) de LNG-boei is gem anoeuvreerd.

7.6. Politiepatrouille

De scheepvaartpolitie  zal regelm atig  pa trou ille ren in de omgeving van 

de LN G -tanker en op de aanvaarroute om toe te zien op de opvol­

ging van de verkeersrege ling  en de coördinatie van de in - en uitvaart 

en van alle scheepvaartverkeer in de haven De scheepvaartpo litie  

con tro leert eveneens of de scheepvaart zich houdt aan de verkeers- 

regelende ins tructie  van VTS-SG of Port Contro l Zeebrugge binnen de 

haven. Zij zal op het ogenblik van de pa trou ille  contact opnemen m et 

de loods aan boord van het LNG-vaartuig en m et VTS-SG (kanaal 04) 

en m et Port Contro l Zeebrugge (kanaal 71 ).

Zo e r zich, op een ogenblik dat e r n iet w o rd t gepatrou illeerd, p rob le­

men m ochten voordoen door bvb niet-na leving van de verkeersvrije  

zone, kan VTS-SG on m idde llijk  contact opnemen m et de scheep-
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vaartpo litie  (050/55 60 40 of via de m arifoon) die zal nagaan hoe kan 

worden verholpen aan het probleem .

Verder zal VTS-SG er voor zorgen dat de scheepvaart, in haar v e r­

keersgebieden, inge lich t b lijf t nopens de invaart van de LN G -tanker 

en de passagetijden aan de diverse passagepunten.

8. V erb lijf in de haven van Zeebrugge - MBZ

De LN G -tanker m oet bakboordzijde aan de LN G -steiger gemeerd lig ­

gen. Tijdens de ganse duur van het v e rb lijf in de haven moeten onder 

m eer de volgende m aatregelen genomen worden:

8.1. De LN G -tanker m oet steeds de nodige "firew ires" buiten boord 

laten hangen.

8.2. De LN G -tanker mag een overdiepte hebben van m inder dan 

15% gedurende het ve rb lijf in de haven.

8.3. Een sleepboot m et geschikte b lusm idde len m oet continu in de 

nabijheid van de LN G -tanker vertoeven.

8.4. Er mogen zich geen m unitieschepen in de voorhaven bevinden

8.5. Geen gastankers in de voorhaven waarvoor geen "check lis t - 

ge lijk tijd ig  aanlopen van de LN G -tanker en een gastanker om 

te spoelen" is afgeleverd door een gasdeskundige.

9. Nautische beheersm aatregelen  bij afvaart

9.1. Toestemming uitvaren uit de haven

Eén uur voor afvaart w ord t door de loods een vaarplan opgesteld dat 

doorgegeven w ord t aan VTS-SG.

VTS-SG zal het vaarplan, m et de versch illende passagetijden, ge­

lijk tijd ig  om roepen op de verkeerskanalen 65 en 69 op de volgende 

tijdstippen:

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e

http://www.vlaamsehydrografie.be


189

• 1 uur voor afvaart
• op het ogenblik van afvaart

Toestem ming to t afvaren w ord t door de kapitein gevraagd aan Port

Contro l Zeebrugge en w ord t enkel verleend indien e r aan de volgende

voorwaarden is voldaan:

9.1.1. Door MBZ

9.1.1.1. Er mogen zich geen m unitieschepen in de voorhaven bevin­

den.

9.1.1.2. Geen gastankers in de voorhaven waarvoor geen "check lis t - 

ge lijk tijd ig  aanlopen van een LNG - tanker en een gastanker 

om te spoelen" is afgeleverd door een gasdeskundige.

9.1.1.3. Sleepboten:

* Bij conventionele LNG-vaart: Een m inim ate bottardputt m et 

een totate kracht van 150 ton is vere ist -  3 stepers vereist.

* Bij Q-ftex serie : Een m in im ate bottardputt m et een totate 

krach t van 165 ton is vere ist -  4 stepers vereist.

* Bij Q-max serie:Een m in im ate bottardputt m et een totate 

krach t van 260 ton is vere ist -  4 stepers vereist.

Sleepboten varen mee to t de passage nieuwe havendammen van de

LNG-tanker.

9.1.1.4. S trenge bepaling van de volgorde en het tijds tip  van afvaart 

w anneer e r zich ge lijk tijd ig  andere schepen aanmetden.

9.1.1.5. De w indkrach t m oet m inder dan 14 m eter per seconde zijn 

(votgens waarnem ingen van m eteostation van de W estelijke 

Havendam Zeebrugge) voor conventionele LNG vaart en 

Q-ftex serie. De w indkrach t m oet m inder dan 12 m eter per 

seconde zijn (votgens waarnem ingen van m eteostation van 

de W estelijke Havendam Zeebrugge) voor Q-max serie.

9.1.1.6. Het zicht m oet m instens een hatve zeem ijt bedragen.
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9.1.2. Door VTS-SG

9.1.2.1. LNG-vaartuig m eld t eventuele tekortkom ingen, zoals geno­

teerd op de tankercheck lis t aan VTS-SG.

9.1.2.2. Het schip m oet een overdiepte van m instens 15% van de 

diepgang hebben op het haventra ject en 20% op het zeetra- 

ject.

9.1.2.3. De snelheid van de ge tijs troom  aan de havenhoofden moet 

m inde r dan 2 knopen zijn voor conventionele LNG vaart en 

Q-flex serie. De snelheid van de getijs tyroom  aan de ha­

venhoofden m oet m inder dan 1,5 knoop zijn voor de Q-max 

serie.

Port Contro l Zeebrugge, VTS-SG en het loodswezen beslissen in 

consensus over de invu lling van de bovenstaande randvoorwaarden 

num m ers 9.1.1.5. to t en m et 9.1.2.3.

9.2. Meldingen

Na verkregen toestem m ing to t afvaren zal het schip, voor het on tm e- 

ren, het uur van losgooien en het uur van uitvaren tussen de haven­

dam m en m elden aan:

• VTS-SG op kanaal 19 (Radar Contro l Zeebrugge)

• Verkeerscentra le V lissingen op kanaal 14

• Port Control Zeebrugge op kanaal 71

9.3. Route en afhalen van de loodsen

• De LN G -tanker vaart u it via het Pas van het Zand, Ribzand, Vaar­

geul 1, loodsstation Wandelaar. In functie van de verkeersa fspra- 

ken en s trem m ingen van vaarwaters kan afgeweken worden naar 

de route Scheur-W est, A1 - Akkaert-SW .

• Bij het afhalen, dat vrij van het beloodsen van de andere vaartu igen 

m oet gebeuren, worden de andere vaartu igen door de loodsboot 

W andelaar en VTS-SG tijd ig  ve rw ittigd  m et het verzoek om op 

ru im e afstand te blijven (m in im um  5 kabels) van de LNG-tanker.
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9.4. Scheepvaartregeling

9.4.1. Door MBZ

Van zodra de LN G -tanker k laar is om het LNG-dok uít te varen, en 

daartoe de toestem m ing heeft gevraagd en verkregen, zorgt Port 

Contro l Zeebrugge voor de verkeersregeling en coördinatie van alle 

scheepvaart in de haven en alle in- en u itvaart waarb ij een passeeraf­

stand van 2 kabets w ord t gehandhaafd vanaf het ogenblik dat de 

LNG tanker de LNG-boei passeert en to t de passage havendammen 

Zeebrugge.

9.4.2. Door VTS-SG

VTS-SG regett en coörd ineert het scheepvaartverkeer in de nabijheid 

van de LN G -tanker w aarb ij de passeerafstand (optopen en kruisen) 

van 2 kabets aangehouden w ordt.

Verder zat VTS-SG er zorg voor dragen dat de scheepvaart ingeticht 

b tijft nopens de afvaart en passagetijden van de LNG-tanker.

9.5. Politiepatrouille
De scheepvaartpotitie  zat regetm atig patrouitteren in de omgeving van 

de LN G -tanker en op de uitvaartrou te om toe te zien op opvolging van 

de verkeersregeling en coördinatie van de in- en uitvaart en van atte 

scheepvaartverkeer in de haven. De scheepvaartpotitie  con tro leert 

eveneens of de scheepvaart zich houdt aan de verkeersregetende 

ins truc ties  van VTS-SG of Port Contrat Zeebrugge binnen de haven.

Zij zat op het ogenblik van de patrouitte contact opnemen m et de 

Loods aan boord van de LN G -tanker en m et VTS-SG (kanaat 04) en 

m et Port Contrat Zeebrugge (kanaat 71).

Zo e r zich, op een ogenblik dat e r n iet w o rd t gepatrouitteerd, p rob le­

men m ochten voordoen door bvb n ie t- naleving van de verkeersvrije  

zone, kan VTS-SG onm iddettijk  contact opnemen m et de scheep­

vaartpotitie  (050/55 60 40 of via de m arifoon) die zat nagaan hoe kan 

worden verholpen aan het probteem.
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HOOFDSTUK III: KLEINE LNG-VAART

10. Definitie

Met kleine LNG-vaart w o rd t bedoeld, LNG-schepen m et een lengte 

k le ine r dan 200m.

11. Nautische beheersm aatregelen  bij aanlanding

11.1. Het bemannen
De loods die aangeduid w ord t voor het beloodsen van de LN G -tanker 

s te lt, m instens één uur vóór ETA KB, een vaarplan op.

VTS-SG zat het vaarplan (m et de diverse passagepunten en passa­

getijden) ge lijk tijd ig  om roepen op de verkeerskanalen 65 en 69 op de 

volgende tijdstippen:

• 1 uur voor de aankomst van de LNG-tanker bij de boei "KB"
• bij de aankomst van de LNG-tanker bij de boei “KB"

Het beloodsen geschiedt op het toodsstation Wandelaar, v rij van het 

beloodsen van de overige vaartu igen, die tijdens deze operatie door 

verkeerscentra le  Zeebrugge worden verzocht m in im aa l een halve m ijt 

van de LN G -tanker te blijven.

11.2. Route
De LN G -tankers varen langs de route voorzorgsgebied W andelaar 

- Vaargeul 1 -  S3/S4 -  Ribzand -  Pas van het Zand. In functie van ver- 

keersafspraken en s trem m ing  van vaarw aters kan afgeweken worden 

en de route Akkaert-S W  - A1 - Scheur West - Ribzand en Pas van het 

Zand gevotgd worden.
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De kleine LN G -tanker heeft het s ta tuu t van 
"BOVENMAATS ZEEVAARTUIG”

De in het vaargebied aanwezige scheepvaart zal door VTS-SG worden 

gewaarschuwd nopens de aanwezigheid van een invarende LN G -tan­

ker op het tra jec t van de boei "K B " naar de haven van Zeebrugge.

11.3. Toestemming invaren in de haven
• Iedere eerste aanloop van een LN G -tanker op de haven van Zee­

brugge gebeurt tijdens daglicht, gedurende het gehele tra ject.

• Vooraleer in te varen, zal de gezagvoerder toestem m ing vragen 

aan Port Contro l Zeebrugge en d it m elden aan VTS-SG.

• Toestem ming om in te varen w ord t door Port Control Zeebrugge 

gegeven indien aan de volgende voorwaarden is voldaan:

11.3.1. Door MBZ

11.3.1.1. De nodige voorzieningen voor ontvangst van de LN G -tanker 

(Fluxys LNG Zeebrugge) moeten getro ffen zijn.

11.3.1.2. Er mogen zich geen m unitieschepen in de voorhaven bevin­

den.

11.3.1.3. Geen gastankers in de voorhaven waarvoor geen "check lis t 

-g e lijk tijd ig  aanlopen van een LNG -  tanker en een gastan­

ker om te spoelen" is afgeleverd door een gasdeskundige.

11.3.1.4. M instens 1 sleepboot moet tijd ig kunnen uitvaren om de NG- 

tanker te kunnen assisteren voor passage Zandboei.

Een m in im ale bo lla rdp u ll m et een totale kracht van 40 ton is vere ist 

voor de sleper.

11.3.1.5. Meerdere sleepboten kunnen te a llen tijde worden bijbesteld 

door de kapite in van het LNG-vaartuig.

• De gebru ikte  s leep lijnen zijn te lkens s taa lkabe ls die 

uitgegeven worden door de sleepboten.

• Eén of m eerdere sleepboten moeten over geschikte b lus­

m iddelen beschikken om LNG-brand te kunnen bestrijden.

11.3.1.6. S trenge bepaling van de volgorde en het tijds tip  van invaart 

w anneer e r zich ge lijk tijd ig  andere schepen aanm elden (Port 

Contro l Zeebrugge).
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11.3.2. Door VTS-SG

11.3.2.1. Het LNG vaartu ig m eld t eventuele tekortkom ingen zoals 

genoteerd op de tankerchecktis t aan VTS-SG .

11.3.2.2. De LN G -tanker m oet een overdiepte van m instens 20% 

van de diepgang hebben op het zeetra ject en 15% voor het 

haventra ject.

11.3.2.3. De w indkrach t m oet m inde r dan 14 m eter per seconde zijn, 

votgens waarnem ingen van de meteogegevens W estelijke 

Havendam Zeebrugge.

11.3.2.4. Het zicht m oet m instens een halve zeem ijl bedragen.

11.3.2.5. De snelheid van de ge tijs troom  aan de havendammen moet 

m inde r dan 2 knopen zijn.

Bij het n iet verlenen van de gevraagde toestem m ing to t invaren, zat 

de LN G -tanker naar een veilige ankerp laa ts w orden verwezen door 

VTS-SG.

Port Contro l Zeebrugge, VTS- SG en het loodswezen beslissen in 

consensus over de invu lling van de bovenstaande randvoorwaarden 

num m ers 11.3.2.1. to t en m et 11.3.2.5.

11.4. Meldingen
Het vaartu ig  zat zich m elden:

11.4.1. Wanneer?

11.4.1.1. O nm idde llijk  na het beloodsen

11.4.1.2. Bij het passeren van de boeien:

A1/VG3-VG4/S3

SZ

Z

11.4.1.3. Bij het passeren van de havendammen in Zeebrugge

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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11.4.2. Aan wie?

11.4.2.1. V erkeerscentra le Vlissingen

11.4.2.2. Traffic Centre W andelaar 

Traffic Centre Zeebrugge

11.4.2.3. Port Contro l Zeebrugge

VHF-kanaal 14 

VHF-kanaal 65 

VHF-kanaal 69 

VHF-kanaal 71

m et m elding van het geschatte uur van passeren van de eerst v o l­

gende (hierboven verm elde) passagepunten.

11.5. Scheepvaartregeling

11.5.1. Door VTS-SG

VTS-SG rege lt en coörd ineert het scheepvaartverkeer in de nabijheid 

van de LN G -tanker w aarb ij de passeerafstand (oplopen en kruisen) 

van 2 kabels aangehouden w ordt.

Bij de m elding van de passagetijden w ord t ook de m in im ale pas­

seerafstand meegedeeld aan de scheepvaart (5 kabels bij beloodsen 

en 2 kabels bij vaart).

Op het tra jec t S3/S4 to t de havenhoofden mogen schepen slechts 

oplopen en /  of kru isen m its  voorafgaande expliciete afspraken m et 

de LNG tanker en VTS-SG.

11.5.2. Door MBZ

Vanaf passage boei " Z "  verzorgt Port Contro l Zeebrugge de verkeers- 

coördinatie van alle in - en u itvaart en alle scheepvaart in de haven 

w aarb ij een passeerafstand van 2 kabels w ord t gehandhaafd to t de 

LNG tanker ach ter (beoosten) de LNG-boei is gem anoeuvreerd.

11.6. Politiepatrouille
De scheepvaartpolitie  zal regelm atig  pa trou ille ren in de omgeving van 

de LNG-tanker en op de aanvaarroute om toe te zien op de opvolging 

van de verkeersrege ling  en de coördinatie van de in- en uitvaart 

en van alle scheepvaartverkeer in de haven. De scheepvaartpolitie
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con tro leert eveneens of de scheepvaart zich houdt aan de verkeers- 

regelende ins tructie  van VTS-SG of Port Contro l Zeebrugge binnen de 

haven. Zij zal op het ogenblik van de pa trou ille  contact opnemen m et 

de loods aan boord van het LNG-vaartuig en m et VTS-SG (kanaal 04) 

en m et Port Contro l Zeebrugge (kanaal 71 ).

Zo e r zich, op een ogenblik dat e r n iet w o rd t gepatrou illeerd, p rob le­

men m ochten voordoen door bvb niet-na leving van de verkeersvrije  

zone, kan VTS-SG on m idde llijk  contact opnemen m et de scheep­

vaa rtpo litie  (050/55 60 40 of via de m arifoon) die zal nagaan hoe kan 

worden verholpen aan het probleem .

Verder zal VTS-SG er voor zorgen dat de scheepvaart, in haar v e r­

keersgebieden, inge lich t b lijf t nopens de invaart van de LN G -tanker 

en de passagetijden aan de diverse passagepunten.

12. V erb lijf in de haven van Zeebrugge - MBZ

De LN G -tanker m oet bakboordzijde aan de LN G -steiger gemeerd lig ­

gen. Tijdens de ganse duur van het v e rb lijf in de haven moeten onder 

m eer de volgende m aatregelen genomen worden:

12.1. De LN G -tanker m oet steeds de nodige "fire w ire s " buiten 

boord laten hangen.

12.2. De LN G -tanker mag een overdiepte hebben van m inde r dan 

15% gedurende het ve rb lijf in de haven.

12.3. Een sleepboot m et geschikte b lusm iddelen m oet continu in 

de nabijheid van de LN G -tanker vertoeven.

12.4. Er mogen zich geen m unitieschepen in de voorhaven bevin­

den.

12.5. Geen gastankers in de voorhaven waarvoor geen "check lis t 

- ge lijk tijd ig  aanlopen van de LN G -tanker en een gastanker 

om te spoelen" is afgeleverd door een gasdeskundige.

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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13. Nautische beheersm aatregelen  bij afvaart

13.1. Toestemming uitvaren uit de haven
Eén uur voor afvaart w ord t door de loods een vaarplan opgesteld dat 

doorgegeven w ord t aan VTS -SG.

VTS-SG zat het vaarplan, m et de versch illende passagetijden, ge­

lijk tijd ig  om roepen op de verkeerskanalen 65 en 69 op de volgende 

tijdstippen:

• 1 uur voor afvaart
• op het ogenblik van afvaart

Toestem ming to t afvaren w ord t door de kapitein gevraagd aan Port 

Contrat Zeebrugge en w ord t enket verleend indien e r aan de volgende 

voorwaarden isvotdaan:

13.1.1. Door MBZ

13.1.1.1. Er mogen zich geen m unitieschepen in de voorhaven bevin­

den.

13.1.1.2. Geen gastankers in de voorhaven w aarvoor geen "check lis t - 

ge lijk tijd ig  aanlopen van een LN G -tanker en een gastanker 

om te spoeten" is afgeteverd door een gasdeskundige.

13.1.1.3. Steepbo(o)t(en):

* Een m in im ate bottardputt m et een totate krach t van 40 

ton is vere ist voor de steper(s) m et btuscapaciteiten. De 

steepbo(o)t(en) vaart/varen mee to t de passage nieuwe 

havendammen van de LNG-tanker.

13.1.1.4. Strenge bepaling van de volgorde en het tijds tip  van afvaart 

w anneer e r zich ge lijk tijd ig  andere schepen aanmetden.

13.1.1.5. De w indkrach t m oet m inder dan 14 m eter per seconde zijn 

(votgens waarnem ingen van m eteostation van de W estelijke 

Havendam Zeebrugge).

13.1.1.6. Het zicht moet m instens een hatve zeem ijt bedragen.
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13.1.2. Door VTS-SG

13.1.2.1. LNG-vaartuig m eld t eventuele tekortkom ingen, zoals geno­

teerd op de tankercheck lis t aan VTS-SG.

13.1.2.2. Het schip m oet een overdiepte van m instens 15% van de 

diepgang hebben op het haventra ject en 20% op het zeetra- 

ject.

13.1.2.3. De snelheid van de ge tijs troom  aan de havenhoofden moet 

m inde r dan 2 knopen zijn.

Port Contro l Zeebrugge, VTS- SG en het loodswezen beslissen in 

consensus over de invu lling van de bovenstaande randvoorwaarden 

num m ers 13.1.1.5. to t en m et 13.1.2.3.

13.2. Meldingen
Na verkregen toestem m ing to t afvaren zal het schip, voor het on tm e- 

ren, het uur van losgooien en het uur van uitvaren tussen de haven­

dam m en m elden aan:

• VTS-SG op kanaal 19 (Radar Contro l Zeebrugge)

• Verkeerscentra le  V lissingen op kanaal 14

• Port Contro l Zeebrugge op kanaal 71

13.3. Route en af halen van de loodsen
• De LN G -tanker vaart u it via het Pas van het Zand, Ribzand, Vaar­

geul 1, loodsstation Wandelaar. In functie van de verkeersa fspra- 

ken en s trem m ingen van vaarwaters kan afgeweken worden naar 

de route: Scheur-W est - A1 - Akkaert-SW .

• Bij het afhalen, dat vrij van het beloodsen van de andere vaartu igen

m oet gebeuren, worden de andere vaartu igen door de loodsboot 

W andelaar en VTS-SG tijd ig  ve rw ittigd  m et het verzoek om op 

ru im e afstand te blijven (m in im um  5 kabels) van de LNG-tanker.

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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13 .4. Scheepvaartregeling 

73.4.7. Door M BZ

Van zodra de LNG-tanker k laar is om het LNG-dok uit te varen, en daar­

toe de toestem m ing heeft gevraagd en verkregen, zorgt Port Control 

Zeebrugge voor de verkeersregelingen coördinatie van alle scheep­

vaart in de haven en alle in- en uitvaart waarbij een passeerafstand van 

2 kabels wordt gehandhaafd vanaf het ogenblik dat de LNG tanker de 

LNG-boei passeert en tot de passage havendammen Zeebrugge.

73.4.2. Door VTS-SG

VTS-SG rege lt en coörd ineert het scheepvaartverkeer in de nabijheid 

van de LN G -tanker w aarb ij de passeerafstand (oplopen en kruisen) 

van 2 kabels aangehouden w ordt.

Verder zal VTS-SG er zorg voor dragen dat de scheepvaart inge lich t 

b lijf t nopens de afvaart en passagetijden van de LNG-tanker.

13.5. Politiepatrouille
De scheepvaartpolitie  zal regelm atig  pa trou ille ren in de omgeving van 

de LN G -tanker en op de uitvaartrou te om toe te zien op opvolging van 

de verkeersregeling en coördinatie van de in- en uitvaart en van alle 

scheepvaartverkeer in de haven. De scheepvaartpo litie  con tro leert 

eveneens of de scheepvaart zich houdt aan de verkeersregelende 

ins truc ties  van VTS-SG of Port Control Zeebrugge binnen de haven.

Zij zal op het ogenblik van de pa trou ille  contact opnemen m et de 

loods aan boord van de LN G -tanker en m et VTS-SG (kanaal 04) en 

m et Port Contro l Zeebrugge (kanaal 71 ).

Zo e r zich, op een ogenblik dat e r n iet w o rd t gepatrou illeerd, p rob le­

men m ochten voordoen door bvb niet naleving van de verkeersvrije  

zone, kan VTS-SG on m idde llijk  contact opnemen m et de scheep­

vaa rtpo litie  (050/55 60 40 of via de m arifoon) die zal nagaan hoe kan 

worden verholpen aan het probleem .
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Annex I -  partners

L o o d s w e z e n  Z e e b ru g g e

S c h e e p v a a r tp o li t ie
Z e e b ru g g e

M B Z

V T S -S G

F luxys

Doverlaan 7 bus 2 
B- 8380 Zeebrugge 
T e l.+32 (0) 50 55.77.30 
Fax. +32 (0) 50 55.77.33

Nautisch Diensthoofd
Kapitein Willem Van Poucke
Tel +32 (0) 50 55 77 36
GSM +32 (0) 473 92 73 53
e-mail: willem.vanpoucke@ mow.vlaanderen.be

Veerbootstraat 1 
8380 BRUGGE 
Tel: +32 (0) 50/55.60.40 
Fax: +32 (0) 50/55.60.43 
e-mail: spnz@skynet.be

Havenbestuur Brugge-Zeebrugge 
P. Vandammehuis 
Isabellalaan 1 
B-8380 Zeebrugge 
Belgium

Tel.: + 32 (0) 50 54 32 40 (tijdens diensturen)
Fax: + 32 (0) 50 54 32 49 (tijdens diensturen)
Tel.: + 32 (0) 50 54 68 67 (buiten diensturen)
Fax: + 32 (0) 50 55 03 50 (buiten diensturen)

e-mail: harbour.master@mbz.be 
W ebsite: www.portofzeebrugge.be

Verkeerscentrale Zeebrugge 
Westelijke Havendam 
8380 Zeebrugge
Operationele v loe r -  regioverkeersleider/hoofd van 
wacht:

Tel: +32 (0) 50 55 08 01
Tel: +32 (0) 50 55 08 02
Fax: +32 (0) 50 54 74 00
e-mail : vts-zeebrugge@ vts-scheldt. net

Chris Vandecasteele
Tel: +32 (0) 2 282 78 37
Fax: +32 (0) 50 36 66 09
e-mail: chris.vandecasteele@fluxys.com

Receptie:
Tel: +32 (0) 50 36 66 11 
Fax: +32 (0) 50 36 66 09

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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M R C C -S A R  Agentschap voor Maritieme Dienstverlening
en Kust
M aritiem Plein 3 
8400 Oostende

Tel.: + 32 (0) 59 34 10 20 (operationele vloer)
+ 32 (0) 59 70 10 00 of + 32 (0) 59 70 11 00 
Fax: + 32 (0) 59 54 32 49

N autisch  d iens thoo fd
Kapt. Réjane Gyssens
Tel: +32 (0) 474  78 03 17
e-mail: rejane.gyssens@ mow.vlaanderen.be

M R C C -S A R  O o s te n d e  M aritiem Plein 3
8400 Oostende

Tel. +32 (0) 59/34.10.20 (operationele vloer) 
Tel. +32 (0) 59/70.10.00 of +32 (0) 59/70.11.00 
e-mail: mrcc@mrcc.be

G N A  Gem eenschappelijk Nautisch Autoriteit

Scheldecoördinatiecentrum  (SCC) 
Commandoweg 50 
NI - 4381 BH Vlissingen

T e l.+ 31 (0) 118.424.759
e-mail: nautischdienstchef@ vts-scheldt.net

Annex II -  A lgem ene Opm erkingen

De LNG beheersm aatregelen zijn van toepassing voor huidige 

configuratie  LNG te rm ina l. Bij u itb re id ing LNG te rm in a l dienen de 

beheersm aatregelen voor de haven herbekeken te worden.

De LNG beheersm aatregelen voor de Q-max serie zullen ten laatste 

na 5 aanlopen aan een evaluatie onderworpen worden.
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Annex III -  Vergelijking nautische randvoorw aarden
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> 1/25 HAVEN ZEEBRUGGE: 
HAVENSEINEN AAN DE NIEUWE 
DAMMEN
BaZ 1/25 - 2 0 1 2  vervalt

De havenseinen aan de nieuwe dam m en (westdam positie 51 °2 1 ’ ,74 

N - 3 °1 1 ', 18 E) te Zeebrugge werden o ffic iee l in dienst gestetd op 

1 januari 1996 voor het toestaan van invaart en /of afvaart van de 

schepen. Het passeren van de nieuwe dam m en w ord t beschouwd ats 

in - of uitvaren van de haven van Zeebrugge en schepen moeten dus 

rekening houden m et deze havenseinen.

Ondergeschikt aan de seinen op de nieuwe dam m en btijven de seinen 

aan de vuurto ren op de Leopotd ll-dam  bestaan.
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CONFIGURATIE SE I NMASTEN ST REKD AMMEN ZEEBRUGGE  

CONFIGURATION OUTER-HARBOUR SIGNALS AT NEW  

BREAK-WATERS AT ZEEBRUGGE

Nr. Zee­

zijde 

(E&W)

Land- Betekenis

zijde

(W)

•
X3
C
CU •

■ö E rns tig  noo dgeva l 
cu

HAVEN GESLOTEN -

•
i_cu •

jjj A lle  schep en  stoppen GROOT GEVAAR

• • of a fle id e n  vo lgens  in ­

s tru c t ie s

• • Invaren ve rbode n , HAVEN GESLOTEN

• • u itva ren  ve rbode n

• •

• • Invaren ve rbode n , UITVAREN

• • u itva ren  toege la te n
• •

E e n ric h tin g s v e rk e e r

4 • Invaren toege la te n , INVAREN

• • u itva ren  ve rbode n
• •

E e n ric h tin g s v e rk e e r

5 • Invaren en u itva ren VR IJVER KEER

• • to e g e la te n

O O

6 Invaren m its LN G -SC HIP IN

• • u itd ru k k e lijk e  to e la tin g ,

O • u itva ren  ve rbode n
• #

Sch ip  bes tem d vo o r

L N G -te rm in a l

7 Invaren ve rbode n , LN G -SC HIP UIT

• • u itva ren  m its

• o u itd ru k k e lijk e  to e la tin g

• • Sch ip  v a a rt a f van

L N G -te rm in a l

[B ron : MBZ -  Zeebrugge.
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> 1/26 WAARSCHUWING OMTRENT HET 
GEBRUIK VAN NIET-EQUIVALENTE 
ELEKTRONISCHE ZEEKAARTEN
BaZ 1/26 - 2012 vervalt

De "In te rna tiona l M aritim e Organization" (IMO) w aarschuw t voor het

gebru ik  van n ie t-equiva lente e lektron ische zeekaarten onder de vorm

van volgende tekst:

1. "The Sub Com ittee on the Safety of Navigation (IMO) has expressed 

concern at the p ro life ra tion  of "non-equ iva len t" e lectron ic chart 

systems, which use cha rt data not com patib le w ith  the accuracy of 

w o rld -w ide  rad ionavigationa l system s and the practice of certain 

m anufacture rs to present th e ir "non-equ iva len t" e lectron ic charts 

as m eeting IMO standards.

2. Shipowners and m ariners  are warned of the possible dangers of 

using "non-equ iva lent e lectron ic cha rt system s", which use data 

not com patib le w ith  the WGS-84 datum  and do not com ply w ith  the 

provisional perform ance standards fo r ECDIS circu la ted by IMO.

3. W hilst the equipm ent concerned may be of assistance to navigation, 

if used w ithou t due care and a fu ll understanding of its lim ita tions 

and possible e rro rs  o r if poor cha rt data, not based on o ffic ia l or 

authorized cha rt databases supplied by hydrographic offices, are 

used in conjunction w ith  an accurate position fixing system  such as 

the GPS, the equipment could be a danger, ra ther than an assistance, 

to proper navigation".

j B r o n  IMO S N -C IR C .1  57 (7 j a n u a r i  1993] -  M D K  - a fd e l i n g  K u s t  -  V l a a m s e  H y d ro g r a f ie ]
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> 1/27 WORLD GEODETIC SYSTEM 1986 
(WGS86)
BaZ 1/27 - 2 0 1 2  vervalt

Coördinaten leggen posities op aarde ondubbelzinnig vast. Dit doen zij 

ech ter pas w anneer ook het w iskund ige m odel van de aarde gegeven 

is, ten opzichte waarvan ze gedefinieerd worden. Over de hele aarde 

zijn lengte en breedte vastgelegd ten opzichte van de m erid iaan door 

Greenwich en de evenaar. De m erid ianen en pa ra lle llen  staan aanwe­

zig op alle zeekaarten.

De aarde heeft geen regelm atige bolle vorm . De grootste afw ijk ing is 

dat de aarde is afgeplat aan de polen. Daarom worden coördinaten ge­

geven ten opzichte van een e li ipsoi'de, een w iskund ige voorste lling van 

een afgeplatte bol die de aardvorm  zo goed m ogelijk  benadert. Een 

ellipsoide, zijn ligging en zijn oriën ta tie vorm en samen het geodetisch 

datum, waarm ee coördinaten vastgelegd worden. Geografische coör­

dinaten worden u itged rukt in graden, m inuten en eventueel seconden.

Het GPS-systeem (Zie BaZ 1/28) w e rk t m et het datum  'W orld Geode­

tic System 1984', WGS84. Naast d it datum  zijn er nog vele andere in 

om loop. Gebruik van een verkeerd datum  voor een set coördinaten 

le id t to t fouten van som s vele honderden m eters."Veel GPS-ontvan- 

gers kunnen ingesteld worden op een bepaald datum . Ook geven alle 

m oderne zeekaarten correcties voor coördinaten verkregen m et een 

GPS-ontvanger ten opzichte van zijn standaarddatum , het WGS84."

De Belgische zeekaarten zijn uitgegeven in WGS84:

- vanaf 2002 voo rde  D l 1, 101 (INT 1474), 102 (INT 1480)

- vanaf 2003 voor de 104

- vanaf 2009 voo rde  106 (INT 1478)

- vanaf 2010 voor de 103

- vanaf 2011 voor de 105

Dit in verband m et het steeds toenem ende gebru ik van het GPS-sys- 

teem en om in te rna tionaa l voor m eer eenheid te zorgen.

_ ( B r o n  M D K  -  a f d e l i n g  K u s f  -  V l a a m s e  H y d r o g r a f i e ]

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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> 1/28 (DIFFERENTIAL) GLOBAL 
POSITIONING SYSTEM: THEORIE EN 
PRAKTIJK
BaZ 1/28 - 2 0 1 2  vervalt

1. DGNSS STATION

A fdeling Scheepvaartbegele iding van het Agentschap voor M aritiem e 

D ienstverlening en Kust (MDK) -  bele idsdom ein M ob ilite it en Open­

bare W erken (MOW) - Vlaamse Overheid, biedt de service aan van 

D ifferentië le Global Positioning System (DGPS) voor een verhoogde 

nauw keurigheid van het GPS systeem.

Het DGNSS station, opgesteld aan de haven van Oostende, m on ito rt 

van op land het uitgezonden signaal van alle GPS sa te llie ten  binnen 

bereik en zendt op een frequentie  van 312 kHz eventueel benodigde 

correcties en in tegrite itsw aarschuw ingen uit. Dit signaal kan door 

DGPS ontvangers gecapteerd worden en, gecom bineerd m et het GPS 

signaal, een positienauwkeurighe id leveren van 10 m in 99.8 % van de 

tijd.

Het systeem  verhoogt de nauw keurigheid van het Am erikaanse GPS 

systeem, m aar kan uitgebreid worden zodat onder m eer ook het 

Europese EGNOS systeem  ondersteund w ordt. Daarom w ord t over 

een DGNSS (D iffe rentia l Global Navigation S ate llite  System) station 

gesproken en niet over een DGPS station.

Ontvangst van DGPS signalen
Voor ontvangst van het DGPS signaal is een gepaste DGPS ontvanger 

nodig. Deze DGPS ontvanger kan ingebouwd zijn in een GPS ontvan­

ger, dan w e l bestaan u it een aparte m odule. Een aparte antenne voor
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ontvangst van het 312 kHz signaal is steeds nodig. Het DGPS signaal 

kan op zee ontvangen worden op het volledige Belgisch 

C ontinentaal Plateau. De re ikw ijd te  van het signaal is a fhanke lijk  van

o.m. de antennehoogte, aanwezige obstakels tussen de zender en 

ontvanger, a tm osferische invloeden en andere zenders in hetzelfde 

frequentiegebied.

W e rk in q s p r in c ip e

W e rk in g s p rin c ip e  GPS

Een GPS sa te llie t zendt periodiek een be rich t u it naar de aarde met 

verm e ld ing van het huidige tijds tip . Elke GPS ontvanger bevat een zo­

genaamde "a lm anac" w aarin  w ord t verm eld w aar elke GPS sa te llie t 

op e lk  ogenblik  is. Rekening houdend m et de tijd  tussen verzending 

en ontvangst, kan de GPS ontvanger berekenen w aar het zich bevindt 

ten opzichte van de sa te llie t. Theoretisch volstaan de gegevens van 3 

sa te llie ten  om een positie op het aardoppervlak te bepalen, de data 

van bijkom ende sa te llie ten  w ord t gebru ik t te r contro le. Ter bepaling 

van de hoogte ten opzichte van het aardoppervlak zijn tevens de gege­

vens van m in im aa l één bijkom ende sa te llie t nodig.

W e rk in g s p rin c ip e  DGPS

Een DGPS station is opgesteld op een gekende positie en is u itge rust 

m et een zeer nauwkeurige GPS ontvanger. Het s tation con tro leert 

enerzijds de kw a lite it van de ontvangen GPS berichten (volled ig­

heid,... ) en berekent anderzijds zijn positie en ve rge lijk t deze m et 

zijn gekende positie. Op basis van deze berekeningen worden DGPS 

(correctie)berich ten u itgestuurd op een rad io frequentie  van 312 kHz. 

Deze berichten om vatten in fo rm atie  over enerzijds de nauw keurig ­

heid van de signalen afkom stig van de GPS sa te llie ten en anderzijds 

de benodigde correctiegegevens om tot een exacte positie te komen.

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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2. TECHNISCHE GEGEVENS DGPS

Naam DGPS 
radio baken

Oostende

Referentie- 
sta tions ID's

640, 641

Zendstation
ID

420

Positie station 
(WGS 84)

51° 14' 19.02670" N - 02° 55' 52.01046" E

Zendfrequen­
tie DGPS 
s ignaal

312 kHz

Ontvangst- 
bereik DGPS 
s ignaal

± 119 NM (± 220 km)

B itrate 200 bps

Uitgezonden
berichten

• RTCM03: GPS referentie s tation param eters (inctusie f GPS 
coördinaten van de antenne van het referentie station)

• RTCM07: DGPS radio beacon atmanac (Levert de Locatie, 
frequentie, servicebereik, en in fo rm atie  over het ne tw erk vai 
m arine radio bakens)

• RTCM09: GPS P artia l Correction Set (zendt per 3 GPS 
satettie ten de sta tus van deze satettie ten)

• RTCM27: zoats RTCM07, m et verm etd ing van de ID's van de 
referentie stations

Standaarden IALA Recom m endation R-121 
IMO Resolution A.915 
RTCM SC-104 ver. 2.3 
RSIM ver. 1.2

Beheer A fdeling Scheepvaartbegeteiding
Agentschap M aritiem e Dienstverlening en Kust
Vtaamse Overheid
M aritiem  ptein 3
8400 Oostende
www.scheepvaartbegeteiding.be
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3. KAARTGEBRUIK EN GPS-NAVIGATIE

GPS biedt de m ogelijkhe id  om m et re la tie f eenvoudige m iddelen een 

nauwkeurige positie te bepalen. En m et DGPS kan de nauwkeurigheid 

nog veel beter w orden (Zie punt 2 voor technische details).

De grote nauw keurigheid is voor de zeevarende en voor de veilighe id een 

zeer positieve ontw ikke ling.

Toch mag de rea lite it niet u it het oog verloren worden.

Enkele b e langrijke  aandachtspunten: 

1. Nauwkeurigheid van (D)GPS
• Met GPS is de kans 95 % dat de ware positie zich binnen een straat 

van 22,5 m rond de afgelezen positie Ligt. De exacte positie zat nooit 

bepaatd kunnen worden.

• Voor nauw keuriger toepassingen moet DGPS gebru ik t worden.

• Bovenstaande waarden getden stechts w anneer rekening is gehouden 

m et het datum  van het GPS-systeem, WGS84. Zie voor m eer in fo rm atie  

BaZ 1/27. Het verkeerd gebru ik van horizontate datum s Levert fouten 

van m ogetijk  vete honderden m eters op.

2. Nauwkeurigheid van kaarten
Moderne zeekaarten zijn over het algem een gebaseerd op hydrografische 

opnem ingen (surveys) van de afgelopen decennia. De oudere ptaatsbepa- 

tingstechnieken garanderen m eestat een m indere nauw keurigheid dan 

die van DGPS.

Dat betekent dat de positie van som m ige objecten op de kaart, b ijvoor­

beeld w rakken, onnauwkeurigheden kan bevatten. A fhanke lijk  van de 

Locatie kunnen deze afw ijk ingen enkete tientatten m eters to t m eer dan 

100 m bedragen. In het algem een: hoe verder van tand hoe m inde r nauw­

keurig.

Wat de Belgische zeekaarten betreft, zijn atte in het Belgisch 

C ontinentaal Ptat gelegen w rakken, gepositioneerd d.m.v. DGPS.

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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3. Aanbevelingen voor de navigatie
• Zorg voor het ju is te  "Geodetisch Datum".

Contro leer d it bij overgaan op een andere kaart, voorat op een 

buitenlandse.

• Pas zonodig de opgegeven correcties op de positie toe.

• Bedenk dat een GPS-positie n iet fe illoos is.

• Wees bedacht op enige pos itie -onnauw keurigheid op alle kaarten, 

speciaal w aar het w rakken en ondiepten betreft.

Bedenk daarbij dat w rakken een zekere omvang hebben. Het on­

diepste punt w ord t veetat ats positie geregistreerd.

Kortom : passeer onderw aterobstructies n iet rake lings.

_ (B ro n  : M D K  - a fd e l i n g  K u s t  -  V l a a m s e  H y d ro g r a f ie ]

> 1/29 TOELICHTING OP HET GEBRUIK 
VAN RNC EN ENC IN ECDIS
BaZ 1/29 - 2012 vervalt

Een ras te rka a rt w ord t gem aakt door de orig inete papieren kaart te 

scannen en is daardoor een te tte rtijke  kopie van die kaart. Een derge- 

tijke kaart Lijkt op het vertrouw de papieren product en kan, ondanks 

dat het een etektronische kaart is, nauw elijks gem anipuleerd worden. 

De o ffic iee l uitgegeven ras te rka a rt w ord t aangeduid ats "R aster Na­

vigationa l Chart" (RNC). Verschittende hydrografische diensten in de 

weretd brengen officiëte rasterkaarten op de m ark t onder een eigen 

m erknaam . Het Engetse ARCS is de m eest bekende en staat voor 

"A dm ira lty  Raster Chart Service".

Vectorkaarten zijn kaarten w aarin  atte gegevens ats individuele e le ­

m enten zijn opgestagen. Door de ingebouwde in te ttigentie  biedt een 

vecto rkaart veet m eer m ogelijkheden voor navigatieondersteuning 

dan een raste rkaart. De o ffic iee l uitgegeven vecto rkaart w ord t "E lec­

tron ic Navigational Chart" (ENC) genoemd.
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"The In ternationa l M aritim e Organization" (IMO) heeft eind 1998 

bestoten het gebru ik van de RNC's naast ENC's toe te staan. Echter, 

de RNC's mogen atteen gebru ik t worden indien voor het betreffende 

gebied geen ENC beschikbaar is.

Tevens is bepaatd dat indien gebru ik w ord t gem aakt van navigatie 

m et RNC een overeenkom stige set papieren zeekaarten gebru ik t 

d ient te worden.

Systemen die vottedig votdoen aan de IMO Perform ance Standards 

zijn offic ieet en worden aangeduid m et de te rm  ECDIS. ECDIS staat 

voor "E tectron ic Chart Display and In form ation System ". Het gebru ik  

ervan w ord t door de IMO geaccepteerd ats vervanging van een up -to - 

date papieren zeekaart. De verp lich ting  to t het voeren van adequate 

kaarten is verwoord in de IMO "Safety Of Life A t Sea" (SOLAS)-con- 

ventie. In ternationaa l is afgesproken dat daar w aar deze conventie 

sp reekt van papieren kaarten, ook ECDIS getezen mag worden. Atte 

andere system en die n iet aan de IMO-standaard votdoen, zijn n ie t- 

o ffic iee l en worden aangeduid m et de te rm  "E tectron ic Chart System" 

(ECS).

Om de in troductie  van de e lektron ische kaart in goede banen te Leiden 

heeft de "In te rna tiona l Hydrographie Organization" (IHO) in 1992 het 

"W ortd-w ide Etectronic Navigational cha rt Database" (WEND)-con- 

cept geïntroduceerd. Dit concept gaat e r vanuit dat er op 

verschittende plaatsen in de weretd aan etkaar gekoppelde regionale 

centra voor e lektron ische kaarten worden opgericht.

Deze centra, RENC's ("Regional E tectronic Navigational cha rt coord i­

nating Centres"), functioneren ats in te rm ed ia ir tussen de 

hydrografische diensten en de e indgebruikers.

Verder, voor in lich tingen betreffende het gebru ik  van ECDIS en RNC/ 

ENC, is de IHO-pubticatie S-66 ('Facts about Etectronic Charts and 

Carriage Requirem ents') v rij downtoadbaar van de pubticatiesectie 

van de IHO-website: w w w .iho .in t.

_ (B ro n  : M D K  - a fd e l i n g  K u s f  -  V l a a m s e  H y d ro g r a f ie ]

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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> 1/30 ONDERZEESE KABELS EN 
PIJPLEIDINGEN
BaZ 1/30 - 2012 vervalt

1. W aarschuw ing tegen het ankeren  en korren  in nabijheid  

of om geving van onderzeese  kabels en p ijp le id ingen
In verband m et de ernstige stoorn issen in verb inding of aanvoer die 

kunnen ontstaan bij beschadiging, de zeer hoge reparatiekosten, en 

in som m ige gevallen m oge lijk  levensgevaar, moeten alle voorzorgen 

worden genomen om ankeren en korren te verm ijden op of in de 

nabijheid van onderzeese pijp leidingen, zetfs indien e r géén speciaal 

verbod op de kaart voorkom t.

Om het ris ico op beschadiging van onderzeese etektric ite itskabets  

zoveet m ogetijk  te beperken, w ord t een bescherm de zone van 250 

m eter gecreëerd; die zone bevindt zich aan weerszijden van de kabet. 

In die zone mag geen enket anker w orden uitgeworpen, zetfs indien 

e r géén speciaal verbod op de kaart voorkom t. Andere activite iten, 

buiten de aanteg van een andere kabet votgens de voorwaarden van 

het K on ink lijk  Bestuit van 12 m aart 2002, zoats het korren, mogen 

enket plaatsvinden indien deze geen ris ico 's voor de e le k tr ic ite itska ­

bel kan opteveren.

2. M ogelijke gevaren verbonden aan het doortrekken  van 

kabels of p ijp le id ingen om ankers  of vistuig te k laren
Som m ige kabets staan onder hoogspanning en kunnen ernstig 

Levensgevaar opteveren, of op zijn m inst gevaar voor ernstige brand­

wonden, indien dergetijke kabets worden doorgetrokken.

W anneer een vaartu ig onktaar geraakt van een onderzeese kabet, 

m oet het anker of het v istu ig gestipt worden en opgeofferd zonder 

h ierb ij de m inste poging te doen de onderzeese kabet te hakken en 

hierb ij atte voorzorgen nemend en ris ico 's verm ijdend de kabet te 

beschadigen.

Atte overdreven krach t uitgeoefend op een p ijp le id ing kan een breuk
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of scheur to t gevotg hebben. In gevat van een gasteiding kan het 

ptotseting onder hoge d ruk ontsnappend gas ge lijken op een explo­

sie en kan niet atteen zware averij, m aar ook onm iddettijk  en ernstig 

brandgevaar of zetfs verties van het vaartu ig en mensentevens ats 

gevotg hebben.

W anneer een vaartu ig onktaar kom t van een pijp leiding, m oet het 

anker of het v istu ig onm idde ttijk  gestipt en opgeofferd worden, zonder 

een enkete poging te doen het anker of v istuig te ktaren.

Met het doet een grotere bescherm ing na te streven van onderzeese 

kabets en pijp leidingen, en ten einde zeer koste lijke h e rs te lling s ­

werken, onderbreking van verb indingen of van aanvoer te verm ijden, 

w ord t de bijzondere aandacht van zeevarenden, en voorat van vissers, 

ge trokken op artike t 7 van de Wet van 18 ap rit 1885 to t goedkeuring 

van de Internationate Overeenkomst to t bescherm ing van onderzeese 

tetegrafiekabets, en op de erin  voorziene procedure to t het bekomen 

van schadetoosstetting voor verties of opoffering van ankers of vistuig. 

A rtike t 29 van de in 1958 te Genève to t stand gekom en in ternationate 

overeenkom st over de Votte Zee, heeft de draagw ijdte van a rtike t VII 

van de Overeenkomst van 1884 (tetegrafiekabets) u itgebreid to t atte 

onderzeese kabets en pijp leidingen. Het Zeerechtverdrag van 1982, 

zoats goedgekeurd door de Wet van 18 jun i 1998, heeft deze bepa lin ­

gen overgenomen en bepaatt dat:

Artikel 115 - Schadetoosstetting voor verties, geteden bij het voorko­

men van schade aan een onderzeese kabet of pijp leiding 

Iedere Staat neem t de w etten en voo rschriften  aan nodig om te v e r­

zekeren, dat eigenaars van schepen die kunnen bewijzen dat zij een 

anker, net of ander v istu ig hebben opgeofferd ten einde beschadiging 

van een onderzeese kabet of p ijp le id ing te voorkom en, schadetoos 

zutten worden gestetd door de eigenaar van de kabet of pijpleiding, 

onder voorwaarde dat de eigenaar van het schip van te voren atte 

redelijke voorzorgsm aatregeten heeft genom en".

_ (B ro n  FOD E c o n o m ie ]

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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> 1/31 OCEANOGRAFISCHE EN ANDERE 
DERGELIJKE STATIONS
BaZ 1/31 - 2 0 1 2  vervalt

Meer en m eer worden, ten behoeve van wetenschappelijke of experi­

m entele waarnem ingen (oceanografische en m eteorologische), ook 

voor u tilita ire  doeleinden (v.b. o lieboorplaatsen), in zee drijvende, 

geankerde of vaste sta tions uitgetegd. Dit kunnen zówet boeien, 

masten en paten ats bemande of onbem ande torens of p ta tfo rm s zijn. 

Dergetijke stations liggen d ikw ijls  d icht onder een kust o fw e l in de 

nabijheid van scheepvaartroutes. Zij kunnen ofwel veel schade onder­

vinden door het stoten van een schip, o fwel zelf heel wat averij 

veroorzaken wanneer zij aangevaren worden. Teneinde hun identificatie 

te vergem akkelijken zijn zij steeds op een goed zichtbare en speciale 

wijze geschilderd en voorzien van zowel visuele ais geluidseinen welke 

zoveel m ogelijk  versch illend zullen zijn m et deze van de gewone in de 

omgeving m ogelijk  te verwachten navigatiem erken. Deze bijzondere 

kenm erken en onderscheid ingstekens zullen op de gebru ike lijke  

w ijze voorafgaandelijk  en tijd ig  bekend gem aakt worden.

Zeevarenden worden ten zeerste aangeraden, w anneer hun re isroute 

hen in de omgeving zou brengen waar dergelijke stations of installaties 

kunnen voorkom en steeds de laatste berichten daarom trent te 

consulteren, hun zeekaarten nauwkeurig bij te w erken en land ings- 

kaarten op grote schaal te gebruiken. Ook dient rekening gehouden 

te worden m et het fe it dat drijvende of geankerde sta tions som s 

voorzien kunnen zijn van een lange kabel verbonden aan waardevolle 

instrum enten. Zoals voor andere navigatiekenm erken eveneens het 

geval is, worden zeevarenden aangeraden deze sta tions op voldoende 

veilige afstand te passeren.

j B r o n :  M D K  en FOD E c o n o m ie ]
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> 1/32A BESCHERMING VAN OFFSHORE- 
INSTALLATIES
BaZ 1/32 - 2012 vervalt

1. Krachtens het in te rna tionaa l recht is een kuststaat 

gem achtigd op het continentaa l p lat ins ta lla ties  en tu igen te 

bouwen en te onderhouden, na tuu rlijke  rijkdom m en te exploreren 

en te exploiteren, veiligheidszones in te s te lten rondom  dergelijke 

ins ta lla ties  en in deze zones de nodige m aatregelen te treffen voor 

de bescherm ing ervan.

Instattaties w aarrond veiligheidszones mogen worden ingestetd 

zijn onder m eer vaste productiepta tform en, beweeglijke boorto­

rens, w indm olens, Laadplaatsen voor tankschepen en zeebodem- 

insta tta ties m et inbegrip van onderwaterboorkoppen.

2. De instetting van een veiligheidszone van 500m rondom kuns t­

m atige eilanden, insta tta ties of in rich tingen voor de opwekking van 

energie u it het w ater, de strom en en de w inden in de zeegebieden 

onder Belgische rechtsbevoegdheid, w o rd t bepaatd door het 

kon in k lijk  bestuit van 11 aprit 2012, publicatie 1 jun i 2012.

Het is aan atte zeevarenden verboden deze veiligheidszones te 

bevaren uitgezonderd in specifieke gevatten zoats verm eid in het 

bovenstaande kon in k lijk  bestuit.

3. De inbreuk op bovenstaande reg lem entering w ord t ats een s tra f­

bare overtreding beschouwd.

De s tra fbepalingen zijn vastgetegd in a rtike t 55 (4) en de m oda li­

teiten ervan in a rtike ls  56, 57 en 58 van de Wet van 22 aprit 1999 

betreffende de EEZ van Betgië in de Noordzee.

4. Wat be tre ft de offshore insta tta ties in de EEZ van Betgië, zie verder 

het a rtike t 1/32B.

j B r o n :  M D K  - FOD E c o n o m ie  -  FOD M o b i l i t e i t ]
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► 1/32B OFFSHORE INSTALLATIES: BELWIND 
WINDMOLENPARK

Een veiligheidszone is ingesteld rond de 55 w indm olens in exp lo itatie 

van de Betwind w indm olenpark.

De toegang to t de veiligheidszone is verboden.

De veiligheidszone van de Betwind w indm o lenpark  is begrensd door 

de volgende coördinaten:

Punt A 

Punt B 

Punt C 

Punt D

51°42',65 N -  2°48',33 E (nabij tu rb ine  F5)

51 °41 ’ ,63 N -  2°50',30 E (nabij tu rb ine  F1)

51°37',63 N -  2°47',91 E (nabij tu rb ine  E10)

51°38',66 N -  2°45',94 E (nabij tu rb ine  A10)

(B ro n  : M D K  - a fd e l i n g  K u s t  -  V l a a m s e  H y d ro g r a f ie
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> 1/33A MINIMUMEISEN WAARAAN 
BEPAALDE TANKERS MOETEN VOLDOEN 
DIE EEN BELGISCHE HAVEN WILLEN 
AANLOPEN
BaZ 1/33A - 2012 vervalt

De aandacht van zeevarenden w ord t gevestigd op het KB van

14-8-1984 (Belg. S taatsblad van 22-9-1984) dat een m e ld ingsp lich t en

een con tro le lijs t voor dergelijke schepen voorziet.

j B r o n :  BOD M o b i l i t e i t  & V e rv o e r ]

> 1/33B GEVAARLIJKE STOFFEN MELDING 
AAN DE GEMEENSCHAPPELIJKE 
NAUTISCHE AUTORITEIT
B a i  1/33B - 2 0 1 2  vervalt

ARTIKEL 1
1. De kapite in van een zeeschip dat geladen is m et of leeg is van 

gevaarlijke stoffen zoals bedoeld in de bijlage 1 van het Scheep- 

vaa rtreg lem en t W esterschelde 1990 m eld t deze aan de Gemeen­

schappelijke Nautische A u to rite it.

2. Deze m elding dient te geschieden:

a. ten m inste v ie ren tw in tig  uur voor aankom st in het 

beheersgebied van de Gemeenschappelijke Nautische Autoriteit, of

b. indien de bestem m ing bij de afvaart uit de vorige haven 

bekend was en de re isduur m inder dan v ie ren tw in tig  uur 

bedraagt, u ite r lijk  op het tijd s tip  waarop het schip de vorige 

haven verlaat, of

c. indien de bestem m ing bij de afvaart uit de vorige haven nog 

n iet bekend was of tijdens de reis w ord t gewijzigd, zodra deze 

bekend is, m aar u ite r lijk  bij het binnenvaren van de 

Nederlandse te rrito ria le  zee.
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ARTIKEL 2
De in a rtike l 1 bedoelde m elding dient te geschieden door m idde l 

van het m e ld in gs fo rm u lie r zoals opgenomen ais bijlage bij deze 

bekendm aking en dient gestuurd te worden naar de Gem eenschap­

pelijke Nautische A u to rite it op faxnum m er 00 31 (0) 118-472503 of op 

e -m a iladres IMOlading@ VTS-Scheldt.net.

ARTIKEL 3
De Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it zal een gevaarlijke 

stoffen m elding die ontvangen w ord t van de havenautorite iten via het 

Centra l B roker Systeem beschouwen ais een m elding die voldoet aan 

a rtike l 1.

ARTIKEL U
De schipper van een binnenschip of sam enste l m et m eer dan tw in tig  

conta iners aan boord of m et ten m inste één conta iner aan boord 

waarop het ADNR van toepassing is, onafhanke lijk  van het aantal 

conta iners en dat voor de eerste m aal tijdens een bepaalde reis het 

beheersgebied van de Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it 

binnen vaart, m e ld t zijn gevaarlijke stoffen en het aantal containers 

op elektron ische w ijze. Deze m elding dient te geschieden overeen­

kom stig hetgeen in de Rijnvaart ge ld t en door de Centrale Commissie 

voor de Rijnvaart is vastgesteld.

ARTIKEL 5
De Gezamenlijke Bekendm aking nr. 01-2009 kom t h ierb ij te vervallen 

ARTIKEL 6
Deze voorschriften  treden in w erk ing  m et ingang van 1 m aart 2010. 

Deze voorschriften  worden m et toe lich ting  in de Nederlandse S taats­

courant en het Belgisch Staatsblad geplaatst.
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FO R M U LIER

Melding van ladinggegevens van schepen welke geladen zijn met of 
leeg zijn van gevaarlijke stoffen aan de Gemeenschappelijke Nauti­
sche Autoriteit:
De in de aanhef genoemde schepen dienen, voordat deze het be­

heersgebied van de Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it b in ­

nenvaren, het volgende te m elden:

Scheepsqeqevens:

Scheepsnaam: - Roepletters: -

Lengte: m. Breedte: m.

Diepgang: dm

Route:

Vertrekhaven: loodsstation:

SB/WN

Bestem m ingshaven:

- - -
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Ladinggegevens:
Gegevens van de lading of w aar het schip leeg van is.

Namen van de gevaarlijke s to ffen* Un.nrs. dan w e l MARPOL catego­

rie.

Stofnaam : Unnr.: MARPOL:

- - -

- - -

- - -

- - -

- - -

Schip is Gasvrii:
Indien een tankschip een gasvrijce rtificaa t heeft van de Nederlandse 

of Belgische gasdeskundige, dan opgeven dat het schip gasvrij is 

verk laard  door gasdeskundige en het bijbehorende certificaa t door­

sturen.

* G e v a a r l i j k e  s t o f f e n

Zijn stoffen die vallen onder de voorschriften  van:

• De GC-Code;

• De IGC-Code;

• De EGC-Code;

• De BCH-Code;

• De IBC-Code;

• De IMDG-Code;

• Groep B van de BC-Code;

• Annex I van de MARPOL;

• Annex II van de MARPOL;

• Annex III van de MARPOL.

(Bron: Elass Vl. iss ingen 014/10 - GNA Gezamen l i j ke  B e k e n d m a k in g  nr. 01-2010 - d.d. 11/02/20101
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< 1/33C VERVOER VAN GEVAARLIJKE 
STOFFEN MET GASTANKERS NAAR EN 
VAN DE SCHELDEHAVENS
BaZ 1/33C- 2012 vervalt

Volgende voorschriften worden vastgesteld:

Artikel 1. Algemene bepalingen
1. Deze voo rschriften  zijn van toepassing op de wateren welke deel 

u itm aken van het beheersgebied van de G em eenschappelijk N auti­

sche A u to rite it.

2. In deze voorschriften  w ord t onder een gastanker die betaden is 

m et gevaarlijke stoffen tevens verstaan een gastanker die m et ge­

vaarlijke  stoffen betaden is geweest en waarvoor geen verk la ring  

inhoudende dat het schip vrij is van gevaarlijke stoffen is afgege­

ven door een Nederlandse of Belgische erkende gasdeskundige.

Artikel 2. Voorschriften voor het vervoer van gevaarlijke stoffen
1. Indien een gastanker betaden is m et gevaarlijke stoffen zoats 

bedoetd in bijtage 1 van het Nederlandse Scheepvaartregtem ent 

W esterschetde 1990, dan dient de kapitein de volgende voo rsch rif­

ten na te teven:

a. e r d ient een vaarptan te worden opgestetd en te worden gevolgd;

b. een a fsch rift van het vaarptan dient op eerste verzoek te r inzage 

te worden gegeven aan de Gem eenschappelijke Nautische 

A u to rite it;

c. e r d ient zekerheid te bestaan dat er in de tanks geen gevaarlijke 

overdruk aanwezig is ;

d. bijzonderheden en afw ijk ingen van de toestand van het schip of 

de Lading die de veiligheid kunnen bei'nvtoeden, dienen onver­

w ijld  gemetd te worden aan de Gemeenschappelijke Nautische 

Autorite it.

2. Het bepaalde in het eerste Lid, onderdeel a en b is n iet van toepas­

sing op gastankers die betaden zijn m et de volgende gevaarlijke 

stoffen:
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a. ethyleenoxide, indien de grootste tank m inde r dan 1000 m 3 meet 

en indien het schip n iet m eer vervoert dan 5000 m 3;

b. acetaldehyde, am m oniak, e thy lch loride of m ethylchloride, indien 

de grootste tank m inde r dan 1500 m 3 m eet en indien het schip 

niet m eer vervoert dan 7500 m 3;

c. butaan, butaan/propaanm engsels, butadieen, butylenen, ethaan, 

etheen (ethyleen), methaan, m ethylacetyleen/propad ieenm eng- 

sels, propaan, propeen (propyleen) of v inylch loride, indien de 

grootste tank m inde r dan 3000 m 3 meet en indien het schip niet 

m eer vervoert dan 15000 m 3;

d. d ichtoord iftuorm ethaan, d ichtoorm onoftuorm ethaan, d ichtoorte- 

tra ftuore thaan, m onochtoord iftuorm ethaan, m onoch toorte tra f- 

tuorethaan, m onoch toortriftuorm e thaan of stikstof.

ARTIKEL 3.
1. De kapitein van een gastanker die betaden is m et gevaarlijke s to f­

fen, n iet vattende onder de uitzonderingen van a rtike t 2, tweede Lid, 

d ient indien hij vaart over de W esterschetde of over het Kanaat van 

Gent naar Terneuzen voorts de volgende voo rschriften  na te teven:

a. bij b innenkom ende vaart d ient de route te worden gevotgd via 

het vaarw ater Scheur en de hoofdvaargeut;

b. bij uitgaande vaart dient de route te worden gevotgd via de 

hoofdvaargeut en het vaarw ate r Scheur;

c. bij b innenkom ende vaart d ient naast het metden van de passage 

van de gebru ike lijke  punten tevens de passage van boei 'Sch-3' 

terstond te worden gemetd;

d. het schip mag pas varen indien er geen betetsets in de keten zijn 

vanaf de toodskruispost op zee tot en met de Ligplaats of vice versa;

e. de vaart is verboden, dan wet d ient zo m ogetijk  te worden onder­

broken door te ankeren, bij een zicht van 2000 m eter of m inder.

2. De vaart van een schip zoats bedoetd in het eerste Lid mag stechts 

aanvangen indien toe la ting (ctearance) is gegeven door de Ge­

meenschappelijke Nautische Autoriteit. Aan deze toelating kunnen 

aanvuttende voorwaarden worden verbonden. Een gegeven toe la ­

ting kan te atten tijde worden ingetrokken.
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Artikel U. Slotbepalingen
1. Deze voo rschriften  Laten onverlet hetgeen is bepaatd in overige 

w e t- en regelgeving atsmede hetgeen is bepaatd in de Gezamen­

lijke Bekendm akingen zoats uitgegeven door de Gemeenschappe­

lijke Nautische A u to rite it.

2. De Gezamenlijke Bekendm aking nr. 05-2004, d.d. 1 jun i 2004 en de 

bijhorende BASS 055/04 zoats geplaatst in de Nederlandse S taa ts­

courant nr. 107/2004, worden hierb ij ingetrokken.

3. Deze voo rschriften  treden in w erk ing m et ingang van 1 ap rit 2009.

j B r o n :  G NA  - V l i s s in g e n  -  g e z a m e n l i j k e  b e k e n d m a k i n g  0 2 /2 0 0 9  d.d. 2 0 / 0 3 / 0 9  ]

> 1/33D THE WEST EUROPEAN TANKER 
REPORTING SYSTEM (WETREP)
B a i  1 /33D-2012 vervalt

Uitvaardiging van een ve rp lich t scheepsrapporteringsysteem  voor 

W est-Europees P S S A (Particu tarty Sensitive Sea Area = B ijzonder 

gevoelig zeegebied).

Som m ige W est-Europese wateren zijn door de IMO aangewezen ats 

PSSA-gebied, d it na een voorste l van Betgië, F rankrijk , Spanje, 

lertand, Portugal en het Verenigd K on inkrijk .

Dit PSSA-gebied grenst aan de 15de graad west-meridiaan, de Porcupine 

Bank, m et inbegrip  van deten van het speciaal gebied van Noord- 

W est-Europa (uitgevaardigd onder w etsbepaling annex 1, MARPOL 

73/78), het Engets Kanaat en kustwateren, en zekere deten van PRA 

(Pottution Response Area = Bevoegd voor Verontreinigde Gebieden) en 

EEZ (Exctusief Economische Zone)) Langsheen de Spaanse, Franse en 

Portugese kust (zie bijtage 1 en 2).
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IMO heeft een verp lich t rapporteringsysteem  goedgekeurd voor tankers 

(WETREP) dat van krach t werd op 1 ju li 2005 om OOuOO UTC voor alle 

tankers g ro te r dan 600 ton tonnenm aat, m et ais lading:

• zware ruwe olie, d it is ruwe olie m et een densite it hoger dan 

900 kg /m 3 bij 15°Cetsius of
• zware stookolie, dit is stookolie m et een densite it hoger dan

900 kg/m 3 bij 15°Cetsius, of een kinem atische viscosite it hoger dan 

180 m m 2/s  bij 50° Cetsius of
• asfatt en pek en hun em ulsies.

Schepen varende van en naar W est-Europese rapporteringgebieden 

moeten zich m elden:

• bij binnenvaren van het rapporteringgebied of
• onm iddettijk  bij afvaart u it een haven, te rm inâ t of ankerp laa ts 

binnen het rapporteringgebied of
• w anneer zij afw ijken van de route naar hun oo rspronketijk  opge­

geven bestem m ing haven /te rm ina t/ankerp taats of positie "voor 

orders" doorgegeven bij het binnenvaren van het rapporteringgebied 

of
• wanneer een afwijking van de geplande route noodzaketijk is wegens 

stechte w eersom standigheden of stecht werkende u itrus ting  of 

een verandering in navigatietoestand of
• w anneer het rapporteringgebied de fin itie f w ord t vertaten.

Nota:
Schepen hoeven zich niet te metden indien, bij passage door het 

rapporteringgebied de grens van het rapporteringgebied sporadisch 

w ordt gepasseerd, bij andere gelegenheden dan het eerst binnenvaren 

en het de fin itie f vertaten.

Bij het binnenvaren van het W ETREP-rapporteringgebied dient de 

scheepvaart de d ichtstb ijz ijnde verantw oorde lijke au torite iten  in te 

Lichten. Het VTS, RCC en rad iokuststa tion  of andere deelnem ers aan 

w ie het rapport d ient te worden verzonden, zijn verm eid in bijtage 4.
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Indien het schip in de onm ogelijkhe id verkeert het d ich tst bijzijnde 

rad iokuststa tion  of andere dee lnem er in te Lichten, m oet het aan 

het volgende d ich tstb ijz ijnde rad iokuststa tion  of andere in bijtage 4 

verm elde dee lnem er rapporteren.

De rapporteringen dienen in het form aat zoats beschreven in bijtage 3 

te zijn.

Rapporteringen mogen m et ge tijk  w e tk m odern com m unicatiem iddet 

to t stand worden gebracht, m et inbegrip van Inm arsat C, telefax en 

e-m a it zoats beschikbaar votgens bijtage 4.

Rapporten mogen kosteloos via GMDSS verzonden worden via een 

RCC van één van de deelnem ende tanden u it bijtage 4. M ondelinge 

m eldingen moeten de verp lich te vetden bevatten m et inbegrip van de 

identificatietetters. Om het aantat, aan scheepvaart opgelegde rapporten 

te verm inderen die te w ijten  zijn aan andere scheepsrapportering- 

system en die gelegen zijn in het W ETREP-rapporteringssgebied 

(e.g. Catdovrep), mogen de schepen aanduiden w etk ander rappor- 

teringsysteem  zij ook zinnens zijn te passeren tijdens trans it van het 

W ETREP-rapporteringgebied. In het b ijzonder w aar AIS voorhanden 

is zat d it resu lteren in een be langrijke verm indering  in duur en b ijko­

mende noodzaketijke in fo rm atie  in rapporten van andere system en 

binnen het W ETREP-rapporteringssgebied.

Schepen u itgerust m et INMARSAT C (SES) zutten niet betaten voor 

het zenden van berichten via Inm arsat C indien volgende procedures 

worden opgevotgd: kies Special Acces Code (SAC)45 enket via MRCC 

Fatmouth LES A tlan tische Oceaan-gebied - Oost (102); A tlan tische 

Oceaan-gebied -West (002) of Indische Oceaan (302).

(Noot: Indien verzonden via een andere LES is het m ogetijk  dat het 

berich t n iet door WETREP zat worden ontvangen.)
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BIJLAGEN

1 Beschrijv ing van rapporteringgebied m et coördinaten.

2 Kaart van het rapporteringgebied.

3 Rapporteringform utier.

4 Identificatie van stations aan w ie de rapporten dienen te worden 

verzonden.

Bijlage 1. BESCHRIJVING VAN HET VERPLICHT 
SCHEEPSRAPPORTINGSYSTEEM VOOR HET WEST- 
EUROPEES PSSA-GEBIED MET COÖRDINATEN

B e s c h r ijv in g  van  h e t g eb ied

• Het gebied bestaat de w estkust van het Verenigd Koninkrijk, 

Ierland, België, Frankrijk, Spanje en Portugal, van de Shetland­

eilanden in het noorden to t Kaap St-V incent in het zuiden, en het 

Engels kanaal en zijn naderingen zoals aangegeven in de kaa rtu it- 

gave van bijlage 2.

• Het WETREP-gebied is een gebied begrensd door een lijn  die de 

volgende geografische coördinaten verb indt (alle coördinaten zijn 

u itged ruk t in WGS 84 ais referentiesysteem ).
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NUMMER BREEDTEGRAAD LENGTEGRAAD

1 (UK) 58°30'N UK coast

2 (UK) 58°30'N 000°

3 (UK) 62°N 000°

4 (UK) 62°N 003°W

5 (UK+ Irt) 56°30'N 012°W

6 (Irl) 54°40'40".91N 015°W

7 (Irl) 50°56'45".36N 015°W

8 (Irt+UK+F) 48°27'N 006°25'W

9(F) 48°27'N 008°W

1 0 (F+S) 44°52'N 003°10'W

11 (S) 44°52'N 010°W

12 (S) 44°14'N 011°34W

13 (S) 42°55'N 012°18'W

14 (S+P) 41 °50'N 011°34'W

15(P) 37°N 009°49'W

16 (P) 36°20'N 009°00'W

17(P) 36°20'N 007°47' W

18 (P) 37°10'N 007°25'W

19 (B) 51 °22'25"N 003°21'52".5E 

(grens tss. B and NL)

20 (UK) 52°12'N UK east coast

21 (IRL) 52°10'.3N 006°21'.8W

22 (UK) 52°01'.52N 005°04'.18W

23 (UK) 54°51'.43N 005°08'.47W

24 (UK) 54°40'.39N 005°34'.34W

• De geografische coördinaten ats iden tificatie  van een PSSA zijn 

enket voor d it doet te gebru iken en mogen niet anders gei'nterpre- 

teerd worden m et betrekking to t m aritiem e Limieten en grenzen.
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Bijlage 2. PSSA CHART - WESTERN EUROPEAN 
WATERS PARTICULARLY SENSITIVE SEA AREA ÍUKHO 
chart 4011)

Area

■ M h
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Bijlage 3. RAPPORTERINGSFORMULIER (OVEREEN­
STEMMEND MET IMO-RESOLUTIE A.851 Í2011 

Identificatiesysteem: WETREP

Gevolgd door een tw ee le tte ra fko rting  voor de iden tificatie  van de rap ­

po rte ring : SP (sailing plan), FR (fina l report) of DR (deviation report).

In form atie  die m eegedeeld moet worden:

A: Scheepsidentificatie (Scheepsnaam; Roepletters; IM O -identifica- 

tie n u m m e re n  M M SI-num m er)

B: D a tu m /T ijd  

C: Positie 

E: Ware koers 

F: Snelheid 

G: Laatste haven

I: Volgende haven en geschatte tijd van aankom st 

P: Soort o lie lad ing, hoeveelheid, graden en densite it 

Q: enkel indien gebreken of ontoereikend in norm ale navigatie 

T: Adres van cargoleverancier 

W: Aantal opvarenden

X: A lle rle i in lich tingen van toepassing op deze tankers

• ka rak te ris tie k  en geschatte hoeveelheid bunkerolie voor 

tankers m et m eer dan 5000 ton bunkerolie

• Navigatietoestand (vb. vaartlopend, varende, m oe ilijk  

m anoeuvreerbaar enz.)
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Bijlage U. VESSEL TRAFFIC SERVICES. RCC. COAST 
RADIO STATION OR OTHER FACILITIES TO WHOM THE 
REPORTS MUST BE SUBMITTED (GEOGRAPHICAL 
POSITIONS REFER TO THE WGS 84)

Position co-ordinates

BELGIUM
M RCC-S A R  Oostende: 5 1 ° H ’N 002°55’ E

Tel: +32 59 70 10 00

Tel.: +32 59 70 11 00

Fax: +32 59 70 36 05

VHF: 9, 16, 67, 70

MF: 2182 kHz

MMSI: 00 205 99 81

e-m a il: m rcc@ mrcc.be

FRANCE
MRCC Gris-Nez: 50o52’ N 001°35' E

T e l. :+33 3 21 87 21 87 

Fax: +33 3 21 87 78 55 

Telex: 130680 

Inm arsat-C : 422799256 

VHF: 16, 70 

MMSI: 002275100

MRCC Corsen: 48°25’ N 004o47’ W

T e l. :+33 2 98 89 31 31 

Fax: +33 2 98 89 65 75 

Telex: 940086 

Inm arsat-C : N ii 

VHF: 16, 70 

MMSI: 002275300
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IRELAND
MRCC Dublin

Tel: +353 1 6620922/23

Fax: +353 1 6620795

e-m a il: m rccdublin@ irishcoastguard.ie

Com m unications may be sent to MRCC Dublin via:

MRSC Valentia (EJK) 51 °56' N 010°21 'W

MRSC Matin Head (EJM) 55°22' N 007°21 ’ W

PORTUGAL
MRCC Lisbon: 38° 40' N 009° 19' W

Tet: +351 21 4401950, or

+351 21 4401919 (for em ergency only)

Fax: +351 21 4401954

Telex: 60747 P.

e -m a il: m rcctisboa@ netc.pt.

SPAIN
MRCC Madrid____________ 40°24' N 003o43’ W

Tel:+34 91 7559133 

Fax: +34 91 5261440 

Telex: +5241210, +5241224 

e -m a il: cncs@sasemar.es

MRCC Finisterre:_________ 42°42' N 008°59' W

Tel:+34 981 767500 

Fax: +34 981 767740 

Telex: +5282268, +5286207 

e -m a il: finister@ sasem ar.es 

VHF: 16 & 11 

MF: 2182 kHz 

MMSI: 002240993
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MRCC Bilbao 43°20'.8 N 003°01' W

Tel: +34 944 839286 

Fax: +34 944 839161 

e -m a il: bilbao@ sasemar.es 

VHF: 16 & 10 

MMSI: 002240996

UNITED KINGDOM

Sea Areas A1 and A3 (See the relevant in te rna tiona l radio 

publications)

MRCC Falm outh (Coordinating Station fo r the United Kingdom)

Telephone: +(0)1326 317575

Facsim ile: +(0)1326 318342

Inm arsat-C  on 423200158

e-m a it: fatm outhcoastguard@ m cga.gov.uk

j B r o n :  M D K  - a fd e l i n g  S c h e e p v a a r tb e g e le i d i n g  d .d . . 2 7 /0 7 /2 0 0 5  I M 0  S N / C i r c .24-2]
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> 1/35 ANKEREN VAN SCHEPEN MET 
SCHADE NA EEN INCIDENT
BaZ 1/35 - 2 0 1 2  vervalt

Schepen die na een incident schade of ve rm oede lijk  schade hebben 

opgelopen mogen hun reis naar hun e indbestem m ing stechts dan 

voortze tten na toestem m ing van de Gem eenschappelijk Nautische 

A u to rite it (GNA), in casu de hoofdverkeerste ider van het W aterd is tric t 

W esterschetde en de nautisch dienstchef van de afdeling Scheep- 

vaartbegeteiding MDK. Deze schepen dienen in principe eerst ten 

anker te komen op een door de GNA, in casu de in de vorige votzin 

genoemde personen, aangewezen ptaats w aar een eerste onderzoek 

naar de aard van de schade w ord t uitgevoerd.

_ ( B r o n  : G e m e  e n  s c  fi a pp  e l i j k e  V l a a m s e  e n  M e d  e r  l a n d  s e  M a u l i  s c h  e A u t o r i t e i t .  K e n n i s g e v i n g  

0 3 - 2 0 0 5 .  d .d .  2 7 / 0 9 / 2 0 0 5 ]

> 1/36AZEEWAARTSE SCHIET­
OEFENINGEN: ALGEMENE BEPALINGEN
BaZ 1 /36A -  2012 vervalt

1. SCHIETSECTOREN

Er bestaan drie verschittende schietsectoren die ats votgt worden 

bepaatd:

1. Kleine sector
De gevaarlijke zone is begrepen in een sector m et 2,5 m ijt s traa t en 

ats middelpunt de vuurtoren van Nieuwpoort, begrensd door de peilingen 

114° van de vuurto ren van N ieuw poort en 191 ° van de vroegere WT 

van Westende (positie 51 °10 ’, 14 N - 2°46',62 E).

2. Middensector
De gevaarlijke zone is begrepen in een sector m et 7,5 m ijt s traa t en 

ats m idde lpunt de positie 51°08',62 N- 2°46',15 E, begrensd door 

dezelfde peilingen ats in 1.
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3. Grote sector
De gevaarlijke zone is begrepen in een sector m et 12 m ijl s tra a l m et 

hetzelfde m idde lpunt en begrensd zoals in 2.

2. SIGNALISATIE

De volgende signalen worden gehesen aan de top van de mast, 

geplaatst in positie 51°09',29 N - 2°44',15 E op 350 m WSW van de 

w a te rto ren van N ieuwpoort.

Voor de schietoefeningen die uitgevoerd worden:

1. In de kleine sector
Een vie rkan te rode vlag m et een rood bolvorm ig s ignaal e r boven.

2. In de midden sector
Een vie rkan te rode vlag m et twee rode bolvorm ige signalen er boven.

3. In de grote sector
Een vie rkan te rode vlag m et drie rode bolvorm ige signalen e r boven.

De signalen zullen gedurende de onderbrekingen en na beëindiging 

van het schieten neergehaald worden.

Daarenboven zal bij iedere schietoefening een signa lisa tiepaneel, dat 

zich rechts van de uitgang van de havengeul NIEUWPOORT bevindt, 

z ich tbaar gem aakt worden.

Op het paneel staan volgende verm eld ingen:

GEVAAR-DANGER 
ZEEWAARTSE SCHIETOEFENINGEN 

INFO VHF 67 C/S:SN

SN (Sierra November) is de roepnaam van de sch ie tsector NIEUW­

POORT en de w erk frequentie  is VHF-kanaal 67. De radio is bemand 

tijdens de schietoefeningen van 0800 h to t 1530 h. Bij het einde van 

iedere schietoefening w ord t de tekst van het paneel onzichtbaar 

gem aakt.

j B r o n  : M i n i s t e r i e  v an  D e fe n s ie  -  M a n n e c o m p o n e n t  -  m a l i  d .d .0 7 /1 0 /2 00 9 ]
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> 1/36B NIEUWPOORT: ZEEWAARTSE 
SCHIETOEFENINGEN KLEINE, MIDDEN- 
EN GROTE SECTOR
BaZ 1/36B - 2012 vervalt

In principe zijn e r GEEN schietoefeningen tegen luch t- en /of zeedoe-

len voorzien en is de scheepvaart vrij:

op ALLE zaterdagen, zondagen en w e tte lijke  feestdagen

• van 02 januari to t en m et 04 januari 2013

• van 11 februari to t en m et 15 februari 2013

• van 01 a p ril to t en m et 12 a p ril 2013

• van 09 mei to t en m et 10 mei 2013

• 20 mei 2013

• van 06 jun i to t en m et 07 jun i 2013

• van 17 jun i to t en m et 13 sep tem ber 2013

• van 28 oktober to t en m et 01 novem ber 2013

• 11 novem ber 2013

• 15 novem ber 2013

• van 23 decem ber to t en m et 31 decem ber 2013

Buiten de hierboven verm elde periodes zullen data en uren van de 

schietoefeningen tegen lu ch t- en /of zeedoelen periodisch in de BaZ 

worden verm e ld. A lle  scheepvaart is verboden in de geactiveerde 

zone tijdens de schietoefeningen.

Om de in form atie naar de verschillende gebru ikers (pleziervaart, 

zeilclubs, visserij, e.d.) te verbeteren, gaat het M inisterie van Defensie 

m eer gedetailleerde in form atie om trent het effectieve gebru ik van de 

sectoren en de daaru it voortvloeiende beperkingen voor de scheep­

vaart toegankelijk s te llen via de website: www.m il.be - en doorklikken 

naar - 'Schietoefeningen Nieuwpoort' (http ://w w w .m il.be /arm ycom p/ 

subject/index. asp?LAN=nl&amp; ID=651 ).

Deze in form atie zal op een dagelijkse basis worden geactualiseerd. U 

kunt ook telefonisch contact opnemen m et de sch ietsector te N ieuw­

poort op de volgende telefoonnum m ers: 058 22 28 00 of 058 22 28 15.

j B r o n :  M i n i s t e r i e  van  D e fe n s ie  -  M a n n e c o m p o n e n t  d.d. 06 /0 9 /2 01  1]
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> 1/37 NOORDZEE: BELGISCH NATIONAAL 
OEFENGEBIED VOOR MARINESCHEPEN
BaZ 1/37 - 2012 vervalt

Van 1 januari to t 31 decem ber kunnen oefeningen uitgevoerd w o r­

den door m arineschepen binnen de zone bepaatd door de volgende 

punten:

• 51 °26,75’N -  2°21,00'E

• 51°26,75’N -  2°48,00'E

• 51°36,00'N -  2°48,00'E

• 51°40,00'N -  2°42,00'E

• 51°40,00'N -  2°34,00'E

Nadere berich ten zulten de ju is te  periodes opgeven w aarin  deze oefe­

ningen ptaats hebben, atsook de aard van de oefeningen.

_ (B ro n  M i n i s t e r i e  v an  D e fe n s ie  -  M a n n e c o m p o n e n t ]
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> 1/38 ZONE VOOR HET LATEN ONTPLOF­
FEN VAN OORLOGSMUNITIE EN OEFEN­
MIJNEN TEN NOORDOOSTEN VAN HET 
ANKERGEBIED WESTHINDER
BaZ 1/38 - 2012 vervalt

Vanaf 2012 is een gebied ingestefd m et m idde lpunt 51°29',07N -  

2°49',92E en een straat van 3,2 NM voor het Laten ontplo ffen van oude 

oortogsm unitie  en oefenm ijnen.

Dit gebied w ord t het hete ja a r door gebru ik t door verschittende types 

schepen van de Belgische M arinecom ponent voor het op zee Laten 

ontplo ffen van oude oortogsm ijnen en oefenm ijnen die door eigen 

m arineschepen of in het b ijzonder door v issersvaartu igen en bagger- 

boten werden gevonden. De frequentie  van deze ontp lo ffingen variee rt 

van 15 to t 20 ontp lo ffingen per jaar. Indien noodzaketijk w orden ook 

ontp lo ffingen gedaan in andere gebieden. BaZ 1/10 bepaatt h iervoor 

de procedures.

O pm erking: De scheepsbewegingen bestaan voornam etijk  uit m ijnen- 

bestrijd ingsschepen of hoogzeestepers m et hun respectieve RHIB's 

en du ikteam s atsook die schepen die gebru ik  maken van de oefen­

zone in a r t .1/39 punt 1.

j B r o n  : M i n i s t e r i e  v an  D e fe n s ie  -  M a r i n e c o m p o n e n t  d.d. 0 6 /09 /201  1 ]
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> 1/39 BELGISCHE KUST : ZONES 
VOOR MIJNLEG-, MIJNJAAG- EN 
MIJNVEEGOEFENINGEN
BaZ 1/39 - 2012 vervalt

In het kader van oefengebieden voor m ijnenleggen en m ijnenvegen 

gelegen in de Noordzee, het Kanaal en de wateren rondom de Britse 

eilanden, zijn volgende zones gesitueerd op het Belgisch Continentaal 

Plat:

1. Z one N B -0 1  (W e s th in d e r )
• 51 °28',85 N -  2°44',92 E

• 51 °26 ',75 N -  2°44',92 E

• 51 °26 ',75 N -  2°35',52 E

• 51 °28',85 N -  2°35',52 E

Dit gebied w ord t het hete ja a r door gebru ik t door versch illende types 

schepen van de Belgische M arine voor individuele oefeningen of in 

groep.

Het gebied w ord t daarenboven in het b ijzonder door m ijnenbestrij- 

dingsschepen gebru ik t ats d ie p w a te rz o n e  voor de inzet van sonars, 

draadgeteide onderw atervehikets en duikers.

O pm erking: De meeste scheepsbewegingen strekken zich verder uit 

to t in het gebied beschreven onder a rtike t 1/38.

2. Zone N B H -1 0  (W e n d u in e )
• 51°21',00N -  002°57',10 E

• 51°21',00N -  003°00',70 E

• 51°18',70N -  002°55',80 E

• 51°19',80N -  002°54',50 E

Dit gebied w ord t het hete ja a r door gebru ik t door de m ijnenbestrij- 

dingsschepen van de Belgische Marine atsookvan andere m arines 

voor m ijnenbestrijd ingsoefeningen. Het gebied w ord t daarenboven in 

het b ijzonder door m ijnenbestrijd ingsschepen gebru ik t ats ondiepe

B E R I C H T E N  A A N  Z E E V A R E N D E N  0 3  J A N U A R I  2 0 1 3



waterzone voor de inzet van sonars, draadgeteide onderwatervehikets 

en du ikers. Ten s lo tte  w ord t het gebied ook gebru ik t ais zone voor het 

testen en evalueren van m ijnenjachtsystem en.

O pm erking: Omwitte van de m anoeuvreereigenschappen en w e e rs ­

om standigheden zulten de scheepsbewegingen zich praktisch gezien 

to t een iets ru im e r gebied u its trekken, gesitueerd tussen de aanloop 

van de haven van Oostende en de W enduinebank.

3. Zone QZR 040

• 51 ° 15’ , 12 N 2°27',61 E

• 51 ° 17’ ,21 N 2°29',23 E

• 51 ° 18’ , 51 N 2°31',83 E

• 51° 19’ ,60 N 2°33',60 E

• 51° 19’ ,60 N 2°36',09 E

• 51° 19’ ,34 N 2°34',72 E

• 51 ° 18’ , 13 N 2°32',43 E

• 51 ° 16’ ,79 N 2°29',77 E

• 51° 1 , 8 9  N 2°28',39 E

Dit gebied w ord t gebru ik t ais perm anente oefenzone voor NMCM- 

tra in ing.

U. Zone Buiten Ratel
•51°16 ',20N  2°30',40E

•51°17 ',00N  2°29',50E

•51°18 ',30N  2°32',10E

• 51 ° 17', 50N 2°33',10E

Dit gebied w ord t gebru ik t ats perm anente oefenzone voor NMCM- 

tra in ing.

j B r o n  : M i n i s t e r i e  v an  D e fe n s ie  -  M a r i n e c o m p o n e n t  d.d. 0 6 /09 /201  1 ]
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> 1M0 SPECIALE BESCHERMINGSZONES 
EN SPECIALE ZONES VOOR NATUURBE­
HOUD
BaZ 1/40 - 2012 vervalt

Met het K on ink lijk  Bestuit van 14 oktober 2005 worden 3 speciale 

bescherm ingszones en 1 speciale zone voor natuurbehoud ingestetd:

1. DE SPECIALE BESCHERMINGSZONES

1. een zone van 110,01 km 2, voor Koksijde, genaamd SBZ 1, 
afgebakend door de basis lijn  en een lijn  die 5 punten verbindt, 

waarvan de coördinaten de volgende zijn:

• 51 °06',72 N - 2°35',84 E

• 51 °07',76 N - 2°32',32 E

• 51 ° 12',56 N - 2°30',84 E

• 51 ° 13',53 N - 2°39',06 E

• 51 °08',92 N - 2°41',93 E

2. een zone van 144,80 km 2, voor Oostende, genaamd SBZ 2, 
afgebakend door de basis lijn  en een Lijn die 8 punten verbindt, 

waarvan de coördinaten de volgende zijn:

• 51 °12’ ,61 N - 2°51',43 E

• 51 °14’ ,28 N - 2°51',31 E

• 51 °14',80 N - 2°45',28 E

• 51 °2 1 ',30 N - 2°49',44 E

• 51 °20',03 N - 2°57',40 E

• 51 ° 17',74 N - 2°59',39 E

• 51 ° 16', 18 N - 2°55', 12 E

• 51 ° 14',76 N - 2°56',48 E
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3. een zone van 57,71 km 2, voor Zeebrugge, genaamd SBZ 3, 
afgebakend door de basis lijn  en een Lijn die 6 punten verbindt, 

waarvan de coördinaten de volgende zijn:

• 51 ° 19',47 N - 3°08',63 E

• 51 °20',67 N - 3°04',79 E

• 51 °2 1 ',73 N - 3°04',00 E

• 51 °23',85 N - 3°10',38 E

• 51 °22',70 N - 3°15',08 E

• 51 °2 1 ',09 N - 3°16',33 E

In de speciale beschermingszones zijn de volgende activiteiten verboden:

• activ ite iten van bu rge rlijke  bouwkunde

• industrië le  activ ite iten

• activ ite iten van pub lic ita ire  en com m erciëte ondernem ingen

De scheepvaart w ord t evenwet exp lic ie t uitgezonderd van deze v e r­

bodsbepalingen.

In "SBZ 1" en "SBZ 2" zijn de volgende activ ite iten verboden in de 

periode van 1 decem ber to t en m et 15 m aart:

• het oefenen m et he likopters op een hoogte m inder dan 500 ft

• de doorvaart van hogesnetheidsvaartu igen, behoudens in u itzon­

de rlijke  om standigheden (een vaartu ig m et een maxim ate snet- 

he idscapacite it ge tijk  aan of hoger dan 3,7.a0 1667 m /s of 7,193.a0-1667 

kts w aar a = de w aterverp taatsing die overeenkom t m et de design 

w a te rlijn  (m3))

• w a te rspo rtw edstrijden.

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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2. DE SPECIALE ZONES VOOR NATUURBEHOUD

ln de zeegebieden w ord t een speciale zone voor natuurbehoud 

ingestetd, zijnde:

Een zone van 181 km 2, genaamd «Trapegeer-Stroombankgebied», 

afgebakend door de basis lijn  en een lijn  die 4 punten verbindt, 

waarvan de coördinaten de volgende zijn:

• 51 °05 ’,57 N - 2°32',54 E

• 51°08',20 N - 2°30',24 E

• 51 °16 ,70 N - 2°52',46 E

• 51°14',31 N - 2°55',03 E

In de speciale zone voor natuurbehoud zijn de volgende activ ite iten 

verboden:

• activ ite iten van bu rge rlijke  bouwkunde

• industrië le  activ ite iten

• activ ite iten van pub lic ita ire  en com m ercië le ondernem ingen

• het s torten  van baggerspecie en inerte m ateria len van na tuurlijke  

oorsprong.

De verm elde posities zijn in WGS84 en werden om gezet w aar nodig. 

Voor deze zone ge ld t dat de scheepvaart toegelaten is.

j B r o n :  B e lg i s c h  S ta a ts b la d  d .d .3 1 /1 0 / 2 0 0 5  -  pp 472 07  e.v. en BOD V o l k s g e z o n d h e id ,  V e i l i g ­

he id  van  de  V o e d s e lk e t e n  en k e e f m i l i e u  -  M a r ie n  M i l i e u d ie n s t  d.d. 1 0 /1 0 /2 01 1 ]
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1/41 SPORTDUIKEN EN RECREATIE- 
DUIKEN OP ZEE: PROCEDURES
BaZ 1/41 - 2 0 1 2  vervalt

De in d it be rich t voorziene procedures gelden voor vaartu igen, 

m et inbegrip van "p leziervaartuigen", m et sportdu ikers of recrea- 

tieduikers aan boord, die zich witten begeven in wateren die vatten 

onder Belgische soevereiniteit, de te rrito ria le  zee en de Exclusief 

Economische Zone inctusief.

De bepalingen van d it be rich t getden onverm inderd de andere 

desbetreffend van toepassing zijnde in ternationate, nationale en 

tokate regtem enteringen.

De m eldingen bedoetd in d it be rich t dienen te gebeuren aan het 

MRCC.

De m eldingen gebeuren:

• ofwet op VHF-kanaat 9

• ofwet telefonisch, op het te te foonnum m er 059/34 10 20.

Het vaartu ig d ient vóór het ve rtrek  u it de haven of, desgevattend, 

vóór het binnenvaren van de wateren die vatten onder Belgische 

soevere in ite it, te metden aan het MRCC:

• de naam van het vaartu ig

• dat het vaartu ig  u itvaart of vaart m et du ikers aan boord

• het aantat du ikers dat zich aan boord bevindt

• de duikptaats.

Bij de du ikp taats aangekomen, d ient het vaartu ig  aan te metden:

• dat het schip te r ptaatse is

• hoeveet du ike rs in het w a te r gaan

• de voorziene tijd sdu ur dat etke du ike r in het w a te r zat btijven.

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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5. Bij het beëindigen van de du ikactiv ite iten m e ld t het schip dat alle 

du ikers terug aan boord zijn.

6 . Bij successieve duiken dienen telkens de bovenvermelde ins truc­

ties te worden gevotgd.

7. Het vaartu ig  m e ld t wanneer de du ikactiv ite it volledig is afgelopen.

j B r o n :  M D K  - a fd e l i n g  S c h e e p v a a r tb e g e le i d i n g  -  d.d. 2 2 /0 5 /2 0 0 6 ]
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INDEX AFKORTINGEN

De voornaam ste in de BaZ voorkom ende afkortingen: (voor de a fko r­

tingen op de kaarten w ord t verwezen naar de brochure "Tekens en 

A fkortingen").

AAN Avis aux Navigateurs

ACC Antw erp Coordination Centre

ADNR Accord Européen re ta tif au T ransport In ternationat des

M archandises Dangereuses par voie de Navigation du 

Rhin

afgekn afgeknotte

a rt a rtike t

AWN IS Attied W orldw ide Navigation In form ation System

BA Bevoegde A u to rite it

BaZ Berichten aan Zeevarenden

BB Bakboord

btz btadzijde(n); pagina (s)

bps baud per seconde

Br Britse

BS Belgisch Staatsblad

B TV Bezwaar Tot VervoLg

Cdt. Com m andant

cm centim eter

cit c ilinder

CTN Centrate Terneuzen

CVL Centrate Vtissingen

CZV Centrate Zandvliet

w w w . v l a a m s e h y d r o g r a f i e . b e
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DBZ Dringende Berichten aan Zeevarenden

DSC D igita l Selective Cali

DGNSS D iffe rentia l Gtobat Navigation Satettite System

DG PS D ifferentia t Gtobat Positioning System

dm decim eter

Dir. d irecteur

E oost(en)

ED50 Europees Datum 1950

EEZ Exclusief Economische Zone

ECDIS Electronic Chart Display and In form ation System

ECS Electronic Chart System

ENC Electronic Navigational Chart (etektronische zeekaart)

ETA Estimated tim e of a rriva l

ET D Estimated tim e of departure

ETS Estimated tim e of sailing

gem. gemiddetd(e)

GB Gem eenschappelijke Bekendm aking

G PS Gtobat Positioning System

GHA G em eentelijk Havenbedrijf Antwerpen

GLLWS Gemiddeld Laag Laag W ater Spring

GMDSS Gtobat M aritim e Distress Safety System

GMT Greenwich Mean Time

GNA Gem eenschappelijke Nautische A u to rite it

GNB Gem eenschappelijk Nautisch Beheer

Gr Greenwich

h hour (uur)

H Gemiddeld Laag Laag W aterspring
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Hor horizontaal

HW hoogwater

HWS hoogwaterspring

Hyd hydrografie

IALA In ternationa l Association of Lighthouse A u thorities

ICS In ternationa l Cham ber of Shipping

IHO Internationa l Hydrographic Organisation

ISPS Internationa l Ship and Port Facility Security

IMO Internationa l M aritim e Organisation

INT in te rna tionaa l

K kanaal

KB K on ink lijk  Beslu it

kard kard inaal; kardinale

kHz kilohertz

km kilom ete r

krt(n) kaart(en)

LAT Lowest A stronom ica l Tide

lat la te raa l

Ldw Loodswezen

LES Land Earth Station

LI L ich ten lijs t

LLWS Laag Laag W ater Spring

LNG Liquefied N atu ra l Gas

LOA leng te -over-a lles; loodsen op afstand

LPG Liquefied Petro leum  Gas

LT Lokale tijd

LW Laag W ater
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LWS Laag W ater Spring

m m eter

MARPOL Internationa l Convention fo r the Prevention of Pottu-

tion from  Ships

MB M in isteriee l Bestuit

MBZ M aatschappij van de Brugse Zeevaartin richtingen

MDK Agentschap voor M aritiem e Dienstverlening en Kust

MET M idden-Europese Tijd

MHz Megahertz

MMSI M aritim e Mobile Service Identity

MRCC M aritim e Rescue and Coordination Centre

MSC M editerranean Shipping Company

MSI M aritim e Safety Inform ation

MT m iddelbare Tijd

N noord(en)

NAVTEX Navigational Tetex

NCAGS Navat Cooperation And Guidance fo r Shipping

Ned Nedertand(se)

NM Nautica l Mite

NMCM Navat Mine CounterM easures

Nr(s) num m er(s)

NTM Notices To M ariners

OMS Oceanografisch M eteorotogisch Station

OSU Oostende Radio

(P) voortopig BaZ

PA tigging ongeveer

PD tigging onzeker
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PEC Verklaring van v r ijs te lling  van loodsplicht

pos positie

PRA Pollu tion Response Area; Bevoegd voor Verontreinigde

gebieden

PSSA P articu la rly  Sensitive Sea Area; B ijzonder gevoelig

zeegebied

Pt punt

Rarefl rada rre flec to r

Rare rada rre flec to r

RCC Rescue Coordination Centre

RCZB Radarcentrale Zeebrugge

RENC Regional Electronic Navigational Chart Coordination 

Centre

Refl Reflector

RNC Raster Navigational Chart (Rasterzeekaart)

RTA Requested Time of A rriva l ; tijds tip  waarop een vaa r­

tuig gepland is om aan te kom en op een gegeven punt

RTD Requested Time of Departure; tijds tip  waarop een 

vaartu ig gepland is om te vertrekken van een gegeven 

punt

RVGZ Regeling Vervoer Gevaarlijke Stoffen m et Zeeschepen

RWHS rood en w it horizontaa l gestreept

RWVS rood en w it ve rticaa l gestreept

RWS R ijkswaterstaat

RYCO Royal Yacht Club Oostende

RZHS rood en zw art horizontaal gestreept

S zuid(en)
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s seconde

SAR Search and Rescue

SB stuurboord

SBZ Speciale Bescherm ingszone

SCC Schelde Coördinatie Centrum

SID Schelde In lichtingen Dienst

SNMS Schelde Navigator Marginate Schepen

SOLAS Safety of Life at Sea

sp spits(e)

SPS Standard Positioning Service

st stomp(e)

Stb Nederlands Staatsblad

sub onder

(T) T ijdetijk  (BaZ)

tet te tefoonberich t

tgm  te tegram berich t

UHF Uttra High Frequency

UKHO United Kingdom Hydrographic Office

UKZ U itk ijk  Zetzate

URS Unie van Reddings- en S leepdiensten

UTC Universal Time Coordinated

vert verticaa l

VBS verkeersbegeteidend systeem

VHF Very High Frequency

vm vadem

W S  Verkeersscheid ingsstetset

vt voet
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VTS-SG

VTS-A

Vessel Traffic Services - Scheldegebied 

Vessel Traffic Services - Antwerpen

W west(en)

WEND W orld-w ide Electronic Navigational cha rt Database

WESP WEstern Scheldt P lanner

WETREP West European Tanker Reporting System

WGS84 World Geodetic System 1984

WL W aterbouwkundig Labo

zgn zogenaamd

zm zeem ijl
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