
Raid op Zeebrugge en Oostende

Benoit Strubbe

T ijdens de Eerste W ere ldoorlog  vorm den 
de Belgische havens Zeebrugge en Oostende 
een n ie t te  onderscha tten  bed re ig ing  voor 
de gea llieerde  s trijd k ra ch te n . Hun ligg ing , 
d ich t tegen de m ond ing  van de Thames en 
v la kb ij het Kanaal, zou van deze havens de 
best gelegen u itva lsbases voo r de Duitse 
onderzeeër- en to rp e d o b o o tv lo o t maken. 
Bovendien was Brugge, via een kanaal, m et 
zowel Zeebrugge ais Oostende verbonden.
Zo kon bu iten  het be re ik  van de Britse 
kanonnen een goede schu ilp laa ts  voo r de 
vaartu igen  van het M arineko rps  F landern  
w orden u itgebouw d. Duitse schepen die 
opereerden vanu it deze Belgische havens 
hadden na de o o rlo g  een derde van het 
verlo ren  gegane gea lliee rde  tonnage op hun 
kerfs tok . A nderz ijds was de tra fie k  in het 
Kanaal voo r de gea llieerden  onontb e e rlijk , 
n ie t a lleen ais toevoe rlijn  van nieuwe 
troepen, m aar ook in functie  van de 
com m unica tie  en de bevoorrad ing  van de 
Britse Eilanden. Ais an tw oord  op genoem de 
bed re ig ing  probeerde de Britse Dover Patrol 
in de nacht van 22 op 23 ap ril en die van 
9 op 10 mei 1918 de haventoegangen van 
Zeebrugge en Oostende te b lokkeren.

Om hun duikboten verder te beschermen bouwden de Duitsers in de Brugse haven een 
duikbootbunker. Deze w erd  in de jaren '50 van de vorige eeuw afgebroken  
(Stadsarchief Brugge, Zeebruggefondsj

Wat voorafging

Zeebrugge en Oostende aanvankelijk
niet ‘in the picture’
De a c tiv ite iten  van het M arineko rps  

Flandern  vanu it de Belgische havens 
hadden het po ten tie e l om strateg isch  
doorslaggevend te z ijn . Toch duurde het 
to t e ind 1917 voora leer de B ritten de ernst 
van de bed re ig ing  inzagen en beslo ten  de 
haventoegangen van Zeebrugge en Oostende 
vanu it zee te  b lokke ren . Om deze aarze ling  
te  verk laren is het n oodzake lijk  te  k ijken  naar 
het bredere ve rloop  van de Groote O orlog.

Toen in 1914 WOI u itb ra k  heerste de 
op tim is tische  idee dat het een korte  
o o rlo g  zou zijn . Langs beide z ijden was 
men overtu igd  van een sne lle  en g lorieuze 
overw inn ing . Het doe i van het Duitse plan 
Sch lie ffen om, via België en Luxemburg, 
het Franse land leger u it te  schakelen en de 
Kanaalhavens in Frankrijk te  veroveren om 
zo m akke lijke r G roo t-B rittann ië  te  kunnen 
aanvallen, werd n ie t gehaald. De Duitse 
opm ars werd onder m eer gestop t door M  De intocht van de M arine-D ivisie in Brussel (Imperial W ar Museums, Q 49147}
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Enkele Duitse torpedoboten van het Flandern Flottielje op  weg naar de Engelse kust 

(Provinciale Bibliotheek Tolhuis)

deed in Engeland het idee groeien dat er een 
d e fin itie ve  o p loss ing  m oest komen voo r de 
havens van Zeebrugge en Oostende.

In 1917 werd m et de Derde S lag om 
leper (31 ju li-6  novem ber 1917) een nieuwe 
pog ing  ondernom en om u it de trench  
dead lock te  geraken. De Britse lege rle id ing  
m ik te  op het doorbreken  van het fron t 
nab ij Passendale om zo u ite in d e lijk  de 
Belgische havens te heroveren. Dit o ffens ie f 
m is luk te  echter. Het fron t was s lechts enkele 
k ilom ete rs  opgeschoven, ten koste van 
honderddu izenden gesneuvelde so lda ten . 
Het plan om de Belgische havens vanop het 
land te  veroveren werd dan ook g e le id e lijk  
aan verla ten . Ook vanu it de luch t was het 
een onm oge lijke  opdrach t door de betonnen 
schu ilke lde rs  voo r onderzeeërs die de 
Duitsers in Brugge hadden neergepoot. 
Tegen eind 1917 w erden, onder le id in g  van 
de Britse v iceadm iraa l Roger Keyes, dan 
ook p lannen gesmeed om de havens van 
Zeebrugge en Oostende te b lokke ren  vanop

de onderw a te rze ttin g  van een deel van 
de IJzervlakte. De Duitsers hadden enkel 
Zeebrugge en Oostende weten te  veroveren. 
De B ritten  w ilden  deze havens aanvanke lijk  
n ie t ve rn ie tigen  om dat ze u itg ingen  van 
een spoedige herovering. Zeebrugge en 
Oostende konden dan van pas komen b ij 
de troepenbevoorrad ing . Ook de Duitsers 
zagen deze havens s lech ts  ais tijd e lijk e  
tussenstop . Zeebrugge en Oostende waren 
dan w el re la tie f in tac t in Duitse handen 
te rech tgekom en, er was geen ve rded ig ing  
aanw ezig  en ze waren n ie t u itge rus t voo r het 
aanm eren, repareren en onderhouden van 
een oo rlogsv loo t.

Vlaamse havens worden cruciaal
Eind 1914 was de bew eg ingsoorlog  

u itgem ond in een loopgravenoorlog .
Het aanvanke lijke  op tim ism e was w eggeëbd. 
Vele Britse schepen bom bardeerden de 
Belgische kust om het Duitse g eb ru ik  van 
de havens van O ostende, Zeebrugge en 
Brugge te ve rh inderen. Aan Duitse z ijde  
zag men in dat het veroveren van de Franse 
Kanaalhavens n ie t voo r d irect was.
De goed u itge ruste  haven van Antw erpen, 
w e l in Duitse handen, kon n ie t worden 
geb ru ik t om dat anders, b ij geb ru ik  van 
de Schelde, de N ederlandse n e u tra lite it 
zou worden geschonden en dat w ilden  de 
Duitsers n ie t. Daarom en u it vrees voor een 
gea llieerde  land ing , begon het M arineko rps  
Flandern  m et de u itb o uw  van de kust- en 
havenverded ig ing  in en rond Zeebrugge en 
O ostende. Vanaf 1915 kwam en versch illende  
ba tte rije n  in actie d ie een an tw oord  konden 
b ieden op de Britse bom bardem enten. 
Langzaamaan werd het m oe ilijke r om vanop 
zee de havens te  bestoken. De Duitse 
onderzeeërs en to rpedobo ten  konden nu 
vaker en e ffic iën te r w orden ingezet vanu it 
Zeebrugge en O ostende. De B ritten , voor 
w ie  de tra fie k  in het Kanaal zo cruciaa l was,

b ep le itte n  een aanval op de lin ke rflan k  
van het fron t, d ich t b ij de kust, om zo van 
over land de Belgische havens te kunnen 
bestoken m et zware bom bardem enten.
De Fransen w ilden  focussen op het fron t in 
het b innen land . De m eer ervaren Fransen 
haalden hun s la g th u is , het Britse idee kwam 
vo o rlo p ig  n ie t to t u itvoering.

De dreiging van de Flandern flottielje
Tot 1916 had de Duitse m arine voora l 

geïnvesteerd in de H ochseeflo tte  en in 
de Baltische Zee te rw ijl het M arineko rps  
Flandern  s t ie fm o e d e rlijk  behandeld  werd. 
Deze houd ing  veranderde ie tw a t na de Slag 
b ij Jutland (31 m e i-i ju n i 1916). Floewel de 
Duitsers daar een tac tische  ove rw inn ing  
u it de brand s leep ten , b le e f de Britse 
b lokkade  van de H ochsee flo tte  gehandhaafd. 
Du its land besefte  nu dat deze b lokkade  
w a a rsch ijn lijk  noo it zou doorbroken 
worden en bes loo t een deel van de voor de 
hoo fdv loo t gereserveerde m idde len  in de 
Belgische kust te  investeren. Ze voegden 
t i jd e li jk  tw ee to rp e d o b o o t-flo ttie lje s  toe  aan 
de v lo o t van het M arineko rps  F landern.
Het korps kon h ie rdoor o ffensiever optreden. 
Die verhoogde en agressievere inzet 
vanu it de Belgische havens zorgde voor 
ongerusthe id  b ij de Britse genera le staf.
Die ve rg roo tte  nog toen Duits land begin 
1917 de to ta le  onderzeebootoo rlog  opn ieuw  
u itriep . De Duitse onderzeeërs zaaiden 
pan iek en chaos in de Noordzee en het 
Kanaal. In 1917 alleen werd de he lft van het 
to ta le  tonnage aan gea lliee rde  schepen to t 
z inken gebracht. N iet a lleen de onderzeeërs 
b rachten m eer schepen to t zinken. Eind 1916 
en begin 1917 organ iseerden de Duitsers 
ve rsch illende  raids m et to rpedobo ten  in 
het Kanaal. De Flandern f lo t t ie lje  kon nu de 
v ita le  com m unica tie - en bevoorrad ings lijn  
tussen G roo t-B rittann ië  en het vaste land 
verstoren. Dit steeds d re igender gevaar

Het plan

Het Britse plan was de havens van 
Oostende en Zeebrugge te b lokke ren  door 
verouderde oorlogsschepen gevuld met 
beton dwars in de havengeul te  laten zinken. 
De Duitse onderzeeërs en to rpedobo ten  
zouden zo, al dan n ie t t ijd e lijk ,  gevangen 
z itten  in de Belgische havens. Het kostte  heel 
w at t ijd  om de p lannen voor de raid op te 
s te llen . Voora l de oude havenm uur o f ‘m o le ’ 
in Zeebrugge baarde de B ritten  kopzorgen. 
Deze tw ee k ilom ete rlange  boogvorm ige p ier 
vóó r de haveningang was door de Duitsers 
ve rs te rk t m et een reeks ba tte rije n  die de hele 
haven bescherm den. Om ervoor te  zorgen dat 
de b lokschepen m oe ite loos de haveningang 
zouden kunnen invaren, was het cruciaa l de 
ba tte rijen  op de p ie r a f te  le iden. Een land ing  
van Britse troepen op de havendam  was 
h ie rvoor noodzake lijk . Drie schepen werden 
aangepast om deze troepen te transporte ren : 
de oude k ru iser V ind ic tive  en de riv ie r- 
veerboten Iris en D affodil. Terw ijl de troepen 
landden, m oest een oude d u ikb o o t zich 
opblazen onder het v iaduct dat de m ole m et 
het vaste land verbond. Zo kon worden 
verh inderd  dat Duitse vers te rk ingen  hun 
m edestrijde rs  op de havendam te hulp 
schoten. De drie  b lokschepen Thetis, In trep id  
en Iph igen ia  zouden ondertussen  m in o f 
m eer ongestoord  de havengeul kunnen 
binnenvaren en z ichze lf laten z inken in de 
havenm ond. N a tu u rlijk  zouden de Duitsers 
deze schepen al van ver zien aankom en. 
Daarom plande men het geb ru ik  van kle ine 
sne lle  boo tjes  om een ve rhu llend  rookgord ijn  
te  creëren.

De s itu a tie  in Oostende was op het 
eerste z ich t heel w at eenvoudiger. Ook hier 
bescherm den ve rsch illende  ba tte rije n  en 
m itra illeu rsnes ten  de haven, m aar er was 
geen boogvorm ige  m ole. Een troepen land ing  
leek dan ook overbod ig . Het leek vo ldoende
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dat de b lokschepen S irius en B rillia n t zich 
dw ars in de havengeul to t z inken zouden 
brengen.

Enkele cruciale factoren voo r het 
w e ls lagen van het aanvalsplan waren weer, 
ge tij en tim in g . Rustig weer was vere is t voor 
de op tim a le  Inzet van de k le ine boo tjes 
en voor het w e ls lagen van de land ing  op 
de m ole  In Zeebrugge. Een land inw aartse  
w ind  d iende het rookgo rd ijn  voor de 
schepen te houden. Hoog t ij was nod ig  om 
de hoge m ole te beklim m en en de zwaar 
geladen b lokschepen ongeh inderd  de 
havengeul b innen te laten varen. Al deze 
factoren m oesten to t s lo t vervu ld  z ijn  rond 
m iddernach t voo r een op tim aa l geb ru ik  van 
de du is te rn is . De w isp e ltu righ e id  van het 
w eer zorgde voor tw ee a fgelaste  pogingen. 
De v lo o t voer een derde m aal u it In de 
vooravond van 22 ap ril 1918.

De raid op Zeebrugge: 
22 april 1918

De tw ee v loo tonde rde len  voeren samen 
to t enkele m ijl u it de kust. Dan scheidden 
hun wegen. De bedoe ling  was de v lo ten  
g e lijk t ijd ig  In Zeebrugge en Oostende 
te laten aankom en, zodat de Duitsers 
geen t ijd  zouden hebben om e lkaar te 
w aarschuw en. Bij een van de eerdere 
pog ingen waren de p lannen voor de raid 
nam e lijk  al In Duitse handen terecht 
gekom en. Toen de Duitsers In Zeebrugge

Positie van de blokschepen Iphigenia en Intrepid in de Zeebrugse haven na de ra id  
(Stadsarchief Brugge, Zeebruggefonds)

Plan van de haven van Zeebrugge met de posities van de blokschepen d ie  de haven moesten blokkeren (Stadsarchief Brugge, Zeebruggefonds}
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de scheepsm otoren hoorden, dachten ze 
aanvanke lijk  dat er een luchtaanva l op 
t i l  was. Na een t ijd je  beseften ze dat de 
m ist op zee e ig e n lijk  een rookgo rd ijn  was 
en schoten ze enkele lich tg rana ten  af. Ze 
kregen de Britse schoorstenen in de gaten 
en sloegen o n m id d e llijk  a larm  over de 
hele ku s tlijn . L ichtgranaten en zoeklich ten  
ve rlich tten  de hele m ole. De scheepsm otoren 
waren nu d u id e lijk  hoorbaar, m aar de 
naderende m ist h ing  nog  steeds ais een 
s lu ie r over de schepen. B ritse m on ito ren  
w aren ondertussen  gestart m et hun 
bom bardem enten.

Iets voor m iddernach t b lies een p lo tse 
w in d s to o t het rookgo rd ijn  weg. De contouren 
van de V ind ic tive  waren nu d u id e lijk  
zichtbaar. De gevechtsklare  b a tte rijen  
openden het vuur. Tegen dat de V ind ic tive  
z ijn  pos itie  aan de m ole had be re ik t was 
het g roo ts te  deel van de loopbruggen die 
speciaa l voo r de land ing  op het sch ip  waren 
gem onteerd al kapo tgeschoten . De he lft 
van de so lda ten  die op het dek w achtten  
to t de land ing , waren al gesneuveld o f 
gew ond. Toch voer men door. Ook de Iris en 
D affodil naderden de m ole. Rond kw art na 
m iddernach t landden de eerste troepen op 
de havenm uur, ongeveer g e lijk t ijd ig  b lies 
de Britse onderzeeër zich op onder het 
v iaduct. De land ingstroepen vern ie tigden  
enkele m itra illeu rsnes ten  en kanonnen.
Rond h a lfe e n  passeerden de b lokschepen 
de havenm uur. De Thetis, d ie voorop  voer, 
lag  d irect zwaar onder vuur. Het sch ip  raakte 
b ij het b innenvaren in de haven ve rs tr ik t in 
de ne tten  die de Duitsers hadden gep laatst 
en liep aan de grond. De bem ann ing  lie t 
het sch ip  te r p lekke zinken. De In trep id  en 
de Iph igen ia  waren ondertussen zoveel

ais ongem erkt de havenm ond ingevaren. 
Beide bem anningen probeerden de schepen 
zo goed en zo kwaad m og e lijk  dwars op 
de havengeul te  positioneren  alvorens de 
lad ingen te laten on tp lo ffen . De raid leek 
geslaagd, de te ru g tre kk in g  kon beginnen.

Oostende, een aanval in twee 
episodes

R ichting Oostende g ing  het de S irius 
en de B rillia n t m inder voo r de w ind . Het 
rookgo rd ijn  was onverw achts weggeblazen 
w aardoor de tw ee schepen een voge l voor 
de kat waren. De bom bardem enten  van de 
Britse m on ito ren  konden de Duitse b a tte rijen  
n ie t doen zw ijgen . Hevige regen be lem m erde 
het z ich t en de Duitsers hadden de 
nav iga tieboe i d ie de haveningang m arkeerde 
verlegd. De tw ee schepen vonden de 
haveningang dan ook n ie t en m oesten zich 
u ite in d e lijk  laten z inken bu iten  de haven, 
r ich tin g  Bredene. De raid in Oostende was 
v o lle d ig  m is luk t.

Op 9 mei vo lgde  een tw eede poging.
Dit keer zouden de V ind ic tive , haastig  
opge lap t na de raid op Zeebrugge, en de 
Sappho de havengeul b lokke ren . Pech aan 
een van haar m achines zorgde er voo r dat 
de Sappho Oostende noo it bere ik te . De 
V ind ic tive  raakte er w e l, m aar opn ieuw  
was het n ie t ev ident om de havenm ond te 
v inden. Na een paar keer heen en w eerva ren  
vóó r de haven, vond het sch ip  u ite in d e lijk  
de ingang. Het schip voer de haven binnen 
onder zwaar Duits vuur. De eerder opgelopen 
schade tijd e n s  de eerste raid verg roo tte  
h ie rdoor en een van de schroeven g ing  kapot. 
M et een kapo tte  sch roe f kon de V ind ic tive

nog m o e ilijk  m anoeuvreren. Het b leek al 
snel on m o g e lijk  om het kreupe le  gevaarte 
dwars op de havengeul te  positioneren .
De gezagvoerder lie t het schip daarop te r 
p lekke zinken. De havengeul was nauw e lijks  
geb lokkeerd . Daarmee was ook de tw eede 
pog ing  geen w ervelend succes.

Missie geslaagd?

De tw ee raids samen kostten aan m eer 
dan 200 Britse m ilita ire n  het leven.
Aan Duitse z ijde  sneuvelden s lech ts  enkele 
so lda ten . In het lich t van de verliezen die 
men aan het Ijze rfron t te  verduren had, was 
d it aanta l voor de B ritten  aanvaardbaar. M aar 
waren de B ritten  in hun opzet geslaagd? Wat 
was de perceptie  van deze raid in beide 
kampen? Hoe beïnvloedde d it w apen fe it het 
verdere ve rloop  van de oorlog? Om een 
an tw oord  te  v inden op de vraag o f de B ritten 
in hun opzet waren geslaagd, vo ls taa t het om 
na te gaan o f de havenm onden van 
Zeebrugge en Oostende e ffe c tie f waren 
a fgesloten . Voor Oostende was d it n ie t het 
geval. De V ind ic tive  had zich vanwege haar 
kapo tte  schroe f n ie t dwars op de havengeul 
weten te  leggen. In Zeebrugge waren de 
In trep id  en Iph igen ia  be ter gepos itioneerd, 
m aar toch was er na enkele dagen al een 
n ieuw e vaargeu l achter de schepen 
gecreëerd. Onderzeeërs en to rpe d o b o o t- 
jagers konden dus snel na de raid de havens 
al w eer ve rla ten . M oree l was de raid w e l een 
succes voo r de B ritten. De raids hadden dan 
w el n ie t het ve rhoop te  doe i be re ik t, overal 
was te  lezen dat ze w e l geslaagd waren.
De Engelse p ropagandam achine s te lde  de 
hele opera tie  verder w e l voor ais een

De gezonken Vindictive tegen de havendam in Oostende (verzameling Freddy Hubrechtsenj
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Dit schilderij in het Gemeenschapshuis van Zeebrugge toont de ra id  op  Zeebrugge met de  
nodige dram atiek (Decleer)

Een Brits konvooi van de Royal N a v y  z ig za g t d oo r een gevarenzone in de Atlantische  
O ceaan (Im peria l W ar Museums, Q 19954 j

onverdeeld succes. W ekenlang werd 
beweerd dat de Belgische havens e ffe c tie f 
w aren a fgesloten . De vele fo to ’s bew ijzen 
het tegendee l. Ook de moed van de 
dee lnem ers werd bekroond.
Niet m inder dan e lf V ictoria  Crosses, de 
hoogste  m ilita ire  ondersche id ing  In Groot- 
B rlttann lë , w erden u itge re ik t voo r de 
p resta ties van de Britse m ilita ire n  tijd e n s  de 
raids. Bovendien hadden de B ritten  door hun 
actie bewezen dat de Duitse kus tve rded ig ing  
kon w orden doorbroken . De raids zorgden 
a lleszins w e l voo r het b roodnod ige  opkrikken  
van het gea lliee rde  m oree l na de o n t­
gooche ling  van de Derde S lag om leper.
Aan Duitse z ijde  werden de resu lta ten  van 
de raids dan w eer gem in im a lisee rd . Het 
o ffic ië le  rappo rt van adm iraa l A lfred von 
T lrp ltz  besch rijft dat er w e in ig  schade was 
aangerich t aan de haven in fras truc tuu r en dat 
er nauw e lijks  s lach to ffe rs  v ie len . De Duitse 
propaganda s te lde  het Britse fa len voor ais 
een bew ijs  voo r de superieure  ve rded ig ing  
van hun havens. Er werd op gewezen dat 
schepen al na enkele dagen de haven te rug  
konden verla ten . In w e rke lijkh e id  kreeg het 
Duitse ze lfvertrouw en een flin ke  knauw.
Het doei van de raids was dan wel n iet 
bere ik t, de Britten waren er wel meermaals 
In geslaagd de Duitse kustverded ig ing  te 
doorbreken en tijd e lijk  voet aan land te zetten. 
Vooral In de havens legden de Duitsers nadien 
dan ook extra versterkingen aan.

Het gevaar bedwongen

Na de raids ve rm inderde  het aanta l door 
het M arineko rps  to t z inken gebrachte 
gea llieerde  schepen gevoelig . Ais d it n ie t 
aan de ra ids lag, waaraan was deze da ling  
dan w el te  w ijten?  Het an tw oord  op deze 
vraag Is m eerled ig . Zo zorgden enkele 
Britse bom bardem enten e rvoor dat de 
havenslulzen to t e ind ju n i m aar sporadisch 
w erk ten . M aar d it opon thoud  was m aar van 
tijd e lijk e  aard. Wel was het zo dat de Duitse 
g rondsto ffen  na n auw e lijks  v ie r jaa r s tr ijd  
u itg e pu t raakten , w aardoor de p roductie  van 
n ieuw e schepen achterop h inkte . S tructu ree l 
pasten de gea llieerden  vanaf 1918 ook enkele 
beproefde en n ieuw e technieken toe te r 
b e s tr ijd in g  van het du lkbootw apen .

Daarnaast g ingen de gea llieerden 
vanaf 1917 te ru g  over op het Ins te llen  van 
konvooien. Konvoo lerlng  had al ve rsch illende  
eeuwen z ijn  nut bewezen. Het Idee Is s im pel, 
koopvaard ijschepen samen laten varen onder 
b ege le id ing  van enkele oorlogsbodem s. Het 
m ag dan ook ve rw onde ring  w ekken dat de 
gea lliee rden deze techn iek  aanvanke lijk  n ie t 
hanteerden tijd e n s  de Eerste W ereldoorlog. 
De argum enten tegen konvooien waren 
u iteen lopend . Ais een konvooi een v ija n d e lijk  
s lagsch ip  tegenkw am , had het geen schijn  
van kans, tenz ij het ook bescherm d werd 
door een s lagsch ip , leder konvooi laten 
vergeze llen  door een slagsch ip  was dan 
weer veel te  duur. Varen In konvooi be teken t 
ook dat men m aar zo snel kan varen ais het

traagste  schip. Bovendien m oet men w achten 
In de haven to t er een n ieuw  konvooi ve rtre k t 
om te ru g  te  keren. Men dacht h ie rdoor 
veel t ijd  en e ffic iën tie  te  verliezen. Tot s lo t 
dachten de B ritten  dat het lossen van een 
heel konvooi de capac ite it van een haven 
boven het hoofd kon groeien.

Deze argum enten werden ech ter s tu k  
voo r s tuk  w eerlegd. De Britse b lokkade van 
de Duitse s lagschepen verh inde rde  dat ze 
v r ije lijk  konden rondvaren om konvooien 
aan te va llen . Het verlies  aan e ffic iën tie  
en t ijd  b leek g ro te r te  zijn w anneer een 
schip to t z inken werd gebracht. En b ij de 
aankom st van een konvooi zorgde een t ijd ig e  
aankond ig ing  ervoor dat de desbetre ffende 
haven zich kon voorbere iden  op het lossen 
van de schepen. G e le ide lijk  s te lde  men

dan ook m eer konvooien In én m et succes. 
Ook enkele n ieuw e technieken  bleken 
vee lbe lovend. Eind 1917 on tw ikke ld e  het 
Britse A llie d  S ubm arine  D etection  and  
Inve s tiga tio n  C om m ittee  de sonar.
Dit apparaat s tu u rt ge lu ldspu lsen  u it die 
w eerkaa tsten  op een ondergedoken ob ject 
en te ru g  werden ontvangen. Door het m eten 
van de t ijd  tussen het zenden en ontvangen 
van een puls bepaalde men de d iep te  
(afstand) van het ob ject. Het was ook In WOI 
dat de d iep tebom  to t o n tw ikke lin g  kwam , 
een e xp los ie f dat pas op bepaalde d iep te  
exp lodeert. Sonar en d iep tebom  zouden 
belde zeer krach tige  w apens b lijke n  In de 
s tr ijd  tegen onderzeeërs.

A dm iraa l Roger Keyes p lande en le idde 
to t s lo t n ie t a lleen de raids, h ij voorzag
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Links: Het oorspronkelijke monument op  de hoek van de De M aere laan en de zeed ijk  in Zeebrugge w erd  tijdens de Tweede W ereldoorlog afge­
broken en meegevoerd naar Duitsland. Het hu id ige monument dateert van 1984. Rechts: De stukken van de havendam waartegen de Vindictive  
botste, op  het A d m iraa l Keyesplein in Zeebrugge (Provinciale Bibliotheek Tolhuis)

ook heel w at andere m aatregelen om 
Duits scheepvaartverkeer In het Kanaal 
te  bem oe ilijken . Hij lie t onder m eer 
extra a n tld u lkbo o tn e tten  plaatsen met 
m ijnen en r ich tte  a n tld u lkb o o tp a tro u llle s  
In. Onderzeeërs hadden dan de keuze: 
geke lderd  w orden door de p a trou ille s  o f 
ve rs trikken  In de gep laats te  m ijnenne tten .
Al deze m aatregelen en om stand igheden 
zorgden er voo r dat de Duitse onderzeeërs 
en to rpedobo ten  In het Kanaal het steeds 
m oe llljke r kregen om de bevoorrad ing  van de 
gea lliee rden te verstoren.

Vooral een morele opsteker

De ra ids op Zeebrugge en Oostende waren 
zeker een m orele opsteke r voo r de Entente. 
Het le f van de m annen die deelnam en en 
de be rich tgev ing  erover nadien In de pers 
deed de so lda ten  In de loopgraven te ru g  
geloven In een m oge lijke  overw inn ing . Deze 
boost kwam net op het goede m om ent, na 
de nederlaag  b ij de Derde S lag om leper 
en voora l na de frus tra tie s  en ongerusthe id  
om w ille  van de Duitse len teoffensleven. 
T ege lijke rtijd  werd het reële e ffect van de 
raids doo r de gea llieerden aanvanke lijk , al 
dan n ie t bew ust, zwaar overschat.
De gezonken schepen zorgden m aar voor 
m atige  hinder. Na enkele dagen konden de 
Duitse oorlogsbodem s al w eer het zeegat 
In. Het da lende aanta l getorpedeerde  
gea llieerde  schepen was voora l te  w ijten  
aan u itp u tt in g  van g ronds to ffen , het 
Ins te llen  van konvooien, de toepass ing  
van n ieuw e techn ieken en Keyes’ an tidu ik - 
boo tm aatrege len . In leder geval kenden de 
raids van Zeebrugge en Oostende navo lg ing  
to t In de Tweede W ereldoorlog. Op 28 m aart 
1942 voerden de B ritten  een geslaagde 
raid u it op Salnt-Nazalre. H ierb ij werd het 
d roogdok van de be lang rijks te  haven aan 
de A tlan tische  kust, het enige d roogdok 
g roo t genoeg om slagschepen te herste llen ,

ve rn ie tigd . Duitse oo rlogsbodem s m oesten 
vanaf dan te rugke ren  naar D uits land voor 
hers te llingen.

Getuigenissen van de raids op 
Zeebrugge en Oostende vandaag

Vandaag herinneren ve rsch illende  
m onum enten, zowel In Engeland ais In 
België, ons nog aan de acties In a p ril en mei 
van het ja a r 1918. In Zeebrugge, op de hoek 
van de Zeed ijk  en de Baron de M aerelaan,
Is to t op vandaag een Saint George’s Day 
m onum ent te  zien. Het hu id ige  u itz ich t 
van het m onum ent Is onveranderd sinds 
1984. Een p la tteg rond  van de raid w ord t 
er geflankeerd door gedenkp la ten  voor 
de b lokschepen en de onderzeeër. Op het 
A dm iraa l Keyesplein, eveneens In Zeebrugge, 
Is een m onum ent gem aakt m et de stukken  
van de havendam  w aartegen de V ind ic tive  
bo ts te  b ij haar pogingen troepen te  lossen.

En de boeg van de V ind ic tive  en de 
m asten van de Thetis en In trep id  stonden 
ja ren lang  In de Graaf de Smet de Naeyerlaan 
In Oostende en zijn  nu, na recente restaura tie  
te  zien te r hoogte  van de oos te lijke  strekdam  
van de O ostendse haven.
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Boven: Het Vindictivemonument in 
Oostende w erd  recent verplaatst (Provinciale 
Bibliotheek Tolhuis). O nder: De boeg van de 
HMS Vindictive op  de nieuwe locatie nab ij het 
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