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Voorwoord

Prof. Dr. W illy  
W inke lm a ns  

V o o rz itte r V laam se 
H avencom m iss ie

D e w e g  n a a r  e e n  " h e r b o r e n "  V l a a m s e  H a v e n c o m m i s s i e

M e t  d e  p a r l e m e n t a i r e  g o e d k e u r i n g  v a n  h e t  h a v e n d e c r e e t  in april  1 9 9 9  is 

d e  rol v a n  d e  VHC d e c r e t a a l  v a s t g e l e g d  e n  m o e t  in p r in c ip e  e e n  n i e u w  
t i jdpe rk  v o o r  d e z e  o r g a n i s a t i e  a a n b r e k e n .  Da t  h e t  t o t  e in d  m a a r t  2 0 0 0  
h e e f t  " m o e t e n "  d u r e n  o m  o p  di t  c r u c i a l e  k e e r p u n t  t e  g e r a k e n ,  d o e t  

feitelijk n i e t  t e r  za ke .  W a n t ,  a l h o e w e l  d e  H a v e n c o m m i s s i e  in 1 9 9 9  n o g  

m i n d e r  v e r g a d e r d e  d a n  in 1 9 9 8 ,  e n  b i jgevo lg  v a n u i t  di t  s t a n d p u n t  in e e n  

s o o r t  d i e p t e p u n t  w a s  b e l a n d ,  is er  a c h t e r  d e  s c h e r m e n 1 m e e r  d a n  ooi t  

a a n  d e  t o e k o m s t  v a n  h e t  V l a a m s e  h a v e n b e l e i d  g e w e r k t .

E e n s  d e  b e l a n g r i jk s t e  u i t v o e r i n g s b e s l u i t e n  zul len  g e t r o f f e n  zijn, zal h e t  

V l a a m s e  g e w e s t  z ich v o ora l  d i e n e n  t o e  t e  l e g g e n  o p  d e  v e r d e r e  u i t b o u w  

e n  d e  v e r b e t e r i n g  v a n  d e  m a r i t i e m e  t o e g a n k e l i j k h e i d ,  in c lu s i e f  d e  
v e r s t e r k i n g  v a n  h a v e n a c h t e r l a n d v e r b i n d i n g e n .  Een  o n a f h a n k e l i j k  a d ­
v i e s o r g a a n  v o o r  d e  o v e r h e i d  is a l l ee n r e e d s  d a a r o m  m e e r  d a n  oo i t  
g e w e n s t ,  m a a r  e r  is m e e r .  Er is h e t  o n d e r z o e k  n a a r  d e  z o g e n a a m d e  

" d e c r e e t k o s t e n "  (de  v e r g o e d i n g e n  v o o r  s lu i se x p lo i t a t i e ,  b a g g e r w e r k e n

1 Het feit dat er in 1998 slechts twee adviesvragen zijn binnengekom en, betekent dus helemaal niet dat de VHC was “uitgespeeld". 
Het secretariaat van de VHC, niet zelden in sam enwerking met de interdisciplinaire havencel van AWZ - uiteraard gevolgd en 
soms ook gevoed door de voorzitter van de Commissie -  is niet w erkloos gaan toekijken.



e n  o n d e r d e l e n  v a n  d e  h a v e n k a p i t e i n d i e n s t e n ) ,  e n  h e t  e x t e r n  o n d e r z o e k  
in u i t v o e r in g  v a n  ar tike l  3 9  b e t r e f f e n d e  d e  i n v e n t a r i s  v a n  h i s t o r i s c h e  

l a s t e n  e n  d e  e v e n t u e l e  c o m p e n s a t i e s  die d a a r u i t  k u n n e n  v o o r t v l o e i e n .  
O o k  in d a t  v e r b a n d  zal d e  VHC h o o g s t  w a a r s c h i jn l i jk  e e n  " b ru g r o l "  

d i e n e n  t e  vervul l en .

De b e t r o k k e n h e i d  v a n  d e  c o m m i s s i e  bij d e  u i t w e r k i n g  v a n  d e  m e e s t e  
u i t v o e r i n g s b e s l u i t e n  v a n  h e t  h a v e n d e c r e e t  v e r p l i c h t  d e  VHC n a  t e  
d e n k e n  o v e r  h a a r  t o e k o m s t i g e  rol, w e r k i n g  e n  o r g a n i s a t i e ,  t e m e e r  o m d a t  
i n g e v o l g e  h e t  H a v e n d e c r e e t  n o g  a n d e r e  o r g a n e n  zul len  w o r d e n  
o p g e r i c h t ,  d ie  duidel i jk o o k  r e l e v a n t  zijn in h e t  k a d e r  v a n  h e t  h a v e n b e l e i d .  
D e n k e n  w e  m a a r  a a n  d e  g e w e s t e l i j k e  h a v e n c o m m i s s a r i s ,  d e  
z o g e n a a m d e  c o n c e r t a t i e c o m m i s s i e ,  d e  v o o r o p g e s t e l d e  a r b i t r a g e ­
p r o c e d u r e  e n  h e t  s u b r e g i o n a a l  o v e r l e g o r g a a n .  De p o s i t i e  v a n  d e  

H a v e n c o m m i s s i e  in d i t  " n i e u w e  h a v e n l a n d s c h a p "  w e r d  o n d e r z o c h t  e n  

w o r d t  duidel i jk u i t e e n g e z e t  in e e n  n o t a  d e s b e t r e f f e n d .

Uit d e z e  n o t a  v o l g e n  d e  dr ie  h o o f d f u n c t i e s  v a n  d e  V l a a m s e  

H a v e n c o m m i s s i e :
■ a d v i e s o r g a a n  v a n  h e t  g e w e s t e l i j k  h a v e n b e l e i d ;
■ a l g e m e e n  i n fo rm a t i e -  e n  s t u d i e p l a t f o r m ;

■ s p ec i f i e k  a a n b e v e l i n g s o r g a a n .

V o o r  w a t  b e t r e f t  h e t  luik "advies" m o e t  r e k e n in g  g e h o u d e n  w o r d e n  m e t  
d e  n i e u w e  c o n t e x t  w a a r i n  h a v e n s t e u n  k a n  v e r l e e n d  w o r d e n .  In 

u i t v o e r in g  v a n  h e t  h a v e n d e c r e e t  m o e t  nam el i jk  v o o r t a a n  e e n  
o n d e r s c h e i d  g e m a a k t  w o r d e n  t u s s e n  a d v i e s v r a g e n  o v e r  h e t  g e w e s t e l i j k  

h a v e n b e l e i d  v o o r  d e  z a k e n  di e  s a m e n h a n g e n  m e t  h e t  a l g e m e e n  
e c o n o m i s c h  b e l a n g  v a n  d e  h a v e n s  (d.i. f i n a n c i e r i n g  v a n  w e r k e n  die  

b e t r e k k i n g  h e b b e n  o p  a a n l e g ,  i n s t a n d h o u d i n g  e n  o n d e r h o u d  v a n  d e  
m a r i t i e m e  t o e g a n g s w e g e n  e n  d e  b a s i s i n f r a s t r u c t u u r  d e s b e t r e f f e n d  
z o a l s  z e e s l u i z e n ) ,  e n  a d v i e s v r a g e n  in h e t  k a d e r  v a n  e e n  

s u b s i d i e p r o c e d u r e  v o o r  h a v e n i n t e r n e  i n v e s t e r i n g s p r o j e c t e n  (d.i. bijv. 

v o o r  c o m m e r c i ë l e  k a d e m u r e n  e n  d o k k e n ) .  In b e i d e  g e v a l l e n  zal d e  
u i te inde l i jke  a d v i s e r i n g  b i n n e n  d e  c o m m i s s i e  n ie t  a i s  e e n  l o u t e r e  
fo rma l i t e i t  b e s c h o u w d  w o r d e n .  De h a v e n s  bli jken di t  m a a r  al t e  g o e d  t e  

b e s e f f e n ,  g e t u i g e  d a a r v a n  d e  h o o g o p l o p e n d e  d i s c u s s i e s  r o n d  d e  

s a m e n s t e l l i n g  e n  d e  s t e m m i n g s p r o c e d u r e  (zie verder) .

B o v e n d i e n  is e r  duidel i jk  n o g  s t e e d s  b e h o e f t e  a a n  e e n  m e e r j a r e n  

b u d g e t t a i r  p l an  v a n  d e  V l a a m s e  o v e r h e i d  v o o r  d e  h a v e n s e c t o r .  He t



jaar l i jks  a d v i e s  v a n  d e  VHC o v e r  h e t  zg n .  ro l l end  d r i e ja re n  p r o g r a m m a  
h e e f t  n o c h t a n s  s e d e r t  1 9 9 4  alle i n h o u d  ve r lo r en .  T o t  e n  m e t  1 9 9 3  is e e n  
b e p a a l d e  p r o c e d u r e  vrij n a u w g e z e t  g e v o l g d .  In 1 9 9 4  w e r d  e c h t e r  d e  
l a a t s t e  m aa l  e e n  d r i e j a ren  p r o g r a m m a  v o o r g e l e g d .  In g e v o lg e  ve r sch i l l en  

in s t a n d p u n t  in zak e  d e  f i n a n c i e r in g  v a n  h a v e n i n v e s t e r i n g e n ,  s l a a g d e  d e  
c o m m i s s i e  e r  n ie t  m e e r  in o m  d a a r o v e r  e e n  m in  o f  m e e r  a a n v a a r d b a a r  

a d v i e s  uit  t e  b r e n g e n .  G e v o lg :  s e d e r t  1 9 9 5  w o r d t  e r  g e e n  dr i e j a ren  
p r o g r a m m a  m e e r  v o o r b e r e i d  n o c h  v o o r g e l e g d  a a n  d e  c o m m i s s i e .  De 
VHC n e e m t  z ich  t h a n s  v o o r  t e r u g  w e r k  t e  m a k e n  v a n  e e n  s t r a t e g i s c h e  

m e e r j a r i g e  p l a n n i n g  v o o r  h e t  V l a a m s e  h a v e n b e l e i d .  H e t  is d e  b e d o e l i n g  

e e n  s t r a t e g i s c h e  l an g e - t e rm i jn  v is ie  b e t r e f f e n d e  d e  V l a a m s e  h a v e n s  t e  
o n t w i k k e l e n .  De m e e r j a r i g e  b u d g e t t a i r e  p l a n n i n g  m o e t  d e r h a l v e  e e n  
s t e v i g  f o r m e e l  k a r a k t e r  kr i jgen,  w a a r d o o r  m e e r  d u ide l i jk he id  v o o r  d e  

h a v e n s e c t o r  g e c r e ë e r d  w o r d t ,  o n d e r  m e e r  o o k  t .a .v .  d e  n o g a l  " g ra tu i t e "  
b e p a l i n g  in h e t  d e c r e e t  " b i n n e n  d e  p e r k e n  v a n  d e  b e g r o t i n g " .

V o o r  w a t  b e t r e f t  d e  informatieopdracht val t  o p  t e  m e r k e n ,  d a t  d e z e  n ie t  

a l leen p e r f e c t  a a n s l u i t  bij w a t  d e  H a v e n c o m m i s s i e  in d e  prakt i jk r e e d s  
j a r e n l a n g  d o e t ,  m a a r  d a t  d o o r  h e t  r e a l i s e r e n  v a n  e e n  " b ib l i o t h e e k  -  

i n f o r m a t i e d e s k "  -  f u n c t i e  d e z e  o p d r a c h t  m e t  d e  d a g  a a n  b e l a n g  w in t .  Het 
a a n t a l  p u b l i c a t i e s  v a n  d e  VHC die  e e n  g r o t e  i n t e r e s s e  w e g d r a g e n  v a n  h e t  
pub l i ek ,  g ro e i t  d a n  o o k  m e t  h e t  jaar .  In di t  v e r b a n d  k an  t e v e n s  v e r w e z e n  

w o r d e n  n a a r  d e  g r o e i e n d e  s a m e n w e r k i n g  m e t  d e  m ul t i d i sc ip l ina i re  
h a v e n c e l  v a n  LIN AWZ.

V o o r  w a t  b e t r e f t  d e  aanbevelingsopdracht is h e t  v a n z e l f s p r e k e n d  v a n  

b e l a n g  d a t  d e  s e c t o r  zelf  t e r d e g e  b e s e f t ,  d a t  v o o r  d e  b e l e i d s a d v i s e r i n g  

o v e r  h a v e n a a n g e l e g e n h e d e n  d e  H a v e n c o m m i s s i e  b e s t  a i s  " s l e u t e l ­
f a c t o r "  z o u  g e p e r c i p i e e r d  w o r d e n .  He t  k a n  n am el i jk  n i e t  zijn d a t  d e  

d e c r e e t g e v e r  e e n  s p e c i f i e k  o r g a a n  o p r i c h t  v o o r  a d v i s e r i n g  v a n  h e t  
h a v e n b e l e i d  e n  d a t  bij b e lang r i jk e  b e s l i s s i n g e n  d e  H a v e n c o m m i s s i e  in 

h e t  g e h e e l  n i e t  o m  e e n  a d v i e s  g e v r a a g d  w o r d t .  D a a r o m  le g t  d e  
c o m m i s s i e  z ich  zelf  d e  ve r p l i c h t in g  o p  o m  s y s t e m a t i s c h  e e n  d e b a t  t e  
v o e r e n  o v e r  b e langr i jk e  a s p e c t e n  v a n  h e t  h a v e n b e l e i d ,  w a a r d o o r  v o o r  d e  
b u i t e n w e r e l d  i n t e r e s s a n t e  " a n k e r p u n t e n "  g e l e v e r d  w o r d e n ,  d ie  o p  h u n  
b e u r t  b r u i k b a a r  zijn v o o r  h e t  h a v e n b e l e i d .  In d a t  v e r b a n d  z o u  bijv. e e n  

a l g e m e n e  a a n b e v e l i n g ,  o v e r  d e  c o n c u r r e n t i e p o s i t i e  v a n  d e  V l a a m s e  

h a v e n s  e n  d e  t e  n e m e n  m a a t r e g e l e n  o m  die  p o s i t i e  t e  v r i jw a r e n  e n  t e  

v e r s t e r k e n ,  t e  o v e r w e g e n  zijn.



T e n s l o t t e  n o g  e e n  w o o r d j e  o v e r  d e  (her)samenstelling en werking van 

de Vlaamse Havencommissie. W e  m o g e n  i m m e r s  n ie t  ui t  h e t  o o g  
ver l ie zen  d a t  s e d e r t  d e c e m b e r  1 9 9 7  d e  s a m e n s t e l l i n g  v a n  d e  c o m m i s s i e  
n i e t  m e e r  h e r n i e u w d  is g e w o r d e n .  H e t  p r o b l e e m  v a n  d e  o v e r e e n ­

s t e m m i n g  m e t  h e t  d e c r e e t  o v e r  d e  v e r t e g e n w o o r d i g i n g  v a n  v r o u w e n  is 

h i e rv o o r  v e r a n t w o o r d e l i j k ,  e n  s l e e p t  z ich  d u s  al e e n  h e l e  tijd v o o r t .  

Dankzi j d e  g o e d e  wi l v a n  d e  d i v e r s e  v e r t e g e n w o o r d i g e r s  is h ier  
r ecente l i jk  e e n  o p l o s s i n g  g e v o n d e n .  Er s t e l d e  z ich  e c h t e r  g a a n d e w e g  
o o k  e e n  p r o b l e e m  v a n  n u m e r i e k e  s a m e n s t e l l i n g  in h o o f d e  v a n  d e  h a v e n s  
e n  d e  s o c i a l e  p a r t n e r s .  O p  initiat ief v a n  d e  v o o r z i t t e r  w e r d  d e z e  k w e s t i e  

g e k o p p e l d  a a n  d e  g e l o o f w a a r d i g h e i d  v a n  d e  c o m m i s s i e  a i s  e e n  
w e r k i n s t r u m e n t  v a n  h e t  h a v e n b e l e i d .  Hierbij s t o n d  h e t  e n g a g e m e n t  

v o o r o p  v a n  i e d e r e  v e r t e g e n w o o r d i g i n g ,  h e t  e n i g e  m id d e l  o m  e e n  z e e r  

s l a g k r a c h t i g e  w e r k i n g  v a n  d e  c o m m i s s i e  t e  g a r a n d e r e n .  De w e r k i n g  v a n  

d e  c o m m i s s i e  in d e  prakti jk is t r o u w e n s  v a n  die  a a r d  d a t  h e t  g e w i c h t  v a n  

e e n  d e l e g a t i e  h e t  b e s t  t o t  u i t ing  k o m t  in d e  m a n i e r  w a a r o p  m e e g e w e r k t  
w o r d t  a a n  d e  t a k e n  die  d e  c o m m i s s i e  o p  z ich n e e m t .  In h e t  l icht  v a n  
b e p a a l d e  u i t v o e r i n g s b e s l u i t e n  v a n  h e t  H a v e n d e c r e e t  w e r d  t e v e n s  e e n  
n i e u w e  s t e m m i n g s p r o c e d u r e  u i t g e w e r k t ,  d ie  i n h o u d t  d a t  l ed en  die  e e n  
d i r e c t e  b e t r o k k e n h e i d  v e r t o n e n  m e t  h e t  i n g e d i e n d e  p r o j e c t  n ie t  m e e r  
m e e s t e m m e n .  B o v e n d i e n  is h e t  a d v i e s  m e e r  exp l i c i e t  g e r i c h t  a a n  h e t  

h a v e n b e s t u u r  e n  ligt d e  v o l l ed ige  v o o r b e r e i d i n g  v a n  e e n  h a v e n p r o j e c t  

veel  u i td ru kke l i jke r  bij d e  h a v e n s ,  z o d a t  d e  VHC ni e t  m e e r  h o e f t  t e  

a d v i s e r e n  o p  h e t  e i n d e  v a n  d e  p r o c e d u r e ,  m a a r  in e e n  vee l  v r o e g e r  
s t a d i u m .  O p  b a s i s  v a n  al d e z e  o v e r w e g i n g e n  w e r d  ui te indel i jk  e e n  
n i e u w e  s a m e n s t e l l i n g  be r e ik t  e n  di t  t o t  i e d e r s  t e v r e d e n h e i d .

T e n s l o t t e ,  n o g  d e z e  o p m e r k i n g :  d e  o n t w i k k e l i n g e n  in d e  z e e h a v e n  
( t r a n s p o r t ) s e c t o r  g a a n  z o  s n e l  d a t  d e  c o n c u r r e n t i e  t u s s e n  d i v e r s e  
h a v e n s  s c h i j n b a a r  a l l een m a a r  t o e n e e m t .  Dit is z o n d e r  m e e r  w a a r ,  m a a r  
o o k  h e t  k a r a k t e r  e n  d e  i n h o u d  v a n  die  c o n c u r r e n t i e  is v o l o p  a a n  h e t  

v e r a n d e r e n .  De c r u c i a l e  v r a a g  v a n u i t  h e t  c o n c e p t  " h a v e n b e l e i d "  is 

b i jgevo lg  h o e  m o e t  v e r m e d e n  w o r d e n  d a t  e r  e e n  kloof  o n t s t a a t  t u s s e n  

d e  n i e u w e  d y n a m i e k  in h e t  m a r i t i e m e  m a r k t g e b e u r e n  e n  h e t  o p t r e d e n  
v a n  d e  o v e r h e i d .  De p o s i t i e  v a n  o n z e  h a v e n s  e n  d a a r m e e  o o k  d e  b i j d rag e  

v a n  d e z e  s e c t o r  t o t  d e  w e l v a a r t s c r e a t i e  b e r u s t t e  t o t n o g t o e  o p  d e  zo  
o p t i m a a l  m o g e l i jk e  a f s t e m m i n g  v a n  h e t  o v e r h e i d s b e l e i d  o p  di t  

m a r k t g e b e u r e n .  Da t  d e  h a v e n s  z ich  h i e ro v e r  t h a n s  o n g e r u s t  b e g i n n e n  t e  
m a k e n  is in h e t  l icht v a n  b o v e n s t a a n d e  r e d e n e r i n g  g o e d  t e  b eg r i j pen .



H et  is e v e n w e l  n o d i g  t e  b e s e f f e n ,  d a t  d ie  a f s t e m m i n g  m o e t  g e b a s e e r d  
zijn o p  e e n  z o  ru im  moge l i jk  d r a a g v l a k  in d e  s a m e n l e v i n g .  Z o n i e t  zal d e  

pol i t iek  w e i n i g  o f  g e e n  o o g  n o c h  o o r  h e b b e n  v o o r  d e  groe i  o f  e x p a n s i e  

v a n  o n z e  h a v e n s .  De p r o b l e m e n  v a n  a f s t e m m i n g  m e t  d e  ru imtel i jke  

o r d e n i n g ,  d e  l e e f b a a r h e id ,  h e t  leefmilieu  e n  d e  m o b i l i t e i t s o n t w i k k e l in g  

s t e l l e n  z ich  n o c h t a n s  s c h e r p e r  d a n  w a t  in h e t  v e r l e d e n  h e t  geva l  
g e w e e s t  is. Da t  m a g  e c h t e r  g e e n  a a n le id in g  zijn o m  t .a .v .  d e  e x p a n s i e  
v a n  d e  h a v e n s  e e n  lo u te r  d e f e n s i e v e  o v e r h e i d s p o l i t i e k  t e  v o e r e n .
Ik s p r e e k  h i e r m e d e  d e  h o o p  uit, d a t  w e  er in lu k k en  h e t  d e b a t  o v e r  h e t  zo  

n o o d z a k e l i j k e  d r a a g v l a k  v o o r  h e t  h a v e n b e l e i d  w e e r  o p  d e  pol i t i eke  
a g e n d a  t e  k u n n e n  p l a a t s e n .  Z u lk s  v e r g t  o o k  d a t  d e  VHC zich  

d a a d w e r k e l i j k  i n s c h a k e l t  in d e  t r e n d  n a a r  m e e r  o p e n b a a r h e i d  v a n  
b e s t u u r .

Er s t a a n  o n s  b i jgevo lg  n o g  v e le  s p a n n e n d e  m o m e n t e n  v o o r  d e  " b o e g " .

Prof. Dr. Willy W inketm ans  
Voorzitter Vlaam se H a ven co m m iss ie
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S i n d s  5 d e c e m b e r  1 9 8 9  b e s t a a t  bij d e  SERV e e n  c o m m i s s i e  d i e  h e t  

h a v e n b e l e i d  m o e t  v o o r b e r e i d e n :  d e  V l a a m s e  H a v e n c o m m i s s i e  (VHC). 
Een b e s lu i t  v a n  d e  V l a a m s e  r e g e r in g  v a n  15 n o v e m b e r  1 9 8 9  r eg e l t  h a a r  

s a m e n s t e l l i n g ,  w e r k i n g  e n  o p d r a c h t .  He t  s e c r e t a r i a a t  g e b e u r t  d o o r  d e  
SERV.

De H avencom m issie heeft ais algem ene opdracht 

het leveren van een bijdrage tot de voorbereiding 

van het havenbeleid.

Ze moet:

algem ene beleidsobjectieven u itw erken  voor 

de in frastructuur en exploitatie van de havens; 

voorstellen form uleren voor de beheers- en  ex- 

p lo ita tiestructu ren  en  de onderlinge co n cu r­

rentievoorw aarden ;

voorstellen o n tw erpen  om  he t com plem en­

taire karak ter en  de sam enw erking van de h a ­

vens te bevorderen;

voorstellen doen  over alle h in terlandverb in- 

dingen en  de rol van de havens in het export­

beleid;

interregionaal en  in ternationaal overleg over 

het zeehavenbeleid voorbereiden; 

deze algem ene beleidsobjectieven u itw erken 

in  concrete in fras truc tuu rp lannen  en projec­

ten.

Vóór 1 ju li van  elk  jaa r b rengt de H aven­

com m issie een m et redenen  om kleed advies uit 

over een ro llend driejarenplan  voor de haven in­

frastructuur, m et specifieke u itw erk ing  en 

aanduid ing  van de prioriteiten  voor het eerstvol­

gende begrotingsjaar2. Vóór 1 april stelt ze een 

program m a op van he t onderzoek  dat in  haar 

opdrach t m oet w orden  uitgevoerd. De Vlaamse 

H avencom m issie adviseert over de sociaal-econo- 

m ische studie  van nieuw e pro jecten  m et een 

totale kostprijs van m eer dan  300 m iljoen frank.

De adviezen w orden  gericht to t de Vlaamse m inis­

ter bevoegd voor het havenbeleid. Ze w orden  m et 

een gewone m eerderheid  van de aanwezige leden 

goedgekeurd. (In tegenstelling to t de consensus- 

adviezen van de SERV en de m eeste SERV- 

com m issies, volstaat een gewone m eerderheid  om  

de adviezen van de VHC uit te brengen.) Van een 

eenslu idend advies kan  de m inister slechts gem o­

tiveerd afwijken.

De V la a m se  
H a v e n c o m  m iss i

i r

2 In 1994 w erd er geen advies over het rollend driejarenplan uitgebracht door de Vlaamse Havencommissie. Sedert 1995 w erd er 
door de verantwoordelijke m inister geen rollend driejarenplan m eer voorgelegd ter advisering. M omenteel w erkt de 
Administratie W aterwegen en Zeewezen aan een Strategisch Plan.
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Wetgeving

APRIL 1 9 9 0  - D e c r e e t  t o t  wi jz ig ing v a n  h e t  d e c r e e t  v a n  2 7  juni 1 9 8 5  o p  
d e  S o c i a a l - E c o n o m i s c h e  R a a d  v a n  V l a a n d e r e n  

(Be lg isch  S t a a t s b l a d  - 2 3 . 0 6 . 1 9 9 0 )

Artikel 7quater. Bij de Raad (= de SERV) w ord t een com m issie to t voorbereid ing  van het haven­

beleid, h ierna genoem d de Vlaamse Havencom m issie, opgericht. De Vlaamse Executieve bepaalt de 

bevoegdheid, de sam enstelling en de w erking van de Vlaamse Havencom m issie.

Art. 7quinquies. De Raad staat in voor het verstrekken van de nodige adm inistratieve en  m ate­

riële op vang en  het verzekeren van het secretariaat van de in  artikelen 7bis, 7 ter en  7quater bedoelde 

comm issies.

Art. 10. De Vlaamse Raad, de Vlaamse Executieve of het lid van de Vlaamse Executieve dat terzake 

bevoegd is, kan  de Raad, de sectoriële com m issies, de Vlaamse Overlegcom m issie V rouw en en de 

Vlaamse Havencom m issie om  adviezen en studies vragen. De Raad kan de sectoriële comm issies, de 

Vlaamse Overlegcom m issie V rouw en en  de Vlaamse H avencom m issie om  adviezen en  studies vragen.

C . . )



1 5 NOVEMBER 1 9 8 9  - Bes lu i t  v a n  d e  V l a a m s e  E x e c u t i e v e  t o t  
o p r i c h t i n g  e n  s a m e n s t e l l i n g  v a n  e e n  V l a a m s e  H a v e n c o m m i s s i e  

(B elgi sch S t a a t s b l a d  - 1 7 . 0 2 . 1 9 9 0 )

De Vlaamse Executieve,

Gelet op  de b ijzondere  w et van 8 augustus 1980 to t hervorm ing der instellingen gewijzigd 

bij de wet van 8 augustus 1988, inzonderheid  op artikel 6, § 1, X, 3;

Gelet op  het akkoord  van de G em eenschapsm inister van Financiën en  Begroting, gegeven op 

25 oktober 1989;

Gelet op de w etten  van de Raad van State, gecoördineerd op 12 januari 1973, inzonderheid  

op artikel 3, § 1, gewijzigd bij de wet van 9 augustus 1980;

Gelet op  de dringende noodzakelijkheid;

O verw egende dat het past to t een dringende oprichting  te kom en van de Vlaamse 

Havencom m issie teneinde de Vlaamse Executieve te adviseren bij het u itw erken van de Vlaamse 

H avenpolitiek, rekening h o u d en d  m et een aantal hoogdringende vraagstukken zowel op het vlak van 

de investeringen, de concurrentiepositie  ten  opzichte van de buiten landse havens, ais wat de exploita­

tie- en beheersstructuren  betreft;

O p de voordrach t van de G em eenschapsm inister van O penbare W erken  en  Verkeer;

Na beraadslaging,

Besluit:

HOOFDSTUK I. 
O prichting en bevoegdheid van de Vlaamse Havencommissie

Artikel 1. Er w ord t een adviserende com m issie “Vlaamse H avencom m issie” opgericht, h ierna ge­

noem d de Com missie.

Art. 2 § 1 . De Com m issie heeft ais opdrach t een algem ene bijdrage te leveren bij de voorbereid ing  van 

het havenbeleid. Deze bijdrage h o u d t onder m eer in:

- het u itw erken  van algem ene beleidsobjectieven voor de in frastructuur en  exploitatie van de ha ­

vens;

het u itw erken  van voorstellen voor beheers- en  exploitatiestructuren  van en concurren tievoor­

w aarden tussen de havens (financiering, subsidiëring, sam enw erkingsverbanden, tarieven...);

- het on tw erpen  van voorstellen to t bevordering van he t com plem entair karak ter van  de zeeha­

vens door een grotere specialisatie inzake trafiek en  overleg en een versterkte sam enw erking 

tussen de havens;

- het u itw erken van voorstellen m et betrekk ing  to t alle h in terlandverb ind ingen  van de havens 

en  h u n  rol in  h e t exportbeleid;



- het voorbereiden van interregionaal en internationaal overleg m et be trekk ing  to t het zeehaven- 

beleid;

- het u itw erken van deze algem ene beleidsobjectieven in  concrete in frastruc tuu rp lannen  en  pro­

jec ten  voor he t geheel van de havens.

§ 2. M eer in  het b ijzonder heeft de Com missie to t opdracht:

- het stim uleren  en  opzetten  van een w etenschappelijk , beleidsvoorbereidend instrum entarium  

dat de econom ische aspecten van het zeehavenbeleid m oet ondersteunen.

O nverm inderd  de  eigen opdrach t van de d iensten  van de Vlaamse Executieve ter zake, behelst 

deze opdrach t m eer in het b ijzonder de trafiekprognoses op  m iddellange en  lange term ijn, het 

onderzoek  naar de concurrentiepositie  van de Vlaamse Havens, de studie over de capaciteit en 

de capaciteitsbenutting, de sectoriële analyses voor specifieke goederencategorieën, h e t onder­

zoek naar het m eest aangewezen evaluatie-instrum entarium  voor havenprojecten  en  de studies 

over de sociale en  econom ische bijdrage van de havens, on d er m eer op h e t vlak van de w erk­

gelegenheid;

- overleg te organiseren tussen alle direct be trokken  partijen  ro n d  alle k n e lpun ten  bij de uitvoe­

ring  van het havenbeleid en  m ede h ierdoor de sam enw erking tussen  de havens te bevorderen.

§ 3. V oor 1 ju li van elk jaa r brengt de Com m issie een m et redenen  om kleed advies u it over een 

ro llend driejarenplan  voor haveninfrastructuur, m et specifieke u itw erking en  aanduid ing  van 

de priorite iten  voor het eerstvolgende begrotingsjaar.

§ 4. De Com m issie zal bovendien een advies verstrekken over de voorgelegde sociaal-econom i- 

sche studie  van nieuw e projecten, die in  het eerstvolgende begrotingsjaar w orden  voorgesteld 

en w aarvan de kostprijs over de verschillende begrotingsjaren heen m eer bedraagt dan 300 

m iljoen frank.

De G em eenschapsm inister van O penbare W erken  en  V erkeer kan de term ijn  vaststellen w aar­

b in n en  dit advies d ient uitgebracht te w orden.

§ 5. De Com m issie stelt jaarlijks voor 1 april een program m a op van de in  o pdrach t van de 

Com m issie u it te voeren onderzoeken. Dit jaarprogram m a kan ook  sociaal-econom ische eva­

luaties om vatten  van nieuw e projecten.

Dit program m a m oet door de G em eenschapsm inister van O penbare  W erken  en  V erkeer w or­

d en  goedgekeurd.

De Com m issie kiest de onderzoekers en  de begeleidingscom m issies voor dit onderzoekspro­

gram m a. De onderzoeksrapporten  w orden  steeds aangevuld m et de conclusies van de 

Com missie.

Art. 3. De Com m issie brengt een jaarlijks verslag u it over haar w erkzaam heden.



HOOFDSTUK II. 
Samenstelling en werking

Art. 4  § 1. De Com missie bestaat u it een voorzitter en v ierentw intig  leden.

§ 2. Acht leden vertegenw oordigen de w erknem ers en  w orden  benoem d door de Vlaamse 

Executieve op voordracht van h u n  representatieve organisatie in de Sociaal-Economische 

Raad van V laanderen.

§ 3. Acht leden vertegenw oordigen de w erkgevers en  w orden  b enoem d door de Vlaamse 

Executieve op  voordrach t van h u n  representatieve organisaties in  de Sociaal-Economische 

Raad van V laanderen.

§ 4. Vijf leden vertegenw oordigen de respectieve havenbesturen  van A ntw erpen, Gent,

Zeebrugge en  O ostende en w orden  benoem d door de Vlaamse Executieve op voordracht 

van de G em eenschapsm inister van O penbare W erken  en  Verkeer volgens de hiernavol­

gende verhouding:

- havenbestuur van A ntw erpen: twee;

- havenbestuur van Zeebrugge: één;

- havenbestuur van Gent: één;

- havenbestuur van Oostende: één.

§ 5. Drie leden  vertegenw oordigen instellingen op het vlak van respectievelijk he t spoorver­

voer, he t w egvervoer en  de binnenscheepvaart en  w orden  benoem d door de Vlaamse 

Executieve op voordracht van de G em eenschapsm inister van O penbare W erken  en 

Verkeer.

§ 6. De voorzitter w ord t benoem d door de Vlaamse Executieve op voordrach t van de

G em eenschapsm inister van O penbare  W erken  en  Verkeer. De voorzitter is n iet stem ge­

rechtigd.

§ 7. De voorzitter en  de leden w orden  benoem d voor een term ijn  van vier jaar. H et m andaat 

is hernieuw baar.

§ 8 . O ntslagnem ende leden w orden  vervangen door respectieve vertegenw oordigers benoem d 

d oor de Vlaamse Executieve. Ze vervolledigen het m andaat van het ontslagnem end lid.

Art. 5. De G em eenschapsm inister van O penbare W erken  en  V erkeer kan steeds de b ijeen­

kom sten  van de Com m issie bij w onen of erop uitgenodigd w orden.

Art. 6 § 1. De adviezen en  aanbevelingen van de Com missie w orden  u itgebracht ten  aanzien

van de G em eenschapsm inister van O penbare W erken  en Verkeer, de goedkeuring geschiedt

bij gewone m eerderheid  van de aanwezige leden.



§ 2. Van een eenslu idend advies van de Com missie kan de G em eenschapsm inister van 

O penbare  W erken  en Verkeer slechts afw ijken m its een m otivering.

§ 3. Bij de conclusies van de Com missie betreffende de onderzoeksrapporten , zoals om schre­

ven in artikel 2, § 4, kan  een onderscheid  w orden  gem aakt tussen  algem een aanvaarde conclu­

sies en  afw ijkende standpunten .

Art. 7. De leden  van de Com missie k u n n en  beroep  doen op de m edew erking van externe des­

kundigen, die geen deel u itm aken  van de Com missie, alsm ede op de d iensten  van de Vlaamse 

Executieve via de functioneel bevoegde M inister.

Art. 8. In de Com m issie kun n en  w erkgroepen w orden  opgericht om  bijzondere p u n ten  aan 

een voorbereidend onderzoek  te onderw erpen.

Art. 9. De Com missie stelt een reglem ent van orde op, dat on d er m eer voorziet in:

a) de wijze van bijeenroeping en beraadslaging van de Com missie;

b) de m anier w aarop voorstellen op  de agenda van de Com m issie geplaatst worden;

e) de voorw aarde dat de leden beroep k u n n en  doen op  externe deskundigen  en  op de

diensten  van de Vlaamse Executieve, via de functioneel bevoegde M inister;

d) de bevoegdheden van de voorzitter;

e) de sam enstelling, de wijze van bijeenroeping en  beraadslaging en  de bevoegdheden

van het Dagelijks Bestuur, voor zover de oprich ting  ervan o p p o rtu u n  geacht 

w ordt;

f) de bekendm aking  van de handelingen;

g) de opdrach t en  de rol van het secretariaat.

Art. 10 § 1. H et secretariaat van  de Com m issie gebeurt door de adm inistratie  van de Sociaal- 

Econom ische Raad van Vlaanderen.

§ 2. H et secretariaat heeft m eer in het b ijzonder ais taak:

- de adm inistratieve ondersteun ing  van de Havencom m issie;

- de redactie van ontw erp-adviezen;

- on tw erp-onderzoeksprogram m a’s en ontw erp-verslagen;

- het uitvoeren van toevertrouw de opdrach ten  en  de coördinatie  van  u itbestede onderzoeks­

opdrach ten , alsm ede van de w erking van de begeleidingscom m issies en  w erkgroepen.

Art. 11. De bepalingen van het beslu it van de Vlaamse Executieve van 27 jan u ari 1988 h o u ­

dende som m ige m aatregelen to t harm onisatie van de toelagen en  presentiegelden aan com m is­

sarissen, gem achtigden van financiën, afgevaardigden van de Vlaamse Executieve, voorzitters 

en leden van niet-adviserende b ijzondere com m issies o f van  raden  van b estu u r van instellingen 

en ondernem ingen  die onder de Vlaamse Executieve behoren , zijn  van toepassing op  de voor-



zitter, de leden van de Com m issie en de in  artikel 9 bedoelde deskundig, op het vlak van toela­

gen, presentiegelden en  vergoedingen w egens reis- en  verblijfkosten.

Voor de toepassing van voorm elde bepalingen is de Com missie ingedeeld bij categorie III, 

zoals verm eld in  het genoem d besluit, en  w orden  de voorzitter, de leden van de Com m issie en 

de in  artikel 9 bedoelde deskundigen  beschouw d ais hebbende de hoedanigheid  van de perso­

nen , verm eld in artikel 1, 3°, van het voorm eld besluit.

Een aanvullend representatiebudget ten  behoeve van de voorzitter w ord t voorzien ten  b e ­

drage van 9 0 .000  frank per jaar.

Art. 12. De w erkingskosten  van de Com m issie vallen ten  laste van de begroting  van de 

Vlaamse gem eenschap. Een dotatie aan de Sociaal-Economische Raad van V laanderen zal h ier­

voor voorzien w orden.

Art. 13. D it beslu it treed t in  w erking de dag w aarop het in  het Belgisch Staatsblad w ord t b e ­

kendgem aakt.

Brussel, 15 novem ber 1989.

De Voorzitter van de Vlaamse Executieve, 

G. GEENS

V ice-voorzitter van de Vlaamse Executieve, 

G em eenschapsm inister van Econom ie, M iddenstand en Energie, 

N. DE BATSEL1ER

De G em eenschapsm inister van O penbare W erken  en Verkeer 

J. SAUWENS
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De V la a m se  
H a v e n c o m  m iss i

in 1999
Commissievergaderingen 

in 1 9 9 9

ln 1 9 9 9  is d e  V l a a m s e  H a v e n c o m m i s s i e  dr ie  m aa l  s a m e n g e k o m e n ,  

namel i jk  o p  8  feb ru a r i ,  1 4  juli e n  o p  1 0  d e c e m b e r  1 9 9 9 .  Hierna  v o lg t  e e n  
o v e r z i c h t  v a n  d e  b e l a n g r i j k s t e  a g e n d a p u n t e n  v a n  d e z e  dr ie  

v e r g a d e r i n g e n .

8 februari

■  Bespreking en unaniem e goedkeuring van de 

“Inventarisatie van  prak tijken  op het gebied 

van openbare financiering en  aanrekening van 

kosten  in  zeehavens in  de gem eenschap. 

Situatie voor de Belgische zeehavens”. Dit rap­

port w erd opgesteld door het M inisterie van de 

Vlaamse G em eenschap, D epartem ent 

Leefmilieu en In frastruc tuu r, adm inistratie 

W aterw egen en  Zeewezen, afdeling Beleid 

Havens, M ultidisciplinaire Havencel en de 

Vlaamse Havencom m issie. T ijdens deze ver­

gadering w aren de vertegenw oordigers van de 

Vlaamse G em eenschap aanwezig op de verga­

dering.

■  Bespreking van h e t rap p o rt van de Vlaamse 

H avencom m issie “Statistische analyse van de 

goederenstrom en aan de h in terlandzijde  van 

de Vlaamse havens”.

14 juli

Bespreking en goedkeuring  van een tussentijds 

advies over een n o ta  van LIN AWZ over “het 

n ieuw e havenlandschap in  V laanderen na  het 

H avendecreet”.

Bespreking van m ogelijke voorstellen voor ver­

dere sam enw erking tussen  de Nationale

H avenraad (N ederland) en  de Vlaamse 

H avencom m issie.

10 decem ber

Bespreking van de no ta  “V oorstellen voor de 

toekom stige w erking van de Havencom m issie 

en  weerslag ervan op het oprichtingsbeslu it”. 

Bespreking van m ogelijke voorstellen voor ver­

dere sam enw erking tussen  de N ationale 

H avenraad (N ederland) en  de Vlaamse 

H avencom m issie a .d .h .v . een  on tw erp  plan  

van aanpak opgesteld d oor beide secretariaten. 

H et ontw erp plan van aanpak over de grens­

controles w ord t goedgekeurd.

O p 5 decem ber 1997 vervielen de m andaten  van 

de leden van de Vlaamse H avencom m issie. Tot op 

heden  zijn  nog geen nieuw e leden benoem d door 

de Vlaamse regering. E ind m ei 2000 w erden  door 

de diverse instanties, die lid zijn van de Vlaamse 

Havencom m issie, n ieuw e kan d id a ten  voorge­

steld. De nieuw  ingediende k an d ida tu ren  zijn  in 

overeenstem m ing m et het decreet “houd en d e  

invoering  van een m eer evenw ichtige vertegen­

w oordiging van m annen  en  vrouw en in adviesor­

ganen”. De voorstellen  m oeten  n u  nog 

goedgekeurd w orden  door de V laamse regering. 21



Dagelijks Bestuur
Het  Dagel i jks  B e s t u u r  is v e r an tw o o rd e l i j k  v o o r  d e  a l g e m e n e  w e r k i n g  van  

d e  V l a a m s e  H a v e n c o m m i s s i e  e n  f o r m u l e e r t  d e  o p d r a c h t e n  a a n  d e  
w e r k g r o e p e n  e n  h e t  s e c r e t a r i a a t .  Het  f ina l iseer t ,  o p  b a s i s  v a n  d e  
v o o r s t e l l e n  v a n  h e t  s e c r e t a r i a a t  e n  d e  w e r k g r o e p e n  d e  o n t w e r p -  
a a n b e v e l i n g e n  e n / o f  o n t w e r p a d v i e z e n  v o o r  d e  V l a a m s e  H a v e n c o m m i s s i e .

In 1999 kw am  het Dagelijks Bestuur drie maal 

sam en, nam elijk  op  15 april, 11 oktober en 

25 oktober.

Het Dagelijks bestuur heeft in 1999 veel aandacht 

besteed aan de verdere ontw ikkelingen van het 

Havendecreet. Zo w erd het Dagelijks Bestuur 

tijdens de vergadering van 15 april geïnform eerd 

over de stand van zaken van de uitvoeringsbesluiten 

van het Havendecreet. Een vertegenwoordiger van 

het kabinet van de Vlaamse m inister van Openbare 

W erken en  van het advocatenbureau, dat de uitw er­

king van de uitvoeringsbesluiten begeleidt, lichtten 

sam en de stand van zaken toe. Dit gebeurde aan de 

h an d  van een “Krachtlijnennota betreffende de 

uitvoeringsbesluiten van het decreet houdende 

beheer en beleid van de zeehavens”. De diverse 

uitvoeringsbesluiten die aan bod kw am en zijn: het 

subsidiebesluit, het besluit over concertatiecom - 

missie, het besluit over de havencommissaris en het 

besluit over het voorkooprecht.

O ok de toekom stige w erking van de Haven­

commissie kw am  meermaals ter sprake. Tijdens de 

vergaderingen van 15 april en  11 oktober w erd 

deze bespreking telkens gevoerd op basis van de 

nota opgesteld door het secretariaat: “Voorstellen 

voor de toekom stige w erking van de havencom ­

missie en weerslag ervan op het oprichtingsbe­

sluit”. Deze no ta  w erd o.a. aangepast aan de 

bespreking van de Vlaamse Havencommissie over 

het tussentijds advies over “Het toekom stig haven­

landschap na het H avendecreet”. In de voorstellen 

over de toekom stige w erking van de

Havencom missie w ord t duidelijk rekening gehou­

den m et de goedkeuring van het Havendecreet, 

w aardoor er o.a.nieuw e organen zullen opgericht 

w orden die bij de uitw erking van het havenbeleid 

betrokken zullen worden. H ierdoor is het wense­

lijk dat de Havencommissie de positie die ze hierte­

genover zal innem en, verduidelijkt. De voorstellen 

die geform uleerd w orden over de verdere w erk­

zaam heden en bevoegdheden van de Havencom ­

missie hou d en  volledig rekening m et de nieuwe 

ontwikkelingen van het Vlaamse havenbeleid door 

de invoering van het Havendecreet. O ok voorstel­

len voor aanpassing van het oprichtingsbesluit van 

de Havencom missie kw am en ter sprake. Een 

gedeelte van de voorbereidende besprekingen over 

“Het toekom stige havenlandschap na het Haven­

decreet” w erden in  opdracht van het Dagelijks 

Bestuur gevoerd door de centrale werkgroep.

Op 25 oktober h adden  de leden van het Dagelijks 

Bestuur een onderhoud  plaats m et de Vlaamse 

m inister van M obiliteit, O penbare W erken en 

Energie de heer Steve Stevaert. Dit onderhoud 

w erd voorbereid tijdens de vergadering van 

11 oktober. Tijdens dit onderhoud  w erd uiteraard 

gesproken over: de stand van zaken van de uitvoe­

ringsbesluiten van h e t Havendecreet en de 

toekom stige w erking en  sam enstelling van de 

Vlaamse Havencommissie. H iernaast w erd er ook 

van gedachten gewisseld over de positie van het 

goederenvervoer en de havens in  het toekom stig 

regeringsbeleid. O ok  de w erking van de 

Stuurgroep Short Sea Shipping3 w erd besproken 

m et de m inister.

3 O nder ‘Short Sea Shipping’ w ordt verstaan: het vervoer te water van goederen o f passagiers over een traject dat tenm inste voor 
een deel u it zee of oceaan bestaat doch waarbij de oceaan niet w ordt gekruist.



Het Dagelijks Bestuur heeft tijdens haar vergade­

ringen ook kennis genom en van de w erkzaam he­

den van de w erkgroep  voor Europese 

aangelegenheden, die een vergadering gewijd 

heeft aan de K aderprogram m a’s en de verdere 

in itiatieven van de E uropese Com m issie inzake 

he t Europees havenbeleid. O ok het voorstel van 

de Centrale W erkgroep om  een Europese infor­

m atiedag over het E uropees havenbeleid  in  te 

richten, w erd aanvaard. In het licht hiervan gaf 

he t Dagelijks B estuur aan h e t secretariaat de 

opdracht om  hierover een  voorstel uit te w erken4.

■HH

4 Deze inform atiedag over “European Port Policy and the Flemish Ports” werd georganiseerd op 6 april 2000. De organisatie ging 
uit van de Vlaamse Havencommissie en de adm inistratie W aterwegen en Zeewezen -  afdeling Beleid Havens.
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Werkgroepen

De d o s s i e r s  v o o r  h e t  Dagel i jks  B e s t u u r  e n  d e  H a v e n c o m m i s s i e  w e r d e n  
in d e  l o o p  v a n  1 9 9 9  v o o r b e r e i d  d o o r  d e  " C e n t r a l e  W e r k g r o e p "  e n  e e n  
b e p e r k t e  w e r k g r o e p  v o o r  E u r o p e s e  a a n g e l e g e n h e d e n ,  k o r t w e g  " EU- 

w e r k g r o e p "  g e n o e m d .

De centrale werkgroep is verantw oordelijk  voor de 

voorbereid ing  van h e t grootste deel van de advie­

zen en  aanbevelingen. Deze w erkgroep is sam en­

gesteld uit vertegenw oordigers van de 

organisaties en de havenbesturen , die zijn verte­

genw oordigd in  he t Dagelijks Bestuur. Twee 

leden  van de adm inistratie  W aterw egen en 

Zeew ezen (D epartem ent Leefmilieu en 

Infrastruc tuu r) volgen de w erkzaam heden  van 

deze w erkgroep. Indien  het w enselijk is, kan het 

Dagelijks Bestuur nog andere deskundigen aan de 

w erkgroep  toevoegen. De centrale w erkgroep 

kw am  in 1999 twee m aal sam en nam elijk  op 

26 m ei en 5 juli.

De centrale w erkgroep bereidde tijdens de verga­

dering  van 5 ju li 1999 het ontw erp  voor van 

tussen tijds advies over “Het nieuw e havenland­

schap na h e t H avendecreet’’. De resultaten van de 

besprek ing  w erden  voorgelegd aan de Vlaamse 

Havencom m issie. T ijdens deze vergadering w erd 

ook overleg gepleegd over “het on tw erp  van 

besluit van de Vlaamse regering to t oprich ting  van 

een concertatiecom m issie voor het zeehavenbe- 

leid”. O ver de vertegenw oordiging en  de sam en­

stelling van de concertatiecom m issie kon in de 

w erkgroep ech ter geen consensus bereik t 

w orden. Er w erd  beslist dat over het ontw erp  van 

beslu it over de concertatiecom m issie geen advies 

zou gegeven w orden. De diverse problem en die 

geform uleerd w erden , w erden  geïnventariseerd.

De centrale w erkgroep vergaderde ook op 

26 m ei 1999. Tijdens deze vergadering w erden 

een aantal Europese aangelegenheden besproken.

Zo w erd  op basis van een no ta  van het secretariaat 

een besp rek ing  gewijd aan  de Europese 

K aderprogram m a’s. Er w erd  afgesproken dat de 

verdere ontw ikkelingen over deze m aterie verder 

opgevolgd zouden  w orden  door het secretariaat.

De “EU-werkgroep” w erd  opgestart in  novem ber

1998. In 1999 kw am  deze w erkgroep twee maal 

sam en. Deze w erkgroep  w erd  belast m et de 

opm aak  van de an tw oorden  op de vragenlijst van 

de Europese Com m issie over “Inventarisatie van 

p rak tijken  op het gebied van openbare financie­

ring  en aanrekening van kosten  in  zeehavens in de 

G em eenschap”. Deze vragenlijst is de verdere 

u itw erking van het G roenboek over “Havens en 

m aritiem e in fras tru c tu u r” van de Europese 

Com m issie. Deze w erkgroep w erd  voorgezeten 

door een vertegenw oordiger van de adm inistratie 

W aterw egen en  Zeewezen. Aan deze werkgroep 

nam en oorspronkelijk  enkel de vertegenw oordi­

gers van de havenbesturen; het secretariaat van de 

Vlaamse H avencom m issie en  de vertegenw oordi­

gers van de M ultidisciplinaire Havencel, deel. 

Het Dagelijks B estuur besliste in  deze context om  

de beperk te  w erkgroep u it te b re iden  m et de 

vertegenw oordigers van de sociale partners. Deze 

beperk t w erkgroep kreeg ais opdrach t de vragen­

lijst, on d er voorzitterschap van de adm inistratie, 

verder grondig  uit te w erken. Deze w erkgroep 

besteedde in  e ind  1998 zes vergaderingen aan 

deze m aterie. In 1999 w erden  de besprekingen 

over dit docum ent gefinaliseerd tijdens de verga­

deringen  van 11 en  29 januari. Dit docum ent 

w erd  vervolgens ter goedkeuring  voorgelegd aan 

de Vlaamse Havencom m issie.



Secretariaat

N a a s t  d e  v o o r b e r e i d i n g  v a n  d e  d o c u m e n t e n  die  b e s p r o k e n  w o r d e n  in d e  
w e r k g r o e p e n ,  h e t  Dagel i jks  B e s t u u r  e n  d e  V l a a m s e  H a v e n c o m m i s s i e ,  
h e e f t  h e t  s e c r e t a r i a a t  v a n  d e  V l a a m s e  H a v e n c o m m i s s i e  in d e  lo o p  v a n  

h e t  w e r k j a a r  o o k  n o g  e e n  a a n t a l  a n d e r e  t a k e n  u i t g e v o e r d .  Hierna  w o r d t  
e e n  o v e r z i c h t  g e g e v e n  v a n  d e  b e l a n g r i jk s t e  v a n  d e z e  t a k e n .

Rapport over de "S ta t i s t isch e  ana lyse  
van de goederens trom en  aan  de hinter- 
landzijde van de V laam se havens"

O p 8 februari 1999 heeft de Vlaamse H aven­

comm issie een rapport goedgekeurd  m et ais titel 

“Statistische analyse van de goederenstrom en aan 

de h in terlandzijde  van de Vlaamse havens”. Dit 

rap p o rt w erd  door he t secretariaat van  de 

H avencom m issie voorbereid  en  bevat een over­

zicht van de b ro n n en  die inzicht verschaffen in de 

goederenstrom en aan de h in terlandzijde  van de 

havens. Dit in  tegenstelling to t de vorige rap ­

po rten  w aarin  vooral de m aritiem e zijde van 

de Vlaamse havens w erd  geanalyseerd. 

Het onderzoek  bevat in teressante en  overzich 

telijke schem a’s die de h in te rlan d stru c tu u r in  

kaart brengen. M aar er w ord t ook duidelijk  gewe­

zen op  het feit dat er in  d it dom ein  slechts weinig 

gegevens besch ikbaar zijn. H etgeen besch ik ­

baar is, is bovendien  verouderd . Deze p ub li­

catie is verkrijgbaar op  he t secretariaat van de 

Vlaamse H avencom m issie (Lieve Van den  Heuvel, 

lvdheuvel@ serv.be) .

Rapport over "O ntw ikkelingen  in de 
con ta inervaart"

In de tw eede helft van 1999 en begin 2000 w erd 

door het secretariaat een rapport voorbereid over 

de ontw ikkelingen in  h e t containervervoer.

Voor he t toekom stige containervervoer w orden  

b ijzonder gunstige vooruitz ichten  vooropgesteld. 

De containerschepen w orden  jaa r na  jaar groter 

en over de verdere ontw ikkeling van de scheeps- 

grootte w orden  u iteenlopende m eningen verkon­

digd. Bovendien zijn  er diverse ontw ikkelingen 

aan de gang die de toekom st van de con tainerbu- 

siness zullen bepalen  en  bijgevolg ook van groot 

belang zijn voor de havens. Deze ontw ikkelingen 

volgen elkaar op in  een  snel tem po (kijk  m aar 

naar de allianties en  de fusies en  de on tw ikkelin­

gen op de term inals). H et is alleszins interessant 

om  de m eest relevante gegevens op  een  rij te 

zetten  en in h u n  ju iste  context te plaatsen. Gaat 

het nu  om  bedreigingen voor de Vlaamse havens 

of ju is t niet? In dit rapport w ord t een stand  van 

zaken opgem aakt.

Het rapport zal vanaf septem ber 2000 verkrijg­

baar zijn  bij h e t secretariaat van  de 

Vlaamse H avencom m issie (Lieve Van den Heuvel, 

lvdheuvel@ serv.be) .

Overleg in het kader  van de oprichting 
van een  voorlich tingsbureau  te r  
promotie van de short  s e a  shipping in 
V laanderen

Vanaf 1997 w ordt er overleg gepleegd in  functie 

van de oprich ting  van een voorlichtingsbureau ter 

bevordering van short sea shipping. Het secreta­

riaat van de Vlaamse Havencom m issie neem t deel 

aan dit overleg. Begin 1998 w erd  de projectgroep 

sh o rt sea sh ipp ing  geïntegreerd in de s tru c tu u r 

van de VZW “Prom otie B innenvaart V laanderen”. 

Binnen deze s tru c tu u r w erkt de p rojectgroep 

verder aan de overgang n aar een definitieve s tru c ­

tu u r van het voorlichtingsbureau en  w o rd t ook al 

gewerkt aan de finale opdrach ten  van het voor­

lichtingsbureau. Er w erd  o.m . een  b rochure  

ontw orpen die to t doei heeft het brede publiek ,

mailto:lvdheuvel@serv.be
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m aar vooral de potentiële k lanten  van short sea 

sh ipp ing , te in form eren  over de m ogelijkheden 

van deze vervoerswijze. Tevens w erd  gew erkt aan 

een  aantal testcases, w aarin  getracht w o rd t om 

vervoersverbindingen via short sea to t stand  te 

brengen  in relaties waarin dit voorheen m et het 

w egvervoer gebeurde. O ok  w erd  een eerste 

‘landenspecia l’ gem aakt m et daarin  een analyse 

van de shortsea-relatie tussen V laanderen en één 

w elbepaald ander land. De projectgroep bouw de 

in de loop van 1999 aan de verdere ontw ikkeling 

van h aar activiteiten en  tracht daarm ee een 

bijdrage te leveren to t het oplossen van het m obi­

liteitsprobleem  in V laanderen, door het aandeel 

van de sho rt sea sh ipp ing  in  het goederenvervoer 

te vergroten.

Analyse van de m ilieureglem entering 
in de Vlaam se en  de N ederlandse  
havens: een  gezam enlijk  initiatief van 
de VHC en de NHR

Sinds haar op rich ting  heeft de Vlaamse 

H avencom m issie regelm atig contact gehad m et 

de (N ederlandse) N ationale H avenraad. In het 

begin b leef dit beperk t to t contacten  tussen de 

voorzitters en de secretarissen. In 1994 had de 

eerste b ijeenkom st plaats op  het n iveau van de 

dagelijkse bestu ren  van beide instanties. Op 

29 ju n i 1995 w erd  de voltallige Vlaamse 

H avencom m issie sam en m et een vertegenw oordi­

ger van de Vlaamse G em eenschap van de adm in i­

stratie W aterw egen en Zeewezen u itgenodigd te 

Rotterdam  door de N ationale Havenraad. Tijdens 

deze b ijeenkom st w erden  een aantal m ogelijke 

o nderw erpen  besproken  die door beide com m is­

sies, via h u n  secretariaten, nad er onderzoch t 

zouden  k u n n en  w orden.

Eén van de belangrijke item s die voorgesteld 

w erden  ais te onderzoeken  onderw erp , was het 

u itvoeren van een “Vergelijkende studie naar de

m ilieuregelgeving en  de h andhav ing  daarvan in 

V laanderen en  N ederland”. De algem ene 

opdrach t w erd  door de beide secretariaten u itge­

w erk t in  een gezam enlijke conceptnota. Deze 

conceptnota  w erd  begin 1997 goedgekeurd door 

de  Vlaamse H avencom m issie. Er w erd  m et de 

N ationale H avenraad overeengekom en om, 

gezien de om vang van de o p drach t, het on d er­

zoek in  de eerste fase toe te sp itsen  op de haven 

van A ntw erpen voor V laanderen, en  de haven van 

R otterdam  voor N ederland. Er w erd  ook over­

eengekom en om  de o p drach t in  eerste instantie 

aan te vatten m et de analyse van de m ilieuregel­

geving w aaraan de con tainer- en de gem engde 

overslagbedrijven m oeten voldoen bij de behan­

deling en  opslag van containers en  gem engd stuk­

goed (zowel voor IMDG5 ais niet-IM DG 

goederen)6. Dit onderzoek  en overleg resulteer­

den in  ju li 1998 in  de gezam enlijke publicatie van 

het rap p o rt dat ais titel meekreeg: 

“M ilieuregelgeving: C ontainer- en  Stukgoed- 

sector in  de H avens van A ntw erpen en  Rotterdam; 

vergelijkend onderzoek , u itgevoerd  door de 

Vlaamse havencom m issie en de N ationale 

H avenraad, naar de m ilieuregelgeving op de 

container- en  stukgoedstuw adoors in  de havens 

van A ntw erpen en  R otterdam ”.

In de tw eede helft van  1998 w erd door de 

N ationale H avenraad en  de Vlaamse H aven­

com m issie beslist om  zich in eerste instantie elk 

afzonderlijk  te b e raden  over m ogelijke nieuw e 

initiatieven voor sam enw erking. De w ederzijdse 

voorstellen w erden in  beide com m issies besp ro ­

ken. T ijdens de vergadering  van de Vlaamse 

H avencom m issie van 14 ju li 1999 w erd  beslist 

om  de beide secretariaten een plan  van aanpak te 

laten opstellen  over twee diverse onderzoeken. 

Deze twee onderzoeken  w aren (1) de regelgeving 

in N ederland  en V laanderen  inzake veron tre i­

n igde baggerspecie en  (2) de regelgeving in

5 IM DG-goederen staat voor International M aritime Dangerous Goods.
6 De twee andere onderdelen zijn: (1) de regelingen waarmee de havenbeheerders te m aken hebben ten behoeve van de afgifte en 

de verw erking van scheepsafvalstoffen en (2) de milieuregelgeving inzake de baggerproblem atiek in de havengebieden.



N ederland en  V laanderen inzake grensoverschrij­

dende controles in  de havens.

De beide secretariaten zijn in  de loop van 1999 

twee maal sam engekom en om  deze opdrach t te 

b esp reken  m et nam e op 6 ok tober 1999 en op 

5 novem ber 1999. Tijdens de eerste vergadering 

w erd  overeengekom en om  de 2 vergelijkende 

onderzoeken  parallel uit te voeren. Er w erd 

tevens afgesproken om  voor de beide onderw er­

pen afzonderlijke co n cep tno ta’s op  te stellen. 

Tijdens de vergadering  van 5 novem ber 1999 

w erd  tussen  beide secretariaten een  overeen­

kom st bereik t over de beide co n cep tno ta’s. Er 

w erd afgesproken dat de secretariaten de 

on tw erpno ta’s ter goedkeuring  zo u d en  voorleg­

gen aan h u n  respectieve comm issie. De titel van 

elk van de co n cep tno ta’s lu idde ais volgt: (1) 

M ilieuregelgeving m et be trekk ing  tot baggerwer- 

ken  en  (2) O n tw erp  van conceptno ta  voor een 

vergelijkende studie  d o o r de N ationale 

H avenraad en de Vlaamse H avencom m issie over 

de grensoverschrijdende contro les.”

O p 10 decem ber 1999 besliste de Vlaamse 

H avencom m issie om  het vergelijkende o n d e r­

zoek over de baggerproblem atiek  m et de 

Nationale H avenraad te staken. De “C onceptnota 

voor een vergelijkende studie door de Nationale 

Havenraad en de Vlaamse H avencom m issie over

de grensoverschrijdende contro les” w erd  goedge­

keurd  door de Vlaamse Havencom m issie. Er 

w erd  aan het secretariaat de opdrach t gegeven om  

dit onderzoek  verder te zetten. H ier w o rd t 

m om enteel (mei 2000) aan verder gewerkt.

Opbouw van een  w e b s i te  van de 
V laam se H avencom m issie

De SERV beschikt sinds enige ja ren  over een 

website en in de loop van 1999 w erd  beslist om  de 

bestaande website te vernieuw en. Daarin zal het 

onderdeel ‘Vlaamse H avencom m issie’ ru im er aan 

bod  kom en  dan het geval was in  de huidige 

website. Het w ebsite-onderdeel ‘Vlaamse H aven­

com m issie’ zal naast de algem ene inform atie 

(opdrachtom schrijving, sam enstelling, secretari­

aat, publicaties) ook een u itgebreid  statistisch 

onderdeel bevatten. O ok  zal er een  pagina 

w orden gewijd aan interessante links naar andere 

havengerelateerde websites. U iteraard  zal de 

VHC-website stapsgew ijs w orden  uitgebouw d, 

waarbij de inhoud  bepaald zal w orden  door het 

secretariaat van de Vlaamse H avencom m issie.

De url ‘w w w .serv.be’ leidt op dit m om ent naar de 

huidige website, m aar vanaf ju li-augustus zal deze 

url leiden naar de nieuw e SERV-website w aarin 

de afdeling van de Vlaamse H avencom m issie 

geraadpleegd kan w orden.
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O n tw ik k e l i

Organisatorische 
en institutionele 
ontwikkelingen

Hierna  w o r d e n  in h e t  ko r t  e e n  a a n ta l  r e g e l i n g e n  e n  o n t w i k k e l i n g e n  

g e s c h e t s t  d ie  v a n  b e l a n g  zijn v o o r  d e  V l a a m s e  h a v e n s .  O p v a l l e n d  hierbij  

is d e  s t e e d s  t o e n e m e n d e  invloed  v a n  d e  E u r o p e s e  Unie.

De to tstandkom ing van het 
H avendecree t

De Vlaamse O verheid bezit sinds 1 januari 1989 

de bevoegdheid over het ganse zeehavenbeleid '. 

Gezien de sodo-econom ische  im pact van de 

zeehavens op  de Vlaamse econom ie is het belang 

van het Vlaamse havenbeleid b ijzonder groot. 

Vandaar dat de Vlaamse overheid sinds de regio­

nalisering dadelijk gestart is m et de opm aak van 

een nieuw  havendecreet dat voor de toekom st een 

nieuw e beheersstruc tuu r m oest m ogelijk m aken 

voor de Vlaamse zeehavens. Begin 1991 w erd een 

on tw erpdecreet voor een n ieuw e beheersstruc­

tu u r voor de Vlaamse havens ter advisering voor­

gelegd aan de Vlaamse H avencom m issie. O p 

25 m aart 1992 b rach t de Vlaamse H aven­

com m issie over d it on tw erpdecreet advies uit. 

Het decreet w erd  echter niet goedgekeurd.

In de h ierop volgende jaren  w erd op  he t niveau 

van de Vlaamse overheid verder gew erkt aan de 

on tw ikkeling  van een n ieuw  decreet. Op 

2 m aart 1999a w erd  u ite indelijk  he t 'Decreet 

houdende het beleid en beheer van de zeehavens’ 

goedgekeurd. Dit decreet w ord t m eestal kortw eg 

het ‘havendecreet’ genoem d.

Dit decreet m oet de basis leggen voor een  n ieuw  

havenbeleid waarin, door m iddel van de on tw ik­

keling van een globale visie, de totaliteit van  het 

m aritiem e aanbod in V laanderen m axim aal w ord t 

benu t. H et havendecreet voorziet derhalve in 

regels en voorw aarden die m oeten  zorgen  voor 

(1) de verw erving van rech tspersoonlijkheid  en 

een grotere autonom ie inzake beheer en exploita­

tie voor elke Vlaamse zeehaven die gepaard  m oet 

gaan m et de to ts tandkom ing  van éénvorm ige 

w erkingsvoorw aarden voor alle havens (2) het 

scheppen van duidelijke en transparan te  relaties 

tussen de Vlaamse havens. H et havendecreet 

bepaalt ook (3) de algem ene krach tlijnen  inzake 

de financiering van haven in frastruc tuu r en  de 

m aritiem e toegangswegen. Niet m inder belang­

rijk  is dat m et het nieuw e havendecreet een regel­

geving van kracht zal w orden  die toelaat aan de 

Vlaamse overheid om  de publieke functie van  de 

havens te ondersteunen  m aar die tevens volledig 

com patibel is m et de Europese regelgeving inzake 

de financiering van zeehavenprojecten . H ierna 

w orden de algem ene doelstelling van het haven­

decreet in  het kort toegelicht.

Eén van de basisu itgangspunten van het h avende­

creet is dat alle havenbesturen , teneinde bedrijfs­

Dit zeehavenbeleid omvat openbare werken, waterwegen en aanhorigheden, loods- en bebakeningdiensten van en naar de havens 
en de reddings- en sleepdiensten op zee.
Dit “Decreet van 2 m aart 1999 houdende het beleid en hel beheer van de zeehavens" w erd op 8 april 1999 gepubliceerd in  het 
Belgisch Staatsblad.
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econom isch te kun n en  inspelen op de in ternatio­

nale concurren tie , de juridische vorm van een 

rechtspersoon m oeten  aannem en. Dit laat toe een 

aantal gelijke werkingsvoorwaarden te realiseren met 

betrekking to t de boekhoud ing , h e t financieel 

beh eer en  h e t toezicht. H et decreet voorziet 

tevens het algem een principe van kostendekking 

do o r de havenbesturen . H et aannem en van een 

aparte  rech tspersoonlijkheid  door een lokaal 

havenbestuu r is m om enteel sinds 1995 in de 

gem eentew et voorzien (op basis van de wet 

E rdm an). De havenbesturen  van A ntw erpen en 

O ostende heb b en  reeds van deze m ogelijkheid 

geb ru ik  gem aakt voor de goedkeuring  van het 

havendecreet. O p 1 jan u ari 1997 w erden  het 

“G em eentelijk  A utonoom  H avenbedrijf A ntw er­

p e n ” en  het “A utonoom  G em eentebedrijf Haven 

O ostende” operationeel. Het havenbestuu r van 

de haven van Brugge-Zeebrugge, de M aatschappij 

van  de Brugse Z eevaartinrichtingen, beschik t 

reeds van bij haar ontstaan  over rechtspersoon­

lijkheid. In het licht van de goedkeuring  van het 

havendecreet paste ook he t havenbestuu r van 

Gent h aar ju rid isch e  sta tu u t aan. O p 1 ja n u ­

ari 2000  w erd  he t “G em eentelijk  A utonoom  

H avenbedrijf G ent” een  feit, w aardoor ook dit 

havenbedrijf n u  over rech tspersoonlijkheid  

beschikt.

H et havendecreet legt een aantal regels vast om  de 

relaties tussen de Vlaamse overheid en de havenbe­

sturen te objectiveren en op een duidelijke en transpa­

rante wijze te regelen. Er w orden  duidelijke regels 

bepaald  m et be trekk ing  to t een aantal havenbe­

stuurlijke  bevoegdheden  inzake het beheer van 

he t havengebied, h e t u itvoeren van noodzakelijke 

w erken , de havenkapite ind ienst, de gevorderde 

scheepvaart-, haven- en  concessiegelden en  

andere  havengebonden  diensten  die door de 

havens w orden  verstrekt. Zo w ord t onder m eer in  

detail bepaald  :

dat het noodzakelijk  is dat er per havengebied 

eenzelfde tariefstructuur w ord t vastgesteld; 

co ö rd inerend  m oet op treden  m et be trekking 

to t de sleep- en  loodsdiensten  b in n en  he t h a ­

vengebied;

dat in  de schoo t van  he t havenbestuu r een 

overlegorgaan opgericht m oet w orden m et de 

vertegenw oordigers van  de representatieve or­

ganisaties van w erkgevers en  w erknem ers die 

in de haven  w erkzaam  zijn; 

dat er pe r sam enhangend  havengebied in  het 

Vlaamse Gewest één  havenautoriteit de exploi- 

tatieverantw oordelijkheid  draagt; 

w elke in frastruc tuu r in  h e t havengebied onder 

het toezicht van de havenautoriteit valt (bijv. 

de ku n stw erk en  in  de zeehavens) en welke 

veran tw oordelijkheden  h ieraan  verbonden  

zijn  (bijv. h e t nem en  van m aatregelen om 

schade toegebrach t aan he t gewestelijk do ­

m ein  te verhalen  op  de partij d ie de schade 

veroorzaakt);

dat h e t havenbestuu r gem achtigd is to t ontei­

gening m its m achtiging van de Vlaamse rege­

ring;

welke politionele bevoegdheden de haven­

autoriteiten  hebben;

dat de havenautoriteit de bevoegdheid  heeft 

om  de hoogte van de havengelden vast te stel­

len.

Ais leidraad voor de u itgew erkte regelgeving gold 

het bew erkstelligen van een gelijke relatie tussen 

de Vlaamse overheid  en  de vier havenbedrijven.

Het u itgangspunt in het havendecreet m et be trek ­

king to t de financiering van haveninfrastructuur en 

van de maritieme toegangswegen is dat de Vlaamse 

Overheid verantw oordelijk  is voor het vrijw aren 

van de m aritiem e toegankelijkheid en  de aanleg 

en  in standhoud ing  van basisin frastructuur van de 

Vlaamse zeehavens. V oorts bepaalt he t decreet 

dat de financiële ondersteun ing  door de Vlaamse 

overheid kan  toegekend  w o rd en  aan de haven­

au toriteiten  ten  behoeve van de havenkapitein- 

d iensten , voor zover he t u itd ru k k e lijk  gaat om  

diensten  die verband  hou d en  m et de verkeersaf­

w ikkeling, de veiligheid en  de vrijw aring van het 

m ilieu. D aartegenover staat dat de havenbesturen  

een grotere veran tw oordelijkheid  zullen krijgen 

inzake de aanleg van com m erciële infrastructuur. 

Na de goedkeuring  van h e t havendecreet w erd



door de adm inistratie  van W aterw egen en 

Zeewezen en  he t kab inet van de m inister van 

O penbare W erken  dadelijk  gestart m et de 

opm aak van de uitvoeringsbesluiten. M om enteel 

w ord t gew erkt aan de ontw erp  van uitvoeringsbe­

sluiten over de volgende onderw erpen:

de voorw aarden en  p rocedures voor het on t­

vangen van subsidies alsook de m ogelijke sub ­

sidiepercentages;

het voorkooprech t van de havenbedrijven; 

de oprich ting  van een concertatiecom m issie 

en

de benoem ing  en  beschrijv ing van het m an ­

daat van de gewestelijke havencom m issaris.

Er w erd  in tussentijd  ook gestart m et de opm aak 

van een inventaris van de historische lasten van de 

verschillende havenbedrijven  zoals bepaald  

w ord t in artikel 39 van het havendecreet.

De Verdieping van de W e s te rsch e ld e

O p 17 januari 1995 ondertekenden  de Vlaamse 

overheid en  N ederland  het Scheldeverdrag1'. 

D oor de onderteken ing  kon  aangevat w orden  m et 

de V erdieping van de W esterschelde w aardoor de 

m aritiem e toegankelijkheid  van de haven van 

A ntw erpen voor de  toekom st gew aarborgd 

w ordt. O p 22 decem ber 1995 ging de 

Scheldeverdieping officieel van start door de lich­

ting van het eerste w rakstuk.

H et volledige verdiepingsproject van de Schelde 

bestaat uit vier delen: (1) het baggeren of verdie­

pen  van de Schelde, (2) he t ru im en  van w rakken, 

(3) de versteviging van de oevers en  (4) herstel- 

m aatregelen voor de natuur.

D oor de onderteken ing  van het Scheldeverdrag 

kon  de eerste fase van de V erdieping van de 

W esterschelde (48y43’/3 8 ’)10 uitgevoerd w orden. 

Voor he t m aritiem e containerverkeer voor de 

haven van A ntw erpen is deze 38 ’ tij-ongebonden 

vaart een belangrijk  realisatie van het verdie- 

pingsprogram m a 48743738’. Door de realisatie 

van het volledige pro ject on tstaat er tevens een 

belangrijke verru im ing van he t tijvenster.

E ind 1999 was de eerste fase volledig afgerond. 

E ind 1996 had V laanderen reeds een 40-tal w rak ­

ken opgeruim d tussen het loodsstation O ostende 

en  Berendrecht-Zandvliet. Vervolgens w erd  

aangevat m et de eigenlijke verdiepingsw erken op 

het traject Antwerpen-V lissingen. Deze w erken 

w aren afgerond tegen e ind  1998. Met de verdie­

pingsw erken op het N ederlands g rondgeb ied11, 

het deel V lissingen-N oordzee, w erd  aangevat 

begin 1999. Deze w erken w erden  afgerond eind

1999. H et program m a voorzag verder nog  in  de 

verdediging van een viertal oevervakken in  de 

N ederlandse W esterschelde en  het u itvoeren  van 

een aantal herstelw erken in  verband  m et het 

verlies aan natuurw aarden.

9 Het “Verdrag inzake de verruim ing van de vaarweg in de W esterschelde” is één van de vijf verdragen die op 17 januari 1995 gete­
kend w erden door de Vlaamse m inister-president Luc van den Brande en  zijn N ederlandse collega W im  Kok.

10 Deze cijfers staan voor de maximale diepgang, uitgedrukt in  voet (= 0,30 m). 48’ verwijst naar de opvaart van schepen m et 48 
voet of 14,63 m  diepgang in één getij (dus zonder w achttijd) van de boei A l (gelegen ter hoogte van O ostende) tot in de Antwerpse 
zeesluizen. 43’ betekent dat uitgaande schepen m et een diepgang van 43 ’ of 13,11 m  in één getij vanuit de sluis de open zee (boei 
A l)  kunnen bereiken. 38’ heeft betrekking op schepen die dankzij hun  geringe diepgang van 38’ (11,58 m ) er een tij-ongebon- 
den  vaart op na kunnen houden, zowel bij het binnenlopen ais bij het verlaten van de haven.

11 Het N ederlandse M inisterie van Verkeer en W aterstaat had voor de verdiepingsbaggerwerken een vergunning verstrekt op basis 
van de “W et verontreiniging oppervlaktew ater” (een W VO-vergunning). Diverse milieufederaties dienden klacht in  bij de 
Nederlandse Raad van State om dat ook een vergunning op grond van de W et m ilieubeheer (W m) aangevraagd had  m oeten 
w orden. De N ederlandse Raad van State vernietigde m idden jun i 1996 de toegekende m ilieuvergunning voor het uitbaggeren 
en verdiepen van de W esterschelde. Door het N ederlandse kabinet van Verkeer en W aterstaat w erd een nieuw  ad-hoc w etsont­
w erp uitgew erkt, dat aanvaard w erd door de N ederlandse Raad van State. O p 21 mei 1997 w erd de “vergunningsw et voor de 
verdieping van de W esterschelde” goedgekeurd door de Nederlandse Tweede Kamer. O p 17 ju n i 1997 keurde de Nederlandse 
Eerste Kamer, zonder opm erkingen, de “vergunningswet voor de verdieping van de W esterschelde” goed.



De haven  van A ntw erpen  heeft reeds voordeel 

gehaald u it de uitgevoerde verdieping. Er zijn de 

laatste twee jaa r im m ers m eer en  m eer schepen  

van 4 .0 0 0  en  zelfs 5 .000 TEU die de haven van 

A ntw erpen aanlopen. Doch, de reders brengen 

m om enteel reeds con tainerschepen  van

6.000  TEU en m eer in de vaart. M om enteel w ord t 

het aantal van dit soort con tainerschepen  dat 

reeds in  gebruik  en  in aanbouw  is, op  m eer dan 

h o n d erd  geraam d. In het licht hiervan kondigde 

de A ntw erpse H avenschepen in  ok tober 1998 aan 

dat zo snel m ogelijk m et de tweede fase (40/45/50 

voet) van de verd iep ing  zou m oeten  gestart 

w orden . Deze verdieping m oet het m ogelijk 

m aken  dat schepen  m et een d iepgang van 

14 m eter tij-onafhankelijk  de haven k u n n en  

b in n en  en/of buitenvaren . H iervoor is een rivier- 

d iepte van 15,75 m eter nodig.

Van Nederlandse kant w erd  dadelijk  opgem erkt 

dat, ind ien  een verdere verdieping w ord t overw o­

gen, eerst een langeterm ijnvisie over de diverse 

functies van de W esterschelde en  een Milieu 

Effecten R apport opgesteld m oeten  w orden. Voor 

de N ederlandse overheid is de langeterm ijnvisie 

van groot belang om dat daarm ee onder andere de 

toekom stige w aterhu ishoud ing  van de stroom  

onderzoch t zal w orden . Deze stud ies kun n en  

echter drie to t vier jaa r in beslag nem en.

Het Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen bena­

d ru k t dat N ederland on voorw aardelijk gehouden 

is om  de verdere verdieping van de Schelde toe te 

staan. Er is geen n ieuw  verdrag  nod ig  m et 

N ederland om  over te gaan to t een verdere verdie­

p ing  van de W esterschelde. H iervoor w ord t 

verw ezen n aar in ternationale  verdragen u it de 

vorige eeuw  m et nam e de Akte van W enen  uit 

181512 en  het Scheidingsverdrag tussen België en 

N ederland  u it 1839. Volgens deze verdragen 

heeft N ederland  de “volkenrechtelijke verp lich­

ting  om  de Schelde in functie van evoluerende 

n oodw endigheden  van handel en  scheepvaart aan 

te passen en  te verd iepen”. Het havenbedrijf is het 

erm ee eens dat er na tu u rlijk  harde  garanties 

m oeten  kom en  in  verband  m et veiligheid en 

m ilieu. Dit is ook  één van de belangrijkste 

o p d rach ten  van de Technische Schelde- 

comm issie. De Vlaamse (eind septem ber 1999) 

en  de federale regering  (begin ok tober 1999) 

o ndersteunden  beiden  de vraag voor een verdere 

verdieping van de Schelde in een m em orandum 13 

aan de N ederlandse overheid.

Na verder overleg tussen  de diverse overheden 

verklaarde de Vlaamse regering zich op 

17 decem ber 1999 akkoord  m et de gezamenlijke 

u itw erk ing  d o o r V laanderen en N ederland van 

een  Lange-term ijnvisie voor he t Schelde-estu- 

arium . De Lange-term ijnvisie m oet alle aspecten 

die te m aken  h ebben  m et de ontw ikkeling van de 

Schelde, sam envatten  in  één  enkele gem een­

schappelijke visie, teneinde te kom en to t een in te­

grale benadering . De veiligheid voor de 

om w onenden , een vlotte en  veilige scheepvaart, 

en  een veerkrachtig  en  een  duurzaam  watersys­

teem  zijn de drie u itgangspunten  voor de u itw er­

k ing van de visie. Met het oog op  de u itvoering en 

de financiering van het pro ject keurde  de Vlaamse 

regering  een gezam enlijk  N ederlands-V laam s 

M em orandum  van O vereenstem m ing goed. De 

Vlaamse regering koppelde dit w el aan het s tand­

p u n t dat zij vroeger ingenom en had  over de 

verdere Scheldeverdieping m et nam e dat een tij- 

ongebonden  diepgang  van 14 m eter reeds n u  

nodig  is.

De B elg ische  s p o o rw eg en

Het Belgische vervoerbeleid w erd door de staats­

hervorm ing  in 1988 geregionaliseerd. De open­

bare vervoerm aatschappijen , de w egen- en de

12 Deze akte legt alle oeverstaten van een internationale rivier de verplichting op om  de noodzakelijke w erken uit te voeren om vrije 
scheepvaart mogelijk te maken. O p basis van dit verdrag respecteert Nederland ook heel consequent haar verplichting tegenover 
D uitsland inzake de verdiepingswerken van de Rijn.

13 Dit m em orandum  heeft ook betrekking op het spoortraject “Ijzeren Rijn”.



w aterinfrastructuur w erden  opgesplitst tussen de 

drie gewesten. De spoorw egen: NMBS, de natio­

nale luchthaven: SABENA, de Regie der

Luchtw egen (opgenom en in  BIAC) en  de Regie 

voor M aritiem  T ransport (eind  1998 w erd  de 

RMT volledig on tb o n d en ) b leven echter vallen 

onder de bevoegdheid  van de federale overheid.

Daar de gewesten geen zeggenschap hebben  over 

de spoorw egen, zijn ze niet in  de m ogelijkheid om  

een totaal geïntegreerd en efficiënt vervoerbeleid 

u it te w erken. Dit speelt ten  dele in het nadeel van 

de Vlaamse havens, die 70 % (in ton/kilom eter) 

van het totale goederenvervoer van de NMBS 

realiseren. Sinds de onderteken ing  in ok tober 

1992 van het beheerscontract tussen de NMBS en 

de overheid, w o rd t he t vervoer van goederen per 

spoor n iet m eer gerekend to t de opdrach ten  van 

een overheidsdienst w aarvoor de federale over­

heid  tussenkom t. In de p rak tijk  h o u d t dit in dat 

het goederenvervoer pe r spoor zelfbedruipend 

m oet w erken, zonder subsidies of dotaties van de 

overheid.

In decem ber 1999 w erd  door de Raad van Bestuur 

van de NMBS he t “investeringsbudget 20 0 0 ”

goedgekeurd. Dit w erd  in april 2 000  b ijgestuurd. 

De hierna aangehaalde cijfers zijn terug  te v inden  

in  het “investeringsbudget NMBS 2000 , eerste 

am endering” Dit w erd goedgekeurd  d o o r de 

Raad van Bestuur van de NMBS op 28 april 2000. 

Voor het jaa r 2000 w orden  de totale investeringen 

begroot op  4 6 .389  m iljoen BEF (u itged ruk t in 

prijzen van 2000). Van deze 46 .389  m iljoen BEF 

is 27 .218  m iljoen BEF bestem d voor de klassieke 

investeringen en 19.171 m iljoen BEF voor de 

H ST-investeringen. De klassieke investeringen 

om vatten de in frastruc tuu r voor h e t b in n en ­

landse ne t (exclusief de in fras truc tuu r voor de 

HST), het rollend m aterieel ingezet voor het k las­

sieke verkeer en  de w erkplaatsen  voor het on d er­

hou d  van dit m aterieel, de inform atica-uitrusting  

en  de u itrusting  van de andere diensten.

Het is n iet de bedoeling  om  in dit jaarverslag van 

de Vlaamse H avencom m issie het totale 

“Investeringsbudget 200 0 ” van de Belgische 

spoorw egen te analyseren. H ierna w orden  enkel 

- in tabelvorm  - de investeringen voor 2000 voor 

het goederenvervoer pe r spoor belicht, die rech t­

streeks betrekking hebben  op de Vlaamse havens.



Investeringen in spoo rw eg in fras truc tuu r  (in miljoen BEF - prijzen 2000)

Infrastructuur goederenvervoer voor goederenvervoer voor de havens Investeringsp lan 2 0 0 0  (in  m iljoen BEF) 

Haven van A ntw erpen 2 .117

Bouw van de m ultim odale M ain H ub Term inal in A ntw erpen-N oord  762

Tweede fase van de m odernisering  van A ntw erpen N oord, bundels B en C 567

Studies voor de tw eede spoortoegang 30

Inrichtingen en w erken aan d ienstgebouw en, loodsen, w erkplaatsen,

persluchtinstallaties, se inhuizen en  personeelsvoorzieningen 94

W erken voor spoorlijnen  op diverse term inals op  Rechteroever 61

W erken voor spoorlijnen  op L inkeroever 97

Vernieuwen en aanleg van b ijkom ende spoorlijnen  en  w isselverbindingen

(die het havengebied verlaten) 183

M odernisering rad io-u itrusting  39

Interferry 23

Nieuwe spoorterm inal 220

Diversen 41

Haven van G ent 75

W erken voor Petro leum dok en  K luizendok 24

Aanpassen b undelsporen  15

Spoorvem ieuw ing 20

Telecom m unicatie en  inform atica 6

Huisvesting B Cargo 7

Diversen 3

Haven van Zeebrugge 198

Inrichtingen en w erken voor diverse term inals 138

Aanpassen bundelsporen  en  spoorvem ieuw ingen 21

Studies voor de lijn Zeebrugge-Brugge-Gent 1

Elektrificatie 31

Diversen 7

Totaal 2 .3 9 0

Bron: Investeringsbudget van de NMBS voor 2000, geam endeerd op 28 april 2000 zoals goedgekeurd  door de Raad van 

Bestuur.



In 2000 zal 2 .390  m iljoen  BEF geïnvesteerd 

w orden  in  in fras tru c tu u r voor goederenvervoer 

ten  dienste van de Vlaamse havens. Het investe­

ringsbedrag bedraagt 565 m iljoen BEF (of bijna 

20% ) m inder d an  in  1999. T och blijft h e t een 

om vangrijk bedrag, dat aanzienlijk m eer bedraagt 

dan de jaarlijkse investeringsbudgetten  voor de 

periode 1994-1997. In  2000  w ord t de  bouw  van 

de “M ain H ub  T erm inal” voor gecom bineerd  

vervoer in  A ntw erpen-N oord afgerond. De bouw  

van deze nieuw e term inal is over twee jaar 

gespreid (1999-2000). Deze M ain H ub voor het 

gecom bineerd vervoer m oet het NMBS-aandeel in 

de verkeersstrom en n aar Frankrijk , Italië, 

Zwitserland, O ostenrijk , D uitsland, N ederland en 

zelfs G root-Brittannië versterken. De totale inves­

teringskost van dit pro ject bedraagt 

2 .128 m iljoen BEF of b ijna 40%  van het budget 

voor de periode 1999-2000.

Een verdere verbetering van de toegankelijkheid 

van de Vlaamse havens per spoor is van levensbe­

lang voor de havens om  in  de toekom st een 

verdere groei van het m aritiem e goederenvervoer 

te k u n n en  realiseren. Goede h in terlandverb in- 

dingen - w aaronder de spoorverb ind ingen  - 

w orden  een steeds belangrijkere factor bij de 

u itbouw  van de concurren tiepositie  van de 

havens14, gezien de steeds toenem ende m obili­

teitsproblem en op de wegen.

Van de totale 7,7 m iljard ton/k ilom eter goederen­

verkeer (in 1998) pe r spoor w erd  ongeveer 70 % 

gerealiseerd door de Vlaamse havens. De haven 

van A ntw erpen heeft h ierin  het grootste aandeel 

m et ongeveer 45% ; de haven van G ent ongeveer 

7% en de haven van Brugge-Zeebrugge 14%. Om  

h aar h in terlandverb ind ing  pe r spoor veilig te stel­

len vraagt de A ntw erpse haven, die tevens de 

belangrijkste spoorw eghaven van E uropa is, reeds 

een aantal ja ren  de uitvoering  van twee belang­

rijke spoorw egprojecten. Deze projecten  zijn  de 

“Ijzeren Rijn" en “de tweede spoortoegang voor 

de haven van A ntw erpen”15.

M om enteel verloopt het goederenverkeer per 

trein  naar het D uitse R uhrgebied  via de 

M ontzenroute. Belangrijke a rgum enten  voor de 

m odernisering  voor de Ijzeren Rijn zijn:

de afstand tussen  A ntw erpen en he t Duitse 

h in te rland  kan h ierdoor m et 49 km  verm in­

derd  w orden  in vergelijking m et de bestaande 

verbinding via M ontzen. Hierbij kom t nog  dat 

de lijn via M ontzen (deze route gaat langs Lier, 

A arschot, Hasselt, T ongeren en  Visé naar 

M ontzen w aar de grens w ord t overgestoken 

richting  Aken) gekenm erkt w ord t door steile 

hellingen, wat een  beperk ing  van h e t m axi­

m um gew icht m et zich  m eebrengt en het inze t­

ten  van extra locom otieven vereist; 

de verw achting is dat he t goederenverkeer tu s­

sen de regio A ntw erpen-L im burg  en  D uits­

land in  de periode 1 9 9 2 -2 0 2 0  zal toenem en 

van 2,4 m iljoen ton  to t 9 ,3  m iljoen ton. Dit 

beteken t dat de capaciteit op  de M ontzenroute 

op term ijn  ontoereikend zal zijn; 

de “Ijzeren  Rijn” is een onderdee l van de 

T ranseuropese N etw erken en  ve rb in d t de 

Vlaamse havens via Berlijn en  W arschau m et 

Moskou;

de lijn om vat geen tunnels en  bestaat u it een 

vlak parcours, wat de exploitatie ervan ten  

goede kan  kom en: double stack treinen  zijn in 

dit geval im m ers m ogelijk; 

de lijn kan een im puls geven voor de econom i­

sche ontplooiing van de Euregio; 

de m odernisering  van deze “Ijzeren Rijn” kan 

gefaseerd verlopen: een vereenvoudigde her- 

aanleg in  dieseltractie zou 1,3 m iljard  BEF 

kosten. O m  een  verhoging van de snelheid  

m ogelijk te m aken  m oeten er voor 3 ,3  m il­

ja rd  BEF verbeteringsw erken uitgevoerd w or-

14 Het rapport van de Vlaamse Havencommissie over de “Statistische analyse van de goederenstrom en aan de hinterlandzijde van 
de Vlaamse havens” verschaft m eer inzicht in  de hin terlandstructuur van elk van de Vlaamse havens.

15 O ok de aanleg van een tweede spoortunnel onder de Schelde is belangrijk voor de haven van Antwerpen. Een nieuwe spoor­
tunnel bouw en is op korte term ijn echter weinig realistisch omwille van de grote aanlegkost van een dergelijk project.



den; de u itbouw  m et volledig dubbelspoor 

en  elektrificatie w ord t geraam d op 5,7 m il­

ja rd  BEF.

De “Ijzeren  Rijn” die reeds dateert van 1878, is 

een  in  verval geraakte verb ind ing  tussen 

A ntw erpen en  het Duitse Ruhrgebied. Deze lijn 

w erd  bu iten  dienst gesteld in 1991. Het project 

w erd  opgenom en in  de lijst van de T rans- 

E uropese N etw erkprojecten  die gerealiseerd 

m oeten  w orden  in  een latere fase. In febru­

ari 1997 verklaarde NMBS topm an Schouppe dat 

de resu lta ten  van de haalbaarheidsstud ie  “het 

vervoerpotentieel van de Ijzeren  Rijn” over de 

reactivering van de Ijzeren Rijn positief w aren16. 

In haar tien jarenplan  1996-2005 verm eld  de 

NMBS over deze studie: “De NMBS zal de nodige 

kred ieten  neerschrijven voor de verwezenlijking 

van de in frastructuren  zoals vastgelegd in functie 

van de resulta ten  van de studie en van de evolutie 

van  het in ternationaal overleg.” Dit betekende 

concreet dat he t overleg m et N ederland  en 

D uitsland over de reactivering van de Ijzeren Rijn 

definitief opgestart kon  w orden.

Met de D uitse overheden leidde het overleg vrij 

snel to t concrete en  positieve afspraken. In 

novem ber 1996 w erden reeds gesprekken aange­

vat m et de D eutsche Bahn over de m aterie van de 

Ijzeren Rijn, en  m et b ijzondere aandacht voor de 

verkeersstrom en die in aanm erk ing  kun n en  

kom en voor de Ijzeren Rijn. O p 26 januari 1998 

o n d ertekenden  de Kamers van K oophandel van 

A ntw erpen en  D uisburg een verklaring w aarin ze 

de Belgische en  Duitse federale overheid en  h u n  

respectievelijke spoorw egm aatschappijen oproe­

pen  om  w erk  te m aken van de m odernisering  van 

de Ijzeren Rijn. O p 2 decem ber 1999 onderte­

kende de top  van de havenbestu ren  van 

A ntw erpen en  D uisburg en  de Vlaamse m inister 

van V erkeer Steve Stevaert (voor de Vlaamse rege­

ring) en  de m inister van Verkeer van de deelstaat 

N oordrijn-W estfalen  Peer S teinbruck een

gem eenschappelijke verklaring  over de Ijzeren 

Rijn. In deze verk laring  engageren de Vlaamse 

regering en  deze van N ordrijn-W estfalen zich om 

er bij h u n  federale regering op aan te dringen dat 

de o n d erhandeling  m et N ederland  over de 

Ijzeren Rijn snel en  m et succes w orden  afgerond. 

De twee deelstaten b en ad ru k ten  tevens dat er in 

afw achting van een definitief akkoord  m et 

N ederland , n aar een  w erkbare tussenoplossing 

m oet gezocht w orden. Beide deelstaten zijn ervan 

overtuigd dat het op  korte term ijn  m ogelijk m oet 

zijn om  vijftien treinen  per dag in beide richtingen 

op  het bestaande traject te laten rijden. O p vrij­

dag 17 decem ber 1999 verklaarde de Duitse 

bondskanse lie r G erhard  Schröder aan onze 

prem ier Guy V erhofstadt dat hij het stan d p u n t 

over de snelle reactivering van de Ijzeren Rijn zou 

steunen . V anaf dat ogenblik  steun t de Duitse 

m inister van  V erkeer bij trilateraal overleg tussen 

België, N ederland  en  D uitsland ook officieel de 

renovatie van de verbinding

Met de N ederlandse overheid verlopen de onder- 

handelingen  veel m oeilijker. D och, dankzij de 

openlijke s teun  van enerzijds de federale regering 

en  de federale m inister van Verkeer en de Vlaamse 

regering en  de Vlaamse m inister van Verkeer is dit 

dossier in  1999 ais het w are in  een  stroom ver­

snelling terech t gekom en. O ok  de openlijke 

steun  van D uitse zijde is h ier n ie t vreem d aan. 

Voor de gesprekken m et de N ederlandse overheid 

kon  de Vlaamse en  de Belgische overheid zich 

beroepen  op het verdrag  dat op  21 decem ­

b er 1996 o n dertekend  w erd door respectievelijk 

de N ederlandse en  Belgische m inister van Verkeer 

over de hogesnelheidslijn. O p basis van artikel 9 

van dit verdrag  verklaarde N ederland  dat het 

bereid was te p ra ten  over de eventuele reactive­

ring van de Ijzeren Rijn, in ruil voor de aanleg van 

het door h en  gevraagde tracé van de TGV vanuit 

A ntw erpen n aar N ederland. H ierdoor leken een 

aantal h inderpalen , die in het verleden de realisa­

tie van dit p roject tegenhielden, bespreekbaar te

16 O pdrachtgever van deze haalbaarheidsstudie was het Vlaamse Gewest. Voor de uitvoering van deze haalbaarheidsstudie ontving 
het Vlaamse Gewest een subsidie van 1 miljoen ECU van de Europese Commissie.



w orden. N iettegenstaande verliepen de onder- 

handelingen in  de periode 1997-1998 zeer m oei­

zaam 17. N ederland beschouw t dit pro ject im m ers 

ais concurren tie  voor de Betuwelijn tussen 

Rotterdam  en D uisburg18. Belangrijke bem erking 

hierbij is echter dat de haven van R otterdam  in 

eerste instantie  een  b innenvaarthaven  is. De 

haven van A ntw erpen daarentegen, is altijd de 

E uropese spoorw eghaven geweest. Doch 

N ederland verzet zich ook tegen de Ijzeren Rijn 

via de historische route wegens m ilieutechnische 

redenen. Dit tracé loop t im m ers via h e t stiltege- 

bied  Meinweg. Dit gebied is tevens bescherm d ais 

vogelgebied in  h e t kader van de Europese 

Habitat-richtlijn.

In februari 1998 verklaarde de N ederlandse over­

h eid  tevens dat ze enkel en  alléén bereid  was om 

op federaal n iveau te onderhandelen . Dit federaal 

overleg w erd  u ite indelijk  m ogelijk15. Op 

29 ju n i 1998 w erden  de onderhandelingen  tussen 

N ederland, D uitsland en  België over het w eer in 

gebruik  nem en van de Ijzeren  Rijn definitief 

opgestart. In m aart 1999 w erden  afspraken 

gem aakt over de Ijzeren  Rijn tussen  de 

N ederlandse, Belgische en D uitse m inisters van 

Verkeer. Een bestaande stuurgroep van am btena­

ren  uit de drie landen  kreeg ais opdrach t om  acht 

varianten  op  de Ijzeren  Rijn te toetsen  op de 

N ederlandse regels voor ruim telijke o rdening en 

m ilieu. O ok de E uropese Com m issie w erd 

betrokken bij deze stuurgroep. O p 26 ju n i 1999 

stem de de Raadgevende In terparlem entaire 

Beneluxraad unan iem  in  m et een aanbeveling aan 

het Com ité van M inisters. Deze aanbeveling 

draagt hen  op om  een tijdelijke reactivering van 

de Ijzeren Rijn over he t h istorisch  tracé ju rid isch , 

econom isch-financieel en  ecologisch te onderzoe­

ken. O p 6 ok tober 1999 overlegden de drie 

b e trokken  m inisters opnieuw . O p basis van  de 

onderzoeken  van de am btelijke w erkgroep 

verklaarde de N ederlandse m inister N etelenbos 

dat de Ijzeren Rijn op de één of andere m anier in 

ere zou w orden hersteld . In de am btelijke w erk­

groep w erd  overeengekom en om  drie varianten  

verder te onderzoeken. Deze drie varianten zijn: 

het oude tracé van de Ijzeren Rijn dat vanuit 

A ntw erpen via W eert loopt en vervolgens via 

R oerm ond naar he t D uitse M ónchenglabach 

gaat. Dit tracé w ord t verkozen door de haven 

van A ntwerpen;

N ederlands-L im burg verkiest he t tracé dat 

vlak ten  noo rd en  aftakt rich ting  Venlo. 

V andaar gaan de treinen  dan  via he t D uitse 

Viersen richting  Rührgebied; 

een derde m ogelijkheid die m oet onderzocht 

w o rd en  is om  de goederen tre inen  uit 

A ntw erpen via E indhoven naar Venlo te laten 

rijden. Ze zouden  eventueel via N eerpelt naar 

E indhoven k u n n en  gaan. Er w o rd t ook o n ­

derzocht of ze n ie t via T u rn h o u t naar 

Eindhoven kunnen.

N iettem in wijzigde het N ederlandse kabinet van 

V erkeer en W aterstaat zijn  beslu it n ie t om  een 

MER (m ilieueffectenrapport) te laten  u itvoeren  

over de reactivering van het oude tracé om dat dit 

door een n a tu u r- en vogelgebied bij R oerm ond 

loopt. Een dergelijke M ER-studie zal echter 2 jaar 

in  beslag nem en. O p  9 novem ber 1999 

verklaarde de Vlaamse m inister-president Patrick 

Dewael dat N ederland  ech ter ook het 

Scheidingsverdrag van 1838 (artikel 12), w aarin 

staat dat België over het “recht to t overpad” door 

N ederland naar D uitsland beschikt, m oet respec­

teren.

17 Voor gedetailleerd uitleg over de onderhandelingen w ordt verwezen naar de jaarverslagen van 1997 en 1998 van de Vlaamse 
Havencom missie.

18 Ook de haven van Rotterdam beschikt tot op heden m aar over één hoofdspooras in de richting van D uisburg/Düsseldorf. Vanuit 
de Maasvlakte rijden de treinen via Breda, Tilburg en Eindhoven to t in  Venlo waar de grens w ordt overgestoken richting 
Kaldenkirchen. Dit is de zogenaamde Brabantroute.

19 O p een interministerieel overleg eind april 1998 gaven de drie bevoegde gewestelijke m inisters de toenmalige federale m inister 
van Verkeer D aerden een officieel m andaat om de onderhandelingen met N ederland en Duistland over de reactivering van de 
Ijzeren Rijn aan te vatten. Dit m andaat w erd overgenom en door zijn opvolger M evrouw Durant.



O p 9 en 10 decem ber h adden  de drie be trokken  

T ransportm inisters terug  overleg over het dossier. 

De N ederlandse m inister verklaarde dat de MER 

afgewerkt zal zijn  in 2002. Ais h e t resultaat van 

de studie positief is zal het verkeer van 15 treinen 

pe r dag op h e t oude tracé toegelaten w orden. In 

afw achting stelde de N ederlandse m inister twee 

a lternatieven voor om  reeds trem en n aar het 

R ührgebied te laten rijden: (1) via de Brabantlijn: 

A ntw erpen, Roosendaal, E indhoven en  Venlo of 

via (2) de Ijzeren  Rijn, waarbij het 

M einw eggebied verm eden  w o rd t door in  

R oerm ond van locom otief te wisselen en terug te 

keren  naar Venlo. Van Belgische kan t w erd  vrij 

negatief gereageerd op  dit voorstel. In ja n u ­

ari 2000  m aakte de N ederlandse Tweede Kamer 

tevens bekend  dat ze voor acht mogelijke tracés 

een  MER studie  wenst.

Begin 2000 w erd  er op  diverse niveaus verder 

onderhandeld . M idden februari 2000 verklaarde 

M inister van  V erkeer en  W aterstaat Tineke 

N etelenbos zich bereid om  het oude tracé vanaf 

2003  o pen  te stellen voor 15 treinen  per dag. 

Volgens de Belgische m in ister Isabelle D urant 

m oet de reactivering sneller m ogelijk zijn. Begin 

m aart 2000 w erd de im passe eindelijk d o orb ro ­

ken. O p 28 m aart 2000  o n d ertekenden  de 

Belgische M inister D uran t en  de N ederlandse 

m in ister N etelenbos een overeenkom st over de 

reactivering van he t historische tracé van de 

Ijzeren  Rijn. Vanaf e ind  2001 k u n n en  een 

bep erk t aantal goederentre inen gebruik  m aken 

van het h istorisch  tracé van de Ijzeren Rijn. Vanaf 

2002  w o rd t op  datzelfde tracé ook  ‘s nachts 

goederen transport toegelaten to t een m axim um  

van 15 treinen per etmaal. België zal de kosten 

(op N ederlands grondgebied) voor de reactive­

ring (signalisatie en beveiliging van overwegen) 

voor zijn  reken ing  nem en. De kosten  w orden 

geraam d op m inim aal 1,1 m iljard BEF. Er w erd 

tevens afgesproken dat de resultaten van de MER- 

studie tegen m aart 2001 beschikbaar m oeten zijn.

Naast de reactivering van de Ijzeren Rijn is ook de 

realisatie van een tw eede spoortoegang van 

levensbelang voor de  haven  van A ntw erpen. Ook 

in verband  m et dit dossier w erden in  de loop van 

1999 belangrijke vo rderingen  gem aakt. De 

bestaande goederenlijn  A27 heeft im m ers veruit 

h aar verzad ig ingspunt bereik t. Tot op heden  

m oeten  im m ers alle trem en  voor de haven van 

A ntw erpen, het havengebied b innen  of bu iten  via 

de vertakking Schijn op lijn 27A. Dagelijks 

kom en er in  de haven van A ntw erpen 120 geladen 

treinen  toe en vertrekken  er ongeveer 100. Een 

verdere groei van het treinverkeer van en  naar de 

haven van A ntw erpen is m et de bestaande infra­

stru c tu u r n iet m eer m ogelijk. De grote k nelpun­

ten  zijn de zone tussen de vertakking Schijn (in­

en  u itrit A ntw erpen-N oord) en  S chijnpoort en  de 

doortoch t in  Berchem. D aarom  is de haven van 

A ntw erpen reeds vele ja ren  vragende partij voor 

een tw eede spoortoegang  voor de Antw erpse 

haven.

De eerste haalbaarheidsstud ies voor dit project 

w erden  door de NMBS opgestart in  augustus 

1995. Er w erden  in  de loop van 1996 dríe m oge­

lijke tracés onderzocht. In januari 1997 besliste 

de NMBS, op  basis van  de resultaten  van een pré 

M ilieu-effecten R apport dat h e t tracé langs de 

autosnelw eg E313/E 34 en  verder via Ranst en 

Lier, verder in  detail m oest onderzocht w orden. 

Dit tracé blijk t op basis van de reeds uitgevoerde 

haalbaarheidsstudies “een haalbare optie inzake 

m ilieu-effecten”. De andere  twee alternatieven 

zouden  teveel m ilieukosten  veroorzaken. 

Gegeven het pro test van diverse groeperingen en 

na een verzoek van het Vlaamse Parlem ent, 

verklaarde de Raad van Bestuur van de NMBS dat 

een definitief voorstel pas geform uleerd kon  

w orden  na onderzoek  van de alternatieve tracés. 

Begin 199720 w erden  zes alternatieven onderzocht 

door de stud ied ienst van  de NMBS. D och, na 

onderzoek b leek  echter dat geen van de zes tracés 

voldeed aan de technische eisen die de NMBS en

20 Voor m eer gedetailleerde uitleg zie het Jaarverslag 1997 van de Vlaamse Havencommissie.



andere spoorw egnetten  zich opleggen voor de 

aanleg van een in ternationaal georiënteerde 

spoorlijn . O p 16 ju li 1997 keurde  de Senaats­

com m issie Financiën  en  Econom ische 

A angelegenheden een resolutie goed die de n o o d ­

zaak van een tw eede spoortoegang voor de haven 

van A ntw erpen goedkeurt. In deze resolutie 

verzoekt deze Senaatscom m issie de NMBS ook 

om  alle m ogelijke tracés, dus deze ook die b u iten  

de NMBS w orden  voorgesteld, ernstig  te onder­

zoeken.

Na diverse besprekingen en analyses van varian­

ten21 w erd  op  28 april 1998 d oor de Vlaamse rege­

ring  h e t definitieve tracé voor de tweede 

spoortoegang voor de haven van A ntw erpen vast­

gelegd. Het verkozen tracé is hetzelfde ais 

hetgeen door de NMBS w eerhouden  w erd. Dit 

tracé loop t van de u itrit van he t rangeerstation 

A ntw erpen-N oord  via Ekeren naar W om m elgem . 

Voor dit gedeelte van h e t tracé zal gebruik  

gem aakt w orden  van de gereserveerde strook 

voor de autosnelw eg A l 02 M erksem - 

W om m elgem . De lijn  volgt daarna de E313. 

Vóór het k n o o p p u n t E 313/E34 buigt de lijn af in 

zuidelijke richting , tussen  de w oonkernen  van 

Broechem  en Ranst. Ten oosten van de vertak­

king N azareth w ord t aangesloten op de lijn rich­

ting H erentals (Ijzeren Rijn) en  Aarschot.

In de loop van 1998 en  begin 1999 w erd tevens 

onderzocht of een gedeelte van het traject in een 

tunnel (ter hoogte van Schoten) en  in een sleuf 

kan w orden  u itgevoerd (onder andere onder het 

A lbert kanaal). Begin ju n i 1999 verklaarde de

Vlaamse regering voorstander te z ijn  van deze 

“lage oplossing”. Tevens w erden  nog  diverse 

b ijkom ende studies opgestart d o o r de NMBS 

on d er andere (1) een studie  over de bundeling  

van de tweede spoorontslu iting  tot de haven van 

A ntw erpen m et andere Vlaamse lijn in frastructuur 

(de om streden  aanslu iting  d o o r de w ijk 

K loosterheide (Lier) rich ting  Ijzeren  Rijn w erd  

wel definitief geschrapt) en  (2) en  een ru im telijk  

en m ilieuonderzoek.

O orspronkelijk  w erd  de opstart van  de realisatie 

van deze tweede spoortoegang gepland voor het 

jaar 2001, w aardoor he t pro ject afgerond zou zijn 

tegen 2005-2006. De kostprijs van het door de 

NMBS verkozen bovengrondse a lternatief w erd  

geraam d op 20 m iljard BEF. Doch d oor de beslis­

sing  van de Vlaam se regering op 23 ju n i 2000 

voor het alternatief m et de onderg rondse  sleuf 

w o rd t de totale kostprijs van he t pro ject nu  

geraam d op 25 m iljard BEF. De eerste goederen­

treinen  zullen tegen 2008-2009  op  h e t traject 

kun n en  rijden.

H et 25 km  lange tracé van de tw eede spoortoe­

gang loopt via Ekeren, M erksem , Schoten, 

W ijnegem , W om m elgem  en Ranst n aar Lier. De 

goederenspoorlijn  zal op bepaalde p laatsen in 

open  sleuven of be tonnen  U -bakken. O nder het 

A lbertkanaal, de M erksem sebaan, de August Van 

de W ielelei en  de Krijsbaan is ondertu n n e lin g  

gepland. O ok  he t traject on d er de E313 zal 

ondergronds verlopen. In Em blem  gaat de  spoor­

lijn de hoogte in  en  via een b ru g  over de Nete en 

het Netekanaal naar Lier.

21 Zie hiervoor ook het Jaarverslag 1997 van de Vlaamse Havencommissie.



Initiatieven en projecten 
in de Vlaamse havens

N a a s t  d e  f u n c t i e  v a n  a a n l e g p l a a t s  v o o r  s c h e p e n  ve rvu l l en  d e  V l a a m s e  

h a v e n s  ta l loze  a n d e r e  f u n c t i e s  z o a l s  d i s t r i b u t i e ,  i n d u s t r i e  en  
d i e n s t v e r l e n e n d e  ac t iv i t e i ten .  In d i t  h o o f d s t u k  w o r d t  e e n  g r e e p  g e d a a n  
uit  d e  b e l a n g r i j k s t e  n i e u w s f e i t e n  v a n  1 9 9 9  die  h i e r o p  b e t r e k k i n g  h e b b e n .

4 0

De industrië le  s ec to r

Zoals de voorb ije  ja re n  w as h e t de in d u strië le  

sec to r d ie in  1999 de be lan g rijk s te  in v es te rin ­

g en  u itv o erd e. N aast de  inv es te rin g en  u itg e ­

vo erd  d o o r  de  chem ie- en  pe tro ch em iesec to r, 

v o e rd en  o o k  b ed rijv en  u it  an d ere  in d u strië le  

sec to ren  be langrijke  p ro jec ten  uit.

A n tw erp en

Begin sep tem b er 1999 m aak te  O pel B elgium  be­

k en d  da t ze de  k o m en d e  ja re n  6,4 m iljard  BEF 

zal in v este ren  in h aa r A n tw erpse  O pel-vesti- 

ging. In  1999 w o rd t h ie rv an  2,4 m ilja rd  BEF 

g e ïn v estee rd  in  kw alite itsg e rich te  v e rb e te rin ­

g en  zoals in  een  hoog tech n o lo g isch e  verfspuit- 

a fdeling, in  een  m o d ern ise rin g  van  de testzone 

en  in  de verdere  afw erk ing  van de persafdeling . 

De in v este rin g  van de overige 4  m iljard  BEF zal 

g espreid  w o rd en  over v ersch illende  ja re n . Deze 

in v este rin g en  m o eten  de  fabriek  in  de  toekom st 

o p n ieu w  in  staa t s te llen  om  tw ee m odellen  tege­

lijk  te p ro d u ceren . M om enteel w o rd t in  de  fa­

b riek  in  A n tw erpen  enkel de A stra gefabriceerd. 

H et is de  b edoeling  d a t in  A n tw erpen  b in n en  en ­

kele ja re n  o o k  de o pvo lger van  de hu id ig e  

V ectra g ep ro d u ceerd  w ord t. A nderzijd s p lan t 

O pel B elgium  o o k  om  h aar SILS-activiteiten 

(Supply  in Line seq u en ce) ve rd er u it te b re iden  

en  w il h e t b ed rijf  nog  m eer toeleveranciers over­

tu igen  om  zich  in  de  b u u r t  te k o m en  vestigen. 

O p deze w ijze k u n n e n  de logistieke k o sten  per 

g ep ro d u ceerd e  w agen  im m ers s te rk  g ed ru k t 

w orden .



In  1999 vo erd en  de pe tro ch em isch e  bedrijven , 

gevestigd in  de h aven  van  A n tw erpen , b e lan g ­

rijke  in v este rin g en  u it. H ie rd o o r w eet 

A ntw erpen  h aar positie  ais chem ische  c lu s te r op 

w ereldschaal22 nog  v e rd er te versterken .

Bij BASF b edroegen  de in v este rin g en  in  de 

A n tw erpse  vestig ing  in  1999 ongeveer 10 m il­

ja rd  BEF. Deze in v es te rin g en  w erd en  gespreid  

over een  aan tal p ro jec ten , w aaro n d e r zow el 

n ieuw e in v este rin g en  ais cap ac ite itsu itb re id in ­

gen en  g rond ige  o n d e rh o u d sw erk en . V oor de 

o n d e rh o u d sw erk en  van  de s to o m k rak e r w o rd t 

een  in v este rin g sb ed rag  tu ssen  0,5 en 1 m il­

ja rd  BEF voorzien . H et be tre ft h e t o n d e rh o u d  

van  een  s to o m k rak e r m et een  capacite it van

700 .000  to n  pe r jaa r, d ie z ich  aan  de top  van de 

w ere ld ran g lijs t in zak e  s to o m k rak e rs  bev ind t. 

De n ieuw e in v este rin g en  h eb b en  b e trek k in g  op 

de bouw  van een  n ieuw e insta lla tie  v o o r de  aan ­

m aak  van su p erab so rb eren d e  p o lym eren  (SAP). 

H et belangrijk ste  k en m erk  van  SAP is h e t hoog  

absorp tieverm ogen  van  w ater, to t h o n d e rd  keer 

zoveel a is h e t e igen gew icht. H ie rd o o r is h e t een 

u its tek en d  m ateriaal voor w egw erp lu iers en  hy- 

g iëneartikelen . Deze n ieuw e installatie  zal een 

p ro d u c tiecap ac ite it h eb b en  van 120.000 to n  per 

jaar. M et deze in v este rin g  is een  bed rag  van

2,8 m ilja rd  BEF (70  m iljo en  E uro ) g em oeid21. 

Deze n ieuw e insta lla tie  m o et op eratio n ee l zijn  

tegen e ind  2001. De p ro d u c tie  is in  hoofdzaak  

b estem d  voor de E uropese  m ark t. H ie rd o o r zu l­

len er geen su p e rab so rb en ten  m eer m o eten  in ­

gevoerd  w o rd en  v an u it A m erika. A cry lzuur is 

een  be langrijke  g ro n d sto f v o o r de  p ro d u c tie  van 

SAP. O m  de b evoorrad ing  van de diverse SAP- 

in sta lla ties  te w aarb o rg en  zal BASF zijn  acryl- 

z u u rp ro d u c tie  w ere ld w ijd  o p d rijv en  to t m eer 

dan  1 m iljo en  to n  p e r jaa r. O o k  de A ntw erpse

vestig ing  zal h aa r p ro d u c tiev o lu m e  verhogen . 

Deze investeringen  in  de  SA P-installaties w aar­

b o rgen  w erk  v o o r 70 w erknem ers. O o rsp ro n ­

kelijk  d re ig d en  100 w erk n em ers  h u n  w e rk  te 

verliezen  tegen e ind  2001 , gezien  BASF zijn  

PV C -productie  in  A n tw erp en  op  da t o g enb lik  

zal stoppen . D it is h e t gevolg van een  in te n tie ­

verk laring  to t sam enw erk ing  d ie BASF o n d e rte ­

k ende  in  1998 m et h e t Belgische chem ie- en 

farm abedrijf Solvay. In deze in ten tiev erk la rin g  

k o m en  de beide  o n d e rn em in g en  ov ereen  om  

een  jo in t-v e n tu re  op  te r ich ten  w aarin  ze h u n  

E uropese  p o lyv iny lch lo ride- (PV C) en  h u n  

w ereldw ijde  po ly v in y leen ch lo rid e -ac tiv ite iten  

(PV DC) zu llen  in  o n d erb ren g en . Solvay bezit 

75 % van deze jo in t-v e n tu re  en  BASF de overige 

25 %. Boven op  deze in v es te rin g en  k o m t nog  

een p ak k et van  6 to t 7 m iljard  BEF aan  investe ­

rin g en  b estem d  v o o r een  n ieuw e installatie  v oor 

a ro m aten ex trac tie  en  v o o r een  c ap a c ite itsu it­

b re id in g  van tw ee bestaande  een h ed en . Zo zal 

de p ro d u c tiecap ac ite it van  de in sta lla ties  voor 

de p ro d u c tie  van e thy leenox ide  (E O ) en  e thy - 

leenglyco len  (EG ) in  de k o m en d e  ja re n  sy s te ­

m atisch  verhoogd  w orden.

Solvay tekende  in  1998 ook  een  c o n trac t m et h e t 

p e tro ch em isch e  c o n ce rn  P e tro fin a  over de 

b ouw  van tw ee fabrieken  voor de p ro d u c tie  van 

p o lyethy leen  van een  hoge densite it. E r zal in  

o n d erlin g  overleg een  fabriek  gebouw d w ord en . 

De b ijk o m en d e  p ro d u c tie -een h e id  zal een  

jaa rlijk se  p ro d u c tiecap ac ite it h eb b en  van

250 .000  ton . De in g eb ru ik n am e van deze vesti­

g ing  is voorz ien  in  he t ja a r  2002. De w aarde  van 

de investering  w o rd t tu ssen  de  5 en  de 10 m il­

ja rd  BEF geschat. H oge-densite itspo lye thy leen  

is een  ha rd e  k u n sts to f  d ie g eb ru ik t w o rd t in  b e n ­

z in e tan k s en  an d ere  a u to c o m p o n en ten  a lsook

22 Het Antwerpse havenbedrijf voerde in 1998 samen met Fedichem, de Federatie van de Belgische chemische nijverheid, een studie 
u it over het belang van de Antwerpse petrochemische nijverheid op wereldschaal. Uit deze studie blijkt dat het Antwerpse haven­
gebied het tweede grootste chemiecomplex is ter wereld. H ouston is de num m er één ais petrochemiecluster. Rotterdam is de 
num m er drie. Inzake aanwezigheid van diverse chemicaliën is Antwerpen zelfs het belangrijkste centrum . Van de 36 belangrijke 
chemische producten  die onderzocht w erden, bleek Antwerpen over het meest verscheiden chem icaliënaanbod te beschikken 
van alle clusters.

23 De BASF-groep heeft tevens de SAP-activiteiten van het Amerikaanse Chem dal International Corporation overgenom en voor een 
bedrag van iets meer dan  25 miljard BEF (625 m iljoen Euro). BASF bouw t ook nog een SAP-installatie in Brazilië. Deze instal­
latie zal een capaciteit hebben van 70.000 ton  en moet afgewerkt zijn tegen 2002. Door al deze investeringen zal BASF haar jaar­
lijkse productiecapaciteit van SAP verhogen van 140.000 ton per jaar tot boven de 300.000 ton per jaar.



v o o r verpakk ingsfilm s, flessen en  b u izen  voor 

he t tran sp o rt van  gas en  w a ter o n d e r hoge d ruk . 

Beide o n d e rn em in g e n  h eb b en  een  be langrijke  

positie  o p  de w ere ld m ark t van hoge-densiteits- 

po lyethy leen . Solvay bek leed t de  n u m m er twee 

positie , terw ijl P e tro fin a  op n u m m e r zeven 

staat. De sam enw erk ing  zal zow el van  tech n i­

sche ais van  com m erc ië le  aard  zijn . O p tech ­

n isch  geb ied  zu llen  de beide o n d e rn em in g en  

h u n  k e n n is  u itw isselen .

Los h ie rv an  k o n d ig d e  P etrofina  nog

2,8 m iljard  BEF ex tra  investeringen  aan  in h aar 

A n tw erpse  raffinaderij-in sta lla ties. Zij zu llen  

b e trek k in g  h eb b en  op een  15-tal p ro jec ten  die 

zow el de efficiëntie  van  de p ro d u c tie  m oeten  

v e rb e te ren  ais de p ro d u c tiecap ac ite it m o eten  

verhogen . H ie rn aast in v esteert P e tro fina  nog 

4 m iljard  BEF in  een  n ieuw e a ro m ateneenheid . 

Deze installatie  m o et tegen m id d en  1999 opge­

sta rt w ord en . O m  te k u n n e n  vo ld o en  aan  de 

to ekom stige  strenge  E uropese  n o rm en  inzake 

h e t benzeen g eh alte  in  b en zin e, zu llen  in  deze 

n ieuw e een h e id  a ro m aten  (benzeen  en  xyleen) 

u it b epaa lde  fracties g eëx trah eerd  w orden . 

H ie rd o o r zal Petrofina  in  staat z ijn  om  jaarlijk s

200 .000  to n  ben zeen  en  600 .000  to n  xy lenen  te 

v e rk o p en  aan  de chem ische n ijverheid .

H et D uitse  ch em iebedrijf Bayer, de g roo tste  p ro ­

d u c en t van  p o ly u re th aan -sch u im sto ffen  (PU- 

sch u im sto ffen ), kond igde  beg in  1999 aan  dat ze

5 ,5 m ilja rd  BEF zou  in v este ren  in  h aar 

A n tw erpse vestiging. H et g roo tste  deel van deze 

in v este rin g en  heeft b e trek k in g  op de verhoging  

v an  de p ro d u c tiecap ac ite it van  h e t po lycarbo- 

n aat M akro lon® . H ie rd o o r zal Bayer z ijn  p o si­

tie ais be lan g rijk s te  E u ropese  p ro d u c en t van 

M akro lon®  k u n n e n  b es ten d ig en  (tw eede  op 

w ere ld sch aa l). H iervoor zal Bayer in  A ntw erpen  

een  tw eede p ro d u c tie lijn  o p sta rten  m id d en

2000. H ie rd o o r zal de totale  jaarlijk se  p ro d u c ­

tiecap acite it van M akro lon®  stijgen  van

130.000 to t 170.000 ton . M akro lon®  w o rd t 

o.a. g eb ru ik t ais g ro n d s to f  v o o r tran sp aran te  

p la ten  v o o r overdek te  stad io n s , v o o r cd’s, voor 

re flecto ren  in  k o p lam p en  v o o r w agens enz. 

Begin 1999 raak te  b ek en d  d a t h e t Japanse  che­

m isch  b e d rijf  N ip p o n  S h o kubai Co. ongeveer 

3 m iljard  BEF zal in v es te ren  in  de bouw  van een 

n ieu w e  vestig ing  op  L inkeroever te 

Z w ijnd rech t. A n tw erp en  w o rd t h ierm ee  de eer­

ste  E uropese  vestig ing  voor d it chem iebedrijf uit 

O saka. D it is h e t tw eede Jap an se  chem iebedrijf 

- na  chem iereu s K uraray  - dat z ich  op korte  tijd  

in  A n tw erp en  k o m t vestigen  op L inkeroever. De 

w erk en  w erd en  o p g esta rt beg in  sep tem ­

ber 1999. De p ro d u c tie -een h e id  m o et volledig 

op era tio n ee l z ijn  tegen  de tw eede helft van

2001. De in v este rin g en  geb eu ren  op de terre i­

n en  van In eo s24. De in v es te rin g en  h ebben  b e ­

trek k in g  op  de b o u w  van een p roduc tie -een h eid  

v o o r su p e rab so rb eren d e  po ly m eren  (SAP). 

D eze een h e id  zal een  jaa rlijk se  p ro d u c tiecap ac i­

teit heb b en  van  30 .000  to n  en  is goed voor 50 

n ieuw e arbeidsp laa tsen .

O ok Belgian R efin ing C o rp o ra tio n  (BRC) zal in 

1999 m eer d an  1 m ilja rd  BEF in v este ren  in  de 

u p g rad in g  van  z ijn  in sta lla ties  in  A ntw erpen . 

D it p ro jec t d raag t de  n aam  C ru d e  V acuum  

V isbreaking. D it p ro jec t o m vat de capaciteits­

u itb re id in g  en  m o d ern ise rin g  van de bestaande 

raffinaderij, een  system atische  renovatie  van de 

insta lla ties en  een  m o d ern ise rin g  van he t elek­

tro n isch e  bestu rin g - en con tro lesysteem  van het 

raffinageproces. De capaciteit van  BRC zal h ie r­

d o o r van  4 to t  5,5 m iljo en  to n  verhogen . De 

w erk en  m o eten  tegen e in d  1999 afgerond  zijn. 

BRC is één  van  de v ijf p e tro leu m raffin ad erijen  in 

België. BRC p ro d u c ee rt o.a. p ro p aan - en  b u ­

taangas, nafta , b en zin e , gasolie , stooko lie  en  

zwavel. De raffinaderij in  h e t A n tw erpse  haven­

geb ied  heeft een jaa rlijk s  p ro d u c tiev o lu m e van 

v ier m iljoen  ton.

24 Ineos is het voormalige BP Chemicals. Het stelt zijn terreinen ter beschikking van derden.



O ok D egussa-H üls25 k o n d ig d e  belangrijke  in ­

vesteringen , voor een bedrag  van 5 m iljard  BEF, 

aan  v o o r de  k o m en d e  drie  ja a r  in  h aar 

A n tw erpse vestig ing . Na de fusie h eb b en  de 

beide co n cern s D egussa-H üls h u n  activ ite iten  

ste rk  op e lkaar afgestem d. Zo besliste  D egussa- 

H üls om  zijn  p ro d u c tiecap ac ite it van  organosi- 

lanen  te ve rhogen . D it z ijn  chem ische  g ro n d ­

stoffen  d ie w o rd en  g e b ru ik t voor de aanm aak  

van ru b b e r voor au to b an d en . D egussa-H üls is 

m ark tle id er op  w ereldn iveau  inzake de p ro d u c ­

tie van o rganosilanen . D aarom  w erd  beslist om  

o.a. in  de A n tw erpse vestig ing  de p ro d u c tieca ­

p ac ite it van  o rg an o silan en  te verhogen . 

H iervoor zu llen  enerz ijd s  aan p assingsw erken  

u itg ev o erd  w o rd e n  aan  de bestaan d e  afdeling  

om  de p ro d u c tiecap ac ite it op  te drijven. 

A nderzijds zal er nog  een  tw eede p ro d u c tie -een ­

he id  voor o rg anosilanen  gebouw d w orden . Er 

zal o o k  een  vo lled ig  n ieuw e fabriek  gebouw d 

w o rd en  v o o r de  aan m aak  v an  trich lo o rsilaan , 

een be langrijk  v o o rp ro d u c t v o o r o rganosilanen . 

D eze w erk en  m o eten  afgerond  z ijn  tegen e ind

2002. H iernaast p lan t D egussa-H üls nog  een  in ­

v estering  van b ijna  1 m iljard  BEF in de capaci­

te itsu itb re id in g  en  m od ern ise rin g  van z ijn  FCP- 

A -eenheid  in  A ntw erpen . FCP-A  is de a fko rting  

van F ine C hem icals P ro duction -A ntw erp . Deze 

afdeling  p ro d u c ee rt voora l hoogw aard ige  p ro ­

d u c ten  voor de “Life Science In d u stry ”. Ze le ­

vert actieve b estan d d e len  voor geneesm iddelen  

tegen aids, v o o r h e rb ic id en  en  an d ere  stoffen  

voor de farm aceutische en  agrarische in d u strie .

G ent

E ind  m aart 1999 m aakte  de In tern a tio n a l CBR 

G roup  b ek en d  dat ze da t ze de  p ro d u c tiecap ac i­

teit van haar G entse  vestig ing  zou  verd u b b elen  

to t 1,2 m iljoen  to n  cem ent. In de G entse  vesti­

g ing w o rd t een n ieuw e m aalinsta lla tie  gebouw d 

m et daarbij een  n ieuw e p rodu c tie -in sta lla tie  en 

m eerdere  opslagsilo ’s. M om enteel besch ik t de 

CBR-fabriek in  G ent over 7 opslagsilo ’s m et een 

capaciteit ro n d  de 600 .000  ton . CBR is gelegen

25 In mei 1999 zijn de Duitse chem ieconcerns Degussa en Hüls gefusioneerd. H ierdoor w erd de Antwerpse Degussa-vestiging een 
100% dochter van de fusievennootschap. Vanaf 1 ju n i 1999 draagt deze vestiging de naam Degussa-Hüls Antwerpen. In deze 
vestiging werken 1.100 m ensen. Het Degussa-Hüls concern telt w ereldwijd 46.000 werknem ers en realiseert een omzet van 
10,255 m iljard Euro.



langs de w a te rk an t van he t Kanaal G ent- 

T ern eu zen , n aast de  s taa lo n d ern em in g  Sidm ar. 

D eze locatie naast Sidm ar b ied t he t voordeel dat 

de hoo g o v en slak k en , een  b ijp ro d u c t van  de 

staa lp ro d u ctie  van  Sidm ar, d o o r CBR verw erk t 

w o rd en  in  h e t cem en t. H et e in d p ro d u c t h iervan 

-  h o o g o vencem en t genoem d -  w o rd t vooral ge­

b ru ik t bij de aanleg  van in fras tru c tu u r (w egen, 

k aa im u ren ) en  in  b e to n w aren  (b lokken , tegels, 

bu izen ). De gep lande in stallatie  zou tegen 2001 

op erationee l m oeten  zijn. Deze investe ring  be­

tek en t voor de haven van G ent ook  een b ijk o ­

m en d e  v e rk ee rsstro o m  van  ongeveer 460 .000  

ton . M om enteel zijn  er in deze vestiging onge­

veer 40  p e rso n en  tew erkgesteld . De investering  

is goed v o o r een  10-tal b ijk o m en d e  w e rk n e ­

m ers.

E ind  1999 w erd  de ve rh u is  van MBI B eton van 

G eraa rd sb erg en  n aar de  haven  van G ent afge­

ro n d . Deze N ederlandse  p ro d u c en t van beton- 

s ten en  voor gevel-, s traat- en tu in toepassingen  

heeft in  een  eerste  fase reeds 600 m iljoen  BEF 

geïnvesteerd . D oor de  c o n tin u e  groei van  de 

m ark t en  de daarb ij h o re n d e  stijgende vraag 

n aar b e to n s ten en  w as de terre in o p p erv lak te  in 

G eraa rd sb erg en  te k le in  gew orden . D aarom  

g ing  de o n d e rn em in g  op  zoek  n aar een m ogelijk  

n ieuw e locatie . Zo kw am en  ze te rech t in  de 

haven  van G ent. In  eerste  in stan tie  w erden  de 

o ude  gebo u w en  van de ou d e  Scheepsw erven 

van L angerbrugge  afgebroken . V ervolgens 

w erd  h e t te rre in  gesaneerd  en  w erd  een n ieuw e 

p ro d u c tie -e e n h e id  gebouw d. In d ien  de ve r­

koo p  een  ve rd er p o sitie f verloop  k en t zal er nog 

een  b ijk o m en d e  p ro d u c tie lijn  u itgebouw d w o r­

d en , ter w aarde van 400 .000  m iljoen  BEF. De 

no o d zak e lijk e  g ro n d sto ffen  v o o r de  p ro d u c tie  

w o rd en  in  h o ofdzaak  pe r b in n en sch ip  aange­

voerd. De afvoer g eb eu rt nog  in  grote m ate per 

v rach tw ag en  m aar er w o rd t nagegaan  o f ook  

h ie r  de  b in n en v aart n ie t ingeschakeld  kan  w o r­

den . De 22 w erk n em ers van G eraardsbergen  

m aak ten  a llem aal de overstap  n aar de n ieuw e 

vestig ing  in  G ent. D oor de u itb re id ingsinveste- 

rin g en  w erd en  nog  25 p e rso n en  ex tra  aange­

w orven. Ind ien  er nog  een  tw eede p ro d u c tie lijn

zou  k o m en  zo u d en  er n o g  30 w erkp laa tsen  bij­

kom en.

Begin 1999 m aak te  de N oorse  firm a H ydro 

R aufoss A u tom otive  b ek en d  dat ze 1,4 m il­

ja rd  BEF zou in v este ren  in een n ieuw e assem - 

b lagehal, een  u ite rs t m ilieuvriendelijke  verfhal 

en  een  h y p erm o d ern  m agazijn . Deze o n d e rn e ­

m in g  is reed s s in d s 1987 gevestigd  in de 

S kaldenstraat. Ze levert volledig  geb ru iksk lare  

bum p ersy stem en  aan  de V olvo-fabriek in  Gent. 

A ndere  k lan ten  zijn  Jag u ar, V olksw agen, Audi, 

M ercedes-B enz, Porsche en Rover. De investe­

ringen  m o eten  a fgerond  z ijn  tegen  de zom er van 

2000 en  de p ro d u c tiecap ac ite it zal h ie rd o o r m et 

ongeveer 20%  toenem en . De tew erkste lling  zal 

stijgen  m et 10 eenheden .

O p 3 ju li  1998 w erd  de eerste  steen  gelegd van 

h e t M est- en  Afval V erw erk ingsp ro jec t, MAV 

NV in de G entse  h avenzone  aan  h e t G rootdok , 

kaai 540. O p 21 m ei 1999 w erd  de eerste ver- 

w erk in g slijn , m et een  jaa rcap ac ite it van

200 .000  to n , officieel ingehuld igd . M et dit p ro ­

je c t is een  in v este ring  van 850 m iljoen  BEF ge­

m oeid . In d it p ro jec t w o rd t g eb ru ik  gem aakt 

van  de techno log ie  van h e t D uitse b ed rijf GBU 

u it  B ensheim . Via h e t aangew ende  procédé  

w o rd t o rgan isch  afval om gezet in  e lek tric ite it en 

g ranu laat. H et betreft een  p roces van z u u rs to f­

loze verg isting  in na tte  o m stan d ig h ed en  w aarbij 

alle so o rten  o rg an isch  afval v e rw erk t k u n n e n  

w orden . De tech n iek  is een  u n icu m  en heeft ais 

g roo t voordeel dat er geen luch tem issie  is. W at 

overb lijft is he t co n d en sw ate r, dat daarboven  

vrij is van  zw arte  m eta len  en  zout. B ovendien 

w o rd t hetzelfde w a ter te ru g  g eb ru ik t ais proces- 

singw ater. H et o rg an isch  afval dat b eh an d e ld  

kan  w o rd en  k an  zow el in  v loeibare  vorm  zijn  

zoals slib, d rijfm est en  afvalw aters ais in m eer 

v astere  v o rm  zoals v e tten , b leek aard e , o rga­

n isch  h u ish o u d a fv a l en  G FT-afval. In  deze 

n ieuw e fabriek  w o rd t d it o rgan isch  afval dan  via 

h e t v e rg is tin g sp ro ces om gezet in  m ethaangas. 

Dat m eth aan g as d ien t ais b ra n d s to f v o o r een 

e lek tric ite itscen tra le  m et een  geïnsta lleerd  ver­

m ogen  van 2,8 m egaw att. V oor he t p ro d u c tie ­

p ro ces zelf is 0 ,8  m egaw att vereist, zodat er



1,5 m egaw att aan  h e t openbaar e lektriciteitsnet 

geleverd kan w orden. Een ander restp roduct van 

de vergisting is een droog granulaat. Dit granulaat 

k an  aangew end w o rd en  ais grondverbeteraar. 

A nderzijds is h e t belangrijk  om  op te m erken dat 

MAV door de toepassing van de nieuw e techniek 

in staat is om  tegen een voor de sector haalbare 

prijs van 500 BEF per ton, te w erken. Deze kost­

prijs is lager dan  de prijs voor het sto rten  en  ver­

branden  van organisch afval. Het is de bedoeling 

dat de MAV NV b in n en  h e t jaa r  1 m iljoen  ton 

m estoverschotten  kan  verw erken. Deze nieuw e 

vestiging is goed voor 15 rechtstreekse  arbeids­

plaatsen en vele tientallen onrechtstreekse.

Zeebrugge

De in d u strië le  ac tiv ite iten  in  de  haven  van 

Z eebrugge z ijn  beperk t. In de loop  van 1999 

d ed en  z ich  in  de in d u strië le  sec to r geen  o m ­

vangrijke  in v este rin g en  voor. D istrigas gaf ech ­

ter w el d u id e lijk  te v e rstaan  da t h e t, na  de 

eno rm e  in v este rin g en  g ed u ren d e  de periode  

1996-1998, Z eebrugge ve rd er zal on tw ik k elen  

ais “g ash u b ”. O p  1 o k to b er 1998 w erd  het 

T ran s-E u ro p ese  g asp ijp n e t V ersterk t T ran s it­

en  T ran sp o rtn e tw erk  (VTN) operationee l. Dat 

v e rb in d t Z eebrugge langs 300 k m  lange gassnel­

w eg via E y natten  m et de D uitse aardgasnetten  

en  heeft een  a ftak k in g  via Zelzate (langs de 

G entse k an aa lzone) n a a r he t N ederlandse  net. 

H iernaast w erd  ook  de In te rco n n ec to r opera tio ­

neel op  1 o k to b er 1998. Deze In te rco n n ec to r is, 

een  onderzeese  gasp ijp le id in g  tu ssen  G root- 

B rittann ië  (h e t Britse B acton) en  het E uropese 

vasteland  (Z eebrugge). Begin 1997 w erd  gestart 

m et h e t V ersterk t T ransit- en  T ran sp o rtn e tw erk  

(VTN) w aard o o r de In te rco n n ec to r v e rbonden  

w o rd t m et F ran k rijk , D u its lan d  en  R usland. 

H et V T N -net is een  o n d e rd ee l van  h e t T rans- 

E uropees netw erk . In  d it p ro jec t heeft D istrigas 

12 m iljard  BEF geïnvesteerd . D it VTN- p ro jec t

is een  u itv loe ise l van  de p a rtic ip a tie  van 

D istrigas in  de In terco n n ec to r. D oor beide p ro ­

jec ten  w o rd t de Belgische bevo o rrad in g  van  he t 

aardgas ve rd er v erzekerd . D oor d it p ro jec t k o n  

de haven  van  Z eebrugge z ijn  positie  ais trans- 

p o r tk n o o p p u n t voor aardgas n o g  v e rd er verbe­

teren . H et is tevens de Z eebrugse vestig ing  van 

de Z eep ip e-term in al26 d ie de b ed ien in g  en  b e ­

stu rin g  van  de N o rF ra -te rm in a l in  h e t w este ­

lijke gedeelte van de  haven  van D u in k erk e  nabij 

L oon-Plage regelt. Deze term inal w erd  o o k  offi­

cieel in  g eb ru ik  genom en op 1 o k to b er 1998.D it 

alles kan  van  Z eebrugge de d raa isch ijf  m ak en  

voor gas in  E uropa. Er w erd  im m ers voor 

Zeebrugge geop teerd  om dat er reeds een goede 

g as in fras tru c tu u r aanw ezig  is, en  om w ille  van 

de geografische ligging van  de haven. De h aven  

van  Z eebrugge heeft reeds een  b e langrijke  

kn o w h o w  inzake g asin frastru c tu u r k u n n e n  op ­

b o u w en  d o o r de lokalisa tie  van  de LN G -term i- 

nal, de Peakshav ing-insta lla tie  en  de Z eepipe- 

term inal in de  havenzone. D ankzij h e t succes 

van  Zeebrugge voor D istrigas en  d o o r de  ve r­

dere  liberalisering  van  de E u ropese  g asm ark t 

besliste  D istrigas in  1999 om  te Zeebrugge een 

in te rn a tio n a le  gasm ark t op  te rich ten . Deze ac­

tiv iteiten  zal ze laten  u itv o e ren  d o o r een  h ie r­

v oor o p gerich te  d o c h te ro n d e rn e m in g  (100% ) 

m et de naam  “H u b e ra to r”. Deze o n d e rn em in g  

zal in staan  v o o r de verk o o p  en  b ev o o rrad in g  

van h e t land  van n a tu u rlijk  gas, voor de  opslag 

en het tran sp o rt ervan. Deze o n d e rn em in g  zal 

tevens in staan  voor he t beh eer van de  volledige 

“h u b ” func tie  van  Z eebrugge, w aar m eer en  

m eer con trac ten  tu ssen  ko p ers e n  verk o p ers  van 

gas zu llen  afgeslo ten  w o rd en  de k o m en d e  

m aanden . De eerste  co n trac ten  w erd en  ge te ­

k en d  in  novem b er 1999. H et is tevens de b e ­

doeling  om  in  Z eebrugge een b eu rs  v o o r gas op 

te r ich ten  n aar analogie van deze d ie reed s b e ­

staan  in  A m sterdam , F ra n k fu rt en  in  h e t 

V erenigd-K oninkrijk .

26 Via de Zeepipe voert het Noorse energiebedrijf Statoil sinds 1990 Noors gas aan in  Zeebrugge. Deze onderzeese gasleiding is een 
gevolg van  de Troll Gas Sales Agreements van 1986 en 1988. Volgens deze overeenkom st zal Noorwegen aan 10% van de 
Europese behoeften aan gas voldoen to t ver in de volgende eeuw.



O ostende

In  h e t n a jaar van 1999 w erd  de n ieuw e vestig ing 

van H u b er C hem icals E urope op de chem ische 

site  in  de ach terh av en  van O ostende  o p era tio ­

neel. De in vesteringen  w erd en  aangevat in  de 

tw eede he lft van  1998. H u b e r C hem icals 

E urope m aak t deel u it van de m et p rivaa t k ap i­

taal op g erich te  v en n o o tsch ap  J.M . H u b er 

C o rp o ra tio n  u it  E d ison  N ew  Jersey . H u b er is 

een  w ereld le id e r in  sy n th e tisch  neergeslagen si­

licas en  silicaten . De v o o rnaam ste  toepassingen  

v an  deze p ro d u c te n  zijn:

ru b b e rto ep ass in g en  w aar de silicas de  rij- 

w eers tan d  in b an d en  verm indert; 

tan d v erzo rg ingstoepassingen  w aar de silicas 

en  silicaten , m et h u n  po lier- en  verd ikk ings- 

e igen sch ap p en  voor tandpasta , zorgen  voor 

een  v e rb e terd e  co m p atib ilite it tu ssen  het 

p o e tsen  en  de fluoropnam e; 

gespecialiseerde p ap ie rso o rten  w aar de p ig­

m en ten  de a fd ru k cap ac ite iten  en  op tische  ei­

gen sch ap p en  van pap ier en  k a rto n  verbetert;

verf- en  co a tin g -to ep assin g en  w aar de p ig­

m en ten  bij dekverm ogen , de k leu ron tw ikke- 

ling  en de w rijfw eerstand  verbeteren ; 

voed ing- en  fa rm aceu tisch e  toepassingen  

w aar de v loeibare  p ro d u c te n  en  d ragers de 

kw alite it van  talrijke  c o n su m en ten p ro d u c ­

ten  verbeteren .

De vestig ing  in  O o stende  zal v oornam elijk  ru b ­

ber-, tand- en  vo ed in g sp ro d u cten  voor Europa 

m aken. D oor deze n ieuw e investering  w orden 

25 n ieuw e jo b s  gecreëerd. O ok  de haven  van 

O ostende vaart wel bij deze n ieuw e investering. 

Bepaalde g rondsto ffen  zu llen  im m ers pe r schip 

aangevoerd  w ord en  en  alle afgew erkte p ro d u c ­

ten  voor de  A ngelsaksische m ark t zu llen  m et 

v rach tw agens, via de bestaande  ro /ro  d ienst, 

naar h u n  e indbestem m ing  gebrach t w orden. In 

h e t na jaar van  1999 kw am  ook een eerste lading 

m et w aterg las, afkom stig  u it F in lan d , in  de 

haven  aan. De silica ten  w o rd en  u it d it w aterglas 

ged istilleerd . N aast deze n ieuw e vestig ing  in  

O ostende baat H uber C hem icals E urope al twee 

vestig ingen u it in  F in land , die zich  bezighouden



m et de p ro d u c tie  van  een  ru im  gam m a aan n eer­

geslagen silicas en silicaten. N og d it jaa r  zal m en 

investe ren  in  een  n ieuw e vestig ing  in  Z w eden 

die zich  zal c o n cen tre ren  o p  p ap ie rp ro d u cten  

voor de Scandinavische pap ierindustrie .

In  1999 w erd  tevens b e k en d  g em aak t dat 

H an so n  A ggregates een  n ieuw e en  m o d ern e  be- 

to n cen tra le  zal b o u w en  in  de h aven  van 

O ostende . D eze b e to n c en tra le  zal in g ep lan t 

w o rd en  aan  de an d ere  k a n t van  de hu id ig e  lo ­

catie van H an so n  aan  de S lijkensesteenw eg ter 

hoogte  van h e t V lo tdok . H ie rd o o r zu llen  er in 

de hav en  van O o sten d e  b ijk o m en d e  zan d - en 

g rin d tra fiek en  b e h an d e ld  w o rd en . H ie rd o o r 

zal H an so n  A ggregates n o g  v e rd er v e ran k e rd  

w o rd en  in  de h aven  van  O o sten d e . H anson  

A ggregates is de  zan d -, g rin d  en  b e to n d iv is ie  

van  h e t B ritse co n g lo m eraa t H anson . Deze laa t­

ste  is tevens de  m o ed e rm aa tsch ap p ij van  de 

bak steen g ro ep  D esim pel u it K ortem ark . Sinds 

1977 is H an so n  o o k  e igenaar van De V reese en 

S im on (gevestigd  te Z eebrugge en  de g roo tste  

Belgische in v o erd e r van  gew assen  zeezand  en 

-g r in d ) .  In  1995 n a m  H an so n  ook  h aar c o n ­

cu rren t Civil a n d  M arine  van de B ardon groep 

over, w aard o o r he t ook  he t Brugse zand- en  b e ­

to n b ed rijf  D’h o o re  in  h a n d e n  kreeg. Zow el 

D’h o o re  ais De V reese en  S im on zijn  m ee be ­

tro k k en  in  de  in v es te rin g  in  de h aven  van 

O ostende.

De havengebonden  sec to r

O o k  de h avenbedrijven  vo erd en  een  aan tal aan ­

zienlijke  investeringen  u it in  1999. Deze inves­

teringen  h ebben  m eestal b e trek k in g  op capaci­

te itsu itb re id in g  voor overslag  en /o f opslag  en /of 

d is trib u tie  en /o f d iversificatie  van  de activ itei­

ten. O ok  de o n tw ik k elin g  van logistieke activ i­

te iten  h o ren  h ier thuis.

A n tw erp en

H essenatie , de g roo tste  A ntw erpse goederen- en 

c o n ta in e rb eh an d e laa r27, beslis te  in  1999 om  

tegen 15 decem ber 1999 een vol w aardige Con­

ta in e rte rm in a l in  te r ich ten  op een  deel van  haar 

concessie aan  he t C h u rch illd o k  (van kaai 420 

to t kaai 428). De concessie aan h e t C h u rch ill­

d o k  deed d ienst ais een  gem engde te rm in al voor 

w o u d p ro d u c ten , b reak b u lk  en  enkele  c o n ta i­

ners. T egen m id d en  d ecem ber 1999 zal deze 

concessie om gevorm d zijn  to t een volw aardige 

C ontainerterm inal. H essenatie  heeft d rin g en d  

n o o d  aan  b ijkom ende  capacite it v o o r de b e h an ­

deling  van conta iners. H ier zijn  tw ee red en en  

voor: ten  eerste  heeft de E u ro p a te rm in a l z ijn  

m ax im um capacite it reeds bereik t. De E u ro p a ­

te rm in al, w aarvan de no rm ale  jaa rcap acite it 

v o orz ien  w as op  ongeveer 600 .0 0 0  c o n ta in e rs  

k o n  z ijn  b eh an d e lin g scap ac ite it o p v o eren  to t 

een  jaa rcap acite it van  ongeveer 750 .000  à

8 00 .000  co n ta in ers  m its de  inze t van  b ijk o ­

m ende m aterieel. O n d an k s de b ijk o m en d e  ca­

paciteit is het v e rzad ig ingspun t op  deze te rm i­

nal bereik t. T en  tw eede is er de to en em en d e  

vraag van bepaa lde  red erijen  m et een  m in d e r 

d ru k  vaarschem a om  b eh an d e ld  te k u n n e n  w o r­

d en  aan  een C ontainerte rm ina l a ch te r  de  s lu i­

zen. V ragende p a rtijen  z ijn  o.a. de leden  van  he t 

E PIC -consortium : P& O N L, A ndrew  W eir, 

CMA, C o n tsh ip  en  SCL. De concessie  van 

kaai 420 to t kaai 428 heeft een  rech tlijn ige  k aai­

m u u r van  700 m ete r en  een  w a terd iep te  van 

14 m eter. De to ta le  o p p erv lak te  b ed raag t

400 .000 m 2. De installatie  is aangeslo ten  op h e t 

spoornet. V oor de beh an d e lin g  van de con tai-

27 U it een studie van de Britse consultant Drewry blijkt dat Hessenatie de Europese num m er vijf is van de Noordwest-Europese 
containerbehandelaars. Deze berekening is gebeurd op basis van de gecumuleerde capaciteit van tw intigvoetlaadkisten. O p de 
eerste plaats kom t de Rotterdam se groep ECT, die 18,2 % van deze m arkt bezit. Hierna kom t de Duitse groep Eurokai/BLG met 
term inals in H am burg en Brem erhaven (13,2 %). O p de derde plaats staat H utchinson ports m et ais havens Felixtowe en 
Tham esport (12%). H ierna volgt de Duitse groep HHLA uit H am burg (11,2). Hessenatie op zijn beurt bekleedt de vijfde plaats 
en  heeft 7,8 % van de totale capaciteit, die op 25 ,8  miljoen TEU w erd geraamd in 1998.



n e rs  zu llen  er tw ee p o rtaa lk ra n e n  en  twee 

G o ttw a ld k ran en  ingezet w orden . De term inal 

zal een  jaa rcap ac ite it heb b en  van 170.000 to t

200 .000  con ta iners. De to ta le  reconversiekost 

van deze te rm in al bed raag t 250 m iljoen  BEF. 

H essenatie  zal ge lijk tijd ig  h aar b reakbulkactiv i- 

te iten  overhevelen  van h e t C h u rch illd o k  naar 

he t Z esde H avendok , w aar ze p laa ts genoeg 

heeft. A an h e t Zesde H aven d o k  besch ik t 

H essenatie  over een  k aa im u u r van 1.175 m eter 

m et een  w a terd iep te  van 14 m eter. Er is een 

ach terlig g en d  terre in  m et een  opperv lak te  van

150 .000 m 2 en  er is tevens 55 .000  m 2 opslag­

ru im te  besch ikbaar.

D e log istieke d ien stv e rlen er W erf &  V lasnatie  

sloo t m id d en  1999 een  10-jarig co n trac t af m et 

de  ch em iereu s BASF A n tw erp en  v o o r de  c o n ­

cep tu e le  o n tw ik k elin g , eng ineering , b o u w  en 

ex p lo ita tie  van  tw ee s ilo b a tte rijen  van BASF 

voor de opslag  van sty ro lux  en  po lystyreenpro- 

du c ten . W erf &  V lasnatie zal h ierv o o r een rech t 

van  o psta l n em en  op  tw ee s tu k k e n  g ro n d  van 

BASF, gelegen n aas t tw ee k u n sts to fp ro d u c tie -  

e en h e d en  van BASF. De tw ee silobatte rijen  

staan  rech tstreek s in  verb in d in g  m et de  p ro d u c ­

tie via p ijp le id ingen . De totale investeringskost 

bed raag t 100 m iljoen  BEF. Deze w erkw ijze past 

v o lled ig  in de  n ieuw e stra teg ie  van  BASF 

A n tw erpen  om  de log istieke activ ite iten  u it te 

bested en  en  z ich  toe te sp itsen  op h aar basisac­

tiv iteiten  m et nam e de p ro d u c tie  van  chem ica­

liën.

O p 20 m ei 1999 w erd  d o o r C h em co p ack  een 

n ieu w e  v erp ak k in g sterm in al officieel in g eh u l­

digd. Deze verp ak k in g sterm in a l is gelegen op 

de E u ropean  D istrib u tio n  T erm inal van katoen  

N atie  op  L inkeroever. Deze n ieuw e v e rp ak ­

k in gsterm inal is h e t gevolg van een  sam en w er­

k in g sak k o o rd  d a t afgeslo ten  w erd  in  de loop  

van 1998 tu ssen  h e t lo o n v erp ak k in g sb ed rijf  

C h em co p ack  en  g o ed eren b eh an d elaar K atoen 

N atie . C h em co p ack  is gespecialiseerd  in he t 

v e rp ak k en  van v loeistoffen  poeders en  g ran u la ­

ten  voor de chem ische  in dustrie . C hem copack  

is tevens v o o r 51% e igendom  van K atoen Natie. 

D oor deze overnam e kan  ka to en  N atie zich  nu

ook specia liseren  in h e t v e rp ak k en  van chem i­

sche v loeibare  p ro d u c te n . T ot op  h ed en  was 

K atoen N atie , b in n en  de pe tro ch em isch e  sector, 

enkel actief in  de behan d e lin g , verw erk ing , ver­

pak k in g  en  d is trib u tie  van  vaste chem ische p ro ­

du c ten . C hem co p ack  investeerde  in  een eerste 

fase 200 m iljoen  BEF in  een  n ieuw e term inal 

v o o r de  v e rh an d e lin g , v e rw erk in g  en v e rp ak ­

k in g  van v loeibare  chem icaliën . Deze n ieuw e 

te rm in al bestaat u it drie  v e rp akk ingsha llen  m et 

een  to ta le  o p p erv lak te  van 6 .000  m 2. K atoen 

N atie  van z ijn  k a n t inves teerd e  o o k  200 m il­

jo en  BEF in de  b o u w  van v ier opslagm agazijnen 

voor gevaarlijke  goed eren  m et elk  een  o p p e r­

v lakte van 4 .600  m 2. C h em copack  p lan t tevens 

om  op  te rm ijn  ook  he t m engen  van vloeistoffen 

v an  de ch em iesec to r over te nem en. De goede­

ren  w o rd en  o n d e r de v o rm  van b u lk  aangevoerd 

en  w ord en  naarge lang  de w ens van de k lan t af­

geleverd in  b.v. zakjes, flesjes, doosjes of drum s. 

D it p ro jec t is goed voor 45 ex tra  jobs.

Begin 1999 k o n d ig d en  de Belgian A ssociation  of 

T an k  Storage O p era to rs  (BATO) aan  om  de k o ­

m en d e  v ijf ja a r  5 m iljard  BEF te investeren  in 

A ntw erpen . Deze investe ringen  zijn  n o o dzake­

lijk  om  de m ark tev o lu tie  te k u n n e n  volgen. 

BATO is een  groep  van  onafh an k e lijk e  tank- 

opslagbedrijven . Zij vo o rz ien  de p e tro ch em i­

sche in d u strie  van  de nodige  opslagcapacite it en 

vo rm en  een op tim ale  logistieke lin k  tu ssen  de 

d iverse  tran sp o rtm o d i. Zij z ijn  tevens ook 

rech ts treek s  aan g eslo ten  op  h e t p ijp le id in g en ­

n e tw erk  van  de A n tw erpse  haven . D it p ijp ­

le id in g en n e tw erk  heeft in  h e t A n tw erpse haven­

gebied  een to ta le  lengte  van 352 km . De Bato- 

led en  b e sch ik k en  in  de hav en  van A ntw erpen  

o ver een  to ta le  o pslagcapac ite it van

3 ,6  m iljoen  m 3 gespreid  over 1.153 opslag tanks 

van  d iverse  aard.

Gent

In  1999 w ist de  haven  van G ent h aar positie  ais 

be langrijk ste  fru itsap h av en  van E uropa  nog te 

v erste rk en . In  ja n u a r i  1999 w erd  d o o r de



Franse g roep Louis D reyfus C itrus een  n ieuw e 

fru itsap p en te rm in a l in  g eb ru ik  g en o m en  aan  

he t G entse  Sifferdok. L ouis D reyfus C itrus is de 

op tw ee n a  g roo tste  p ro d u c e n t van  fru itsappen  

te r  w ereld . M et een  jaa rlijk se  p ro d u c tie  van

170.000 to n  v ru ch ten sap p en  en  11.000 hectare  

p lan tages b e h o o rt L ouis D reyfus C itru s  in  

Brazilië to t de be langrijk ste  s in aasappelp rodu- 

cen ten . Deze F ranse  groep  (een  fam iliaal b e ­

drijf) is w ereldw ijd  actief in  m eer dan  30 lan d en  

en  telt ongeveer 6 .000  w erknem ers. De k e rn ac ­

tiv iteit van  deze g roep  is de  in te rn a tio n ale  m er­

ch an d isin g  en  de v e rh an d e lin g  van k a to en  (o.a. 

via de haven  v an  A n tw erp en ) en  van  m assagoe­

d e ren  zoals g ran en , o lieh o u d en d e  zaden , su i­

ker, koffie en  cacao. Deze m u ltin a tio n al is ook 

actief in  andere  in te rn a tio n ale  bedrijfsactiv ite i­

ten  zoals: de agrosector, ais rederij, in  aardgas, 

elek tric ite it, energie, o n ro e ren d  goed  en  in te r­

na tio n a le  financiën . Deze g roep  realisee rt de 

laatste  ja re n  een  gem id d e ld e  jaa rlijk se  om zet 

van  m eer d an  20 m ilja rd  US $. LD C itrus voert 

reeds ja re n  gekoeld  fru itsap  in  via de hav en  van 

Gent. In h e t v e rleden  m aak ten  ze voor de invoer 

van d it fru itsap  g eb ru ik  van de C itrus 

C o o ls  to r e - te rm in a l  

(van de Braziliaanse 

C itrosuco  Paulista  

groep) aan  h e t Siffer­

dok. D och w egens 

de co n tin u e  groei b e ­

sliste de groep Louis 

Dreyfus C itrus om  

een eigen term inal te 

b o u w en  voor de  o p ­

slag, h e t m engen  van 

sappen , h e t v u llen  

van vaten  en  de ver­

dere d is trib u tie  van 

he t B raziliaanse 

fru itsap  v an u it de hav en  van G ent. V roeger ge­

b eurde  h e t m engen  van de sappen  in  de haven 

van R otterdam . De LD C itru s groep  o p teerde  

v oor de  haven  van G en t om d at ze m ogelijkheid  

k reg en  om  een  te rre in  in  concessie  te n em en  

n aas t de  b estaan d e  concessie  van  C itrus-

C oolstore  aan  h e t Sifferdok. O p deze concessie 

van 7.926 m 2, b o u w d e  LD C itrus een  koelloods. 

De tan k s heb b en  een  to ta le  opslagcapacite it van

30 .000  m 2. De sap p en  w o rd en  in  de  tan k s 

bew aard  op  een te m p e ra tu u r van  m in  8 g raden  

en  in  de v a ten  op  m in  18 graden. De to ta le  in ­

vesterin g sk o st voor deze te rm in al bed ro eg  

500 m iljoen  BEF. O p  de te rm in al w o rd en  

8 p e rso n en  tew erkgesteld . LD C itrus zal ja a r ­

lijks 120.000 to n  s in aasap p e lco n cen traa t invoe­

ren  via de haven  van  G ent. De b eh an d e ld e  sap ­

p en  w o rd en  vervo lgens g eëx p o rtee rd  n aa r 

D uitsland , F ran k rijk  en  G root-B rittann ië .

O p 18 februari 1998 h ad  in  h e t G entse  havenge­

b ied  de  eerste  s teen legg ing  p laa ts van h e t 

“M ega-logistiek P ark  K a toennatie”. De goede­

ren b eh an d elaar K atoen N atie /Seaport T erm inal 

beslo o t im m ers om  z ijn  ex pansie  in  de haven  

van G ent verder te ze tten  in  de  p laa ts van  in  de 

haven  van A ntw erpen . D it logistieke p a rk  is ge­

legen aan  h e t k ru isp u n t van  de K ennedylaan  en 

de  d istr ib u tiecen tra  v an  h e t S k a ld en p ark  m et 

nam e op de te rre in en  van  de voorm alige 

T exaco- raffinaderij. De realisatie  van  d it logis-



tiek  p a rk  zou ongeveer v ijf à zes ja a r  d u re n  en 

een  in v este ring  van  3,1 m ilja rd  BEF vergen. Op 

een  te rm ijn  van  v ijf ja a r  w erd  een  ex tra  jobcre- 

a tie  van  1.000 to t 1 .500 a rb eid sp laa tsen  v o o r­

speld. M idden  1999 w as van  h e t 43 ha  g roo t 

te rre in  reeds 4 5 .000  m 2 loodsen  in  geb ru ik  voor 

de  opslag  v an  co n su m en ten p ro d u c ten . 

H ierm ee w as reeds een investeringsbedrag  van 

600 m iljo en  BEF gem oeid. O p d it “M ega-logis- 

tiek  P ark ” w erd  in  ju n i  1999 o o k  g estart m et de 

b ouw  van een  “supp lie rs  p a rk ” van  38.000  m 2 

overdek te  ru im te , eveneens een  investering  van 

o ngeveer 600 m iljo en  BEF. In  deze ru im te  zal 

K atoen  N atie  tien  toeleveranciers van  de nab ij­

gelegen au to fab rik an t V olvo sam enbrengen . 

D eze lev eran c iers z ijn  de vo lgenden: Jo h n so n  

C o n tro ls  (b in n en b e k le d in g ) , A llibert (d ash ­

b o a rd ), R ieter (v lo erm atten ), D elphi 

A u tom otive  (k abels), T enneco  (u itla ten ), 

A utoliv  (a irbags), Securit (au to ru iten ), Borgers 

(sch o k d em p ers) en  In n o p las t (d eu ren ). Deze 

leveranciers w erd en  aan g e tro k k en  voor de p ro ­

d u c tie  v an  h e t n ieuw e V olvo-m odel w aarvan  de 

p ro d u c tie  w e rd  o p g estart e ind  1999. D och ook 

K atoen N atie  zal een aantal d ien s ten  aanbieden: 

h e t zal zo rg en  voor de  volledige log istiek  o n d e r­

steu n in g  van deze tien  bedrijven , h e t zal zelfs in 

som m ige gevallen  de  subassem blage  van  be ­

paalde o n d e rd e len  verzorgen  en  de diverse p ro- 

d u c tieac tiv ite iten  co ö rd in e ren . D it n ieuw e
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V o lv o -to elev erin g sp ark  is goed v o o r 560 

n ieu w e  arbeid sp laa tsen . H iervan  zu llen  155 

p e rso n en  in  d ien st tred en  bij K atoen N atie zelf. 

In  m ei 1999 ro n d d e  h e t G entse  overslagbedrijf 

E uro-S ilo  z ijn  ex tra  in v este rin g en  af in  veilig­

h e id  voor een  bedrag  van 75 m iljoen  BEF. De 

in v es te rin g en  w erd en  ve rd ee ld  over Euro-Silo  

en G h en t G ra in  T erm in al28. Euro-Silo  en GGT 

b eh an d e len  jaa rlijk s  ongeveer 4 ,5  to t 5 m iljoen  

to n  graan. De voorb ije  v ijf ja a r  heeft he t bed rijf 

reed s 25 m iljo en  BEF besteed  aan  veiligheidsin- 

vesteringen . H et b ed rijf  heeft im m ers steeds ge­

trach t om  de ris ico ’s v o o r h e t eigen personeel, 

de b u u rtb ew o n ers  en  b u u rtb ed rijv en  to t een m i­

n im u m  te h e rle id en . De vorige ja re n  w erd  

voora l ge ïn v estee rd  in  de b randbeveilig ing  en 

de  te ru g d rin g in g  van  de s to fon tw ikkeling . Zo 

w o rd en  sto fw olken  o n d e r m eer bestred en  door 

m iddel van sto fafzu ig ingen  op de laad to rens en 

be le t een  w atervernevelingsinsta lla tie  aan  beide 

z ijden  van de kaai dat re sts to f afdrijft. De inves­

terin g en  h ad d en  in  hoofdzaak  b e trek k in g  op de 

vervanging  van de trad itio n e le  tran sp o rtb an d en  

d o o r v lam dovende  b anden .

Z eebrugge

In 1999 w ist de haven  van Z eebrugge h aar p o si­

tie ais E uropees au to d is tr ib u tie ce n tru m  nog  te

28 Euro-Silo en Ghent Grain Terminal fusioneerden in 1992.



verstevigen. Zo w erd  op  8 novem b er 1999 de 

n ieuw e te rm in al van  de Z w eeds-N oorse  groep 

W allen ius W ilh e lm sen  L ines25 ingehu ld igd . 

Deze term inal is gelegen op de ooste lijk  oever 

van h e t Z u idelijk  K anaaldok in  de ach terhaven  

(de C anadakaai). De te rm in al h eeft een  b ru ik ­

bare  opperv lak te  van 40 h a  en  heeft een  opslag­

capaciteit van  18.000 w agens. De te rm in al b e ­

sc h ik t over tw ee aan leg p laa tsen  en  een 

sp o o rem p lacem en t van  4 x 450 m eter. Het 

Zw eedse W allen iu s L ines koos er e in d  1998 

voor om  Z eebrugge u it te b o u w en  ais h aar 

“h u b ” v o o r de  a u to tran sp o rte n . W allen iu s 

Lines zal in  Z eebrugge de N oord -A tlan tisch  tra ­

fiek tu ssen  E uropa en  de V erenigde S taten  ver­

zorgen. A an deze te rm in al zu llen  o o k  de lad in ­

gen afkom stig  u it  o f b estem d  v oor de V erenigde 

S taten, v o o r Scandinav ië  en  h e t Iberische 

sch iere iland  b eh an d e ld  w orden . In  to taal zu llen  

er jaa rlijk s  v an  W allen iu s W ilh e lm sen  L ines 

200 g ro te  carcarrie rs  de  hav en  van  Z eebrugge 

aandoen . U itg ed ru k t in  vo lu m e k o m t d it neer 

op 150.000 v rach teen h ed en , n ie t alleen  n ieuw e 

w agens m aar ook  heel w at co n stru c tiem ach i- 

nes.

O o k  de  Jap an se  au to fa b rik a n t T oyota  besliste  

beg in  1999 om  h e t E uropees d is trib u tiecen tru m  

v oor de  Yaris in  de  h aven  van  Z eebrugge te ves­

tigen. T oyota  zal h ie rv o o r Z eebrugge u itb o u ­

w en  to t h e t E u ro p ees d is trib u tiep la tfo rm  voor 

de ex p o rt van  de Yaris d ie in  de T oyota-fabriek  

v an  V alenciennes (F ran k rijk ) w o rd en  geassem ­

bleerd . O p 26 o k to b er 1999 w erd  in  B russel de 

concessieo v ereen k o m st g e tek en d  tu ssen  

T oyota  en  de MBZ. De concessie  (38  ha) is ge­

legen in  de ach terh av en  van  Zeebrugge, langs­

heen  he t Z u id e lijk  K anaaldok. M idden  1999 

w erd en  de aan leg w erk en  v o o r de  site  van 

Toyota opgestart. Die o m v atten  de  o p h og ing  en 

u itru s tin g  van  de te rre in e n , de  o p rich tin g  van

gebouw en  en  de installatie  van  h e t p redelivery  

in sp ec tio n  cen tre  (P D I-cen tru m ). N aast de 

tech n isch e  fu n c ties  zoals een  P D I-cen tru m  en 

d istrib u tie fu n c tie s , z u llen  o o k  sh o rtsea - en  

deepsea-activ ite iten  on tw ik k eld  w orden . Deze 

te rm in al m o et o p era tio n ee l z ijn  tegen  ja n u a r i

2001. V anaf e in d  2001 zal de in v o er van 

T oyota’s u it  Ja p a n  g eb eu ren  via de  h av en  van 

Zeebrugge. M om enteel v e rlo o p t deze invoer via 

de  F ranse  haven  C h erb o u rg 30 (ongeveer 60 .000  

een h ed en  op jaarbasis).

S inds h e t voorjaar van  1999 is ook  h e t d is tr ib u ­

tiecen tru m  van b an d en g ig an t B ridgestone- 

F irestone  in  gebru ik . D it is h e t E u ro p ees d is tr i­

b u tie c en tru m  voor b an d en  v o o r v rach tw agens 

en  personenw agens en  m o to rv o ertu ig en  van he t 

Jap an se  B ridgestone C o rp o ra tio n , één  v an  de 

g ro o tste  b a n d en p ro d u c en te n  v an  de w ereld . 

B ridgestone zal jaa rlijk s  ongeveer een  h a lf m il­

jo e n  b an d en  v a n u it Ja p a n  en  T u rk ije  n aar 

Z eebrugge vervoeren  p e r con ta iner. H et d is tr i­

b u tie c en tru m  is gelegen in  de  A ch terh av en  

O ost. E en beslissing  to t v erd u b b elin g  van  de ca­

pacite it w erd  genom en.

Tai van  andere  bed rijven  h eb b en  h u n  d is trib u - 

tie-activ iteiten  ve rd er u itg eb re id  zow el b in n en  

h e t havengebied  als in  de T ran sp o rtzo n e.

In  de loop  van 1999 w erd  d o o r Sea-Ro term inal 

v e rd er g ew erk t aan  de  u itb o u w  van  een  

E u ro p ees cen traa l d is tr ib u tiec en tru m  voor 

S toraEnso. N a m aan den lange  o n d e rh an d e lin -  

gen  w erd  im m ers op 25 feb ruari 1998 in  F a lu n  

(Z w eden) een  15-jarig  co n tra c t o n d e rte k en d  

tu ssen  h e t Z w eedse p ap ier- e n  p u lp b ed rijf  

S tora31, C o b e lfre tFerries, Sea-Ro T erm inal e n d e  

MBZ (h av en b estu u r van  de  h av en  Brugge- 

Z eebrugge). De h aven  van  Z eebrugge w o rd t 

h ie rd o o r v o o r de g roep  StoraE nso  de n ieuw e 

W est-E u ro p ese  basishaven . S toraE nso  is w e ­

re ldw ijd  de m ark tle id er in  de p ro d u c tie  van  dag-

29 Sinds 1 ju li 1999 is er een verregaande samenwerking tussen het Zweedse W allenius en het Noorse W ilhelm sen Lines.
30 De haven van C herbourg verliest tevens de short sea trafiek van in Groot-Brittannië geproduceerde Toyota’s aan de haven van 

Calais. De totale Toyota-trafiek was goed voor 5 à 6% van de globale havenactiviteiten van de haven van Cherbourg.
31 O p 4 decem ber 1998 keurde de Europese Commissie de fusie goed tussen de producenten van w oudproducten  Stora en Enso.



b ladpaper, fÿ n p ap ie r en karton . De groep reali­

see rt op  jaa rb as is  een  o m zet van 

419 m iljard  BEF. V oorheen  w as Stora gevestigd 

in  d iverse  E uropese  havens (w aaro n d er de 

hav en  van G en t). W egens econom ische  en  ra ­

tione le  overw eg ingen  w erd  d o o r Stora beslist 

om  alle d is trib u tieac tiv ite iten  v o o r de W est- 

E u ropese  m ark t te c en tra lise ren  in  één  W est- 

E u ropese  haven. De haven  van Zeebrugge zal 

z ich  dankzij d it p ro jec t ve rd er k u n n e n  o n tw ik ­

ke len  in  de sec to r b reak -b u lk  en  de fysieke d is­

trib u tie . Zo zu llen  v an u it Z eebrugge de p ro ­

d u c te n  afkom stig  u it Z w eden verdee ld  w o rd en  

naar de rest van  E uropa. H et n ieuw e d is tr ib u ­

tie cen tru m  in  de haven  van Zeebrugge zal ook 

in staan  v o o r de  co ö rd in a tie  van alle tran sp o rten  

n aar overzeese m ark ten . De opslag en  d is tr ib u ­

tie cen tru m  w o rd t d o o r Sea-Ro T erm inal op  een 

concessie  (28 ha) d ie ze h eb b en  in  de  voorhaven  

van  Zeebrugge. De totale k o stp rijs  van  de te r­

m in a l b ed raag t 1,3 m iljard  BEF. De w o udpro - 

d u c ten  w o rd en  b eh an d e ld  in  een volledig geslo­

ten  systeem , w aarbij de  ro llen  p ap ie r n oo it 

b lo o tgeste ld  w o rd en  aan dag lich t o f aan w isse­

lende w eersom stand igheden . H et is im m ers zo 

da t een  v rach ttre in  m et tw in tig  w agons de loods 

vo lled ig  k an  b in n en rijd en . O p 10 sep tem b er 

1999 kw am  h e t eerste  sch ip  m et 2 .000  to n  

p a p ie rp u lp  aan  te Zeebrugge. H et m oest ech ter 

op  en  an d ere  te rm in al b eh an d e ld  w o rd en  gezien 

de Sea-Ro T erm inal m aar vo lledig  operationeel 

zal z ijn  tegen  o k to b er/n o v em b er 2000. In  de 

aanloopfase  w o rd t de b ijkom ende  jaarlijk se  tra ­

fiek op  700 .000  to n  geraam d. Deze m oet op te r­

m ijn  u itg ro e ien  to t een  b ijk o m en d e  jaa rlijk se  

verkeersstro o m  van 3,5 m iljo en  ton . De d ienst 

tu ssen  G öteborg  en  Z eebrugge w o rd t verzorgd 

d o o r  d rie  spec iaal o n tw o rp e n  ro /ro  schepen . 

O m  de p ap ie rro llen  te vervoeren  m aak t 

S toraE nso  im m ers g eb ru ik  van re u ze n co n ta i­

n e rs  m et een  laadverm ogen  van 80  ton , die ver­

sch eep t k u n n e n  w o rd en  m et deze speciale ro /ro  

schepen . H et tran sp o rt zal bestaan  u it  zes re- 

to u rv aa rte n  p e r w eek  tu ssen  G öteborg  en  

Z eebrugge. V anuit Z eebrugge gaan deze co n ta i­

n e rs  d a n  p e r sp o o r n aar de  d iverse  E uropese

in lan d se  verdee lcen tra . H et zee tran sp o rt w ord t 

v e rzo rgd  d o o r de  rederij C obelfre t Ferries.

Wijzigingen in de ve rkeerss trom en  
voor de V laam se h avens

B innen  d it s te rk  v e ran d e ren d e  havenk lim aat 

tro k k en  de V laam se h av en s en  de aanw ezige 

goed eren b eh an d elaars  een  aan tal n ieuw e m ari­

tiem e g o e d eren stro m en  aan , en  v e rlo ren  ze er 

een  aan tal aan  co n cu rren ten .

A n tw erp en

De h aven  van  A n tw erp en  w ist in  de loop  van 

1999 h e t aan ta l a an lo p en  van co n ta in erd ien - 

sten , d ie ervoor reeds de h aven  aandeden , te ver­

hogen. E en be langrijk  gedeelte  van deze contai- 

n e rd ie n s ten  z ijn  tran sa tlan tisch e  lijnd iensten . 

A n tw erpen  blijft in  1999 ook  de d ru k ste  d raai­

sch ijf  v o o r de N o o rd -A m erikaanse  d iensten . 

Van de tw in tig  w ekelijkse  co n ta in erd ien s ten  die 

op  de  A tlan tische O ceaan  actief z ijn  hebben  er 

v ijftien  een  rech tstreek se  aan lo o p  in  de haven 

v an  A n tw erpen . O m d at er drie  lijn d ien sten  de 

h av en  van  A n tw erp en  d u b b e l aan lo p en  per 

w eek , is d it in to taa l goed voor a ch ttien  calls per 

week. B innen deze tran sa tlan tisch e  lijnd iensten  

w erd  op  som m ige lijnen  he t aan tal afvaarten  in 

de loop  van 1999 verhoogd .

Zo k w am en  er m eer afvaarten  van  he t 

A m erikaanse Lykes L ines n aar de A m erikaanse 

G olf en  M exico. V anaf m ei 1999 verzorg t Lykes 

L ines een  tw eede  w ekelijk s afvaart v an u it 

A n tw erp en  n a a r de A m erikaanse G olf en 

M exico. Lykes L ines en  h e t M exicaanse 

T ran sp o rtac ió n  M aritim a M exicana (TM M ) 

ric h tte n  sam en  een  jo in t  v en tu re  op  o n d e r de 

naam  “A m ericana  Sh ips” . De tw ee d ien sten  

lo p en  in  E uropa  s lech ts drie  havens aan. Deze 

zijn: A n tw erp en , T h am esp o rt en  B rem erhaven. 

De v ijf A m erikaanse  sch ep en  -van  elk  

2.700  TEU - u it de  eerste  d ien s t bed ien en  

C h arlesto n , M iam i, V eracruz, H o u sto n  en  terug  

C harleston . De tw eede w ekelijkse  d ien s t w o rd t 

verzo rgd  d o o r v ijf sch ep en  van elk  2 .200  TEU



van TMM. D eze rederij w erk t h ie rvoor verder 

sam en m et H apag-L loyd” , w aard o o r e r  van  deze 

beide red erijen  op deze d ien s t sch ep en  ingelegd 

w orden . Deze tw eede d ien st heeft aan lopen  in 

H ouston , V eracruz, A ltam ira, N ew  O rleans en 

C harleston . Alle sch ep en  van deze tw ee d ien ­

sten  w o rd en  b e h an d e ld  d o o r N o o rd  N atie  aan 

de N o o rd zee term inal. V oor Lykes L ines is de 

N o o rd zee term in al de  en ige aan legp laats in  de 

Benelux.

Er ded en  z ich  o o k  v e ran d erin g en  voor op  con- 

ta in e rd ien s ten  n a a r an d ere  w erelddelen . 

M idden  1999 raak te  b ek en d  d a t de  C hinese  re­

derij C h ina  C o n ta in e r S h ipp ing  L ines de haven 

van A n tw erp en  h ad  gekozen  ais laatste  

E uropese  aan loophaven  voor een  n ieuw e co n ­

ta in e rd ien st tu ssen  E uropa  en  he t V erre O osten . 

H ierm ee begeeft C h ina  S hipp ing  -  in  hoofdzaak  

gespecialiseerd  in  tram p v aart - z ich  ook  op  de 

co n ta in e rlijn d ien s ten  O p deze n ieuw e d ienst 

zu llen  tien  sch ep en  van ie ts  m eer dan

2.000 TEU ingezet w orden . De d ien s t s ta rt in  de 

havens van  hav en s v an  S ingapore en  H ongkong , 

w aar gelost w ord t. V ervolgens om vat he t vaar- 

schem a de volgende aanlopen: D alian, N ingbo, 

X iam en, te ru g  H o n g k o n g , C h iw an  en  de 

Indonesische  h aven  D jakarta . In  de  haven  van 

A n tw erp en  w o rd en  deze sch ep en  b eh an d e ld  

d o o r N oord  N atie  aan  de  N oordzee term inal. 

Begin novem ber 1999 m aakte  G rand  A lliance be­

kend  dat ze één  van haar v ier w ekelijkse afvaar­

ten  van R otterdam  zou verp laatsen  naar 

A ntw erpen o m dat ze on tev reden  is over de  ser­

vice van h e t con ta ineroverslagbedrijf ECT. 

Indien  ECT erin  slaagt om  de service te verbete­

ren keert zal G rand  A lliance m et deze afvaart te ­

ru gkeren  n aar R otte rdam ” . M et ongeveer h o n ­

derd  co n ta in ersch ep en  is G rand  A lliiance één 

van de groo tste  allianties in de containerw ereld .

G rand  A lliance bestaat u it vijf partners. V ier re­

derijen  m et nam e P & O  N edlloyd, h e t D uitse

H apag Lloyd, het A m erikaanse NYK Line en 

O rien ta l O verseas C o n tain e r L ine (O O C L) u it 

H ongkong  zijn  volw aardige leden. M alaysia 

In terna tional Sh ipp ing  C orp o ra tio n  (MISC) 

treed t op  ais gedeeltelijke partner. Deze v ijf re­

derijen  hebben  in  1998 een  sam enw erk ingsak­

ko o rd  geslo ten  voor tien  jaar. G rand  A lliance 

heeft sinds 1996 reeds een  w ekelijkse aan loop  in  

de haven  van A ntw erpen. G rand  A lliance is sinds 

1998 w ereldom vattend  d o o r de u itb re id in g  m et 

de N oord-A tlantische sector. De bed ien ing  van 

deze beide sec to ren  w o rd t “PA X -dienst” ge­

noem d. Deze beide aan lopen  w orden  behan d e ld  

aan de  N oordzeeterm inal van  N o o rd  N atie.

N et ais in  1998 w erden  ook  in  1999 b ijkom ende  

C ontainerdiensten  opgestart n aar O ost-E uropa. 

Zo kw am  er een n ieuw e co n ta in erd ien st bij v an ­

u it Riga. De D uitse rederij T eam  L ines besliste  

om  h aar co n ta in e rd ien s t tu ssen  N o o rd - 

D u its lan d  en  Riga u it te b re id en  to t in 

A ntw erpen . Team  Lines v e rtrek t elke d insdag  

in  A n tw erp en  bij M aritim e T erm in als aan  he t 

H ansadok  (kaai 242). De d ien s t w o rd t verzo rgd  

m et eigen schepen  m et een  capacite it van 220 

to t 650 TEU. De tran sittijd  n aar Riga bedraag t 

in  to taa l zes dagen. T eam  L ines w e rk t in 

A n tw erpen  sam en  m et de groep  Ahlers.

O o k  h e t o p sta rte n  van  een  tre in d ien s t van  

In tercon ta in er-In terfrig o  m id d en  m aa rt 1999 is 

v e rm eldensw aard ig  o m dat er zoveel d iverse  

pa rtijen  bij b e tro k k e n  zijn . H et b e tre ft m et 

nam e een n ieuw e b an an en tra fiek  tu ssen  de  h a ­

vens van de A n tw erpen-H am burg  range en  de 

Poolse haven  G dynia. H et is een  gem een sch ap ­

pelijk  in itia tief van  1CF, de  NMBS, de D eutsche 

B undesbahn , de Poolse spoorw egen , b a n an e n ­

p ro d u cen t C h iqu ita  en  h e t D uitse ex p ed itieb e­

d rijf  H euer 1SG u it B rem en. De tre in en  w o rd en  

ingelegd  v an u it A n tw erp en , B rem en en 

H am burg  n aar de r ijp in g sp ak h u izen  in  G dynia. 

H et b e tre ft g em iddeld  tw ee b lo k tre in en  pe r

32 Hapag-Lloyd is één van de vij f partners van de Grand Alliance. Deze afvaart past ook binnen de Zuid-Atlantische route van Grand- 
Alliance. De bediening van de Zuid-Atlantische sector draagt de naam  “GUMEX”.

33 G rand Alliance is m et deze afvaarten begin 2000 teruggekeerd naar Rotterdam.



m aan d . Zo w aren  er beg in  sep tem b er 1999 

reeds 11 b a n an en tre in en  ingelegd, w aarvan  er 6 

v e rtro k k e n  w aren  v an u it A ntw erpen . In  totaal 

w erd  over d ie pe rio d e  6 .800  to n  b an an en  ver­

voerd; 4 .100 to n  v e rtro k  u it A n tw erp en  v an u it 

de in sta lla ties van  Belgian N ew  F ru it W harf.

O ok  n aar h e t A frikaanse co n tin e n t w erd en  een 

aan tal n ieu w e  d ien s ten  o pgestart. Zo sloo t 

P& O  N edlloyd  in  de tw eede helft van  1999 een 

sam en w erk in g sak k o o rd  m et W est A frican 

L in ien  (W AL) v o o r h aar han d el tu ssen  E uropa 

en  W est-A frika. T o t sep tem b er 1999 zette  W AL 

drie  sc h e p en  van  900  to t 1 .500 TEU in  voor 

deze d ien s t. V anaf sep tem b er 1999 w erd  de 

d ien s t u itg eb re id  m et een  v ierde sch ip . D oor 

h e t sam en w erk in g sak k o o rd  vaart e r n u  van elke 

rederij tw ee sch ep en  op deze d ienst. E lke tien  

dagen  d o e t één  van  deze sch ep en  de haven  van 

A n tw erp en  aan . Ze w o rd en  b eh an d e ld  in het 

D elw aidedok  d o o r N o o rd  N atie  (kaai 702). H et 

v aarsch em a z ie t er ais vo lg t u it: ze laden  in  

A n tw erpen  en  v a ren  d an  n aar D akar, C onakry , 

A bidjan , Lom é, C o to n o u , T em a, Lagos, Douala, 

T akorad i en  San Pedro.

O o k  de A ntw erpse  rederij C onti-L ines s ta rtte  

tw ee n ieu w e  d ien s ten  v a n u it A n tw erp en  n aar 

W est-A frika in  de loop  van 1999. Beide d ien ­

sten  gebeuren  o n d e r de vorm  van een  jo in t-v e n ­

tu re  m et A frikaanse rederijen  en  v erlopen  enkel

so u th b o u n d . De eerste  d ien s t w o rd t uitgebaat 

d o o r  C o n ti-L in es en  de  C ongolese  rederij 

C om pagn ie  de T ran sp o rt M aritim e (CTM ) 

o n d e r de naam  “C o n ti-C T M ”. Deze d ien st stuk- 

g o ed /b reak b u lk  d ien st v e rlo o p t m aandelijks 

tussen  A n tw erp en  en  M atadi. De schepen  w o r­

d e n  b e h an d e ld  bij Seaport term inals. De tw eede 

d ien s t is eveneens een  stu k g o ed /b reak b u lk - 

d ienst m aar bij deze d ien st w ord en  ook  een be­

p erk t aan tal co n ta in ers  geladen  w orden . Deze 

d ienst d raag t de naam  “VIP L ine” en  w o rd t u i t­

gebaat d o o r  C onti-L ines in  sam enw erk ing  m et 

de rederij G enera l M aritim e T ran sp o rt Shipping 

L ine (G M T) u it  Lagos. Deze d ien s t d oe t d rie ­

w ekelijks de  haven  van A n tw erpen  en w o rd t er 

ook  b e h an d e ld  d o o r Seaport Term inals.

De F ran se  rederij D elm as s ta rtte  m id d en  ju li 

1999 o o k  een  n ieuw e d ien st tu ssen  A ntw erpen  

en  W est-A frika. D elm as had  reeds drie  contai- 

n e rlijn d ien sten  op  d it vaartgeb ied  m aar ze b ie­

d en  v an af m id d en  ju li  1999 een  v ierde lijnd ienst 

aan  op  d it vaargeb ied . Deze n ieuw e d ien s t 

“N o rd -D irec t” gen o em d , w o rd t b ed ien d  m et 

v ier co n ta in e rsc h e p en  m et een  capaciteit van 

ongeveer 600  TEU. M et v ier sch ep en  kan 

D elm as om  de tien  dagen  een  afvaart v an u it 

A n tw erp en  b ieden . V ervolgens varen  de sche­

pen  n a a r C asab lanca, N o u a k ch o u tt, D akar, 

B anjul, C o nakry , F ree to w n , M ontovia, 

Sanpedro  en  A bidjan. De te rug re is n aar Europa
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om vat teru g  aan lo p en  in  D akar en  C asablanca. 

De sch ep en  w o rd e n  in  A n tw erp en  b eh an d e ld  

d o o r H essenatie  aan  de E uropaterm inal.

In  de loop  van  1999 slaagde N ova N atie  e rin  om  

een  lan g d u rig  co n tra c t af te s lu iten  m et de 

F ranse  groep D anone. H et gaat om  de export- 

trafiek  van de m ineraa lw aters Evian en  Volvic. 

Deze aan w in st is goed  voor een  jaa rlijk se  ve r­

k eerss tro o m  van  17.000 TEU. H ie rd o o r w o rd t 

de haven  van A n tw erpen  de derde  ex porthaven  

voor D anone, na  de F ranse  havens 

Fos/M arseille en  Le Havre. H et w a ter k o m t d a ­

gelijks v a n u it h e t F ranse  E vian  p e r tre in  n aa r 

Nova N atie. H et w a ter k o m t toe op  p a le tten , d a ­

gelijks tu ssen  de 500 to t 1.000 p a le tten  o f ja a r­

lijks tu ssen  de 150.000 en  de 200 .000 pale tten . 

In he t d is tr ib u tiecen tru m  Freyja w o rd en  de p a ­

le tten  o n d e r geleide tem p e ra tu u r  opgeslagen. 

V oor de on tv an g st van  de  tre in en  b esch ik t h e t 

m agazijn  over een  250 m ete r lan g  o v erdek t 

spo o rp erro n . D e p a le tten  k u n n e n  gestockeerd  

w o rd en  en /o f overgeslagen w o rd en  in  een  co n ­

tainer van  40  voet. De ex p o rt g eb eu rt steeds in 

co n ta in ers. De voo rn aam ste  bestem m in g en  

zijn: N oord -A m erika , de  Perz ische  Golf, h e t 

V erre O o sten  en  A ustra lië . N ova N atie  heeft 

200 m iljo en  BEF g e ïnvesteerd  om  de te rm in al 

aan  te passen  aan  de vere is ten  van  de  k lan t.

O ok de D eense rederij N o rdana  Line begon  in 

m ei 1998 m et een  n ieuw e tw eew ekelijkse lijn ­

d ien st n a a r O ost-A frika, o n d e r  de naam  “East 

A frica E xpress Service”. In  E uropa  is er naast 

A n tw erp en  n o g  één  aan lo ophaven : T ilbury . 

D aarna gaat h e t tra jec t v ia h e t Suez-kanaal naar 

M om basa en  vervolgens n aar D ar-es-Salaam , op 

voorw aarde da t er vo ldoende  lad ingsaanbod  is. 

In  M om basa b esch ik t N o rd an a  L ine over een 

ded icated  te rm in al m et eigen laad- en  lo sm ate­

riaal. De d ien s t w o rd t verzo rgd  m et d rie  m u lti­

pu rp o se  ro /ro -sch ep en . De lad ing  b estaa t zowel 

u it ro llen d e  lad in g  ais u it  b re ak b u lk , p ro jec t 

cargo ais co n ta in ers . De goederen  van deze 

d ienst w o rd en  in A n tw erp en  b eh an d e ld  d o o r 

N o o rd  N atie  aan  he t H ansadok.

G ent

E urobridge , ac tief sin d s 1994, is de vaste ro /ro  

sch eep v aartlijn  tu ssen  G ö teb o rg  en  G ent. 

EuroB ridge vervoert in  hoofdzaak  opleggers van 

v rach tw agens en  p e rso nenw agens. Zes dagen  

p e r w eek  (u itg ezo n d e rd  m aandag) v e rtre k t er 

om  3 u u r  ‘s m orgens een  sch ip  v an u it G ent n aar 

G öteborg . De b e lan g rijk s te  k la n t van  

E uroB ridge is Volvo. Zowel de  G entse  Volvo-fa- 

b riek en  ais h e t N ederlandse  N edC ar, de jo in t-  

v en tu re  tu ssen  V olvo en  M itsub ish i, m ak en  ge­

b ru ik  v an  deze regelm atige sch eepvaartlijn . 

O ok  de F ranse  a u to c o n s tru c te u r R enault m aak t 

geb ru ik  van E u robridge  v oor leveringen  aan  h e t 

S candinav ische h in te rlan d . S inds 1994 is h e t 

vo lum e van  E uroB ridge c o n tin u  to egenom en . 

In  1997 w as de trafiek  op  deze lijn  goed voor

75.000  tra ilers/casse ttes en  9 0 .000  ex p o rtw a- 

gens. D it b e tek en t een  to ta le  trafiek  van  onge­

veer 3,5 à 4  m iljoen  ton . O m  deze expansie  te 

k u n n e n  blijven  volgen w erd  d o o r T o r L ine b e ­

slist o m  vanaf o k to b er 1999 g ro tere  en  snellere  

ro /ro -schepen  in  te ze tten  op de E uroB ridge lijn. 

D ankzij deze n ieuw e sch ep en  stijg t de  capaciteit 

op  de EuroB ridge lijn  in  1999 m et ongeveer 

30%. H ie rd o o r zal ook  de b e tro u w b aa rh e id  van 

de d ien st tu ssen  G en t en  G öteborg  n o g  to en e­

m en.

Lys L ine verzo rg t sed e rt 1997 een  regelm atige 

lijn  tu ssen  G en t en  O slo in  N oorw egen . H et 

sch ip  lo o p t de  G entse  h aven  a an  op  m aan d ag  en 

donderdag . G especialiseerde sid e -d o o r sch ep en  

b ren g en  p ap ie r en  w o u d p ro d u c ten  v a n u it 

Scandinavië n aa r G ent. V erder bestaa t de  lad ing  

u it gepalletiseerde goederen  en  co n ta in ers. De 

ro llen  pap ier, de  basislad ing , z ijn  afkom stig  van 

de  N oorse  p ap ie rg ro ep  N o rsk e  Skog d ie  via 

G ent een  deel van  h aar p ro d u c te n  over E uropa  

verdeelt.

O ok  de aan v o er van  a g rib u lk p ro d u c te n  u it 

Z u id-A m erika verb e terd e  d o o r  h e t o p sta rten  

van de Igm a Parcel Service d o o r C argill (rege l­

m atige lijn d ien s t op  G en t v a n u it B raziliaanse en  

A rgentijnse  havens).



Z eebrugge

In  de loop  van  1999 w ist de h aven  van 

Z eebrugge een  aan ta l b ijk o m en d e  d ien sten  aan 

te trek k en  a lsook  een aan tal d ien sten  u it te b re i­

den . V ooral in  de au to m o b ie lsec to r k e n t de 

h av en  v an  Zeebrugge een  ste rke  opgang. De fu ­

sies o n d e r de  c o n stru c teu rs  zorgen  im m ers voor 

co n cen tra tie s  en  v ersch u iv in g en  m et ais doei de 

p ro d u c tiecap ac ite it be te r af te stem m en  op de 

vraag. H et logistieke aspect sp ee lt een  belang­

rijke  ro l bij de reorgan isaties. Z eebrugge w eet 

h ie rd o o r h aar positie  ais be langrijke  E uropese 

au to h av en  te verstevigen. In 1990 w erden  in de 

h aven  van Zeebrugge 209 .000  voertu ig en  be ­

han d eld , in  1999 w erd  912 .000  w agens bereik t. 

De on tw ik k elin g  van  h e t sh o rtsea -v erk eer heeft 

op  d it te rre in  in  h e t v o ordeel van  Zeebrugge ge­

speeld . De toenam e van h e t au to v erk eer is sinds 

1994 in een  stroom v ersn e llin g  terech tgekom en. 

Zo sp ee lt in 1999 ook  de v e rregaande  sam en ­

w erk in g  tu ssen  de S candinav ische red erijen  

W allen iu s en  W ilhe lm sen  Lines in  h e t voordeel 

van Zeebrugge. E ind  1998 besliste  W allen ius 

reed s om  h aar N oord -A tlan tisch e  d ien s t van
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A n tw erpen  te v e rp laatsen  n aar Zeebrugge. Deze 

d ien st g ing  officieel v an  sta rt op  18 ju li  1999. 

W allen iu s L ines k o n d ig d e  tevens aan  om  vanaf 

m id d en  2000 ook  de M id d en -O o sten  d ienst van 

A n tw erpen  over te hevelen  n aar Z eebrugge. Het 

N oorse  W ilhe lm sen  L ines w as reeds actief in  de 

h aven  van Z eebrugge. Zo liet W ilhe lm sen  Lines 

reed s h a a r d ien s ten  op h e t M idden- en  Verre- 

O osten , v a n u it A ustra lië  en  N ieuw -Z eeland  be­

h an d e len  in  de  haven  van Zeebrugge.

W allen ius W ilhe lm sen  L ines besliste  tevens om  

van  de h aven  van  Z eebrugge h aar logistieke 

k n o o p p u n t te m aken . De sam enw erk ing  tussen  

de beide  red erijen  is zo d o en d e  goed  voor 200 

g ro te  carcarriers p e r jaa r, w at ongeveer overeen ­

k o m t m et één aan lo o p  pe r w erkdag. De totale 

jaa rlijk se  v ra ch t w o rd t geraam d op

150.000 e en h ed en  zow el w agens ais construc- 

tiem achines.

In m ei 1999 sta rtte  ook  U n ited  E u ro p ean  Car 

C arriers (U EC C ) m et drie  n ieuw e au to tran sp o r- 

ten  m et de h aven  v an  Zeebrugge ais hub . Deze 

n ieu w e  d ien s ten  z ijn : Z eebrugge -  T eesport 

(G ro o t-B rittan n ié ) en  C o rk  (Ie rlan d ) -  

Z eebrugge m et één  afvaart pe r w eek; Zeebrugge 

-  S o u th am p to n  

(G ro o t-B rittan n ié ) 

m et twee afvaarten 

p e r w eek  en 

Z eebrugge -  

Setubal (P ortugal) 

en  S an tander 

(S pan je), tevens 

goed v o o r twee af­

vaarten  p e r w eek. 

D eze toenam e zal 

in  de  loop  van 

2000 nog v e rsterk t 

w o rd en  d o o r de 

to ek o m stig e  aan w in s t van  de T oyota-trafiek . 

O fficieel gaat deze n ieuw e d ien s t m aar van sta rt 

op  1 ja n u a r i  2001 , m aar e r zu llen  in  de loop  van 

2000 reeds p roefaan lopen  gebeuren . K-Line die 

ais rederij o p tree d t, zal h ie rv o o r d rie  n ieu w ­

b o u w  sch ep en  in schakelen . Ze h eb b en  een  ca­

paciteit van 800 w agens. E r w o rd t op  te rm ijn  op



een  b ijk o m en d e  v e rk ee rsstro o m  van  100.000 

to t 150.000 w agens gem ikt.

De haven  van Z eebrugge w ist o o k  een  p laa ts te 

verw erven  op h e t vaarschem a van  CMA’s pen- 

d u lu m d ien st. Z eebrugge w ist reeds in  1998 een 

n ieuw e co n ta in er-feed e rd ien st van  de CMA 

(C om pagn ie  M aritim e d ’ A ffrè tem ent) aan  te 

trek k en . In  h e t k ad er van deze co n ta in er- fee­

d e rd ien st lo o p t één  van de neg en  co n ta in e r­

schepen  van  CMA iedere v rijdag de haven  van 

Zeebrugge aan. Ze h eb b en  een  aan loop  in  de  h a ­

vens van Z eebrugge, M onto ir, B ordeaux en  Le 

Havre. In de  h aven  van Z eebrugge w o rd en  deze 

sch ep en  b e h an d e ld  aan  de O C H Z -term inal 

(O cean  C o n ta in e rte rm in a l H essenatie  

Z eebrugge). De sch ep en  van  de p en d u lu m - 

d ienst zu llen  o o k  aan  deze O C H Z -term inal b e ­

h an d eld  w orden . Ze zu llen  w ekelijks, op  d o n ­

derdag, de  haven  van Z eebrugge aandoen . H et 

vaarschem a van de p e n d u lu m d ien s t zie t er ais 

volgt uit: S o u th am p to n , R otterdam , Zeebrugge, 

Le H avre, M alta, P o rt Kelong, Jak arta , C hiw an, 

H ongkong , X iam en, Shanghai, Los A ngeles, 

O ak land , K aw asaki, Kobe, H akata , In ch o n , 

Pusan , X ingang, D alian, Q ingdao, X iam en, Port 

Kelang, D am ietta  en  teru g  n aar M alta. H et eer­

ste  sch ip  van  deze p e n d u lu m d ien s t deed 

Zeebrugge aan  op 24 ju n i 1999. Deze n ieuw e 

d ien s t is goed voor 20 .000  co n ta in ers  ex tra  per 

jaa r (S hortsea-d ienst op  Ierland).

E in d  o k to b er 1999 m aak te  Sea-Invest b ek en d  

dat h e t z ijn  b u lk tra fiek en  in  de loop  van 2000 

zou  v e rh u izen  van Z eebrugge n aa r he t N oord- 

F ranse  D u inkerke  en  A ntw erpen . D it kan  voor 

de  h aven  v an  Zeebrugge o p lo p en  to t een  tra- 

fiekverlies van  3 m iljo en  ton . Sea-lnvest zal op 

de te rm in al in  Z eebrugge w el n ieuw e activ itei­

ten  on tw ikkelen : er w o rd t aan  s tu k g o ed  of a u ­

to ’s gedacht. De v e rh u is  lag w el in  de lijn  van  de 

o n tw ik k elin g en  van  de Sea-Invest groep. D it 

Belgisch o v erslagbedrijf n am  in  ju li  1999 een  

con tro lebe lang  in  de  F ran se  g o ed eren b eh an d e­

laar Saga T erm in au x  P o rtu a ire s  (STP). 

H ie rd o o r w e rd  Sea-Invest h e t g roo tste  bu lk - 

overslagbedrijf in  W est-E u ro p a  m et een  totale  

jaa rlijk se  overslag van 75 m iljoen  to n  en  een  ge­

conso lideerde  om zet van 55 m iljard  BEF. Sea- 

Invest zal vanaf 2000 1,5 m iljoen  to n  k o len  be ­

han d elen  op  de Sea-bu lk term inal in  D u inkerke. 

Deze te rm in al is voor 60 % e igendom  van  STP 

(de overige 40  % is e ig en d o m  v an  de h av en ­

a u to rite ite n  van  D u in k e rk e). D e overige 

1,5 m iljo en  to n  zal overgeheveld  w o rd en  n aar 

de  A B T -term inal in  A n tw erpen . De 

M aatschappij van  de  B rugse Z eevaart­

in rich tin g en  (M.B.Z.) b e n ad ru k t ech ter d a t he t 

verlies van  deze bu lk tra fiek en  op te rm ijn  opge­

v angen  zal w o rd en  d o o r de  aan v o er v an  de  

b reak b u lk  van  S toraE nso , h e t co n v en tio n ee l 

s tu k g o ed  (T ro p ican a) en  een  to enam e van  de 

bananentrafiek .



O ostende

V anaf 15 m aart 1997 w erd en  de passagiers- en 

v ra ch td ie n s te n  tu sse n  O o stende  en  R am sgate 

g eëx p lo iteerd  d o o r de  Scandinav isch- 

A ustra lische  groep Sally-H olym an. O p 1 m aart

1998 w erd  deze jo in t-v en tu re , na  o n d erh an d e- 

lin g en  m et de federale o v erh e id ” , o n tb o n d en . 

H et exp lo ita tieverlies w as op  11 m aan d en  im ­

m ers opg ek lo m m en  to t 700 m iljoen  BEF. Sally 

b eh ie ld  enkel de u itb a tin g  van  de v rach tlijn  

O ostende-R am sgate  voor u itba ting . O n d er de 

n aam  Sally F re igh t verzorgde ze m et drie  ro /ro  

sch ep en  deze v erb ind ing . Begin n o v em ­

ber 1998 m aak te  Sally Lines b ek en d  dat ze op 

20 n o v em b er 1998 h aar v rach td ien st tu ssen  

O o sten d e  en  R am sgate zou  s to p ze tten . D och 

dankzij d iverse  in sp an n in g en  van de haven  van 

O o sten d e  w as T ran seu ro p a  S h ipp ing  Lines 

(TSL) b ereid  om  een  b ep erk t aan tal ro/ro-activ i- 

te iten  van  Sally F re ig t over te nem en . Begin

1999 w erd  de d ienst O ostende  -  R am sgate b e ­

p e rk t to t 2 afvaarten  p e r dag  (m et één  sch ip). 

V anaf m ei 1999 z ijn  er op deze lijn  4 afvaarten 

p e r dag  (m et tw ee sch ep en ). De stouw erij en  

ag en tu u r is in  h a n d en  van O sten d  C argo 

H an d lin g  Services (OCHS).

H o lym an  v an  z ijn  k a n t s to p te  alle ac tiv ite iten  

v a n u it O o sten d e  in  1998. D e B ritse rederij 

H overspeed  n am  de exp lo ita tie  van  de passa-

g ierslijn  over van H olym an, w aarbij Ram sgate 

g eru ild  w erd  voor Dover. H overspeed  ch artert 

v oor de u itb a tin g  van  deze lijn  de tw ee catam a­

ran s van H olym an. Begin 1999 in tro d u ceerd e  

H overspeed  de B usiness C lass op  z ijn  catam a­

rans, om  zo d o en d e  een  be langrijk  segm ent van 

de zak en re izen  aan  te trek k en . E r w o rd t in 

h o o fdzaak  g em ik t op  de zak en m en sen  van de 

s treek  van  W est- en O ost-V laanderen  die snel 

n aa r L onden  m oeten .

In h e t voorjaar van 1999 slo o t goed eren b eh an ­

d e laar OCHS een  één jarig  c o n trac t af m et 

H am b u rg  Sped ition , een  H am burgs ex p ed itie ­

bedrijf, om  10.000 to n  k a to en  te lossen , op  te 

slaan  en  d o o r te voeren . H et eerste  sch ip  kw am  

toe e ind  m ei 1999. H et k a to en  is a fkom stig  van 

O ezbekistan . H et w o rd t p e r tre in  v ervoerd  naar 

Riga, w aar he t v e rsch eep t w o rd t rich tin g  

O ostende. In  de h aven  van  O o stende  w o rd t het 

gestockeerd  p e r lo t om  vervolgens v erscheep t te 

w o rd en , in  hoofdzaak  n aar h e t V erre O osten.

B esliss ingen  van de lokale  overheden 
en o rg an isa t ie s

A ntw erpen en G ent

O p 13 ju li  1999 o n d e rtek en d en  de hav en b estu ­

ren  van  A n tw erpen , G en t en  Z eeland  Seaports
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34 De joint-venture Holyman/Sally Lines had in een akkoord m et de federale overheid afgesproken dat ze v ijfjaar lang de w erkge­

legenheid van 324 w erknem ers zou garanderen. O p het verbreken van deze clausule stond een schadeclaim  van 3 à 
3,5 m iljard BEF.



een  gem een sch ap p e lijk e  v e rk la rin g  “N aar een 

in tensievere  sam enw erk ing  tu ssen  de Schelde- 

h av en s”. H et is de b ed o elin g  d a t deze drie  

Scheldehavens op  k o rte  te rm ijn  in diverse d o ­

m einen  een m eer in tensieve sam enw erk ing  u i t­

bouw en . In de pe rsm ed ed elin g  is he t opzet van 

deze g em eenschappe lijke  v e rk la rin g  ais volgt 

b eschreven : “De cruciale  ro l van  de  Schelde 

voor deze havens, h e t gem eenschappelijke  h in ­

te rland  en  het gedeelte lijk  e lkaar aanvu llen  op 

h e t v lak  van d ienstv e rlen in g  vragen  een  gro tere  

coörd ina tie  van  he t be le id  op  h e t n iveau  van de 

h av en b estu ren .”

De verk la rin g  b e lich t v ier item s w aard o o r deze 

sam enw erk ing  kan  bew erkste lligd  w orden . Ten 

eerste  is er h e t “C h a rte r  o m tre n t een  co rrec te  

m ed ed in g in g sp rak tijk  tu ssen  de  hav en s van 

A ntw erpen , G en t en  Z eeland  S eaports” . G ezien 

de havens overw egend  hetzelfde  h in te rlan d  be­

d ien en , r ich ten  ze z ich  o o k  vaak  to t dezelfde 

k lan ten  (a an trek k e n  van  g o ed eren stro m en  en 

vestig ingen  van in d u strië le  bed rijv en  en  d is tr i­

bu tiecen tra ). Via deze verk la rin g  w ensen  ze bij 

te dragen  to t de  realisatie  van  correc te  m ededin- 

g ingsp rak tijken . De drie  h av en b estu ren  v e rb in ­

d en  z ich  ertoe  om  bij h e t a an trek k en  van trafie­

k en  of p ro jec ten , co n d ities  en  tarieven  te 

han te ren  die gebaseerd  z ijn  op de  b in n en  de h a ­

venw ere ld  n o rm aa l ge ldende  m acro -econom i- 

sche p rinc ip es . T en tw eede w o rd t he t belang  

van  de “M aritiem e to eg a n k e lijk h e id ” v o o r de 

Scheldehavens b en ad ru k t. H et is v o o r deze drie  

havens van fu n d am en tee l be lang  da t N ederland  

en  V laanderen  een  g rond ig  ve rn ieu w d  en  co h e­

re n t be le id  u itw erk en  over h e t b eh eer van  de 

Schelde. Zij w ensen  da t deze p ro b lem atiek  van 

h e t b eh eer van de Schelde b e h an d e ld  w o rd t v an ­

u it een  E uropese invalshoek  m et nam e via een 

n ieuw  op te rich ten  su p ran atio n aa l b eh eerso r­

gaan. D it n ieuw e orgaan  zou  in de p laats m oe­

ten  k o m en  van  b estaan d e  in stan ties  zoals de 

T echn ische  Scheldecom m issie, de P erm anen te  

C om m issarissen  enz. De h av en b estu ren  z o u ­

d en  ook  rech tstreek s m o eten  k u n n e n  d e e ln e ­

m en aan  d it n ieuw e beheerso rgaan . T en  derde 

m oet de “O n tslu itin g  n aar h e t a ch te rla n d ” ver­

de r verbeterd  w orden . De k om en d e  ja re n  zu llen  

er be langrijke  hav en g eb o n d en  p ro jec ten  u itg e ­

voerd  w o rd en  in  deze drie  Scheldehavens. Het 

succes van deze p ro jec ten  w o rd t m ede bepaald  

d o o r een goede aan- en  afvoer van  de n ieuw e 

v erkeersstro m en  ro n d  de haven  zelf en  n aa r het 

h in te rlan d  toe. E r m oet tevens gezorgd  w o rd en  

voor een goede aan slu itin g  op  de E uropese  s tra ­

tegische lan d n e tw erk en . Ze b ek le m to n e n  in 

ied er geval da t er zeker m o et g edach t w o rd en  

aan: (1) de verdere  o n tslu itin g  van de havens via 

het spoor; (2) dat de m issing  lin k s ro n d  de h a ­

vens w eggew erk t m oeten  w o rd en  en  (3) dat er 

een  verdere  versch u iv in g  m o et bew erk ste llig d  

w o rd en  b in n en  de tran sp o rtm o d i in  de rich tin g  

van m in d e r m ilieubelastend  vervoer. T en slo tte  

w en st m en  ook  op  he t gebied  van “O n d erw ijs en 

o n d erzo ek ” ro n d  een aan tal specifieke th em a’s 

sam en  te w erken .

A n tw erp en

In de loop  van 1999 k eu rd e  de raad  van  b e s tu u r 

van h e t A u to n o o m  G em een te lijk  H avenbedrijf 

A ntw erpen  de concessie toew ijzing  goed van de 

eerste  en  de tw eede co n ta in erk aa i van  he t 

D eu rg an ck d o k  nabij D oei op  de lin k e r 

Scheldeoever. De eerste  concessie  w erd  in  het 

v oorjaar (m aart 1999) toegekend  aan  een  50/50 

jo in t  v en tu re  tu ssen  H essena tie en  h e t Z w itserse 

MSC (M ed ite rran ean  S hipp ing  C o m pany). In 

de zo m er (sep tem b er 1999) w e rd  tevens aan  

H essenatie  h e t u itb a tin g co n trac t v e rleen d  voor 

de tw eede C ontainerterm inal op  de L inkeroever. 

MSC, de  g roo tste  co n ta in e rk lan t van  de 

A ntw erpse  h av en 35, w il in  A n tw erp en  h aar 

N oordw est-E uropese  h u b  u itb o u w en  en  ste lde  

daarom  aan  de H aven au to rite iten  een  jo in t  v en ­

tu re  voor. Via de jo in t  v en tu re  tu ssen  een  goe­

deren b eh an d e laa r en  een  rederij h o o p t h e t ha-

35 MSC is goed voor 590.000 containers op jaarbasis of 25% van de totale Antwerpse containertrafiek.



v e n b es tu u r op  een m eer s tru c tu re le  b in d in g  van 

de red er m et de haven. In  de concessieovereen­

k o m st is b ep aa ld  d a t de co ncessienem er ve r­

p lich t is om  h e t eerste  ja a r  1,25 m iljoen  ton  con- 

ta in e rg o ed eren  te b eh an d e len  op straffe van een 

schadevergoed ing . De m in im u m g ren s w o rd t 

elk  ja a r  v e rh o o g d  to t respec tieve lijk  2,5 m il­

jo e n  ton , 4  en  6 m iljoen  ton . De investe rings­

k o sten  v oor de in ric h tin g  van deze term inal zu l­

len  gelijkm atig  v e rd ee ld  w o rd en  over de tw ee 

p a r tn e rs  van  de  jo in t  v en tu re . O p de tw eede 

concessie  - gelegen op  de ooste lijke  oever -  zal 

H essenatie  de lijn en  van de filialen van  he t 

C anadese  C an ad ien  Pacific Sh ips56 (C P Ships) 

c o n cen tre ren . D it b lijft e ch ter een  openbare  te r­

m inal: h e t gaat d u s  n ie t om  een d ed icated  te r ­

m inal. H essenatie  k an  d us b ijk o m en d e  volum es 

van  an d ere  g roepen  a an trek k en  om  behandeld  

te w o rd en  op deze term inal. De tw ee fases w o r­

d en  ge lijk tijd ig  u itgevoerd . Zij d ien en  in  de 

loop  van 2002 o perationee l te zijn. De conces­

sie op  de w este lijke  oever om vat de  b o u w  van 

een  k a a im u u r van 1.260 m  m et een te rm in al van 

56 ha. Deze te rm in al kan  la te r nog  u itgeb reid

w o rd en  m et 16 ha  en  390 m  kade. O p de ooste­

lijke oever w o rd t in  de  tw eede fase 1.400 m 

kaaileng te  aangelegd. De term inalopperv lak te  

bed raag t h ie r  51 ha.

G en t

O p 29 ju n i  1999 k eu rd e  de gem een teraad  van de 

Stad G en t de  o p rich tin g  van  h e t “G em eentelijk  

A u to n o o m  (H av en )b ed rijf G e n t” (GAB) alsook 

h e t ju r id isc h e  s ta tu u t v an  d it b ed rijf  goed. 

H ie rd o o r w o rd t h e t h a v en b ed rijf  om gevorm d 

van een  regie to t een  gem een te lijk  au to n o o m  

b e d rijf  op  basis v an  de  W et E rdm an . H et ge­

m ee n teb e stu u r heeft deze beslissing  genom en  

om  z ich  aan  te passen  aan  de v ereisten  d ie ge­

s te ld  w o rd e n  d o o r he t H avendecree t 

(2 m aa rt 1999). H et H avendecree t b epaa lt im ­

m ers d a t alle h av en bedrijven  b in n en  d r ie ja a r  na 

in w e rk in g tred in g  van h e t decree t over rech ts­

p e rso o n lijk h e id  m o eten  besch ik k en . Begin 

1999 w erd en  v ier w erk g ro ep en  belast om  ver­

sch illen d e  asp ec ten  van  de sta tu u tw ijz ig in g

36 De totale gerealiseerde overslag van CP Ships in de haven van A ntw erpen bedraagt 568.000 TEU. De diverse filialen van deze 
groep w orden op verschillende plaatsen in de haven van A ntw erpen behandeld en het is de bedoeling om deze te centraliseren 
op deze nieuwe terminal. De dochterondernem ingen Lykes Lines (170 000 TEU) en G umex (90 .000 TEU) w orden behandeld 
door N oord Natie, Canm ar/OOCL (150.000 TEU) en Epic (110.000 TEU) bij Hessenatie, South American (48.000 TEU) en 
Contship (60.000 TEU) bij Sea Port Terminals. Er w ordt nog 130.000 TEU van Cast op de Flanders C ontainer Terminal behan­
deld in Zeebrugge alsook nog 50.000 TEU van Contship in Rotterdam.



voor te bereiden . D e v ier w erk g ro ep en  zijn: een 

be le idsw erkgroep , een  financië le  w erkgroep , 

een  w erk g ro ep  “p e rso n ee l” en  een  ju r id isc h e  

w erkgroep . Deze v ier w erk g ro ep en  w erd en  

o v erkoepeld  d o o r een  w erk g ro ep  geleid d o o r 

h av enschepen  T erm ont. De be langrijk ste  d o s­

siers w aren: de  opste lling  van een  n ieuw  p erso ­

n ee lss ta tu u t en  de financiële en  ju rid isc h e  reo r­

ganisatie  van  h e t h av en b ed rijf  a lsook  de relatie  

m et de stad , h e t h u ish o u d e lijk e  reg lem en t, de 

p en sioenregeling , h e t synd icaa l s ta tu u t, het 

financieel m eerja ren p lan , enz. De sta tu ten  van 

de n ieu w e  ju rid isc h e  e n tite it v e rsch en en  op 

23 sep tem b er 1999 in  h e t Belgische Staatsblad. 

H et G em een te lijk  A u to n o o m  H av enbedrijf 

G ent w erd  op  1 ja n u a ri  2000 een  feit. D it GAB 

w o rd t b e s tu u rd  d o o r een  raad  van  b e s tu u r  en 

he t d irec tiecom ité  is belast m et he t dagelijks b e ­

stu u r. De raad  van  b e s tu u r  b estaa t vo lledig  u it 

gem een te raad sled en  m et u itz o n d e rin g  van de 

d irec teu r-generaal van het H avenbedrijf. Bij de 

om v o rm in g  van Regie n a a r GAB is h e t p e rso ­

neelsb estan d  gedaald  van 250 n aar 159 eenhe­

den  (d it is o.a. he t gevolg van he t s to p ze tten  van 

de k raan d ien st en  de vervroegde vrijw illige uit- 

d ien s ttred in g  van  een  gedeelte  v an  de  p e rso ­

neelsleden  b oven  de 55 jaa r).

In  de loop  van  1999 w erd en  de g esp rekken  tu s ­

sen  Volvo, H o n d a  en  h e t G entse  h av en b estu u r 

over een  h e rsch ik k in g  van de bed rijfsterre inen  

van de beide a u to c o n s tru c te u rs  ve rd er gezet. 

Deze gesp rek k en  w erd en  reeds opgestart in  de 

loop  van 1998. Deze h e rsch ik k in g  w o rd t m oge­

lijk  dankzij de aan leg  van h e t K lu izendok . 

Beide au to bedrijven  k am p en  m et een  ch ron isch  

tek o rt aan  h av en te rre in en . H ierbij k o m t nog 

d a t op  de  rech te ro ev er van h e t kanaa l G ent- 

T erneuzen  op  diverse p laa tsen  bedrijven  geves­

tigd  z ijn  die d aar e igen lijk  n ie t th u is  ho ren . 

D ankzij de aan leg  van  de eerste  fase van  het 

K lu izendok  -  in  een  eerste  fase goed voor 

150 h ectare  bed rijfs te rre in en  - k an  er een  g ro n ­

dige h e rsch ik k in g  van  de h av en te rre in en  p laa ts­

v inden. De h av en au to rite iten  besch o u w en  de 

au to -in d u strie  tevens ais een van de p rio rita ire  

ac tiv ite iten  v o o r h e t K lu izendok . G ezien  het

feit da t H on d a  en  Volvo de tw ee b ed rijv en  zijn  

d ie h e t m eeste opperv lak te  in n em en , is h e t lo ­

g isch  d a t h e t h av en b ed rijf  h e t eerst m et h en  

overlegt. De G entse  h av en a u to rite iten  zu llen  

tevens rek en in g  h o u d en  m et de toekom stige  ex- 

p an siep lan n en  van deze beide bedrijven . Zo is 

Volvo vooral vragende partij v o o r ex tra  te rre i­

n en . H on d a  daaren teg en , d a t reeds o ver zeer 

veel p a rk eero p p erv lak te  b esch ik t in  de  h aven  

van G ent, w enst d o o r de h e rsch ik k in g  een  ve r­

be te rin g  van de efficiëntie te b ekom en . De eer­

ste resu lta ten  van d e  analyse over een  m ogelijke 

h e rsch ik k in g  van de te rre in e n  van  V olvo en 

H onda  w o rd en  pas tegen  e ind  1999 verw acht. 

Sinds 1 decem ber 1999 is ENIGM A, he t n ieuw e 

elek tro n isch  ne tw erk  van h e t H avenbedrijf van  

G ent o p erationee l. ENIGM A beteken t: 

E lectron ic  N e tw o rk  for In fo rm atio n  in  the  

G h en t M aritim e Area. H et H av en b ed rijf heeft 

d it n ieuw e in fo rm atiesysteem  laten  o n tw ik k e ­

len  om: (1) een v lo tte  en  veilige opvolg ing  e n  af­

han d elin g  van  h e t sch eepvaartverkeer te realise­

ren  in  zow el he t eigen h avengeb ied  ais in  de 

havengebieden  van V lissingen en  T ern eu zen  en 

op h e t kanaal G en t-T erneuzen ; (2) de  com m u- 

n icatiefaciliteiten  te realiseren  v o o r h e t he le  tra ­

je c t van  aan k o m st to t v e rtrek  v o o r de  zeesche­

pen , de b in n en v aartsch ep en  en  de d ien s ten  in 

en  om  de haven  (w aterbedeling , afvalophaling , 

b u n k e rin g  en  bevoorrad ing ) en  (3) te fungeren  

ais een e lek tro n isch  lok et v o o r sch eep v aart en 

d ien stv e rlen ers  aan  de  w al zoals o .a. de  s to u ­

w ers, scheepsagen ten , lood sd ien sten , rederijen , 

dokm eesters , s leepd iensten , b o o tm an n en , vaar- 

w egbeheerders (de A d m in istra tie  W aterw egen  

en  Z eew ezen), d o u an e  en  de havenbrigade  van 

de R ijksw acht en  de Scheepvaartpo litie . Via d it 

systeem  heeft de hav en b eh eerd er o o k  a ltijd  een 

overzich t van  alle lad ingen  m et gevaarlijke sto f­

fen, w aard o o r o o k  v o ld aan  w o rd t aan  de 

E uropese  H A ZE M A T-richtlijn  (H azard o u s 

M aterial). D oor de inv o erin g  van  h e t e lek tro ­

n isch  lok et k an  een  g ro o t gedeelte  van  de p ap ie ­

ren  form alite iten  g esch rap t w orden . Zo w o rd en  

de an k erp laa tsen , w ach tp laa tsen  en  ligplaatsen  

n u  on -lin e  doorgegeven. O o k  de laad- en



vrach tb riev en  k u n n e n  via d it systeem  n u  volle­

dig e lek tro n isch  afgehandeld  w orden . De p r i­

vacy van de gegevens w o rd t via diverse beveili­

g ing ssy s tem en  gew aarborgd . H et n ieuw e 

systeem  heeft o o k  een aan tal be langrijke  nev en ­

toepassingen  zoals: de facturatie  van de h av en ­

re ch ten , h e t b ijh o u d e n  van  s ta tis tiek en , de 

b o ek h o u d in g  en  ram penbestrijd ing .

Zeebrugge

O p 3 au g u stu s 1999 w erd  in  F u k u o k a  de p ro to ­

co lla ire  o v ereen k o m st tu ssen  de h aven  van 

Z eebrugge en  de  haven  van H akata  (JaPa n )> 

p lech tig  o n d e rtek en d . De hav en  van Brugge- 

Z eebrugge en  de P o rt an d  H arb o u r B ureau of 

F u k u o k a  C ity  -  H akata  P o rt s lo ten  deze over­

e en k o m st te r  bevo rd erin g  van  h u n  w ederz ijd s 

econ o m isch e  belangen . De h aven  van H akata 

ligt op  h e t e iland  K yushu en  heeft een  goede­

ren tra fie k  d ie  v e rgelijkbaar is m et d ie van  de 

h av en  van Zeebrugge. H akata  is de enige 

Jap an se  haven  ten  w esten  van Kobe d ie aangelo­

p e n  w o rd t d o o r  d eep seaco n ta in e rlijn en . Bij 

deze c o n ta in e rlijn e n  z ijn  o n d e r andere  

Evergreen  en  CMA, tw ee lijn en  die ook  de 

haven  van Z eebrugge aandoen . B elangrijk  is te­

vens d a t H akata  de u itva lsbasis is van 

B rid gestone /F ires tone , h e t Jap an s  b a n d en b e ­

d rijf  d a t h aar E uropees d is tr ib u tiecen tru m  ge­

vestigd  heeft in  Z eebrugge. In  de om geving van 

H akata  z ijn  nog  an d ere  be langrijke  in d u strieën  

gevestigd  zoals: T oyota  M otors, N issan  M otor 

en  H onda  M otor.

O ostende

O p 1 decem b er 1999 w erd en  de w erk en  voor 

h e t “P lassen d a le -p ro jec t” m et een  “eerste  spa- 

d e n stee k ” officieel opgestart. H et co ncep t van

dit p ro jec t w erd  e ch te r  reeds aangevat op 29 au ­

gu stu s 1997. In  h e t v o o rjaa r van  1998 w erd  het 

p ro jec t in h o u d e lijk  m eer ingevuld . E r w erd  

afgestapt van  de k o p p e lin g  van h e t Plassendale- 

p ro jec t aan  de  realisa tie  van  de 10.000 to n  

zeeslu is. H et A u to n o o m  G em een te lijk  H aven 

b ed rijf  O o stende  en  h aar d o c h te r  h e t filiaal NV 

P lassendale37 b eslis ten  om  h e t in d u striep ro jec t 

u it  te vo eren  z o n d er te w ach ten  op  de zeesluis. 

Via d it p ro jec t w en st m en  een  n ieuw e im pu ls te 

geven aan  de (in d u strië le ) u itb o u w  van de ach- 

te rh av en  van  O ostende . H ie rv o o r zal op  he t 

p a n d  Sas S lijkens - P lassendale  aan  de vaart 

O o sten d e  - Brugge 140 h a  aangepast w orden  

voor de vestig ing  van n ieuw e bedrijven . Begin 

1998 w erd  tevens beslis t om  n aast havengebon­

den  bed rijv en  ook  n ie t-h av en g eb o n d en  b ed rij­

ven aan  te trek k en . De NV P lassendale heeft to t 

doei o m  de o n tw ik k elin g , p ro m o tie  en  com m er­

cia lisering  van  de P lassendale  zones in  goede 

b an en  te le id en  in  sam en w erk in g  m et de W IER 

(W est-V laam se In te rco m m u n a le  v o o r E cono­

m ische  R econversie) en  de Stad O ostende. 

D oor deze n ieu w e  vestig in g en  aan  te trek k en  

w enst h e t s ta d sb e s tu u r  tevens de hoge w erk ­

lo o sheid  in  de  regio  van  O o sten d e  te k u n n en  

v e rm in d eren . Ze h o o p t d o o r d it p ro jec t onge­

veer 3 .000  b ijk o m en d e  arbeidsp laa tsen  te c reë­

ren.

De to ta le  k o stp rijs  van  h e t P lassendale- 

p ro jec t w o rd t b eg roo t op  750 m iljoen  BEF. Op 

29 au g u stu s 1997 w erd  een  eerste  sch ijf  van  200 

m iljo en  BEF g o ed g ek eu rd  d o o r  de gem een te ­

raad  van O o s ten d e38. In 1998 w erd  beslist om  

h ierv an  30 m iljoen  BEF aan  te w e n d en  v o o r p ro ­

m otie  van h e t p ro jec t. T enslo tte  zu llen  ook  het 

V laam se G ew est, de P rov incie  W est-V laanderen  

en  de  GIM V h e t p ro jec t financieel o n d e rs teu ­

nen . T enslo tte  zal ook  de E uropese C om m issie 

fo n d sen  v e rs trek k en  in  h e t k ad er van  h e t 5B- 

d o e ls te llingenprogram m a. De 140 ha te valori­

se ren  in d u s tr ie te rre in e n  w o rd e n  ingedeeld  in

37 Initiatiefnem er van d it project is het stadsbestuur van O ostende, onder im puls van vice prem ier Johan Vande Lanotte.
38 Ze werd onder de vorm van een investeringssubsidie gestort op de rekening van de NV Plassendale. Deze vennootschap werd 

officieel opgericht in  septem ber 1997 en zij zal het Plassendale project leiden. De NV Plassendale is een volledige dochter van het 
A utonoom  G emeentelijk Havenbedrijf Oostende.



drie  p ro jec ten . P lassendale  1 lig t tu ssen  Bredene 

en  h e t kanaa l O o stende  - Brugge. H et heeft een 

opperv lak te  van 90 ha. Deze zone  is e igendom  

van  he t V laam s G ew est. H et V laam s G ew est 

staat tevens in  voor h e t b o u w rijp  m ak en  van  de 

gronden . D eze w erk en  zu llen  vo lledig  afgerond 

zijn  tegen  2001. H et V laam s G ew est heeft deze 

g ro n d en  reeds v o o r 99  ja a r  in  concessie gegeven 

aan  h e t AG H aven  O o stende . D eze g ro n d en  

k u n n e n  bijgevolg  n ie t v e rk o ch t w o rd en  m aar 

enkel in  concessie gegeven w o rd en  d o o r h e t AG 

H aven O ostende. D eze zone  is g e rich t op d is tr i­

bu tie - en  w a terg eb o n d en  activ iteiten . In  deze 

zone heeft z ich  reed s de  scheepsw erf SKB geves­

tigd. P lassendale  II w o rd t b eg ren sd  d o o r de 

spoorw eg  n a a r B russel en  h e t kanaal. H et is 

16 b o u w rijpe  ha groot. P lassendale III is gele­

gen tu ssen  de spoorw eg  en  de au tosnelw eg  A IO  

en heeft een  opperv lak te  van  29 b o uw rijpe  ha. 

D eze de rd e  zone  is h e t best gelokaliseerd  om  b e­

drijven  u it de n ieuw e g roe isec to ren  aan  te trek ­

ken . H ierbij w o rd t vooral g edach t aan  b ed rij­

ven u it de in fo rm aticasec to r, de b io technolog ie, 

de fa rm aciesecto r enz. Zowel de  zone 

P lassendale  II ais P lassendale  III is e igendom  

van de W IER. De 

W IER  staat tevens in 

v o o r h e t b o u w rijp  

m ak en  van  de te rre i­

nen . D eze g ro n d en  

zu llen  v e rk o ch t w o r­

den. De w erk en  

v o o r b o u w rijp  m a ­

ken  w erd en  op 7 sep ­

tem ber 1999 toege­

w ezen  aan  de 

T ijdelijke V ereniging 

O liv ier C o n stru c t 

NV/ V erfaillie-Leroy 

NV. De w erk en  w er­

d e n  officieel o p g estart o p  1 n o v em b er 1999. 

T egen m id d e n  2000  z o u d en  de w erk en  u itg e ­

voerd  m o eten  zijn . P lassendale  IV is e igendom  

van  de NV P lassendale. H et heeft een  to ta le  

b ru ik b are  o pperv lak te  van 18 ha. Deze g ro n d en  

zu llen  ook  v e rk o ch t w orden . Deze zone is in te ­

graal v o o rb eh o u d en  voor K M O -bedrijven.

In  h e t najaar van  1999 w erd  d o o r de haven  van 

O ostende  beslist om  de haven  u it te ru s te n  m et 

een e lek tro n isch  ne tw erksysteem , dat de naam  

E nsor m eekreeg. ENSOR staat v o o r E lectron ic  

N e tw o rk  System  O sten d  Region. H et systeem  

m o et o p erationee l z ijn  tegen 1 m aa rt 2000. De 

b edoeling  is om  via d it h aven in fo rm atiesysteem  

h e t scheep v aartv erk eer op  te vo lgen  en  af te 

handelen . De haven  van O ostende  heeft d it sys­

teem  u itgew erk t in  sam enw erk ing  m et Phaeros 

G roup . H et E nsorsysteem  zal zow el g eb ru ik t 

w ord en  d o o r h e t h av en b ed rijf  ais d o o r ex te rn e  

d ienstverleners zoals de g o ed erenbehandelaars , 

de sch eep sagen ten , h e t loodsw ezen , de  s leep ­

d ien sten , ... Alle nu  reeds bestaan d e  system en 

zoals h e t LIS (L oodsin fo rm atiesysteem ) en 

HAZMAT (aanm eld ing  van  de gevaarlijke goe­

d e ren  bij de h av en k ap ite in d ien st) w o rd e n  op 

h e t E nsorsysteem  aangeslo ten  en  zo v e rb o n d en  

m et elkaar. G egevens m o eten  a ldus m aar één  

m aal ingeb rach t w o rd en  en  z ijn  u itw isselbaar. 

H et systeem  b ied t de g eb ru ikers w el de  nod ige 

ve iligheid  zodat enkel gegevens opgevraagd
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k u n n e n  w o rd en  w aarvoor de b e tro k k en  in s tan ­

tie de bevoegdheid  bezit.

Opstart en inhuldiging van grote 
infrastruc tuurpro jec ten

In  1999 w erd en  geen n ieuw e g ro te  p ro jec ten  

g o ed g ek eu rd  d o o r de V laam se regering . Er 

w erd  w el de to es tem m in g  v e rleen d  d o o r de 

V laam se reg erin g  om  (1) de w erk en  voor he t 

D eurg an cd o k  in  de haven  van  A n tw erpen  aan  te 

va tten , (2) fase 2 van de bo u w w erk en  voor de 

k aa im u ren  van het K lu izendok  te g u n n e n  en  (3) 

om  m et h e t tw eede d ee lco n trac t voor de bouw  

van de k aa im u ren  van h e t W ie lingendok  in  de 

h av en  van Z eebrugge ve rd er te gaan.

O p 24 au g u stu s 1999 o n d ertek en d e  de  V laam se 

m in iste r v o o r R uim telijke  O rden ing , D irk Van 

M echelen  de b o u w v erg u n n in g  v o o r deel 1 

(n o o rd w este lijk e  zijde) en deel 2 (n o o rd o o ste ­

lijke  z ijde) v an  h e t co n ta in e rd o k  op 

L inkeroever. De V laam se reg erin g  k eu rd e  de 

b o u w v erg u n n in g  reeds goed  op 25 m ei 1999. 

H et p ro jec t zelf m et n am e de bouw  van een  c o n ­

ta in e rd o k  op de  A n tw erpse  L in keroever - 

D eu rg an ck d o k  gen o em d  - w erd  reeds goedge­

k eu rd  d o o r de V laam se reg erin g  op 20 ja n u ­

ari 1998 39. D it D eurg an ck d o k  is gesitueerd  in  

h e t zu id en  van de gem eente  Doei.

De b o u w v erg u n n in g  heeft b e trek k in g  op deel 1 

en  2 van d it con ta in erd o k . De beide k aaim uren  

zo u d en  tegen  beg in  2002 ongeveer ge lijk tijd ig  

op eratio n ee l m o eten  zijn . O o rsp ro n k elijk  z o u ­

d e n  de tw ee de len  a fzo nderlijk  u itg eb o u w d  

w o rd en  De afw erk ing  van he t eerste  deel was 

v o orz ien  v o o r 2001. H et tw eede deel zou pas 

op eratio n ee l w o rd en  vanaf 2007. D och op vraag 

van he t G em een te lijk  H avenbedrijf A ntw erpen  

(gezien  de zeer s te rk e  co n ta in erg ro e i in de 

h av en  van  A n tw erpen) s tem de de V laam se rege­

ring  op  1 ju n i  1999 in  m et een  gelijk tijd ige  u i t­

vo erin g  van deel 1 en deel 2 van he t co n ta in er­

dok.

D eel 1 zal in  tw ee fases u itgevoerd  w orden . De 

u itv o erin g ste rm ijn  v o o r de eerste  fase is bepaald  

op 24 m aan d en . In  d ie  p e rio d e  w o rd t aan  de 

n o o rd w este lijk  zijde 1,26 km  kaai gebouw d. In 

de tw eede fase w o rd t deze kaai nog  verlengd  

m et 390  m  kaai. De w erk en  van  deel 1 w orden  

u itg ev o erd  d o o r  de l i jd e li jk e  V ereniging 

A ertssen -C ordee l. De to ta le  k o stp rijs  voor de 

eerste  fase van  deel 1 b ed raag t 2 ,08 m iljard  BEF. 

T ijdens fase tw ee van  deel 1 w o rd t ook  deel 2, 

m et nam e de n o o rd o o ste lijk e  zijde van  he t con­

ta in e rd o k , aangelegd. D eze k a a im u u r zal een 

to ta le  leng te  h eb b en  van 1,44 km . De w erken  

v o o r fase 2 m et n am e  de 390 m kaai van de 

noordw estelijke  zijde en  de volledige noordoos- 

telijke zijde, w erd en  via een  E uropese aanbeste ­

d in g  geg u n d  aan  een  tijdelijke  veren ig ing  m et 

ais p a rtn e rs  MBG, CFE, Van Laere en  D redging 

In te rn a tio n a l. De k o stp rijs  van  fase 2 bedraagt 

2 ,628  m ilja rd  BEF.

O m  de aanleg  van  h e t D eu rganckdok  te k u n n en  

realiseren  m o esten  een  aan tal gew estplanw ijzi- 

g ingen  doo rg ev o erd  w orden . De eerste  gewest- 

p lan w ijz ig ing  w erd  goed g ek eu rd  op 

23 ju n i  1998. De tw eede op  25 m ei 1999. Deze 

tw eede h e rz ien in g  heeft b e trek k in g  op  h e t ge­

w estp lan  S in t-N ik laas-L okeren  voor he t g ro n d ­

gebied  L okeren. De p rin c ip es u it  h e t Strategisch 

P lan W aaslan d h av en  w o rd e n  in  deze gew est- 

p lan h e rz ien in g  verw erk t.

In h e t n a jaar w erd  d o o r de V laam se regering  b e ­

slist om  een  n ieuw e “L eefbaarheidstud ie  over 

Doei n a  h e t D eu rg an ck d o k ” te laten  u itvoeren . 

O n d e rtu ssen  w erd en  beg in  o k to b er 1999 de 

w erk en  van fase 1 aangevat.

O p 29 n o v em b er 1999 stem de de V laam se rege­

ring  in  m et steu n v erlen in g  v o o r de aanleg  van 

de tw eede fase van de k a a im u ren  van  he t

6 4
39 De goedkeuring van dit project door de Vlaamse regering w ordt toegelicht in he t Jaarverslag van de Vlaamse Havencommissie 

van 1998.



K lu izendok  in  de h aven  van G ent. De w erken  

van fase 1, de  800 m  lange k a a im u u r paralle l aan  

h e t Z eekanaal G en t-T ern eu zen , w aren  op  dat 

ogenb lik  zo goed  ais a fgerond. V oor de inge­

b ru ik n am e van  deze fase m o et spo o rlijn  55, die 

de  ach terkaa i d o o rk ru is t, e ch ter nog  om gelegd 

w orden. De sp o o rlijn  m oest n aast de  R4 kom en  

te liggen en  h ie rv o o r m o e ten  nog  een  aan tal 

b ru g g en  gebouw d w orden . Deze w erk en  zu llen  

m aar a fgerond  z ijn  tegen  e in d  2000 of beg in  

2001 .

De tw eede fase van  h e t K lu izendok  h eeft b e ­

trek k in g  op de aan leg  van 1,8 k m  kaai aan  de 

no o rd z ijd e  van h e t in steek d o k , die b ijkom ende  

g ro n d en  zal o n ts lu iten  voor m aritiem e activ itei­

ten. De aanleg  van  d ie tw eede fase zal gespreid  

w o rd en  over d rie  jaa r. De u itv o e rin g  van de 

w erk en  zal g esp reid  w o rd e n  over de  perio d e  

2000 to t 2002. De volledige afw erk ing  en  inge­

b ru ik n em in g  z ijn  g ep lan d  v o o r h e t ja a r  2003. 

De to ta le  k o stp rijs  van  deze w erk en  w erd  ge­

raam d op 1,5 m ilja rd  BEF (exclusief BTW ). H et 

V laam s G ew est zal h ie rv an  ongeveer 

900 M iljoen BEF betalen .

De stad  G en t sch ree f dadelijk  na  de g oedkeuring

van de V laam se regering  een  aan b ested in g  u it 

voor de tw eede fase van  de w erk en  aan  he t 

K luizendok. De w erk en  w erd en  geg u n d  aan  de 

T ijdelijke V ereniging B esix-S trukton-D e M eyer 

en  V an Laere v o o r een  b ed rag  van  1.348 m il­

jo e n  BEF. D eze v e rg u n n in g  w erd  d o o r de 

V laam se reg erin g  goed g ek eu rd  op  

17 decem ber 1999.

O p 17 decem ber 1999 k eu rd e  de  V laam se rege­

rin g  h e t tw eede d eelco n tract voor de  b o u w  van 

de k aa im u ren  van  h e t W ie lin g en d o k  en  he t 

A lbert 11-dok goed. O p 24 ju li  1998 k eu rd e  de 

V laam se regering  de aangepaste  u itv o erin g  van 

de p ro jec ten  W ie lin g en d o k  en  he t A lbert-ll dok  

in  de haven  van  Z eebrugge goed. H et 

W ie lin g en p ro jec t w o rd t verw ezen lijk t in  de 

zone  a ch te r  de n o o rd e lijk e  zan d o p p erv lak te . 

De k o stp rijs  van  h e t to ta le  p ro jec t w erd  ge­

raam d op  1,618 m iljard  BEF. H iervan  zal 60  % 

van de k o sten  gedragen  w o rd e n  d o o r de 

Vlaam se overheid . De overige 40 % va lt ten  laste  

van de MBZ, d a t tevens o p tree d t ais b o uw heer. 

Er w erd  bij de goed k eu rin g  van h e t p ro jec t be ­

slist om  het gefaseerd u it te voeren.



A d v ie ze n
in 1

Tussentijds advies over
het 'nieuw havenlandschap' 
na het havendecreet

B r u s s e l ,  14  juli 1 9 9 9

Ter inleiding

O p 8 april is in  het Belgisch staatsblad het nieuw e 

havendecreet gepubliceerd. Naast de essentiële 

principes die voor de toekom st m oeten  gelden 

voor het havenbeheer w orden  ook de p rincipes 

vastgelegd voor de organisatie van de controle en 

het toezicht op de havenbedrijven , voor de 

sam enw erking en het overleg en  voor de financie­

ring van het havenbeleid.

Het havendecreet kom t m aar tot zijn volle draag­

wijdte nadat zowel op het niveau van de havens ais 

op het niveau van het gewest de nodige stappen 

zijn gezet voor de concrete uitvoering. In  het 

b ijzonder de Vlaamse regering m oet een hele reeks 

uitvoeringsbesluiten voorbereiden en  goedkeuren. 

O nder de vorige Vlaamse regering is daar reeds 

behoorlijk  veel adm in istratief voorbereidende 

w erk  voor geleverd, zodat b in n en  een  redelijke 

term ijn  het geheel aan u itvoeringsbesluiten na een 

advies van de havencom m issie aan  de regering 

kan w orden  voorgelegd. O nder deze u itvoerings­

besluiten is u iteraard  de nieuw e regeling voor de 

financiering van haveninterne investeringsprojec­

ten  voor de havens van w ezenlijk  belang. Dit 

uitvoeringsbeslu it w o rd t nu  in overleg m et de 

havens zelf voorbereid. H et is bovendien  de 

bedoeling  om  vooraleer de regering zich daar 

definitief over u itspreek t de nieuw e subsidierege­

ling aan te m elden bij de E uropese Commissie.

Meer in  het algem een zijn  in  h e t havendecreet 

bestaande organen bevestigd en  nieuw e s tru c tu ­

ren opgericht. De taakverdeling, de w erking, de 

p rocedures en  het sam enspel van  deze bestaande 

en nieuw e organen zijn  voor de concrete w erking 

van de havens van groot belang. De zorg om  d aar­

over een sam enhangende visie te on tw ikkelen  

w erd snel onderkend. In het b ijzonder vanuit de 

havens w erd  er op aangedrongen dat deze visie 

voorafgaandelijk aan  een besp rek ing  over de 

diverse uitvoeringsbesluiten beschikbaar zou zijn. 

Vrij snel h ebben  de be trokken  partijen  -  en  de 

havenbesturen  in h e t b ijzonder -  vragen gesteld 

bij de im pact van deze stru c tu ren  op de w erking 

van de havens in  de p rak tijk  en  op  de w isselwer­

king havens -  gewestelijk havenbeleid. O m  die 

reden  w erd het nodig  geacht voorafgaandelijk aan 

een definitieve besp rek ing  van de verschillende 

uitvoeringsbeslu iten  de basisbeginselen voor de 

w erking van de stru c tu ren  b in n en  h e t havende­

creet vast te leggen. Dat w erd  u itd rukkelijk  

gesteld op een eerste bespreking b in n en  h e t dage­

lijks b estu u r (op 15 april) en  nad erh an d  bevestigd 

in  afzonderlijk overleg m et havens en sociale part-

Met he t oog daarop  heeft LIN AW Z (afdeling 

havens) in  sam enw erking m et het secretariaat van 

de VHC een docum en t voorbereid  over “Het
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nieuw e havenlandschap  in  V laanderen”. De 

havencom m issie spreekt zich nu  in  een tussen­

tijds advies u it over deze nota.

Het is evident dat in het havenlandschap de rol 

van de private havensector van wezenlijk belang 

is. In de voorgelegde no ta  w ord t n iettem in  de 

k lem toon gelegd op de rol, de opdrach ten  en de 

w erking van de publieke instellingen. V oorts 

bevat deze n o ta  ook reeds een eerste aanduiding 

van de procedures die zullen gevolgd w orden  bij 

de beslu itvorm ing  over de financiering van 

haven in tem e investeringsprojecten. De Ínhoud 

daarvan is ech ter in essentie bepaald  door de 

keuzen die gem aakt w orden  in  het kader van het 

nog uit te w erken subsidiebesluit. Het is dan  ook 

voorbarig  daarover ais com m issie reeds een 

u itspraak  te doen.

Dit tussen tijds advies heeft dan ook slechts 

be trekk ing  op  de onderdelen  1 to t en m et 6 van 

deze no ta  over h e t nieuw e havenlandschap 

(verder aangeduid  ais de nota).

Het advies

De algem ene basisprincipes die de structu­

ren van het V laam se havenbeleid  m oeten  

bepalen

Afgezien van een aantal specifieke opm erkingen 

bij de voorstellen van rol, opdrach t en  w erking 

van de verschillende stru c tu ren  (en die m eer in 

detail aan b o d  kom en  in  p u n t 2 .1) m oeten 

volgens de havencom m issie een aantal basisprin­

cipes u itd rukkelijker aan de orde gesteld w orden. 

Daarm ee is explicieter aangegeven in  welke rich­

ting  de verschillende struc tu ren  in de toekom st 

zullen m oeten w erken. Deze basisprincipes zijn 

u iteraard  afgeleid van de basisfilosofie die aanw e­

zig is in  het havendecreet. Ze liggen overigens 

duidelijk  in  het verlengde van de stan d p u n ten  die 

de VHC ook in het verleden heeft ingenom en.

Deze basisprincipes zijn  de volgende :

Een uitgesproken gedecentraliseerd havenbe­

leid

In tegenstelling m et de basisfilosofie van het 

havendecreet zijn  er in de no ta  nog steeds sporen 

aanwezig van een sterk  gecentraliseerde en  h iërar­

chische stru c tu u r. Dat is n ie t alleen in  tegen­

spraak m et de historische groei van de havens in 

ons gewest, m et de feitelijke toestand, m aar ook 

m et de algem ene tren d  in de Europese Unie. De 

lokale havenau toriteiten  zijn “h e t” b estuu rsn i­

veau waarm ee de overgrote m eerderheid  van de 

havengebruikers in  contact kom t. D oor een sterk 

lokaal georiënteerd  beleid kan  snel ingespeeld 

w orden  op  nieuw e opportun ite iten . En de directe 

b e trokkenheid  m et he t m ark tgebeuren  heeft ais 

gevolg dat beleidsbeslissingen veel nauw er 

aanslu iten  bij reële com m erciële behoeften. Een 

gedecentraliseerde s tru c tu u r m aakt een snelle 

doorstrom ing  van relevante inform atie m ogelijk 

en w erkt een grotere betrokkenheid  en  responsa- 

bilisering van de lokale besturen  bij de uitvoering 

van het beleid in de hand.

Deze principiële optie doet geen afbreuk aan de 

veran tw oordelijkheid  die ieder n iveau in  het 

kader van he t havenbele id  heeft. H et spreekt 

vanzelf dat het gewestelijk havenbeleid naast een 

dynam ische o n dersteun ing  van de Vlaamse 

havens de finale veran tw oordelijkheid  draagt 

voor die aangelegenheden die havenoverschrij- 

den d  zijn  en  expliciet het gewestelijk beleid 

raken.

Het gew estelijk  havenbeleid  is  veel ruim er dan 

een strikt investeringsbeleid

De voorgelegde n o ta  is nog te veel een u iting  van 

de oude taakverdeling  tussen  de  verschillende 

niveaus. De om schrijving van de opdrach ten  van 

het gewestelijk havenbeleid is te u its lu itend  afge- 

stem d op  regelgeving inzake financiering van 

pro jecten  en  aanvragen van subsidies. Het is 

nod ig  he t gewestelijk havenbeleid explicieter te



oriënteren  op  het algem een sociaal -  econom isch 

belang van de havens. En verder is he t nodig  om 

ook de com m ercieel relevante aspecten  van het 

gewestelijk havenbeleid explicieter te b en ad ru k ­

ken. In dat verband is er de beloodsingproblem a- 

tiek en in  het algem een bij alle dossiers een m eer 

klantgerichte benadering.

Met het oog op een  efficiënte w erking is  een  

integratie van alle organen in een  havennet­

werk essen tieel

Het havendecreet creëert een veelheid aan orga­

nen  die een rol m oeten  spelen in het havenbeleid. 

Toenem ende com plexiteit en versn ippering  

k u n n en  daar het gevolg van zijn. Dat m oet zeker 

verm eden w orden. D aarom  is de  integratie van 

alle actoren in  het havenbeleid b in n en  een w erke­

lijk goed functionerend  havennetw erk  een 

vereiste. In die gewestelijke dossiers waarbij vitale 

belangen van één  of m eerdere havens in  het 

geding zijn, is derhalve een nauw e betrokkenheid  

van de relevante havenbestu ren  nodig. Z onder 

afbreuk te doen  aan de decretaal vastgelegde 

bevoegdheid  van h e t gewest, is in  dergelijke 

dossiers een directe 

participatie  aange­

wezen. M eer in  het 

b ijzonder voor be- 

leidselem enten m et 

betrekk ing  to t het 

beheer van de 

Schelde in  de b rede  

zin, b iedt de inbreng 

van de be trokken  

bestu ren  van de 

Scheldehavens in  de 

overlegorganen een 

grote m eerw aarde.

A ldus d ien t in  het

nieuw e Vlaamse havenlandschap  expliciet de 

concrete sam enw erking tussen  gewestelijke en 

lokale bestu ren  in  belangrijke havengrensover- 

schrijdende dossiers te w orden  opgenom en. 

Bovendien m oet het gewestelijk havenbeleid  er 

voor zorgen dat er een du idelijk  en  efficiënt

w erkend  aansp reekpun t is voor alle p rob lem en  

die in de p rak tijk  van he t havenbeleid  voorko­

m en. Daarover m oeten  duidelijke en  o n d u b b e l­

zinnige afspraken gem aakt w orden. H et m oet 

trouw ens de am bitie zijn van LIN AW Z om  t.a.v. 

alle andere  adm inistraties, d iensten  en  b e s tu u r­

lijke en  politieke niveaus (m et inbegrip  van het 

federale en het Europese niveau) op  een  vlotte 

m anier de havens van d ienst te zijn. De VHC 

heeft daarbij ook een rol te spelen.

Het havenin vesterin gsbeleid  m ag n ie t geh in ­

derd w orden door lange procedures en over­

dreven regelgeving

Meer dan ooit vergt het investeringsbeleid van de 

havens een flexibele aanpak om  gepast te k u n n en  

inspelen  op  de m ark ton tw ikkelingen . De veel­

heid  aan procedures -  zowel m et h e t oog op de 

vergunningen ais m et het oog op het verkrijgen 

van subsidies -  dreigt een belangrijke h inderpaal 

te w orden.

Hoewel vooralsnog geen u itsp raak  w ord t gedaan 

over de p rocedures die zullen gelden voor de 

financiering van havenintem e projecten d ringt de

. , _j  ïW*
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VHC er op  aan  dat het geheel van procedures 

zodanig w ord t uitgew erkt dat de Vlaamse havens 

voor h u n  investeringen n iet in een nadelige posi­

tie kom en  t.a.v. de havens in de ons om ringende 

landen. De opm aak  van strategische p lannen  

voor iedere havenzone k u n n en  daarbij een func­

tie vervullen.

De uitvoering van de principes van het haven­

decreet m oet du idelijk  gericht zijn op de 

creatie van gelijke w erkingsvoorwaarden

Het realiseren van gelijke w erkingsvoorw aarden 

blijft een  essentieel p rincipe  van het havende­

creet. Dat m oet dan  ook du idelijk  to t u iting  

kom en in de u itvoeringsbesluiten van het haven­

decreet en  in de concrete w erking van de verschil­

lende struc tu ren  van het nieuw e havenlandschap.

M eer sp ecifieke opm erkingen bij de nota

Bij de beschrijving van de opdrachten van het 

gew estelijk  havenbeleid (punt 5 .1 .2 )

Om wille van de grote im pact van het havenbeleid 

op  de w erkgelegenheid ligt het algem een belang 

van de havens niet alleen op het strik t econom i­

sche vlak m aar ook op het algem een sociaal 

econom isch vlak.

De finale verantw oordelijkheid  van het geweste­

lijke niveau voor gewestelijke infrastructuren  en 

dergelijke is evident. B etrokkenheid van de 

havenautoriteiten  m oet hierbij wel expliciet bena­

d ru k t w orden.

Over de concertatiecom m issie (punt 5.3)

Het decreet verwijst voor het p rom otieplan  expli­

ciet naar een “vijfjarenplan". Daar m oet uiteraard 

geen afbreuk  aan gedaan w orden, m aar het 

spreekt vanzelf dat een dergelijk plan  de nodige 

flexibiliteit m oet behouden .

V oorts is de VHC h e t er over eens dat “alle knel­

p u n ten  tussen havens” aan bod  kunnen  kom en in 

de concertatiecom m issie. Daarbij m oeten dan wel

volgende voorw aarden w orden  in acht genom en : 

■  bij de behandeling  van de eventuele k nelpun­

ten  m oeten  alle in itiatiefnem ers terzake (ha­

vens, regering, havencom m issaris) daarbij de 

nodige selectiviteit aan de dag leggen;

n aar gelang van de behandelde  knelpun ten  

m oeten alle effectief in  de praktijk  betrokken 

partijen  en groepen deelnem en aan het over­

leg. O n d er die k n e lp u n ten  k u n n en  ook 

havenoverschrijdende k n e lpun ten  inzake pe r­

soneelsstatu ten  van de havenbedrijven aan 

bod  kom en;

m et het oog h ierop m oet de sam enstelling van 

de com m issie m et eerbiediging van de decré­

tale regels bestaan u it een vaste kern  die naar 

gelang van de m ateries kan  aangevuld w orden 

m et andere vertegenw oordigers.

De VHC zal zich in  een later stad ium  definitief 

u itsp reken  over een  voorstel van u itvoeringsbe­

sluit over de concertatiecom m issie. Er w ord t op 

gerekend dat bovengenoem de voorw aarden 

k u n n en  geïntegreerd w orden  in  dat voorstel.

Over de administratieve ondersteuning (punt 6)

Met respect voor de finale verantw oordelijkheid 

van ieder niveau en  iedere instelling m oet het 

havennetw erk  w ord en  opgebouw d ro n d  alle 

actoren. Het onderscheid  in de no ta  tussen ener­

zijds he t niveau “AW Z -  havenbedrijven” en 

anderzijds “AW Z -  VH C” (p u n t 6 .2) is niet 

vruchtbaar. De know  how  die aanwezig is bij de 

havenbedrijven  m oet steeds ten  volle k u n n en  

ingezet w ord en  (en n ie t “desgevallend”). Dat 

geldt in he t b ijzonder ook voor de voorbereiding 

van grote gewestelijke in frastructuurprojecten  en 

eventuele in ternationale  verdragen. U iteraard 

blijft de beslissing een zaak van de gewestelijke 

overheid.

Voorts reken t de VHC er op dat de vorm ing van 

een “team  van desk u n d ig en ” op het gewestelijk 

n iveau (m et inzet van  m edew erkers van AWZ,



havencom m issaris en VHC) ook effectief leidt tot 

een degelijk w erkend  aansp reekpun t en  to t een 

stevige onderbouw ing  van he t havenbeleid.

Verdere opvolging van dit tu ssen ti jds  
advies

De VHC heeft m et dit tussen tijds advies een 

u itspraak  gedaan over de essentiële taken van de 

verschillende organen  die in  het havenbeleid 

op treden. V oor deze en  ook voor een aantal

andere aangelegenheden m oeten  de definitieve 

voorstellen van u itvoeringsbesluiten nog  voorge­

legd w orden. O p dat m om ent zal de VHC zich 

uitspreken  over de uitvoeringsbesluiten.

In dat verband zal de VHC ook op  eigen initiatief 

een voorstel neerleggen voor de herzien ing  van 

het oprichtingsbeslu it over de H avencom m issie 

zelf. De com m issie d ring t trouw ens aan op  een 

reële betrokkenheid  bij het to t stand  kom en van 

het havenbeleid.

Inventarisatie van praktijken 
op het gebied van openbare 
financiering en aanrekening 
van kosten in zeehavens 
in de Gemeenschap 

Situatie voor 
de Belgische havens

Bru s s e l ,  8  f eb ru a r i  1 9 9 9

N aar aanleiding van het G roenboek over “Havens 

en  m aritiem e in fras tru c tu u r” w erd  door de 

Europese Com m issie een  vragenlijst opgesteld 

over de “Inventarisatie van p rak tijken  op het 

gebied van openbare financiering en  aanrekening 

van kosten  in  zeehavens in  de G em eenschap”. In 

novem ber 1998 w erd  België u itgenodigd voor een 

bilateraal overleg aangaande deze vragenlijst. W e 

kregen de o p drach t om  deze vragenlijst in  te 

d ienen tegen februari 1999.

Voor he t invullen  van deze vragenlijst w erd  de 

EU -werkgroep van de Vlaamse Havencom m issie

ingeschakeld. Deze w erkgroep w erd  wel voorge­

zeten  door een vertegenw oordiger van de adm in i­

stratie W aterw egen en Zeewezen.

Deze inventarisatie was zeer uitgebreid . Een 

gedeelte had  betrekk ing  op  de overheid  en  een 

gedeelte m oest ingevuld w orden  door elk  van de 

Vlaamse havens.

Deze inventarisatie is n iet opgenom en in  het jaa r­

verslag gezien dit geen publiek  docum ent is.
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S ta t is t ie k

In dit deel van het jaarverslag w orden  drie statistische hoofdstukken opgenom en:

(1) O verheidsinvesteringen in  de Vlaamse havens

(2) H avenarbeid in  de Vlaamse havens

(3) De m aritiem e trafieken in  de Vlaamse havens

Overheidsinvesteringen 
in de Vlaamse havens

S i n d s  d e  r e g io n a l i s e r i n g  v a n  h e t  h a v e n b e l e i d  e n  - b e h e e r  in 1 9 8 9  
g e b e u r e n  d e  o v e r h e i d s i n v e s t e r i n g e n  in d e  h a v e n s  e n  in d e  m a r i t i e m e  

to e g a n k e l i j k h e i d  d o o r  d e  V l a a m s e  G e m e e n s c h a p .  In di t  o n d e r d e e l  v a n  
h e t  j a a r v e r s l a g  w o r d t  e e n  o v e r z i c h t  g e g e v e n  v a n  d e z e  i n v e s t e r i n g e n .  Er 

w o r d t  e e n  o v e r z i c h t  g e g e v e n  v o o r  d e  vol l ed ige  p e r i o d e  1 989-1  9 9 9 ,  m e t  
e e n  o n d e r v e r d e l i n g  n a a r  h a v e n s  e n  m a r i t i e m e  t o e g a n k e l i j k h e i d .  De 
v e r d ie p in g  v a n  d e  W e s t e r s c h e l d e  w o r d t  af zonder l i j k  v e r m e l d ,  g e l e t  o p  d e  
g r o t e  i m p a c t  v a n  di t  p r o j e c t  o p  h e t  h a v e n i n v e s t e r i n g s b u d g e t .  In t o t a a l  
i n v e s t e e r d e  d e  V l a a m s e  G e m e e n s c h a p  in 1 9 9 9  ca .  9 , 5  mi ljard BEF in d e  

h a v e n s  e n  d e  m a r i t i e m e  t o e g a n k e l i j k h e id  er van .

en op te tellen, w orden  alle investeringsbedragen 

u itgerekend in prijzen van 1999 d o o r m iddel van 

de ABEX-index'.

Totale haven investeringen  door de 
V laamse G em eenschap

De eerste tabel geeft een overzicht van  de haven- 

investeringen van de Vlaamse G em eenschap voor 

de periode 1989-1999. In deze tabel zijn zowel 

de totale investeringsbedragen van de Vlaamse 

overheid in elke haven afzonderlijk weergegeven 

ais de investeringen ín  de m aritiem e toegankelijk-
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1 De A.B.E.X.-indexen zijn de indexcijfers van de bouw kostprijs. De bouw kostprijs lag in 1999 en 1998 hoger dan  het jaar ervoor.

In 1997 daarentegen bedroeg die m inder dan in 1996 en kwam terug op het niveau van 1995.

Inleiding

Het onderdeel “O verheidsinvesteringen in  de 

Vlaamse havens” w ord t in  het jaarverslag opgeno­

m en sinds 1995 (Jaarverslag 1994). Telkens 

w ord t extra uitleg gegeven over de projecten die 

in  het betreffende verslagjaar w erden  aangevat. 

Zo w orden  in  h e t h iernavolgende hoofdstuk  

hoofdzakelijk de p rojecten  besproken  die in 1999 

w erden aangevat.

O m  de investeringsbedragen voor de diverse 

jaren  op  een correcte wijze te k u n n en  vergelijken
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heid. In de investeringen voor de m aritiem e Om wille van het belang  van d it pro ject zijn  de

toegankelijkheid  zijn ook de kosten  voor de uitgaven voor dit project in  deze tabel ook afzon-

v erd iep ing  van de W esterschelde inbegrepen. derlijk weergegeven.

H aveninvesteringen door de V laam se G em eenschap in m ln BEF voor de periode 1989-1999  (in  prijzen 1999)

ja a r 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 Totaal

M aritiem e toegankelijkhe id  incl. 
verd iep ing  W e s te rs c h e ld e

2.411,0 2.689,5 2.381,2 2.713,5 3.213,7 3.776,0 3.877,2 4.203,1 5.372,8 5.266,6 5.487,3 41.391,8

V erdieping W e s te rsc h e ld e 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 52,1 641,5 592,2 1.622,5 1.649,0 2.006,4 6.563,6
A ntw erpen 2.821,5 2.106,3 2.606,1 2.807,7 2.399,3 741,3 1.495,7 2.503,9 1.405,2 2.606,2 2.136,5 23.629,8

G ent 454,6 541,1 714,9 907,8 481,5 546,1 772,1 771,8 933,0 491,8 418,7 7.033,3
Z ee b ru g g e 904,7 827,6 1.275,3 1.036,1 1.025,9 794,2 514,7 576,2 453,7 886,9 910,9 9.206,3
O ostende 167,0 203,8 425,7 54,3 95,1 430,2 398,1 594,6 643,5 568,0 578,2 4.158,6
Totaal incl. m aritiem e to e g a n g 6.758,8 6.368,2 7.403,3 7.519,4 7.215,5 6.287,8 7.057,8 8.649,6 8.808,2 9.819,5 9.531,6 85.419,8

Totaal excl. m aritiem e to e g a n g 4.347,8 3.678,7 5.022,1 4.805,9 4.001,9 2.511,8 3.180,6 4.446,5 3.435,4 4.552,9 4.044,3 44.028,0
M aritiem e to egankelijkhe id  in % van  h et 35,7% 42,2% 32,2% 36,1% 44,5% 60,1% 54,9% 48,6% 61,0% 53,6% 57,6% 48,5%
to taa l

Bron: VHC, naa r: V laam se G e m e e n sc h a p , D e p a rte m e n t Leefm ilieu en  In fras tru c tu u r, A dm in istratie  W a te rw e g e n  en  Z ee w ez en

H aveninvesteringen door de Vlaam se G em eenschap

1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

□  M aritiem e  to eg an k e lijk h e id  incl. v e rd iep ing  W este rsche lde  Ü  A ntw erpen  B G e n t □  Z eeb ru g g e  Œ O ostende
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De Vlaamse Gem eenschap heeft sinds de regiona­

lisering van het havenbeleid- en beheer reeds m eer 

dan 85 m iljard BEF geïnvesteerd in  de Vlaamse 

zeehavens. De investeringsbedragen2 voor de 

m aritiem e toegankelijkheid bedragen b ijna de 

helft van dit totale havenbudget (48.5 %). De laat­

ste jaren  investeert de Vlaamse overheid m eer in de 

Vlaamse zeehavens dan in  de periode 1989-1995. 

Deze inhaaloperatie is in  hoofdzaak toe te schrij­

ven aan de sterke toenam e van de uitgaven voor de 

m aritiem e toegankelijkheid en m eer bepaald het

verdiepingsprogram m a voor de Schelde. In 1995 

w erd officieel gestart m et de “V erdieping van de 

W esterschelde”3. O p vijf jaa r tijd  w erd  hierin  

reeds 6,5 m iljard BEF geïnvesteerd. Dit is onge­

veer 16% van het totale bedrag  dat sinds 1989 

besteed w erd aan de m aritiem e toegankelijkheid.' 

In 1999 w erd b ijna 60%  van het totale budget 

uitgegeven aan m aritiem e toegankelijkheid. Meer 

dan één derde hiervan w erd besteed aan de verdie­

ping van de W esterschelde.

2 De cijfergegevens voor m aritieme toegankelijkheid voor d e ja ren  1995,1996,1997 en 1998 w erden gecorrigeerd met recentere
informatie. 7 5

3 In 1994 werd reeds een beperkt w rakkenonderzoek uitgevoerd. In het jaarverslag van 1998 was deze vastlegging niet weergege­
ven.



De investeringen  door de V laamse 
G em een sch ap  in elk van de vier 
V laam se havens

In dit onderdeel w ord t een kort overzicht gegeven 

van de investeringen van de Vlaamse gem een­

schap in  de vier Vlaamse havens. Enkel de groot­

ste projecten  w orden  behandeld.

De haven van Antwerpen

De Vlaamse gem eenschap heeft tussen de periode

1989-1999  reeds 23,6 m iljard BEF in  de haven 

van A ntw erpen geïnvesteerd. O ngeveer 

14 m iljard BEF of 59%  van deze totale investerin­

gen w erden  besteed  aan havenpro jecten  op de 

Rechteroever van A ntw erpen. Bijna 39 % van dit 

bedrag  o f b ijna 5, 4 m iljard BEF w erd  aangew end 

voor renovatie van het oude havengedeelte m et 

nam e van he t A m erikadok to t en  m et het 

M arshalldok. Sinds 1997 w orden  er terug w erken 

u itgevoerd  aan de C ontainerkade Zuid. Een 

aantal ja re n  na  de afw erking van de term inal

w erden  er g rondverzakkingen vastgesteld. Tot op 

heden  h ebben  deze p rob lem en  een  extra investe­

ring van 385 m iljoen BEF gevergd.

De toenam e van h e t aandeel van  investeringen  in  

p ro jec ten  op  L inkeroever in  A n tw erpen  is sinds 

1997, m et de o p sta rt van  C o n ta in e rd o k  W est, 

heel du id e lijk  w aar te nem en . O ok in  1999 w erd 

aanzien lijk  m eer geïnvesteerd  in de u itb o u w  van 

de L inkeroever van  de haven  van A ntw erpen. 

O ngeveer 3 /4  van  h e t b u d g e t van 1999 w erd 

aangew end  v o o r de  verdere  u itb o u w  van de 

L inkeroever van  A n tw erpen . De belangrijkste  

investeringen  op  L inkeroever zijn  toe te w ijzen 

aan  de realisatie  van  h e t V erreb ro ek d o k  en  de 

s ta rt van de aanleg  van h e t C on ta in e rd o k  W est.

In 1999 bedroegen de investeringen in de haven 

van A ntw erpen bijna  een half m iljard BEF m inder 

dan in 1998 (of 18% m inder). Het jaar 1998 was 

echter een zeer belangrijk  investeringsjaar voor de 

haven van A ntw erpen.

Grote projecten in de haven van A ntwerpen in de periode 1989-1999  in m ln BEF (in  prijzen 1999)

P ro jec t 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 Totaal

R echteroever

B e re n d re c h ts lu is  (sa ldo  v a n a f  1989) 617,6 112,2 700,8 434,0 288,4 12,6 0,0 8,0 0,0 0,5 0,4 2.834,5
C on ta inerkade Zuid 1.411,4 369,9 68,2 42,4 7,4 0,0 1,0 0,0 122,5 74,7 188,0 2.285,5
C on ta inerkade Noord 117,1 2,4 33,0 19,8 831,1 16,6 631,8 999,8 224,1 81,1 0,0 2.956,8
Z andvlietsluis 0,0 0,1 204,3 166,3 0,0 0,0 69,5 0,0 23,0 0,0 0,0 463,1
R enovatie  A m erikadok to t  en  m et 3de 
H avendok

138,3 375,7 810,2 1.286,1 771,6 425,4 260,4 413,1 22,5 186,9 276,6 4.966,9

R enovatie  van  h e t 5de H avendok  en 
M arshalldok

0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 243,9 18,7 100,1 362,7

V ierde H avendok 31,8 26,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 58,4
R oyersslu is en  K attendijkslu is 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 11,6 1,2 0,0 10,7 0,0 23,6
Totaal R echteroever 2.316,2 1.547,0 1.816,5 1.948,7 1.898,5 454,6 974,3 1.422,1 636,1 372,6 565,0 13.951,6

Linkeroever

A anleg  W a a s la n d h a v e n  en  haven d o k k en 181,6 247,4 186,8 316,8 370,9 107,8 63,5 0.0 21,1 268,4 26,4 1.790,6

W e g en w e rk en  (o.a. h av e n rin g  en 
log istiek  park)

20,8 38,9 80,1 46,6 11,0 41,3 0,0 0,0 106,8 12,4 130,0 487,8

L iefkenshoektunnel 0,0 0,0 228,9 0,0 17,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 246,6
C ellenpro jec t (in g e sc h re v e n  op LO) 0,0 0,0 0,0 300,5 0,0 3,1 0,0 15,4 131,9 88,1 148,1 687,2
V errebroekdok 0,0 0,0 0,0 2,8 0,0 0,4 454,6 1.024,1 251,7 475,7 450,5 2.659,8
C on ta inerdok W e st 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,3 35,9 257,7 1.376,1 816,5 2.489,5
Totaal Linkeroever 202,4 286,3 495,8 666,7 399,7 152,6 521,4 1.075,4 769,1 2.220,7 1.571,5 8.361,6
O verige (k leinere w e rk e n  en  d iv ersen ) 302,9 273,0 293,8 192,3 101,2 134,1 0,0 6,4 0,0 13,0 0,0 1.316,6
Totaal Haven van A ntw erpen 2.821,5 2.106,3 2.606,1 2.807,7 2.399,3 741,3 1.495,7 2.503,9 1.405,2 2.606,2 2.136,5 23.629,8

Bron: VHC, n aa r: V laam se G e m e e n sc h a p , D e p a rte m e n t Leefm ilieu en  In fras tru c tu u r, A dm in istratie  W a te rw e g e n  en  Z ee w ez en



Grote projecten in de haven van Gent in de periode 1989-1999 in min BEF (in prijzen 1999)

P ro jec t 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 Totaal

R enovatie In steekdok  en  Sifferdok 5,4 0,0 75,9 72,7 17,5 0,1 0,0 57,0 62,0 5,5 0,0 296,3
Uitbouw  P etro leum dok 225,1 264,3 125,3 648,4 15,1 78,9 140,1 211,8 0,0 0,0 0,0 1.709,0
R enovatie  Zuiddok 65,8 0,0 0,0 15,3 109,4 0,0 0,0 0,0 4,5 0,0 0,0 194,9

R enovatie  N oorddok 0,0 121,8 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 125,0
R enovatie  to e g a n g  G rootdok 0,0 0,0 299,9 0,0 223,6 210,0 11,6 22,5 0,7 25,5 4,9 798,6

R enovatie  Rigakaai 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 223,2 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0 226,8

R enovatie  Port A rthurkaai 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,2 0,1 49,5 0,0 55,8

K aaim uur R odenhuizendok 0,0 0,0 0,0 0,0 5,7 0,0 0,0 0,0 1,2 0,0 4,7 11,7
Kluizendok 0,0 0,0 3,6 0,0 5,6 0,0 528,1 463,6 616,5 376,7 239,9 2.234,2

Z ee k an a al n a a r  G ent en  V oorhaven 20,9 1,8 40,1 29,4 15,0 21,5 23,2 5,6 217,2 30,5 153,5 558,7

M o erv aart 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 4,0 0,0 4,0

B ag g ers to rtte rre in  en  s tu d ie s 4,3 126,0 15,4 0,0 0,0 12,4 0.0 0,0 0,0 0,0 4,5 162,6

S tu d ies  (n ieuw e) ze es lu is 0,0 0,0 0,0 0,0 5,5 0,0 0,0 1,3 30,8 0,0 11,2 48,7

Overige (k leinere w e rk en  en  d iv ersen ) 133,2 27,2 151,6 142,0 84,0 0,0 69,0 0,0 0,0 0,0 0,0 607,0

Totaal Haven van Gent 454,6 541,1 714,9 907,8 481,5 546,1 772,1 771,8 933,0 491,8 418,7 7.033,3

Bron: VHC, naa r: V laam se G e m e e n sc h a p , D e p artem e n t Leefm ilieu en In fras tru c tu u r, A dm inistratie  W a te rw e g e n en  Z ee w ez en

De haven van Gent

De Vlaamse gem eenschap heeft tussen  1989 en 

1999 iets m eer dan  7 m iljard BEF geïnvesteerd in 

de haven van Gent. O ngeveer 32%  van dit bedrag 

w erd  aangew end voor het project Kluizendok.

In 1999 w erd  ongeveer 57%  van het jaarbudget 

voor de haven van G ent besteed aan de bouw  van 

het K luizendok. Bijna 37%  w erd  besteed  voor 

w erken aan en ro n d  het Zeekanaal. Zo w erd  in 

1999 voor b ijna 146 m iljoen BEF bescherm ings­

constructies aangebracht aan de b rug  te Zelzate.

Het jaa r 1999 is het jaa r w aarin  door de Vlaamse 

gem eenschap, sinds 1989, het m inst w erd  geïn­

vesteerd in  de haven van Gent.

De haven van Zeebrugge

De Vlaamse gem eenschap investeerde in  de 

periode 1989-1999 9,1 m iljard BEF in de haven 

van Zeebrugge in  havenprojecten . Ongeveer 

65,5%  van d it b u dget w erd  aangew end voor 

w erken in de voorhaven. De belangrijkste 

w erken in  de achterhaven hebben  te m aken  m et 

de ontslu iting  (weg en spoor) van de haven.

O ok in 1999 w erd  een belangrijke gedeelte van 

het budget, b ijna de helft aangew end voor de 

u itbouw  van het W ielingendok in de voorhaven. 

In de achterhaven w erd  een aanzienlijk  bedrag

besteed  aan de aanleg van het Zuidelijk 

Insteekdok  m et b ijho rende  haven terre inen . In 

1999 w erd  iets m eer geïnvesteerd in de haven  van 

Brugge-Zeebrugge dan in  1998 (bijna 3%). Net 

ais in  1998 hebben  de overige kleine w erken in 

1999 vooral betrekk ing  op herstellingsw erken 

voor geleden storm schade.

De haven van O ostende

Sinds de regionalisering van de havenbevoegd­

he id  heeft de Vlaamse gem eenschap reeds iets 

m eer dan 4,1 m iljard  BEF geïnvesteerd in  de 

haven van O ostende. Bijna 56%  van dit to taalbe­

drag w erd  besteed aan de “Beperkte Renovatie”, 

die in hoofdzaak be trekking heeft op  het verbre­

den  van de havengeul en  de renovatie  van  het 

Zeew ezendok. In  1999 w erden  er ook  belang­

rijke investeringen uitgevoerd voor de aanleg van 

een toeristische kaai.

N et ais in 1998 w erd  in  1999 het belangrijkste 

investeringsbedrag besteed aan de verdere 

u itb o u w  van het “Passendaleproject”. O p  twee 

jaa r tijd  w erd  in d it p ro jec t reeds b ijna  

450 m iljoen BEF geïnvesteerd. De overige kleine 

w erken hebben  in  1999 ne t ais in 1998 in  hoofd ­

zaak betrekk ing  op herstellingsw erken voor 

storm schade.

De investeringen bedragen in 1999 578 m il­

jo en  BEF w at ne t iets m eer is dan  in  1998.
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Grote projecten in de haven van Zeebrugge in de periode 1989-1999 in min BEF (in prijzen 1999)

P ro jec t 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 Totaal

Voorhaven

A fw erking V oorhaven  (R aa m co n trac t) 193,2 532,7 195,8 0,0 0,0 147,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 1.070,3
V erlenging oostelijke kaa i v an  h e t 
W esthoofd

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 14,8 0,0 14,8

B e a sa c -p ro je c te n 0,9 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1.7

R es tau ra tie  en  w e rk e n  Leopold ll-dam 0,0 0,0 131,7 81,8 0,0 21,9 82,6 1,3 133,2 12,6 9,5 474,5

R a d a rc e n tra le  en  W -b u ite n h av en  (m et 
a a n slu itin g sw eg e n )

0,0 0,0 22,9 0,0 0,0 0,0 0,0 47,9 25,6 0,0 10,5 106,9

B ritttanniadok 0,0 0,0 0,0 27,2 0,0 7,1 27,0 9,5 0,0 0,0 0,0 70,7

F landers C on ta inerterm inal 0,0 0,0 572,3 778,8 604,7 509,6 136,5 0,0 0,0 0,0 0,0 2.601,9

A anleg  W ie lingendok 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 34,9 69,9 22,5 576,4 452,8 1.156,6
V erlenging OCHZ-terminal 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 272,6 128,8 48,1 57,5 506,9

V aargeul o u d e zeeslu is 0,0 0,0 0,0 0,0 20,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,3

Totaal Voorhaven 194,0 532,7 923,4 887,8 625,0 685,6 282,5 401,2 310,1 652,0 530,3 6.024,6

A c h te rh a ven

W e rk en  V an d am m eslu is  en  v aa rg eu l 7,7 61,0 14,8 0,0 0,0 5,7 0,0 26,1 0,3 4,1 0,0 119,7
N ieuw e H e rdersb rug 0,0 0,0 0,4 0,0 95,0 63,3 0,0 27,3 6,7 0,0 0,0 192,7

C anada-term ina l 0,0 0,0 177,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 177,2
W e g en - en  sp o o rw e g w e rk e n 0,0 0,0 0,0 44,3 180,8 39,6 192,9 63,9 99,8 35,8 24,2 681,3

B as ten n a k en k ad e 0,0 0,0 0,0 0,0 105,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 105,7

A anleg  Zuidelijk k an a ald o k  en  
h a v e n te rre in en

0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 36,9 101,2 330,9 468,9

Totaal Achterhaven 7.7 61,0 192,5 44,3 381,5 108,6 192,9 117,3 143,7 141,0 355,1 1.745,5

Overige (k leinere w e rk e n  en  d iv ersen ) 703,0 233,8 159,4 104,0 19,4 0,0 39,3 57,8 0,0 93,9 25,5 1.436,2
Totaal Haven van Z eebrugge 904,7 827,6 1.275,3 1.036,1 1.025,9 794,2 514,7 576,2 453,7 886,9 910,9 9.206,3

Bron: VHC, n aa r: V laam se G e m e e n sc h a p , D e p a rte m e n t Leefm ilieu en  In fras tru c tu u r, A dm in istratie  W a te rw e g e n  en  Z ee w ez en

G ro te  p ro jec ten  in  de  h aven  van  O o s te n d e  in  de  p e rio d e  1989-1999  in  m ln  BEF (in  p r ijz e n  1999)

P ro jec t 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 Totaal

B e p e rk te  ren o v a tie

V erb red en  h av e n g eu l en  ren o v atie  
Z eew ezen d o k

2,5 0,0 188,1 41,1 0,0 180,9 348,4 311,3 179,4 195,1 168,1 1.614,7

V oorhaven 129,7 83,1 0,0 0,0 30,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,8 248,3

A anleg  to e r is t is c h e  kaai 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 156,1 0,0 79,2 235,4
W e rk en  voor a a n le g p la a ts e n  fe rrie s 0,0 81,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,1 0,0 85,8
V erd iep in g sw erk en 0,0 0,0 136,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 136,1
Totaal beperkte renovatie 132,1 164,8 324,2 41,1 30,8 180,9 348,4 311,3 335,5 199,1 252,2 2.320,3

Eigenlijk ren ova tieprogram m a

D iep w aterk aai en  C ockerillkaai 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 47,9 199,7 66,4 127,2 5,9 447,2

Hout- en  Vlotdok 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 37,0 0,0 4,2 0,0 41,2

W erken  i.v.m. K ennedyrondpun t-D e Bolle 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 241,3 54,8 296,1
A ndere  w e g e n w e rk e n 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 1,1 0,0 1,4
S tu d ies 2,5 5,9 3,2 0,0 0,0 2,3 0,0 0,0 0,0 6,1 20,0
Z e e slu is  (ook n a u tis c h e  s tu d ie s) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 204,2 1,2 46,5 0,0 0,0 255,9
P la s se n d a le p ro je c t 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 200,1 249,6 449,7
Totaal e ig e n lijk e  renovatie 2,5 5,9 3.2 0,0 0,0 206,5 49,1 283,3 308,0 336,6 316,4 1.511,6
O verige (k leinere w e rk e n  en  d iv ersen ) 32,3 33,1 98,4 13,2 64,4 42,8 0,7 0,0 0,0 32,3 9,6 326,7
Totaal Haven van O ostende 167,0 203,8 425,7 54,3 95,1 430,2 398,1 594,6 643,5 568,0 578,2 4.158,6

Bron: VHC, n aa r: V laam se G e m e e n sc h a p , D e p a rte m e n t Leefm ilieu en  In fras tru c tu u r, A dm in istratie  W a te rw e g e n  en  Z ee w ez en
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Havenarbeid 
in de Vlaamse havens

H a v e n a r b e i d  b e k l e e d t  e e n  z e e r  s p e c i f i e k e  p l a a t s  in d e  V l a a m s e  h a v e n s .  
De h a v e n a r b e i d e r s  h e b b e n  e e n  s p e c i a a l  s t a t u u t  e n  e e n  af zo nder l i jk  

s y s t e e m  v o o r  s o c i a l e  z e k e rh e id .  Het  a a n ta l  a r b e i d s t a k e n  s t e e g  in 1 9 9 9  

in d e  t w e e  k u s t h a v e n s .  In d e  h a v e n  v a n  A n t w e r p e n  e n  G e n t  d a a r e n ­
t e g e n  d a a l d e  h e t  a a n t a l  a r b e i d s t a k e n  in 1 9 9 9 .  He t  c o n t i n g e n t  h a v e n ­
a r b e i d e r s  n a m  t o e  in d e  h a v e n s  v a n  A n t w e r p e n  e n  B r u g g e - Z e e b r u g g e .  
Het  w a s  v a n  1 9 9 2  g e l e d e n  d a t  h e t  c o n t i n g e n t  v a n  d e  h a v e n  v a n  
A n t w e r p e n  n o g  w e r d  u i tg eb re id .  In di t  o n d e r d e e l  v a n  h e t  j a a r v e r s l a g  
w o r d t  e e n  s t a t i s t i s c h  o v e r z i c h t  g e g e v e n  v a n  d e  h a v e n a r b e i d  in d e  

p e r i o d e  1 980-1  9 9 9 \

Inleiding

H avenarbeid is een  com plex gegeven. 

Statistieken over havenarbeid  m oeten  daarom  

voorzichtig  ge ïn terpreteerd  w orden. Bij de 

bespreking van de cijfergegevens over de haven­

arbeid zijn de volgende opm erkingen van toepas­

sing:

De tabellen bevatten  niet voor alle havens de­

zelfde rubrieken  om dat niet alle gegevens be­

schikbaar zijn voor elke haven, en  om dat niet 

steeds dezelfde beroepscategorieën  geregis­

treerd  w orden  door de respectievelijke w erk­

geversorganisaties. Voor de haven van 

A ntw erpen is de inform atie het m eest volledig.

V oor de haven  van A ntw erpen w o rd t door 

CEPA sinds 1992 een rub riek  “arbeidsonge­

schikte havenarbeiders” afzonderlijk verm eld 

in  de statistieken. Aangezien het een belang­

rijk  percentage van het totale contingent b e ­

slaat, w erden  deze gegevens bij de berekening 

van “gem iddeld aantal taken per havenarbei­

der per jaa r” n iet opgenom en.

In de tabellen w orden  enkel de arbeidstaken 

van de erkende havenarbeiders weergegeven. 

De gelegenheidsarbeiders en  de door h en  u it­

gevoerde taken w orden  niet opgenom en.

H avenarbeid in de haven van 
A ntw erpen

De haven van Antwerpen heeft steeds he t grootste 

aantal havenarbeiders gehad van de vier Vlaamse 

havens. E ind 1999 telde he t Algemeen 

C ontingent 5 .764 tew erkgestelde personen5.

De dalende tendens die sinds 1980 w aar te nem en 

is voor het totale aantal havenarbeiders stabili­

seert zich enigszins in  1999. T ussen 1998 en 

1999 stijgt het con tingen t havenarbeiders m et 

37  eenheden  (0 ,6  %). De andere param eters 

daarentegen vertonen  allem aal een dalende 

tendens. De m iniem e verbetering van de voorbije 

2 jaar w ord t hierm ee teniet gedaan. Zo daalt het 

aantal gepresteerde arbeidstaken van he t con tin ­

gent havenarbeiders in 1999 m et 9%  (-99.612 

eenheden). Dit is de grootste procentuele daling 

van het aantal gepresteerde arbeidstaken d o o r het

4 In het jaarverslag van 1995 is m eer uitleg te vinden over de havenarbeid en terminologie.
5 Ter vergelijking: in  1975 telde het Algemeen Contingent in Antwerpen 12.802 eenheden.



contingent havenarbeiders in  één jaar tijd sinds 

1980. In absolute aantallen  was de daling het 

grootst tussen  1985 en 1986 m et een  afnam e m et 

130.372 arbeidstaken van het contingent haven­

arbeiders. In 1992 w erden  116.033 m inder 

arbeidstaken  u itgevoerd door het havencon tin ­

gent dan  in  1991. H ierdoor daalt het gem iddeld 

aantal taken per havenarbeider van 209 in 1998 

naar 189 in  1999. 1998 was wel een topjaar.

Het contingent m agazijnarbeiders neem t in  1999 

af m et 97  tew erkgestelde personen  (12 %). O ok 

het contingent van de vaklui neem t in 1999 af m et 

3 % (26 personen) en  het aantal fruitsorteersters 

daalt in  1999 m et 18 eenheden. Dit is een daling 

m et zelfs 20% .

H et totaal aantal gepresteerde taken door alle 

arbeiders m et een erkenningskaart daalt in 1999 

m et b ijna 8 % ten  opzichte van 1998. De procen­

tuele afnam e van het totaal aantal uitgevoerde 

taken is m inder groot dan de procentuele afname 

van het aantal taken uitgevoerd door het con tin ­

gent havenarbeiders. Dit is te w ijten aan het feit 

dat het aantal uitgevoerde taken door het con tin ­

gent m agazijnarbeiders, vaklui en  fru itsorteer­

sters in 1999 m et ongeveer 5% daalde (25.662 

taken  m inder).

G edurende de periode 1980-1999 daalde het 

algem een contingen t m et 3 .506  tew erkgestelde 

personen  (38 %) en  het aantal arbeidstaken lag in

1999 37 % lager (-601 .248  taken) dan in 1980. 

Alle gepresteerde RSZ-taken lagen in 1999 bijna 

25 % (-498 .484  taken) lager dan  in 1980. Hieruit 

is duidelijk  af te leiden dat de arbeidstaken van 

het algem een contingen t havenarbeiders sterk 

dalen  pe r jaar. Deze daling  w ord t echter gedeel­

telijk gecom penseerd door een toenam e van het 

aantal arbeidstaken  uitgevoerd door de m agazijn­

arbeiders, vaklui en  fruitsorteersters. H un  

aandeel in  het aantal uitgevoerde taken bedraagt 

in  1999 reeds m eer dan één derde (33,5% ). In 

1980 nam en zij nog m aar één  vijfde van het aantal 

taken  voor h u n  rekening. Zij voerden  in 1999 

102.764 arbeidstaken m eer u it dan  in 1980.

De daling  van het aantal arbeidstaken  is onder 

andere  te w ijten  aan  de sterke daling van het 

goederenverkeer in 1999. In 1999 kreeg vooral 

het conventioneel stukgoed , dat zeer arbeidsin­

tensief is, h e t tijdelijk  h a rd  te verduren . Voor

2000 voorziet m en, d o o r gunstige conjuncturele 

on tw ikkelingen, terug  een toenam e van deze 

goederencategorie.
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Evolutie van het contingent havenarbeiders en de verkeerscijfers voor de haven van Antwerpen (1980-1999; gegevens einde jaar)

Contingent haven­ Totaal contingent Erkende Kandidaat Aantal (2) arbeids­ Totaal g ep res­ Totaal g e p re s ­ Gemiddeld aantal Contingent Vaklui Fruit Totaal aantal Alle Alle g ep restee rd e Totale overslag T o ta le  overs lag

arbeiders (A)+(B) incl. havenarbeiders havenarbeiders havenarbeiders ongeschikte tee rd e  RSZ- tee rd e  taken taken per haven­ magazijn­ sorteer- arbeiders met geprestee rde RSZ-taken excl. vloeibare ex c l. v lo e ib a re

J a a r arb.ong. op 31/12 (index) (A) (B) havenarbeiders taken  (A)+(B) (A)+(B) (index) arbeider per jaar(3) arbeiders s ters erkenningskaart (1) RSZ-taken 1980=100 bulk (xi000) bulk (index)

1980 9.270 100 9.084 186 0 1.613.105 100 174 198 828 0 10.296 2.020.771 100 62.961 100

1981 9.196 99 8.496 700 0 1.605.786 100 175 529 902 0 10.627 2.013.516 100 62.554 99

1982 8.748 94 8.307 441 0 1.530.130 95 175 480 949 0 10.177 1.931.016 96 62.143 99

1983 8.469 91 8.153 316 0 1.452.526 90 172 462 971 0 9.902 1.855.685 92 60.170 96

1984 8.367 90 7.980 387 0 1.563.203 97 187 437 1.076 0 9.880 2.017.454 100 68.628 109

1985 8.449 91 7.774 675 0 1.515.891 94 179 363 1.157 0 9.969 1.990.129 98 68.329 109

1986 8.457 91 7.521 936 0 1.385.519 86 164 318 1.099 0 9.874 1.840.461 91 64.279 102

1987 8.013 86 7.110 903 0 1.332.449 83 166 328 1.033 0 9.374 1.747.504 86 66.621 106

1988 7.701 83 7.027 674 0 1.390.476 86 181 310 1.072 0 9.083 1.804.242 89 74.252 118

1989 7.337 79 6.888 449 0 1.336.347 83 182 309 1.093 0 8.739 1.764.610 87 72.185 115

1990 7.009 76 6.701 308 0 1.384.598 86 198 393 1.041 0 8.443 1.832.165 91 76.142 121

1991 7.170 77 6.428 742 0 1.362.931 84 190 547 922 24 8.663 1.819.268 90 75.762 120

1992 7.354 79 6.506 848 587 1.246.898 77 184 619 905 35 8.913 1.665.506 82 76.712 122

1993 7.029 76 6.554 475 533 1.187.271 74 183 642 833 40 8.544 1.587.089 79 74.450 118

1994 6.643 72 6.399 244 487 1.184.183 73 192 667 800 33 8.143 1.581.804 78 79.838 127

1995 6.367 69 6.251 116 481 1.141.233 71 194 742 830 44 7.983 1.561.776 77 82.512 131

1996 6.052 65 5.936 116 442 1.060.256 66 189 828 797 35 7.712 1.499.321 74 79.466 126

1997 5.820 63 5.741 79 446 1.076.774 67 200 788 815 91 7.514 1.544.307 76 82.773 131

1998 5.727 62 5.512 215 421 1.111.469 69 209 802 822 89 7.440 1.647.561 82 90.305 143

1999 5.764 62 5.352 412 413 1.011.857 63 189 705 796 71 7.336 1.522.287 75 86.440 137

Bron: CEPA, AGHA (SEA), Jaa rvers lag  Vlaamse Havencom m issie

(1) Er zijn nog enkele andere w erknem ers m et een  erkenn ingskaart ingeschreven  bij CEPA, m aar deze hebben niet re ch ts treek s te  maken m et havenarbeid.

(2) V anaf 31-12-1992 w erden  alle arbeidsongeschik te havenarbe iders opgegeven.

(3) De arbeidsongeschik te havenarbeiders zijn er vanaf 1992 uitgehaald bij de berekening van de gem iddelde p resta ties per havenarbeider
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Haven van Antwerpen: evolutie contingent en gepresteerde taken

u o n

□  Totaal contingent havenarbeiders DTotaal gepresteerde taken (A)+(B)

van Antwerpen: gepresteerde taken versus overslag

1980  1981 1982  1983  1984  1985  1986  1987  1988  1989  1990  1991  1992  1993  1994  1995  1996  1997  1998  1999

□  Totaal gepresteerde taken (A )+(B) □  Totale overslag excl. vloeibare bulk
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Havenarbeid  in de haven van Gent

In de haven van Gent daalt in  1999 zowel het 

aantal havenarbeiders ais het aantal gepresteerde 

arbeidstaken. O ver de periode 1980-1999 is de 

afname van het totale contingent havenarbeiders 

m inder sterk  dan  in  de haven van A ntw erpen. De 

daling van h e t con tingen t havenarbeiders laat 

zich in Gent het sterkst voelen in de periode

1990-1998. De laatste ja ren  doet er zich stilaan 

een stabilisatie voor. Het totale contingent haven­

arbeiders daalt tussen  1998 en  1999 m et 15 

eenheden  (of 2 ,16 %). H et aantal gepresteerde 

arbeidstaken daalt in  dat w erkjaar zelfs m et 9,5% 

(of 8 .289 ,5  taken m inder) en  bereik t hierm ee 

terug het peil van 1997. Dit heeft ais gevolg dat 

het gem iddeld  aantal taken  pe r havenarbeider 

zakt to t b ijna 151 taken pe r havenarbeider. Dit 

gem iddelde ligt nog  wel hoger dan  de lage cijfers 

voor de periode 1992-1996. De behandelde 

goederenstroom  steeg tussen 1998 en 1999 licht 

m et 1,2 %.

Over de periode 1980-1998 daalde het algem een 

contingent m et 33 %6 of 262 tew erkgestelde 

personen. O pm erkelijk  is dat het contingent zich 

gedurende de periode 1980-1987 sterk 

u itb re idde (gem iddeld 2,1 % per jaar), om  daarna 

drastisch af te nem en (gem iddeld 4,5 % per jaar).

Vanaf 1994 to t en m et 1999 daalt het contingent 

havenarbeiders jaarlijks verder m et 4 ,6% . De 

sterke daling van h e t Algem een C ontingent van 

1994 naar 1995 is volledig toe te schrijven aan de 

uitstapregeling  voor havenarbeiders van m eer 

dan 50 jaar bij de invoering van de nieuw e Codex 

in 1994 in de haven van Gent. O ok  h e t aantal 

k raanm annen, vaklui en  havenm arkeerders ken t 

een dalend verloop vanaf 1991. Sinds 1999 is er 

in  de daling van deze drie categorieën echter een 

stabilisatie w aar te nem en. Zo stijgt h e t aantal 

vaklui m et 4 eenheden  (+4,7% ), bij de havenar­

beiders m arkeerders k om t er 1 p e rsoon  bij 

(+1,7% ) en  het aantal k raanm annen  havenarbei­

ders blijft ongewijzigd.

De toenam e van het contingent gedurende de 

ja ren  1980-1987 is vooral te verk laren  door de 

sterke verkeerstoenam e to t en  m et 1985 in  de 

haven  van Gent, die w eerspiegeld w o rd t in  het 

totaal aantal gepresteerde arbeidstaken. De ja ren  

1987-1991 w orden  gekenm erkt door een zekere 

stabilisatie van h e t aantal arbeidstaken  pe r jaar. 

Vanaf he t jaa r 1992 is er ech ter een sterke afnam e 

van he t aantal arbeidstaken  (m et 36 % tussen  

1991 en 1996). In 1997 en 1998 neem t h e t aantal 

a rbeidstaken terug  toe, om  in 1999 terug  d ras­

tisch te dalen.

6 Voor de havens van A ntw erpen, Brugge-Zeebrugge en Oostende gaat het om de toestand op h et einde van het jaar. Voor de haven
van Gent gaat het telkens om de toestand op 1 januari.
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Haven van Gent: evolutie contingent en gepresteerde taken

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999

□  Totaal contingent havenarbeiders □  Totaal gepresteerde taken

van Gent: gepresteerde taken versus overslag

□  Totale overslag excl. vloeibare bulk□  Totaal gepresteerde taken

8 5



Evolutie van het contingent havenarbeiders en de verkeerscijfers voor de haven van Zeebrugge

(1980-1999; gegevens einde van het jaar)

T o ta a l c o n t in g e n t  T o ta a l c o n t in g e n t  T o ta a l T o ta a l g e p r e s t e e r d e  G e m id d e ld  a a n ta l T o ta le  o v e r s la g .  T o ta le  o v e r s la g

h a v e n a r b e id e r s  h a v e n a r b e id e r s  g e p r e s t e e r d e  ta k e n  ta k e n  p e r  h a v e n -  e x c l .  v lo e ib a r e  b u lk  e x c l .  v lo e ib a r e  bulk

J a a r o p  3 1 /1 2 ( 1 ) ( in d e x ) R S Z -ta k en  (2) (in d e x ) a r b e id e r  p e r  ja a r (xlOOO) (in d e x )

1980 32 7 100 3 6 .1 6 2 100 111 8 .6 7 7 100

1981 361 110 3 5 .5 0 8 98 98 8 .2 9 2 96

1982 3 4 2 105 3 5 .8 6 4 99 105 8 .1 2 3 94

1983 341 104 3 5 .7 1 2 99 105 9 .4 3 4 109

1984 48 8 149 4 1 .3 1 3 114 85 11 .2 9 2 130

1985 5 20 159 6 6 .0 7 7 183 127 13 .350 154

1986 530 162 7 9 .5 4 9 22 0 150 14 .157 163

1987 67 9 208 8 8 .9 8 6 246 131 15 .618 180

1988 74 8 229 10 3 .3 8 2 28 6 138 16 .685 192

1989 78 6 240 130 .057 3 60 165 2 1 .6 3 7 249

1990 86 2 264 158 .725 4 39 184 25.771 297

1991 887 271 152 .744 4 2 2 172 2 6 .1 1 4 301

1992 86 6 265 160 .267 4 43 185 2 8 .5 0 2 3 28

1993 83 0 254 15 9 .3 8 5 441 192 2 6 .5 3 4 306

1994 91 7 280 169 .076 4 68 184 2 7 .9 6 8 3 22

1995 97 3 2 98 178 .779 4 9 4 184 2 5 .4 0 7 293

1996 921 2 82 194 .215 537 211 2 3 .6 8 8 273

1997 86 0 2 63 174.181 4 82 2 03 2 7 .2 6 5 314

1998 83 0 2 54 182 .510 505 2 20 2 8 .4 8 2 328

1999 97 2 297 2 0 1 .8 3 4 558 2 08 30.411 350

B ron: CEW EZ e n  ja a r v e r s la g  V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie

(1) T o t e n  m e t h e t  ja a r v e r s la g  v a n  1998 v a n  d e  V la a m s e  H a v e n c o m m is s ie  w e r d e n  d e  c ij f e r s  w e e r g e g e v e n  o p  1 ja n u a r i v a n  h e t  b e tr e f f e n d e  jaar .

(2) T o t e n  m e t 1995 g a a t  h e t  h ie r  o m  a l le  g e p r e s t e e r d e  ta k e n . V a n a f 1996 is  h e t  w e e r g e g e v e n  a a n ta l h e t  a a n ta l R S Z -ta k en .

H avenarbeid  in de haven van Brugge- 
Zeebrugge

In tegenstelling m et havens van A ntw erpen en 

G ent stijgt in  de haven van Bmgge-Zeebrugge in  

1999 zowel het algem een contingent havenarbei­

ders ais het totaal aantal gepresteerde arbeidsta­

ken. H et con tingen t havenarbeiders neem t in  

1999 zelfs toe m et 17% (142 eenheden). Hiermee 

bereik t he t con tingen t havenarbeiders terug  

hetzelfde niveau ais in 1995 en  w ord t de daling 

gedurende de periode 1996-1998 teniet gedaan. 

Het aantal arbeidstaken stijgt in 1999 m et bijna 

11% tegenover 1998 (+19.324 taken). Hiermee 

w o rd t he t hoogste aantal jaarlijks uitgevoerde 

arbeidstaken bereik t sinds 1980. Echter door de 

sterke toenam e van het aantal arbeiders daalde 

he t gem iddeld  aantal arbeidstaken per havenar­

be ider m et b ijna 6% tussen  1997 en 1998. Het 

gem iddelde bedraagt ech ter nog steeds 208 taken 

pe r havenarbeider.

Tot en  m et 1995 kende het contingent havenar­

beiders een  zeer sterke stijging. In de periode

1996-1998 daalde h e t aantal om  in 1999 terug het 

peil van 1995 te bereiken. Het contingent haven­

arbeiders verdrievoudigde b ijna  in  de periode 

1980-1999 (gem iddelde jaarlijkse stijging: bijna 

6% 7). Het totale aantal havenarbeiders n am  in  de 

periode 1980-1999  toe van 346 to t 972 eenhe­

den.

De sterke stijg ing  van  h e t con tingen t in  de 

periode  1980-1999  is toe te schrijven  aan  de 

aanzienlijke toenam e van het aantal u it te voeren 

arbeidstaken; hetgeen  op  zijn b eu rt w erd  veroor­

zaakt d o o r de toenam e van de overslag in  de 

haven. Vooral de toenam e van de a rbeidsin ten­

sieve trafieken, zoals de au to- en  de fruittrafieken, 

leiden to t een sterke stijging van he t aantal 

arbeidstaken. H et aantal gepresteerde arbeidsta­

k en  verzesvoudigde b ijna  in  die periode. Hierbij 

bedraag t de gem iddelde jaarlijkse  groei 9 ,5  %. 

De overslagactiviteiten d eden  m eer dan verdrie­

voudigen  in deze periode (gem iddelde jaarlijkse 

groei 6 ,8  %). T ijdens die periode was 1994 het 

top jaar inzake h e t aantal uitgevoerde arbeidsta­

ken pe r havenarbeider.

7 En dit ondanks het feit dat het Algemeen contingent in de jaren  1981, 1983 en 1984 iets m inder eenheden telde dan in 1980.
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Haven van Zeebrugge: evolutie contingent en gepresteerde taken
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H avenarbeid  in de haven van Oostende

In 1999 daalt het algem een contingent havenar­

beiders in  de haven van O ostende slechts m et één 

eenheid  (ongeveer -2 ,5  %). H et totaal aantal 

gepresteerde arbeidstaken stijgt in 1999 zelfs m et 

13 % ten  opzichte van 1998 of m et een totaal van 

701 taken. De stijging van het aantal arbeidstaken 

is opm erkelijk  gezien de daling van het m aritiem e 

verkeer tussen  1998 en  1999 m et m eer dan 21% .

V oor de haven  van O ostende zijn  alle gegevens 

slechts beschikbaar voor de periode 1990-1999. 

G edurende deze periode daalt het algem een 

contingent van havenarbeiders m et 14 eenheden 

of 25 % (gem iddelde jaarlijkse daling van 3,2 % ). 

H et aantal a rbeidstaken  ligt in 1999 echter 

874 eenheden  hoger dan in  1990 (+17 % tegen­

over 1990). H et gem iddelde aantal taken  per 

havenarbeider lag in  1990-1991 vrij laag. In 1991

was het gem iddelde im m ers m aar 60 arbeidsta­

ken per havenarbeider. In 1999 w ord t hierin  na 

1998, een n ieuw  m axim um  bereik t sinds 1990, 

m et een gem iddelde van 147 taken per havenar­

beider. De goede prestatie  in  1999 inzake het 

aantal arbeidstaken pe r havenarbeider is vooral te 

danken  aan het hoge aantal arbeidstaken.

W at de overslag in de haven van O ostende betreft 

m oet w orden  opgem erk t dat de gegevens vanaf

1997 n iet m eer goed vergelijkbaar zijn  m et de 

gegevens van de ja ren  ervoor. In 1997 heeft de 

RMT h aar m aritiem e activiteiten im m ers stopge­

zet. Deze w erden  gedeeltelijk overgenom en door 

Sally-Lines, die verplicht was om  m et havenarbei­

ders te w erken, in tegenstelling to t de RMT. Eind

1998 stopte  ook  Sally-Lines deze activitieiten. 

Deze w erden  vervolgens gedeeltelijk verder gezet 

door de T rans E urope Shipping Line.

Evolutie van het contingent havenarbeiders en de verkeerscijfers voor de Haven van O ostende (1 9 8 0 -1 9 9 9 )

T otaa l c o n tin g e n t T o taa l c o n tin g e n t Totaal T otaal g e p r e s te e rd e G em iddeld  a a n ta l T ota le  o v ers la g T ota le  o v e r s la g .

h a v e n a rb e id e rs h a v e n a rb e id e rs g e p r e s te e rd e tak e n ta k e n  p e r h a v e n ­ excl. v lo e ib a re  bulk excl. v lo e ib a re  bulk

J a a r op 31/12 j a a r 1990=100 tak e n (index) a rb e id e r  p e r ja a r en  RMT e n  RMT (index)

1980 n.b. n.b. 9.034,5 100 n.b. 1.240.653 100

1981 n.b. n.b. 6.601,0 73 n.b. 1.208.658 97
1982 n.b. n.b. 7.252,0 80 n.b. 1.380.910 111

1983 n.b. n.b. 7.569,5 84 n.b. 1.232.915 99
1984 n.b. n.b. 9.342,0 103 n.b. 1.468.725 118
1985 n.b. n.b. 6.863,5 76 n.b. 1.468.496 118
1986 n.b. n.b. 6.681,5 74 n.b. 1.387.379 112
1987 n.b. n.b. 5.244,0 58 n.b. 1.602.003 129
1988 n.b. n.b. 5.268,0 58 n.b. 1.944.944 157
1989 n.b. n.b. 5.695,5 63 n.b. 2.057.201 166

1990 55 100 5.135,0 57 93 2.023.821 163

1991 55 100 3.294,5 36 60 2.198.079 177
1992 54 98 5.539,5 61 103 2.583.714 208

1993 50 91 6.048,0 67 121 3.103.420 250
1994 49 89 6.046,5 67 123 3.176.542 256

1995 49 89 5.186,5 57 106 3.034.880 245

1996 49 89 5.985,0 66 122 2.545.000 205
1997 47 85 5.409,0 60 115 4.053.000 327

1998 42 76 5.308,0 59 126 3.899.000 314
1999 41 75 6.009,0 67 147 3.071.000 248

Bron: A utonoom  G em e en teb e d rijf  H aven O o s ten d e , S o c ia le  S a m e n w e rk in g  - G roup S en  ja a rv e r s la g  V laam se H a v en co m m issie
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Het maritieme verkeer 
in de Vlaamse havens

In d e  h a v e n s  v a n  A n t w e r p e n ,  G e n t ,  Z e e b r u g g e  e n  O o s t e n d e  w e r d  in 

t o t a a l  178,1  mi l joen t o n  g o e d e r e n  g e l o s t  e n  g e l a d e n  in 1 9 9 9 .  Dit is ie ts  
m in d e r ,  nl. 1 ,4  %, d a n  in 1 9 9 8 .  A n t w e r p e n  g in g  e r  3 , 5  % o p  ac h te ru i t ,  
h e t g e e n  nie t  h o e f t  t e  v e r w o n d e r e n  g e z i e n  d e  s c h i t t e r e n d e  r e s u l t a t e n  in 
1 9 9 8 .  G e n t  e n  Z e e b r u g g e  n o t e e r d e n  e e n  t o e n a m e  v a n  h e t  m a r i t i e m e  
v e r k e e r ,  r e s p e c t i e v e l i j k  m e t  1 ,2  % e n  m e t  6 , 5  %. De l o s s i n g e n  e n  

l ad i n g e n  in O o s t e n d e  l ag en  21 % lag e r  d a n  in 1 9 9 8 .

In dit hoofdstuk  “Het m aritiem e verkeer” w ord t 

een overzicht gegeven van de verkeersontw ikke- 

ling sinds 1980. De n ad ru k  w ord t gelegd op de 

m eest recente gegevens, nl. deze van 1999.

A lgem een overzicht

De Le Havre-Hamburg range

De Le H avre-H am burg  range bestaat u it de 

havens van A ntw erpen, Gent, Zeebrugge, 

R otterdam , A m sterdam , Bremen, H am burg, 

D uinkerke en  Le Havre. De Vlaamse H aven­

com m issie rekent ook de haven van O ostende tot 

deze range. In totaal w erd  door de havens in de Le 

H avre-H am burg range in 1999 een totale overslag 

gerealiseerd van 738 ,9  m iljoen ton. Dit is 8,2 

m iljoen ton  m inder dan in  1998 (- 1,1 %).

Het m arktaandeel van de Vlaamse havens is nage­

noeg stabiel gebleven ten  opzichte van vorig jaar 

(van 24,2 % in 1998 naar 24,1 % in 1999). Het 

m arktaandeel van A ntw erpen en  O ostende nam  

licht af, hetgeen w erd  gecom penseerd  door een 

lichte toenam e van het aandeel van Zeebrugge. 

Het m arktaandeel van Gent b leef status quo.

In  de Le H avre-H am burg range w aren het de 

havens van Gent, Bremen, A m sterdam  en vooral 

Zeebrugge en  H am burg die een hoger overslagcij- 

fer d an  in  1998 noteerden . Rotterdam , 

A ntw erpen, Le Havre, D uinkerke en O ostende 

tekenden  lagere overslagcijfers op.

De haven van A ntw erpen

De haven  van A ntw erpen heeft h e t recordcijfer 

van  1998, b ijna  120 m iljoen  ton , n iet kunnen  

verbeteren  in  1999. H et verlies b leef echter 

beperk t gebleven to t 3 ,5  %.

Tegenover 1998 nam  de overslag van m assagoe­

deren  in  de haven van A ntw erpen in  1999 af met

4 ,3  m iljoen ton  to t 55 ,4  m iljoen ton. De sterke 

toenam e van aardolie die in 1998 w erd opgete­

kend , w erd  in 1999 gecom penseerd  door een 

afnam e van 9,3 to t 6 ,8  m iljoen ton. De overslag 

van aardoliederivaten, die in 1998 nog sterk was 

afgenom en, is in  1999 terug gestegen van 15,2 tot

16,8 m iljoen ton . V oor chem icaliën nam  zowel de 

aanvoer ais de afvoer toe. Het totaal aan vloeibare 

m assagoederen is m in  of m eer stabiel gebleven 

(-0,9 %).

In  1998 w erden 14,5 % m eer droge m assagoede­

ren  behandeld  in  de haven van A ntw erpen (+3,8 

m iljoen ton). Deze toenam e w erd in 1999 bijna 

volledig ongedaan  gem aakt (-13,3  % in  1999). 

Zowel de overslag van ertsen  (-0,9 m iljoen ton  of 

-9 ,5  %) ais van  steenkool (-2 ,7  m iljoen  to n  of 

-28,9 %) is afgenom en. G ranen, zand  en  grind en 

m eststoffen b leven ongeveer op hetzelfde niveau. 

Droge en  vloeibare m assagoederen  m aakten  in 

1999 47,9 % u it van de totale Antw erpse haven­

trafiek.

In 1999 w erd  in  totaal 60,3 m iljoen to n  stukgoed 

overgeslagen, d it is nauw elijks m eer dan  in  1998,



doch er zijn wel belangrijke verschuivingen opge­

treden. Zo nam  het containerverkeer ook in  1999 

sterk  toe to t b ijna  3 ,6  m iljoen TEU of 39 ,4  

m iljoen ton. In  TEU u itged ruk t bedroeg  de 

toenam e 348 .496  TEU of 10,7 %. In  to n  u itge­

d ru k t ligt de groei zelfs hoger, nl. 11,5 %.

De overslag van ro-ro  goederen nam  licht af m et

2.3 % tot 5,7 m iljoen ton. Tot deze groep behoren  

de aan- en  afvoer van ro llend m aterieel (vnl. 

au to’s), m aar ook van een aantal w oudproducten . 

O nder de “conventionele stukgoederen” w orden 

de stukgoederen  verstaan die n iet in containers of 

ais ro-ro  w orden  vervoerd. Voor ijzer en  staal, 

zijnde het belangrijkste conventionele stukgoed, 

w erd  een aanzienlijke daling geregistreerd 

(-17,9%  o f - 1 ,7  m iljoen ton). Voor stukgoederen 

zoals non-ferro-m etalen , m eststoffen en  chem ica­

liën, h ou t, houtcellulose en  pap ierpu lp , fruit en 

bloem  w erd eveneens een daling genoteerd. De 

overslag van suiker halveerde in  1999.

In  1999 zijn  er 15 .894 zeeschepen in  de haven 

van A ntw erpen aangekom en, 629 m inder dan in

1998. De b ru to  register tonnage van al deze sche­

p en  nam  licht af van 198,9 to t 197,3 m iljoen 

BRT/BT. Dit b rengt de gem iddelde grootte van de 

aangekom en zeeschepen op  12.738 BRT, hetgeen

3.3 % hoger is dan  in  1998. Ter vergelijking: de 

gem iddelde grootte van een zeeschip dat in  de 

haven van A ntw erpen aankom t lag in  1980 op 

5 .988  BRT/BT. In 1994 lag de gem iddelde 

scheepsgrootte  voor het eerst boven  de 10.000 

BRT/BT.

De goederen die in de haven van A ntw erpen 

aankom en, zijn  voor 40  % u it Europa afkomstig. 

N oord- en  Zuid-A m erika en  Afrika zijn  eveneens 

van groot belang m et een aandeel van respectie­

velijk 26 %, 13 % en 17 %. De goederen die de 

haven  van A ntw erpen pe r zeeschip verlaten, 

hebben  in hoofdzaak E uropa (36 %), Azië (22 %) 

N oord-A m erika (17 %) en Afrika (16 %) ais 

bestem m ing.

De haven van Gent

De haven van G ent realiseerde in 1999 een  totale 

goederenoverslag van 23,9 m iljoen ton , 1,2 % 

m eer dan in 1998.

De overslag van droge m assagoederen, die in  de 

haven van Gent ru im  73 % u itm aakt van de totale 

overslag, is in  1999 op hetzelfde niveau gebleven 

ais in  1998, nl. 17,5 m iljoen ton. Bij de lan d ­

b o u w producten  (vooral granen) w erd  een deel 

van h e t verlies dat in  1998 w erd geleden, terug  

goedgem aakt (van 0 ,629  naar 1,342 m iljoen ton 

of +113 %). De aanvoer van ijzererts lag in  1999 

3,0 % lager dan het jaar ervoor. De aanvoer van 

steenkool verm inderde aanzienlijk  (-13,2  %). 

Anderzijds zijn de aan- en  afvoer van on d er m eer 

veevoeder (+11,0 %) en  kunstm eststoffen

(+19,8 %) toegenom en. De overslag van vloeibare 

m assagoederen nam  licht toe tot 2,1 m iljoen ton.

H et roll-on-roll-off-verkeer n am  in de haven  van 

Gent toe m et 3,7 % to t 1,35 m iljoen ton. H et gaat 

om  de aan- en afvoer van  au to ’s (H onda’s en 

Volvo’s) en transport via de “E urobridge”. Het 

conventionele stukgoedverkeer nam  in 1999 m et 

7 ,6  % toe tot 2 ,8  m iljoen ton. Deze toenam e is 

voor een belangrijk  stu k  toe te schrijven aan de 

toenam e van staalproducten  (halffabrikaten van 

staal, staven en  vorm staal, enz.).

De gem iddelde grootte  van de aangekom en 

zeeschepen is in  1999 toegenom en van 9 .253 tot 

9 .840  BRT. De gem iddelde grootte neem t jaa r na 

jaar toe. In totaal kw am en er in  het Gentse h aven­

gebied 3.089 zeeschepen aan in 1999.

Van de in G ent geloste goederen hebben  er 25 % 

Europa ais herkom st; 18 % van de goederen  kom t 

u it N oord-A m erika en  36 % u it Zuid-A m erika. De 

bestem m ingen van de in de haven van Gent gela­

den goederen zijn hoofdzakelijk  (voor 79 %) in 

Europa gelegen. Ruim  9 % van de goederen die 

vanuit G ent w orden  vervoer h eb b en  N oord- 

Am erika ais bestem m ing.
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Sam envattende tabel verkeersevolutie haven van Antwerpen

Miljoen ton Evolutie Aandeel

1999 1998-1999 1999

Totaal m aritiem  verkeer 115,7 -3 ,5 %  100,0%

Droge massagoederen 26,1 -13 ,3%  22,6%

Vloeibare massagoederen 29,2 -0,9 % 25,3 %

Containers 39 ,4  +11,5%  34,1%

Roll-on-roll-off 5,7 -2 ,3  % 4,9 %

Conventionele stukgoederen 15,1 -20 ,0%  13,1%
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Maritiem verkeer haven van Gent
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Sam envattende tabel verkeersevolutie haven van Gent

M iljoen ton 

1999

Totaal m aritiem  verkeer

Droge m assagoederen 

Vloeibare m assagoederen 

C ontainers 

Roll-on-roll-off 

C onventionele stukgoederen

23 ,9

17,5

2,1

0,2

1,4

2,8

Evolutie

1998-1999

+ 1,2 %

0 ,0 %  

+0 ,6 % 

+7,0 % 

+ 3 ,7 %  

+ 7 ,6 %

Aandeel

1999

100 %

73,1 % 

8 ,8 % 

0 ,9 %  

5,6 % 

11,6 %



De haven van Zeebrugge De haven van Oostende

De haven  van Zeebrugge realiseerde in  1999 een 

totale m aritiem e overslag van 35 ,4  m iljoen ton  

(+6,5 % tegenover 1998). Van de goederen die in 

de haven w erden  gelost, had  55 % een Europese 

oo rsp rong  (hoofdzakelijk  G root-B rittannië) en 

w erd  ook een  grote hoeveelheid aangevoerd 

v anuit Afrika (19 % van de aanvoer). De goede­

ren die in  Zeebrugge w orden geladen, hebben  in 

hoofdzaak (80 %) Europa ais bestem m ing.

Tegenover 1998 w erd  er bij de droge m assagoe­

deren  een toenam e geregistreerd van 12,5 %. 

Deze toenam e vloeit voort uit de toenam e van de 

overslag van steenkool (+13,7  %) en  van ruw e 

m ineralen  en  bouw m aterialen  (+13,8 %). De aan- 

en  afvoer van ko len  (ten behoeve van de Belgische 

elek tric ite itsproductie  en  het transh ipm en t naar 

G root-B rittannië) is weliswaar in 1999 gevoelig 

toegenom en, doch  deze activiteit w erd  e ind  1999 

gestaakt. De trafiek van vloeibare m assagoederen 

nam  toe van 4 ,8  n aar 5 ,0  m iljoen to n  (+4,8 %).

Het con tainerverkeer nam  sterk  toe in 1999 

(+8,8 %), in hoofdzaak door de verdere on tw ik­

keling van de OCH Z-term inal. In totaal w erd 9 ,96 

m iljoen ton  goederen  pe r con tainer vervoerd, 

hetgeen overeenkom t m et 850 .164  TEU. H et ro- 

ro verkeer is, na een daling in 1998, terug  m et

2,8 % toegenom en in 1999. In totaal bedraagt het 

ro-ro  verkeer 14,8 m iljoen ton. De overslag van 

conventionele stukgoederen  nam  toe, onder m eer 

door de behandeling  van ro n d h o u t u it R usland en 

de start m et de behandeling  van pulp.

In 1999 w erden  er via de haven  van Zeebrugge 

641 .702  passagiers vervoerd van en  naar G root- 

B rittannië (+1,7 %).

In 1999 kw am en er in de haven  van Zeebrugge 

10.982 zeeschepen aan, m et een totale b ru to  

register tonnage van 8 4 ,6  m iljoen  BRT. De 

gem iddelde scheepsgrootte  nam  licht toe tot 

7.704 BRT.

In de haven van O ostende w erd  in  1999 een totale 

overslag gerealiseerd van 3,1 m iljoen ton. Meer 

dan de helft hiervan (1,6 m iljoen ton) is roll-on- 

roll-off trafiek van en  n aar Groot-Brittannië. Het 

ro-ro  verkeer n am  af m et 36,3 % tegenover 1998. 

Deze afnam e is he t gevolg van de reorganisatie 

van de ro /ro -d iensten  op  G root-B rittannië, de 

afschaffing van de duty-free shopp ing  in  ju n i

1999. Tevens speelde de  o o rlo g in  Kosovo een rol, 

aangezien de politiek van T ranseuropa Shipping 

Lines, die traditioneel actief is in  de Adriatische 

Zee, h ie rdoor sterk  w erd  beïnvloed.

De aanvoer van zand en  grind  is eveneens belang­

rijk  voor de haven van O ostende en  m aakte het 

grootste deel u it van de in  de haven behandelde 

droge m assagoederen. In totaal w erden  1,4 

m iljoen to n  droge m assagoederen behandeld , dit 

is een toenam e van 8,1 % tegenover 1998. De 

passagierstrafiek is in  1999 afgenom en van 

1 .149.539 naar 983 .201  personen; dit is een 

verlies van 14,5 %.

De in  de haven van O ostende aangekom en goede­

ren  zijn  voor 63 % afkom stig u it Europa (Groot- 

B rittannië). De overige 37 % heeft een andere 

oo rsp rong  (zand  en  g rind  die op zee w orden  

gew onnen). Alle goederen  die vanuit de haven 

van O ostende vertrekken, hebben  een Europese 

bestem m ing.

Er kw am en in  1999 3.171 schepen  aan in de 

haven van O ostende, m et in  totaal 15,9 m iljoen 

BT. De gem iddelde scheepsgrootte  bedraagt 

5 .012 BT.
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Sam envattende tabel verkeersevolutie haven van Zeebrugge

M iljoen ton  Evolutie Aandeel

1999 1998-1999 1999

Totaal m aritiem  verkeer 35 ,4  + 6 ,5%  1 00 ,0%

Droge m assagoederen 4,9 + 1 2 ,5 %  13 ,9 %

Vloeibare m assagoederen 5,0 +4,8 % 14,2 %

C ontainers 10,0 +8,8 % 28,1 %

Roll-on-roll-off 14,8 + 2 ,8 %  4 1 ,7 %

C onventionele stukgoederen 0,8 +28,8 % 2,2 %
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Samenvattende tabel verkeersevolutie haven van Oostende

Miljoen ton Evolutie Aandeel

1999 1998-1999 1999

Totaal m aritiem  verkeer  3,11 -21 ,0%  100,0%

Droge massagoederen 1,40 +8,1%  45,1%

Vloeibare massagoederen 0 ,04  -3 ,9%  1,2%

Containers 0 ,00  0,0 % 0,0 %

Roll-on-roll-off 1,64 -36 ,3  % 52,8%

Conventionele stukgoederen 0,03 +2,8%  1,0%

Maritiem verkeer haven van O ostende

□ Droge massagoederen □ Vloeibare massagoederen dContainers □ Roll-on-roll-off □ Conventioneel stukgoed
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Sta tis t ische  g eg ev en s

Totaal m aritiem  verkeer

In de tabellen 01-01, 01-02 en 01-03 w ord t het 

totale m aritiem e verkeer weergegeven voor de 

havens van A ntw erpen, G ent, Zeebrugge en 

O ostende. Voor de haven  van O ostende is het 

m aritiem e verkeer van de Regie voor M aritiem  

T ransport (RMT) ook inbegrepen to t eind febru­

ari 1997. Daarna w erden  de m aritiem e activiteiten 

van de RMT overgenom en door private rederijen. 

De RMT-gegevens w aren ech ter enkel besch ik­

b aar in  aantal voertu igen (vrachtw agens, perso ­

nenw agens, autobussen) zodat e r een om rekening 

m oest gebeuren  naar ton. H iervoor w erd  ervan 

uitgegaan dat één personenvoertu ig  1 to n  weegt 

en dat het gew icht van één vrachtw agen 17 ton  

bedraagt. Voor de uitsplitsing in lossing en  lading 

voor de periode 1980-1985 w erd  de verhouding  

tussen lossing en  lading geschat op  basis van het 

gem iddelde van de verhoud ingen  lossingen/ 

ladingen voor de periode 1986-1992.

De verkeerscijfers zijn  voor alle opgenom en 

havens b ru to  (vooral van belang voor ro /ro - en 

containervervoer), inclusief nationaal m aritiem  

verkeer en  exclusief bunkers.

Tabel 01-01 : L ossingen, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw e rp en  G en t Z ee b ru g g e  O o sten d e *  T otaal

1980 46.549 15.147 10.088 2.481 74.264

1981 43.724 15.723 8.552 2.483 70.481

1982 50.067 19.011 5.242 2.486 76.806

1983 46.469 18.943 5.687 2.295 73.393

1984 50.048 20.478 6.226 2.528 79.280

1985 48.122 19.769 7.352 2.505 77.748

1986 53.681 18.990 7.936 2.284 82.890

1987 53.047 19.410 9.725 2.336 84.518

1988 57.834 18.711 11.469 2.723 90.738

1989 56.927 17.604 15.668 2.656 92.854

1990 62.333 19.066 19.489 2.642 103.530

1991 60.654 20.525 19.626 2.663 103.467

1992 62.066 18.073 21.510 2.919 104.567

1993 57.639 17.346 18.629 2.988 96.602

1994 62.926 19.370 20.107 2.892 105.294

1995 65.112 18.332 18.651 2.715 104.809

1996 59.894 17.513 17.185 2.744 97.336

1997 63.066 19.299 18.462 2.694 103.521

1998 71.791 19.794 18.431 2.502 112.518

1999 66.150 18.925 19.439 2.106 106.620

Bron : h a v e n b e s tu re n  en  b e rek en in g e n  VHC,
•V o o r  O o sten d e inc lusief R M T-trafiek to t  en  m et feb ru ari 1997, b e re k e n d  a.d .h .v . 17 to n  p e r v ra c h tw a g e n  en  1 ton  p e r  p e rso n e n w a g e n ; d e  v erdeling  lo ss ing /lad ing  voor de RMT p erio d e  1980- 

1985 w e rd  g e sc h a t.
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Tabel 01-02 : Ladingen, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw e rp en  G en t Z ee b ru g g e  O o s te n d e  Totaal

1980 35.387 3.277 4.102 1.279 44.044

1981 36.036 3.595 4.289 1.351 45.272

1982 34.136 3.883 4.097 1.682 43.799

1983 33.853 5.037 4.618 1.825 45.333

1984 40.291 6.114 5.775 2.101 54.281

1985 38.124 6.904 6.814 2.008 53.850

1986 36.523 5.169 7.188 1.752 50.632

1987 38.054 4.845 7.887 1.704 52.489

1988 39.074 5.447 8.581 2.103 55.206

1989 38.474 5.443 10.139 2.005 56.060

1990 39.676 5.372 10.860 1.910 57.819

1991 40.692 4.930 11.227 1.843 58.692

1992 41.561 4.746 11.932 2.004 60.243

1993 44.217 4.688 12.808 2.102 63.815

1994 46.569 4.463 12.779 2.008 65.820

1995 42.962 3.250 11.923 1.878 60.012

1996 46.632 3.495 11.314 1.722 63.163

1997 48.829 3.677 13.946 1.583 68.035

1998 47.998 3.838 14.853 1.435 68.124

1999 49.504 4.980 16.002 1.002 71.488

Bron : h a v e n b e s tu re n  en  b e rek en in g e n  VHC,
* Voor O o sten d e  in c lu sief R M T-trafiek to t  en  m et fe b ru ari 1997, b e re k e n d  a.d .h .v . 17 to n  p e r  v ra c h tw a g e n  en  1 ton  p e r p e r so n e n w a g e n ; d e  v erd elin g  lo ss ing /lad ing  voor d e  RMT perio d e  1980- 
1985 w erd  g e sc h a t.

Tabel 01-03  : L ossingen + ladingen in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw e rp en  G en t Z ee b ru g g e  O o s te n d e  T otaal

1980 81.935 18.424 14.189 3.759 118.308

1981 79.760 19.318 12.841 3.834 115.753

1982 84.203 22.894 9.339 4.168 120.604

1983 80.322 23.980 10.305 4.120 118.726

1984 90.338 26.592 12.001 4.629 133.561

1985 86.246 26.673 14.166 4.513 131.598

1986 90.204 24.159 15.124 4.036 133.523

1987 91.101 24.255 17.613 4.040 137.008

1988 96.909 24.158 20.050 4.827 145.944

1989 95.400 23.047 25.807 4.661 148.915

1990 102.009 24.439 30.349 4.552 161.349

1991 101.346 25.455 30.853 4.506 162.159

1992 103.628 22.818 33.441 4.923 164.810

1993 101.856 22.034 31.437 5.090 160.417

1994 109.494 23.833 32.886 4.900 171.114

1995 108.073 21.582 30.573 4.593 164.821

1996 106.526 21.008 28.499 4.466 160.499

1997 111.895 22.976 32.408 4.277 171.556

1998 119.789 23.632 33.284 3.938 180.643

1999 115.654 23.905 35.441 3.108 178.109

Bron : tab e l 01-01 en  01-02
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Maritiem verkeer ingedeeld in goederenca­

tegorieën

H et m aritiem  verkeer ingedeel in goederencatego­

rieën, w eergegeven in de tabellen 02-01 to t en 

m et 02 -04 , w erd  door de havens zelf geregis­

treerd . V oor de haven  van A ntw erpen w erd  de 

indeling  gebruik t van de havenkapiteinsdienst.

De havens van Gent en Zeebrugge gebruiken de 

N .V .S .-goederenindeling (N om enclatuur der

V ervoersstatistieken). O ostende gebruik t een 

eigen indeling. O m dat het k lasseren van de 

verscheepte goederen  in  goederencategorieën niet 

steeds op dezelfde m anier gebeurt (zelfs al gebrui­

ken  de verschillende havens de N.V.S-goederen- 

indeling), is het m in d er aangew ezen om  een 

categorie-per-categorie vergelijking te m aken 

tussen  de gegevens van e lk  van de havens. De 

tabellen zijn  wél geschikt om  een  algem een 

inzicht te geven in  het goederenpakket dat in  elk 

van de havens w ord t behandeld .

Tabel 02-01 : Trafiek naar goederencategorie, Haven van Antwerpen, in 1000  ton, 1999

Haven van A ntwerpen

G oed eren categorie (geen  NVS-indeling) Lossing Lading Totaal

Stukgoedbehandeiing 27.004 33.295 60.299

I J z e re n  s taal 2.782 5.210 7.992

N on-ferro -m etalen 262 90 352

M ests to ffe n  /  ch e m ic a liën 43 387 430

Hout 615 50 665

H outcellulose, papierpulp 3.686 544 4.230

Fruit 1.662 23 1.685

G ra a n g e w a s s e n 13 193 206

Rollend m aterieel 599 971 1.570

Bloem 7 661 668

Suiker 18 526 544

Overig stukgoed 17.317 24.640 41.957

M assagoedb eh and elin g 39.146 16.209 55.355

R uw e aa rd o lie 6.740 37 6.777

A ardoliederivaten 9.822 7.022 16.844

C hem icaliën 3.128 2.186 5.314

Ertsen 8.501 525 9.026

Kolen 6.370 209 6.579

G ranen 822 1.184 2.006

M e s ts to ffe n 1.326 3.080 4.406

Zand en  grind 1.137 734 1.871
Overig m assag o e d 1.300 1.232 2.532

TOTAAL 66.150 49.504 115.654

Bron : Havenbedrijf Antwerpen
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Tabel 02-02 : Trafiek naar goederencategorie, Haven van Gent, in 1000 ton, 1999

H aven  van  G ent

G oed eren categorie (N V S-indeling) L ossing Lading Totaal

0 - Landbouwproducten 643 700 1.342

0 1 -G ra n e n  454  684 1.138

05 - Hout en  kurk 184 16 200

09 - A ndere  ruw e p lan taa rd ig e  en  dierlijke grondsto ffen  4 0 4

1 - V oedingsproducten en v ee v o ed er 3.512 837 4.349

1 1 -S u ik e r  71 19 90

1 2 -D ra n k e n  214 4 219

16 - P ro d u cten  op b as is  van g ra an , fruit en  g ro e n te n  18 4 22

1 7 -V e e v o e d e r 1.703 597 2.300

18 - O liehoudende zaden , dierlijke en  p lan taa rd ig e  oliën 1.506 213 1.718

2 - V aste m inerale brandstoffen 3.968 206  4.173

2 1 -S te e n k o o l 3.550 192 3.742

2 2 -B ru inkoo l 5 0 ' 5

2 3 -C o k e s  412  13 426

3 - Petroleum  en  petroleum producten

32 - V loeibare b randsto ffen

33 - E n erg ieg asse n

34 - A ndere  aa rd o lied eriv a ten

4 - Ertsen en  m etaalresiduen

41 - Ijzererts

45 - A n d ere  e r ts e n  en  afvallen d aa rv an

46 - S ch ro o t, h o o g ovensto f, g e ro o s t ijzerkies

5 - Producten van de m etaalindustrie

51 - Ruw ijzer, fe rro leg e rin g en  en  ruw  s taa l

52 - H alffabrikaten van  ijzer en  s taa l

53 - S taven , profielen  en  d ra ad  van ijzer en  s taa l

54 - P la ten  van  ijzer en  s ta a l

55 - Buizen en  pijpen van  ijzer en  s taa l

56 - N o n-ferrom eta len  ruw , halffab rikaten  en  ein d p ro d u c ten

6 - R uw e m ineralen en  bouw m aterialen

61 - Z and, grind, klei en  s lakken

63 - A ndere  ruw e m inera len

64 - C em en t en  kalk

1.324 498 1.822

136 249 384

2 0 2

1.186 250 1.436

4.813 505 5.318

4.603 0 4.603

120 18 138

90 486 577

1.295 904 2.199

180 1 181

819 9 828

144 34 178

106 857 963

44 2 46

2 1 3

820 295 1.116

151 45 196

460 7 467

209 244 452

7 - M eststoffen  737  93 830

71 - N atuurlijke m es ts to ffe n  3 16 19

72 - K u n stm ests to ffen  734  76 810

8 - C hem ische producten 716 240 957

81 - C h em isch e  b a s isp ro d u c te n  305  235 540

83 - Prod . v.d. s teen k o o l- & pe tro c h em ie

84 - C ellulose en  oud p ap ie r 

89 - A n d e re  c h e m isc h e  p ro d u c te n

9 - Overige goederen

91 - V ervoerm ateriee l, inclusief ond erd elen

92 - L an d b o u w m ach in es , inc lusief o n d erd e len

93 - E lek trische en  a n d e re  m ac h in e s , a p p a ra te n  en  m otore

94 - A rtikelen van  m etaa l 42 0 42

97 - A ndere  fa b rik aten  en  halffabrikaten  

99 - B ijzondere t ra n s a c t ie s

TOTAAL

4 0 4

215 0 215

193 6 198

1.097 703 1.800

197 114 312

0 2 2

3 1 5

836 568 1.404

19 17 35 -------------

101
18.925 4.980 23 .905

Bron : H a venbedrijf G ent GAB



Tabel 02-03 : Trafiek naar goederencategorie, Haven van Zeebrugge, in 1000 ton, 1999

H aven  v a n  Z e e b r u g g e

G oed eren categorie (N V S-indeling) L ossing  Lading Totaal

0 - Landbouwproducten 391 8 399

01 - G ranen  (m.i.v. rijst) 0 2 2

02 - A ardappe len 38 4 42

03 - V erse g ro e n te n  en  v ru c h te n 256 2 258

05 - H out en  kurk 96 0 96

09 - A ndere  p lan taa rd ig e  en  dierlijke grondstoffen 1 0 1

1 - Andere voed ingsproducten  en  v eev o ed ers 333 219 552

11 - Suiker 139 142 282

12 - D ranken 132 5 137

13 - vo ed in g s- en  g en o tsm id d elen 0 0 0

14 - V lees, vis, m elk en  -p ro d u c ten , e i e r e n , ... 0 0 1

16 - G raan-, fruit- en  g roen teb ere id in g en 2 31 33

17 - V eevoeder 21 31 52

18 - O liezaden, oliën en  vetten 39 2 42

19 - a n d e re  v o ed in g sp ro d u c ten 0 6 6

2 - V aste m inerale brandstoffen 1.792 949 2.740

21 - S teen k o o l 1.755 949 2.704

22 - Bruinkool en  turf 37 0 37

3 - Aardolie & -producten 3.418 3 3.421

32 - V loeibare b ran d sto ffen 467 0 467

33 - E n erg ieg asse n 2.951 3 2.955

4 - Ertsen, m etaalafval, geroost ijzerk ies 9 1 10

45 - A n d e re  e r tse n 0 0 0

46 - S ch ro o t, h o o g o v en sto f, g e ro o s t  ijzerkies 9 1 10

5 - IJzer, sta a l en  non-ferrom etalen 6 33 39

51 - Ruw ijzer, fe rro leg e rin g en  en  ruw  s taa l 0 1 1

56 - N on-ferro  m eta len 0 0 1

59 - A n d e re  prod. v.d. m etaa lindustrie 6 32 38

6 - R uw e m ineralen  en  bouw m aterialen 2.020 23 2.043

61 - Z and , grind, klei en  s lakken 2.000 0 2.000

64 - C em ent, kalk 0 20 20

69 - A n d e re  b e w e rk te  b o u w m ate ria len 20 3 23

7 - M eststoffen 8 1 9

72 - K u n stm ests to ffen 8 1 9

8 - C hem ische producten 11 2 13

84 - C ellulose, papierpulp 9 2 10

89 - A n d ere  c h e m isc h e  p ro d u c te n 2 0 2

9 - Overige goederen 11.451 14.762 26.213

91 - V ervoerm ateriaa l, ro /ro  en  g e c o n ta in e ris e e rd e  g o ed e ren 10.688 14.033 24.722

92 - L a n d b o u w trac to ren  en  -m a c h in e s 0 1 1

93 - E lec tr isch e  m ac h in e s , a p p a ra te n  ,... 2 2 3

94 - M etaa lw aren 0 0 0

97 - A ndere  fab rikaten  en  halffabrikaten 6 17 23

98 - B u n k erm ate riaa l en  boordprovisie 754 710 1.464

TOTAAL 19.438 16.002 35.440

1 0 2

Bron: M aa tsc h ap p ij van  d e  B ru g se  Z ee v aartin rich tingen  (MBZ)



Tabel 02-04 : Trafiek naar goederencategorie, Haven van Oostende, in 1000 ton, 1999

G oed erencategorie

A lgem ene goederen

A m m o n iu m n itr a a t

B lo em

C e m e n t

C h e m ic a lië n

E rts

F e r ro c h ro m e

G aso lie

G las

G rind e n  z a n d

H o o g o v e n s la k k e n

H o u t

K a b e ls  e n  M a te r ia le n

K a s s e i

K a to e n

K eien

K u n s tm e s t s to f

M a g n e s iu m o x id e

M a rm e r

O r th o x y le e n

S c h ro o t

S e p e o l ie t

S ig a re t te n

S i lo - m a c h in e s  J e tfo i l

S te e n k o o l

Turf

V ee

W a te r g l a s s

Z o u t

Roll-on-roll-off 

T oeristische w a g e n s*

TOTAAL

B ro n  : AG H a v e n  O o s te n d e .

* 1 p e r s o n e n w a g e n  w e r d  g e te ld  a l s  1 to n  g o e d e r e n .

H aven  v a n  O o s te n d e

L ossing Lading Totaal

1.382 87 1.468

0  1 1

0 2 2

30 0 30

0 0 0
0 0 0

29 0 29

2 0 2
3 0 3

1.163 0 1.163

2 0 2

21 0 21
1 0 1

0 0 0
4 0 4

2 0 2
0 81 81

7 0 7

0 0 0
28 0 28

1 0 1

72 2 74

0 0 0
0 0 0

17 0 17

0 0 0
1 0 1
1 0 1

0 0 0

635 825 1.460

90 90 180

2.106 1.002 3.108
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C ontainerverkeer van A ntw erpen, G ent en  Zeebrugge. De gegevens

w orden  w eergegeven in TEU (Tw enty foot 

In de tabellen 03-01 to t en  m et 03-06  w ord t het Equivalent U nit) en  in  aantal eenheden. Telkens

containerverkeer w eergegeven voor de havens zijn  de lege containers inbegrepen.

Tabel 03-01 : L ossingen containers, in TEU, 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G ent Z e e b ru g g e  T otaal

1980 368.675 4.579 91.677 464.931
1981 389.920 8.081 111.138 509.139
1982 415.967 4.466 90.716 511.149
1983 504.435 4.656 102.703 611.794
1984 610.643 3.506 100.426 714.575
1985 612.565 4.900 109.098 726.563
1986 638.547 4.730 104.986 748.263
1987 721.543 3.694 102.849 828.086
1988 671.193 3.975 115.188 790.356
1989 711.713 5.266 143.652 860.631
1990 765.262 4.382 174.725 944.369
1991 859.606 4.343 152.430 1.016.379
1992 902.095 4.167 262.015 1.168.277
1993 919.677 4.506 243.738 1.167.921
1994 1.065.979 2.833 303.682 1.372.494
1995 1.146.007 1.431 260.305 1.407.743
1996 1.296.430 959 271.947 1.569.336
1997 1.461.382 6.434 316.430 1.784.246
1998 1.630.874 6.173 388.442 2.025.489
1999 1.793.314 6.556 405.417 2.205.287

Bron : H av en b es tu ren . TEU = T w en ty  foo t E quivalen t Unit, leg e  c o n ta in e rs  in b e g re p e n .

Tabel 03-02  : Ladingen containers, in TEU, 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G en t Z e e b ru g g e  T o taal
1980 355.572 5.371 89.333 450.276
1981 404.691 8.736 111.061 524.488
1982 430.062 3.763 86.479 520.304
1983 521.082 4.367 102.314 627.763
1984 636.890 4.131 100.942 741.963
1985 630.444 4.692 109.160 744.296
1986 674.608 5.130 106.502 786.240
1987 715.650 4.948 106.291 826.889
1988 798.756 4.852 124.039 927.647
1989 762.033 5.187 144.535 911.755
1990 783.851 5.238 159.657 948.746
1991 901.816 4.908 151.524 1.058.248
1992 933.500 5.222 263.491 1.202.213
1993 956.627 5.767 246.289 1.208.683
1994 1.142.194 6.724 305.626 1.454.544
1995 1.183.128 4.347 268.165 1.455.640
1996 1.357.479 3.433 277.475 1.638.387
1997 1.507.807 4.179 331.723 1.843.709
1998 1.634.876 4.609 387.915 2.027.400
1999 1.820.932 4.454 444.747 2.270.133

1 0 4
B ron : H av e n b e s tu re n . TEU = T w en ty  foo t E quivalen t Unit 
Lege c o n ta in e rs  in b eg rep en .



Tabel 03-03 : Lossingen + ladingen containers, in TEU, 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G en t Z eeb ru g g e  T otaal

1980 724.247 9.950 181.010 915.207
1981 794.611 16.817 222.199 1.033.627
1982 846.029 8.229 177.195 1.031.453
1983 1.025.517 9.023 205.017 1.239.557

1984 1.247.533 7.637 201.368 1.456.538

1985 1.243.009 9.592 218.258 1.470.859

1986 1.313.155 9.860 211.488 1.534.503
1987 1.437.193 8.642 209.140 1.654.975

1988 1.469.949 8.827 239.227 1.718.003

1989 1.473.746 10.453 288.187 1.772.386

1990 1.549.113 9.620 334.382 1.893.115

1991 1.761.422 9.251 303.954 2.074.627

1992 1.835.595 9.389 525.506 2.370.490

1993 1.876.304 10.272 490.027 2.376.603

1994 2.208.173 9.557 609.308 2.827.038

1995 2.329.135 5.778 528.470 2.863.383

1996 2.653.909 4.392 549.422 3.207.723
1997 2.969.189 10.613 648.153 3.627.955
1998 3.265.750 10.782 776.357 4.052.889
1999 3.614.246 11.010 850.164 4.475.420

Bron : H av en b es tu ren . TEU = T w en ty  foo t E quivalen t Unit 
Lege c o n ta in e rs  in b eg rep en .

Tabel 03-04  : L ossingen containers, in aantal eenheden , 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G en t Z e e b ru g g e  T otaal

1980 277.013 4.567 78.989 360.569

1981 304.772 8.076 90.546 403.394

1982 317.675 4.443 73.244 395.362

1983 389.144 4.238 81.432 474.814

1984 466.919 3.339 78.692 548.950

1985 485.633 4.697 84.558 574.888

1986 488.537 4.525 79.414 572.476

1987 571.371 3.517 79.820 654.708

1988 523.960 3.691 95.537 623.188

1989 552.100 4.608 117.671 674.379

1990 563.254 3.994 130.645 697.893

1991 625.172 3.681 117.866 746.719

1992 654.059 3.187 199.115 856.361

1993 663.516 3.356 186.494 853.366

1994 767.090 2.256 228.879 998.225

1995 824.213 1.175 193.712 1.019.100

1996 914.669 831 198.173 1.113.673

1997 1.028.241 4.048 223.153 1.255.442

1998 1.130.791 4.146 266.010 1.400.947

1999 1.226.441 4.321 273.352 1.504.114

Bron : Havenbesturen. Lege containers inbegrepen.
1 0 5



Tabel 03-05 : Ladingen containers, in aantal eenheden, 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G ent Z e e b ru g g e  T o taal

1980 277.679 5.258 76.969 359.906

1981 320.114 8.708 90.148 418.970

1982 335.720 3.753 69.630 409.103

1983 405.716 3.997 79.659 489.372

1984 498.084 3.853 78.000 579.937

1985 505.582 4.497 82.305 592.384

1986 517.236 4.792 78.559 600.587

1987 573.855 4.545 82.157 660.557

1988 564.861 4.351 98.246 667.458

1989 582.224 4.773 116.405 703.402

1990 582.094 4.593 121.149 707.836

1991 665.857 4.056 115.245 785.158

1992 684.068 4.062 194.955 883.085

1993 696.916 4.331 186.718 887.965

1994 830.248 5.003 227.681 1.062.932

1995 855.304 3.635 197.260 1.056.199

1996 972.196 2.797 196.716 1.171.709

1997 1.076.747 3.318 229.636 1.309.701

1998 1.143.260 3.286 264.337 1.410.883

1999 1.255.035 3.274 295.404 1.553.713

B ron : H av en b es tu ren . Lege c o n ta in e rs  in b eg rep en .

Tabel 03-06  : L ossing + lading containers, in aantal eenheden , 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G ent Z e e b ru g g e  T otaal

1980 554.692 9.825 155.958 720.475

1981 624.886 16.784 180.694 822.364

1982 653.395 8.196 142.874 804.465

1983 794.860 8.235 161.091 964.186
1984 965.003 7.192 156.692 1.128.887

1985 991.215 9.194 166.863 1.167.272

1986 1.005.773 9.317 157.973 1.173.063

1987 1.145.226 8.062 161.977 1.315.265
1988 1.088.821 8.042 193.783 1.290.646

1989 1.134.324 9.381 234.076 1.377.781
1990 1.145.348 8.587 251.794 1.405.729

1991 1.291.029 7.737 233.111 1.531.877
1992 1.338.127 7.249 394.070 1.739.446
1993 1.360.432 7.687 373.212 1.741.331
1994 1.597.338 7.259 456.560 2.061.157
1995 1.679.517 4.810 390.972 2.075.299
1996 1.886.865 3.628 394.889 2.285.382
1997 2.104.988 7.366 452.789 2.565.143
1998 2.274.051 7.432 530.347 2.811.830

1999 2.481.476 7.595 568.756 3.057.827

1 06
B ron : ta b e lle n  03-04 e n  03-05. Lege c o n ta in e rs  in b eg rep en .
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M aritiem  verkeer ingedeeld  naar de ver- Hierbij w orden  de vijf traditionele vorm en onder-

schijningsvorm  van de goederen scheiden: “droge m assagoederen”, “vloeibare

m assagoederen”, “containers”, “roll-on-roll-off” 

In de tabellen 04-01 to t en  m et 04-15 w orden  de en  “overige s tukgoederen”. De gegevens zijn

goederen  ingedeeld  naar de verschijningsvorm  opgem aakt door de  havenbestu ren  en zijn tussen

van de goederen. de havens vergelijkbaar.

Tabel 04-01 : L ossingen droge m assagoederen, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G en t Z e e b ru g g e  T otaal

1980 25.974 13.259 1.798 41.032
1981 24.541 13.884 1.453 39.878
1982 25.817 16.625 1.848 44.290
1983 22.453 15.797 1.964 40.214
1984 24.328 17.729 2.010 44.067
1985 25.001 16.515 2.518 44.035
1986 22.386 16.154 2.353 40.893
1987 22.197 16.798 2.928 41.923
1988 25.617 15.967 3.144 44.728
1989 24.545 14.795 5.217 44.556
1990 26.323 15.576 7.605 49.504
1991 24.254 17.554 7.600 49.409
1992 24.712 15.196 8.138 48.046
1993 21.528 14.775 5.140 41.443
1994 22.833 16.736 5.259 44.828
1995 24.930 15.599 3.977 44.506
1996 20.326 15.084 3.308 38.718
1997 19.304 16.234 3.417 38.955
1998 23.248 15.687 3.422 42.357
1999 19.290 14.793 3.879 37.962

Bron : H av en b es tu ren .

Tabel 04-02  : Ladingen droge m assagoederen, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G en t Z e e b ru g g e  T otaal

1980 8.528 775 390 9.693
1981 6.871 1.157 388 8.416
1982 6.026 1.589 132 7.747
1983 5.376 2.700 161 8.236
1984 5.947 2.881 221 9.049
1985 5.726 4.266 647 10.639
1986 5.781 2.592 292 8.666
1987 4.897 2.169 475 7.542
1988 5.823 .  2.550 866 9.240
1989 5.481 2.825 871 9.177
1990 6.297 2.268 1.202 9.766
1991 6.147 2.433 2.220 10.800
1992 6.705 2.526 1.200 10.431
1993 6.114 2.009 1.731 9.854
1994 7.275 1.883 309 9.467
1995 6.908 1.382 230 8.520
1996 6.934 1.372 137 8.443
1997 7.025 1.727 739 9.491
1998 6.906 1.774 946 9.626
1999 6.851 2.672 1.034 10.557

1 0 8
Bron : H av en b es tu ren .
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Tabel 04-03 : Lossing + lading droge massagoederen, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A ntw erpen  G ent Z eebrugge O ostende Totaal

1980 34.502 14.035 2.188 877 51.602
1981 31.412 15.041 1.841 848 49.141
1982 31.843 18.214 1.980 709 52.746
1983 27.828 18.497 2.125 450 48.901
1984 30.275 20.611 2.231 531 53.647

1985 30.727 20.781 3.165 572 55.245

1986 28.167 18.746 2.645 532 50.090

1987 27.094 18.967 3.403 555 50.019

1988 31.440 18.518 4.010 613 54.581
1989 30.025 17.620 6.088 663 54.396

1990 32.620 17.843 8.807 727 59.997

1991 30.402 19.988 9.820 752 60.961

1992 31.416 17.722 9.338 872 59.349

1993 27.642 16.784 6.871 1.067 52.364

1994 30.108 18.619 5.568 1.135 55.430

1995 31.838 16.981 4.207 1.041 54.067

1996 27.260 16.456 3.445 1.040 48.201

1997 26.329 17.961 4.156 1.181 49.627

1998 30.154 17.461 4.368 1.296 53.279
1999 26.141 17.465 4.913 1.401 49.920

Bron : Tabellen 04-01 en  04-02. O ostende: sam en g e ste ld  a.d.h.v. g eg e v en s AG Haven O ostende.
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Tabel 04-04 : Lossingen vloeibare massagoederen, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G ent

1980 11.429
1981 10.624
1982 14.843
1983 14.134
1984 14.780
1985 12.321
1986 19.299
1987 16.921
1988 16.016
1989 15.696
1990 17.851
1991 17.822
1992 18.005
1993 18.324
1994 20.769
1995 18.440
1996 17.949
1997 20.249
1998 20.966
1999 19.856

B ron : H av e n b e s tu re n . Inc lu sie f g a s s e n .

Z e e b ru g g e  T otaal

1.030 5.239 17.698
1.138 4.332 16.094
1.586 800 17.229
2.324 614 17.072
1.838 512 17.131
2.240 593 15.154
1.781 706 21.786
1.495 1.695 20.111
1.529 3.034 20.580
1.653 3.725 21.074
2.255 4.010 24.116
1.699 4.167 23.688
1.674 4.405 24.084
1.458 4.347 24.129
1.535 4.279 26.583
1.234 4.448 24.122
1.178 4.156 23.283
1.489 4.554 26.292
1.692 4.251 26.909
1.463 4.295 25.614

T ab e l 04-05  : L ad in g en  v lo e ib a re  m assag o ed e ren , in  1000 to n , 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G en t Z e e b ru g g e  T otaal

1980 7.545 884 273 8.702

1981 6.582 713 217 7.512
1982 7.217 294 416 7.927
1983 6.018 221 257 6.496
1984 6.929 199 197 7.326
1985 5.596 235 223 6.054
1986 6.625 544 261 7.431
1987 7.559 421 300 8.280
1988 6.640 268 331 7.239
1989 7.519 350 445 8.314
1990 8.016 683 568 9.267
1991 7.726 461 572 8.758
1992 8.912 363 534 9.809
1993 9.082 460 556 10.098
1994 8.887 423 639 9.949
1995 7.121 299 717 8.137
1996 9.111 204 655 9.970
1997 8.873 300 589 9.762
1998 8.518 406 550 9.474

1999 9.358 648 735 10.741

Bron : Havenbesturen. Inclusie f gassen.

1 10
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Tabel 04-06 : Lossing + lading vloeibare massagoederen, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

Antwerpen Gent Zeebrugge O ostende Totaal

1980 18.974 1.913 5.512 498 26.897
1981 17.206 1.852 4.549 482 24.088
1982 22.060 1.880 1.216 531 25.687
1983 20.152 2.545 871 457 24.025
1984 21.710 2.038 709 440 24.896
1985 17.917 2.475 816 361 21.569
1986 25.925 2.325 967 370 29.587
1987 24.480 1.916 1.995 344 28.735
1988 22.657 1.797 3.365 390 28.208
1989 23.215 2.003 4.170 383 29.771
1990 25.867 2.938 4.578 486 33.869
1991 25.548 2.160 4.739 475 32.922
1992 26.916 2.037 4.939 431 34.324
1993 27.406 1.918 4.903 305 34.531
1994 29.656 1.957 4.918 278 36.809
1995 25.561 1.533 5.166 214 32.474
1996 27.060 1.382 4.811 238 33.491
1997 29.122 1.789 5.142 225 36.278
1998 29.484 2.098 4.801 39 36.422
1999 29.214 2.111 5.030 37 36.392

Bron : Tabellen 04-04 en 04-05. Inclusief g asse n . O ostende: sam engesteld  a.d.h.v. gegevens AG Haven Oostende.
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Tabel 04-07 : Lossingen containers, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G en t Z e e b ru g g e  T otaal

1980 2.803 17 1.012 3.831

1981 2.871 21 1.036 3.928

1982 2.738 10 874 3.622

1983 3.285 14 970 4.269

1984 3.648 15 953 4.616

1985 3.957 21 1.031 5.009

1986 4.009 27 1.033 5.070

1987 5.335 23 1.037 6.395

1988 6.122 28 1.157 7.307

1989 6.442 39 1.528 8.009

1990 7.291 37 1.844 9.171

1991 8.279 40 1.788 10.106

1992 8.319 33 3.059 11.411

1993 8.225 30 2.784 11.039

1994 9.580 32 3.328 12.940

1995 10.673 23 2.843 13.540

1996 12.168 17 2.755 14.940

1997 13.805 135 3.291 17.231

1998 15.435 138 4.019 19.592

1999 16.480 141 4.170 20.791

Bron : H av en b es tu ren .

T abel 04-08  : L ad ingen  c o n ta in e rs , in 1000 to n , 1980-1999

H aven

A n tw erp en  G en t Z e e b ru g g e  T otaal

1980 3.323 36 976 4.335

1981 4.250 87 1.192 5.529

1982 4.479 22 925 5.426

1983 5.507 34 1.140 6.681

1984 7.071 40 1.202 8.313

1985 6.964 47 1.261 8.272

1986 7.081 32 1.237 8.350

1987 8.131 45 1.300 9.476

1988 8.512 42 1.758 10.312

1989 8.632 49 2.046 10.727

1990 9.263 66 2.102 11.430

1991 10.655 87 2.002 12.744

1992 11.338 93 3.381 14.812

1993 12.105 110 3.348 15.563

1994 14.756 114 4.069 18.939

1995 15.122 78 3.512 18.712

1996 17.292 61 3.507 20.860

1997 19.622 69 4.345 24.036

1998 19.941 64 5.129 25.134

1999 22.962 75 5.787 28.824

Bron : Havenbesturen.
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Tabel 04-09 : Lossing + lading containers, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A ntw erpen Gent Z eebrugge O ostende Totaal

1980 6.126 52 1.988 0 8.166

1981 7.122 108 2.228 0 9.457

1982 7.217 32 1.799 0 9.048

1983 8.791 48 2.110 0 10.950

1984 10.718 55 2.155 0 12.928

1985 10.921 68 2.292 0 13.281

1986 11.091 59 2.270 0 13.420

1987 13.466 68 2.337 0 15.872

1988 14.634 71 2.915 0 17.619

1989 15.074 88 3.574 0 18.736

1990 16.553 102 3.946 0 20.602

1991 18.933 127 3.790 0 22.850

1992 19.657 126 6.440 0 26.223

1993 20.330 141 6.132 0 26.603

1994 24.336 146 7.397 0 31.879

1995 25.796 101 6.355 0 32.252

1996 29.460 78 6.262 0 35.800

1997 33.427 204 7.636 0 41.267

1998 35.376 202 9.148 0 44.726

1999 39.442 216 9.957 0 49.615

Bron : Tabellen 04-07 en  04-08. O ostende: sam engeste ld  a.d.h.v. g e g e v e n s  AG Haven O ostende.
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Tabel 04-10 : Lossingen roll-on-roll-off, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw e rp e n  G e n t Z e e b ru g g e  T o taa l

1980 840 235 1.973 3.048

1981 824 231 1.688 2.743

1982 909 234 1.665 2.808

1983 1.006 274 2.023 3.304

1984 875 286 2.664 3.826

1985 903 288 3.104 4.294

1986 1.007 322 3.607 4.936

1987 1.298 347 3.805 5.450

1988 1.639 452 3.771 5.862

1989 1.911 546 4.723 7.180

1990 1.856 589 5.383 7.828

1991 1.737 608 5.231 7.576

1992 2.014 617 5.209 7.840

1993 1.821 584 5.492 7.897

1994 1.965 550 6.251 8.766

1995 2.572 704 6.236 9.511

1996 2.532 680 6.039 9.251

1997 2.906 676 6.720 10.302

1998 3.288 724 6.382 10.394

1999 3.165 732 6.518 10.415

B ron : H a v e n b e s tu re n .

T abel 04-11 : L ad ingen  ro ll-on-roll-off, in  1000 to n , 1980-1999

H aven

A n tw e rp e n  G en t Z e e b ru g g e  T o taa l

1980 759 146 2.358 3.263

1981 857 145 2.341 3.343

1982 854 163 2.470 3.487

1983 1.047 225 2.916 4.188

1984 941 244 3.909 5.094

1985 957 261 4.605 5.823

1986 921 232 5.293 6.445

1987 1.146 248 5.704 7.098

1988 1.369 312 5.536 7.217

1989 1.562 355 6.663 8.580

1990 1.464 323 6.908 8.695

1991 1.207 294 6.267 7.768

1992 1.332 343 6.386 8.062

1993 1.109 332 6.792 8.233

1994 1.296 409 7.372 9.077

1995 2.266 460 7.138 9.864

1996 2.233 475 6.751 9.459

1997 2.484 537 7.935 10.956

1998 2.564 578 7.979 11.121

1999 2.550 618 8.243 11.411

Bron : Havenbesturen.
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Tabel 04-12 : Lossingen + ladingen roll-on-roll-off, in 1000 ton, 1980-1999

H a v e n

A n tw e rp en  G en t Z ee b ru g g e  O o s ten d e  T otaal

1980 1.599 381 4.331 2.310 8.620

1981 1.682 376 4.029 2.467 8.553

1982 1.763 397 4.135 2.899 9.194

1983 2.053 499 4.939 3.191 10.683

1984 1.816 530 6.573 3.619 12.538

1985 1.860 549 7.709 3.564 13.682

1986 1.928 553 8.900 3.106 14.487

1987 2.445 595 9.509 3.120 15.669

1988 3.008 764 9.307 3.783 16.862

1989 3.473 901 11.386 3.594 19.353

1990 3.320 912 12.291 3.315 19.838

1991 2.944 902 11.498 3.220 18.565

1992 3.346 960 11.595 3.581 19.482

1993 2.930 916 12.284 3.692 19.822

1994 3.261 958 13.623 3.480 21.322

1995 4.837 1.164 13.374 3.315 22.690

1996 4.765 1.155 12.790 3.170 21.880

1997 5.390 1.213 14.654 2.847 24.104

1998 5.852 1.302 14.361 2.573 24.088

1999 5.715 1.350 14.761 1.640 23.466

Bron : T abe llen  04-10 en  04-11. O o sten d e : s a m e n g e s te ld  a.d .h .v . g e g e v e n s  AG H aven O ostende
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Tabel 04-13 : Lossingen conventioneel stukgoed, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw e rp e n  G en t Z e e b ru g g e  T o taa l

1980 5.503 607 66 6.175

1981 4.863 449 43 5.356

1982 5.760 556 73 6.389

1983 5.591 533 114 6.238

1984 6.417 609 87 7.113

1985 5.940 704 106 6.750

1986 6.979 706 236 7.921

1987 7.296 746 261 8.303

1988 8.440 734 363 9.538

1989 8.333 571 474 9.378

1990 9.012 610 646 10.268

1991 8.561 624 841 10.026

1992 9.169 552 698 10.419

1993 7.740 498 866 9.104

1994 7.779 517 990 9.286

1995 8.497 772 1.147 10.416

1996 6.919 553 927 8.399

1997 6.802 765 481 8.048

1998 8.855 1.553 357 10.765

1999 7.359 1.796 577 9.732

B ron : H a v e n b e s tu re n .

T abel 04-14  : L ad ingen  co n v en tio n ee l s tu k g o ed , in  1000  to n , 1980-1999

H aven

A n tw e rp e n  G en t Z e e b ru g g e  T o taa l

1980 15.232 1.436 103 16.771

1981 17.475 1.502 151 19.128

1982 15.561 1.815 153 17.529

1983 15.906 1.801 144 17.851

1984 19.403 2.750 246 22.398

1985 18.881 2.095 78 21.054

1986 16.114 1.769 106 17.989

1987 16.320 1.962 108 18.390

1988 16.730 2.274 89 19.093

1989 15.281 1.863 114 17.258

1990 14.637 2.033 80 16.750

1991 14.957 1.655 166 16.779

1992 13.181 1.420 430 15.032

1993 15.806 1.777 381 17.964

1994 14.354 1.636 390 16.380

1995 11.545 1.032 325 12.901

1996 11.062 1.383 263 12.708

1997 10.825 1.044 338 12.207

1998 10.068 1.016 248 11.332

1999 7.783 967 202 8.952

Bron : Havenbesturen.
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Tabel 04-09 : Lossing + lading conventioneel stukgoed, in 1000 ton, 1980-1999

H aven

A n tw e r p e n  G e n t  Z e e b r u g g e  O o s te n d e  T o ta a l

1980 20.734 2.043 169 74 23.020
1981 22.339 1.951 194 38 24.522
1982 21.320 2.372 226 29 23.947
1983 21.497 2.334 258 21 24.110
1984 25.820 3.358 333 39 29.550
1985 24.821 2.799 184 16 27.821
1986 23.093 2.475 342 29 25.939
1987 23.616 2.708 369 21 26.714
1988 25.170 3.009 452 41 28.672
1989 23.614 2.435 588 22 26.658
1990 23.649 2.643 726 25 27.043
1991 23.519 2.279 1.007 59 26.863
1992 22.350 1.973 1.128 39 25.489
1993 23.546 2.275 1.247 26 27.094
1994 22.133 2.153 1.380 7 25.673
1995 20.042 1.804 1.472 23 23.341
1996 17.981 1.936 1.190 19 21.126
1997 17.627 1.809 819 25 20.279
1998 18.923 2.569 605 29 22.126
1999 15.142 2.763 779 30 18.714

Bron: Tabellen 04-13 en 04-14. Oostende : sam engesteld a.d.h.v. gegevens AG Haven Oostende.
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Oorsprong en bestemming van de goederen

In de tabellen  05-01 to t en 05-02  w ord t de 

oo rsprong  en  de bestem m ing weergegeven van de 

in de Vlaamse havens behandelde goederen. Deze 

procentuele verdeling is gebaseerd op de cijferge­

gevens van de havens zelf (Zeebrugge en 

O ostende) of op  gegevens van het N ationaal

Instituu t voor de Statistiek (G ent en A ntwerpen). 

De verschillende w erelddelen  w orden  on d er­

scheiden, waarbij N oord- en Zuid-A m erika w ordt 

u itgesplitst (Zuid-A m erika is inclusief M idden- 

A m erika). De rub riek  “an d ere” h o u d t o.m . de 

onbekende  oorsprong/bestem m ingen  in, alsook 

de oo rsprong/bestem m ing  “zee” (bijv. boorplat- 

form, zand- o f g rindw inning  op zee).

Tabel 05-01 : Trafiek naar herkom st, in %

Herkomst Antwerpen Gent Zeebrugge O ostende

Europa 40% 25% 55% 63%

N-Amerika 19% 18% 4% 0%

Z-Amerika 13% 36% 5% 0%

O ceanië 3% 4% 4% 0%

Azië 9% 8% 3% 0%

Afrika 16% 9% 19% 0%

Andere 0% 0% 10% 37%

Tabel 05-02  : Trafiek naar bestem m ing, in %

B estem m in g Antwerpen Gent Z eebrugge O ostende

Europa 36% 79% 80% 100%

N-Amerika 17% 9% 6% 0%

Z-Amerika 9% 2% 2% 0%

Oceanië 0% 0% 0% 0%

Azië 22% 5% 6% 0%

Afrika 16% 5% 2% 0%

Andere 0% 0% 4% 0%

1 1 8
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Bestemming van de goederen die vertrekken vanuit de haven van Zeebrugge
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Herkomst van de goederen die aankomen in de Vlaamse havens

45.000-,

40.000-

35.000-
CO

30.000- 
o
o  25.000-

.5 20 . 000 -

15.000

10.000

5.000

Europa N-Amerika Z-Amerika Oceanië Azië Afrika Andere

□  Antwerpen □ C jent □ Zeebrugge B Oostende

B estem m ing  van de g o ed eren  d ie  v e r tre k k e n  v a n u it de  V laam se hav en s

a 30.000- 
o

Europa N-Amerika Z-Amerika Oceanië Azië Afrika Andere

□ Antwerpen □ (jent □  Zeebrugge ■ Oostende

122



■  Passagiers Zeebrugge en  O ostende w o rd en  deze gegevens

verstrekt door het havenbedrijf zelf; voor Gent en 

Voor de havens van A ntw erpen, Zeebrugge en  A ntw erpen w orden de gegevens verstrekt door de

Oostende w ord t in  de tabellen 06-01 to t en m et Scheepvaartpolitie (to t en  m et 1998:

06-03 he t aantal ontscheep te  en  ingescheepte W aterschoutsam bt).

passagiers weergegeven. V oor de havens van

Tabel 06-01 : Aantal ontscheepte passagiers, 1980-1999

H a v e n i

A n tw e rp en  G ent Z ee b ru g g e  O o s te n d e  T otaal

1980 7.134 n.b. 1.143.171 1.393.490 2.543.795

1981 6.296 n.b. 1.153.602 1.204.701 2.364.599

1982 4.293 n.b. 1.097.695 1.245.734 2.347.722

1983 4.049 n.b. 1.001.677 1.229.000 2.234.726

1984 4.417 n.b. 1.038.397 1.305.413 2.348.227

1985 3.803 n.b. 974.689 1.163.222 2.141.714

1986 3.060 263 869.600 1.034.350 1.907.273

1987 4.551 230 840.019 999.570 1.844.370

1988 4.605 209 572.221 1.076.419 1.653.454

1989 4.828 189 782.799 1.009.115 1.796.931

1990 3.008 123 839.444 1.007.971 1.850.546

1991 2.975 141 809.351 979.201 1.791.668

1992 4.010 184 585.365 1.105.452 1.695.011

1993 3.802 171 554.537 928.333 1.486.843

1994 2.208 186 586.641 914.068 1.503.103

1995 4.981 1.698 532.168 880.646 1.419.493

1996 3.830 1.110 331.876 810.526 1.147.342

1997 4.882 207 342.178 683.799 1.031.066

1998 4.333 258 320.567 574.957 900.115

1999 4.300 250 325.871 484.698 815.119

Bron : Z e e b ru g g e  en  O o sten d e : H a v en b es tu re n . A n tw e rp en  en  Gent: S c h ee p v aa rtp o litie  (to t 1998: W a te rsc h o u tsa m b t).

Tabel 06-02 : Aantal ingescheepte passagiers, 1980-1999

H a v e n

A n tw e rp en  G en t Z ee b ru g g e  O o s ten d e  T otaal

1980 2.675 n.b. 1.170.660 1.391.463 2.564.798

1981 2.873 n.b. 1.156.192 1.201.830 2.360.895

1982 2.039 n.b. 1.106.423 1.239.093 2.347.555

1983 1.729 n.b. 1.021.685 1.367.520 2.390.934

1984 2.039 n.b. 1.058.046 1.233.210 2.293.295

1985 2.268 n.b. 989.522 1.190.510 2.182.300

1986 1.350 222 902.816 1.013.347 • 1.917.735

1987 1.008 189 860.604 938.061 1.799.862

1988 1.918 188 574.735 1.020.073 1.596.914

1989 684 151 825.472 899.991 1.726.298

1990 821 188 891.286 896.404 1.788.699

1991 937 208 865.614 890.003 1.756.762

1992 1.477 158 572.410 1.076.422 1.650.467

1993 364 168 528.968 951.963 1.481.463

1994 215 231 565.032 930.426 1.495.904

1995 554 1.263 507.895 882.306 1.392.018

1996 420 1.037 299.866 812.240 1.113.563

1997 431 158 321.800 690.590 1.012.979

1998 308 126 310.348 574.582 885.364

1999 300 100 315.831 498.503 814.734
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Bron : Z e e b ru g g e  en  O o sten d e : H a v en b es tu re n . A n tw e rp en  en  G ent: S ch e e p v a a rtp o litie  (to t 1998: W a te rsc h o u tsa m b t) .
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Tabel 06-03 : Aantal ingescheepte + ontscheepte passagiers, 1980-1999

H a v e n

A n tw e rp en  G ent Z ee b ru g g e  O o s ten d e  T otaal

1980 9.809 n.b. 2.313.831 2.784.953 5.108.593

1981 9.169 n.b. 2.309.794 2.406.531 4.725.494

1982 6.332 n.b. 2.204.118 2.484.827 4.695.277

1983 5.778 n.b. 2.023.362 2.596.520 4.625.660

1984 6.456 n.b. 2.096.443 2.538.623 4.641.522

1985 6.071 n.b. 1.964.211 2.353.732 4.324.014

1986 4.410 485 1.772.416 2.047.697 3.825.008

1987 5.559 419 1.700.623 1.937.631 3.644.232

1988 6.523 397 1.146.956 2.096.492 3.250.368

1989 5.512 340 1.608.271 1.909.106 3.523.229

1990 3.829 311 1.730.730 1.904.375 3.639.245

1991 3.912 349 1.674.965 1.869.204 3.548.430

1992 5.487 342 1.157.775 2.181.874 3.345.478

1993 4.166 339 1.083.505 1.880.296 2.968.306

1994 2.423 417 1.151.673 1.844.494 2.999.007

1995 5.535 2.961 1.040.063 1.762.952 2.811.511

1996 4.250 2.147 631.742 1.622.766 2.260.905

1997 5.313 365 663.978 1.374.389 2.044.045

1998 4.641 384 630.915 1.149.539 1.785.479

1999 4.600 350 641.702 983.201 1.629.853

Bron : T abe llen  06-01 en  06-02.

Passagiersverkeer in  de Vlaam se havens

4.000.000-

□ Antwerpen DGent □ Zeebrugge E Oostende
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Scheepsbewegingen in de Vlaamse havens

In  tabel 07-01 w o rd t w eergegeven hoeveel 

zeeschepen in  de Vlaamse havens zijn  aangeko­

m en. Tabel 07-02 geeft de totale Bruto Tonnage

(BT) w eer van deze schepen. W ord t de BT 

gedeeld door het aantal aangekom en schepen, 

dan  verkrijgt m en de gem iddelde BT per 

zeeschip. Deze gegevens w orden  weergegeven in 

tabel 07-03.

Tabel 07-01: Aantal binnengekom en zeeschepen , in  aantal, 1980-1999
H a v e n

A n tw e rp en  G en t Z ee b ru g g e  O o s ten d e  T otaal

1980 17.151 3.260 9.550 6.797 36.758

1981 16.802 3.032 9.043 6.343 35.220

1982 17.097 3.407 8.625 6.586 35.715

1983 16.214 3.754 8.930 6.218 35.116

1984 16.802 4.786 9.775 6.491 37.854

1985 16.420 4.739 9.956 5.936 37.051

1986 16.446 4.469 10.085 5.189 36.189

1987 16.046 4.116 10.072 4.991 35.225

1988 16.403 4.133 9.039 4.970 34.545

1989 16.817 4.226 11.114 5.139 37.296

1990 16.764 3.694 11.321 4.899 36.678

1991 16.858 3.617 11.229 5.180 36.884

1992 16.620 3.429 10.457 5.163 35.669

1993 15.687 3.034 10.694 5.043 34.458

1994 15.618 3.093 10.549 4.802 34.062

1995 15.223 3.020 10.396 4.783 33.422

1996 15.417 3.037 9.571 4.698 32.723

1997* 15.861 3.119 10.259 4.066 33.305

1998 16.122 3.096 10.188 3.647 33.053

1999 15.493 3.089 10.982 3.171 32.735

Bron : H a v e n b e s tu re n . *V oor O o s te n d e  is h e t  a a n ta l  b in n e n g e k o m e n  z e e s c h e p e n  v o o r 1997 g e b a s e e r d  op  d e  p e r io d e  m a a r t-d e c e m b e r  1997. 
Deze w a a rd e  w e rd  g e ë x tra p o le e rd  n a a r  12 m a a n d e n  1997.

Tabel 07-02 : Totale BRT/BT van de aangekom en zeeschepen , in 1000 BRT/BT 1980-1999
H a v e n

A n tw e rp en  G en t Z ee b ru g g e  O o s ten d e  T otaal

1980 102.696 15.701 48.212 25.894 192.503

1981 104.611 16.648 45.368 23.901 190.528

1982 112.683 18.674 39.287 22.543 193.187

1983 108.992 19.533 39.382 22.162 190.069

1984 116.829 21.675 41.106 23.409 203.020

1985 119.631 22.747 42.311 22.197 206.886

1986 126.982 21.010 42.451 18.543 208.986

1987 130.187 20.619 48.071 17.248 216.125

1988 135.340 21.624 48.306 17.314 222.585

1989 134.684 21.727 59.622 17.649 233.681

1990 140.831 23.879 66.766 16.957 248.432

1991 148.794 24.234 66.466 17.779 257.274

1992 155.508 22.596 72.246 18.803 269.153

1993 149.308 21.065 71.911 24.551 266.835

1994 164.211 24.053 72.890 23.777 284.931

1995 167.859 24.259 73.542 23.838 289.498

1996 177.692 25.317 68.105 23.353 294.467

1997* 182.340 27.319 73.559 18.630 301.849

1998 198.874 28.648 75.607 16.862 319.992

1999 197.346 30.395 84.609 15.894 328.244

B ron : H a v e n b e s tu re n . *V oor O o s te n d e  is h e t  a a n ta l  b in n e n g e k o m e n  z e e s c h e p e n  v o o r 1997 g e b a s e e r d  op d e  p e r io d e  m a a r t -d e c e m b e r  1997. 
D eze w a a rd e  w e rd  g e ë x tra p o le e rd  n a a r  12 m a a n d e n  1997.
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Tabel 07-03: Gemiddelde BRT/BT per aangekomen zeeschip, 1980-1999

H a v e n

Antw erpen Gent Zeebrugge O ostende

1980 5.988 4.816 5.048 3.810
1981 6.226 5.491 5.017 3.768
1982 6.591 5.481 4.555 3.423
1983 6.722 5.203 4.410 3.564
1984 6.953 4.529 4.205 3.606
1985 7.286 4.800 4.250 3.739
1986 7.721 4.701 4.209 3.573
1987 8.113 5.009 4.773 3.456
1988 8.251 5.232 5.344 3.484
1989 8.009 5.141 5.365 3.434
1990 8.401 6.464 5.898 3.461
1991 8.826 6.700 5.919 3.432
1992 9.357 6.590 6.909 3.642
1993 9.518 6.943 6.724 4.868
1994 10.514 7.777 6.910 4.951
1995 11.027 8.033 7.074 4.984
1996 11.526 8.336 7.116 4.971
1997 11.496 8.759 7.170 4.582
1998 12.336 9.253 7.421 4.624
1999 12.738 9.840 7.704 5.012

Bron : Tabellen 07-01 en 07-02.

G em id d e ld e  sc h e ep sg ro o tte

□ Antwerpen nG ent □ Zeebrugge B Oostende
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Het havenverkeer in  de Le Havre-Hamburg 

range

De tabellen 08-01 en  08-02 geven het totale m ari­

tiem e verkeer w eer van de belangrijkste W est- 

Europese havens, gegroepeerd in  de “Le 

H avre-H am burg range”. Deze range om vat de 

belangrijkste havens die liggen in het gebied dat

geografisch w ord t afgebakend door de havens van 

Le Havre en  H am burg: A ntw erpen, Gent, 

Zeebrugge, R otterdam , A m sterdam , H am burg, 

Bremen, D uinkerke en  Le Havre. De Vlaamse 

Havencom m issie rekent ook O ostende tot de Le 

H avre-H am burg range.

Tabel 08-03 geeft het m arktaandeel w eer van de 

Vlaamse havens in de Le H avre-H am burg range.

Tabel 08-01: Totaal havenverkeer Le Havre-Hamburg range, 1980-1999 , in  1000 ton

H a v e n

A n tw e rp en  G en t Z ee b ru g g e  O o s ten d e  R otterdam

1980 81.935 18.424 14.189 3.759 276.946

1981 79.760 19.318 12.841 3.834 251.704

1982 84.203 22.894 9.339 4.168 246.652

1983 80.322 23.980 10.305 4.120 233.883

1984 90.338 26.592 12.001 4.629 248.794

1985 86.246 26.673 14.166 4.513 250.668

1986 90.204 24.159 15.124 4.036 257.645

1987 91.101 24.255 17.613 4.040 254.970

1988 96.909 24.158 20.050 4.827 272.778

1989 95.400 23.047 25.807 4.661 292.524

1990 102.009 24.439 30.349 4.552 287.789

1991 101.346 25.455 30.853 4.506 291.985

1992 103.628 22.818 33.441 4.923 293.165

1993 101.856 22.034 31.437 5.090 282.209

1994 109.494 23.833 32.886 4.900 293.871

1995 108.073 21.582 30.573 4.593 292.927

1996 106.526 21.008 28.499 4.466 292.020

1997 111.895 22.976 32.408 4.277 310.143

1998 119.789 23.632 33.283 3.938 314.408

1999 115.654 23.905 35.441 3.108 303.392

Bron : H a v en b estu re n .

Tabel 08-02: Totaal havenverkeer Le Havre-Hamburg range (vervolg), 1980-1999 , in 1000 ton
H a v e n

A m sterd am  H am burg B rem en  Le H avre D uinkerke

1980 22.377 63.097 26.961 77.505 41.217

1981 21.108 61.353 25.765 71.829 37.629

1982 23.348 61.907 26.223 57.056 32.917

1983 23.360 50.460 26.611 53.526 30.161

1984 27.104 53.708 28.557 53.965 33.344

1985 27.612 59.791 29.826 48.734 32.167

1986 29.425 55.152 29.491 47.207 32.394

1987 29.589 56.725 29.981 51.145 32.364

1988 28.243 58.740 31.111 49.851 35.657

1989 28.708 57.840 32.458 52.239 39.141

1990 31.360 61.360 30.204 54.018 36.557

1991 32.418 65.532 30.707 57.220 40.737

1992 33.163 65.083 29.940 53.110 40.204

1993 30.515 65.850 28.355 54.916 40.822

1994 29.985 68.323 30.882 54.376 37.168

1995 31.229 72.129 31.193 53.782 39.379

1996 36.673 71.138 31.560 56.153 34.949

1997 36.750 76.687 33.987 59.691 36.547

1998 36.091 75.820 34.521 66.922 39.230

1999 37.626 81.003 36.036 64.423 38.286 127

Bron : H a v en b estu re n .
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Tabel 08-03: Marktaandeel Vlaamse havens in de Le Havre-Hamburg range, 1980-1999, in %

H a v e n

A n tw e rp en  G en t Z ee b ru g g e  O o s ten d e  V laam se h av e n s

1980 13,1% 2,9% 2,3% 0,6% 18,9%

1981 13,6% 3,3% 2,2% 0,7% 19,8%

1982 14,8% 4,0% 1,6% 0,7% 21,2%

1983 15,0% 4,5% 1,9% 0,8% 22,1%

1984 15,6% 4,6% 2,1% 0,8% 23,1%

1985 14,9% 4,6% 2,4% 0,8% 22,7%

1986 15,4% 4,1% 2,6% 0,7% 22,8%

1987 15,4% 4,1% 3,0% 0,7% 23,2%

1988 15,6% 3,9% 3,2% 0,8% 23,5%

1989 14,6% 3,5% 4,0% 0,7% 22,8%

1990 15,4% 3,7% 4,6% 0,7% 24,3%

1991 14,9% 3,7% 4,5% 0,7% 23,8%

1992 15,3% 3,4% 4,9% 0,7% 24,3%

1993 15,4% 3,3% 4,7% 0,8% 24,2%

1994 16,0% 3,5% 4,8% 0,7% 25,0%

1995 15,8% 3,1% 4,5% 0,7% 24,0%

1996 15,6% 3,1% 4,2% 0,7% 23,5%

1997 15,4% 3,2% 4,5% 0,6% 23,7%

1998 16,0% 3,2% 4,5% 0,5% 24,2%

1999 15,7% 3,2% 4,8% 0,4% 24,1%

Bron : T abe llen  08-01 en  08-02.

H av en v erk eer in  de  Le H av re-H am burg  range

350.000-1

Duinkerke Amsterdam Bremen Zeebrugge OostendeRotterdam Hamburg Le HavreAntwerpen

gegeven s 1999
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Adviezen, aanbevelingen en 
s ta n d p u n te n

Statistische analyse van de goederenstrom en aan

de h in terlandzijde van de Vlaamse havens (08/02 /1999) 600 BEF = 14,87 EUR

M ilieuregelgeving container- en  stukgoedsector in  de havens van 

A ntw erpen en Rotterdam . Vergelijkend onderzoek uitgevoerd door de 

Vlaamse H avencom m issie en de Nationale H avenraad (13/08/1998)

Analyse van de studies van de N ationale Bank van België over het sociaal- 

econom ische belang van de Vlaamse zeehavens (18/04/1998)

Voorstel aan de m inister voor een com m entaar van de Vlaamse Gem eenschap 

op het G roenboek “O n Sea Ports and M aritim e Infrastructure” (Com  (97),

678 final) (26/02 /1998)

Nota aan de Vlaamse m inister van O penbare W erken, Vervoer en 

Ruimtelijke O rdening over de adviesvraag “H aven van Zeebrugge - 

aangepaste u itvoering van de projecten  W ielingendok en het Albert II-dok”

(01/08/1998)

De sterk ten  en  zw akten  van de Vlaamse havens en van het Vlaamse 

havenbeleid (21 /11/1997)

Aanbevelingen van de Vlaamse H avencom m issie op basis van de studie 

“Sterkte/zwakte-analyse van de Vlaamse havens” (28/10/1997)

Advies over het pro ject “V erdieping Zeebrugge 55 voet” (26/06/1997)

Advies over de aanleg van een getij dok op de Antwerpse 

Linkerscheldeoever (containerdok/kade-W est) (27/05/1997)

Jaarlijks rap p o rt over de perspectieven inzake de havenontw ikkeling

(21 /05 /1997) 590 BEF = 14,63 EUR

Aanbeveling van de Vlaamse H avencom m issie over de financiering 

van haveninvesteringen (08/01/1997)

De w erking van de Vlaamse H avencom m issie : nieuw e uitdagingen en 

afspraken (24 /01/1996) 129



Jaarlijks rap p o rt over de perspectieven inzake de havenontw ikkeling 

(decem ber 1995) (Vlaamse Havencom m issie) 440 BEF = 10,91 EUR

■  N ota ten behoeve van de Vlaamse m inister van O penbare W erken, Vervoer en 

Ruimtelijke O rdening. Betreft : b ijkom ende vraag van de m inister over het 

advies van de com m issie over het gewijzigde W ielingendokproject (28 /09 /1995)

Advies van de Vlaamse Havencom m issie over de wijziging aan de inplanting  

van de kaaim uur in  h e t W ielingendok te Zeebrugge (05/07/1995)

Advies over de “D om aniale concessieovereenkom st tussen het 

Vlaams Gewest en  de N.V. M aatschappij van de Brugse Zeevaartinrichtingen 

om tren t de overdracht in  beheer en genot van terreinen gelegen in het 

nieuw e havengebied te Zeebrugge” (24/05/1995)

Advies van de Vlaamse Havencom m issie over de bouw  van het 

W ielingendok te Zeebrugge (25/01/1995)

■  Jaarlijks rapport over de perspectieven inzake de havenontw ikkeling

(09 /06 /1994) 150 BEF = 3,72 EUR

Aanbeveling van de Vlaamse Havencom m issie. De voorbereiding van het 

haveninvesteringsbeleid in de toekom st : een n ieuw  concept (09 /06/1994)

Advies over de bouw  van het K luizendok te Gent (23/12/1993)

M eerjarenprogram m a voor de havens 1994-1996 : de noodzaak van een 

globale afweging. Een tussentijds advies (23 /12/1993)

Advies over het ontw erp  van decreet over het havenbeheer (10 /11 /1993) 70 BEF = 1,74 EUR

Advies aan de m inister van O penbare W erken, Ruimtelijke 

O rdening  en Binnenlandse A angelegenheden over het voorstel van 

ontw erpdecreet voor een vernieuw d havenbeheer en  havenbeleid in 

V laanderen (25 /06/1993)

Aanbeveling van de Vlaamse H avencom m issie over de betrokkenheid  van 

de Vlaamse G em eenschap en de Vlaamse H avencom m issie m .b.t. 

in ternationaal overleg over havenbeleid (17/02/1993)

Advies over de bouw  van het K luizendok te Gent (23/12/1992)

Advies van de Vlaamse H avencom m issie over de renovatie van de O ostendse

  havens - V ariantennota (13/11/1992)
1 30



Rapport over de u itw erking van een lange term ijnstrategie voor de Vlaamse

havens (uitgave Vlaamse Havencom m issie) (novem ber 1992) 500 BEF = 12,39 EUR

Advies van de Vlaamse Havencom m issie over de bouw  van een tweede 

Scheldeterm inal langs de Schelde ten  noo rd en  van de Zandvlietsluis (07 /10/1992)

Advies van de Vlaamse Havencom m issie over het D riejarenprogram m a 

1993-1995 voor haveninfrastructuur (07/10/1992)

Advies van de Vlaamse H avencom m issie over het renovatieproject O ostende 

(26/06/1992)

Tussentijds advies van de Vlaamse H avencom m issie over het rollend 

driejarenprogram m a 1993-1995 (26/06/1992)

Aanbeveling van de Vlaamse H avencom m issie over de tussenkom sten 

van het Vlaams Gewest voor investeringen in  de havens (25/03/1992)

Aanbeveling van de Vlaamse H avencom m issie over het beheer van de 

havens (25 /03/1992)

Advies van de Vlaamse Havencom m issie over een D riejarenprogram m a 

1992-1994 voor h aveninfrastructuur (03/07/1991)

Advies van de Vlaamse H avencom m issie over de bouw  van het 

V errebroekdok te A ntw erpen (29 /05/1991)

Advies over de beheersproblem atiek  van O ostende (06/03/1991)

Advies van de Vlaamse H avencom m issie m .b.t. richtlijnen voor de 

econom ische evaluatie van havenprojecten  (19/12/1990)

Advies van de Vlaamse H avencom m issie over “Toegang to t het 

G rootdok - Haven van G ent” (31 /10/1990)

Advies van de Vlaamse H avencom m issie over “Renovatiewerken A m erikadok 

to t Derde H avendok in  A ntw erpen” (31/10 /1990)

Advies van de Vlaamse Havencom m issie over een driejarenprogram m a 

1991-1993 voor haveninfrastructuur (28/06/1990)

Advies van de Vlaamse H avencom m issie over de bouw  van een 

containerkade te Zeebrugge (09/05/1990)
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