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Patrouilles 
boven
V liegend  op zoek  naar vervuilers

Zow at alle Europese landen kam pen  m et  het  moeilijke evenw icht  tussen  
d e  o n tw ik ke l in g  van hun industr ieën  en  het  b e h o u d  van natuurlijke  
r i j k d o m m e n .  O p  z e e  is d a t  n i e t  a n d e r s .  O n z e  N o o r d z e e  is e e n  
w a a rd ev o l  en  rijk e c o s y s t e e m ,  maar teg e l i jk  o o k  e e n  van d e  drukst  
bevaren routes ter wereld. Bovendien staat dat fragiele sy s te e m  ook  nog  
e e n s  o n d e r  druk va n  v isser ij ,  z a n d - ,  o l i e -  en  g a s w in n i n g ,  m il ita ire  
activiteiten, industrie en  toerisme. R edenen  g e n o e g  dus om  e e n  oogje  in 
het  zeii te  h ouden  en  dat is precies wat d e  BMM of de  Beheerseenheid  
van het  M athem atische  M odel van d e  N o o r d z e e  doet.

D e n aam  van de eenheid  w ijst 
duidelijk op een  belangrijke 
taak  van de dienst: h e t 
opste llen  van w iskundige 

m odellen  om zo een  b e te r inzicht te  
krijgen in  de m echan ism en  van h e t 
ecologische systeem , van de getijden, 
de strom ingen  e n  de sed im enten .
M aar de BMM is sinds 1991 ook belast 
m e t de contro le op m enselijke activi­
te iten , m e er b epaald  h e t opsporen  
van vervuilers. D at is broodnodig, 
w an t h e t m aritiem e tran sp o rt is de 
voorbije tie n  ja a r  in  de N oordzee m e t 
vijfendertig  p ro c e n t toegenom en  en 
h e t tra n sp o rt v an  gevaarlijke stoffen 
zelfs m e t veertig  procent.

‘Veel sch ep en  d ie door de N oordzee 
varen  zijn op w eg n aar de haven  van 
A ntw erpen  of d ie van R o tterdam ,’ 
v e rte lt Sigrid M aebe, verantw oordelij­
ke voor d e  w etenschappelijke com m u­
n icatie  bij de BMM. ‘Eri die kom en 
nogal eens in d e  verleiding vóór ze de

haven  b innenvaren  nog sne l even hun 
tanks te  spoelen. Olie m aak t d an  ook 
ongeveer tach tig  p ro ce n t uit v an  de 
vervuiling die wij co n s ta te ren .’ E n  de 
im pact van olie is enorm . E én  lite r  olie 
vorm t al sne l een  vlek van zo’n  h o n ­
d erd  v ierkan te  m eter. B ovendien gaat 
h e t vaak om  een  erg sm erig goedje 
d a t afkom stig is u it verzam elbakken 
onder de scheepsm oto ren  en  gew oon 
in zee w ord t gekieperd. D at is m akke­
lijker en  vooral veel goedkoper dan  
legale verw erking in  d e  haven. Veel 
bem anningen  w orden dan  ook doo r de 
re d e r  o n d er d ruk  geze t om m e t scho­
ne tanks de haven  b innen  te  kom en. 
De gevolgen zijn h e t b es t z ich tbaar in 
h e t vogelbestand: jaarlijks spoelen  
zo’n  2.500 m e t olie besm eurde alken 
en  zeekoe ten  aan.

MET EIGEN O G E N  
EN MET TECHNOLOGIE

Om de illegale lozingen te g en  te  gaan, 
p a trou illeert d e  BMM boven de

N oordzee. D aarvoor krijgen ze hulp 
van h e t Licht Vliegwezen van de 
L andm acht d a t ee n  B ritten  N orm and 
Islander te r  beschikking stelt.
H et tw eem otorige to es te l m aakt in 
opd rach t van d e  BMM 250 vlieguren 
p e r  ja a r en  vliegt op alle mogelijke 
tijdstippen , ook ’s n ach ts  en  in  h e t 
w eekend. Wij m o ch ten  op een  heldere 
w in term orgen  m ee. H et toeste l zit 
b innenin  propvol detec tieapparatuur. 
Die is verb o n d en  m e t een  gps-sys- 
teem  en  een  lap top  die alle gegevens 
opslaat. ‘We h o uden  h e t w ateropper­
vlak natuurlijk  ook m e t onze eigen 
ogen in  d e  gaten , m aar de SLAR of 
S ide Looking A irborne R adar is ons 
belangrijkste hu lpm iddel,’ legt, 
opera to r M achteld P rice uit.

‘De SLAR heeft op een  hoogte van 
1.500 v o et (ongeveer vijfhonderd 
m eter) aan  beide zijden van h e t to e ­
ste l een  bere ik  van tw intig kilom eter.’ 
H et p rincipe van deze rad ar b e ru s t op



h e t effect d a t olie op de golven heeft. 
E en  g ro te  cilinder on d eraan  h e t to e­
ste l ze n d t ee n  radarsignaal u it da t 
door de capillaire golven w o rd t te ru g ­
gekaatst. D at zijn de ze er  kleine golf­
je s  bovenop een  gew one golf. Ligt er 
op de golven een  laag olie, hoe fijn 
ook, dan w ord t d a t signaal gedem pt 
en  vorm t zich op h e t rad a rsch erm  een  
zw arte vlek. ‘H et enige n ad ee l is da t 
de golven n ie t te  zwak m ogen zijn, 
om dat e r dan  geen  capillaire golven 
w orden gevorm d, m aar d e  ze e  mag 
ook n ie t te  ruw  zijn.’ Zodra een  ver­
m oedelijke olievlek door de rad ar 
g ed e te c te e rd  is, w o rd t ze  nad e r 
onderzoch t m e t in frarood- en  ultra- 
v io le tapparatuur. H et IR -toestel m aakt 
gebruik van kleine te m p era tu u rv e r­
schillen tu ssen  olie en  w ater. O nder 
zonlicht stijg t d e  te m p e ra tu u r  van olie 
aanvankelijk, w aardoor ze verdam pt 
en  h e t oppervlak dus koeler w ordt. 
E en oudere olievlek, die n ie t m eer 
verdam pt, w arm t d an  w eer op. Ook 
dikkere en d u n n ere  lagen v erto n en  
een versch illende s tra lin g stem p era­

tu u r  en  zo kan  h e t IR-beeld een  idee 
geven  van de d ik te van de vlek.
H et uv-toestel w erk t alleen overdag 
en  d an  nog u its lu iten d  bij h e ld er weer. 
H et reg is tre e rt h e t  uv-licht d a t door 
d e  olievlek w o rd t gereflecteerd .

V OO RA L EEN 
O N TRA D END  EFFECT

Tot slot besch ik t h e t team  over een  
v ideocam era en  ee n  foto toestel. 
D aarm ee w ord t te g en  op h e te rd aa d  
b e tra p te  vervuilers h e t nodige bew ijs­
m ateriaal vastgelegd. De vlek w ord t 
gefilm d, e r w orden  fo to ’s genom en  en 
h e t vliegtuig m aak t een  identificatie- 
v luch t rond  h e t  sch ip  om de naam  op

d e  boeg  te  kun n en  lezen. ‘In elk 
geval p ro b eren  w e e e rs t in  con tac t 
te  kom en m e t de bem anning  en 
vragen w e n aa r  de oorzaak van de 
vervuiling. In som m ige gevallen kan 
h e t im m ers om een  defec t gaan .’ 
Tijdens onze v luch t w erden  geen 
schepen  b e tra p t. We o n td ek ten  ook 
geen  olievlekken, w el enkele  k leine­
re  vlekken, volgens P rice  verm oe­
delijk afval van v issersboten .

Maar w a t geb eu rt e r  ais e r ech t sprake 
blijkt te  zijn van een  opzettelijke 
lozing? In veel gevallen v aa rt zo’n 
schip im m ers onder de vlag van een 
land d a t h e t n ie t zo n auw  neem t m et

De mentaliteit is gelukkig sterk aan het veranderen. 

Waar een vervuiler in 1992 nog wegkwam met een 

blaam, legt de rechtbank voor dit soort overtredingen 

tegenwoordig zware boetes op



De bemanning observeert de zee ook met de eigen ogen.

de  regelgeving, is h e t eigendom  
van  een  re d e r  m e t een  an d ere  
nationalite it en  kom t de b em an ­
ning uit nog ee n  an d e r land. ‘D at 
is inderdaad  ee n  p rob leem ,’ zeg t 
Price. ‘In d e  e e rs te  p laats zijn de 
kapitein  en  de s tu u rm an  v e ra n t­
woordelijk. H et dossier w o rd t 
overgem aakt aan  h e t v lagland van 
h e t schip. M aar ais d a t land  na 
zes m aanden  g een  ju rid ische 
stappen  h ee ft ondernom en , dan  
w o rd t h e t dossier au tom atisch  
v erd e r in  België b eh an d e ld .’

‘De m entalite it is trouw ens ste rk  
aan  h e t v eranderen , gelukkig maar. 
W aar een  vervuiler in  1992 nog 
wegkw am  m e t een  blaam , leg t de 
rech tbank  voor d it soo rt o v ertre ­
dingen zw are boetes op .’ Vorig jaar 
w erden  op tw eeëndertig  m issies 
gevallen van vervuiling vastgesteld . 
E én  schip w erd  op h e te rd aad  
b e trap t. ‘D at lijkt w einig, m aar h e t 
is dan ook zoeken n aar een  speld in 
een  hooiberg,’ aldus Sigrid Maebe. 
‘Maar h e t vliegtuig h ee ft vooral een  
s te rk  on tradend  effect. De bem an­

n ingen w eten  da t e r  gecon tro leerd  
w o rd t en  we zien dan  ook d a t h e t aan ­
tal lozingen daalt.’

RAM PEN EN WETENSCHAP
E en  an d ere  belangrijke taak  van de 
BMM is natuurlijk  h e t v erlenen  van 
b ijstand  bij m ilieuram pen op zee.
D at zijn zogenaam de on-call v luchten  
die b u ite n  de norm ale operationele 
p lanning  vallen. Zo speelde h e t BMM- 
vliegtuig een  belangrijke rol bij h e t lek 
van d e  Tricolor in januari 2003 
(zie kaderstuk). De bergingsschepen

KETTINGBOTSING OP DE NOORDZEE
D e ram p  m e t d e  Tricolor g e e f t e e n  g o ed  beeld  van  d e  sch ad e  die 
olie aan  e e n  ecologisch sy s teem  kan  aanrichten. H et schip kap­
seisde en  z o n k  o p  14  d e c e m b e r  2 0 0 2  in h e t Kanaal na  een  a an ­
varing m et h e t  con ta inersch ip  Kariba. D e Tricolor had  op  da t 
m o m e n t 2 .0 0 0  to n  zw are  stookolie  aan  boord  en  kon ónm ogelijk  
blijven liggen, d u s  w erd  z o  snel m ogelijk  een  berg ingsopera tie  op 
h e t g e to u w  g e z e t  M aar tw ee  d a g e n  later b o tste  een  Duits schip 
al op  he t w rak  en  n o g  een s  tw e e  w ek en  later volgde d e  tan k er 
Vicky (m et 7 0 .0 0 0  to n  diesel e n  2 .0 0 0  ton  stookolie aan  boord). 
De Vicky ve rlo o r daarbij olie en  in d e  d agen  na d e  bo tsing  spoel­
d e n  tw eeh o n d e rd  b e sm eu rd e  vogels aan.

M aar h e t e rg s te  m o est e c h te r  no g  kom en. Bij d e  berg ingsopera tie  
e ind  januari 2 0 0 3  b o tste  e en  v an  d e  bergingsvaartu igen  tegen  
e en  voorlopige k lep  op  e en  b ran d sto ftan k  van d e  Tricolor.

Daarbij kwam  to t 170 ton  zw are  stookolie vrij. Die hoevee l­
heid w as slechts e en  fractie v an  d e  volum es d ie tijdens de 
ra m p e n  m et d e  Erika of d e  Prestige vnjkw am en, m aar de 
g evo lgen  voor d e  kw etsbare  N oordzee  w aren ro ndu it ram p ­
zalig. In d e  d rie  w eken na h e t ongevat spoelden  aan  de 
Belgische kust alleen al 9 .1 7 7  vogels van 3 2  verschillende 
soorten  aan. A m per de helft ervan  leefde nog 

Som m ige  vogels za ten  zo  o n d e r  d e  olie d a t ze  niet op  soo rt kon­
den  w o rd en  geïdentificeerd. M aar he t werkelijke sterftecijfer is 
ongetw ijfeld nog veel g ro te r  en  m o et in d e  vele tienduizenden  
lopen. H et aanspoelen  van b esm eu rd e  vogels is im m ers sterk 
afhankelijk  van  d e  w indrichting en  d e  strom ingen . B ovendien zijn 
vogels in een  ecologisch sy s teem  ais d e  N oordzee  wel h e t m eest 
zichtbare, m aa r daarom  n iet h e t m eest beschadigde  elem ent.
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De BMM verleent bi/stand 
bij milieurampen op zee, 
zoals die met de Tricolor. 
Bergingsschepen kunnen 
de om vang van een 
olievlek immers nauwelijks 
inschatten. Ook bij de 
bergingswerken zelf 
speelde het BMM-vliegtuig 
een coördinerende rol.

op zee kun n en  d e  omvang van een  
olievlek im m ers n ie t of nauwelijks 
in schatten . D at kan een  stuk  makkelij - 
k e r vanuit de lucht. E n  h e t vliegtuig

sp e e lt ook een  coörd inerende ro l bij 
de bergingsw erken. Om de olie te  v er­
zam elen  en  te  concen treren , g eb ru i­
k en  de berg ingsteam s een  drijvende 
dam . De olie w o rd t vervolgens door 
een  soort stofzuiger opgeslorpt.

Van de vlieguren w ord t ook gebruik  
gem aak t om an d ere  m enselijke activi­
te ite n  te  con tro leren , zoals de zan d ­
en  grindw inning en  h e t s to r te n  van 
baggerslib  in  zee. Op een  aan ta l v luch­
te n  gaa t ook een  agen t van de D ienst 
Zeevisserij m ee. Die co n tro leert of de

vissersvaartu igen b innen  de ju is te  
zones opereren . G rote v isserbo ten  
m oeten  m instens tw aalf zeem ijlen uit 
de  kust blijven. Daarbij krijgt h e t team  
de hulp van een  snelle in terventie- 
boo t, de Tuimelaar. Die voert de te ch ­
n ische contro les u it, zoals van h e t 
ty p e  en  d e  m aas w ijdte van de n e tten . 
Maar de boo t help t, sam en m et h e t 
veel g ro tere  onderzoeksschip  de 
Belgica, ook bij h e t verzam elen van 
w etenschappelijke gegevens.
De team s le tte n  op speciale k leurin­
gen  door de getijden , een  verande-

(2 foto's linksonder) De SLAR heeft een 
bereik van den kilometer aan beide zijden 
van het vliegtuig. Olie verschijnt op het 
radarbeeld ais zwarte vlekken en lijnen, 
schepen verschijnen ais witte punten.

(rechtsonder) Zodra een olievlek 
gevonden is door de SLAR, wordt die 
nader onderzocht met een 
infraroodcamera (boven) en gefilmd met 
een digitale videocamera (onder).

D A T E '  1 8 0 3 0 3  T I M E  0 5 5 2 4 8  HD  1 3 2  
P O S  N 5  1 3  0 ,  S  E  0  0  3  £  0  - 5  R E G  0 3 0 3 9
T G  T A L T  0 0 0 0 0

D A T E  1 9 0 3 0 3  T I M E  0 5 5 0 1 3  HD  0 5 3  
P O S  N 5 1 3 1 , 3  E 0 0 3 1 2 . 9  R E G  0 2 0 3 9
T G T  N 5 1 3 0 , 0  E  0 3 3 0 , 3  A L T  0 0 0 0 0
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Het controleviiegtuig van het BMM-team kon 
binnenkort misschien worden vergezeld door 

onbemande verkenningsvliegtuigen van het leger.

ren d  slibgehalte, de dynam iek van 
zandbanken  en  h e t gedrag  van 
zeezoogdieren . E r  w orden op 
regelm atige basis sta len  van h e t 
w a te r  en  van  d e  zeebodem  geno­
m en. Vooral op p laatsen  zoals de 
P aardenm ark t, e e n  oud s to rt m et 
gifgas enkele k ilom eters u it de 
kust, is die con tro le  nodig.

‘E en  van de g ro te  p rob lem en die 
h e t ecologisch evenw icht bedre igen  is

vo rm en  h e t bekende  schuim  
op h e t  s tra n d .’

DE KLOK R O N D
O fschoon d e  luch tpatrou illes succes 
h eb b en  en  op zijn m inst s te rk  o n tra­
d en d  w erken , zijn 250 vlieguren p er 
ja a r onvoldoende. H et blijft zoeken 
n aar ee n  speld in een  hooiberg en  
slech ts zelden w ord t ee n  schip op 
h e te rd aa d  b e tra p t. M eestal neem t 
h e t team  ee n  vervuiling waar, m aar

Het blijft zoeken naar een speld in een hooiberg. 

Zelden wordt een schip op heterdaad betrapt

de zogenaam de eu trofiëring’, legt 
M aebe uit. ‘De W esterschelde voert 
vo o rtd u ren d  g ro te  hoeveelheden  
afval, fosfa ten  en  n itra ten  aan  en 
d ie vorm en  ee n  voedingsbodem  
voor algen. Vooral in  d e  lente, ais er 
m eer licht is en  h e t w ate r w arm er 
w ordt, k u n n en  d e  algenconcen tra­
ties snel toenem en.

In d e  h e rfs t is e r  een  tw eed e  piek, 
om d at h e t  o n ru s tig e  w a te r  gezon­
k en  voed ingsto ffen  opnieuw  
om hoog w oelt. De algen nem en  
veel zu u rs to f u it h e t w a te r  op en

is de o v ertred e r al verdw enen. 
T ijdens de 250 jaarlijkse v lieguren 
co n s ta te e r t h e t BMM-team zo’n  vijf­
tig gevallen van vervuiling door 
olie, dus kun n en  w e ervan  uitgaan 
d a t h e t reë le  aan ta l overtred ingen  
nog veel hoger ligt.

Onlangs m aak te de bevoegde m inis­
te r  Johan  Vande L ano tte  dan  ook 
bekend  d a t hij d e  contro le boven 
de N oordzee wil verscherpen . 
D aarvoor wil d e  m in ister nieuw e 
technologieën inzetten  d ie de 
N oordzee en  vooral de schepen  die

erdoor varen  de klok rond  kunnen  
observeren . Hij d en k t daarbij onder 
m eer aan  onbem ande verkennings- 
vliegtuigjes van h e t  leger. Die zouden 
volgend ja a r al operationeel kunnen 
zijn. D ergelijke UAV’s of U nm anned 
Aerial Vehicles b es taa n  n u  al, m aar er 
m oe ten  nog speciale cam era’s w orden 
ontw ikkeld die m inder d an  negentig  
kilogram  w egen. Ook nieuw e satelliet­
en  rad arsy stem en  b eh o ren  to t de 
m ogelijkheden.

Maar de m in iste r v il  ook de opvolging 
van de dossiers v erbe teren . Sinds 
1991 kon h e t BMM im m ers slechts 
zesentw intig  p rocessen  verbaal 
opste llen  en  in am per vijf gevallen 
leidde d a t to t een  positief 
resultaat.V oortaan m o e ten  dossiers 
van m aritiem e verontrein ig ing priori­
ta ir w orden  behandeld . Daarvoor 
w ordt ee n  speciaal referentiem agi- 
s traa t aangeste ld  die bij dergelijke 
dossiers be trokken  zal w orden.

Joren Gettemans
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