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Woord vooraf

Sinds de start van de afdeling B ovensche lde op 
1 januar i  1995 w erden  er heel wat inspanningen 
gedaan  om  m eer k lantgericht en effic iënter te 
werken.

De interne organisatie werd reeds een paar maal 
grondig  herzien, w aardoor het voor de klant 
niet altijd even  duidelijk  is w ie voor wat 
bevoegd is.

In 1997 w erd op het niveau van de adm in is tra ­
tie waterw egen  en zeew ezen  een voor alle afde­
lingen geldende b lauw druk  voor een analoge 
organisatiestructuur uitgewerkt, die per 1 j a n u ­
ari werd ingevoerd.
Het voorstellen van deze structuur vorm de een 
eerste bew eegreden  voor deze publicatie.

Er w erd  geopteerd  voor de integratie van deze 
informatie in een jaarboek . O p die m an ier kan 
de lezer zich aan de hand  van een aantal voor­
beelden een beeld vorm en van de veelzijdige 
activiteiten van de afdeling Bovenschelde.

Recent werden de visie, de missie en de strate­
gische doelen van de adm inistratie en van de 
afdelingen bepaald. Het lijkt mij nuttig om  deze 
te verspreiden naar de belangste llenden. Alle 
suggesties  die ons kunnen  helpen bij het reali­
seren van de m issie en de strategische doelen 
zijn welkom .

Tot slot w ens ik alle m edew erkers  te bedanken 
voor de inzet en de behaalde resultaten. Ik ben 
overtu igd  dat wij er gezam enlijk  in zullen sla­
gen om  de klant in de toekom st nóg beter te d ie­
nen en om  de afdeling B ovenschelde  een eigen 
identiteit te geven, zow el in het ministerie van 
de V laam se G em eenschap  ais in de regio der 
beide Vlaanderen.

ir. Eric Van den Eede 
afdelingshoofd



VISIE, MISSIE EN STRATEGISCHE DOELEN VAN DE  
AFDELING BOVENSCHELDE (AWZ)

Visie

De afdeling Bovenschelde wordt binnen de adm inistratie Waterwegen en Zeewezen een voorbeeld  
van doelmatigheid, integrale aanpak en deskundigheid.

M issie

Wij willen de bevolking en het patrimonium in het am btsgebied van de afdeling Bovenschelde 
beveiligen tegen overstromingen, meewerken aan de verhoging van de m obiliteit en alle functies 
van de waterweg ontwikkelen.

Wij doen dit door :

de bedrijfszekerheid van de waterwegen en van lum uitrusting te waarborgen door  
systematisch onderhoud;

de infrastructuur door nieuwbouw o f  renovatie tijdig aan te passen aan de behoeften; 

steeds een evenwicht tussen de verschillende functies van de waterwegen na te streven.

Strategische doelstellingen

1. Bijdragen tot een significante stijging van het aandeel van de binnenvaart in het goederen- 
vervoer tussen de Vlaamse zeehavens onderling, en op de as naar Noord-Frankrijk.

2. Het waarborgen van een m aatschappelijk en economisch aanvaardbaar veiligheidsniveau  
tegen overstromingen, afhankelijk van de omgeving.

3. Bijdragen aan de vermindering van de aanloopkosten naar de Haven van Gent door het ver­
beteren van de m aritieme toegang.

4. Het verhogen van de biodiversiteit in en langs de waterlopen.

5. Het ontwikkelen van een visie op de m eervoudige functies van de waterwegen en hun aanho- 
righeden en het verankeren van deze visie in bestemmingsplannen.

6. H et meewerken aan het zuinig beheer van de zoetwaterreserves.
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CEL INVESTERINGEN Beleidsanalyse maritieme toegang Gent

In de loop van 1997 w erd  een studie gestart,  
w aa r in  een b e le id sa n a ly se  w o rd t  g em aa k t  
om tren t de m odern iser ing  van de m arit iem e 
toegang  tot de havens van G ent en Terneuzen. 
De studie m oet de knelpunten  en bepe rk ingen  
bepalen , die een norm ale  groei van de reg io  
verhinderen. M eer  bepaald  gaat de aandacht in 
deze studie naar m ogelijke  verbeteringen  aan 
de huidige zeesluis, m aar  vooral naar de bouw  
van een n ieuw e zeeslu is  te Terneuzen  en alle 
gevo lgen  ervan, evenals  de nodige aan p ass in ­
gen aan het Zeekanaal.
De studie w ordt begele id  d oor  een stuurgroep, 
w aarin ver tegenw oord igers  van de versch illen ­
de kanaalgem een ten ,  het H av en b ed ri jf  van de 
S tad  G en t,  Z e e la n d  S eap o r ts ,  de  G e n tse  
H a v e n g e m e e n s c h a p ,  de  p ro v in c ie s  O o s t-  
V la a n d e re n  en Z ee lan d ,  de  N e d e r la n d s e  
R ijksw aters taa t  en de V laam se  A dm inis tra tie  
W ate rw egen  en Z eew ezen . Deze laatste a d m i­
nistratie is via de afdeling B ovensche lde  de 
opdrach tgever  van de studie.
De bele idsanalyse  m oet in 1998 w orden  vo l­
tooid.
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Kluizendok

De eerste fase van de bouw  van het K lu izendok  
ging in 1997 volop in uitvoering. In deze eerste 
fase w ordt de bouw  aangevat van een kaa im uur 
langsheen het Zeekanaa l en ter  hoogte van de 
zuidelijke hoek  van de ingang  van het dok.

N aast  de bouw  van de kaa im uren  g ingen  ook 
de voorbere idende  w erken  van start voor het 
baggeren  van de g rondspecie  en het ophogen  
van de ach terl iggende industriegronden . Deze 
g rondw erken  om vatten  tevens het opze tten  van 
le id ingenberm en  en toekom stige  w egzates,  de 
verp laats ing  van het E xecu tieoord  te E rtvelde- 
R iem e en de conso lidatie  van het baggerstort 
"G eu ze n h o ek ” .

yn/rr

Ter hoogte  van deze hoek  is een “b lack  po in t” 
aanw ezig , zijnde een oude site van het bedrijf  
"L a F lorid ienne” , met daarop  een vervuiling 
met zw are  m etalen  en cyaniden.
Dank zij de werken  aan het K lu izendok werden 
deze vervuilde terreinen ingekapseld  door m id­
del van een d iepw and  rondom . Deze d iepw and  
is enerzijds een onderdeel van de kaa im uur die 
aan de kant van het Zeekanaal en het eigenlijke 
Klu izendok wordt gebouw d. Anderzijds  werd 
aan de landzijde een afzonderlijke d iepw and 
gebouw d, die de d iepw anden  van de kaaim uren 
onderling  verbindt en zodoende de vervuilde 
terreinen afsluit van de om geving .
Een studie heeft u itgew ezen  dat de verdere 
sanering van deze site met im m obilisatie  en 
berging van de verontre in ig ingen  ter plaatse, 
met inbegrip van de zu ivering van het g ro n d ­
water, een budget van circa 500 m iljoen frank 
vereist. Een oplossing, waarbij de verontre in ig­
de specie naar een klasse I-stort w ord t afge­
voerd, betekent een budgettaire  inspanning  van 
840 m iljoen frank.

i M  —B a - æ V i ííiflSá®.
Z E E K A N A A L  N A A R  G E N T  

O N T W IK K E L IN G  LINKEROEVER 
KLUIZENDOKCOMPLEX

W AAKT

O N T W O R P E N  KLUIZENDOK

BAGGERW ERKEN Io FASE

KAAIMUUR Io FASE

sionrcuvc
• .» jz t 'A i 'je

7



Doortocht Kortrijk

Ais belangrijkste resterende knelpunt in de 
m odernisering van de Leie en het Afleidings- 
kanaal der Leie voor 1350 ton schepen werden 
in 1997 de werken aan de doortocht Kortijk aan­
gevat. De werken werden aanbesteed  voor een 
totaal bedrag van 1,7 miljard frank.
De werken vereisen de afbraak van 5 bruggen 
en de bouw  van 8 n ieuwe bruggen. Verder moet 
de rivier w orden verdiept en verbreed, zodat 
oude kaaim uren moeten w orden afgebroken en 
nieuwe gebouw d.

Het globale project zal daarbij zorgvuldig  w or­
den ingepast in het stedelijke milieu. Dit bete­
kent een bijzondere aandacht voor de architec­
turale vorm geving  en intensief overleg met de 
stad.
Het publiek wordt constant op de hoogte g ehou­
den van de werken, enerzijds door een perm a­
nente tentoonstelling en anderzijds door m aan­
delijkse berichten in de plaatselijke pers.
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Sluis te Zwevegem

D oor de bouw  van deze sluis w ordt het kanaal 
Bossuit-K ortrijk  v an a f  de B oven-Schelde tot 
aan de sluis nr 9 te Kortrijk  ontslo ten  voor 1350 
ton scheepvaart en w orden  drie 300 ton sluizen 
door één grote sluis vervangen.
N adat de ruw bouw  van de sluis reeds in 1990 
was gerealiseerd, w orden  thans kanaalw erken  
uitgevoerd en w erken  aan een voed ingskoker 
en pom pstation. Het kanaal B ossuit-K ortrijk  
vervult nam elijk  een belangrijke  rol in de 
d rinkw ate rw inn ingvoorz ien ing  voor de regio, 
zodat kaderend  in deze w erken  een overeen­
kom st met de drinkw aterm aatschappij  werd 
gesloten voor m edefinanciering.
In 1997 werden  de w erken  voor de electrom e- 
chanische uitrusting aanbesteed, in 1998 volgt 
een laatste fase vo ltooiingsw erken, zodat het 
gehele com plex  bedrijfsk laar kan zijn tegen het 
ja a r  2000.

/  \
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Keersluis te Beernem

O m  de stad Brugge te bescherm en  tegen hoge 
w aters tanden  vanuit het G entse ten gevolge van 
w assen  op Leie en Schelde, wordt te B eernem  
een keersluis gebouw d  op het kanaal Gent- 
Brugge. Doordat ook een stuw w erd  gebouw d, 
zal toch nog een gecontro leerde hoeveelheid  
w ater via Brugge kunnen w orden  geloosd w an ­
neer de keersluis gesloten is.
Na de afw erk ing  van de ruw bouw  w erden  v oor­
nam elijk  oeververdedig ingen  en g rondw erken  
u i tgevoerd .  B ijzondere  aandach t  g ing  naar 
natuurtechnische m ilieubouw, m et p iasberm en 
en verdiepte langsgrachten, gevoed  d oor een 
beek, die v roeger rechtstreeks in het kanaal 
loosde.
De sluis wordt in een n ieuw e doorsteek  van het 
kanaal gebouw d. N a de realisatie van de ver­
binding met het oude kanaal gecom bineerd  met 
het m aken  van een afsluitdijk op het oude 
kanaal en na de installatie van de e lectrom e- 
chanische uitrusting, kan de keersluis in de 
loop van 1998 in dienst w orden  genom en.
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Bruggen te Denderleeuw

D e vroegere bruggen  te D enderleeuw  over  de De buurt w erd eveneens regelm atig  geïnfor-
sluis en de s tuwgeul van de D ender  waren m eerd over de stand van zaken,
bruggen met één rijstrook, met uiteraard  heel 
wat verkeersh inder tot gevolg.

In 1997 w erden  deze b ruggen  vervangen  door 
b ruggen  met twee rijstroken. De b rug  over  de 
sluis b lee f  een ophaalbrug , m aar  wel g em ec h a ­
niseerd  en zodoende  veel geb ru iksvr iendeli j­
ker. De brug over  de s tuw geul is een vaste 
brug.
Er w erd over  gew aak t de h inder voor de o m g e ­
ving zo m inim aal m ogelijk  te houden. Z o  w er­
den voor de n ieuw e funderingen  in de grond 
g evorm de  boor- en schroefpa len  gebruikt,  die 
zonder  heien o f  trillen in de grond  w orden  
gebracht. Fiets- en voetgangersverkeer  w as tij­
dens de w erken  steeds m ogelijk ,  onder  andere 
d oor  een ingenieuze b ew eeg b are  noodbrug.

D e w erken  w erden  zoals gepland  op één jaa r  
tijd uitgevoerd.



Brugherstellingen

E en constan te  aandacht gaat naar de belangrij­
ke bruginspecties  en de opvolg ing  ervan  door 
middel van herstellingswerken.
Enerzijds w orden er voornam elijk  via de onder- 
houdspachten  system atische en kleine o n d er­
houdsw erken  uitgevoerd, zoals  het verzekeren 
van  de zo noodzakelijke goede waterafvoer. 
A n d e rz i jd s  w o rd e n  s tru c tu re le  e n /o f  g ro te  
o nderhoudsw erken  via afzonderlijke bestekken 
aanbesteed. Z o  w erden  in 1997 bijzondere en 
delicate herste llingswerken uitgevoerd  aan de 
h an g b ru g g en  o v e r  de R ingvaart  o m  G ent,  
nam elijk  aan de bruggen W 2, W 12 en W 13.

12



Actieprogram m a W atergebonden Infra­
structuurwerken te Gent

Iii sam enw erk ing  met de Technische Dienst 
S tedebouw  en Ruim teli jke  P lanning  en de 
Fietsdienst van de stad Gent werd het "A ctie ­
p ro g ra m m a  W ate rg eb o n d en  In f ra s t ru c tu u r­
werken te G en t"  opgem aakt.
Dit ac tiep rogram m a is enerzijds gebaseerd  op 
de stedelijke be le idsdocum enten  “ Ruimtelijke 
O n tw ik k e l in g ss t ru c tu u r  G e n t” en het 
"M obili te i tsp lan” , anderzijds op het indertijd 
door de afdeling B ovenschelde  opgem aakte  
"H erw aarderingsp lan  voor de G entse  B innen­
w ateren” . Het beoogt een concree t p rog ram m a 
van prioritaire w atergebonden  infrastructuren 
voor te stellen, gesteund  op  een onderbouw de 
toekom stvisie  v o o rd e  stad Gent. De historische 
relatie van Gent met Leie en Schelde, die de 
laatste decennia  w erd verstoord, wordt door dit 
ac tiep rogram m a terug versterkt.
De w aterlopen w orden hierbij gew aardeerd  ais 
g roene assen binnen een stedelijk gebied, dat 
s lechts over  schaarse groene en open  ruimten 
beschikt. D oor het inbouw en van fiets- o f  w an­
delpaden in deze groenassen  kunnen  de inw o­
ners zich b innen een groene en veilige o m g e­
ving verplaatsen.

e -------------------N

9b
\ ____________ /

Diverse ingrepen zijn noodzakelijk  o m  deze 
g roenverb indingen  te realiseren: bouw en van 
voetgangers- en fietsbruggen en onderdoorgan­
gen van bruggen, heraanleggen van jaagpaden  
o f  bouw en  van steigers ais w andelpad  en ren­
overen van kaaim uren.
Tenslotte zal door het openleggen  van de oude 
bedding van de Schelde  ter hoogte van de 
"R eep ” opn ieuw  de sam envloe iing  van Leie en 
Schelde te Gent zich tbaar w orden. H ierdoor 
wordt een stedelijk landschap  hersteld en de 
m ogelijkheid  geboden  een rondvaart rond de 
"K uip  van G en t” te organiseren.
De h ierna beschreven w erken  aan de Graslei en 
aan de Jo ze f  G uis la inbrug  kaderen in het ac tie­
program m a.
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Doortocht Gent - Graslei

Reeds in de M iddeleeuw en  en zelfs tot lang 
daarna waren er op de Graslei langs de Leie te 
G ent intense havenactivite iten, w aaronder de 
belangrijke graanhandel. G etu ige hiervan is 
onder andere het R om aanse  stapelhuis.
De oude kaa im uur langsheen de Graslei was 
onvo ldoende  stabiel en w erd daarom  in 1997 
verstevigd. Dit gebeurde door het aanbrengen 
aan de voet van de kaa im uur van stalen steun- 
profielen en een verbinding met onderw aterbe- 
ton. Tevens w erd in het kader van een a lg em e­
ne renovatie de kaa im uur over een breedte van 
4  m eter verlaagd.
De verlaagde zone achter de oude kaa im uur 
vorm t voor het publiek een attractieve w andel­
weg, dichter dan voorheen bij het w ater  van de 
Leie.
In 1998 zijn soortgelijke werken gepland aan 
de oude k aa im uur op de tegenoverliggende 
oever van de Korenlei.
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Doortocht Gent - O nderdoorgang Jozef 
Guislainbrug

Het drukke kru ispunt van de stadsring m et de 
G ro en d ree f  en de Brugse S teenw eg is zeer 
gevaarlijk  voor fietsers. Een veilig a lternatie f is 
de verw ezen lijk ing  van een onderdoorgang  
langsheen het kanaal G en t-B rugge  onder de 
Jo ze f  G uislainbrug.

Tevens w erden  h ie rd o o r dee ls  beschad igde  
oevers  d e f in i t ie f  hers te ld  en een “g ro e n e ” 
g rondkeerm uur gebouw d.
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CEL BEHEER

Milieuvriendelijke oevers op de Leie

Begin van d e ja re n  zeventig werd gestart met de 
m odernisatie van de Leie van een 350 ton gaba- 
riet naar een 1350 ton gabariet. Bij de rechttrek- 
king en de kanalisatie van de Leie werden de 
oevers opgebouw d uit betonnen taludplaten. 
D eze b e tonnen  p laten  w erden  onderaan  
gesteund door een betonkesp tegen een houten 
plankenrij, die op haar beurt steunde op houten 
palen die ingeheid waren op regelm atige afstan­
den. Ter bescherm ing van de voet van de oever- 
verdediging was er onder w ater een platte berm  
van 1,5 m eter breedte uitgevoerd vóór de oever. 
G edurende  de eerste ja ren  gaven de oevers vo l­
ledige vo ldoening . Ingevolge de g roe iende  
intensiteit van de scheepvaart en vooral de 
vaart van 1.350 ton schepen, zijn er problem en 
ontstaan met deze oevers. De platberm  vóór de 
oever w erd  w eggem alen  en onder de betonp la­
ten deed zich ontgronding voor. De betonplaten 
braken, verzakten en vielen in de inkalvingen.

In 1992 w erd  begonnen  m et een  eerste p iloo t­
project voor de herste lling van deze oevers 
d o o r  m idde l  van  een  “ m il ie u v r ie n d e l i jk e ” 
oeververdedig ing .

O evers  zijn overgangszones.  O v ergangszones  
vorm en  de basis voor natuurli jke  diversiteit. 
Z o  vorm t de overgang  water-land  de basis voor 
de on tw ikkeling  van w aardevo lle  karak teris t ie­
ke oeverleefgem eenschappen .
Voor een deel zijn dit w aterp lan ten , zoa ls  fon­
te inkruid , w a terranonkel en waterlelie, voor 
een deel landplanten  zoals w ilgen, elzen en 
grassen. M aar  er zijn ook p lan tesoorten  die 
ju is t  aan het oeverm ilieu  ze lf  zijn gebonden , 
zoals  riet, grote  en kleine lisdodde, ka lm oes  en 
versch illende zeggesoorten .

Voor d ieren  (vogels, vissen, am fib ieën , rep tie ­
len, zoogdieren) vorm en  de oevers  een voort- 
p lan tingsplaats  o f  bieden ze beschutting  en 
foerageerm ogelijkheden .
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Een m ilieuvriendelijke  oever  is een  oevercon- 
structie die zo g ebouw d  is dat ze een in teres­
sante o m gev ing  vorm t voor plant en dier. Bij 
een m ilieuvriendeli jke  o ev e r  is het de b ed o e ­
ling om  naast het vastleggen  van de oeverzone 
tegen de inv loeden van scheepvaart  en w a te r­
afvoer, aandacht te besteden  aan na tuurbehoud 
en natuurontw ikkeling .
Vanuit de ervaringen  opgedaan  met het p iloo t­
pro jec t w erd  een type m ilieuvriendeli jke  oever 
on tw ikkeld  die gebru ik t w ord t voor de hers te l­
lingen van de oevers  van de Leie  tussen 
H are lbeke  en Deinze.

D eze oeververs te rk ing  bestaa t  uit een  zo g e ­
naam de “h a rd e” vo o ro ev er-b esch erm in g  uit 
m etalen  dam planken  en een bestorting  met 
penetratie  van gietasfalt. In de bestorting  w o r­
den naast b reukstenen  ook  het gebroken  en 
verk le inde  puin  van de v roegere  be tonnen  
ta ludplaten  verw erkt. A an  de achterzijde van 
de vooroever  w ord t een p iasberm  m et een 
breedte van ongeveer  4  m ete r  aangelegd . Het 
u iteindelijk  talud w ordt bek leed  met een lichte 
verded ig ing  uit geveze lde  opensteenasfa lt  o f  
m et schanskorven . De p iasberm  en de achter- 
oever  w orden  bedekt met streekeigen  grond  en 
beplant m et water- en oeverp lan ten .

In 1997 w erd  op de l inkeroever  van  de Leie 
tussen O lsene  en M achelen  1 km  van derge li j­
ke m ilieuvriendeli jke  oevers  gerealiseerd . De 
w erken  w erden  u itgevoerd  door de firm a N.V. 
B itum ar uit Zw ijndrecht.  D e kostprijs  van de 
oever  bedraag t 45 M io  frank. De beplan ting  
van de oever  zal gebeuren  in het voorjaa r ‘98.
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Baggerwerken op het Zeekanaal en dijkver­
hoging van het stort Callemansputte

Het kanaal G ent-T erneuzen  is de m arit iem e 
toegang tot de haven van Gent. Het o n d e rh o u ­
den van de nautische toegang  tot de haven  is 
een  b e s ten d ig e  o p d ra ch t  van  de a fd e l in g  
B ovenschelde . Jaarlijks w ordt dan ook een 
2 00 .000  m 3 baggerspec ie  uit het kanaal verw ij­
derd. In opdracht van de stad Gent w ordt j a a r ­
lijks nog b ijkom end  130.000 m ’ specie verw ij­
derd  uit de dokken. Al deze specie wordt 
g eb o rg en  op  het s tort C a l le m a n s p u t te  te 
Zelzate. Het stortterrein  is a fgescherm d van de 
om g ev in g  d o o r  m iddel van een 80 cm  dikke 
cem en t-ben ton ie tw and . re ikend tot in een klei­
laag die zich op een d iepte  van c irca 20  m 
onder  het m aaive ld  situeert.

O m  voor de vo lgende  drie j a a r  vo ldoende  ber- 
g ingscapac ite i t  te creëren  w erd  e ind  1997 
gestart m et een d ijkverhog ing  van de stort­
plaats C allem anspu tte .  D e dijken w orden  m et 
3 m eter verhoogd  wat de capacite it  van de 
stortp laats  m et een 500 .000  m 3 doet toenem en. 
Hierbij w orden  de nodige voorz ien ingen  aan ­
gebracht om  de afd ich ting  van de stortplaats 
d oo r  te trekken  in de d ijkophoging .



D eze d i jkverhog ing  en o ok  de baggerw erken  
op het Zeekanaa l en in de dokken  w orden  nit- 
gevoerd  door de tijdelijke veren ig ing  N.V. Jan 
De Nui en N.V. C.E.I uit Aalst.
De d ijkverhog ing  kost 127,4 M io  frank. De 
baggerw erken  in het Zeekanaa l kosten aan het 
V laam se  gew est jaar l ijks  65 M io  frank.

O p dit ogenb lik  w orden  de m ogelijkheden  
onderzoch t  om  te k o m en  tot een verdere  uit­
bre id ing  en capac ite itsverhog ing  van de stort­
plaats C allem anspu tte .  Het op tim alise ren  van 
de stortplaats d oor  ze te laten aansluiten  m et de 
g ipsberg  van de firm a R hône-P ou lenc  zou toe­
laten de berg ing  te verzekeren  van de onder- 
h oudsbaggerspec ie  van het Z eekanaa l  g ed u ­
rende een periode van 20 jaar.
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Hoop 20

De afdeling  B ovenschelde beheert een u itge­
breid en d ivers patrim onium  van onroerende 
goederen . De veiligheid  en het norm ale gebru ik  
van dit patrim on ium  w aarborgen  is een belang­
rijke opdrach t van de afdeling . O m  hiertoe te 
kom en is een system atische inspectie nodig, 
gevo lgd  door een ra tioneel onderhoud.
Voor de bruggen , tunnels en viaducten  bestaat 
een  dergelijke inspectie sinds begin van de 
ja ren  ‘80.
In 1997 w erd gestart m et de system atische 
inspecties van alle andere in frastructuur van de 
afdeling.
De e lem enten  die geïnspec teerd  w orden  zijn de 
slu izen, stuw en, kaaim uren , d ijken , oeverver- 
d ed ig ingen , w aterbodem s, s tortterre inen , sif­
ons, u itw ateringsdu ikers, w egen en aanhorighe- 
den, groen , exp lo ita tie terreinen , m eetin rich tin - 
gen, pom pstations, aan legste igers en staketsels. 
Bij de inspecties w ordt onderscheid  gem aakt 
tussen v ier soorten  inspecties.

De A-inspectie.
Zij is de m eest vo lled ige inspectie. Ze w ordt 
u itg ev o erd  in een  p erio d ic ite it van 4  jaar. 
U itzondering  vorm en het groen , de d ijken  en 
exp lo ita tie terre inen  die jaa rlijk s  w orden  ge ïn ­
specteerd  en de sto rtterre inen  d ie tw eem aal per 
ja a r  w orden  geïnspecteerd .
Het veldw erk  w ordt door de inspecteurs g en o ­
teerd  op een inspectieform ulier. Het d is tric ts­
hoofd  o f  de ingen ieur stellen  aan de hand  van 
het in spectiefo rm ulier het in spectieverslag  op. 
De A -inspecties w orden b ijgehouden  in de 
d a tab an k  onderhoud.

De B-inspectie.
D eze inspectie is een gedeta illeerde, speciale 
inspectie van één o f  m eer onderdelen . Zij is 
steeds het gevolg  van een A- o f  een O -inspectie .

De R-inspectie.
De routine inspectie behoort tot de dagelijkse o f 
w ekelijkse opdracht van de bed ienaar van  het 
kunstw erk  o f van de w achter van de w aterw eg.

De O-inspectie.
De O -inspectie  gebeurt buiten  het norm ale 
ritm e van de A -inspectie . Zij gebeurt w anneer 
b ijzondere  om stand igheden  hiertoe aan le id ing  
geven, zoals averijen , schadegevallen .
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De A -inspecties van de in frastructuur, buiten  
deze van de w egenis en het groen  die door de 
d istric ten  w orden  u itgevoerd , gebeuren  door de 
inspectiep loegen  van de cel Beheer.
4 p loegen  van tw ee in specteu rs staan in voor 
750 inspecties per jaar.

De vaststellingen  en gegevens verkregen  uit de 
system atische inspecties m oeten toelaten  het 
onderhoud  beter te p lannen  en p rev en tie f op te 
treden. Dit zal toelaten  het veiligheidsn iveau  
van de w aterw eg  te w aarborgen  en m oet op  te r­
m ijn kostenbesparend  zijn. De eerste ja ren  zal 
evenw el een inhaalbew eg ing  noodzakelijk  zijn 
ais gevolg  van de on toere ikende  o n d erh o u d s­
budgetten  in de vorige ja ren . D eze inhaalbew e­
ging is vooral noodzakelijk  voor de oeverver- 
d ed ig in g en , w a te rb o d em s (b a g g e rw e rk en ), 
w egen  en dijken.
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Beleidsplannen speeieberging

H et instandhouden  van de w aterw eg  voor de 
w ate rafvoer en voor de scheepvaart v raagt de 
verw ijdering  van sed im ent u it het bed van de 
w aterw eg. De m odern isering  en de aanpassing  
van de w aterw eg  brengt de u itvoering  van 
in frastructuurw erken  m et zich  m ee. die grond- 
overscho tten  genereren .
Z ow el voor de o nderhoudsbaggerspecie  ais 
voor de in frastructuu rbaggerspec ie  d ienen  ber- 
g ingslocaties o f  toepassingen  gevonden.
D eze p rob lem atiek  is vooral een ru im telijke 
p rob lem atiek . De valleigeb ieden  van  de w ater­
w egen  zijn  belangrijke structuurelem enten  en 
hebben een hoge natuurw aarde.
Het aan leggen  en inrich ten  van nieuw e b o v en ­
grondse berg ingsp laatsen  in de valleigeb ieden  
is gezien  hun bestem m ing  voor natuu ron tw ik ­
keling  en -herstel en het behoud  van de open 
ru im te p rak tisch  uitgeslo ten .
De bele idsp lannen  speeieberg ing  m aken een 
in v en ta r isa tie  van de h u id ig e  to e s tan d  en 
m aken de schatting  van de specie die in de 
kom ende 20 ja a r  zal vrijkom en. De versch illen ­
de b e rg in g sm o g e lijk h ed en  w o rd en  in de 
beleidsp lannen  tegenover e lkaar afgew ogen. 
Een voorstel met budgettering w ordt uitgew erkt.

BERGING BAG G ERSPECIE
I N D E L I N G  S T R O O M G E B I E D E NH E 'S T .N O O R D Z E E

L E O P O L D K A N A A L
N E D E R L A N D

B R U G G E
Z E L 3 A T E

G E N T S E
H A V E N G E B IE D

D E N D E R M O N D EGENT

W E S T - V L  ABANDEREN

L E IE

R O E S E L A R E

B O V E N S C H E L D E

D E N D E R

KORTRI JK O O S T - V L A  A D D E R E N
O U D E N A A R D E_  BO SSU IT

G E R A A R D S B E R G E N

F R A N K R I J K A F D . B O V E N S C H E L D EA W ZLINH E N E G O U W E N

In 1997 w erden  door de afdeling  B ovenschelde 
5 bele idsp lannen  speeieberg ing  opgem aak t, die 
het ganse am btsgeb ied  van de afdeling  o m v at­
ten.
Het zijn de beleidsp lannen  van de s tro o m g eb ie­
den :
- D ender
- B oven-S chelde
- Leie
- G entse H avengeb ied
- L eopoldkanaal

De defin itieve bek rach tig ing  door de sec re taris­
generaal van de v ijf bele idsp lannen  specieber- 
g ing  is voorzien  in 1998.
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Beleidsplannen per waterloop

De laatste decenn ia  w erden  in V laanderen  heel 
w at in frastructuu rw erken  u itgevoerd  aan de 
w aterw egen , m et ais doei de verbetering  van de 
bevaarbaarhe id  en /o f de w aterafvoer.
Inm iddels w erd voor elk niveau van de V laam se 
adm in istra tie  (departem en t, ad m in is tra tie  en 
afdeling) de visie en de m issie bepaald  en w er­
den daaruit strateg ische doelstellingen afgeleid. 
N aast de bovenverm elde functies zullen voor­
taan, in het kader van een in tegrale  aanpak, alle 
functies van de w aterw eg  op een evenw ich tige 
m an ier on tw ikkeld  w orden.
Dit beteken t concree t dat de afdeling  B oven­
schelde zich tot doei stelt om  onder m eer te w er­
ken aan het verhogen van de biodiversiteit, aan 
het stim uleren van recreatie en toerism e en aan 
natuurbehoud en -ontw ikkeling, zonder het zui­
nig beheer van de zoetw aterreserves te vergeten. 
D eze in tenties w orden  vooreerst g eco n cre ti­
seerd in beleidsp lannen  per w aterloop . In 1997 
w erden de vo lgende plannen  voltoo id  :
- de B oven-S chelde
- de T oeristische L eie tussen D einze en G ent
- de G entse b innenw ateren
- de D ender
- de L eie en het K anaal R oeselare-L eie
- het K anaal G en t-O ostende
- het L eopoldkanaal

T ijdens de redactie  w erd  in fo rm eel overleg  
gep leegd  m et de lokale besturen.

In een tw eede fase w ordt gestructureerd  overleg 
met alle betrokken adm inistraties en V O I's  geor­
ganiseerd. U iteindelijk  zullen deze beleidsp lan­
nen door de secretaris-generaal van het departe­
ment LIN goedgekeurd  en door de betrokken 
V laam se m inisters bekrachtigd w orden.

Na afronding van dit validatieproces zullen deze 
beleidsplannen ais input w orden gebruikt voor :
1. het proces van strateg ische p lann ing  van de 
V laam se adm in istraties
2. de b estem m ingsp lannen  per w aterloop , die 
v an a f 1998 d o o r de adm in istra tie  W aterw egen 
en Z eew ezen  zullen  w orden  opgeste ld  en die 
zullen  leiden tot een decretale  verankering  van 
de m eervoud ige functies van een w aterw eg.

.j s p la n  M()sVï1L 
Bele ^ JGent-°
tC“na

cisp
B istische
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CEL EXPLOITATIE Langere schepen naar de haven van Gent

In de loop van 1997 w erden  de w erken  voltoo id  
die in afsp raak  m et de N ederlandse au to rite iten  
m oesten w orden u itgevoerd  om  zeeschepen  
m et een lengte tot 265 m  toe te laten  in het 
kanaal G ent-T erneuzen .
Er bestond een onvoorw aardelijke toelating voor 
schepen tot 245 m. en een voorlopige voor­
w aardelijke toelating voor schepen tot 256 m  
sedert 1985. Voor deze tw eede categorie w as een 
risicoverzekering opgelegd in afw achting van de 
u itvoering van de zogenaam de protocolw erken. 
N aast het bouw en van een lich ten lijn  en  de uit­
voering  van een  aantal k leinere w erken  d iende 
ook  een e lec tron isch  slu isnaderingssysteem  te 
w orden  ingevoerd  dat de loods en de kapitein  in 
staat stelt op ieder ogenb lik  te w eten hoever 
zijn  schip  zich uit de as van de sluis bev ind t en 
op w elke afstand  ervan.
D aarnaast w erden studies, sim ulaties en p ro e­
ven in situ u itgevoerd  om  te onderzoeken  o f 
ook  schepen  tot 265m  de sluis en het re la tie f 
sm alle en bochtige tracé van het kanaal G ent- 
T erneuzen op N ederlands g rondgeb ied  zouden 
kunnen  bevaren.
D eze p roeven  hadden  een p o sitie f resu ltaa t en 
na het u itvoeren  van noodzakelijke baggerw er- 
ken w erd door de N ederlandse  au to rite iten  
v an a f I m ei 1997 de toegela ten  lengte op 265 m 
gebracht zonder b ijkom ende voorw aarden  o f 
verzekeringen .
E nkele dagen  later kon het eerste  sch ip  m et een 
lengte van 263 m begroet w orden ni de U R SA  
M A JO R  m et bestem m ing  S ID M A R .
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Veerdienst Terdonk en Langerbrugge

D e veerd iensten  van Terdonk en L angerbrugge 
situeren  zich  op bet kanaal G ent-T erneuzen.
Zij w erden  in 1963 ingezet ter vervanging  van 
de b ruggen  te T erdonk en te L angerbrugge, die 
bij de v e rb red in g  van  het k an aa l G en t- 
T erneuzen niet w erden herbouw d.

De veerboten  verzorgen dagelijks gedurende 20 
uur het overzetten  van fietsers, voetgangers en 
au to ’s.
En dit op  con tinue basis.
Dit betekent dat b innen  een tijdsspanne van 6 à 
7 m inuten  per overtocht w ordt afgem eerd , pas­
sagiers opgeladen , overgevaren  en ontscheept.

Jaarlijks w orden  voor beide veren 625 .000  
au to ’s en 150.000 voetgangers en fietsers o v er­
gezet.

D eze veerd iensten  hebben dan ook een d u id e­
lijke k liëntgerichte opdracht tot het snel,efficiënt 
en betrouw baar overzetten van de passagiers.

VEER VAN TERDONK ? . V
VEERVAN LANGERBRUGGE
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Performance
Report

In 1996 w erd de veerd ienst betrokken  bij een 
IK Z -pro ject w aarbij de w erk ing  en het functio ­
neren op een d eskund ige w ijze w erd g ean aly ­
seerd  en dit vooral vanuit zijn  k liën tgerich te  
opdracht.
Een u itgebre ide enquête die, in het kader van 
het IK Z -pro ject bij het p ub liek  w erd gehouden, 
g a f enerzijds de bevestig ing  van de k liën tg e­
rich te  m entalite it en aanpak  van deze dienst 
doorda t ruim  75 % van de onderv raagden  zijn 
tev redenheid  over w erk ing  van deze d ienst 
k en b aar m aakten; anderzijds konden  d o o r sp e­
cifieke reacties nog correc ties aangebrach t w o r­
den die de d ienstverlen ing  ten goede kw am en.

In 1997 en ook de kom ende ja ren  w ordt m et 
b lijvende aandach t gew erk t aan het behoud  en 
w aar m ogelijk  aan de verbetering  van deze 
belangrijke service voor het publiek  b innen  het 
G entse H avengebied .
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Scheepvaart

A is w e de cijfers bekijken , dan  zien w e dat het 
aantal ton vervoerde goederen  ongeveer ev en ­
veel bedraagt ais in 1996, dat een zeer gunstig  
ja a r  w as.
B ekijken we de cijfers van de R ingvaart om  
G ent, die cen traal staat in het scheepvaartge- 
beuren  van de afdeling  B ovenschelde , dan 
blijk t dat de slu izen van E vergem  en M erelbeke 
sam en 231 .476  ton goederen  m in d er v erw erk ­
ten dan in 1996.
D it verschil is u itslu itend  te w ijten  aan de ijs­
gang.
De strenge vrieskou zorgde er im m ers voor dat 
er in jan u ari in E vergem  en M erelbeke ruim  
4 00 .000  ton m inder verschut w erd dan in een 
norm ale  m aand...

S cheepvaartrech ten

Het to taal bedrag  on tvangen  scheepvaartrech ­
ten bedroeg  91 .681 .874  BEF.
In v ergelijk ing  m et vorig  ja a r  (93 .3 4 3 .7 2 2  
BEF) is dit een verm indering  van 1.661.848 
BEF. o f  1,78%.
D eze daling  is hoofdzakelijk  te w ijten  aan  2 fe i­
ten :
- d o o r de ijsgang bedroegen  de on tvangsten  in 
jan u ari te M erelbeke en E vergem  1.207.337 
BEF. m inder dan in januari 1996.
- slu iting  van het kan toor te Z elzate. D e verlie­
zen w orden  slechts gedeeltelijk  gecom penseerd  
te E vergem  en Tolhuis.
Ten behoeve van de p leziervaart w erden  in 
1997 voor een bedrag  van 4 .339 .000  BEF. aan 
w aterw egenvignetten  verkocht.
In vergelijk ing  m et vorig  ja a r  (4 .282 .000  BEF.) 
is dit een stijg ing van 1,33%.

Evolutie trafiek sluis Evergem
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B innenvaart b lijft baas o v er ijsgang

N iet zonder m oeite en m its belangrijke m eer­
uitgaven en m ede dank zij de inzet van bet p er­
soneel heeft de binnenvaart op de hoofdverkeer- 
assen in de afdeling  B ovenschelde steeds d o o r­
gang  kunnen  v inden , tijdens de ijsperiode van 
de eerste  helft van jan u ari.
H et verzekeren  van de con tinu ïte it vergde in de 
afdeling  B ovenschelde de inzet van totaal acht 
“ijsb rek ers” en enkele  zondagsbed ien ingen  van 
de kunstw erken .
De totale kosten  voor de inzet van de ijsbrekers 
+ het h e rs te lle n  van  de o p g e lo p en  averij 
bedraagt 15.200.855 B EF (incl. B.T.W .).
De schade aan de in frastructuur en de aanho- 
righeden  van de w aterw egen  w ordt geraam d op 
25 .000 .000  BEF.

O nderb rek ingen  van de scheepvaart

Echt belangrijke strem m ingen  hebben er zich 
niet voorgedaan.
Wel hebben er zich  aanzien lijke  vertrag ingen  
voorgedaan  in het w eekend  van 1 novem ber. 
D eze w aren te w ijten  aan een ongelukk ige 
sam en loop  van om stand igheden  :
* w egens de w aterschaarste  w aren  er s trem ­

m ingen te Terneuzen
* zeer d rukke periode voor het scheepvaartlo - 

ze w eekend
* zeer veel grote schepen  te E vergem
* slu isdeur defect te O udenaarde
* zeer m istig  w eer
* geen bed ien ing  op za terdag  ( 1 novem ber)
* op  v rijdagavond  31 ok to b er w as er slechts 

bed ien ing  tot 18 uur.
T eneinde deze ongem akken  in de toekom st te 
beperken  zullen  op korte term ijn  aanpassingen  
aan de bed ien ingsu ren  doorgevoerd  w orden.
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A verijen

38 m aal w erd  het V laam se G ew est in gebreke 
gesteld  door sch ippers voor averij opgelopen  
op de w aterw egen  beheerd  door de afdeling  
B ovenschelde .
In 1996 w as het aantal nog 58 m aal. Dit is een 
d a lin g  van  het aan ta l a v e rijg ev a llen  m et 
34 ,48%  tegenover het vorig  jaar.
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Pleziervaart

O ok in 1997 w erden  de m eeste  bruggen  en slu i­
zen bed iend  ten behoeve van de p leziervaart op 
de zon- en feestdagen.
N ieuw igheden  w aren dat :
- deze bed ien ing  voor het eerst ook p laats vond 

op de D ender en het kanaal B ossu it-K ortrijk .
- de periode uitgebreid  w erd  m et 10 dagen  en 

liep van 8 m ei t.e .m . 28 sep tem ber 1997.
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Afvalinzainelplaats te Evergem

O p 21 februari 1997 w erd de afvalinzam el- 
p laats aan het s lu izen co m p lex  te E vergem  
o pengeste ld  door de heer ir. Jan  S trubbe, d irec- 
teu r-generaal van de adm in istratie  W aterw egen 
en Z eew ezen .

Tot kort h ie rvoor beschik ten  de sch ippers over 
geen m ogelijkhe id  om  de afvalsto ffen  die spe­
cifiek  zijn  voor hun b ed rijf  e lders te deponeren  
dan in de hu isvu ilcon tainers.

D it g a f aan le id ing  tot aanzien lijke m eerkosten  
om  het ongesorteerd  hu isvuil te laten ophalen .

In 1994 w erd d o o r het d istric t R ingvaart van de 
adm in istra tie  W aterw egen  en Z eew ezen  een 
vo o ro n tw erp  gem aak t van een g esp ecia liseerd  
inzam elpun t. N a het bekom en  van de nodige 
vergunn ingen  w erd het u itgevoerd  in het kader 
van de o n d erh o u d saan n em in g  in de loop  van 
1996.

De kostprijs bedraag t 8 m iljoen  frank.

Dit bedrag  zal op m ax im um  v ijf ja a r  w orden 
teruggew onnen  door de verm indering  van de 
stortkosten .

D e d ienst w ordt gratis en u its lu itend  verleend  
aan de b innenscheepvaart en p leziervaart die 
hun b ijd rage leveren  via de scheepvaartrech ten  
en  de w aterw egen  vignetten .
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Ministerie vao de Vlaamse Gemeenschap 
Departement Leefmilieu en Infrastructuur 
Administratie Waterwegen en Zeewezen 

afdeling Bovenschelde

A
•  j-—  .

ten behoeve van de 
Schipperij

SLUIZENCOM PLEX TE 
EVERGEM

Soorten afval :

Openingsuren

lege olievaten 
afvalvet 
spuitbussen 
batterijen
olie- en mazoutfilters
olievodden
glas
afvalolie
gevaarlijke vloeistoffen

08.00 u tot 16.00 u

ü f

M ilieuvergunning : Klasse II vergund tot 17 november 2014

R E U S E ^ yREDUCE Contactar tel. : 09/253.23.19
RECYCLE District tel. : 09/253.68.26

EVERGEM
(BELZELE)

SITUATIE
CONTAINERPARK

OISTRICT
EVERGEM

8 L U I 8  V A N

LO VENDEGEM 
I V INDERH0UTE)

GENT 
IWONDELGEM)

500m.
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CEL FINANCIEEL MANAGEMENT

Enkele globale cijfergegevens voor cle 
afdeling in 1997

Investeringen 1997 (in Mio BEF)

B  Haven Gent

■  Kanaal Gent- 
Terneuzen

□  Waterbeheersing

□  Bruggenbestand

■  Binnenvaart

□  Kanaal op 
Nederlands 
grondgebied

Onderhoud waterwegen 1997 (in Mio BEF)

binnenvaart scheepvaart KGT waterbeheersing
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CEL PERSONEELSMANAGEMENT

V e rh o u d in g  p e rs o n e e l p e r n iv e a u

□  AFDELINGSHOOFD
■  BEDIENDE
□  BODE
□  BRUGWACHTER
■  CELHOOFD 
ü CHAUFFEUR
■  COMMUNICATIEAMBTENAAR 
O  DACTYLO
■  DATA BEHEERDER
□  DISTRICTSHOOFD 
m GRAFICUS
■  HOOFD BOEKHOUDING
■  HOOFD SECRETARIAAT
■  HOOFD TEKENBUREEL
■  HOOFDSLUISWACHTER 
B INGENIEUR
□  INSPECTEUR
□  KANTONNIER
□  KETTINGDRAGER
□  MAGAZIJNIER 
O  OPMETER
□  PATRIMONIUMBEHEERDER
□  PLOEGBAAS
■  PROJECTINGENIEUR 
B REFTERBEDIENDE
M SCHEEPVAARTINSPECTEUR
□  SCHIPPER
M SECRETARESSE
□  SLUISWACHTER 
B  TELEFONIST
□  TOEZICHTER RATTENVERDELGING
□  TOEZICHTER VAN WERKEN 
m VEERMAN-SLUISWACHTER 
B  WACHTER
B WERFINGENIEUR 
S  WERKMAN

P e rs o n e e l per fu n c tie
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ORGANOGRAM AFDELING BOVENSCHELDE
met ingang van 1/1/1998

directiesecretariaat
Chris Denijs tel. 09 /235 .00 .23

co m m u n ica tie
Herman Van der Straeten tel. 09/235.00.51

districten
1.Kanaal Gent-Terneuzen
2.Gent
3.Boven-Schelde
4.Leie
5.Dender/M oervaart
6.Kanalen

exp lo ita tie
Ir. Jan Balduck 
tel. 09 /235.00.23
- bediening kunstwerken
- waterbeheersing
- scheepvaartinspectie en averijen
- vergunningen en adviezen
- veerdiensten
- grond- en domeinbeheer
- mobilisatieplan
- varend materieel sS_________

a fdelingshoo fd
Ir. Eric Van d en  Eede 
tel. 09 /235 .00 .23

direc tie team
- beleid

p ro jec tteam s
externe relaties

beheer
Ing. Luc Verhoest 
tel. 09 /235 .00 .28

inspecties waterinfrastructuur
onderhoud (inclusief olie- en rattenbestrijding!

- onderhoudsbaggerwerken
- bestemmingsplannen
- milieueffectrapportage
- groenaanleg
- natuurontwikkeling
- milieucoördinator

i
in vesteringen
ir. Willem Van Crom brugge 
tel. 09 /235 .00 .60
- ontwerp en uitvoering van Infrastructuur
- beleidsstudies
- renovatie van infrastructuur
- bruginspecties
- meerjarenprogramma

financieel m anagem ent - begroting - betalingsdossiers - rekenplichtigen
Frans Vermeulen - bestekken (administratief) - vergoedingen (uitbetaling)
tel. 09/235 .00 .26

personeelsm anagem ent & logistiek - personeelsbeheer - personeelsplannen - VGV-mcrteries
Johan Onraedt - "Ploeg" - huisvesting/gebouwen - vergoedingen (opportuniteit)
tel. 056/23 .60 .48 - econom aat - transport/wagenbeheer

jurid isch-adm in istratieve ondersteuning - algem ene zaken - agenda - onthaal/telefonie
Anita Pieters - onteigeningen - aichief - kopie- en faxwerk
tel. 09/235 .00 .53 - geschillen - verzending - bibliotheek

technische ondersteuning - Informático - opmeters - t
N. - tekenzalen - peilploeg

- databanken patrimonium & herstellingen

- bestekken (technisch)



Afdeling Bovenschelde - Organogram - Districten - Sectoren
(vanaf 1/1/1998)

District 1
Kanaal Gent-Terneuzen

- Kanaal Gent-Terneuzen
- Verbindingskanaal

ing. Frans Hulpia
tel : 09/235.00.84 
fax : 09/235.00.81 

sema : 018/93.50.01

District 2
Gent

Binnenwateren in Gent 
Leie afwaarts Deinze 
(Noorderwal)
Ringvaart om Gent 
Tijarm

Sector 11 
Freddy Demunster

tel : 09/236.62.47 
sem a : 073/77.90 41

- Kanaal Gent-Terneuzen tot Ringvaart
- Verbindingskanaal

ing. C hristian  Bouche
tel : 09/253.68.26 
fax : 09/253.68.02 

sema : 018/14.31.41

Sector 21 
Eduard Berth

tel : 09/226.19.98 sem a  : 
Leie afw aarts Deinze(Noorderwal) 
Kanaal G ent-O ostende te Gent 
Leiearmen te Gent

Sector 12 
Pierre Nachtergaele

tel : 09/220.13.58 
sem a : 018/32.60.41

- Kanaal Gent-Terneuzen 
vanaf Ringvaart

Sector 22 
Andre Masquellier

tel : 09/277.44.83 
sem a : 049/05.66.91

- Scheldebekken en Leie te Gent

District 3
Boven-Schelde

Boven-Schelde afwaarts 
Spiere
Kanaal Bossuit-Kortrijk 
Spierekanaal

ing. Herm an De C lerck
tel : 055/31.51.44 
fax : 055/30.09.60 

sema : 018/14.31.21

Sector 31 
Freddy Verfaillie

tel 056/42 55 48 sem a 018/085351
- Bovenschelde t/m Kerkhove
- Kanaal Bossuit-Kortrijk
- Spierekanaal

Sector 32 
Jean-Pierre Van Staen

tel : 056/60.06.07 
sem a : 049/06.73.61

- Bovenschelde afw aarts Kerkhove

District 4
Leie

- Grensleie
- Leie tot Deinze
- Kanaal Roeselare-Leie
- Afleidingskanaal tot Merendree 
(Schipdonkbrug)

ing. G ilb ert H olvoet
tel : 056/23.60.11 
fax : 056/21.24.12 

sema : 049/06.74.01

District 5
Dender/Moervaart

Dender
Moervaart

Sector 41 
Geert De Deurwaerder

tel : 056/35.93.93 
sem a  : 049/06.73.81

- Grensleie
- Leie tot St-Baafs-Vijve

Sector 42 
Hendrik Bruneel

tel : 056/50.51.21 
sem a  : 018/08.53.61 

Kanaal Roeselare-Leie 
Leie afw aarts St-Baafs-Vijve 

■ Afleidingskanaal van Deinze 
tot M erendree

ing. W illy  C a llebaut
tel : 09/235.00.87 
fax : 09/235.00.81 

sema : 0452/06.06.51

Sector 51 
Gustaaf Sterck

tel 052/21.55.11 
sem a : 018/14.31 51 

D ender tot Denderleeuw

Sector 52 
Jean-Pierre Dujacquier

tel : 053/67.16.05 
s em a  : 018/00.62.81

- Dender afw aarts Denderleeuw

District 6
Kanalen

Kanaal Gent-Oostende tot Brugge 
Zuidervaart
Afleidingskanaal vanaf Merendree
Leopoldkanaal
Kanaal van Eeklo

ing. M aurice Buelens
tel : 09/253.50.94 
fax : 09/253.89.90 

sema : 018/14.28.91

Sector 61 
Etienne De Petter

tel : 050/36.28.79 
sem a : 049/06,73.21 

Kanaal G ent-O ostende tot Brugge 
Zuidervaart

Sector 62 
Johan Vermeersch

tel : 056/66.76.33 
sem a : 049/06.73.11

- Afleidingskanaal van M erendree tot Heist
- Kanaal van Eeklo

Sector 13 
Ronald Van Hoorde

tel : 09/253.75.81 
sem a : 018/93.49.51 

- Veer Langerbrugge

r

Sector 23 
Edouard Van Damme

tel : 09/230.90.82 sem a : -
Rudy Van Damme

tel : 09/230.77.70 sem a :049/06.73.31 
Ringvaart en Tijarm

Sector 53 
Firmin Vercruysse

tel : 09/223.01.13 
sem a : 073/75.02.31 

M oervaart

Sector 63 
Willy De Clercq

tel : 09/379.80.29 
sem a : 049/06.73.01 

Leopoldkanaal 
Uitwateringssluizen Heist

Sector 14 
Donald Daeninck

tel 09/345.03.50 
sem a : 018/93.50 11 

- Veer Terdonk

Sector 00
Naam :
tel : 

sem a
- Vervanging in g an se  afdeling



G ebouw enbestand

Bossuit

Brugge

D a m m e

Deinze

D e n d erb e lle

D e n d erlee u w

D endernionde

b re m  b o d e  e  e m

Evergem

G entbrugge

G eraardsbergen

G nm m inge

Harelbeke

K achtem

K lu isb e rse n

K nokke-Heist

Kortrijk

Langerbrugge

Lokeren (D aknam )

M aldegem  (A degem )

M enen

M erelbeke

M e re n d re e

Mooii

M oerbeke-W aas

Ni nove

Ooigem

O o s tk a m p

O os t k e rk e

O u d e n a a rd e

Sint-Baafs-V ijve

Steenbrugge

T e ra lle n e

W achtebeke

W ervik

Zandbergen

Z e l/a ie

Zw evegem

I D irectiegebouw

■  D istrictsgebouw

□  B ed ien in gsgeb ouw

S  K eet o f  container

□  M agazijn  m et bureau

□  M agazijn

I  Pompstation

□  W oning
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(  SCHUTSLUIS 
( KEERSLUIS 

BRUG

M I N I S T E R I E  V A N  D E  V L A A M S E  G E M E E N S C H A P
D E P A R T E M E N T  L E E F M I L I E U  

E N  I N F R A S T R U C T U U R  
W A T E R W E G E N  E N Z E E W E Z E N

AFDELING BOVENSCHELDE

UITWATERINGSSLUIZEN
HEIST

H E I S TNOORDZEE T E R N E U Z E N
c o  V.B. AANDUIDING 

SECTOR VANAF 1-1-1998

D I S T R I C T  1 

D I S T R I C T  2 

D I S T R I C T  3 

D I S T R I C T  4 

D I S T R I C T  5 

D I S T R I C T  6

K A N A A L  G E N T  

G E N T

B O V E N S C H E L D E  

L E I E

D E N D E R  E N  M O E R V A A R T  

K A N A L E N

F E R N E U Z E N

O O S T E N D E _tUPULOKANAAL
B R U G G E

s a
61
ZUIDERVAART KANAAL VAN EEKLO ¿ L L Z A T E

KANAAL GENT-GRONDDUIK ER

LAPPERSFORT M ERVAARTTERNEUZEN

VEER TERDONKIN UITVOERING

KANAAL GENT-OOSTEND VEER LANGERBRUGGE
ZUIDLEDE GEKANALISEERDE DURMEPOMPSTATION

VINOERHOUTE

L O K E R E N

SCHIPDONKBRUG /\ RINGVAART
ARM VAN 
DRONGEN

AFLEIDINGSKANAAL
VAN DE LEIE NIEUWE DENDERMONDING

D E N D E R M O N D EDUDE ARM VAN ASTENE

r
NOORDER ZEESCHELDE

52D E I N Z E
S T . B A A F S -  

V I J V E
LEIE TOLHUISDOKMOGELIJKE AANLEGPLAAT5 VERBINDINGSKANAALKANAAL GENT-OOSTENDE

A A L S TR O E S E L A R E VOOR PASSANTEN

STUWSLUIS TERALFENE
WESTELIJKE L E I E A R M \

21
ARM VAN DRONGEN

21

HANDELSDOK 

ACHTERDOK 

DAMPOORTBRUG

TOLHUISBRUG

KANAAL ROESELARE - LEIE STUDENTENLEIED E N D E R L E E U W
STUWSLUIS DENDERLEEUW

STUWARM ZULTE
« « D E  PAUW- I  R 22 VERTAKKING

WATER- 
SPORTBAAN K E T E L !  KETELH A R E L B E K E SLUIS GENTBRUGGEANAALARM VAN

O U D E N A A R D E AKKERGEM 
JACHTHAVEN"HET PARKM E N E N  

E R V I K

STUWSLUIS POLLARE

G E R A A R D S B E R G E N
JACHTHAVEN“ ’t SCHIPKE

BOVENSCHELDEK O R T R I J K STUWSLUIS rOEG
22~x LEIEKANAAL KORTRIJK 

BOSSUIT STUWSLUIS KERKHOVE MUINKSCHELDE

DOSTELIJKE 
STROPAFLEIDING

BOVENSCHELDE
RINGVAART

SPIEREKANAAL
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