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15 INLEIDING

Zie bijlage 1.

2.8 VOORBEREIDING

2.1 Gemeente Vogelwaarde_ (dhr. Dieleman)

Door de technische Dienst van gemeente Vogelwaarde is een meetsteiger ge-
bouwd in de haven van Walsoorden (zie figuur 2, bijlage 1). Tevens is door
deze dienst een geleidestaaf gemaakt van 10 m. Over deze staaf is een buis
gemonteerd, welke op diverse hoogten vastgezet kan worden. Aan deze buis is
de kapstaaf bevestigd en de Marsh Mc.Birney. Bij getijverschillen kan de
kapstaaf dus op en neer gehaald worden. De konstruktie waaraan de kapstaaf

hangt is door DVK overgenomen van de gemeente Vogelwaarde.

2.2 Meetkundige Dienst rayon Zeeland (dhr. Boerjan)

Op 28 oktober 1987 is door de M.D. de afstand ingemeten tussen raai-
paal 40 B en 45 (raai A en B). De afstand is 440,49 m. De raaien lopen niet
evenwijdig. De afstand tussen de raaien hart vaarweg is 442 m.

In de palen, waarbij de kapdraad en de kapstaaf komen te hangen, zijn

bouten geslagen op een hoogte van 344,8 cm + NAP.



2.3__Direktie Zeeland afd. Hydrografie Vlissingen (dhr. Louws)

Bij deze afdeling is een 2-kanaalschrijver geleend t.b.v. de tros-

krachtopnemers.

Bij deze afdeling zijn de volgende instrumenten geleend:
- kapdraad van 8 m
- silometer 220 V
- stroomsnelheidsmeter (sensor + kast Marsh & Mc. Birney)
- 2 ophangbeugels voor kapdraad
Een aan DVK toegezegde container om de meetset in de plaatsen ging op het

laatste moment niet door. Hiervoor in de plaats is de radarwagen ingezet.

Op elke hoek van de haven hangt een elektriciteitskast. Hieruit kan
220 V betrokken worden voor de radarwagen en voor de caravan in raai A.
Stroomvoorziening voor raai B kan betrokken worden vanuit een stop-—

kontakt van de werf in Walsoorden.

Bij deze firma is het volgende gehuurd.

- 2 dynamische trekkrachtopnemers met een (nominaal) bereik van 0-30 Tf.

2 kabels, met een lengte van 75 m per set plus de bijbehorende konnek-
toren.

- 2 spanningsregelkasten, behorende bij de trekkrachtopnemers.

2 stalen voorlopen (inkl, 2 ogen).

2 D-sluitingen, waaraan de voorloper en de trossen bevestigd kunnen

worden.

5 {8 SAMENVATTING

3.1 Snelheidsmeting

Deze is konform de meetinstruktie uitgevoerd met uitzondering van de vol-

gende punten:



- De kategorie binnenvaart is niet gemeten daar deze nauwelijks zui-
gingshinder of hinderlijke waterbeweging veroorzaakte bij het passeren
van de haven.

- Wanneer de troskrachtopnemers bijstonden, werd de passage van het
achterschip in raai A en B doorgegeven aan de waarnemer bij de meet-

set, die een markering op de rol van de 2-kanaalschrijver zette.

De afstandskijker (80 cm) is 0,90 cm voor raaipaal 40 B geplaatst ge-

durende de meetperiode.

3.3__Troskrachtopnemers

Alle schippers die afmeerden in de haven van Walsoorden hebben meege-
werkt om de troskrachtopnemers te plaatsen. Tijdens de metingen zijn geen
extreme krachten op de trossen gemeten. De troskrachtopnemers zijn
goed hanteerbaar en hebben zonder storingen gewekrt. De troskrachtopnemers
stonden aangesloten op een 2-kanaalsschrijver, welke in de scannerwagen
geplaatst was. Zie verslag van dhr. Meulemans omtrent gemeten schepen en

bijzonderheden troskrachtopnemers.

3.4___Passage schepen_en_kommentaar_schippers

In totaal zijn er opvarend 116 schepen gemeten, waarvan 106 in raai A
en B, 3 alleen in raai A en 7 alleen in raai B. In totaal zijn er afvarend
61 schepen gemeten, waarvan 45 in raai A en B, 4 alleen in raai A en 2 al-
leen in raai B.

Onderverdeling in tonnage (DWT)

vaar-
richting 3.001 - 6.000{6.001 - 10.000{ 10.000
oost(4-2) DWT DWT DWT

geladen 23
ledig 9

totaal




vaar-
richting 0 - 3000 3.001 - 6.00016.001 - 10.000 10.000 |totaal
west(2-4) DWT DWT DWT DWT

geladen 11 21 1 12 45

ledig 0 6 1 9 16

totaal 11 27 2 21 61

Volgens berichten die ons bereikten heeft er een artikel in de krant

gestaan (De Stem), dat er metingen uitgevoerd worden in de haven Walsoor-

den in week 45 en 46. Ons inziens voeren de schepen vrij langzaam voorbij.

Waarschijnlijk zijn de loodsen op de hoogte geweest van de meting.

liep

Het kommentaar van de schippers omtrent de voorbijvaren van zeeschepen
nogal uiteen.

Samengevat de volgende ervaringen:

Laag water tot halverwege tij treedt meeste zuiging op.
Containerschepen in opvaart veroorzaken de meeste golfslag/zuiging.

's Nachts wordt harder gevaren dan overdag.

Volgens havenmeesters en schippers soms golfhoogten van 80 a 100 cm.
De laatste jaren is het veel rustiger geworden in de haven.

Tot voor een paar jaar braken de trossen veelvuldig; er brak zelfs
éénmaal een 100 m/m tros. Dit gebeurde meestal tijdens de nachturen,
wanneer er loos in de trossen kwam i.v.m. getijverschillen.

De schippers zijn op de hoogte van de zuiging en maken nu beter vast

met goed materiaal.

Hiervan wordt een apart verslag gemaakt door dhr. Meulemans, die ge-

durende de meting de meetset bediend heeft.



Er zijn dia's genomen van:

- meetsteiger, meetwagen, troskrachtopnemers, raai A en raai B, kap-
staven en haven van Walsoorden.

De dia's liggen opgeslagen in het dia—archief.

4, DAGVERSLAGEN
4.1 Maandag 2-11-1987

09.00 Aankomst in de haven van Walsoorden. In samenwerking met Technische
Dienst gemeente Vogelwaarde een pijp van 10 m in het water laten zak-
ken, waaraan de konstruktie van de kapstaaf bevestigd werd. Bovenkant
pijp werd vastgemaakt aan railingwerk steiger.

De kapacitieve draad van 10 m, werd langs de 2€ paal gezien vanaf de
NW hoek van de haven bij de trap gehangen. Zie fig. 1 en 2 bijlage 1
en de dia serie. De stroomsnelheidsmeter (Marsh & Mc. Birney) werd
aan de konstruktie van de kapstaaf gehangen. De stroomsnelheidsmeter
stond in het verlengde van de kade muur.

De bovenkant van de kapstaaf en de kapdraad werd ingemeten vanaf de
bouten in de palen. (zie 2.2.). Daar de kapstaaf regelmatig op en
neer gehaald moest worden i.v.m. het getij werd op de pijp van 10 m
een onderverdeling gemaakt in meters t.o.v. de pasbout.

15.30 De randapparatuur aangesloten op de meetset. Bij het opstarten van
de meetset werd er assistentie verleend door de projektleidefs.

Zie verslag van dhr. Meulemans. De Aventocaravan werd opgesteld in
raai A bij raaipaal 40 B en de Adriacaravan in raai B bij raaipaal

45, De caravans bleven 's nachts staan.

HW Hansweert: - en 12.09
LW Hansweert: 6.06 en 18.42

07.30 Uitzetten meetraaien en opstarten meetset. Goede inwinning gegevens
op de meetset. Het bleek echter niet mogelijk de ingewonnen gegevens
over te halen naar de PC. (zie verslag Meulemans). Wel werd de gehele

dag snelheid van zeeschepen gemeten en wel 5 uur voor en 3 uur na




16.00

09.10

12.00

hoog water. Voor bijzonderheden in raai A en B zie meetformulieren.

Dit geldt voor alle meetdagen.

Weersomstandisheden: windrichting 0, 3 Bf. zicht + 1500 m en Rilland
Bath dichte mist.

HW Hansweert: 0.45 en 13.02

LW Hansweert: 7.02 en 19.33

Einde meting. Apparatuur uit caravans gehaald en kapstaaf in hoogste

stand gezet. Dit geschiedde na elke meetdag.

Uitzetten meetraaien. Daar de roeiboot droog lag kon de kapstaaf niet
losgemaakt worden. In raai A en B werden wel snelheden van zeeschepen
gemeten.

Kapstaaf laten zakken en opstarten meetset. Geen signaal van de kap-
staaf. Alles doorgemeten. Er bleek een draad gebroken in de kapstaaf.
Meetset opgestart. Signalen kwamen binnen. Gedurende bovenstaande
periode werden er geen snelheden gemeten in raai A.
Weersomstandigheden: windrichting oost - 4/5 Bf.,zicht * 3,000 m

HW Hansweert: 1.35 en 13.47

LW Hansweert: 7.49 en 20.17

Er is geen gelegenheid geweest om de troskrachtopnemers te plaatsen.
Daar de meetset veel storingen gaf, was het noodzakelijk om hiervoor
permanent een waarnemer in te zetten. De waarnemer die de meetset
bediende, moest tevens de afstandskijker bedienen in raai A. Ook had
hij het toezicht op de kapstaaf, die i.v.m. getijverschillen opge-
haald of neergelaten moest worden. Hierbij werd assistentie verleend
door de waarnemer in raai A.

I.v.m. deze zaken werd een extra waarnemer ingezet. Deze zou dan ook
kunnen assisteren bij het verhangen van de kapstaaf en het aanbrengen
van de troskrachtopnemers.

De scannerwagen werd ingezet t.b.v. de troskrachtopnemers. De wagen
werd halverwege van het te meten schip geplaatst. De 2-kanaalschrij-
ver werd in de materialenkist geplaatst en vanuit de kist werden de
kabels aangesloten op de troskrachtopnemers. De stroomvoorziening
werd geleverd door het aggregaat op de scannerwagen.

Zie verslag van dhr. Meulemans omtrent troskrachtopnemers en gemeten

schepen gedurende de overige meetdagen.




4.4 _Donderdag 5-11-1987

07.30 Uitzetten meetraaien en opstarten meetset. Daar er een extra

waarnemer ingezet was konden tevens de troskrachtopnemers getest
worden. De signalen kwamen binnen op de meetset en konden vanaf deze
dag weer overgezonden worden naar de PC. De snelheden van zeeschepen
werden gemeten in raai A en B.

HW te Hansweert: 2.17 en 14.26

LW te Hansweert: 8.31 en 20.58

15.40 Post Hansweert verwacht geen grote schepen. Einde meting.

4.5 Vrijdag 6-11-1987

07.30 Uitzetten meetraaien en opstarten meetset. Signalen kapstaaf, kap-

16.05

draad en stroomsnelheidsmeter kwamen binnen.

Weersomstandigheden: windrichting 0, 2/3 Bf, zicht 2000 m.

HW te Hansweert: 2.54 en 15.03

LW te Hansweert: 9.11 en 21.35

Post Hansweert verwacht geen grote zeeschepen voor 17.30 uur. Einde
meting.

De radarwagen bleef in dezelfde opstelling staan gedurende het wee-
kend. Alleen de kapstaaf werd weggehaald. De scannerwagen en de
Adria-caravan uit raai B werden op het terrein bij de haven gestald.
De Avento-caravan in raai A, welke moeilijk te verkassen was bleef
staan, daar de caravan vanuit de haven zichtbaar was.

Dhr. Baart havenmeester Walsoorden, zou een oogje in het zeil houden.
Eveneens de Rijkspolitie te Middelburg geinformeerd. Deze zou de
patrouillewagen opdracht geven de haven extra in de gaten te houden

i.v.m. de meetapparatuur.

I.v.m. kostenbesparing was de reserveweek van 9 t/m 13 november 1987
niet toegewezen. Daar echter de meetset niet naar behoren heeft ge-

werkt werden alsnog 3 meetdagen toegewezen van 9 t/m 11 november.

07.30 Uitzetten meetraaien, ijken meetapparatuur en opstarten meetset en

aansluiten troskrachtopnemers.




Weersomstandigheden: windrichting ZO, 3 Bf zicht 3000 m.
HW te Hansweert: 4.42 en 16.57 uur
LW te Hansweert: 11.02 en 23.17 "
16.45 Einde meting.
De gegevens vanuit de digi-logger overgeschreven naar de hard-disk

van de PC en gekopiéerd op floppy. Dit geschiedde na elke meting.

4.7 Dinsdag 10-11-1987

09.00 Uitzetten meetraaien en opstarten meetset.
Weersomstandigheden: windrichting Z, 2 Bf, zicht % 3000 m.
HW te Hansweert: 5.18 en 17.35 wuur
LW te Hansweert: 11.37 en 23.48 "
Geen bijzonderheden

17.45 Einde meting

4.8 Woensdag 11-11-1987

09.00 Uitzetten meetraaien en opstarten meetset.
Weersomstandigheden: windrichting ZZW, 3/4 BF, zicht zeer goed.
De wind zou aanwakkeren tot 7 Bf
HW te Hansweert: 5.55 en 18.16 wuur
LW te Hansweert: 12.11 en - i
Geen bijzonderheden
Einde meting
Alle apparatuur werd afgebroken en teruggebracht naar Dordrecht. De
konstruktie om de kapstaaf in te hangen mocht DVK behouden van de ge-
meente Vogelwaarde. De steiger en de 10 m pijp konden blijven staan.

Deze zouden door de Technische Dienst van Vogelwaarde weggehaald wor-

den.

D GEGEVENSINWINNING TONNAGE EN DIEPGANG ZEESCHEPEN

5.1 Post Hansweert

Met dhr. de Vries en dhr. Steglig van DGSM was afgesproken om na de

meting de gegevens op te halen van de zeeschepen nl. BRT en diepgang. De

gegevens bleven minimaal 2 weken op de post.




Op vrijdag 13 november bleken de gegevens van de 1© week met het oud

papier ingepakt te zijn. Gegevens van de 2€ week waren er nog.

Dhr. Dieleman van DGSM Vlissingen beschikte over de gegevens van de 1€

week te Walsoorden. Op vrijdag 13 november gegevens overgenomen.



Rijkswaterstaat : Bijlage I

Dienst Verkeerkunde

Hoofdafdeling Scheepvaart

Meetopzet van de meting in de haven van Walsoorden naar zuigings-

hinder t.g.v. passerende zeeschepen.

15 Probleemstelling

In de afgelopen jaren heeft men in de haven van Walsoorden regelmatig
hinder ondervonden t.g.v. een heftige waterbeweging (golfhoogtes en stro-
mingen) in de haven tijdens en na het passeren van (zee)schepen. Deze
waterbeweging veroorzaakt enerzijds door grote golfhoogtes problemen bij
het laden en ontladen van schepen, anderzijds leiden stromingen en golf-
hoogtes soms tot breuk van trossen bij afgemeerde schepen. Dit laatste kan
leiden tot grote schade aan schip en/of kade.

In hoorzittingen aangaande een eventuele verdieping van de Wester-
schelde, is door de Gemeente Walsoorden gemeld dat men zich ernstig zorgen
maakt over de negatieve effekten van een dergelijke verdieping op genoemde
verschijnselen.

Het is hierom dat de direktie Zeeland de dienst Verkeerskunde op-
dracht heeft verleend om onderzoek uit te voeren naar de zuigingshinder
in de haven van Walsoorden t.g.v. passerende (zee)schepen. Dit onderzoek
zal zich richten op de volgende punten:

(I) Het verrichten van metingen naar het vaargedrag van passerende (zee)-
schepen op de Westerschelde.

(I1) Het meten van de waterbeweging (golfhoogtes en stroomsnelheden) op
een tweetal lokaties in de haven van Walsoorden t.g.v. passerende
(zee)schepen.

(III)Het afschatten van de omvang van die zuigingshinder na een eventuele
verdieping van de Westerschelde.

(IV) Het aangeven van mogelijke maatregelen ter beperking van deze hinder,
enerzijds door een eventuele strakkere reglementering van de (zee)-
scheepvaart op de Westerschelde, anderzijds door een eventuele ver-

andering van de geometrie van de haven c.q. haveningang.

De punten (I) en (II) vallen binnen het kader van de praktijkmeting, de
punten (III) en (IV) binnen het kader van een (op basis van de meetgege-

vens te verrichten) bureau-studie.



2 Vooronderzoek

Onderhavige meetopzet is tot stand gekomen na een vooronderzoek. Dit
vooronderzoek bevat 3 onderdelen:

(I) Een persoonlijke verkenning van de haven van Walsoorden en gesprekken
met de havenmeester.

(II) Een ongevalsanalyse van alle geregistreerde ongevallen in de haven
van Walsoorden veroorzaakt door zuiging t.g.v. passerende (zee)sche-
pen).

(III)Een beperkt literatuuronderzoek naar terzake doende en nuttige infor-
matie bevattende literatuur over de scheepvaart in de Westerschelde

en over onderzoeken naar zuigingshinder in voorhavens t.g.v. passe-

rende schepen.

ad L¥)*

De persoonlijke verkenning van de haven van Walsoorden heeft een dui-
delijk beeld opgeleverd van de huidige situatie in de haven, v.w.b. de
geometrie, de getijbeweging als ook globaal van de zuigingshinder.

Tevens zijn bij deze verkenning een aantal detailkaarten verkregen
van de haven (van gepeilde dieptes in de haven en van de direkte omgeving,

inklusief de Westerschelde).

ad (II):

Uit een ongevalsanalyse van gerapporteerde ongevallen in de haven van
Walsoorden, veroorzaakt door zuiging van passerende (zee)schepen (bron:
ongevallenbestand van de dienst Verkeerskunde te Dordrecht), is het vol-
gende naar voren gekomen:

= Alle gerapporteerde ongevallen zijn veroorzaakt door passerende ge-
laden zeeschepen met een diepgang Tg > 6,7 (m)

- De meeste ongevallen zijn veroorzaakt door opvarende scheepvaart. In
deze situatie is de haven gelegen aan stuurboodzijde van het zee-
schip.

- Ter plaatse ligt de vaargeulbetonning aan de havenzijde op ongeveer
100 (m) uit de oever.

- Alle ongevallen hebben betrekking op trosbreuk.

- De meeste ongevallen zijn veroorzaakt door de vulstroom. (Het weer

"vollopen" van de haven.)




- De gerapporteerde ongevallen vonden vooral plaats tijdens vloed (1 2
3 uur vé6r HW) en tijdens eb (1 a 2 uur véér LW).
De waarnemingen van de RP te Water en de gedachten van de havenmees-
ter hieromtrent zijn, dat veel bijna ongevallen en niet gerappor-
teerde ongevallen vlak v4ér LW gebeuren.

= Alle rapporteerde ongevallen vonden plaats bij schepen welke afge-
meerd lagen op lokatie 1 (zie figuur 1). Volgens de havenmeester is
dit de plek waar schepen het meest hinder hebben van in de haven op-
tredende waterbeweging.
De meting van de waterbeweging zal zich dan ook op deze lokatie rich-

ten.

ad (IIX):

Uit het (beperkte) literatuuronderzoek zijn gegevens naar voren ge-
komen omtrent golfdoordringing in voorhavens t.g.v. passerende (zee)sche-
pen), waterbeweging opgewekt door een groot schip op breed water (in
model), reglementen op de Westerschelde en omtrent de zeescheepvaart

intensiteiten (scheepvaartwaarnemingen) op de Westerschelde.

3o Opzet meting

Naar aanleiding van het vooronderzoek is gekozen voor een tweedelige
meting in en rond de haven van Walsoorden, te weten:

(I) Een vaargedragsmeting van passerende zeeschepen op de Westerschelde,
waarbij de de nadruk ligt op geladen opvarende zeeschepen. Tijdens de
vaargedragsmeting zullen scheepssnelheid en afstand tot de oever
gemeten worden. Tevens zullen hierbij scheepskarakteristieken als
lengte, breedte, diepgang en beladingstoestand, alsook eventuele
bijzonderheden, voor zover mogelijk vastgelegd worden. De gedetail-
leerde scheepskarakteristieken kunnen (achteraf) opgevraagd worden
bij de verkeersposten langs de Westerschelde.

(II) Een waterbewegingsmeting in de haven van Walsoorden. In deze meting
zal de waterbeweging (golfhoogtes en stroomsnelheden) worden gemeten
op de plaatsen zoals aangegeven in figuur 2.

(III)Een optie is het tegelijk met (I) en (II) vastleggen van krachten in
de trossen van in de haven afgemeerde schepen. Hieromtrent is nog

geen besluit genomen.

De totale meetopstelling is in figuur 2 weergegeven.




Om de juistheid van de in deze figuur aangegeven meetopstelling af te
schatten, zal v66r de eigenlijke meting begint m.b.v. het één dimensionale
waterbewegingsmodel "IMPLIC" van de DIV een testberekening worden gemaakt
van de waterbeweging in de haven t.g.v. passerende zeeschepen. M.b.v. dit
programma is af te schatten wdir in de haven, gegeven de geometrie en een
opgelegde waterbeweging aan de rand (in dit geval de haventoegang), de
waterbeweging maximaal is.

Na de metingen is dit programma te gebruiken om, geijkt op de tijdens
de metingen verkregen meetwaarden, af te schatten hoe een verandering van
de havengeometrie c.q. de haventoegang, de waterbeweging in de haven kan

verminderen.

4 De planning

De planning voor de meting in de haven van Walsoorden, de uitwerking

van gegevens en de rapportage, is globaal als volgt:
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BIJLAGE 2

Rijkswaterstaat ; S 87110/ 55871417
Dienst Verkeerskunde ‘oktober 1987

Hoofdafdeling Scheepvaart

MEETINSTRUKTIE

Zuigingshinder in de haven van Walsoorden en hinderlijke waterbeweging in het

kanaal van Gent naar Terneuzen t.g.v. passerende zeeschepen.

ALGEMEEN
Zie bijlage 1 en 2.

MEETPERIODEN
Walsoorden - 02 t/m 06 november 1987

uitloop in week 46
Sas van Gent - 23 t/m 27 november 1987

uitloop in week 49

UITVOERING

In de week voor de metingen worden er steigers gebouwd, waaraan de kapa-
citieve staaf voor het meten van waterstandsverschillen en de Marsh-Mcbirney
voor het meten van watersnelheid gehangen kunnen worden (zie bijlage 1, fi-
guur 2 en bijlage 2, tekening op blz. 2). Registratie vindt plaats m.b.v. de
meetset SVI.

In het meetgebied zullen twee zichtraaien haaks op de vaarwegas uitgezet
worden (deze worden eventueel door de MD ingemeten). De onderlinge afstand
tussen de raaien in Walsoorden bedraagt * 300 m en in Sas van Gent 500 m. In
raai A zal d.m.v. een afstandskijker de scheepspositie in het dwarsprofiel
ter plaatse vastgelegd worden. In raai A en B wordt de momentane scheepssnel-
heid gemeten. Vergelijking van passagestijden in de raaien en de passagetijd
over het trajekt geeft een indruk van de gemiddelde scheepssnelheid.

In Walsoorden wordt in raai A en B een caravan geplaatst. Stroomvoor-
ziening wordt verkregen in raai A vanuit een meterkast aan de Z.0.-zijde van
de haven en in raai B vanuit een meterkast van de werf.

In Sas van Gent wordt in raai A gemeten vanuit het douane-kantoor en in
raai B vanuit een caravan. Stroomvoorziening in raai A wordt verkregen vanuit
het douane-kantoor en in raai B vanuit een aggregaat. De onderlinge verbin-
ding geschiedt via mobilofoons. Tevens wordt met een Cuna-portofoon op kanaal

10 het marifoonverkeer beluisterd.



Eén der posten wordt nog uitgerust met een STR voor het uitluisteren op

eventuele kanalen welke de zeevaart gebruikt op de Westerschelde of kanaal

Gent-Terneuzen.

TROSKRACHTOPNEMERS

In Sas van Gent worden de troskrachten van afgemeerde schepen gemeten.

Er zijn 2 troskrachtopnemers. De troskrachtopnemers worden geplaatst tussen

de bolder aan de wal en de spring, voortros of achtertros van het binnen-

vaartschip.

De troskrachtopnemers worden geplaatst wanneer bekend is dat een zee-

schip richting Gent of Terneuzen vaart t.h.v. de brug Sas van Gent of brug

Zelzate. Met de brugwachters wordt kontakt gehouden, wanneer een =zeeschip

zich meldt. Wanneer bekend is dat een binnenvaartschip voor langere tijd

vastmaakt, dan kunnen de troskrachtopnemers ruim van te voren geplaatst wor-

den. Het is de bedoeling om zoveel mogelijk verschillende type schepen te

meten. Ook situaties waarbij meerdere schepen naast elkaar liggen dienen ge-

meten te worden. Gedurende de perioden dat er geen zeevaart passeert moeten

er wel situatie-schetsen gemaakt worden op welke wijze er afgemeerd wordt.

Eveneens bij de trossen vermelden wat de lengte is tussen de scheepsbolder en

de bolder aan de wal, de diameter van de trossen en de kwaliteit.

WERKTIJDEN

De werktijden zullen variéren. Afhankelijk van de waterstand in Wals-

oorden zal ter plaatse bekeken worden, wanneer er het beste gemeten kan wor-

den. In Sas van Gent zal eveneens de waterstand in Terneuzen een rol spelen

bij het schutten van grote zeeschepen. Na melding van zeeschepen door sluis

Terneuzen, zal er op diverse tijden gemeten worden.

WERKWIJZE WALSOORDEN

Hier worden zowel zeevaartuigen als binnenvaartuigen gemeten. De priori-

teit ligt echter bij de zeeschepen. Per meetpost worden de volgende gegevens

van passerende vaartuigen genoteerd op het meetformulier:

zeevaart binnenvaart

- naam en thuishaven - naam en thuishaven

- internationaal registratienummer

- scheepstype - scheepstype

- max. laadvermogen - max. laadvermogen




zeevaart (vervolg) binnenvaart (vervolg)
- geladen tonnen

- lengte, breedte, max. diepgang en - lengte, breedte, geladen of leeg
aktuele diepgang

voor en achter
- aantal sleepboten

zowel voor zeevaart als binnenvaart

- vaarrichting

- passeertijd voorschip door de raai

- passeertijd achterschip door de raai

- MET-tijd passage achterschip

- verkeerssituaties zoals oploopmanoeuvres, zichtbare snelheids- en positie-
wijzigingen in het meetgebied.

In raai A zal tevens worden opgenomen de:

- afstand tot het voorschip van een punt op de lengte-as van het schip

- afstand tot het achterschip van een punt op de lengte-as van het schip

Wanneer blijkt dat de binnenvaart invloed uitoefent op de waterbeweging
in de haven van Walsoorden, dan moet via de sluis van Hansweert getracht wor-
den om de aktuele diepgang te verkrijgen en de geladen tonnen. Bij de zee-
vaart zullen de gegevens grotendeels uit de Lloyd's gehaald moeten worden.
Post Hansweert kan BRT en grootste diepgang leveren. De geladen tonnen zullen
vrijwel niet of moeilijk verkregen kunnen worden.

Alle meetgrootheden moeten tijdsynchroon gemeten worden. Als moedertijd
fungeert Hilversum—-1 tijd.

Ieder uur moeten de meteo—-gegevens genoteerd worden nl. windsnelheid
(windkracht), windrichting en weersgesteldheid.

De snelheidsmeting in de raaien geschiedt d.m.v. een digitale stop-
watch. De plaats van de schepen in het dwarsprofiel wordt gemeten d.m.v. een

afstandskijker.

WERKWIJZE SAS VAN GENT

Hier worden alleen zeeschepen gemeten, daar binnenvaartschepen verplicht

zijn af te meren. Zie verder werkwijze Walsoorden. Ook hier zoveel mogelijk
gegevens uit de Lloyd's halen. Sluis Terneuzen zal echter de tonnage in DWT,
geladen tonnen, lengte, breedte, max. diepgang en aktuele diepgang voor en

achter opvragen.




BIJZONDERHEDEN INVULLEN MEETFORMULIER

Alleen invullen in raai A

Kolom 17 /:

-

Op tijdstip passage voorschip door de raai de stopwatch starten.

Op tijdstip passage achterschip de stopwatch stoppen en tegelijkertijd de
MET-tijd in uren, minuten en seconden aflezen van de Casio. Deze tijd noteren
in deze kolom.

Kolom L8 /6

Het verschil in minuten, seconden en 1/100 seconden tussen passage voor- en
achterschip, af te lezen van de stopwatch, noteren in deze kolom.

Kolom L9 /]

Afstand afstandskijker tot passerend vaartuig in meters en centimeters invul-
len. Als richtpunt een zodanig punt van het vaartuig nemen waarvan de waar-
nemer zeker weet dat dat dit zich bevindt op de lengte-as van het schip. Bij
vaartuigen die evenwijdig aan de lengte—as van het kanaal varen kan volstaan
worden met één afstandbepaling; wanneer het vaartuig schuin door de raai
vaart moeten twee afstandsmetingen worden verricht (één op het voorschip en
één op achterschip), onder elkaar noteren in deze kolom (voorschip boven,

achterschip eronder).

it

In het logboek vermelden bij de meting kanaal Gent-Terneuzen:

- afstand afstandskijker - kanaaloever

- breedte van het kanaal

Kolom 20 /J

Verkeerssituatie in raai A.

D.m.v. kodering volgens de bijgevoegde kodelijst, bijlage 3, aangeven of er
zich bijzondere verkeerssituaties in de raai voordoen. Schetsen maken wanneer
zich meerdere schepen in het meetvak bevinden.

Kolom 26 1l

Aantal sleepboten.

Alleen invullen in raai B
Kolom 2¥ /4
Zie kolom L7 |y




Kolom 22 {o

Zie kolom 18. /4

Kolom 23 X/

Niet van toepassing.

Kolom 2& 1/

Verkeerssituatie in raai B; zie kolom 20. |

Kolom 25 /]

Verkeerssituatie op het hele meettrajekt tussen raai A en B.

Kolom 26 4

Aantal sleepboten.

VERVOER
Opbouwen: Peugeot of Toyota met aanhangwagen.

Meting : Toyota + radarwagen + 2 caravans.

BIJLAGEN
+—Meetopret—haven—van—Watsoorden—
—2—Meetopget—kanaal -Cent = Terneuzen-

[ 3) Kodering verkeerssituaties

(143 Meet formulier

LS ) Kode scheepstypen

6.6) Materiaallijst

(’7.\Getijtabel Walsoorden

ey



BIJLAGE 3

KODERING VERKEERSSITUATIES

geen bijzonderheden

schip ontmoet tegenligger

schip wordt opgelopen

schip loopt zelf op

schip stopt af

schip meerdert smelheid

overige bijzonderheden die de snelheid of de positie van het schip bein-

vloeden

schip heeft gewaarschuwd via de marifoon

schip is gewaarschuwd via de marifoon

verkeerssituatie onbekend
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5. Kodelijst scheepstype in beeld

Bijlage(S\

BINNENVAART

ZEEVAART

VRAQHT~ KN TANKVAART

WIET DITSLUITIND VRACNTVEKVORREND

VRACHT~ EX TANKVAART

(+] Bcheopstype alet to bepalem (b.v. bij miet)

@) motervrachtechip
® <SR

eontainerschip, vre-re wrachischip

eleepboot
lesverend

Odse

@ Slespbost beheresd bi) Sbu of meer
slecpachepen. Do sleepboot ham ook

L RA R

wrachtachip veor stukgeed

lamgesi) sljn vastgomankt.

(9 wetertambachip x ) Somde:aioonhent Sppnan U1C
<ES=TS @ . t sssistarend B1) duvstel,
- gas-teakschiy P, werkvaartuig of ander drijvemd esutsinarschip, re-re vrechtochip, barge-carrier
objake.
-~
@ ® |@ e ®
= losvarend
slepend moter sleep—vracht- = - -
wrachtochip schip bulkcarrier
G <D @ (@ :
lepend mot ‘ 1 tank B T R T @ A A\ M—f
ale moter- slesp-tamb~ a
Sanaekly Sakiy passagiersschip, veerboot, rondvaartboot |

rode kruisschip o.d.

®

motervrachtschip, met Sén of mesr vrachtvaar-

tulgen langesij

®

schapen eem taskschip s,

hombinatie ale 07, wvaarbi) temminste §én van de

@ disnetvasrtuly

Politie, Rijkovaterstast (peil-, waat-,
divektievasrtuig o.d.) Ravendi

Ook partikulier direktievasrtuig.

'y
1 U\ i |tﬁ-

Ssstankar

®

iﬂi&&ﬁxﬁﬂiﬁﬂbi

wotervrachtechly Sba of meer vrachtvaartuigen

duvwod
kombinatie als 09, waarbi] tecminste Sbn vas de
schepen ses tamkochip is.

@

werkvaartuig

u--h-pb—l. bevoorvadingoschip: leosvarend

bok

seesleepboot, bevoorradingsschip: slepend

suiger

baggermolen
kabellegger
Sergingsvaarculyg
betomningsvaarcuiyg

@

viesersvaartuiyg
(geen bimmemvisser,
gesa wmosselvisser)

sleep-vrachtachipy

sleep-tankschip

@06 6

sekoppelda sleap-
wvrachtschepan

sleapboot

bombinatie ale 13, waarbi) tenminste bbn van do

schepen esa tanhochip fo.

Tankduwbak

Vrachtduwbak geladen mat containers

Cas-tankdwwbak

®ReE

gesleeapr objekt,

==

vesrboot, ro-ve schip (aiet witsluitend vrache-
varvoaresd).

snders dan do kode 1 t/m 18 (b.v. pijp-
leiding, brugdeel o.d.).

vissarsvaartuig

pessagiersschipy

overige bimsesvaartuigen em drijvends
objekten, mog miet govoemd, {mkl.

©

seegaand dienstvasrtuig: patrouilleboot, loodes-
dieest, peil on meetvaartuiy, sndere tenders o.d

buskerboten san parlevinkers.

P20

seegsand warkvasrtwipi bok, sulger
berglngevaartuig, betouningevasrtu

kabellegger,
s ete.

gesleept sxeepancd ebjekti boor-, krasseiland,
dood wchip e.d.

urhuvlulul' (ook Kou. lamdmacht).

€9

ertuigen eo drijvende ob-
opleidiogovasrtuig e.d.

WIET VRACHMTVIAVOUIRENOE VAART

DUVEENHEDEN
[raes = =S HE]
duvboot met Bia vrachtduwbak
@“ 1 e

duvboot mat twee viachtduvbakken

®

@29
29
29

@ duvboot mat 28 ov . w6

@R

bt bakbhon w.v. tonminete &in (gas)tankdvvbaek

@ duvboot mat Gin tashduwbak c€.q. gas-tankduvbak

@ duvboot mat twes duvbakhen w.v. tenminste Bén (gas)tankduvbak
® duvbest met drie . .. . .o

Q duvboot met vier . . .. o0

@ duvboot met vijl . .e . e

m duvhool mel 2er e . . .o

@ $vboot mel Reven .. .. . .

m duvboot mei acht e . . .

@ et met wewt don

REKREATIEVA ART
duvboot met drie vrachtduvbakhen % asterjecht, sok snslverend
duvboot met vier . ..
duvboot met wijf . . . F—— speedboot

ouvboot met zeven . e

duvboot met acht . .

duvboot met meer dan acht vrachtduvbakhen

selljacht varend op (hulp)
woter

sellend jache

B ———

vulvhll[ voor sportvissers

waar 20 = in gebruik ale rekrestievaar-
tulg o.a. bruime vieot, charterschepen, ow
sebouwde bercepsvaartuigen o.d.

Tonmeges wan de bakkan bi | alkoar sptelien

overige rukrestievaariuigen:
. hane, rubberboot,
seilplant o.4.

D




XODEL1JST SCHEEPSTYPE IN WOORD

Scheepsiype niec (e depalen (i.v.m. misc, hevige regeo= of

tseeuwvai, donhere nacnt, e.d.)

BINMENVAAKT

'
Binnenvaartuigen met eigen beweegkracht, bestemd voor goede=

vOOr scheepvaasriwaairnemingen

ZEEVAART

Zeevaartuigen h.nu.-_dr voor goederenvervoer

REXREATIEVAART

Rekreascievaartuigen

renvervoer
Motorvracncschip, inkl. zelfsuigends motorbeunschepen, zalf-
varende duwbesken (m.b.v een schotcel) eo cemencschepen.
MoLortankschip y

Containerschip (ingericht voor het vervoer van containers dus
geen Ol geladen mec eokele coocainers), ro=ro vrachichip.
Cas=casonschip.

Slepend motorvrachtschip.

Slepend wotortansschip.

Motorvrachcschip met één of meer vrachtvaarctuigen langezij.
Kombainacie als 07, wvaarbi) tanmanste één van de schepen een
Laokachip is.

Moturvrachcachip, één of meer vrachtvaartuigen duwend.
Kombinacie als 09, vaardi) terminste één veo de schepan een
tankschip is. :

Sinnenvaartuigen zonder eigen beweeghkracht, bescemd voor goede=

renvervoer

Sleep=vracncschip.

Sleep=tannschip.

Cekoppelde siesp=vracntschepen.

Kombinatie als 13, vaardi) canminste één van de schepen een
tanuscnip 1s.

Vrachtauwoas.

Taoxauwoan.

Vracntduwoas geladen met conCainers.

Cas=canxduwoan.

DUMEENHEDEN
Duweenneden bestasnde uit uictsluiCend vrachtduwbakhen
Duwboot met éé¢n vrachtduwbak.
Duwboot met Cwae vrachtduwbakhan.

drie A

vier

vijf

a8

even 8

acht “e

seer dan acht vrachtduwbakken.

Al

Duwesnneden wvaasronder één of meerdere (gas=)cankduw=

baanen
D €.q. gas~cankduwoan.
één (gas=)c

w.v. €

meer dan acht bakken w.v. (ermanste é¢n (gae=)tankduwbek.

Binnenvasrctuigen niec (uicsiuitend) bestemd voor goederenver-

Vrachtschip voor stukgoed iokl. kust= en
Waddenvaarders voortien van een plimsoll
serk.

Containerschip, ro=ro vrachtschbip,
barge-carrier.

Bulk=carrier. d.v.: o1l bulk ore
carriers.

Tanker voor olie en sndere vioeibare
lading.

Tanker voor samengepersce gassen.

Zaevearctuigen niet (uitsiuicend) bescemd

yoer
Sleepboot, losvarend.

Sleepbooc, één of meer schepen slepend (de sieepboot kan ook
tijdels jk langszi) 2i)n vascgemsakc).

Sle 00C, assistarend bi) duweenheird, zesschip, werkvaartuig
of ees ander drijvend objekc.

Duwboot , losvarend.

L giersschip, als todasig ingericht (veerboot, roodvaart-

boot, Rode Kruis=schip e.d.).

Dienstvaartuig (kleinere veartuigen ven overheidsinscancies en
bedrijven, z0als patrouille=, kanconmiers, peil=, weec,
direktievaartuigen e¢.d.).

werkvaavcuigen (bok, zuiger, baggermolen, kabellegger,
bergingsvaartuig, heiscelling, betonningsvearcuig e.d.).
Cesleept objekt, anders dan de kode Il t/m l&4 (b.v. pijpler=
lerzdang, brugdeel e.d.).

Vissersvaartuig.

Overige binnenvaartuigen en dri)vende objekten, nog niet ge=

poemd i1nkl. bunmerboten en parlevinkers.

voor voer
Zaes leepboot, bevoorradingsschip, los-
varend .
Zees leepboot, bewvoorradingsechip, slepand.
Vissersveartuig (gees binnen=, mossel~- of
sportvissersvaartuig).
Veerboot , ro=ro schip, niet uitsluitend
vrachtvervoerend.
Passagiersschip.

and dieostvasrtuig (pacrouslle=-,
peil=, en meetvaartuig, loodsvaartuig, anm
dere tendars e.d.).
Zeegaand werkvaarctuig (zuiger, kabelleg-
ger, zelfvarende bok, bergings= en beton=
oingsvaarcuag e.d.).
Casleept :eegaand objekt (boor= en kraan=-
eiland, bok, dood schip e.d.).
Marinevaarcuig.
Overige teegeance vaartuigen en drijvenae
objexten (weerschip, oplerdingsvaar~
turg e.d.

*scheepstypen waarvao het lasdverwogen (vaargencmen of geschat) moeten worden genoleerd.

Mocor)acnt (oos soelvarend).
Semadbont .

Zail jacht varend op bulp=
m0tor eo motorzailer varesnd
op wotor.

Zeilend jacht, zeilende
motorserler.

Vaartuig voor sporctvissers.
Zerl= c.q. motorschepen met
een laogce van 20 @ of meer
1o gebruik als rexrestie~
vaartuag

0.a. bruine vioot, char=
Lerschepen, cmgebouwde be=
roepevaarcuige d.
Overige rekrsacievartuigen
(roeiboot, wano, rubberboot,
ieilplank e.d.).
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BIJLAGE/ 6 )

MATERIAALLIJST DVK

Walsoorden * Sas van Gent
2 caravans + sjormateriaal 1 caravan

meetset SVI + 1 capstaaf + 1 capdraad + 1 Marsh-Mcbirney

2 cuna's + oplaadset

2 portable mobilofoons + antenne

1 portable handmobilofoon

1°.STR

2 kleine afstandskijkers

2 stopwatches

2 casio-klokjes

2 verrekijkers (11 x 80) 2 (8 x 40)

2 schrijfplankjes

ordners

schrijfgerei

meet formulieren

schrijfblok, tevens logboek

2 radio's

2 fototoestellen

1 meetlint (50 m)

6 jalons + 4 statieven

2 jalonrichters

1 hoekspiegel

3 schuifmaten

windmeter (handknots)

4 zaklampen

vetkrijt

kabelhaspels

kaart Westerschelde (Walsoorden) kaart Kanaal
Gent-Terneuzen

Lloyd's register

tussenmeter elektra

2 schaallatjes

2 accu's

2 troskrachtopnemers + analoogschrijver



Bij 1age§ 7\

v -
ember 1987 oktober 1987 november 1987 december 1987
hoogwater laagwater datum hoogwater laagwater datum hoogwater laagwater datum hoogwater laagwater
hmin NAP hmin NAP hmin NAP hmin NAP hmin NAP hmin NAP hmin NAP hmin NAP
MET +cm MET -cm MET +4+cm MET -cm MET +cm MET -cm MET +cm MET -cm
EKiS £:7.09 £.027 " 51,29 .. 201 1 do 812 186 200 168 1 zo 100 IR 451 wuias 1 di 1137 212 34 4
447 1949 225 1343 18] 2053 191 1430 162 2343 229 1735 191 & = |§,?3 ;f;
833 197 1209 183 2 vr 9467161 316 142 2 ma 1209 211 606 160 2 wo 015 239 633 167
21.04 193 1443 163 2234 188 1608 152 3 o - 1842 219 1232 227 1906 218
1000 173 332 160 3 za 1120 173 502 140 3 di 0455 255  i7.02 " 180 3 do 1.08 245 723 179
2244 185 16.13 151 2359 220 1749 175 13.02 238 1933 237 1322 239 1951 215
1132 180" » 5.08° 1 1SS 4 20 1231 209 625 165 4 wo 135 7269 " 1749 2192 4 vr 154 245 807 187
i < 1758 168 - - 1901 213 13.47 255 20.17 241 1407 248 2032 208
008 213 635 174 5 ma 1.04 258 724 191 $do VM 23, 271+ 831 198 5za VM 236 244 849 194
1245 213 19.12 204 1326 243 19.56 244 1746 1426 265 2058 235 9.01 1448 254 21.10 199
1.14 253 739 199 6 di 156 1289 2812 ¥208 6 vr 2.56 - 267" 9.11 . 201 6 z0 3.14 244 &
1342 245 2012 239 1411 264 2042 258 1503 5272 21355 223 1527 259 2?}2 }3‘;
b VM 210 284 831 215 7 woVM 239 290 855 210 72 330 262 949 203 7 ma 350 244 1008 203
19.13 1431 267 21.02 263 5102 1450 275 21.24 259 1541 ©276° 211 211 1605 260 2221 185
258 299 917 220 8 do 31242817 935210 8 20 405 257 1026 203 8 di 426 243 1046 202
1514 279 2148 273 1527 283 2203 250 16.19 274 2245 197 16.43 256 22.55 178
b 341 302 9.59 218 9 vr 354 281 10.14 208 9 ma 442 249 11.02 198 9 wo 502 238 1123 199
1554 285 2230 272 16.04 287 2241 236 1657292632347 . 183 1722 1246 .°23.30 . 171
422 29 1040 213 10 za 431 271 1051 204 10 di 18 236 1137 189 10 do 539 229 12.00 193
1634 288 23.10 262 1643 284 23.15 218 1735 245 2348 169 18.01 234 = <
502 286 11.18 207 11 zo0 508 258 1126 197 11 wo 5.88°5 5090, “12.01< 198 11 vr 619 217 006 163
17.14 285 2348 245 1721 o7 334820190 18.16 223 = e 1844 219 1237 186
542 270 1156 199 12 ma 544 240 1200 187 12 do 635 200 021 154 12 za 7.04 203 045 153
17.54 274 L3 = 1759 250 - — 19.02 198 1248 165 1933 205 1320 179
622 248 023 223 13 di 621 218 018 179 13 vr LK 7244 178: 4102 138 13720 ‘LK 7.54 189 130 142
1834 254 1231 188 1839..4222 <1232 173 1538 2001 175 1337 150 1241 2028 193 1410 171
a 701 222 0917 199 14 wo LK 701 192 049 158 14 za (25005158 +5:2.00". 119 14 ma iS15 178, 275 i3)
19:12:° 235 1307 173 19.06 19.26 188 13.08 155 21.08 163 1459 140 2127 188 1512 165
LK 743 191 ‘132 1D 15 do 750 163 130 134 15 zo 9:37 . 149 336 it} 15 di 053 174335 128
0.44 2005 189 1348 152 2029 155 14.02 132 2226 168 16.15 145 2229 191 1617 164
B3 158 218 3 16 vr 855 134 240 107 16 ma 11.02 162 451 124 16 wo 1058 181 446 134
° 21,09 151 1454 128 21.58 137 1547 120 ; 2341 194 17.19 160 2333 205 17.18 |3o
b OAS 120 333 =116 17 za 10.59 131 426 105 17 di 1204 191 551 143 17 do 11.58 199 . 546 146
2306 138 1627 118 2342 164 1705 133 = - 1818 177 = 2009808 1™
115257042 .50 . 118 18 20 1210 169 544 127 18 wo 033 222 643 160 18 vr 029 224 640 161
= =+4758" 1348 - - 1820 159 1250 217 19.08 191 1250 221  19.10 189
1 28 1T 6305137 19 ma 039 205 645 155 19 do 11555245, 7.26.. 113 19 za 118 243 =732 178
1253 182 19.10 166 ! 1259 207 19.15 186 1330 238 19.50 201 1337 243 2000 199
b P19 212 | 7261165 20 di 123 238 731976 20 vr 1.53 260 806 184 20 z0 NM 204 257 823 194
13.40 218 19.55 193 1338 234 1955 204 1407 255 2030 207 1925 1422 263 2048 207
02 243 806 184 21 wo 200 259 8.08 187 21 za 'NM ..230 270 847 193 21 ma 249 266 9.13 210
v li.ls 242 2032 211 1412 - 251 2030 213 733 1444 268 2111 . 211 1507 278 2135 212
i 2371262 5°8.41° 193 22 do NM 232 270 842 192 22 zo0 308 274 929 203 22 di 334 269 1002 224
1450 256 21.05 221 1828 1443 263 21.05 218 1522 278 21.52 212 1552 287 2221 212
o NM 309 273 915 198 23 wr 20V 2TTO 0T 9T 23 ma 347 274 1011 210 23 wo 420 267 1051 235
408 1519 266 2139 227 15,14 2715 c21.4) 219 ; 16.01 284 2233 210 1639 290 23.08 209
o 338 279 948 201 24 za 334 279 953 200 24 di 427 268 10.55 216 24 do 508 262 1140 243
1548 271 22.13 230 1546 277 22.17 218 1643 285 23.15 205 1732 287 23.54 202
r 406 279 1021 201 25 zo0 407 277 1029 203 25 wo S11: 252 011407 219 25 vr 6.00 254 1230 245
1616 (2737 2247 227 1620 281 2253 214 1730 277 2359 195 1830 278 = L
434 276 1054 199 26 ma 442 271 1106 205 26 do 6.00 241 1229 216 26 za 655 244 043 191
B 1645 273 2320 220 y 16.56 282 2330 208 1825 960) ' - 1930 1 “265#13.23. - 24}
o 508 . 21051127 197 27 di 520 261 11.45 206 27 vr 6.59 221 049 180 27 z0 EK 7.53 2394 1 (1355 177
1718 2047 2352, 212 1736 277 - - 1936 241 1326 209 11.01 2030 249 14.18 231
ha 539 263 1200 197 28 wo 603 244 009 198 28 za EK 808 203 1.46 16l 28 ma 8:52 "1 733 | 163
1753 272 - - 1823 258 1228 201 137 2050 228 1433 200 21317 '230°. 15.18 207
i 6.18 250 026 205 29 do EK 657 215 054 182 29 z0 9.19 194 258 145 29 di 9.55 210 339 152
1835 259 1237 194 18.10 19.26 226 1321 188 2203 . 223 15.50° 197 2236 215 16.24 203
bo EK 705 224 106 191 30 vr 2:10 184 LS1 ~158 30 ma 1032 197 422 143 30 wo 11.00 205 449 149
1139 1928 228 1325 183 20.56 203 1431 172 23.14 229 17.07 203 2341 209 1733 194
31 za 936 169 308 136 31 do 1202 208 | 557 154
2224 205 1607 170 - - 1835 190
S 1985.0 = NAP-258 cm LLWS 1985.0 = NAP-258 cm
51




Weersomstandigheden

datum windrichting windkracht Zicht an

1987 in Bf m
ma 2-11 novit. NVt n.v.t.
dig3=11 0 3 1500
wo 4-11 0 4/5 3000
do: :5=11 0] 4 3000
vr6=11 0] 2/3 2000
ma  9-11 Z0 3 3000
das10-11 Z 2 3000
wo 11-11 ZZW 3/4

Hoog en laag water te Hansweert

datum uur uur
1987 HW LW

ma 2-11 == 6.06

12509 18.42

da . 3= 0.45 202

13,02 1933

wo 4-11 15385 7.49

13247 20517

do< 5=11 2517 8531

14,26 20.58

wEe6=1'1 2.54 931l

1503 21.:35

ma 9-11 4,42 11502

16.57 23517

dia10=11 518 17335

11537 23.48

wor1ll-11 D5 9D 12511

S 8711
Bijlage 3




BIJLAGE 4
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