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1. INLEIDING 
Zie b i j l a g e 1. 

2. VOORBE REIDING 
2.1 Gemeente_Vogel waarde_^dhr i_Die 1 eman.2 

Door de technische Dienst van gemeente Vogelwaarde i s een meetsteiger ge­
bouwd i n de haven van Walsoorden ( z i e f i g u u r 2, b i j l a g e 1). Tevens i s door 
deze dienst een g e l e i d e s t a a f gemaakt van 10 m. Over deze s t a a f i s een buis 
gemonteerd, welke op d i v e r s e hoogten vastgezet kan worden. Aan deze buis i s 
de kapstaaf bevestigd en de Marsh Mc.Birney. B i j g e t i j v e r s c h i l l e n kan de 
kapstaaf dus op en neer gehaald worden. De k o n s t r u k t i e waaraan de kapstaaf 
hangt i s door DVK overgenomen van de gemeente Vogelwaarde. 

2.2 Meetkundige Dienst rayon Zeeland (dhr. Boerjan) 

Op 28 oktober 1987 i s door de M.D. de afstand ingemeten tussen r a a i -
paal 40 B en 45 ( r a a i A en B). De afstand i s 440,49 m. De r a a i e n lopen n i e t 
evenwijdig. De afstand tussen de r a a i e n hart vaarweg i s 442 m. 

In de palen, waarbij de kapdraad en de kapstaaf komen te hangen, z i j n 
bouten geslagen op een hoogte van 344,8 cm + NAP. 
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2^3 D i r e k t i e _ Z e e l a n d _ a f d 

B i j deze a f d e l i n g i s een 2 - k a n a a l s c h r i j v e r geleend t.b.v. de t r o s -
krachtopnemers. 

2^4 D i r e k t i e _ G e l d e r l a n d _ a f ^ 

B i j deze a f d e l i n g z i j n de volgende instrumenten geleend: 
- kapdraad van 8 m 
- siloraeter 220 V 
- stroomsnelheidsmeter (sensor + kast Marsh & Mc. Birney) 
- 2 ophangbeugels voor kapdraad 

Een aan DVK toegezegde container om de meetset i n de plaatsen ging op het 
l a a t s t e moment n i e t door. Hiervoor i n de p l a a t s i s de radarwagen ingezet. 

2.5 Haye^_v^n_Wal^oord^n_^h^ye^ee^ te^_d^r^_B^ar t ) 

Op elk e hoek van de haven hangt een e l e k t r i c i t e i t s k a s t . H i e r u i t kan 
220 V betrokken worden voor de radarwagen en voor de caravan i n r a a i A. 

Stroomvoorziening voor r a a i B kan betrokken worden vanuit een stop-
kontakt van de werf i n Walsoorden. 

2^6 Techno_Diagnosis_Vlaard 

B i j deze firma i s het volgende gehuurd. 
- 2 dynamische trekkrachtopnemers met een (nominaal) b e r e i k van 0-30 Tf 
- 2 kabels, met een lengte van 75 m per set plus de bijbehorende konnek 

toren. 
- 2 spanningsregelkasten, behorende b i j de trekkrachtopnemers. 
- 2 s t a l e n voorlopen ( i n k l , 2 ogen). 
- 2 D - s l u i t i n g e n , waaraan de voorloper en de trossen bevestigd kunnen 

worden. 

3. SAMENVATTING 
3^1 Snelheidsmeting 

Deze i s konform de m e e t i n s t r u k t i e uitgevoerd met u i t z o n d e r i n g van de v o l ­
gende punten: 
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- De kategorie binnenvaart i s n i e t gemeten daar deze nauwelijks z u i -
gingshinder of h i n d e r l i j k e waterbeweging veroorzaakte b i j het passeren 
van de haven. 

- Wanneer de troskrachtopnemers b i j s t o n d e n , werd de passage van het 
achterschip i n r a a i A en B doorgegeven aan de waarnemer b i j de meet­
se t , d i e een markering op de r o l van de 2 - k a n a a l s c h r i j v e r z e t t e . 

3^2 Afstanden_tot_de_sche2en_in_raai A 

De a f s t a n d s k i j k e r (80 cm) i s 0,90 cm voor r a a i p a a l 40 B gep l a a t s t ge­
durende de meetperiode. 

3^3 Troskrachtopnemers 

A l l e schippers d i e afmeerden i n de haven van Walsoorden hebben meege-
werkt om de troskrachtopnemers te p l a a t s e n . Tijdens de metingen z i j n geen 
extreme krachten op de trossen gemeten. De troskrachtopnemers z i j n 
goed hanteerbaar en hebben zonder s t o r i n g e n gewekrt. De troskrachtopnemers 
stonden aangesloten op een 2 - k a n a a l s s c h r i j v e r , welke i n de scannerwagen 
ge p l a a t s t was. Zie v e r s l a g van dhr. Meulemans omtrent gemeten schepen en 
b i j zonderheden troskrachtopnemers. 

3^4 P§ssage_schegen_en_korriment 

In t o t a a l z i j n er opvarend 116 schepen gemeten, waarvan 106 i n r a a i A 
en B, 3 a l l e e n i n r a a i A en 7 a l l e e n i n r a a i B. In t o t a a l z i j n er afvarend 
61 schepen gemeten, waarvan 45 i n r a a i A en B, 4 a l l e e n i n r a a i A en 2 a l ­
leen i n r a a i B. 

Onderverdeling i n tonnage (DWT) 

vaar-
r i c h t i n g 0 - 3000 3.001 - 6.000 6.001 - 10.000 10.000 t o t a a l 
oost(4-2) DWT DWT DWT DWT 

geladen 29 8 8 23 68 
l e d i g 18 19 2 9 58 

t o t a a l 47 27 10 32 116 
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vaar-
r i c h t ing 0 - 3000 3.001 - 6.000 6.001 - 10.000 10.000 t o t a a l 
west(2-4) DWT DWT DWT DWT 

geladen 11 21 1 12 45 
l e d i g 0 6 1 9 16 

t o t a a l 11 27 2 21 61 

Volgens b e r i c h t e n d ie ons b e r e i k t e n heeft er een a r t i k e i i n de krant 
gestaan (De Stem), dat er metingen uitgevoerd worden i n de haven Walsoor­
den i n week 45 en 46. Ons i n z i e n s voeren de schepen v r i j langzaam v o o r b i j . 
W a a r s c h i j n l i j k z i j n de loodsen op de hoogte geweest van de meting. 

Het kommentaar van de schippers omtrent de v o o r b i j v a r e n van zeeschepen 
l i e p nogal u i t e e n . 

Samengevat de volgende ervaringen: 
- Laag water t o t halverwege t i j t r e e d t meeste z u i g i n g op. 
- Containerschepen i n opvaart veroorzaken de meeste g o l f s l a g / z u i g i n g . 
- 's Nachts wordt harder gevaren dan overdag. 
- Volgens havenmeesters en schippers soms golfhoogten van 80 a 100 cm. 
- De l a a t s t e j a r e n i s het v e e l r u s t i g e r geworden i n de haven. 
- Tot voor een paar j a a r braken de t r o s s e n v e e l v u l d i g ; er brak z e l f s 

eenmaal een 100 m/m t r o s . D i t gebeurde meestal t i j d e n s de nachturen, 
wanneer er loos i n de t r o s s e n kwam i.v.m. g e t i j v e r s c h i l l e n . 

- De schippers z i j n op de hoogte van de z u i g i n g en maken nu beter vast 
met goed m a t e r i a a l . 

3.5 Meetset_S^V^I i_^Schig-vaarweg-

Hiervan wordt een apart v e r s l a g gemaakt door dhr. Meulemans, d i e ge­
durende de meting de meetset bediend h e e f t . 
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3.6__Dia'g 

Er z i j n d i a ' s genomen van: 
- meetsteiger, meetwagen, troskrachtopnemers, r a a i A en r a a i B, kap-

staven en haven van Walsoorden. 
De dia's l i g g e n opgeslagen i n het d i a - a r c h i e f . 

4. DAGVERSLAGEN 

09.00 Aankomst i n de haven van Walsoorden. In samenwerking met Technische 
Dienst gemeente Vogelwaarde een p i j p van 10 m i n het water l a t e n zak-
ken, waaraan de k o n s t r u k t i e van de kapstaaf bevestigd werd. Bovenkant 
p i j p werd vastgemaakt aan r a i l i n g w e r k s t e i g e r . 
De k a p a c i t i e v e draad van 10 m, werd langs de 2 e paal gezien vanaf de 
NW hoek van de haven b i j de trap gehangen. Z i e f i g . 1 en 2 b i j l a g e 1 
en de d i a s e r i e . De stroomsnelheidsmeter (Marsh & Mc. Birney) werd 
aan de k o n s t r u k t i e van de kapstaaf gehangen. De stroomsnelheidsmeter 
stond i n het verlengde van de kade muur. 
De bovenkant van de kapstaaf en de kapdraad werd ingemeten vanaf de 
bouten i n de palen. ( z i e 2.2.). Daar de kapstaaf regelmatig op en 
neer gehaald moest worden i.v.m. het g e t i j werd op de p i j p van 10 m 
een onderverdeling gemaakt i n meters t.o.v. de pasbout. 

15.30 De randapparatuur aangesloten op de meetset. B i j het opstarten van 
de meetset werd er a s s i s t e n t i e verleend door de p r o j e k t l e i d e r s . 
Zie v e r s l a g van dhr. Meulemans. De Aventocaravan werd opgesteld i n 
r a a i A b i j r a a i p a a l 40 B en de Adriacaravan i n r a a i B b i j r a a i p a a l 
45. De caravans bleven 's nachts staan. 

HW Hansweert: - en 12.09 
LW Hansweert: 6.06 en 18.42 

f t i 2 _ _ D i n s d a g _ 3 = l l z 1 9 8 7 

07.30 U i t z e t t e n meetraaien en opstarten meetset. Goede inwinning gegevens 
op de meetset. Het bleek echter n i e t m o g e l i j k de ingewonnen gegevens 
over te halen naar de PC. ( z i e v e r s l a g Meulemans). Wel werd de gehele 
dag s n e l h e i d van zeeschepen gemeten en wel 5 uur voor en 3 uur na 



- 6 -

hoog water. Voor bijzonderheden i n r a a i A en B z i e meet for m u l i e r e n . 
D i t geldt voor a l l e meetdagen. 
Weersomstandisheden: w i n d r i c h t i n g 0, 3 Bf. z i c h t +_ 1500 m en R i l l a n d 
Bath d i c h t e m i s t . 
HW Hansweert: 0.45 en 13.02 
LW Hansweert: 7.02 en 19.33 

16.00 Einde meting. Apparatuur u i t caravans gehaald en kapstaaf i n hoogste 
stand gezet. D i t geschiedde na e l k e meetdag. 

4^3 Woensdag_4-l1-1987 
07.30 U i t z e t t e n meetraaien. Daar de roeiboot droog l a g kon de kapstaaf n i e t 

losgemaakt worden. In r a a i A en B werden wel snelheden van zeeschepen 
gemeten. 

09.10 Kapstaaf l a t e n zakken en o p s t a r t e n meetset. Geen s i g n a a l van de kap­
s t a a f . A l l e s doorgemeten. Er bleek een draad gebroken i n de kapstaaf. 

12.00 Meetset opgestart. Signalen kwamen binnen. Gedurende bovenstaande 
periode werden er geen snelheden gemeten i n r a a i A. 
Weersomstandigheden: w i n d r i c h t i n g oost - 4/5 B f . , z i c h t ± 3.000 m 
HW Hansweert: 1.35 en 13.47 
LW Hansweert: 7.49 en 20.17 
Er i s geen gelegenheid geweest om de troskrachtopnemers te plaatsen. 
Daar de meetset v e e l s t o r i n g e n gaf, was het n o o d z a k e l i j k om h i e r v o o r 
permanent een waarnemer i n te z e t t e n . De waarnemer die de meetset 
bediende, moest tevens de a f s t a n d s k i j k e r bedienen i n r a a i A. Ook had 
h i j het t o e z i c h t op de kapstaaf, d i e i.v.m. g e t i j v e r s c h i l l e n opge-
haald of neergelaten moest worden. H i e r b i j werd a s s i s t e n t i e verleend 
door de waarnemer i n r a a i A. 
I.v.m. deze zaken werd een e x t r a waarnemer ingezet. Deze zou dan ook 
kunnen a s s i s t e r e n b i j het verhangen van de kapstaaf en het aanbrengen 
van de troskrachtopnemers. 
De scannerwagen werd ingezet t.b.v. de troskrachtopnemers. De wagen 
werd halverwege van het te meten sch i p g e p l a a t s t . De 2 - k a n a a l s c h r i j ­
ver werd i n de m a t e r i a l e n k i s t g e p l a a t s t en vanuit de k i s t werden de 
kabels aangesloten op de troskrachtopnemers. De stroomvoorziening 
werd geleverd door het aggregaat op de scannerwagen. 
Zie v e r s l a g van dhr. Meulemans omtrent troskrachtopnemers en gemeten 
schepen gedurende de overige meetdagen. 
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^i^__22D^rda§_5_3l 1-1987 

07.30 U i t z e t t e n meetraaien en ops t a r t e n meetset. Daar er een e x t r a 
waarnemer ingezet was konden tevens de troskrachtopnemers getest 
worden. De s i g n a l e n kwamen binnen op de meetset en konden vanaf deze 
dag weer overgezonden worden naar de PC. De snelheden van zeeschepen 
werden gemeten i n r a a i A en B. 
HW te Hansweert: 2.17 en 14.26 
LW te Hansweert: 8.31 en 20.58 

15.40 Post Hansweert verwacht geen grote schepen. Einde meting. 

iz-l-JliiiiziAzilzilll 
07.30 U i t z e t t e n meetraaien en ops t a r t e n meetset. Signalen kapstaaf, kap­

draad en stroomsnelheidsmeter kwamen binnen. 
Weersomstandigheden: w i n d r i c h t i n g 0, 2/3 Bf, z i c h t 2000 m. 
HW te Hansweert: 2.54 en 15.03 
LW te Hansweert: 9.11 en 21.35 

16.05 Post Hansweert verwacht geen grote zeeschepen voor 17.30 uur. Einde 
meting. 
De radarwagen b l e e f i n dezelfde o p s t e l l i n g staan gedurende het wee­
kend. A l l e e n de kapstaaf werd weggehaald. De scannerwagen en de 
Adria-caravan u i t r a a i B werden op het t e r r e i n b i j de haven g e s t a l d . 
De Avento-caravan i n r a a i A, welke m o e i l i j k te verkassen was b l e e f 
staan, daar de caravan vanuit de haven z i c h t b a a r was. 
Dhr. Baart havenmeester Walsoorden, zou een oogje i n het z e i l houden. 
Eveneens de R i j k s p o l i t i e te Middelburg geinformeerd. Deze zou de 
patrou i l l e w a g e n opdracht geven de haven e x t r a i n de gaten te houden 
i.v.m. de meetapparatuur. 

I.v.m. kostenbesparing was de reserveweek van 9 t/m 13 november 1987 
n i e t toegewezen. Daar echter de meetset n i e t naar behoren heeft ge-
werkt werden alsnog 3 meetdagen toegewezen van 9 t/m 11 november. 

*i§__M§andag_93l1-1987 

07.30 U i t z e t t e n meetraaien, i j k e n meetapparatuur en opstarten meetset en 
a a n s l u i t e n troskrachtopnemers. 
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Weersomstandigheden: w i n d r i c h t i n g ZO, 3 Bf z i c h t 3000 m. 
HW te Hansweert: 4.42 en 16.57 uur 
LW te Hansweert: 11.02 en 23.17 " 

16.45 Einde meting. 
De gegevens vanuit de d i g i - l o g g e r overgeschreven naar de hard-disk 
van de PC en gekopieerd op floppy. D i t geschiedde na elke meting. 

09.00 U i t z e t t e n meetraaien en opst a r t e n meetset. 
Weersomstandigheden: w i n d r i c h t i n g Z, 2 Bf, z i c h t ± 3000 m. 
HW te Hansweert: 5.18 en 17.35 uur 
LW te Hansweert: 11.37 en 23.48 " 
Geen bijzonderheden 

17.45 Einde meting 

09.00 U i t z e t t e n meetraaien en opstarten meetset. 
Weersomstandigheden: w i n d r i c h t i n g ZZW, 3/4 BF, z i c h t zeer goed. 
De wind zou aanwakkeren t o t 7 Bf 
HW te Hansweert: 5.55 en 18.16 uur 
LW te Hansweert: 12.11 en - " 
Geen bijzonderheden 

17.00 Einde meting 
A l l e apparatuur werd afgebroken en teruggebracht naar Dordrecht. De 
k o n s t r u k t i e om de kapstaaf i n t e hangen mocht DVK behouden van de ge­
meente Vogelwaarde. De s t e i g e r en de 10 m p i j p konden b l i j v e n staan. 
Deze zouden door de Technische Dienst van Vogelwaarde weggehaald wor­
den . 

5. GEGEVENSINWINNING TONNAGE EN DIEPGANG ZEESCHEPEN 
5_.l Post_Hatisweert 

Met dhr. de V r i e s en dhr. S t e g l i g van DGSM was afgesproken om na de 
meting de gegevens op te halen van de zeeschepen n l . BRT en diepgang. De 
gegevens bleven minimaal 2 weken op de post. 
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Op v r i j d a g 13 november bleken de gegevens van de l e week met het oud 
papier ingepakt te z i j n . Gegevens van de 2 e week waren er nog. 

5^2 DGSM_Vlissingen_ 

Dhr. Dieleman van DGSM V l i s s i n g e n b e s chikte over de gegevens van de l e 

week te Walsoorden. Op v r i j d a g 13 november gegevens overgenomen. 



R i j k s w a t e r s t a a t 
Dienst Verkeerkunde 
Hoofdafdeling Scheepvaart 

B i j l a g e I 

Meetopzet van de meting i n de haven van Walsoorden naar z u i g i n g s - 
hinder t.g.v. passerende zeeschepen. 

1. P r o b l e e m s t e l l i n g 
In de afgelopen j a r e n heeft men i n de haven van Walsoorden regelmatig 

hinder ondervonden t.g.v. een h e f t i g e waterbeweging (golfhoogtes en s t r o -
mingen) i n de haven t i j d e n s en na het passeren van (zee) schepen. Deze 
waterbeweging veroorzaakt e n e r z i j d s door grote golfhoogtes problemen b i j 
het laden en ontladen van schepen, a n d e r z i j d s l e i d e n stromingen en g o l f ­
hoogtes soms tot breuk van t r o s s e n b i j afgemeerde schepen. D i t l a a t s t e kan 
l e i d e n tot grote schade aan schip en/of kade. 

In h o o r z i t t i n g e n aangaande een eventuele v e r d i e p i n g van de Wester­
schelde, i s door de Gemeente Walsoorden gemeld dat men z i c h e r n s t i g zorgen 
maakt over de negatieve e f f e k t e n van een d e r g e l i j k e v e r d i e p i n g op genoemde 
v e r s c h i j n s e l e n . 

Het i s hierom dat de d i r e k t i e Zeeland de d i e n s t Verkeerskunde op-
dracht heeft verleend om onderzoek u i t te voeren naar de z u i g i n g s h i n d e r 
i n de haven van Walsoorden t.g.v. passerende (zee)schepen. D i t onderzoek 
z a l z i c h r i c h t e n op de volgende punten: 
(I) Het v e r r i c h t e n van metingen naar het vaargedrag van passerende ( z e e ) -

schepen op de Westerschelde. 
( I I ) Het meten van de waterbeweging (golfhoogtes en stroomsnelheden) op 

een tweetal l o k a t i e s i n de haven van Walsoorden t.g.v. passerende 
(zee)schepen. 

( H l ) H e t a f s c h a t t e n van de omvang van die z u i g i n g s h i n d e r na een eventuele 
v e r d i e p i n g van de Westerschelde. 

(IV) Het aangeven van mogelijke maatregelen t e r beperking van deze hi n d e r , 
e n e r z i j d s door een eventuele strakkere reglementering van de ( z e e ) -
scheepvaart op de Westerschelde, an d e r z i j d s door een eventuele ver-
andering van de geometrie van de haven c.q. haveningang. 

De punten ( I ) en ( I I ) v a l l e n binnen het kader van de p r a k t i j k m e t i n g , de 
punten ( I I I ) en (IV) binnen het kader van een (op basis van de meetgege­
vens te v e r r i c h t e n ) bureau-studie. 
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2. Vooronderzoek 
Onderhavige meetopzet i s t o t stand gekomen na een vooronderzoek. D i t 

vooronderzoek bevat 3 onderdelen: 
(I ) Een p e r s o o n l i j k e verkenning van de haven van Walsoorden en gesprekken 

met de havenmeester. 
( I I ) Een ongevalsanalyse van a l l e g e r e g i s t r e e r d e ongevallen i n de haven 

van Walsoorden veroorzaakt door z u i g i n g t.g.v. passerende (zee)sche-
pen). 

( H I ) E e n beperkt l i t e r a t u u r o n d e r z o e k naar terzake doende en n u t t i g e i n f o r ­
matie bevattende l i t e r a t u u r over de scheepvaart i n de Westerschelde 
en over onderzoeken naar z u i g i n g s h i n d e r i n voorhavens t.g.v. passe­
rende schepen. 

ad ( I ) : 
De p e r s o o n l i j k e verkenning van de haven van Walsoorden heeft een d u i ­

d e l i j k beeld opgeleverd van de h u i d i g e s i t u a t i e i n de haven, v.w.b. de 
geometrie, de getijbeweging a l s ook g l o b a a l van de z u i g i n g s h i n d e r . 

Tevens z i j n b i j deze verkenning een a a n t a i d e t a i l k a a r t e n verkregen 
van de haven (van gepeilde dieptes i n de haven en van de d i r e k t e omgeving, 
i n k l u s i e f de Westerschelde). 

ad ( I I ) : 
U i t een ongevalsanalyse van gerapporteerde ongevallen i n de haven van 

Walsoorden, veroorzaakt door z u i g i n g van passerende (zee)schepen (bron: 
ongevallenbestand van de d i e n s t Verkeerskunde te Dordrecht), i s het v o l ­
gende naar voren gekomen: 

- A l l e gerapporteerde ongevallen z i j n veroorzaakt door passerende ge­
laden zeeschepen met een diepgang T g )fr 6,7 (m) 

- De meeste ongevallen z i j n veroorzaakt door opvarende scheepvaart. In 
deze s i t u a t i e i s de haven gelegen aan stuurboodzijde van het zee-
schip. 

- Ter plaatse l i g t de vaargeulbetonning aan de havenzijde op ongeveer 
100 (m) u i t de oever. 

- A l l e ongevallen hebben betr e k k i n g op trosbreuk. 
- De meeste ongevallen z i j n veroorzaakt door de vulstroom. (Het weer 

" v o l l o p e n " van de haven.) 
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- De gerapporteerde ongevallen vonden v o o r a l p l a a t s t i j d e n s vloed (1 a 
3 uur voor HW) en t i j d e n s eb (1 a 2 uur voor LW). 
De waarnemingen van de RP te Water en de gedachten van de havenmees-
ter hieromtrent z i j n , dat v e e l b i j n a ongevallen en n i e t gerappor­
teerde ongevallen v l a k voor LW gebeuren. 

- A l l e rapporteerde ongevallen vonden p l a a t s b i j schepen welke afge­
meerd lagen op l o k a t i e 1 ( z i e f i g u u r 1). Volgens de havenmeester i s 
d i t de plek waar schepen het meest hinder hebben van i n de haven op-
tredende waterbeweging. 
De meting van de waterbeweging z a l z i c h dan ook op deze l o k a t i e r i c h -
ten. 

ad ( I I I ) : 
U i t het (beperkte) l i t e r a t u u r o n d e r z o e k z i j n gegevens naar voren ge­

komen omtrent g o l f d o o r d r i n g i n g i n voorhavens t.g.v. passerende (zee)sche-
pen), waterbeweging opgewekt door een groot schip op breed water ( i n 
model), reglementen op de Westerschelde en omtrent de zeescheepvaart 
i n t e n s i t e i t e n (scheepvaartwaarnemingen) op de Westerschelde. 

3. Opzet meting 
Naar a a n l e i d i n g van het vooronderzoek i s gekozen voor een tweedelige 

meting i n en rond de haven van Walsoorden, te weten: 
( I ) Een vaargedragsmeting van passerende zeeschepen op de Westerschelde, 

waarbij de de nadruk l i g t op geladen opvarende zeeschepen. Tijdens de 
vaargedragsmeting z u l l e n scheepssnelheid en afstand tot de oever 
gemeten worden. Tevens z u l l e n h i e r b i j s c h e e p s k a r a k t e r i s t i e k e n a l s 
leng t e , breedte, diepgang en beladingstoestand, alsook eventuele 
bijzonderheden, voor zover mogelijk vastgelegd worden. De g e d e t a i l -
leerde s c h e e p s k a r a k t e r i s t i e k e n kunnen ( a c h t e r a f ) opgevraagd worden 
b i j de verkeersposten langs de Westerschelde. 

( I I ) Een waterbewegingsmeting i n de haven van Walsoorden. In deze meting 
z a l de waterbeweging (golfhoogtes en stroomsnelheden) worden gemeten 
op de plaatsen z o a l s aangegeven i n f i g u u r 2. 

( H l ) E e n o p t i e i s het t e g e l i j k met ( I ) en ( I I ) vastleggen van krachten i n 
de trossen van i n de haven afgemeerde schepen. Hieromtrent i s nog 
geen b e s l u i t genomen. 

De t o t a l e m e e t o p s t e l l i n g i s i n f i g u u r 2 weergegeven. 
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Om de j u i s t h e i d van de i n deze f i g u u r aangegeven m e e t o p s t e l l i n g af te 
schatten, z a l v66r de e i g e n l i j k e meting begint m.b.v. het een dimensionale 
waterbewegingsmodel "IMPLIC" van de DIV een testberekening worden gemaakt 
van de waterbeweging i n de haven t.g.v. passerende zeeschepen. M.b.v. d i t 
programma i s af te schatten waar i n de haven, gegeven de geometrie en een 
opgelegde waterbeweging aan de rand ( i n d i t geval de haventoegang), de 
waterbeweging maximaal i s . 

Na de metingen i s d i t programma te gebruiken om, g e i j k t op de t i j d e n s 
de metingen verkregen raeetwaarden, af te schatten hoe een verandering van 
de havengeometrie c.q. de haventoegang, de waterbeweging i n de haven kan 
verminderen. 

4. De planning 
De planning voor de meting i n de haven van Walsoorden, de u i t w e r k i n g 

van gegevens en de rapportage, i s g l o b a a l a l s v o l g t : 

sept.'87 okt.'87 nov.'87 dec.*87 j a n .'88 feb.'88 mrt.'88 
g e v o e l i g h e i d s -
onderzoek • 
d.m.v. "IMPLIC" 

meting + evt. 
u i t l o o p 

i 
l 
i 

verwerking data 
I 
1 
l 

analyse data • B - . analyse data 

bureau st u d i e 
1 
1 
i 

rapportage 

konceptrapport 

i 
l 
i 
i konceptrapport 
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BIJLAGE 2 

Ri j k s w a t e r s t a a t S 87.110/S 87.117 
Dienst Verkeerskunde oktober 1987 
Hoofdafdeling Scheepvaart 

MEETINSTRUKTIE 

Zuigingshinder i n de haven van Walsoorden en h i n d e r l i j k e waterbeweging i n het  
kanaal van Gent naar Terneuzen t.g.v. passerende zeeschepen. 

ALGEMEEN 

Zie b i j l a g e 1 en 2. 

MEETPERIODEN 

Walsoorden - 02 t/m 06 november 1987 
u i t l o o p i n week 46 

Sas van Gent - 23 t/m 27 november 1987 
u i t l o o p i n week 49 

UITVOERING 
In de week voor de metingen worden er s t e i g e r s gebouwd, waaraan de kapa-

c i t i e v e s t a a f voor het meten van w a t e r s t a n d s v e r s c h i l l e n en de Marsh-Mcbirney 
voor het meten van watersnelheid gehangen kunnen worden ( z i e b i j l a g e 1, f i ­
guur 2 en b i j l a g e 2, tekening op b i z . 2 ) . R e g i s t r a t i e v i n d t p l a a t s m.b.v. de 
meetset SVI. 

In het meetgebied z u l l e n twee z i c h t r a a i e n haaks op de vaarwegas u i t g e z e t 
worden (deze worden eventueel door de MD ingemeten). De onderlinge afstand 
tussen de ra a i e n i n Walsoorden bedraagt ± 300 m en i n Sas van Gent 500 m. In 
r a a i A z a l d.m.v. een a f s t a n d s k i j k e r de sc h e e p s p o s i t i e i n het d w a r s p r o f i e l 
t e r p l a a t s e vastgelegd worden. In r a a i A en B wordt de momentane scheepssnel­
heid gemeten. V e r g e l i j k i n g van pas s a g e s t i j d e n i n de r a a i e n en de p a s s a g e t i j d 
over het t r a j e k t geeft een indruk van de gemiddelde scheepssnelheid. 

In Walsoorden wordt i n r a a i A en B een caravan g e p l a a t s t . Stroomvoor-
z i e n i n g wordt verkregen i n r a a i A va n u i t een meterkast aan de Z.O.-zijde van 
de haven en i n r a a i B vanuit een meterkast van de werf. 

In Sas van Gent wordt i n r a a i A gemeten vanuit het douane-kantoor en i n 
r a a i B vanuit een caravan. Stroomvoorziening i n r a a i A wordt verkregen vanuit 
het douane-kantoor en i n r a a i B vanuit een aggregaat. De onderlinge v e r b i n ­
ding geschiedt v i a mobilofoons. Tevens wordt met een Cuna-portofoon op kanaal 
10 het marifoonverkeer b e l u i s t e r d . 
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Een der posten wordt nog u i t g e r u s t met een STR voor het u i t l u i s t e r e n op 
eventuele kanalen welke de zeevaart gebruikt op de Westerschelde of kanaal 
Gent-Terneuzen. 

TROSKRACHTOPNEMERS 
In Sas van Gent worden de t r o s k r a c h t e n van afgemeerde schepen gemeten. 

Er z i j n 2 troskrachtopnemers. De troskrachtopnemers worden geplaatst tussen 
de bolder aan de wal en de s p r i n g , v o o r t r o s of a c h t e r t r o s van het binnen-
v a a r t s c h i p . 

De troskrachtopnemers worden g e p l a a t s t wanneer bekend i s dat een zee-
schip r i c h t i n g Gent of Terneuzen vaart t.h.v. de brug Sas van Gent of brug 
Z e l z a t e . Met de brugwachters wordt kontakt gehouden, wanneer een zeeschip 
z i c h meldt. Wanneer bekend i s dat een binnenvaartschip voor langere t i j d 
vastmaakt, dan kunnen de troskrachtopnemers ruim van te voren g e p l a a t s t wor­
den. Het i s de bedoeling om zoveel m o g e l i j k v e r s c h i l l e n d e type schepen te 
meten. Ook s i t u a t i e s waarbij meerdere schepen naast e l k a a r l i g g e n dienen ge­
meten te worden. Gedurende de perioden dat er geen zeevaart passeert moeten 
er wel s i t u a t i e - s c h e t s e n gemaakt worden op welke w i j z e er afgemeerd wordt. 
Eveneens b i j de t r o s s e n vermelden wat de lengte i s tussen de scheepsbolder en 
de bolder aan de wal, de diameter van de tr o s s e n en de k w a l i t e i t . 

WERKTIJDEN 
De w e r k t i j d e n z u l l e n v a r i e r e n . A f h a n k e l i j k van de waterstand i n Wals­

oorden z a l t e r p l a a t s e bekeken worden, wanneer er het beste gemeten kan wor­
den. In Sas van Gent z a l eveneens de waterstand i n Terneuzen een r o l spelen 
b i j het schutten van grote zeeschepen. Na melding van zeeschepen door s l u i s 
Terneuzen, z a l er op d i v e r s e t i j d e n gemeten worden. 

WERKWIJZE WALSOORDEN 
Hie r worden zowel zeevaartuigen a l s binnenvaartuigen gemeten. De p r i o r i ­

t e i t l i g t echter b i j de zeeschepen. Per meetpost worden de volgende gegevens 
van passerende v a a r t u i g e n genoteerd op het meetformulier: 
zeevaart binnenvaart 
- naam en thuishaven - naam en thuishaven 

- scheepstype 
- max. laadvermogen 

- i n t e r n a t i o n a a l registratienummer 
- scheepstype 
- max. laadvermogen 
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zeevaart (vervolg) binnenvaart ( v e r v o l g ) 
- geladen tonnen 
- l e n g t e , breedte, max. diepgang en - lengte, breedte, geladen of leeg 

aktuele diepgang 
voor en achter 

- a a n t a i sleepboten 
zowel voor zeevaart a l s binnenvaart 
- v a a r r i c h t i n g 
- p a s s e e r t i j d voorschip door de r a a i 
- p a s s e e r t i j d a c h t e r s c h i p door de r a a i 
- MET-tijd passage a c h t e r s c h i p 
- v e r k e e r s s i t u a t i e s z o a l s oploopmanoeuvres, z i c h t b a r e s n e l h e i d s - en p o s i t i e -

w i j z i g i n g e n i n het meetgebied. 
In r a a i A z a l tevens worden opgenomen de: 
- afstand t o t het voorschip van een punt op de lengte-as van het schip 
- afstand tot het ac h t e r s c h i p van een punt op de lengte-as van het schip 

Wanneer b l i j k t dat de binnenvaart i n v l o e d u i t o e f e n t op de waterbeweging 
i n de haven van Walsoorden, dan moet v i a de s l u i s van Hansweert getracht wor­
den om de aktuele diepgang te v e r k r i j g e n en de geladen tonnen. B i j de zee­
vaart z u l l e n de gegevens grotendeels u i t de Lloyd's gehaald moeten worden. 
Post Hansweert kan BRT en grootste diepgang l e v e r e n . De geladen tonnen z u l l e n 
v r i j w e l n i e t of m o e i l i j k verkregen kunnen worden. 

A l l e meetgrootheden moeten t i j d s y n c h r o o n gemeten worden. A l s moedertijd 
fungeert Hilversum-1 t i j d . 

Ieder uur moeten de meteo-gegevens genoteerd worden n l . windsnelheid 
(windkracht), w i n d r i c h t i n g en weersgesteldheid. 

De snelheidsmeting i n de ra a i e n geschiedt d.m.v. een d i g i t a l e stop­
watch. De p l a a t s van de schepen i n het d w a r s p r o f i e l wordt gemeten d.m.v. een 
a f s t a n d s k i j k e r . 

WERKWIJZE SAS VAN GENT 
Hie r worden a l l e e n zeeschepen gemeten, daar binnenvaartschepen v e r p l i c h t 

z i j n af te meren. Zie verder werkwijze Walsoorden. Ook h i e r zoveel m o g e l i j k 
gegevens u i t de Lloyd's halen. S l u i s Terneuzen z a l echter de tonnage i n DWT, 
geladen tonnen, l e n g t e , breedte, max. diepgang en aktuele diepgang voor en 
achter opvragen. 
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BIJZONDERHEDEN INVULLEN MEETFORMULIER  
A l l e e n i n v u l l e n i n r a a i A 
Kolom Jr-7-" li" 

Op t i j d s t i p passage voorschip door de r a a i de stopwatch s t a r t e n . 
Op t i j d s t i p passage ac h t e r s c h i p de stopwatch stoppen en t e g e l i j k e r t i j d de 
MET-tijd i n uren, minuten en seconden a f l e z e n van de Casio. Deze t i j d noteren 
i n deze kolom. 
Kolom /& 
Het v e r s c h i l i n minuten, seconden en 1/100 seconden tussen passage voor- en 
ac h t e r s c h i p , af te lezen van de stopwatch, noteren i n deze kolom. 
Kolom IS- I 7 
Afstand a f s t a n d s k i j k e r t o t passerend v a a r t u i g i n meters en centimeters i n v u l ­
l e n . A l s r i c h t p u n t een zodanig punt van het v a a r t u i g nemen waarvan de waar­
nemer zeker weet dat dat d i t z i c h bevindt op de lengte-as van het sc h i p . B i j 
vaartuigen die evenwijdig aan de lengte-as van het kanaal varen kan v o l s t a a n 
worden met een afstandbepaling; wanneer het v a a r t u i g schuin door de r a a i 
vaart moeten twee afstandsmetingen worden v e r r i c h t (een op het voorschip en 
een op a c h t e r s c h i p ) , onder e l k a a r noteren i n deze kolom (voorschip boven, 
ach t e r s c h i p eronder). 

In het logboek vermelden b i j de meting kanaal Gent-Terneuzen: 
- afstand a f s t a n d s k i j k e r - kanaaloever 
- breedte van het kanaal 
Kolom ̂ 6 /c? 
V e r k e e r s s i t u a t i e i n r a a i A. 
D.m.v. kodering volgens de bijgevoegde k o d e l i j s t , b i j l a g e 3, aangeven of er 
z i c h bijzondere v e r k e e r s s i t u a t i e s i n de r a a i voordoen. Schetsen maken wanneer 
z i c h meerdere schepen i n het meetvak bevinden. 
Kolom 2Ja iU 
Aantai sleepboten. 

A l l e e n i n v u l l e n i n r a a i B 
Kolom 2* 
Zie kolom Vf h 
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Kolom 2Z lo 

Zie kolom U 

Kolom 25 J ( 

N i e t van toepassing. 
Kolom Ik 21 

V e r k e e r s s i t u a t i e i n r a a i B; z i e kolom 2&. I $ 
Kolom 25- I J 

V e r k e e r s s i t u a t i e op het hele meettrajekt tussen r a a i A en B. 
Kolom 2& A h 

Aantai sleepboten. 

VERVOER 
Opbouwen: Peugeot of Toyota met aanhangwagen. 
Meting : Toyota + radarwagen + 2 caravans. 

BIJLAGEN 
- j r :—Mectopect haven von Walsoorden 

• 2. Mcotopgot kanaal Gent - Terneuzen 
^ 3.\ Kodering v e r k e e r s s i t u a t i e s 
£ 4.̂  Meetformulier 
^_5.\Kode scheepstypen 
f 6.) M a t e r i a a l l i j s t 
f 7.) G e t i j t a b e l Walsoorden 
t "8.) G e t i j t a b e l TcrneuBon 
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KODERING VERKEERSSITUATIES 

0 • geen bijzonderheden 

1 = schip ontmoet t e g e n l i g g e r 

2 = schip wordt opgelopen 

3 = schip loopt z e l f op 

4 = schip stopt af 

5 = schip meerdert s n e l h e i d 

6 = overige bijzonderheden d ie de s n e l h e i d of de p o s i t i e van het schip b e i n -
vloeden 

7 = schip heeft gewaarschuwd v i a de marifoon 

8 = schip i s gewaarschuwd v i a de marifoon 

9 • v e r k e e r s s i t u a t i e onbekend 
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5. Kodeli)st scheepstype in beeid 
BINNENVAART Z E E V A A R T 

00) » ' . - . . • . 1 - ( k . . . U J - i . o 

01 

03 
« H T T T H 3 ^ 

•»» » • n r r a i a t ee h t p 

r a > O T T - D i T A j r r V A A I T 

' j \ J T a l a e p a a a i 

© • 1 — f t e e l U h r t ^ » l j tkm ml a a . r 
• l M p K k t t a . De e l e a p a o o t b « » » k 
l a a g a a l j a l j a a a a t g a e a a a k l . 
t a a a t a a a l H a aaa M k a * . . 

• r r e c H t e c M p a a a r e t a a g a a a 

(*2j e l e a p b a o r . i w U t l W l i k l J a m r e t a l , 
^ - " ^ • • • • e a l p , M r i * 4 a r l « l | a f a n a e r a r i l . 

• » j « k t . 

°9 ^HWma^rdmiMlta^ © 
v r a c k t e c k l p . , k i p 

(43 

e l e p a M - o I o r 
t a a k a c k i p M " M i « r e a c k l p , T M r k o o t , t t « u - . . r t W o o t 

k n t l a a e h l e « . . . 

46 

a a U a r r r a c k t e c a l p , t i t • *» a f M a r v r a c b t a a a r 
t a i g a , l a a g . i l j 

k — t . i . . t t . i l i 0 7 , w a a r b i j l i M l i m t i n v i a , 
e c a a p e a • L a a k a c b l p l a . 

• a l l e l e , l l j k a v e t e r a t a a t ( p a i l - . H i t -
• U r e k t l e v a a r t w i g a . a . ) a a a e r w l l a a a t . 

Ook p a r t i k u l l a r 4 i r a k t i e a a a r t t i t g . 

t a n k e r v a a r a l i a a a a a a l e r a v l a a l k e r e l a m i a s 

0 9 

a a t e r v T a c k i e c k l p I t a a f M M m c k t * * * r t H t | * n 

k o a a l a a t l a a t e 0 * . w . r b l j i . « . i . , t . a a a a a a . 
a c k a p a a a a a t a a U a c k i p l a . 

v e r b a a a r t a l g 

k o b 
• u l p l 
a a a i a r a n i a a 
b _ a e a l l e g j e r 
k e r g l a g a a a a r t u l g 
a* Leaaa l a g r e M I m 1 g 

@ 

© 
© 

S) 

© 

B l e e p — v r e t k t a c k i p 

a 1 a • a -1 aakac b I a 

g e a l e a p c • k j e k t , 

a a a . n A a a 4. b W . I t / a I * < k . » . p t J l 
l a l a U g . a n g a a a l a . a . ) . 

< M ^jUg© 
© 

© 48) a i a a a r r e a a r t a i g 

© 
g a k a a a a l a a a l e a p -

k o a a l a a t i e a l e 13. a a a r k l j t a a a l a a t * l e a *a*i mm 
ecbapaa a a a l a a k a c k i p l a . 

49) • » • * » # • • l « - a a » » a n w l g a a « a a r l j a -
a k j e k t e w , mm- mm g a a a a a d , l a k l . 

H H * r a c h t 4 u v k a k 

t r a c b t a i a r a a k g a l a a a a mmt c o a t a i a 

C a a - t a a k J a v a a k 

DUWfJPfMXDP 

22) 

I B 
t a i t M a * r a c k t 4 u w » a k 

auvfcoo t Mt a r t e a t a e h t e a w a a k h a * . 

(24) • « * r a « a t a a t v i e r , . 

p 5 ) •—boot M l v l j f 

o t M t aaa , « , , 

(SD 
• « v W « t ant 1 — • 

xwWoot M I a a v e n , . 

(26) * u » k M ( ail M M ( « , . 

(29) * ww t o o I ail Mir a a a a c K l v i a e h t a V v b a k b a 

31 

32 

33) * 

34 

36) * 

36) * 

37 

t a a t l l f i u . i l » v t » b g . a j . g a a - t a n b e ' w w k a k 

I Ml l a a * t u v * i k k * n *>. a . l e n a i n a t e l l n (ga• ) I W t f l W a M 

>vu*( a a i tfrie , , , , 

* ».)» 
I a w l a a i , , , , , , 

L J Lb_ 

p i ) * * * * * k ^ ~ " « ^ l » l » « h l f i ,\.r~d 

(«2 
v i a a a r e T a a r t u l g 

(MM >IM M l l l U t , 
i • — a a > a * a l v l a a a r ) 

( 6 3 ) * a a r a a « t , r a - r a a c a l a ( a i a t a l t s l M l t a v a a r a c k t -
— ^ — r ^ a a r a a a ) . 

• a a a a g l a r a a c k i l a 

• j - N a a a g a a a a l a I n • n u a u i | : M t r a w i l l a b e a t , lmm4t-
M " e « M a t v a a r t a i a , , a a a l a r a t a n d a r a m.4 

ee) 

a a a g a a a A a a r r e a a r t a l g l a a k , n l | N , k a k a l l a g g a r , 
h a r g l a g e a a a r t a l g , M t M a i a g a a a a r t a i i a t e . 

© g e a l e e a t aaegaaaA a k j a k t l k « r - , k r . a o . i l a o a . 
dood a e h l a a . 4 . 

B 8 ) « T ' * " » - * r t u l B ( a o k I M . l a a a a t a c h t ) . 

« « • * • • * ' • « • • • • • a a a . a a a r t u l g a a aa> a r l j v a n d a o b -
N ^ J e k i . a . M a r a c M a , M l a U U g a a M i t a i l a a . a . 

R E K R E A T I E V A A R T 

a w t a r J a c M , mo\\ a n a l v a r r f t a 

a e l l j a c a t a e r e i M i ap ( h u l p ) 
W I N 

a a i l a t i d j a r h t 

84r*" T "''« ** 

85) • • » • • « • « • — t T M M a a a «M t a a n l a a g t a v a n 
N J / M a r e « n 30 a l a g a b r w l k r a k r a a t l e v a a r -

t a l g a . a . k r a i a a i l e i t , c h a r l a r a c h e p e n . aar-
l i i e u W i k a r a a p a a a a r i u l a a n a . 4 . 
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a . 1 0 D C L U S T SCHXEPSrrPE IN UOORD 

00 S c D u p i i Y p i n i c e C l b e p a l e n ( i . v . a . a i e t , h a v i g e r e g c o - e f 

• M t u w c i i , d O B u r t n e c n t , a . d . ) 

l IMIOJfVAAjrx ZZrtAAatT 

l i n n s n v B i r i u i i c n BI«C a t | « f l b t w « t t k i r t e h c . b e a r a a a d v o o r i o i a t - 2 e c v c e r t u i e , e n b u t t a d v o o r i o e d « r a n v i r v o t r 3-a * r a a 11 c v i i r t u i | t n 
r i n v « r v o * r 80 Hoc o r j acne (ooa aoe i v a r e n d ) . 

• 0 1 t t o i o r y n c m i c n i p , i n k l . i a i i i u i [ i ode mo t o r bCuaacha p a n . a e l f -
80 Hoc o r j acne (ooa aoe i v a r e n d ) . 

• 0 1 t t o i o r y n c m i c n i p , i n k l . i a i i i u i [ i ode mo t o r bCuaacha p a n . a e l f - • 5 0 V r c e n c e c h i p voor a t u k g o a d t o b l . k u a i - cn 3) S f » a * b o a t . 
v e r e n d e d u a B i a k i B ( a . b . v a«a a c b o t c e l ) a n ceaaenc i c h t a t n . Waddenvaa rda rB v o e r t i a n van aan p l i a e e l l 82 Z a i l j a c a c va rend op b u l p -

• 0 2 N H t r i a n a i c n i p a a r b . 
Z a i l j a c a c va rend op b u l p -

• 0 2 N H t r i a n a i c n i p 
a o i a r eo a o t o r a a i l e r v e r e o d 

•03 C o n t a i o a r a c n iD ( i n g e n e n t v o o r h a t v e r v o e r vae c o n t a i n c r e due •51 Cone I I D I r a c n i p , r e - r e v r a c b t a c b i p , Op a o L o r . 
gee* 01 g e l a e e n aac e e k e i e c a a c a i a t r i ) , ro—TO v r a c n i c b i p . b a r g e — c a r r i e r . 83 t e i l a n d j a c B t , s a i l e n d e 

• 0 4 C e a - t a a a a c h i p . •52 t u l b - e a r r i a r . b . v . ; e i l bulk o r e a o t o r a a i l e r . 
• 0 5 Slaparw mo l o r v r a c r i t i c h LS. c a m e r a . &4 V a a r t u i g v o o r a pore wi t a a r i . 
•0t» S l t p a a d a o i o r t a n a a c b i p . • 5 3 Tanke r v o o r o l i a en ande re v l o e i b e r a 81 Z a i l - e . q . Bjotoracbcpea aaac 
• 0 7 H o t o r v r a c b c s c h i p aat aan of a a a r v r a c a c v a a r t u i g i n 1 a n a BXL j . l a d i n g . aan l a o g c a van 20 a of aee r 
• 0 1 k j o a i n c e i c a i l 0 7 . w a a r b i j t e r m i n a l , a I d n v « n da acbapaa aan *5*< Tanke r v o o r a a a e n g a p e r a t c g a a a e n . m g e b r u i k a l a r e t r e a t ia— 

L i O t l c n i D IB. 

•OV f i a L o r v r a c m a c m p , l l n ol* aaar v r a c h c v a a r t u i g e n d u w e n d . o . a . b r u m e v i e o c , c h e r -
•10 L o a i a i o a i i« i l l 0 9 , w a a r b i j t e n a i n e c e l l n aaa da scbapan aan t e r a c b e p a n , oagebouwae b e ­

t a a k e c b i p LB. roep e v e a r t u i g e a a . d . 
89 O v e r i g e r e b x a a c l a v e r c u i g e n 

B i n n e n v a a r t UI c a n t ender r u t o b t v a t t k n e n t , b e a t *ma voo r t o t d « - ( r o a i b o o t , u o a , r u o b e r b o o t , 
r a n v a r v o a r x a i l p i e a b a . d . ) . 

• 1 I S I « « o — • r a c n t a c Q x o -

• I 2 S Iaaa—iaoaac r t i p . 

• 1 3 Geboppe i de l i e e p — v r a c n t s c h e p e n . 

• 14 K o a t t i a e i i c l i l 13, v a a r b t j t e r aa ioe te l l n van da acne pen a a n 

t a a c e c n i p IB. 
•15 V r i c a i a u a B B k . 

• 16 I a n a * wwoaa. 

* 17 V r e c n t i u w o a a , ga ladan aat I M C I f c M f a . 

• 11 C e e - c i n t d u v o a i . 

IHWIIHHIIMM 

A . Dwaraenneoee eea taaaee u i t u i c a l u i c e n d v r a e n c d u w a e a a e n 
*2J Duaaboat a a t t i n v r e c n t d u w a e b . 

•22 DM aaa oat aat cwae v r a c h t d u v a a b b a n . 

• 2 3 , , , , d r i e 

• W . . . . v i e r , , 
• 2 5 . . v i j f 

• 2 * M i 
•27 . , , . i « v e o 

* 2 I . . aebe 

• 2 9 , , a a a r dan acbt v r a c h c d w a r M b a e n . 

1. DuMaanrtaoan - a a r o n o e r l l n o f a a e r d e r e ( | a a - » c ankduw— 

•31 Duaaboot aatt l l n T inaeia tiaa . c .a j . gaa—T analiaanaa 

•32 , , liawacaaen w . v . i n a i n a c t aan (gee - )caraaua«aab . 

•33 . , 4 r » i , , , , , , , , 

. . . . v » a r 

• 3 5 , . . . , . . . 

•3a . , saa -
•37 , , tavan 

•31 , . acnt M 

•39 , , a a a r d an acbt baaJura w . v . ( aranrva t « I I n ( g a a - H a r a u j u - O a a . . 

B t n n t n v i a r c g i i f n m a t ( u i t • I u t t and ) b c e c « » d v o o r | , o e d e r e n v e r - Z a a w a a r c u i a e n m a t ( u i i i l u i t i n d ) b e s c c a d 

v o a r v o o r e o e d e r e n v e r v o e r 

40 S l a a p b e o t , l o a v c r e n d . 60 Z a e a i e e p o o e t , b e v o a r r a d i a g a a c A i p , l o a -

4 1 S l a a p b e o t . I a n of aaar acaapan a l e p e n a (da a l e e p b o o t u n ooh v e r e n d . 

e i i d e i i i k l a M M i i x i j n vce igoaveebr . ) . 61 Zee a l e e e o o o c , b e w o e r r a d i n g a a c b i p , a i a p a n d . 

42 S l a a p b a o c . a e e i e t e r e n d b i j d u w e a a b e i d , t B a a c h i p , w a r b v e e r c u a g 

o l aaa andar d r i j v e n d o b j e b c . • p o r c v L B a a r a v a e r t u i g ) . 

43 Dwvaoot , l o a v c r e n d . 63 V e e r b o o c , ro—ro e c b i p , m a c u i c a l u i t e n d 

km » a a a a | i a r a a c n i o , BIB todamt , i n g e n e n t ( v a a r b o O C , r o o d w e a r t - v r e c h e v e c - v o e r e n d . 

b o o i , Rode fcrun-icaip a . d . ) . 64 P e e a a g i e r a a c h i p . 

45 D i a n e t v e e r t u i g ( b l e i n e r e v a a r t u i g e n van e v c r h e i d a i o a c a o t i e e an 65 Zaegaend d i e a a c v a e r t u i g ( p a c r o u i l l a — , 

b a d r i j van , a o e l * p a c r o u i l la— , k a n c o n n i e r a , p e i i - , a aac , p a i l - , cn a a e c v a e r t u i g , l o o d a w a e r t u i g , a n ­

d i r e b i i c v e e r c u i g e a a . d . ) . de re t e n d a r a a . d . ) . 

a l w e r k v a c i c u i g e n ( b o b , x u i g e r , b i u t r a o i t n , k a b e l i c g g e r , 66 Zaegaand w a r h w a a r t u i g ( x u i g e r , k a b a l l e g -

b e r g i n g e w a e r t u i g , h e i e c e l l i a g , b e c o n o i n g e v e e r t u i g a . d . ) . g e r , a e l f v e r e n d e b o b , b a r g i n g a - cn b e t o n -

«> G e a l e e p t o b j e k t , andara dan da boda 11 C / a 14 ( b . v . p i j p l e i - a i n g a w e e r c u A g c d . ) . 

i n d i n t , b r u g d e e l I . e . ) . 67 C e a l e e a c aeegeand ob j e b t ( b o o r - an k r a a n -

a i l a n d , b o b , dood a c h i p a . d . ) . 

49 O v c n g c b i n n c n w a e r t u i g e n an d n j v e n e e o b i e b c e n . nof m a t | a — 6S N a r i n e v e e r c u i g . 

o b j e b t e n ( w a a r a c n i p , o p l e i d i n g a v e a r -

t a a g a . d . 

• B c n e a p a t y p a n • c a r v e a nat l eedve i ' aogen (weergencaeen of geec f t a t ) aoer .cn warden g e n o c e e r d . 

http://aoer.cn


BIJLAGE 

MATERIAALLIJST DVK 

Walsoorden + Sas van Gent 

2 caravans + s j o r m a t e r i a a l 1 caravan 
meetset SVI + 1 capstaaf + 1 capdraad + 1 Marsh-Mcbirney 
2 cuna's + oplaadset 
2 por t a b l e mobilofoons + antenne 
1 por t a b l e handmobilofoon 
1 STR 
2 k l e i n e a f s t a n d s k i j k e r s 
2 stopwatches 
2 c a s i o - k l o k j e s 
2 v e r r e k i j k e r s (11 x 80) 2 (8 x 40) 
2 s c h r i j f p l a n k j e s 
ordners 
s c h r i j f g e r e i 
meetformulieren 
s c h r i j f b l o k , tevens logboek 
2 ra d i o ' s 
2 f o t o t o e s t e l l e n 
1 m e e t l i n t (50 m) 
6 j a l o n s + 4 s t a t i e v e n 
2 j a l o n r i c h t e r s 
1 hoekspiegel 
3 schuifmaten 
windmeter (handknots) 
4 zaklampen 
v e t k r i j t 
kabelhaspels 
kaart Westerschelde (Walsoorden) kaart Kanaal 

Lloyd's r e g i s t e r 
tussenmeter e l e k t r a 
2 s c h a a l l a t j e s 
2 accu's 
2 troskrachtopnemers + a n a l o o g s c h r i j v e r 

Gent-Terneuzen 



B i j l a g e ( 7 \ 

HANSWEERT 

ember 1987 
hoogwater laagwater 

h min N A P 
M E T +cm 

h min N A P 
M E T - c m 

E)C 
4.47 

l V M 
19.13 

L K 
0.44 

<o N M 
4.08 

<o E K 
11.39 

7.29 
19.49 
8.33 

21.04 
10.00 
22.44 
11.32 

0.08 
12.45 

I. 14 
13.42 
2.10 

14.31 
2.58 

15.14 
3.41 

15.54 
4.22 

16.34 

5.02 
17.14 
5.42 

17.54 
6.22 

18.34 
7.01 

19.17 
7.43 

20.05 

8.32 
21.09 
9.45 

23.06 
II. 52 

0.25 
12.53 

1.19 
13.40 

2.02 
14.18 
2.37 

14.50 
3.09 

15.19 
3.38 

15.48 
4.06 

16 16 

4.34 
16.45 
5.05 

17.17 
5.39 

17.53 
6.18 

18.35 
7.05 

19.28 

227 
225 
197 
193 
173 
185 
180 

213 
213 

253 
245 
284 
267 
299 
279 
302 
285 
296 
288 

286 
285 
270 
274 
248 
254 
222 
225 
191 
189 

I. 29 
13.43 
2.19 

14.43 
3.32 

16.13 
5.08 

17.54 
6.35 

19.12 

7.39 
20.12 

8.31 
21.02 

9.17 
21.48 
9.59 

22.30 
10.40 
23.10 

II. 18 
23.48 
11.56 

0.23 
12.31 
0.57 

13.07 
1.32 

13.48 

201 
181 
183 
163 
160 
151 
155 
168 
174 
204 

199 
239 
215 
263 
220 
273 
218 
272 
213 
262 

207 
245 
199 

223 
188 
199 
173 
173 
152 

oktober1987 
datum hoogwater laagwater 

h min 
M E T 

N A P 
+ cm 

h min 
M E T 

N A P 
— cm 

1 do 8.12 186 2.00 168 do 
20.53 191 14.30 162 

2 vr 9.46 161 3.16 142 vr 
22.34 188 16.08 152 

3 za 11.20 173 5.02 140 za 
23.59 220 17.49 175 

4 zo 12.31 209 6.25 165 zo _ 19.01 213 
3 ma 1.04 258 7.24 191 ma 

13.26 243 19.56 244 

6 di 1.56 282 8.12 205 di 
14.11 264 20.42 258 

7 W O V M 2.39 290 8.55 210 
5.12 14.50 275 21.24 259 

8 do 
5.12 

3.17 287 9.35 210 do 
15.27 283 22.03 250 

9 vr 3.54 281 10.14 208 
16.04 287 22.41 236 

10 za 4.31 271 10.51 204 10 
16.43 284 23.15 218 

11 zo 5.08 258 11.26 197 11 zo 
17.21 271 23.48 199 

12 ma 5.44 240 12.00 187 12 
17.59 250 — — 

13 di 6.21 218 0.18 179 13 di 
18.39 222 12.32 173 

14 W O L K 7.01 192 0.49 158 14 
19.06 19.26 188 13.08 155 

15 do 7.50 163 1.30 134 15 do 
20.29 155 14.02 132 

158 2.18 143 16 vr 
151 14.54 128 
127 3.33 116 17 za 
138 16.27 118 
142 5.07 114 18 zo 
_ 17.58 134 

172 6.31 137 19 ma 
182 19.10 166 
212 7.26 I6S 20 di 
218 19.55 193 

243 8.06 184 21 wo 
242 20.32 211 
262 8.41 193 22 do N M 
256 21.05 221 18.28 
273 9.15 198 23 vr 
266 21.39 227 
279 9.48 201 24 za 
271 22.13 230 
279 10.21 201 25 zo 
273 22.47 227 

276 10.54 199 26 ma 
273 23.20 220 

di 270 11.27 197 27 di 
274 23.52 212 
263 12.00 197 28 wo 
272 _ -
250 0.26 205 29 do E K 
259 12.37 194 18.10 
224 1.06 191 30 vr 
228 13.25 183 

31 za 

8.55 
21.58 
10.59 
23.42 
12.10 

0.39 
12.59 

1.23 
13.38 

2.00 
14.12 
2.32 

14.43 
3.03 

15.14 
3.34 

15.46 
4.07 

16.20 

4.42 
16.56 
5.20 

17.36 
6.03 

18.23 
6.57 

19.26 
8.10 

20.56 
9.36 

22.24 

134 
137 
131 
164 
169 

205 
207 
238 
234 

259 
251 
270 
263 
277 
271 
279 
277 
277 
281 

271 
282 
261 
277 
244 
258 
215 
226 
184 
203 
169 
205 

2.40 
15.47 
4.26 

17.05 
5.44 

18.20 
6.45 

19.15 
7.31 

19.55 

8.08 
20.30 

8.42 
21.05 
9.17 

21.41 
9.53 

22.17 
10.29 
22.53 

11.06 
23.30 
11.45 

0.09 
12.28 
0.54 

13.21 
1.51 

14.31 
3.08 

16.07 
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107 
120 
105 
133 
127 
159 
155 
186 
176 
204 

187 
213 
192 
218 
197 
219 
200 
218 
203 
214 

205 
208 
206 

198 
201 
182 
188 
158 
172 
136 
170 

HANSWEERT 

november 1987 december 1987 
datum hoogwater laagwater datum hoogwater laagwater 

h min 
M E T 

N A P 
+ cm 

h min 
M E T 

N A P 
- c m 

h min 
M E T 

N A P 
+ cm 

h min 
M E T 

N A P 
- cm 

1 zo 11.01 181 4.51 138 1 di 11.37 212 5.34 154 
23.43 229 17.35 191 _ 18.13 213 

2 ma 12.09 211 6.06 160 2 wo 0.15 239 6.33 167 

di 
- — 18.42 219 12.32 227 19.06 218 

3 di 0.45 255 7.02 180 3 do 1.08 245 7.23 179 
13.02 238 19.33 237 13.22 239 19.51 215 

4 W O 1.35 269 7.49 192 4 vr 1.54 245 8.07 187 

do V M 
13.47 255 20.17 241 14.07 248 20.32 208 

3 do V M 2.17 271 8.31 198 5 za V M 2.36 244 849 194 
17.4* 14.26 265 20.58 235 9.01 14.48 254 21.10 199 

6 vr 2.54 267 9.11 201 6 zo 3.14 244 9.29 199 
15.03 272 21.35 223 15.27 259 21.4* 192 

7 za 3.30 262 9.49 203 7 ma 3.50 244 10.08 203 
15.41 276 22.11 211 16.05 260 22.21 185 

8 zo 4.05 257 10.26 203 8 di 4.26 243 10.46 202 
16.19 274 22.45 197 16.43 256 22.55 178 

9 ma 4.42 249 11.02 198 9 wo 5.02 238 11.23 199 

a 16.57 263 23.17 183 17.22 246 23.30 171 
10 a 5.18 236 11.37 189 10 do 5.39 229 12.00 193 

17.35 245 23.48 169 18.01 234 

11 wo 5.55 220 12.11 178 11 vr 6.19 217 0.0* 163 

do 
18.16 223 - - 18.44 219 12.37 186 

12 do 6.35 200 0.21 154 12 za 7.04 203 0.45 153 
L K 

19.02 198 12.48 165 19.33 205 13.20 179 
13 vr L K 7.24 178 1.02 138 13 zo L K 7.54 189 1.30 142 

15.38 20.01 175 13.37 150 12.41 20.28 193 14.10 171 
14 za 8.25 158 2.00 119 14 ma 8.51 178 2.25 132 

21.08 163 14.59 140 21.27 188 15.12 165 
IS zo 9.37 149 3.36 111 15 di 9.53 174 3.35 128 

22.26 168 16.15 145 22.29 191 16.17 164 

16 ma 11.02 162 4.51 124 16 wo 10.58 181 4.4* 134 

di 
23.41 194 17.19 160 23.33 205 17.18 170 

17 di 12.04 191 5.51 143 17 do 11.58 199 5.4* 146 
— - 18.18 177 _ _ 18.15 179 

18 wo 0.33 222 6.43 160 18 vr 0.29 224 640 161 
12.50 217 19.08 191 12.50 221 19.10 189 

19 do 1.15 245 7.26 173 19 za 1.18 243 7.32 178 
13.30 238 19.50 201 13.37 243 20.00 199 

20 vr 1.53 260 8.06 184 20 zo N M 2.04 257 8.23 194 
14.07 255 20.30 207 19.25 14.22 263 20.48 207 

21 za N M 2.30 270 8.47 193 21 ma 2.49 266 9.13 210 

22 
7.33 14.44 268 21.11 211 15.07 278 21.35 212 

22 zo 3.08 274 9.29 203 22 di 3.34 269 10.02 224 
15.22 278 21.52 212 15.52 287 22.21 212 

23 ma 3.47 274 10.11 210 23 wo 4.20 267 10.51 235 
16.01 284 22.33 210 16.39 290 23.08 209 

24 di 4.27 268 10.55 216 24 do 5.08 262 11.40 243 
16.43 285 23.15 205 17.32 287 23.54 202 

25 wo 5.11 257 11.40 219 25 vr 600 254 12.30 245 
17.30 277 23.59 195 18.30 278 

26 do 6.00 241 12.29 216 26 za 6.55 244 0.43 191 
18.25 260 - — 19.31 265 13.23 241 

27 vr 6.59 221 0.49 180 27 zo E K 7.53 233 1.35 177 
19.36 241 13.26 209 11.01 20.30 249 14.18 231 

28 za E K 8.08 203 1.46 161 28 ma 8.52 221 2.33 163 
1.37 20.50 228 14.33 200 21.31 230 15.18 217 

29 zo 9.19 194 2.58 145 29 di 9.55 210 3.39 152 
22.03 223 15.50 197 22.36 215 16.24 203 

30 ma 10.32 197 4.22 143 30 wo 11.00 205 4 49 149 
23.14 229 17.07 203 23.41 209 17.33 194 

31 do 12.02 208 5.57 154 

" 
18.35 190 
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Weersomstandigheden 

datum w i n d r i c h t i n g windkracht z i c h t i n 
1987 i n Bf m 

ma 2-11 n .v. t . n.v.t. n.v.t. 
d i 3-11 0 3 1500 
wo 4-11 0 4/5 3000 
do 5-11 0 4 3000 
vr 6-11 0 2/3 2000 
ma 9-11 ZO 3 3000 
d i 10-11 Z 2 3000 
wo 11-11 zzw 3/4 

Hoog en laag water te Hansweert 

datum uur uur 
1987 HW LW 

ma 2-11 - - 6.06 
12.09 18.42 

d i 3-11 0.45 7.02 
13.02 19.33 

wo 4-11 1.35 7.49 
13.47 20.17 

do 5-11 2.17 8.31 
14.26 20.58 

v r 6-11 2.54 9.11 
15.03 21.35 

ma 9-11 4.42 11.02 
16.57 23.17 

d i 10-11 5.18 17.35 
11.37 23.48 

wo 11-11 5.55 12.11 
18.16 - -








