DES -PORTS DE v‘ME-R”

GANAUX MARITIMES BELGES

consmr’ﬁm’:s

| AU POI\IT DE VUE DE LINTEREI‘ NATIONAL

PAR |

le capitaine Emilien VERSTRAETE

Dans le dernier numéro du Bulletin de la Société royale
belge de géographie, notre collégue, M. Lingénieur honoraire
des mines A. Gobert, demande « aux Pouvoirs publics, & la
» Presse et & lOplnlOD un examen attentif deson programme
» et de ses idées, qui se résument, dit-il, .en ces quelques
»_mots : Plan d’ensemble pour le développement méthodlque
» du commerce maritime belge ». |

~Clest. avec les sentiments destime, et j’ajouterai d aﬂ‘ectlon,.
que lon doit 4 un homme honorable et instruit qui soccupe
activement d’'une aussi grave question d’intérét public, que je:
vais lui répondre ici, convaincu que, dans la pensée de M. Go-_..
bert, Popinion se compose de cenx que leurs travaux person--
nels mettent en situation davow une opinion a ce quet Mais
si, dans un tel débat le respect réclproque des parties est au-
dessus de tout soupgon, I'importance méme du sujet,limmen-
sité des conséquences de la solution qui interviendra en tout.
état de cause, rendent nécessaire la - plus grande, la plus
entidre franchise. C'est done bien en l'occurrence-le cis de
répéter les paroles prononcées devant 1'Assemblée natlonale_
de 1848, par M. Thiers : « Je me regarderais comme coupable

BULLETIN - 1882, ' - III — 18

ot

-’



254 DES PORTS DE MER

» sije ne venais dire ici tout ce que je pense sur ce sujet (dis~
» cours sur le crédit foncier), »

La grande erreur des défenseurs actuels de « Bruxelles et
~» Bruges ports de mer ». se reconnait précisément dans la.
facilité: avec: laquelle, tout em s'en;défendant.avec les:senti-
ments d'une convietion certainement trés sincere, ils oublient,
~ dans l'application, que le probleéme des ports est avant tout.
une question nationale, surtout: pour un pays au territoire
aussi restreint que le notre. Mais loin sen faut dallleurs que f
ce soit 1a leur seule méprise.

“Depuis vingt ansque-je. lutte pour faire comprendre les ten-
dances économiques réelles de nos quatre voisins, et les
mesures techniques qu'il y aurait & prendre par nous pour
* déjouer cette politique de concurrence a outrance, je me suis
eonstamment imposé ¢comme premier devoir, de me mettre en-
garde contre toutes les mistres de Vesprit de elocher, et de:-
n'envisager que- I'intérét national, directement menacé. Sui-
“vant'chaquejour d'un ceil impartial et avec la plus vive atten-
tion tous les efforts de mes compatriotes pour arriver 4 'amé--
lioration de nos ports et'de nos canaux, jai eu le regret de
n'y voir le plus souvent, et sartout dans ces derniers temps,
que des tendances spéciales au fond, particularistes, trés dan-
gereuses en présence de la situation générale quinous est
faite. Si telle n'est pas-du tout lintention de I'ionorable ingé-
nieur Gobert, cest & toute évidence le résultat de fait de ses
études, telles quiil les'a exposées dans plusieurs conférences

et:dans le dernier Bulletin de notre Société. Pour le prouver,.
- j& m’appuierai’ spéc'ia'lement' sur sa notice (Bulletin, 1882,

.pp- 163 a 19%), celle-ci nous préSentant un texte qu1 éV1tera.
~ toute confusionm. .

- Pour plus de: Sllnpllclté commengons par constater qu 11 est
de tout point impossible de comprendre autrement que comine
une ceuvre particulariste; le projet de MM. De Blois et Gobeit,

@ créer un-canal maritime entre' Bruges et la céte ‘de Cads
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zand; &idroite de-lLancien lit du Zwijn, parce que « les. Bru-
» geois.désirent posséder sur la cdte. un port qui leur appar-
» tienne: exclusivement et qui soit: relié a leur ville par,uri
». canal-de. 7. métres de profondeur d’eau (p. 186) », et paree
que le: pro;et de Maere « vient d'étre condamné par la com:
» Iission. gouvernementale chargée de le juger (ubi supr a). »
Iek;, Faveu est. complet explicite. - .

" La.pensée. qui guide les. Brugeois 4 vouloir cette commu-
mcatlon,excluswe c'est. bien d'ailleurs, tout le monde le sait;
leur: désir de supplanter, & quelque prix que ce puisse &tre,
Ostende, leur voisine. Cet. eSpowestaussn fallacieux qu'étroit;
mais peu.-importe.
~ Eh bien, toute question de personnes de cbté il en est abso-
lument de méme des théses qu'on nous présente en vue d’ar-
river: & 'amélioration du port de Bruxelles. Le but- clair, ‘éyi-
dent direct, avoué explicitement ou au moins implicitement;
c'est de réclamer. au. bénéfice de la capitale; une: partle du
teafic actnel ou futur du port d’Anvers. - .

- Par un' procédé géométrique: aussi’ simple -qu 'ingénieux,
Fhonorable ingénieur parvient & tracer approximativement ce
gwil croit- étre. le rayon d’action: légitime:de- chaque port.
Il:oublie seulement-de distirguer: le:port- dAnvers  de'« ses
» satellites. Bruxelles, Malines et Louvain: ». Or, si: nous
néparons:ce - petit lapsus; en complétant:le travail (p. 177 du
Bulletin),: d’aprés la méthode méme: de:lauteur, . il- se: trouve
guwAnvers: n'a. réellement droit. 4 d'autre’commerce: que: celui
d'une.: petite: zone triangulaire' dont: les: sommets: serarent
représentés. par.Goes en Zélande; Puers:prés de Termonde et
Weert en Campine!... Malines aurait naturellement: encore
meins; quant:a Bruxelles, son.«bassinide transports » irait se
terminer-en peinte quelque parti au:sud-de: Dijon; emessémem
remseigné sur-la carte; comme on peutisen assuver: BAfin; Low-
' vainaurait peursen:lot: presque toutle reste-de bassiir:desservi
aujorrd haii par Anvers!: Le commeree: de Tiouvaim s'étendiait
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depuis le canal de la Campine jusque. bien au sud- de Gentve,
de Bale et d'Ulm sur le Danube (sic). Qu'on ne croie point sur-

lout . que nous plaisantions : il suffit de tracer sur la carte de
Tauteur trois cordes rectilignes et trois perpendiculaires- au
“milieu de ces cordes, selon les indications du texte, pour
avoir Tincontestable preuve de ce que nous venons de dire.
Mais si 'on veut bien aller plus avant dans le SUJet ‘et remar-
quer que M. Gobert engage Louvain ... attendre, .les
999 milliemes de la part de celte derniére v1lle v1endr0nt ren-
forcer le lot déja joli de « Bruxelles port de mer ». Le reste
sera pour Malines; mais Anvers devra se contenter de son
pelit triangle, car ainsi le veut la -formule qu'on nous pro- |
pose ! - |
On comprend, apres cela, que les ports du bassin de IEs-

“caut soient beaucoup plus importants, dans la pensée de
Tauteur, que ceux de la cote, el puisque « grand bassin,
»-grands transports ; moyen bassin, moyens transports ; petit
» bassin, petits transports {p. 177) », il-devient clair comme
le jour qu’il faut sempresser de faire « Bruxelles port de mer »,
“en laissant 1 Ostende Louvain, Anvers méme, qui a aussi la
.singuliére prétentlon de sagrandir encore. Malines: et Bruges
_pourront pourtant faire exception. Et en effet, pour &tre franc

le danger de leur concurrence n'est-guére i craindre.
. Eh'bien, voila pourtant exactement le « plan d'ensemble de
‘»-notre collégue, pour le développement méthodique (sic) du
» commerce maritime belge ».:On -voit-donc bien que ce plan

est daccord avec la méthode sur laquelle il s'appuie. Celle-ci
~ étant mauvaise, comment g'étonner que les conséquences s'en
. -ressentent ? A T
~On a beau faire; avec toute la bonne volonté du 'monde,
_.vqu,e.l moyen de défendre une thise: mauvaise en elle- méme?
On-est: fatalement entrainé soit & ne parler que:de tout autre
~ :chose, soit 4 présenter. de: mauvais arguments: et' & masquer
" qant-bien que malleg liens logiques qui en miettraient I'inanité

!
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en évidence, soit enfin, comme c'est ici le cas, 4 se tromper.de
‘trés bonne foi. | L

- C'est ainsi que I'honorable mgémeur des mines explique
d’'une fagon aussi peu fondée que nouvelle le régime de la.mer
du Nord et le danger de ses baucs, argument par excellence
~ de sa condamnation en bloc des ports de notre cOte; ainsi
encore, quil veut bien supposer trés gratuitement que ces
ports « s’ensableront ou s’envaseront toujours ». Voild. pré-
cisément ce que, dans toutes les rhétoriques du. monde, on
toujours appelé « résoudre la. question par:la. question » :
mauvais procédé de raisonnement, abandon des faits pour
Perreur, préparation directe a des conclusions fausses.

Les renseignements historiques et économiques de la notice
de notre collégue se rapportant non 4 la thése spéciale de
« Bruxelles et Bruges ports de mer », maisala situation
générale de notre commerce, pas nest besoin d’en faire res-
sortir ici les nombreuses erreurs : ce serait qultter ce qui im-
porte directement, pour parler, comme NouS venons de le du-e,
de tout autre chose. L - |

-Supposons donc pour un moment par exemple que ce soit
en effet une éternelle gloire pour la-démdcratie framcaise,
d'avoir envahi la Belgique, afin de déchirer le traité de West-.
phalie... & son profit, et en nous escamotant notre existence
nationale. Supposons encore que ce soit & nous de le recon-
naitre. Supposons toujours que le port actuel d'Ostende ait
- été créd non par la nature, par une tempéte en 1602, ‘mais
par l'indostrie humaine. Tout cela 1mp0rte fort peu quand il
sagit de « Bruxelles port de mer », comme il est assez indif-
férent pour cette thése, si « la vagué de marée part du- cap
» de Bonne-Espérance et parcourt lAtlanthue pour se diviser
» en deax branches, lorsqu’elle rencontre les iles Brltanmques, |
» l'une parcourant la Manche et Pautee contournanHAngles |
o terre », el si. < ces deux branches se rencontrent vers
> l’e‘m-bouchure de I'Escaut et produisent ensemble cette

-
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» :marée puissante: de quatre métresdamphtude qu1 NOUS eSt
. » si favorable » (p.- 174-175).

Al .importe bien plus, pour la thése « Bruges pont dé mer »
reprise maintenant:par MM. :Gobert. ét De Blms, de savolr il
est vrai queenvasement du Zwijn, et l'augmentation du tivant
dean des navires due A la. découverte de I'Amérique, furent
- les«detix. causes qui « réunies -amensrent la' ruine de Bruges »

 &la:findhirxve sisele, eomme le-croit-notre eollégue (p. 165), on |
~ hien-si. la‘,cause<pr1n01pale de-cette déchéance ne doit pas Btre
cherchée, corme les prél:entlons actuelles des Brugeois mon-
trent assez- qu'ils. I'ont compris, dans le fait de ouverture du

‘port d’Ostende , " sous ‘Philippe le Bon, au cours du méme
- xv° siecle (ancien port:a ouest de la ville), et dans la préfé-
- rence -parfaitement lo gique-que les Brugeois d’alors, meilleurs
commercants que leurs descendants:modernes, accorderent.de
plus en plus 4 une-place - si rapprochée deux et si avantafreu-
-sement.située sur la: mer méme. I

Le commerce a ses grandes lois, que tout véritable écono-
miste comprend sans peine. Cest-ainsi que plus tard, le pew
de sécurité politique de nos cotes, la situation plus centrale
d’Anvers:par rapport:aux anciens Pays-Bas tout entiers, et ila
plus:grande facilité de ses communications avec I'Allemagne,
jointes 4 la plus grande profondeur d'eau de son fleuve, déci-
darent le-commerce principal d'Ostende et méme ce-qui res-
tait de celui-de Bruges, 4 transporter le théitre -de leurs opé-
rations & Anvers, jusqu’a I'époque ou, poussé toujours par les -
mémes lois, notre commerce maritime émigra en masse, dans
la- répubhque batave, en Angleterre et ailleurs. L'on peut &tre
bign: convaincu que tout cela s'est opéré sans que le commerce
" glit- manifesté 'ombre d’un souci des principes dela géométrie.

~«Ce que M. Gobert appelle (p. 176) « régleidéale de division
».de JiEdrope-en bassins .de transports » ou ‘plutét en rayons
daction.commerciale, clest-a-dire « la limitation du bassin de
» :transports .d'un port -daprés le principe ‘de la moindre

i
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» dépense 2 faire pour arriver 4 ce por (ub. &up ), » n'est pas
idéal le moins du monde : cest t0ut ce quil.ya de plus réel,
de-plus positif; mais ce West quun des nombreus principes
tout aussi réels, qui. donnent aux ports leur 1mportance légi-
time et de fait. Ce qui est. absolument idéal, au contraire, c’est
la division géométrique en bassins de transports, ‘et plus
encore, si possible, 'oubli que notre aimable colldgue -commet,
aprés avoir posé son, principe, dy comprendre de nombreux.
ports, cest-2-dire de nombreuses conséquences de ses pré-‘
misses. Si de semblables procédés de raisonnement étaient
admissibles, on démontrerait tont ce que l'on voudralt et nous
ne désespérerions pas de voir paraitre la thése :.« Arlon et
» Verviers ports de mer)! » S

Les faits qui se présentent actuellement, aux médi,tatlons du
commerce helge et des pouvoirs de I'itat, sont plus sérieux
que cela : autrefois, ni Dunkerque ni Flessingue ne recevaient
- de nombreux millions de nos voisins pour. tacher de nous enle-
ver notre trafic, & commencer par celui d’Anvers. Ces deux
villes nous appartenaient et elles n'avaient ni l'une ni Pautre
une bien grande: importance -commerciale. Ayjourd’hui ce sont
nos plus ardents adversaires, et on.leur prodigue les moyens
matériels propres 2 les faire réussir dans leur ceuvre de con-
currence & mort. Leur programme est simple, logique, ouver-
tement avoué ; le voici : « Profiter de ce quil y ait chez nous
» des gens assez imprudents pour laisser tranquillement
» Ostende s'ensabler en ne soccupant que des ports de
» Bruges, de Bruxelles, de Malines .ou de Louvain; enlever
aussi le cabotage d’'Anvers, afin d'aider ainsi les partisans
des.canaux maritimes brabangons dans le grand partage de
la prospérité de notre métropole commerciale. » - |
Et remarquez que c'est ce moment-1a que nous. irions. ch01-
sir pour faire de la pohthue économlque bruwellozse @txlmu-
geoise, au moyen de procédés aussi o'cométmques que .pen
;commerclaux, Jpour.engager les navwes de mer qui. fréquente);t' .
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I'Escaut & ne plus s'arréter 4 Anvers, mais & pousser jusqu’a
Haeren et & Hanswijk. C'est lorsque toute la sécurité maté-
rielle de la Belgique indépendante repose sur la défense de la
place d'Anvers, quon viendra nous démontrer, par le premier
livre de Legendre, que le grand étaple a charbons, INDISPEN-
saBLE A la défense d’Anvers, comme a l'alimentation de ses
bateaux a vapeur et & la.production. d'un fret supplémentaire
de retour, pour la plupart de ses navires, doive étre transporté
- quelque part aux environs de Bruxelles! |

Mais on oublie donc que rien de cela ne se réalise ausm faci-
lement que -cela ne se dlt ou ne se croque sur une feuille
de papier? . |

On crie 4 la ruine, parce que les houilles étrangéres pénetrent
en Belgique et viennent faire concurrence aux nétres, jusque
sur nos marchés producteurs de combustible, de la Meuse et
de la Sambre; et 'on nous propose sérieusement comme
‘reméde & cela : « I'exportation de notre charbon au dela des
» mers, et le port de Bruxelles (p. 193) » |

“Certes, M. Gobert ne songe pas 2 suppr’*imer en Belgique la

liberté du commerce et & proclamer la remise & I'Etat du mo-
nopole absolu du trafic de la houille. Eh bien donc, comment
pourrait-il parvenir 4 empécher nos commergants et nos fabri-
cants de continuer leurs préférences pourles houilles étrangéres
‘moins colteuses, surtout lorsque les moyens de les faire
arriver 4 leurs magasins se trouveront notablement améliorés,
grace aux canaux brabancons et surtout 4 la franchise de
transport qu'on demande pour eux, en verlu de cet autre prin-
~cipe’ plus mal;hémathue que politique « quiil faut que les
» canaux comme les Belges (szc) soient égaux devant la 101
» (p 178) », |

D'un autre coté, nous qui n'avons pas de ‘marine, et qui
abandonnerions toutespoir d'en jamais avoir une si noiis étions
assez 31mples pour détourner nos vues de I'amélioration de nos
ports cotiers,: pourrlons-nous blen expédler avantaoeusement

1
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nos houilles « au dela des mers », alors que nos ‘concurrents
~pour ce commerce souffrent plutdt d'une pléthore de' matériel
nautique de transport, et parviennent & livrer leiirs charbons.
jusqu’au pied de nos bures ? Est-ce que nos concurrents n'au-
ront pas tous les moyens pour eux de nous empécher a fortiori
ce trafic de houilles au deld des mers, & nous qu1 n avons pas
méme une apparence de colonie?

Voir énoncer de pareilles idées économlques sous le
patronage et en quelque sorte au nom du Syndicat des

syndicats du commerce belge, cest vraiment a en perdre
courage.

« Bruxelles et Bruges ports de mer » ne sauraient corriger
absolument en rien les difficultés de motre industrie houillére,
d’abord parce que les houilles étrangeres profiteraient encore
plus que les produits similaires belges des facilités et de I'éco-
nomie qui résulteraient de lagrandlssement di canal de Wille-
broeck; ensuite parce que cela ne modifierait aucune des eoii-
ditions de I'extraction; enfin parce que, pour uné méme durée
‘demploi, le matériel maritime -de transport coitant plus- que
les bateaux intérieurs, il est de l'intérét du commerce d'opérer
le transbordement, non & Bruxelles, mais & Anvers, ot il
trouve dailleurs, quoi quon dise, des installations qui man-
queront encore longtemps au port projeté de Haeren.

- On a beau déclarer, comme cela est drrivé récemmerit

4 un honorable député de Bruxelles, que si le port de Haeren
doit cotiter beaucoup plus que ne le croit M. Gobert, « nous -
sommes assez riches pour nous le donner » : ce iest plus la
de 'économie, ni méme de la politique; Cest de la fantaisie
financiére, fort peu d'accord avec notre histoire et not:e esprlt
nanonal |

- Et ce que nous venons de dire pour les houllles, est tout |
-aussi apphcable a chacun des produits pondéreux qu’ on“"eSpére. -
concentrer & Bruxelles, soit en les- tirant ‘dé I'étranger, Soit
Surtout en les: prénant & rios ‘marchés ‘industriels. Notre capl-'
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tale, quoi-qu'on fasse, est.et restera avant tout une ville de

1uxe et de consommation, et si I'on devait attendre le dévelop-
- pement de son.commerce maritime pour rétablir ses finances
obérées, elle pourrait se préparer & une bonne faillite. Bruxelles
produit mille articles spéciaux, pour ses propres besoins, et
elle appelle 4 elle, du dehors, tout ce dont elle a besoin dans.
sa situation particuliére, et qu'elle ne parvient pas d fabriquer
"elle-méme en quantité suffisante. Ses brasseries et distilleries
Jui donnent une partie des hoissons qu’'elle. consomme en abon-
dance; elle achéte le reste. Elle fabrique de belles dentelles,
de la joaillerie comparable & celle de Paris, sinon plus belle ;
-des voitures justement réputées pour leur élégance et leur
:solidité ; mille autres articles de ce genre, mais ne pouvant
en aucune fagon fourmr un fret maritime de quelque 1mpor-
~ fance. -
~ L'agglomération, y compris Molenbeek et Laeken n ebt pas
‘une place de grande industrie, pouvant, sous n'importe quelle
forme, fournir avec un peu de régularité .des chargements
d'expédition. Ce n'est pas méme un lieu de production agri-
.cole, dans ce sens ; car sa consommation locale dépasse ses
ressources.

Que cette place se trouve sur des voies navlo*ables aussi
.nnporta,nt_es que possible, comme port de passage et marché
~loeal, rien de mieux. Il y a vingt ans que je suis moi-méme
Tavocat de cette idée; mais qu'on songe & en faire l¢ port
-A'aboutissement d’une grande ligne maritime, ce n'en serait pas
-moins absurde, quand nous serions assez riches pour' nous
-payer toutes les superfétations du:monde. -

. Si nous sommes réellement si riches, eh bien! donuons-
nous le temps de la réfléxion, bien nécessaire en matiére -de-
‘commerce et de travaux -publics;. et alors, -voici ce que-nous
comprendrons sans .peine Joindre & I'Escaut les bassins - de
grande production -de la. Sambre: et.:de 12 Meuse, par des
.canaux; assez profonds pour-dispenser has;produits:pondérefix.

!
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de tout transbordement ; joindre aussi I'Escaut belge-3 Ja mer
belge par un canal maritime qui remplace la partie néerlan-

daise -du fleuve, améliore le régime des eaux de nos Flandres
et réunisse économiquement,entre elles et avec la mer, Anvers;,
Gand et Bruges ; donner enfin 4 notre réseau national de che-
mins de fer et de canaux, une téte occidentale digne de lui.et
de notre position en Europe, en couvrant la rade et le port
d'Ostende contre la tempéte et contre l'ensablement ; maintenir
et renforcer ses courants -littoraux de facon & .-augméntei' la
profondeur du mouillage couvert (aujourd’hui 7 métres 20 &
marée basse) ; empécher par ces mémes courants 'obstruction
~dune large passe & -creuser dans le Stroombank, devant le
Kursaal actuel, et rendre ‘impossible Ie retour de la barre
devantde chenal du port; renforcer les chasses de manire &
- avoir raison, avec ou sans le concours de la drague, de la vase
qui se dépose dans tous les ports de la merdu Nord, et ne les
empéche pas de nous faire -concurrence ; -améliorer encore
Ventrée du:port d’Ostende, en lélarglssant et:en chargeant ses
bassins ‘de chasse par le moyen d'écluses éloignées de son
chenal et menant A un port spéeial pour ses bateaux de péche;
faire enfin le nécessaire pour donner & Anvers toute impor-
tance que-comporte cette place; pourvoir Bruges, Ostende et
Nieuport de bassins et entrepdts appropriés. 4 leur situation et
| propmtlonnés a leur développement probable.

Voild. mon « ‘plan d ‘ensemble pour le développement méthe—
» dique du commerce marilime belge », en tant qu'il s'agisse
des ports et canaux maritimes. De plus, je canalise la Dyl_e
et I'Orneau, en prolongeant cette ligne par Lierre jusquau
canal de la Campme prés d’Anvers, de maniére 4 mettre celte
dernidre ville en rapport avec Mézieres et la haute Meuse par
une voie plus ‘courte de 100 kllométres que le nouveau canal |
de Dunkerque 2 la Meuse. C

Tous ces travaux, qu'il ne s'agit pas.d'exécuter en bloc et
dont les plus urgents sont eeux d’Ostende ‘et .d’Anvers, je les

o
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ai proposés lono'temps avant ‘MM. ‘de Maere, de Grandvoir,
Colson, Gobert, et aussi avant les villes d’Anvers et d'Ostende,
I'Association houillere de Charleroi et du Centre, et le Syndi-
cat des syndicats du commerce : mes nombreuses brochires
et ‘mes plus nombreuses correspondances,- officielles et autres,
sont 14 pour le prouver 4 I'évidence.
~ Quelle est celle des deux combinaisons qui-est réellement
_congue pour le progrés général de notre commerce national ?
~ Est-ce celle de M. Gobert ou la lmenne‘? Les lecteurs du Bul-
letin en jugeront, ’ o
Certes, qnand 1l s'agit de combmer les tracés, il est toujours
avantageux d'y rattacher le plus de centres de p0pulat10n pos-
sible, et c'est ce que jai fait en créant, avant M. Colson, un
port de 6 metres d’eau précisément 3 Haeren, et des ports de
8 métres d'eau & Bruges et & Gand ; mais jai fait cela tout- sim-
plement parce que mon grand canal de Flandre passe: 4 coté
de ces deux dernitres villes, et que mon canal de I'Escaul: &
Liégepasse 4 coté de Vilvorde. Bruxelles et Bruges sont donc
pour moi des ports de passage, dont le fret ne m’est pas
‘nécessaire, mais sera toujours le blenvenu quelque modeste
quil soit. ' -
Rien de plus impolitique et de plus injuste que les réclama-
tions qu'on fait au nom de Bruxelles et de Bruges. Si T'Etat
- blait « bon pere de famille » en « partageant égilement entre
» tous ses enfants », comme le demande notre collégue, ¢haque
ville du pays aurait ses monuments et son vottement de la
-riviere locale, son admirable palais de justice, son bois de la
Cambre, et mille autres choses, ou blen Bruxelles n auralt rien
de tout cela. |
Et lorsque l'auteur termine sa notice en dlsant &  propos
de notre « héritage commercial », que « Bruxelles, éu fille
5 déshéritée de la famille belge, n'a pas re¢u jusqu’s.présent
~»- sa part légitime », il esl blen permis:de se rappeler qu’ ‘tlle
- Ta regue et la recoit encore'chaqu‘e jour, sous des formes infi-

|
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niment plus. logiques que .celle imaginée pour la. créauon
~d'un port de fantaisie.

Bruxelles et Bruges ont des commumcatlons maritimes, de
profondeur_.plus que suffisante pour leur permetire de pratiquer
depuis longtemps quelque commerce maritime, Or, si I'on en
excepte une couple de courageux négociants, comme la maison
Verstraete-Demeurs, ces deux villes ont complétement négligé
‘de tout temps ce.précieux instrument ; car elles n'en compre-
naient guére l'emploi, parce qu'elles n'en éprouvaient pas.le.
besoin réel. Si, nonobstant son canal de 450 d'eau, Bruges
woit I'herbe pousser longue et abondante devant son ancienne
Bourse, et.si Bruxelles, tout en recevant de. temps en temps
de Bordeaux un petit caboteur chargé de vins, se décide &
- combler un de ses. bassins, cela tient tout simplement a ce que
le vrai commerce maritime n’a jamais fait partie: des besoins
sérieux et des capacités réelles de la capitale de la Belgique,
et qu'il ne fait plus partie de ceux de I'ancienne capitale de la
Flandre. Ni- I'une ni Pautre n'est placée convenablement pour
servir de fournisseur intermédiaire aux autres.marchés com-
merciaux, et ni l'une ni. Fautre ne produit par elle- méme élé-
ment premier du commerce de mer direct : le fret. Bruxelles
est sl pen une « ville industrielle », dans le sens ol il faut
Tentendre ici, qu’il a fallu mettre en liquidation sa seule grande
manufacture, sous prétexte d'explosion de machines. Allez done
voir 2 Gand, & Liége, ou dans le. bassin de Charleroi, si.des
accidents de.ce genre, conséquences trop ordinaires de Pemploi |
des moteurs 4 vapeur, y. arreteront Jjamais. une exploitation
industrielle. . e o .

Anvers, par. sa situation oentrale sur lEscaut mamtlme, a
la téte des. voies.-qui conduisent vers le.sud., lest et le:nord,
et aussi-par tout son passé. et son présent commercial;.Os-
tende, . par. sa position avancée,: vis-a-vis, de Londres, entre
Dunkerque et Flessingue, entre le pas de Calais et les bouches
de Y'Escaut et de la Meuse, 4 la. téte, ogcidentale: de tout le ré-
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seau de nos voies dé-transport; Gand, parsa.forte productwrr
locale et sa consommation de matidres: premidrés d'origine
colonialé; les bassins' de Liége: et 'de .Charleroi,. enfin, im-
menses ateliers: de' grande industrie, de grosse -p-rodu-ction,
voila, encore’ une; fois, nos: tétes-de lignes; d’une: part,. nes.
ports proprement dits, nosports avancés ; delautre, nos: ports.
d'aboutissement. Ce:sont ces places-1a'et nulle autre qni repré-
sentent le grand commerce national, celles. quil est- da deveir
-comme de lintérét de T'Etat helge d’aider, coiite que coiite; &
“développer- et: surtout' 3 maintenir leur trafic, Bruxelles et
‘Bruges dussent-elles attendre encore un' sitcle «:leur part de-
» ces dépenses » .- Bien aveugles seraient aujourd’hui les Belges:
“qui ne verraient point cela; et il est par-trop singulier de par-
ler de'partager les: avantages de ces marchés, soit avee une:ville
de luxe et de plaisir comme: Bruxell¢s; soit: AVEE U liew de:
sommell triséculaire comme Bruges.. - .
| P@urquor ees: villes, qui:sont moontestablememt des ports af
| l.heuref actuelle, puisqu'elles savent' envoyer'des: navires: &
' Bordeaux: ow: ailleurs, n'ew expé&iemt"elles'”-pas-' cent, deux
cerds par semaine; en Angleterre; en France,. en Hollande,
dams-1a-Baltique ‘ou dans-les:ports occidentaux de I'Allemagne
etides)pays scandinaves:? Qu'est-ce-donc qui les obliged ne point
bouger de leur- torpeur  commerciale?... Il:y.a cing cents
ports, anglais, néerlandais, francais, allemands; russes, scan-
dinaves, italiens, espagnols, américains ou autres, qui: niont.
pas: de communications: maritimes:aussi favorables:gue Bruges
ow méme que Bruxelles, mais-qui savent bien tvou:mer un trafie
‘maritime infiniment plus étendu que celui de. Bruxelles,
Malines, Louvain- et Bruges réunies. On-ne: saurait trop vépéter
- que la raison-de cet: tat: de ehoses git. dans: Fensemble de la
situation des: quatrezvilles: belges- susdites, eomparativement
aux conditions modernes: du. trafie; aux meyens:de:transpert.
continentauxet aux: faguités. de: placement:dont disposent:nes-
grands: marchés- et: nos: véritables . ports. Lew commercants
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Belges et européens ont tout autant-de raisons pour embarquer-
ou - débarquer leurs produits & Anyers ou & Ostende, plutét:
qua‘Bruges et & Bruxelles, que les voyageurs en ont, dun
ordre un peu différent; pour ne point songer & se servir de ces-
deux  derniers ports au deépart ou a l'arrivée d’un passfage'*
maritime, - - -

~Parmi’ des centaines de faits qui montrent combien’ t'o'ut’r
cela ‘est’ mal compms ici, citons-en un seul : on sait quiun-
grand steamer de service peut sortir sans peine A marée-basse:
de Flessingue, doubler la barre devant la Tamise deux heures:
~avant’ le plein, étre poussé jusqua Londres. par-le flot, redes~
~ cendre pour sortir du fleave quand la barre est enecore-fraya--
ble, et revenir 4 Flessingue a marée basse ‘pour repartir de
méme.  Avec une' bonne entrée et un--couvert convenable,
Ostende donne en outre le -temps nécessaire pour-eémbarquer-
et débarquer ¥ l'aise voyageurs et bagages-a chaque traversée. -
Anvers déja est privée de ces énormes- avantages, et Ton sait’
que -c'ést la raison pour laquelle Fléssingue lui enléve ses
passagers, en attendant quil Iui prenne tous ses services:
rapides avec. Londres. Comment done s’y prendrait-on &
Bruxelles pour lutter sur ce terrain? On ne voit donc pas que-
la ligne-Ostende-Londres va enlever 4 Calais-Douvres son prin=-
c'lpa*I trafic, d&s que les steamers d'un tonnage convenable:
- pourront-sortir avec sécurité de notre port flamand: & marée:
basse pour y rentrer 4'la marée basse suivante?

Aprés s'étre montré si'extraordinairement prompt a soutenir
la cause aujourd’hui indéfendable de Bruges: :Heyst, que le Syn-
dicat’ des syndicats du commerce ne recommence’ donc pas:
'aulourdhul ses méprises & propos des ports' et canaux de
Bruxelles-Malines-Louvain et de Bruges—Cadzand mais: qu il
se rallie tout simplement aux legons dela raison, en compre-
nant que ta Belgique doit ses efforts & lextension simultimée
et suffisante d’Anvers et d'Ostende, les: auteurs, A des- degrés
certes différents, de la magmﬁque s1tuat10n dont on-nous parle
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avec tant d'enthousiasme (p. 170). Il y a encore tant de place.
vide aux quais de Bruxelles et sur le canal de Wlllebroeck la
capitale pourra bien attendre, en compagnie de Louvain, de
Malines et de Bruges, larrivée de son premier transatlanthue |
C'est sur la cote, depuis I'Elbe j jusquau Havre, en passant par
Ymuiden, Flessingue, Ostende, Dunkerque Gravelines, Calais,
“Boulogne, Dleppe et. quelques autres, que se joue la grande
partie économique qui décidera de noire avenir commerclal
Voila ce que.le Syndicat des syndlcats devrait, surtout se rap:
pelér. Sinous perdons au contraire notre temps 4 dresser des
~cartes et des tablesux au sujet des ports de Bruxelles et de
- Bruges, nous ferons tout simplement les affaires de nos con-
currents, au détriment des Brugeois et des Bruxellois‘comme
des autres Belges. L'étranger, spectateur intéressé de nos
“fautes, ne manquera pas de nous proclamer partout aille.,urs,l,
dépourvus du vrai sens commercial, tout en venant approuver
trés-chaleureusement, ici, le projet de Heyst, par exemple.
~ Or, nous n'avons pas le droit, en plein xix® sitcle, de nous
ruiner en faisant.rire. & nos dépens par-dessus le marché. Notre
position dans le monde économique et politique, si laborieu-
sement obtenue par nos péres et par nous-mémes, nous laisse
encore des devoirs, dont le premier est de rester dignes de
notre origine et de nous-mémes. Gest déjd bien assez que,
pendant que tous les ports proprement dits de lEurope et des
colonies se transformaient chaque jour, nous, les descendants
de ces anciens marins flamands qui crétrent le commerce du
nord de I'Europe et firent briller les anciens Pays-Bas d'un si
vif éclat dans l'histoire maritime, nous soyons restés Jjusquen
1882 spectateurs immobiles de notre glorieuse cote, dépourvue
. “de tout grand travail techmque de toute tentative pour lui
restituer au moins son anmenne importance commerclale
Heureusement, 1l y avait au-dessus de nous quelquun qui,
Lui, n'est point resté 1nd1ﬁ'érent a un tel spectacle!
La Belglque mamtlme cest et ¢'a toujours été la Flandre.
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.Cest elle qu1 a de’ tout temps, aujourd hui comme autrefozs,
donné le jour 2 cette forte race de marins vérltables que les
grandes nations maritimes, & commencer pai 'Angleterre et
la France, viennent chercher chez nous pour remonter leurs
équipages. Clest la Flandre qui a fait Bruges et Damme
d’abord, puls Ostende, Nleuport Dunkerque Gand et méme
Anvers; mais ce n'est pas elle qui ferait jamais « Bruxelles
» port de mer. » Il faut & ses poumons Tair salé de la plage et-
des flots, comme il nous faut A nous, continentaux, les
disances de la grande ville. Dans le Brabant, elle dégénéreralt
~en sy rivant au sol. Tirez-la done, la-bas, de son inaction -
forcée, ou plutdt cessez de l’obhger & choisir entre l’eXpatma-
tion et la péche au Doggerbank ‘rendez-lui, én un mot, la mer
chéz elle, aussi large aussi profonde que possmle et 4 ce prix,
mais G ce prix seulement, vous verrez revivre en Belgique
lesprlt des eXpédllIOIlS commerciales hardies et fructueuses.
Toutes lés fois ‘que nos populatlons du littoral sont rentrées
en possession d'un peu de tranqullhté et d'un acees convenable
vers leur mer, n'a:t-on pas vu aussitot leur activité renaitre?
Na-t-il point suffi que la drague abattit de quelqueés eenti-
métres Ta barre d'Ostende, dans ces derniéres aniées, pour
constatér aussitdt un remarquable accroissement d'activité:
dans ce port si négligé? Et que de prodiges dénergle et dé
patience n‘a-t-il pomt fallu & cette pauvre ville pour se mamte-
nir pendant les trms dermers suécles, envers et contre tous...
6t tout! | | i
Faites cela, et alors notre mdustme pourra espérer sérleu-
sement la fin de ses souﬁ'rances chrohiques de pléthore. Lés
Flamands répondront, eux, par des actes, 2 la pohthue Jalouse
de nos adversaires économlques bien mieux 4 coup sur qu '6n’
ne pourrait le faire en coupant d’une maniére quelconque notre
commerce maritime en morceaux, pour en donner « leur ﬁart »
ﬁ Br‘u‘x‘elles, Mahnes, Bruges ou ‘Louvain.' - '
“La Belgique, avec sa 'vaste 1ndustr1e jen prends | témom’

BULIJ:TIN — 1882, _ : III, — 19
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M. Gobert lui-méme (p.. 168), sest laissé dlstanoer par les:
Pays-Bas, depuis.1876, pour lac.cr;mssement du.tonnage des

- navires qui fréquentent ses ports. Le mouvement maritime

l'entrée montre.que si nous, nation bien mieux Pplacee. géogra-
phiquement, et A cause de notre vaste industrie,. pour étre les
maitres du commerce dlmportatlon de YEurope centrale et-
~ occidentale, nous avons. réussi & faire sous ce rapport des-.
- progreés plus. rapldes que nos voisins du.nord jusqu'en 1875,
notre part dans le tonnage total & lentrée des deux pays ne_
siest plus accrue en 1876, et qvelle a. diminué au contraire
assez sensiblement depuis lors. De sorte que si cela continuait,
si.surtout nous alhons commettre. quelque grosse faute com-
merelale, nous serions condamnés 3 ne recevoir Jjamais que.
la moitié du tonnage de nos voisins et trés probablement
encore, moins (voir.p. 168). | L
Cela est ‘beaucoup plus sémeux que ce fait que « notre
»..commerce maritime total dépasse en poids celui de la . Hol-
», lande »,.et.que « les exportations: qui.se font par les porﬁs
» belges s'élevent en poids au double de. celles qui se. font par,
» :les, ports. hollandals » . En effet, si ces falts-lé;prouvent d’moon—
testables progres commereiaux ohez nous,;graee tou;ours a nos,
ports actuels, cela est . d’abord la conséquenoe loglque de la
- quasi-absence: dmdustrle chez nos voisinsdu nord, et de la
" nature de leur, commerce, quj réahse d’énormes bénéﬁoes sous
de trés petlts volumes (prodults colonlaux) tandls que. nous
réalisons de trés petlts bénéfices sous d’énormes volumes
fers, charbons, etc. Enfin, il ne faut pas oublier que M, Goberl;-.
| redlt 4 son tour ce que j'ai déolaré depuls qulnze ans, que la
Franee va nous enlever notre prmmpal trafic oontmental en;
'fourmssant elle-méme son. marohé de la Seine des houllles qu 11;=
nous 2 prises jusgu 'iei., (p 193) . .
| Eransporter beaucoup sans_ bénéﬁces ralsonnab,les, qgst
courir 4 la faillite : nos ohemms de fer en . sq;vent fgue que
chose; transporter. peu avec dénormes héng@ o, oest falre
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rapidement fortune. Un navire chargé d’épices, combien. ne
vaut-ll pag de navn-es chargés de minerai de fer, de houllle, |
de bois de construotlon de moellons pour entretenlr les
digues en. Hollande, de fontes, ete., ete.? |

~ Et les Néerlandals ont encore 4 Ientrée un tonnage presque
| double du ndtre | Le. moment est donc certes venu d’examiner
comment les Pays-Bas sy sont pris depuls quelques années,
pour conserver cette formidable avance et méme I'augmenter.
'RGVent-lls ‘eux, de faire de la Haye et de Groeningen, des
ports de mer profonds S0uSs prétexte que Flessingue, Amr
sterdam et Rotterdam ont eu « leur part »? Non, ils rappro- -
chent Amsterdam et Rotterdam de la mer, malgré les détritus

que- notre oollegue expédie si gratultement de la Manehe dans
la mer du Nord, parce que le courant de ﬂot ay moment de la
haute mer et ¢ lo surface, y est un peu plus raplde que le cou-
rant de jusant, au moment de la marée basse Les Néer~
landais ont aussi eréé dlmmenses bassms et___une nou_v_elle
entrée profonde 2 Flessingue, sans’ craindre le moins, du
monde la Jaloume de Mlddelbourg, dont les négoulants savent
trés bien qu'il leur est facile d’opérer Y Flessmcru,e, tanl: pour
lexpédltlon que- pour la réoeptlon des marchandlses g
La France, en pleine. répubhque consacre ses mllhons a
I'extension de Marsellle Bordeaux . Salnt-Nazalre Brest
-Gherboung, le Hayre, Boulogne, Calais et surtout Dunkerque,,
elle ne réve pas, dans ce. moment. de lutte surtout de « Parls,_
» Lyon, Lllle, Rennes, Toulouse ol Montpelher et Perplgnan
» ports de mer », Paris, par exemple, est. tres satlsfalt d'une
ligne un peu moins profonde gue le canal actuel de Bruxelles
Voild préclsément ce que les personnes désmeuses de falre
le commerce maritime deyraient, ‘vouloir comprendre aussl en
Be]glgue elles abandonneralent alors, leurﬁétrange prétenti op'
de transporter la mer en’ ‘quelque sorte partout oll, Rayr;

motifs, fort dlﬂ‘érents, il. lenr conwent de transferer leur
.domlode | |

.
- '

P

E . .
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MalS quels sont donc ces grands négoclants qui, de Bruxelles,
.opereront, depuis le oanal de la Campme jusqu'au dela de
Geneve et d'Ulm, et cela par monopole" Sans doute ce sont
des banquiers, des financiers, des oapltahstes‘? Eh bien, il
faudrait déséspérer de la largeur de leur envergure se méfier
de leurs oapacntés commerciales et ﬁnanméres, s'ils ne voyaient
méme pas que lorcramsatlon el la posmon d’Anvers et
d'Ostende, leur fourmssent pour cela, depuis forl; longtemps,
“des moyens autrement dwects réels faciles, que Haeren ou
Anderlecht-Cureghem, Lacken -ou Molenbeek-Samt-Jean ne
- pourraient jamais le faire. La Compagme des Indes a-t-elle
-dotic eu besoin-de « Bruxelles port de mer » pour ‘appeler a
. elle le concours financier des Brugeons et méme des Bruxellms
“une époque ol I'on ne voyagealt encore quen patache ou e
barge‘? Qu'est-ce donc qui empeche tous les capltallstes de
Bruxellés, voire ceux du pays entier, de faire le commerce
| amarltlme a Anvors 4 Gand, a Ostende? Ne font-ll pas lex-
plmtatlon des chemms de fer, en Autmohe ou ‘entre Rout-
~schouk et Varna, par exemple? Et S1mao'me-l:-on que le ter-
-minas'des hgnes doive se trouver pour cela a leur- porte afin
quils ‘puissent survelller par eux-mémes larrlvée et le départ
des trains, & la fagon d’un garde-excentrlque" |
Dlsons-le hardlment puisque cela saute aux yeux - la. pre-
midre cause de lmdlﬁ‘érence du cap1tal belge pour ] les entre-
‘p‘mses maritimes se trouve dans les innombrables hérésies éco-
nomzques dont on ne césse un instant de Tui présenter le tableau. .
il i’y ‘a rien que le oap1tal craigne plus, surtout ohez nous,
. que les idées nuageuses et poetzques | '
Mais, dit-on, si Anvers est mcontestablement Ie premler'
“pért de I'Edrope contment.ale _par contre les bancs -de.
Flandre’ omiiéchent l’accés ‘et lapprofondlssement de nos
5'ports cOtiers. . . ‘ .‘
LalSsons-lé pour le moment létrange et me:mote théorle |
qu on nous présente pour exphquer la formatlon des bancs
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de Flandre, et pour en conclure que notre cbte doive &tre con--
sidérée comme perdue pour la grande navigation, depuls I'em--
bouchure de I'Escaut jusqua la frontiere frangaise (1). Jai;
réfuté cette théome par le menu, dés 1876, dans ma brochure
Le canal L30pold II et le port de la Constztutzon Rappe-
. lons s1mplement que le concours du Roi pour1880 porte, non
pas sur la possibilité, mais sur « les meilleurs moyens. damé-

horer les ports situés sur Ies plages basses el sableuse::
» comme celles de la Belgzque ». Smxante -quatre. mémou'es |
ont 6té envoyés en réponse i cette belle et grande question;
~que-sans doute son auguste auteur doit w'avoir pas cru inso--
luble. On peut méme conclure, du texte de certames paroles pro-
noncées depuls en dlverses cwconstances quun grand port,,
pouvant recevoir les navires du plus fort tonnage, d tous les:
moments de la marée, et placé sur notre cote méme, est. par-
faitemient réalisable. Du reste, un jury admn*ablement coms--
posé par Sa MaJesté donl; on connait assez la compétence

(1) Jene puls pourtant laisser sans réponse la fagon bnzarre dont M Gobert
juge les passes qui séparent les bancs de Flandre (p: AT). «. Ces passes sont
» étroites et peu profondes ; la moins désavantageuse est celle qui exnste entre le-
» hanc de Wenduyne et le Paardemarkt, presque- en face de - Heyst ‘A marée-
» hasse, elle offre 4 peine une largeur de 1,000 ‘mstres et sa profondeur d’ealr
» N'atteint que 6m20. C'est I'existence de cette .passe, entre deux bancs. de
» sable etc. » Sil'on mesure la passe de Heyst A la cote de profondeur—- 5“' par
rapport au 0 d’0stende, élle a exactement une largeur mmuna de 8:640 mét,res
Mais soyons bon prince et accordons & M. Gobert une largeur d'un kllO-
métre comme il le prétend. Eh bien, il n'y a pas un marin, que dis-je, pas; un,
mousse qui ne sourie 3 la vue du dédain de I'auteur pour -une telle passe T
Mais tous les ports du monde seraient heurenx d’en posséder une: pareille;’ sur-
tout avec ‘dés ‘marées .moyennes d'environ 4, et « entre. Jdeux bancs de
» sable ».. En trouve-t-on heaucoup d’aussi larges entre l’embouchure del Es--
caul et Anvers’ Cette passc aen réahte deux fois la largeur du Hont enl;re~ |
Flessmgue et Breskens, “enle mesurant 3 ladite cote — Bm1La« magmﬁque
passe de Wielingen, (p. 178) » quiest « la mellleure » 2 l’entrée de l’Escaut, :
mesure, toujours a la méme cote — Bm, une largeur de 4905 cesLa-d:rea_ h
qu’ells est exactemeiit quatre fois et demie plus étroite que ‘celle dont onifait fi.
Soyons done lognques, et:alors on rewendra bientdt de ses. pré;ugés ‘an: sulet de-
notrecot,e e o ) Lo

(RN IR |
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personnelle en fait de gran&s travauk, et T'aniour sans Timite

pour 1é biende motré cotiieree Bt Ta rtés’ii‘r"rectlon de niotre
marine, est’ appelé & se pronnncer sur cette questlon Il I'étu-
die en ce moment méme, deﬁulsieuwron un‘in, ce qui permet
de crmre qﬁe ‘la questzrm de fond n est pas plus d‘ouwuse pour
Et cest au moment ol la Belglque économlque attend le
'f t"é”sﬁlt:it“de ce gt‘and concou*rs international, la décision ‘de ce
fribinal’ royal d'iine st co‘mplétb* compétence que lhonorabl‘
nigémeur des mines Gobert espare itus faire croire qu il nos
fiudrait concentrer: spéméﬂement nos espérances patrlothues
8lir i« Bruxelies port de‘mer », et demander aux Pays-Bas ( ste)

e e

une nouvelle entrée pour le port de Bruges a4 dr01te 'di
Z’wun vis-d-vis de Flessingue! - o
“MM: De Blms et Gobert placent. la téte de leur canal ‘mari-
tiftie’ Hfiiéeots surla partie fu plus mauvaise ot la plus mobile
ai Paardiemar}ct et sans 'vouloir ici- m'attarderd discuter tedh-
niquement cette -idée, je me bornerai & rappeler un fait que
ma raconté il..y a quelques semaines, un des fonctlonnalres
'les plus Sminents de Padministration de notre marine. ‘?gf‘:’
8e Jtrouvant par un' jour de grosse mer, avec son navire,
aans «ette. belle passe-de. Wtelmgen dont M. Gobert fait un'si
g‘l;\arlfenreux éloge (p- 474}, 1l put.constater « qu'él ne namguazrt
2 p[usndr 1 n?s DE. LEAU, mais LITTERALEMENT DANS DE LA BOVE!..
On’le. v01t cest: plein: de promesses- pour la- concepuon nou«-_
%IT” de MM. De Blois et Gobert. R
‘ Sl donc comme. le dit ce dernier, « la faclhté d'acces - et la-
*i:’f‘ p‘ofondeur d'eau constituent I'immense supériorité des ports
| _hde TEscaut sur les ports de la cote et sur les ports dé la
7 Meuse » ;.eb:si « lorsquion médite ces’ falts, on doit se-dire
;‘5"3" que la" géographle physique de notre pays nous indique
| 'g clatrement I'Escaut-comme la grande voie de communication
- % d¢la Belgique avec la mér», de'deux choses l’une ou-bien

il faut trouver dans Uart de lmgenieur qui. @ fait une etude
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.directe et approfondze du régime: de la mer du Nord et de tous

-fbs: systémes de ports du monde, un moyen eﬁ‘icace daméliorer
Laccés et ln profondeur deau des ports de notre cote, comme le
suppose la question mise au concours par Sa Majesté ; ou bien
‘13 faut nous borner a perfectzonner et a compléter Anvers Gand
voire Termonde, Wetteren, Tamise of Rupelmonde car ce mést
certes pas avec la « géographie phyS1que » que notre collégue |
obtiendra jamais & Bruzelles, Malines, Lowvain et Bruges, los
profondeurs deaw qu'il crozt nécessaires? Tout cela, ce sont
les nombreux millions et lart sérieusement congu des btm.s"
mgemeurs speczalastes qui le font" réahser conformement au
but, quil s'agisse de Bruxelles ou -d'Ostende, et cest en
corrigeant la géographie physique qu'on y parvwnt Ce
nest et ce ne peut stre que cela, nulle part que ce fait soit
ou non favorable ala thése‘ « Bruxelles et Bruges ports de

-1er: ». - .

Est-il' vrai et comment Pest-il, que les ponts et chaussées
belges aient condamné le projet de Maere, parce que « l'en-
sablement’ ou I'envasement » rendraient la: conservation du. .
port proposé pour Heyst 1mp0881ble ou trop dlspendleuse"
Ces affirmations qui ne portent que sur un seul pomt' sont "
dans des: questlons aussi corplexes; essentlellement vicieuses.
Certes, Clest 14 une des noinbreuses ralsons qul ont fait re-
pousSer, mon l'idée elle- méme, l'idée 1ntr1nséque du port de
Heyst; mais le dispositif technique recommandé par' lhono-‘
rable ingénieur gantois. Cela ne prouve pas- du tout que par
dautres procédés, connus du jury royal il ne fut pas ‘trés
possmle de créer et dentretemr sans trop de frais, un port
profond, méme oux envzrons de Heyst. Il n'est pas Justé d’mter— -

- préter ainsi la pensée, non encore oﬂiclellement connue, d‘un
corps éminent de gens spéclaux comme les sommltés du ¢ corps
.des ponts- et chaussées o | e

~ Veut-on connaitre l’ob;ectlon fondamentaler e1: déciswe, non

seulemeht contre le-projet dé Heyst modifié ou non, ma1§ én
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méme temps contre le projet De. Blois et, Goberﬁ Elle. n’est
" qu'indirectement en rapport avec la techmque et la nautique;
“elle est surtout économlque et politique ; la voiei en deux
mots : .
~ Les marms, et surl;out ceux des Pays-Bas savent é n'en
' point douter, que le grand défaut de Flessingue, défaut.contre
lequel il 0’y 2 aucun remede.a la portée de nos voisins du
_nord, c'est que sa rade, large et profonde, ne présente. guére
~de_bon . ancrage, et pas du tout de couvert. Nos .pauvres
marins d'Ostende, auxquels on a bien dit jusqulici présenter
_cette « ancre de salut », faute de mieux, ne savent que. trop
“bien & quoi s'en tenir sur son efficacité. Les pilotes de Fles-
 singue eux-mémes ne 8’y fient gudre, et des marins peu. habi-
‘tués a la na\ngatlon de la mer.du Nord, qui ‘voudraient cher-
cher par eux-mémes, un. refuge a Flessingue, en - temps. de
tourmente, seraient 1név1tablement perdus corps et biens: La
~rade de Flessmgue a donc, surtout & I'étranger, une réputa-
tion aussi détestable que ‘méritée, aussi avantageuse aux. ports
rbelges que fatale au port’ zélandals Nos voisins du nord dési-
~ reraient done, trés naturellement, - que nous fussions assez
| smples pour créer une bonne rade couverte, un grand refuge,
quelque part sur la rive gauche du Hont, ou & trés pen de dis-
tance de 13, par exemple A Heyst. Nous leur donnerlons aipsi,
nos frais et & nos dépens, la seule chose .qui leur manque
_‘ ,pour fawe eﬂicacement la concurrence & Anvers, & Gand, &
‘Ostende, comme pour. étouﬁ‘er dans l'ceuf les velléités de résur-
“rection du commerce maritime de Bruges. De notre ¢oté, nous
sommes depms longtemps désireux de. posséder sur’ notre
cbte, le plus grand refuge possible, pour. les navires qui fré-
., quentent nos ports -cotiers et ceux de. I'Escaut belge; mais.
~ c'est.1a pour nous une questlon nationale trop importante pour
que nous allhons bénévolement la gater en la résolyant pour
~ Nos compétlteurs et contre nous-mémes.. Nous ne le ferons
~dong.ni. & Heyst, ni encore- bien moms prés: de l’anmenne
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embouchure du Zwun MM De B101s et Gobert peuvent en

- gétre convamcus

" Nous ferons cela a Ostende, cest-a-dire, pour les condi-
tions du probléme, au maximum de distance entre Flessmgue
et Dunkerque, deux ports qu1 ont déja, pour nous ‘combattre,
de trop bonnes armes pour que nous ayons la’ complalsance

de charger celles-cl en 1nV1tant ]eurs pI’OpI‘létalPeS a tu'er
- sur nous. |

Ostende se trouve dailleurs sur laxe des communications
entre Londres et le continent, i la téte des bancs de Flandre;
Ostende est le port de refuge le mieux placé pour nous, entre
~lepas de Calals et I'embouchure de Y'Escaut; cest par rapport
i ce flenve, ce que le moulllaoe de Yarmouth est relativement
4 la Tamise. Ostende a devant elle une immense rade profonde
(grande rade), et une rade pliis petite, déja partiellement cou-
verte, & ancrage trés convenable, offrant un moulllage de plus
de 7 métres aux marées basses des syzygles Comme refuge
absolument 'sir, il ne lui manque que d'étre couvert par. an
exhaussement artificiel du Stroombank, ‘afin dy metfre les
navires 4 couvert contre les vagues des tempétes du large, et
une bonne passe profonde; & travers le méme Stroombank. Mais
" comme port proprement dit, appelé & profiter de son role nou-
veau pour étendre sou commerce et faire revivre la prospérité
maritime de la Flandre, il faut que son port et son chenal,
désormais débarrassés de la vague et des sables quelle améne,
soient élargis, approfondis, et ‘que le régime de ses chasses,
développé et amélioré, réduise & un minimum lintervention de‘
la drague pour les débarrasser aussi de la smple vase.

~ Voila bien notre thése au point de vue national. Certes elle
semble a priori présenter-des dlfﬁcultés prathues mais c'est
précisément pour cela quil y-a et qu'il faut qull y ait des'
ingénieurs spécialistes. On se trompe dallleurs du tout au.tout
lorsqu on la croit insoluble. ~— * = - -

~ Ostende dewendra, nous-ne cranonons pas de lafﬁrmer un
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des plus grands et des plus beaux ports de l’EurOpe On lui
assurera toutes les facilités, toute la sécurité qui lui man-
quent pour cela, sans la vingtidme partie des difficultés tech-
niques appréhendées par les défenseurs de « Bruxelles port de
mer », el, en fin de compte, cette vaste transformation "cofi-
tera heaucoup moins de sacrifices réels au pays que le port de
Haeren, dont « nous sommes assez riches », d1t on, pour nous
- payer I'étrange fantaisie.
~ Ostende, encore une fois, se fera. dans ces condltlons 3 la
grande confusion de cenx qui resteraient les défenseurs des
idées particularistes et au grand honneur de notre juste répu-
tation de peuple sensé et pratique, instruit et désireux de pro-
grés véritables, aussi partisan des d'épénse's utiles et. fruc-
tueuses qu'éloigné de la tentatlon de Jeter ses capltaux par
ports et fenétres. |
~ Mais je dois 2 la vérité d'ajouter, avec la méme conwctlon,

: que notre patmothue collégue M. Gobert sera le premler asen
~féliciter. | |

‘Bruxelles, le 9 juin 1.882.

VERSTRAETE, capitaine.




