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1. I n l e i d i n g . 

Door de herziene u i t v o e r i n g van het D e l t a p l a n b l i j f t de 
S c h e l d e - R i j n v e r b i n d i n g voor wat b e t r e f t het n o o r d e l i j k e 
kanaalpand t o t 1985 onder i n v l o e d van het g e t i j . I n het 
o o r s p r o n k e l i j k e p l a n zou d i t kanaalpand i n 1978 g e t i j d e v r i j 
z i j n , waar ook de aanlegdiepte van het kanaal op geba-
seerd was. 
I n o v e r l e g tussen B e l g i e en Nederland i s er b e s l o t e n de 
neerdere j a r e n durende hinder, welke de scheepvaart b i j l a a g -
water ondervindt te beperken door d i t kanaalpand 0,50 m t e 
verdiepen. Tevens i s er t i j d e n s d i t o v e r l e g b e s l o t e n om 
ook het z u i d e l i j k kanaalpand t e verdiepen net 0,50 m, d i t 
omdat er momenteel g r o t e r e schepen met k r a c h t i g e r motoren 
varen dan op het moment waarop het kanaalontwerp werd 
op g e s t e l d . 
Door deze werkzaamheden vermindert de gronddekking op de 
h i e r aanwezige z i n k e r s en d u i k e r s . De resterende dekking 
op d i v e r s e zinkerbundels bedraagt + 2,00 m (op een z i n - ; 

kerbundel 1,80 m). Ofschoon de dekking van + 2,00 m nog 
j u i s t v o l d o e t aan de minimale gronddekking die i n het t r a k t a & t 
g e e i s t wordt, leek het s i n v o l te overwegen of nadere maatre­
gelen w e n s e l i j k z i j n . 
I n deze nota wordt nagegaan welke overwegingen gelden voor 
het v a s t s t e l l e n van dekking op z i n k e r s i n het algemeen en de 
consequenties voor de S c h e l d e - R i j n v e r b i n d i n g i n het b i j e o n d e r . 
Deze nota werd sanengeeteld door de heer W.K. Polderman. 

2. Kwetsbaarhe'id van z i n k e r s voor scheepsankers.. 

Door verminderde dekking op z i n k e r s en d u i k e r s , neemt de kans 
op beschadiging door scheepsankers toe. Deze beschadigings-
m o g e l i j k h e i d i s onmiddellijk a f h a n k e l i j k van de g r o o t t e , 
het gewicht en het type van de ankers. 
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2.1. Ankeruit'rusting van binnenvaartfichenen. 
Da a n k e r u i t r u s t i n g van schepen die op de R i j n varen moet 
door middel van het c e r t i f i c a a t van onderzoek, v o o r z i e n i n 
a r t . 22 van de herziene R i j n v a a r t a c t e van Mannheim van 
17 oktober 1868 en vermeld i n a r t i k e l 1.08 derde l i d van 
het reglement van p o l i t i e voor de R i j n v a a r t , voldoen aan de 
e i s e n g e s t e l d i n het "Reglement betreffende het onderzoek van 
v a a r t u i g e n en v l o t t e n , die de R i j n bevaren''. 
Op de duwvaart i s van toepassing de "3epalingen net b e t r e k ­
k i n g t o t de bouw, u i t r u s t i n g en beraanning van duvboten en 
van duwbakken". We z u l l e n ons wat b e t r e f t de v o o r s c h r i f t c n be­
perken t o t de a n k e r u i t r u s t i n g van de duwvaart, omdat h i e r de 
groofcste ankers t e verwachten z i j n . 

Duwboten moeten z i j n u i t g e r u s t met een' o f twee hekankers, ( a r t . 
10) waarvan het t o t a l e gewicht (P) t e n a i n s t e 4000 kg bedraagt. 
Duwboten evenwel, die s l e c h t s z i j n bestemd om duwstellen t e 
duwen, waarvan het oppervlak van de g r o o t s t e ingedompelde door-
snede (S) k l e i n e r i s dan 140 ra , behoeven s l e c h t s t e z i j n u i t g e ­
r u s t met ankers, waarvan het t o t a l e gewicht (P) bedraagt: 

P = ^000 x S 
140 

Omtrent het oppervlak van de g r o o t s t e toegelaten ingedom­
pelde doorsnede, die behoort b i j het t o t a l e gewicht van de 
ankers, dan wel van i e d e r anker a f z o n d e r l i j k , moet di e n -
OYereenkomstig een aanieiiening worden g e p l a a t s t i n het c e r ­
t i f i c a a t van onderzoek. 

Sleepb'oten en motorschepen, die z i j n bestemd on i n . a f v a a r t 
d uwstellen te duwen, waarvan de l e n g t e meer dan 86 m bedraagt, 
moeten overeenkomstig het e e r s t e l i d met hekankers z i j n u i t g e ­
r u s t . 

Duwbakken moeten z i j n u i t g e r u s t met een o f twee boegankers, 
waarvan het t o t a l e gewicht (P) i n kg wordt berekend met be­
hulp van de h i e r n a volgende formule: 
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P = C x B x T, 
waarin C = e r v a r i n g s c o e f f i c i e n t 

B = grootste breedte van de duwbak volgens het 
c e r t i f i c a a t van onderzoek 

T - de grootste t o e g e l a t e n diepgar.g i n meters. 

De waarden van de c o e f f i c i e n t C z i j n . n a a r gelang van het 
laadvermogen van de duwbak de volgende. 

Laadvermogen C o e f f i c i e n t 

t/m "tOO t k5 
401 t/m 650 t 55 
meer dan 650 t 60 

Zeeschipbakken behoeven geen boeganker te hebben. 

Indien het t o t a l e voor de boegankers o f voor do hek- . 
ankers voorgeschreven gewicht over tweo ankers wordt 
v e r d e e l d , mag het gewicht van het l i c h t s t e anker n i e t 
minder dan h^>% van het t o t a l e gewicht (P) bedragen. 

De bepalingen van d i t a r t i k e l gelden voor a l l e v a a r t u i ­
gen, waarvan het c e r t i f i c a a t van onderzoek op of na 
1 a p r i l 1973 wordt u i t g e r e i k t of vernieuwd. 

Tegenwoordig worden steeds meer ankers met een verminderd 
gewicht toegepast. Op d i t moment z i j n h i e r v o o r de volgende 
t i j d e l i j k e v o o r s c h r i f t e n van toepassing: 
Van de i n onderstaande t a b e l vermelde soorten van ankers 
kan het volgens b i j l a g e E (van het "Reglement b e t r e f f e n d e 
het onderzoek van,vaartuigen en v l o t t e n , die de R i j n 
bevaren") berekende gewicht worden verminderd. 
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Soort van anker 

Toegestane verminde-
ringen van het volgens 
b i j l a g e Z berekende 
gewicht 

D'Hone A nicer 
Heuss Normal 
He-uss S p e z i a l 30% 
Heuss Kombinierten 
K l i p p s t o c k Anker 55% 
Pool Anker ko% 
Ha-Du Anker ho% 
Hansa Anker kofr 
Danforth Anker 50% 

m Voor andere soorten van bijzondere ankers kan een v e r ­
mindering van het gewicht worden toegestaan binnen de 
grenzen die i n gemeen o v e r l e g tussen de H i j n o e v e r s t a -
ten en B e l g i e worden bepaald. 

— Het gewicht van de ankerkettingen moet volgens b i j l a g e 
E worden berekend, zonder met de voor het gewicht van 
de ankers toegestane vermindering rekening te houden. 

— De Commies i e s van Desirandigen voor de R i j n v a a r t moeten 
i n het c e r t i f i c a a t van onderzoek vermelden, dat de 
vermindering van het gewicht, die voor de i n de ee r s t e 
twee leden bedoelde soorten van ankers wordt toegestaan, 
s l e c h t s voor een bepaalde t i j d geldt en z i j te a l i e n • 
t i j d e kan worden ingetrokken. 
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Voor concrete gegevens van ankertypes en ankergewichten 
kunnen ve ons, gezien de toelatingsprocedure bepalen t o t 
praktijkgegevens. 

R e d e r i j : E.W.T. (Europese Waterweg Transporten) 
Duwbakken z i j n v erdeeld i n 3 klassen. 

Duwbakk* ;n An! ; e r u i t r u s t i n g 

Klasse Grootte P l a a t s Gewicht Type 

Europa I 1600 t 
voor 
achter 

c.q.achter 

1 x 900 kg 
1 x kOO kg 
1 x 600 kg 

Danforth-anker 
Poolanker 
K l i p a n k e r 

Europa I I 2200 t voor 
achter 

1 x 1125 kg 
1 x 1125 kg 

Danforth-anker 
Danforth-anker 

Europa I I I 2700 t voor 
achter 

1 x 1365 kg 
1 x 1000 kg 

Danfort h-anke r 
Poolanker 

N.B.: de tonnage g e l d t per duwbak. 

Duwboten 
A n k e r u i t r u s t i n g 

Duwboten 
P l a a t s Gewicht Type 

Allemaal voor 
achter 

geen 
2 x 1500 kg Ka l l a n k e r 

Spekanker 
Poolanker 


