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1. Inleiding.

4"

Door de herziene uitvoering van het Deltaplan blijft de
Schelde=-Ri jnverbinding voor wat betreft het noordeli jke
kanaalpand tot 1985 onder invloed van het getij. In het
oorspronkeli jke plan zou dit kanaalpand in 1978 getijdevri]
zijn, waar ook de aanlegdiepte van het kanzzl op geba-

seerd wasSe

In overleg tussen Belgiée en Nederland is er besloten de

meerdere jaren durende hinder, welke de scheepvaart bij laag-
water ondervindt te beperken door dit kanaalpand 0,50 m te
verdiepen. Tevens is er tijdens dit overleg besloten om

ook het zuidelijk kanaalpand te verdiepen met 0,50 m, dit
omdat er momenteel grotere schepen met krachtiger motoren
varen dan op het moment waarop het kanaalontwerp wverd
opgesteld.

Door deze werkzaamheden vermindert de gronddekking op de
hier aanwezige zinkers en duikers. De resterende dekking

op diverse zinkerbundels bedraagt + 2,00 m (op &&n zin-
kerbundel 1,80 m). Ofschoon de dekking van + 2,00 m nog
juist voldoet aan de minimale gronddekkingdie in het traktaat

ge€ist wordt, leek het zinvol te overwegen of nadere maatre-

. gelen wenselijk zijn.

In deze nota wordt nagegaan welke overwegingen gelden voor

het vaststellen van dekking op zinkers in het algemeen en de

_consequenties voor de Schelde=Rijinverbinding in het bi jsonder.

Deze nota werd samengesteld door de heer W.M. Polderman.

Kwetsbaarheid van zinkers voor scheepsankers.

/7

Door verminderde dekking op zinkers en duikers, neemt de kans
op beschadiging door scheepsankers toe. Deze beschadigings-
mogeli jkheid is onmiddellijk afhankelijk van de grootte,

het gewicht en het type van de ankers.
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De ankeruitrusting van schepen die op de Rijn varen moet

door middel van het certificaat van onderzoek, voorzien in

art. 22 van de herziene Rijnvaartacte van Mannheim van
17 oktober 1868 en vermeld in artikel 1.08 derde 1id van

het reglement van politie voor de Rijnvaart, voldoen aan de

AR

Fesehid

eisen gesteld in het "Reglement betreffende ket onderzoek van

veartuigen en vlotten, die de Rijn bevaren®.
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Op de duwvaart is van toecpassing de "3epzlingen met betrek=-
king tot de bouw, uitrusting en‘bemanning van duvboten en ,
van duwbakken". We zullen ons wat betreft de voorschriften be-
perken tot de ankeruitrusting van de duwvaart, omdat hier de

grootste ankers te verwachten zijn.

% : : Duvboten moeten zijn uitgerust met &én” of twee hekankers, (art.

: 10) waarvan het totale gewicht (P) teaminste L4000 kg bedraagt.
Duwboten evenwel, die slechts zijn bestemd om duwstellen te

‘duwen, vaarvan het oppervlek ven de grootste ingedompelde door-
snede (S) kleiner is dan 140 ma, bechoeven slechts te zijn uitge-
ruct met ankers, wearvan het totale gewicht (P) bedrasgt:

: 140 ; R
Omtrent het oppervlak van de grootste toegelaten ingedom-
pelde doorsnede, die behoort bij het totale gewicht van de
ankers, dan wel van ieder anker afzonderlijk, moet dien-
overeenkomstig een santekening worden gepiaatst in het cer-

tificaat van onderzoek.

Sleepﬁbtélen motorschepen, die zijn bestemd om in_ afvaart

duwstellen te duwen, wvaarvan de lengte meer dan 86 m bedraagt,

rnoeten overeenkomstig het eerste 1id met hekankers zijn uitge-
rust. :

4 Duvbakken moeten zijn uvitgerust met één of twee boegankers,
g waarvan het totale gewicht (P) in kg wordt berckend met be-

hulp van de hierna volgende formule:




Pie C'% D20,
waarin C = ervaringscoefficiént
+R grootste breedte van de duwbak volgens het
certificaat van onderzoek

de grootste toegelaten diepganz in meters.

De waarden van de coeffici€nt C zijn, naar gelang van het

laadvermogen van de duwbak de volgende.

Laadvermogen Coefficicnt

St/ 400 4s
Lo1 t/m 650 t 55
meer dan 650 t 60

Zeeschipbakken behoeven geen boeganker te hebben.

Indien het totale voor de boegankere of voor de hek-
ankers voorgeschreven gewicht over twee ankers wordti
verdeeld, mag het gewicht van het lichtste anker niet
minder dan 45% van het totale gewicht (P) bedragen.

De bepalingen van dit artikel gelden voor alle vaartui-
gen, waarvan het certificaat van onderzoek op of na

1 april 1973 wordt uitgereikt of vernicuwd.

Tegenwoordig worden cteeds meer ankers met een verminderd
gewibht toegepast. Op dit moment zijn hiervoor de volgende
tijdelijke voorschriften van toepassing:

Van de in onderstaande tabel vermelde soorten van ankers
kan het volgens bijlege E (van het "Reglement betreffence

het onderzoek van.vaartuigen en vlotten, die de Rijn
bevaren'") berekende gewicht worden verminderd.
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Toegestane verminde-

ringen van het volgens

Soort van anker bijlage = berekende
: gewicht

‘D*Hone Anker Lo

leuss Normal . 15%

Heuss Spezial 30%

Heuss Kombinierten

Klippstock Anker 55%
Pool Anker ; Lo%
Ha-Du Anker - Lox
Hansa Anker . E Loz

Danforth Anker 50%

Voor andere soorten van bijzondere ankers kan ecen ver=-
mindering van het gewicht worden toegestaan binnen de
grenzen die in gemeen overleg tussen de Rijnoeversta=

ten en Belgie worden bepaald.

Het gewicht van de ankerkettingen moet volgens bijlage
E worden berekend, zonder met de voor het gewicht van

de ankers toegestane vermindering rekening te houden.’

De Cbmmissies van Deslundigen voor de Rijnvaart moeten
in het certificaat van onderzoek vermelden, dat de
vermindering van het gewicht, die voor de in de eerste
twee leden bedoelde soorten van ankers wordt toegestaan,
slechts voor een bepzalde tijd geldt en zij te sllen

tijde kan worden ingetrokken.




Voor concrete gegevens van ankertypes en ankergewichten

kunnen ve ons, gezien

praktijkgegevens.

Rederij: E.W.T. (Europese

Duwbakken zijn verdeeld

Duwbakk*;n
Klasse Grootte
Europa I 1600 ¢
Europa II 2200 t

Furopa ITIT1 2700 t

Waterweg Transporten)

in3 klassen.

An!;eruitrusting

Plaats

vVOoOor

achter

.g.achter

vVOoOor

achter

vVOoOor

achter

Gewicht

1 x 900kg
1 x koo kg
1 x 600kg

1 x 1125kg
1 x 1125 kg

1 x 1365 kg
1 x 1000 kg

N.B.: de tonnage geldt per duwbak.

Duwboten

Allemaal

Ankeruitrusting

Plaats

voor

achter

Gewicht

geen
2 x 1500 kg

de toelatingsprocedure bepalen tot

Type

Danforth-anker
Poolanker

Klipanker

Danforth-anker

Danforth-anker

Danfort h-anker

Poolanker

Type

Kallanker
Spekanker

Poolanker



