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1. INLEIDING. 

Het Havenschap Terneuzen heeft plannen voor de aanleg van een 

nieuwe buitenhaven aan de Westerschelde ter hoogte van de 

Braakman, de zogenaamde tweede Braakmanhaven. Ter beoordeling 

van de rivierkundige gevolgen van deze plannen voert de Advies-

dienst Vlissingen in opdracht van Directie Zeeland een hydrau-

lisch onderzoek uit. Dit onderzoek wordt gedaan met een tweedi-

mensionaal mathatisch waterbewegingsmodel (Waqua). 

De resultaten voor de T1-situatie van dit onderzoek, met als 

uitgangpunt een door het Havenschap Terneuzen geschetst ontwerp 

van de tweede Braakmanhaven worden in deze nota gepresenteerd. 

In hoofdstuk 2 wordt aandacht besteed aan het havenontwerp. In 

hoofdstuk 3 is een korte modelbeschrijving gegeven. In hoofd-

stuk 4 wordt de randvoorwaardencontrole beschreven, in hoofd-

stuk 5 komen de berekeningsresultaten aan de orde en in hoofd-

stuk 6 volgt tenslotte een nabeschouwing. 
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2. HJVENONTWERP. 

De ligging van de tweede Braalonanhaven is gegeven op bijlage 1. 

Een meer gedetailleerde schets van de haven is weergegeven op 

bijlage 2. Het ontwerp is door het Havenschap zodanig opgezet 

dat de hoeveelheid specie (zand) voor het ophogen" (opspuiten) 

gelijk is aan de hoeveelheid te "ontgraven" (baggeren) specie 

(zand) . De haveningang is ter plaatse van de bestaande Thomas-

geul gesitueerd. Er is getracht de haven (geleidedam en haven-

plateau) een hydraulisch zo gunstig mogelijke vorm te geven. 

Het havenontwerp heeft als direct gevolg dat het Vaarwater 

langs de Paulinapolder en de Thomasgeul de stroomvoerende func-

tie en de vaarwegfunctie verliezen. 

De komberging neemt als gevolg van de aanleg van de haven af 

met 5.106m3. Voor het gebied vanaf de haven "stroomopwaarts" is 

dit ca. 0,5% van de komberging. Voor het gemodelleerde gebied 

is dit ca. 1,5% van de komberging. 
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3. MODELBESCHRIJVING. 

Het hydraulisch onderzoek wordt uitgevoerd met een tweedirnen-

sionaal mathematisch waterbewegingnodel van het westelijk deel 

van de Westerschelde met een vakgrootte van 100 m. Dit model 

wordt aangedreven door snelheden en waterstanden uit een omhul-

lend model met een vakgrootte van 400 m (zie bijlage 3 en 4). 

Voor een uitgebreide beschrijving van deze modellen wordt ver-

wezen naar lit. 1 en lit. 2. 

Met heL 100 m model zijn thans een tweetal berekeningen uitge-

voerd. Een berekening met de huidige situatie TO en een bereke-

ning met een situatie Ti, waarbij het door het Havenschap Ter-

neuzen geschetst ontwerp van de tweede Braakrnanhaven is gemod-

delleerd. In de Ti-situatie zijn geen secundaire effecten (ver-

ruirning van geulen etc.) ingebracht. 

Als randvoorwaarde is het getij van 4 september 1975 gebruikt 

met een getij factor van 1.03 dus een nagenoeg gemiddeld getij 

Voor beide berekeningen is met dezelfde randvoorwaarden ge-

draaid. Deze werkwijze is alleen verantwoord als de invloed 

(het effect) van de aanleg van de haven bij de modelranden ver- 

waarloosbaar is. Dit is gecontroleerd met behulp van een 	ndi- 

mensionaal Implic waterbewegingsmodel van de Westerschelde. 
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4. RPNDVOOPWAARDENCONTROLE MET IMPLIC. 

Met behulp van het 	ndimensionaal Implic Westerschelde model 

is nagegaan wat het effect van de aanleg van de haven ter 

plaatse van de randen van het tweedimensionale 100 m model is. 

Het Implic Westerschelde model omvat de Westerschelde en de 

Belgische rivieren tot de stuwen met bodemschematisering 1982. 

De rand Vlissingen - Breskens heeft een waterstandsrandvoor-

waarde en bij de stuwen in Belgfè zijn constante debieten als 

randvoorwaarde gebruikt (1-it.3). 

De sectieindeling van het Implic-model voor de Westerschelde is 

gegeven op bijlage 5, hierin is het tweedimensionaal 100 m 

model gestippeld aangegeven. 

overeenkomstig het tweedimensionaal iü in model is met het Im-

plic-model een berekening voor TO en T1 gemaakt. De Ti-situatie 

is geschernatiseerd door de secties 23, 24 en 26 te laten ver-

vallen. 

De resultaten voor het horizontaal getij (debieten) van deze 

berekeningen, ter plaatse van de randen van het tweedimensio-

naal 100 in model, zijn weergegeven op bijlage 6 t/m 10. Met 

uitzondering van sectie 20.1 (Vaarwater langs Hoofdplaat; bij-

lage 8) zijn de verschillen tussen TO en T1 verwaarloosbaar te 

noemen. 

cfndat sectie 20.1 costelijker ligt dan de rand van het tweedi-

mensionaal 100 m model, waardoor in dit model de debietverde-

ling over de geulen Honte - Schaar van Spijkerplaat - Vaarwater 

langs Hoofdplaat ter plaatse van de rand nog niet heeft plaats 

gevonden, zal het effect van de aanleg van de (tweede Braak-

man-) haven in het tweedimensionaal 100 m model bij de rand 

veel kleiner zijn. 

De werkwijze zonder het opnieuw genereren van randvoorwaarden 

voor de Ti-situatie zoals beschreven in hoofdstuk 3 wordt daar-

om verantwoord geacht. 
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5. 	BEREKENINGSRESULTATEN. 

5.1. 	Algemeen. 

De eerste uren van de berekeningen vormen een inspeelperiode, 

welke buiten de beschouwingen dient te worden gelaten. 

5.2. 	Verticaal getij. 

De berekeningsresultaten voor het verticaal getij zijn weerge-

geven op bijlage 11 t/m 14. Hieruit blijkt dat de aanleg van de 

tweede Braakmanhaven geen invloed heeft op het verticaal getij. 

Dit resultaat is in overeenstemming met de in hoofdstuk 2 ge-

constateerde geringe afname van de komberging. 

5.3. 	HORIZONTAAL GETIJ. 

5.3.1. Debieteri. 

De beschouwde debietraaien zijn gegeven op bijlage 15. De bere-

kende debieten voor TO en T1 door deze raaien zijn gegeven op 

bijlage 16 t/m 32. In tabel 1 zijn de berekende veranderingen 

in vloed- en ebvolumes venneld. 
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Tabel 1: Wijziging vloed- en ebvolurnes Ti - TO in procenten. 

Paai vloed eb bijlage 

Vaarwater langs Hoofdplaat 	M= 45 - 23 - 29 16 

Schaar van Spijkerplaat 	M= 45 + 	2 + 	3 17 

Honte 	 M= 45 + 	3 + 	3 18 

Vlissingen - Breskens 	M= 45 -0.6 -0.5 19 

Vaarwater langs Hoofdplaat 	M= 95 - 34 - 36 20 

Schaar van Spijkerplaat 	M= 95 + 	2 + 	4 21 

Honte 	 M= 95 + 	3 + 	4 22 

Sloe - Hoofdplaat 	M= 95 -0.6 -0.5 23 

Pas van Terneuzen 	M=138 - 	7 - 	6 24 

Pas van Terneuzen smal + 	1 + 	2 25 

Everingen 	 M=138 + 	3 + 	4 26 

Borssele - Braakman 	M=138 -0.3 -0.2 27 

Pas van Terneuzen 	M=189 - 	2 - 	2 28 

Everingen 	 M=189 + 	1 + 	2 29 

Terneuzen - Ellewontsdijk 	M=189 -0.1 +0.1 30 

Springer geul breed + 32 + 29 31 

Springer geul smal + 42 + 33 32 
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Aan de hand van de debietkrommen en tabel 1 valt nu op te mer-

ken: 

- De debieten door de totale doorsnede van de Westerschelde 

wijzigen nagenoeg niet. De afname van ca. 0.5% in de raaien 

Vlissingen - Breskens M= 45 en Sloe - Hoofdplaat M= 95 stem-

men overeen met de in hoofdstuk 2 geconstateerde afname van 

de komberging. 

Hieruit blijkt dat de continuiteit goed reageert op de in-

greep. 

- De debietverdeling wijzigt, met name ten westen van de ge-

plande haven. Dit komt vooral tot uiting in de afname van de 

debieten (volumes) in het Vaarwater langs Hoofdplaat,doordat 

dit Vaarwater langs Hoofdplaat direct aansluit op de door de 

aanleg van de haven vervallen geuleri. De afname van de de-

bietvolumes bedraagt hier 23 tot 36 procent. 

- Ondanks de afname van de debieten (volumes) in het Vaarwater 

langs Hoofdplaat nemen de debieten (volumes) in de Springer-

geul toe. Afhankelijk van de raaibreedte bedragen deze de-

bietvolurnetoenaxne' s 32 tot 42 procent bij vloed en 29 tot 33 

procent bij eb. De toename is geheel te verklaren uit het 

vervallen van de stroomvoerende functie van het Vaarwater 

langs de Paulinapolder en de Thomasgeul. 

- De debietwijzigingen in de overige geulen zijn, mede door de 

relatief grotere doorsnede, betrekkelijk gering. 
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5.3.2. Snelheden. 

Voor TO en Ti zijn voor de periode van 08.00h t/m 19.00h (4 

september 1975) om het uur stromingspatronen van het hele mo-

delgebied gepresenteerd op bijlage 33 t/m 44. Deze patronen 

worden gemarkeerd door iso-snelheidslijnen van: 0.1 m/s - 0.5 

m/s - 1.0 m/s - 1.5 in/s. 

op bijlage 45 t/m 53 zijn voor TO en T1 van over het hele mo-

delgebied gespreide punten snelheidskrornmen gegeven. 

Uit de patronen en krommen is het volgende opgemerkt: 

- Zoals te verwachten was, zijn in en om de haven de grootste 

veranderingen van de snelheden waar te nemen. Hierop wordt 

verderop in deze paragraaf dieper ingegaan. 

- De snelheden in het Vaarwater langs Hoofdplaat nemen af • De 

afname van de snelheden bedraagt ca. 0.25 m/s bij vloed en 

ca. 0.30 m/s bij eb. 

- Afgezien van een geringe toename van de ebsnelheden (toename 

<0.10 m/s) veranderen de snelheden in de overige geulen na-

genoeg niet. 

- De snelheidsveranderingen zijn in overeenstemming met de in 

paragraaf 5.3.1 geconstateerde wijziging van de debieten. 

Om de situatie ter plaatse van de Springergeul in beeld te 

brengen is van dit modelgedeelte voor maximum vloed- en eb-

stroom elk een tweetal stromingspatronen voor TO en Ti vergroot 

weergegeven op bijlage 54 t/m 57. op bijlage 58 t/m 77 zijn 

tenslotte snelheidskrommen van punten in en om de haven gege-

ven.Opgemerkt wordt nu: 
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- Ter plaatse van de overgang van het Vaarwater langs Hoofd-

plaat in Springergeul en Vaarwater langs de Paulinapolder ne-
men de snelheden af (bijlage 60 en 61) met ca. 0.35rrv's bij 

vloed en ca. 0.30 m/s bij eb. 

- In de Springergeul nemen de snelheden aanzienlijk toe. De 

toename van de snelheden bedraagt maximaal ca. 1 m/s voor zo-

wel vloed als eb. De ebsnelheden kunnen oplopen tot ca. 2 m/s 

en de vloedsnelheden tot ca. 1.5 m/s. Bij een springtij zul-

len deze snelheden nog groter zijn. Een dergelijke T1-situa-

tie levert grote (onoverkomelijke) problemen op voor de 
scheepvaart; hieraan zal aandacht moeten worden besteed. Ove-

rigens geldt hier, evenals voor een aantal resultaten in de 
volgende alinea's dat de Springergeul in deze Ti-situatie nog 

niet is aangepast aan de aanleg van de tweede Braakmanhaven 
(zie hoofdstuk 6). 

- In de Springergeul concentreert de stroom zich tegen de ge-

leidedam; de stroom ligt aan (bijlage 55 en 56). Mede gezien 
de procentueel grote toename van de debieten moet hier een 

verdieping verwacht worden, hetgeen wellicht tot een zware 
constructie van de geleidedaxn zal leiden. Afhankelijk van de 

resultaten van de berekening voor de T2-situatie (zie hoofd-
stuk 6) zal nagegaan worden of een andere ligging van deze 

geleidedaxn gunstiger is. 

- Over de kop van de Springerplaat (bijlage 1) ter hoogte van 

de Springergeul neemt de stroming toe (bijlage 55 en 56), 

vooral bij eb. In combinatie met de hiervoor geconstateerde 
te verwachten verdieping van de Springergeul bij de geleide-

dam kan dit een instabiele morfologische situatie veroorza- 
ken. 
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- In de tweede Braakrnanhaven daalt de snelheid tot onder de 

0.10 m/s (bijlage 66). ook in de havenmond zullen de snelhe-

den geringer zijn (bijlage 69). Er zal aandacht moeten worden 

besteed aan de aanslibbingsproblematiek. 

- In het Pas van Terneuzen ter hoogte van de haven nemen de 

vloed- en ebsnelheden toe met ca. 0.10 m/s. Ter plaatse van 

de aansluiting van de Springergeul aan het Pas van Terneuzen 

zal bij vloed vergroting van de dwarsstremingen optreden 

(bijlage 34 en 55). De dwarsstromingen zijn echter niet 

groot. 

- Het resultaat van bijlage 76 geeft aan dat de snelheden in de 

mond van de bestaande Braakmanhaven afnemen. De toegang van 

deze bestaande haven ligt in de stroomluwte van de tweede 

Braakinanhaven. Er moet daarem rekening worden gehouden met 

een toename van de aanslibbing (in een deel) van de toegangs-

geul van de "eerste Braakrnanhaven". 

- In de Geul van de Suikerplaat en het Stoombotengat valt een 

geringe toename van de snelheden waar te nemen. De gewijzigde 

debietverdeling Everingen - Pas van Terneuzen wordt hier 

blijkbaar enigzins gecempenseerd. 



rijkswaterstaat 

behoort bij. 
nota 	nr. WWKZ-85.V005 

datum 	maart 1985 
: 

hladnr: 	11 

6. NPBESCHOUWING. 

Direct na de aanleg van de 'tweede Braakmanhaven" zal de in 

hoofdstuk 3 besproken en in model gebrachte Ti-situatie ont-

staan. De gevolgen voor het getij in de T1-situatie ten opzich-

te van TO-situatie die naar voren komen uit de modelberekenin-

gen zijn als volgt samen te vatten: 

- Het verticaal getij wijzigt niet. 

- Geen wijziging in het debiet door de totale doorsnede van de 

Westerschelde. 

- Het debiet door het Vaarwater langs Hoofdplaat nent af. Af-

name debietvolumes van 23 tot 36 procent. 

- Het debiet door de Springergeul nent toe. Toename debietvo-

lumes van 29 tot 42 procent. 

- Geringe debiet wijzigingen in de overige geulen. Debietvolume 

veranderingen kleiner dan 5 procent. 

- De snelheden in het Vaarwater langs Hoofdplaat nemen af. 

Snelheidsafname ca. 0.25 m/s bij vloed en ca. 0.30 m/s bij 

eb. 

- De snelheden in de Springergeul nemen toe. Snelheidstoename 

maximaal 1 m/s. Maximum snelheid (bij gemiddelde getij T1) 

voor vloed ca. 1.5 in/s en voor eb ca. 2 m/s. 

- De snelheden in het Pas van Terneuzen nemen licht toe. Snel-

heidstoename ca. 0.10 nVs. 



rij kswaterstaat 

behoort bij. 	nota 	nr. 	WWKZ-85.V005 

datum: 	maart 1985 

bladnr: 	12 

In paragraaf 5.3.2. zijn een aantal consequenties ten aanzien 

van de scheepvaart en morfologie aangestipt. 

Na de Ti-situatie zullen in onderlinge samenhang aanpassingen 

plaats vinden in de bodemligging en het horizontale getij. 

Uiteindelijk zal een situatie ontstaan, waarin de Westerschelde 

(met name in en om de haven) zich heeft aangepast aan de aanleg 

van de tweede Braakrnanhaven. Deze meer evenwichtige situatie 

ten aanzien van horizontaal getij en morfologie wordt aangeduid 

als de T2-situatie. Het is de bedoeling de T2-bodemligging aan 

de hand van een voorspelling van de morfologische veranderingen 

te schematiseren en vervolgens een T2-modelberekening uit te 

voeren. 

Wanneer uit de resultaten van deze T2-berekening blijkt dat het 

stroombeeld nabij de aansluiting van de Springergeul aan de Pas 

van Terneuzen minder stabiel blijkt zal nagegaan worden of een 

(relatief geringe) wijziging van de ligging van de geleidedan 

een verbetering kan geven. 
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LIJST VAN BIJLACEN. 

bijlage nr. Omschrijving tekening 

nummer 

1 	en 2 Havenontwerp 

3 t/m 5 Overzicht modellen 

6 t/m 10 Implic resultaten 

11 	t/m 14 Waterstandskrommen 

15 Overzicht debietraaien 

16 t/m 32 Debietkrornmen 

33 t/m 44 Stromingspatronen (globaal) 

45 t/m 53 Stromingskrommen (globaal) 

54 t/m 57 Stromingspatronen (detail) 

58 t/m 77 Stromingskrommen (detail) 



rijkswaterstaat 

behoort bij 	nota 	nr. 	WWKZ-85.V005 
datum. 	maart 1985 
bladnr. 	14 

LITERATUURLIJST. 

LIT.1. Dekker. L. 

Presentatie berekeningsresultaten van het uitgebreide 

tweedimensionale waterbewegingsmodel (400 m - net) van 

de Westerschelde. 

Adviesdienst Vlissingen, nota WWKz-85.002, 1985. 

LIT.2. Dekker. L. 

Presentatie berekeningsresultaten van de geijkte versie 

van het tweedimensionale waterbewegingsmodel (100 m - 

net) van het westelijk deel van de Westerschelde. 

Adviesdienst Vlissingen, nota WWKZ-85.V003, 1985. 

LIT.3. Bollebakker. G.P. 

IJking ndimensionaal mathematisch model Scheldebekken 

met behulp van Implic. 

Adviesdienst Vlissingen, nota WWKZ-85.V006, 1985. 



NOTA WWPtZ.VQO4 - 	
rijk 	

1 
— :-_• 	 -. 	

1 	- -.— 	— - ,r___ 	ç 	 • i. — . 	 ' 	 . 

:3J20 

CL 

'- ,: 	• - 
	 S \ - 	'-t.;' 	t 	 - 	• 	

s' ' 	t •- 	 ". 

1 	• 	. 	

. 	
\ 	 \ 	

5- - 	

.5 .., 

	 S-.. - 
- - 	- 	 - , 

	\• 	 .5. 	 '•— '•• 	. 	

-- - - - -: —. 

______ ____________ _________ 	

\• 	 _____ S-S'__ 
.4 

TO t. 'CM T HO 	

-- ... l•_, 	 - 	, 	 ., 	 - . - - - 	- - - - '-- 	

- --- :..'.._.... 	
1 	 2 

90 

*1 	
'5. . 
	 r_ - . 	 ... 	.,• 	 •  - 	- 	

— 	
. 	

- 	 • . 5 
	 . 	 0E. t . t.., 	- - 

- 



q 

	

	 - - 	

- 	 \ 
.- --'-  

-,, 	 - 

- - .'.. d,. • /_7 -vçP - 	 - 	 - 

< 
ti, 

- c 
2 

rn 



7~r 

— ScILI3 y 

/ 

4 Ç 

- &GLN 	LNL 

( 
t ----- - -- ' 

- (t 

t -- 
--.-.-----.---- 

- 	- 

-":-- 

- 
: 	- - r'.-. - — 	= — 1 

Krii hrLT 
-' 	..--•—H'-- t_ . 	- 	'.4 1 

"-' . -. 

S'• . • 

1A 

• .,•, 
4 . 	+ * 	 4 	 • 	• 

uW 
* * 

t 

/ •• ,,•, .—• 
- 

4 

.—;.-•.. 

4 * 4 
•••.,tfl 

* - 	 4 t: - > 

t 
- • 

c 	( 
Lfl 	— 

-4 4 4 	 4 	 4 4 ' 	 * 0 

t 	.•.••• 	"7-. 	 -•'-- 0 
W' 

f1 	1) 

	

u5**TERT&4T 	0C 

	

$4*0t0,l 	0'Vt s C r 
WSTEPSCHELD(-SCI > 

c- 
4 



rijkswaterstaat 

ti 

\ 

.. 	• 

SNHL1ÖP CD  
to 

co V : t: : . 	
• S 
	

3Iji rr 

1 	43 

(-nv - 
 

153 	 Lortjco 



rirD 

rD rfl) 
m, .- 

(CD 

.; E. 
m.- 

as BEVELAND  
- .< 

ZUID_ J  
rD 
iD 

(, 
2 

cl 
- (D 

or 

 
-1 

( o 

0 
0. 

pr - NO 
m CD 

ZEEUWSCH - 	VLAANDEREN 

2•. LI. 
L. 

m 
Lfl 



- 	 o Ira 	 16 	18 	20 	22 	8 

DAG2 

82'05'12 00,00 

DAG 1 

82'05'11 00,80 

00808 

50000 

0 

58000 

DPC 

YK1 (1) 

TER (1) 
0 IN r13'SEC 	SECTIE 
Q IN M3/SEC 	SECTIE 

I1EETPUNT KNOOPPUNT 

	

2.1 	52 	To 

	

2.1 	52 	Ti 



OPC 
TK1 (1) 	0 IN ?13fSEC 	SECTIE 
TER (1) 	Q IN M3/SEC 	SECTIE 

MEETPUNT KNOOPPUNT 

	

12.1 	47 	 To 

	

12.1 	17 	--Ti - 

eeoe 

50000 

0 

50000 

DAG2 
82/05/12 00f00 

0A51 
82'05'11 ee'ee 



100000 

50000 

0 

50000 

OpC 	 IIEETPUNT KNOOPPUNT 
K1 (1) 	Q IN £13'SEC 	SECTIE 

	
20.1 	46 	 To 

TER (1) 	Q IN 13'SEC 	SECTIE 
	

20.1 	46 	 Ti 

Q 

DAG1 
	 - 

82'05'11 ee'eg 
	 DAG2 

82'05'12 00,00 



Ib 	 22 	 0 
DAG2 

02'05'12 00'00 

DAG1 
82'05'11 ee'oe 

180000 

50000 

0 

-50øg 

OPC 	 11EETPUNT KNOOPPUNT 
YKI (1) 	Q IN ?13'SEC 	SECTIE 	34.1 	3 	 To 
TER (1) 	Q IN M3'SEC 	SECTIE 	31.1 	30 --- Ti 
0 



opC 
YK1 (1) 	Q IN M3'SEC 	SECTIE 
TEP (1) 	Q IN 113'SEC 	SECTIE 

t1EETPUNT KNOOPPUNT 

	

43.1 	125 	 To 

	

43.1 	123 	 Ti T1 

ib 	 18 	 20 	 22 	 0 DAG1 	
DAG2 82/85/11 	

82'05'12 00/00 

00000 

50000 

0 

50000 



1-EST11-Tø, 10011-GRYD, STIIIJLATION 4 SEPT 1975 
1-WESTII-T1, løøtl-GRID, SIrlut.ATION 1 SEPT 1975 

4. 1 	t 

(85\01\10 14:09:53 
(85\01\15 11:03:31 

85/0111 22;16: 43) 
85'01.'23 02:32:09) 

PAGE 

(RAND CORP. 85\01\24) - 

3. 

 

-3. 

—4 

T 0 	VLISSINGEN 	(COMPUTED) 

Ti 
 0coOoVLISSINGEN 	(COMPUTED) 

t 	t 

4 	8 	12 	18 	20 
4SEP - 75 

WATER LEVEL AT STATION 
WATER LEVEL AT STATION 

24 



24 It Moi 4 	8 	12 
4SEP - 75 

-VSST11-T, iøe,1-GRO Sr1u..ATTON 4 SEPT 1975  
-wEST1I-T1, 	øf1-GR!O, STr1ULATION 4 SEPT 197 

4. 

(81\10 14t083 	 8'1'11 22:1S3) 
(8''1 	13L31 	 85'f23 0232:09) 

3. 

0 
-' NAP 

> 
w 
—J w 

WATER LEVEL AT STATION 
WATER LEVEL AT STATION 



PAGE 

(COMPUTED) 
(COMPUTED) 

12 	15 	20 	24 
4SEP - 75 

—4. 

4. 

3. 

T0 	BORSSELE 
Ti oc'oc'oBQRSSELE 

4 	8 

WATER LEVEL AT STATION 
WATER LEVEL AT STATION 

2. 
w 
w 

1. 

z 0 
— NAP 

> 
w 
-J 	—1 
w 

-3. 

	

e5\e1\1 11i9:53 	 95,01,11 22:i64) 

	

(85'.01%l5 11&23:J1 	 85'01r23 0232;09) 

1 	
-J (RAO CORP. 85\e1\21) 

1 

H 

H 

-VEST!I-Tø, e1-6R1D, SIrSULATION i SEPT 1975 
-VESTU-T11  1ørS-GR1D SIMUT!ON 1 SEPT 1975 



PAGE 72 

1-WESTII-7e, 100t1-GRO, SIMULATION 1 SEPT 197 
i-VEST11-T1, løøtl-GRIO, SIF1ULATtON 1 SEPT 197 

4. 

(85's01\10 11:09:3 
(85"01\5 13:31 

95/01.'11 22:16: 43) 
85t01'23 2;32:08) 

(RAM!) CORP. 85\01\21) 

3. 

2. 
c w 
w 1. 

z 0 
NAP 

> w -J 
w 

> 

  

w 
- —2 

  

WIP 

—4. 

T0 	TERNEUZEN 	(COMPUTED) 

Ti OOOOTERNEUZEN 	(COMPUTED) 

4 	8 	12 	ib 

4SEP - 75 

WATER LEVEL AT STATION 
WATER LEVEL AT STATION 

 

24 



- Isz 

-' 

1 	O 
dc'teII-.' 	d.' lo 	1 Iws 	 A 3 	. 82 269 

Ak 

* 
6OO 	

N 

jo 
 

1 [LTI 	 ---- CD  - 

100 

A3 

	

200 	 LGVndcokque  

2 
1 >r-r 
ai 2 
rn 
—s 
Lfl 



(95\01\10 11:09153 
(85"01\15 14:03:31 

20000. 

-:- 	( l-VESTU-Tø, learl-GRTO, SIr1ijLATTON 1 SEPT 1975 
-WEST11-TI, løørl-GRIO, SIr1ULATTON 4. SEPT 1975 

4 ØØØ. 	1 

0 

w 0. 

0 

co 
—20000. 

el 

- 
CD 

< 

NJ 

co 
ul 

(J - 
c 20 	24 
t_n 

>rn 

rn 

0' 

T0 	VW.L.HOOFOPLAAT M15 (COMPUTED) 
Ti  °°°°VW.L .HOOFOPLAAT M=45 (COMPUTED) 

4 	8 	12 	18 
4SEP - 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECT TON 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 



1-ESTX!-Tø1  lø@t1-GRIO, STrIL.LATION 4 SEPT 1975 
-WESTII-T, 190f1-6RI0, SIIIULATTON 4 SEPT 1975 

6000@.l 

85"91\10 1409L53 
(85'.01\5 110331 

MES 24 4 	8 	12 	16 
4SEP - 75 

, . 1 9 • 	0 1 • t S 1 

Ic t 

-20000. 
u-) z 

11 000 S1H.V.SPÏKRPL. M=45 (COMPUTED) 

w 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SCTION 



(8'01\10 1109:3 
(85\\5 4:0331 

-VESTlT-Tø, 100f1-6R10, STrILJt.ATION 4 SEPT 1975 
1-WESTIJ-Ti, øOr1-GR1D, S!rI1JLATION 4 SEPT 197 

60000. 

4 	 8 	 12 	 16 

4SEP - 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 

24 

0 
w 

20000. 

0 

CD  —20000. 
w z 

.c. 

T 0 	HONTE M=45 	(COMr'JTED) 

T 00000HONTE M=45 	(COMPUTED) 



u 

(8\01\10 11:09:53 
(85\01\15 1103;J 

-- ----- -- 

- -- 

t 

\ 

-VESTIT-Tø, ieøti-sio, SflIULATTON 1 SEPT 197 
IVESTI1-TIh ø@fl-GRI 1  S!rltJ.AT!ON 1SEPT 197 

120000.1  

T 0 00VLIS.-BRES. M=45 	(COMPUTED) 
t 	 t 

4 	 8 	 12 	16 
4SEP 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 

MN 
	

24 

î 



an 

20000. ui 

w 

- 

- 	1 

- <- 	 - 

- 1 	• - 	-. - - -S \ 

TNN\! 

-z - - - 

wc« 

%-WESTTI-Tø, løøfl-BPIO, SIrRLATÎ0N 1 SEPT 1975 
l-WESTJI-T1, IøOrl-6R10, S1?IULATION 4 SEPT 1975 (85\01\19 1Ix9i53 

(85\01\15 11033 

=LJ 
4 	 8 	 12 	16 	20 

	
24 

4SEP ' 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 

L 



(95\01\10 14:83 
(85\01\1 	103:3I 

1-VESTII-To, 108r1-ER!O, STMULATION 1 SEPT 1975  
1-WESTH-fl, løerl-GRIO, S1?IULATION 1 SEPT 1975  

4 	 S 	12 	18 	20 
4SEP '75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 

24 

:- / 

___ 

' 

1 N :  
' 	•"' 	\ 

- 	-----. S 

- 

1  

wc 

[LLIIP 

NP 

u 
w (-n 

20000.. 

u 

w 0. 



(5\01\10 1410953 
'85\01\15 I1:0331 

1-VESTU-Tø, leeri-GRID, STr1IJLATION 1 SEPT 1975 
1-WESTII-TI, løørl-6R10, S!MLLATION 4 SEPT 1975 

mm 4 	8 	12 	16 
4SEP - 75 

- 

: 
* 

- 	-'-_-_ - \ 	:_T_ , 
--- 	\ 	' 

24 

T 1 OOOHONTE M=85 	(COMPUTED) 

IIzIp 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION. 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 



8'01\10 14 9:3 
(85"01\15 11033I 

l-WESTIT-TØ, IøerI-6R10, S!MULATION 4 SEPT 97 
I-EST1!-fl, Iørl-6RIO, S!rlUL.ATIOM 4 SEPT 1975  

[.1IIIJ 

mm 

\\ 

J 

• •• 

24 

'0 	SLOE-HOOFDPL. M95 	(COMPUTED) 
T1  G000SLOE-HOOFDpL. M=95 	(COMPUTED) 

4 	 8 	 12 	 16 

4SEP 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 

L 



. 

—20000. 
U) z 
c 

L 

1-EST1!-Tø, 1øøt1-SRIO, SItItLATION 4 SEPT 1975 
1-WESTU--TI, leeri-GRID, SIrIULATI0N 4 SEPT 1975 (85'.01\10 14:0953 

(85\0\15 14033I 

T0 	P.V,TERNEUZEN M138 	(COMPUTED) 
Ti  oo000P.V.TERNEUZEN M138 	(COMPUTED) 

4 	 8 	 12 	1E 
4SEP 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTJON 

D 
—1> 

< 

NJ fl1 

c (J1 
'J1-1 

LT 
'_f (,1 
CD 

 
>fll 
cl 

u w 
Ü) 

2000@. 

u 

w 	0. 



- 	1-WESTII-Tø, IøOtl-GRIO, SIrIULATTON 4 SEPT 1875 
I-ESTTT-Tl, løt1-GR1D, SIMIJLATTON 4SEPT 1975 

0 
w 
U) 

20000. 

0 

CD  —20000. 
co z 

(85\01\18 11.09:53 
(85\0I\15 11:03:J 

CD 

< 

Ni fl1 

co Vl 

24 
u-' 
UD 

>rn 
Cl 

Cl 
rn 

Lfl 

T 0 	P.V.TERNEUZEN SMAL 
	

(COMPUTED) 
Ti  00000P.V.TERNEUZEN SMAL 

	
(COMPUTED) 

4 	 8 	12 
	

om 
	

01 

4SEP - 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 



(85\01\10 1109:53 
(85\01\15 143i3I 

1-VESTT1-T@ 1en-6R1D, STrIULATTON 4 SEPT 1975 
l-EST11-T11  l@f1-GR1D1  SIr1ULATION 4 SEPT 1975 

z 

Ln 

 

Nl 

0 un 
D < 

t_J1 (11 

>rll 
rr 
NJ 

u w 
U) 

20000. 

u 

NJ 

4 	 8 	12 	16 
4SEP - 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 

1 OOOOOV<1NbN n=ij 	(COMPUTED) 



MN 

1-VESTU-Tø, løøtl-6R!D, S!NULÂTION 1 SEPT 1975 
1-VESTIT-TI, IOøh-6R10, S!r1ULATION 1 SEPT 1975 

iV4I*IIJ 

II%  

T 0 	BORS.-BRAAKM. M=38 	(COMPUTED) 
Ti 
 OoOOBQRS.-8RAAKM M=138 	(COMPUTED) 

t 	t 	 t 

4 	8 	12 	1E 
4SEP 75 

1ASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTIQN 

0 
-1> 
>0 

In 

NJ z 
o (,1 

CD  

24 	 u1 

T11 

-1 

(85'.01\18 14309:53 
(85'01\15 11:03.31 



c85\e1\1e 11909:53 
(85\0I\15 113;31 

1-VESTTT-Tø, leOti-GRID, SItl&.LJsT!ON 4 SEPT 1975 
1-WEST!T-T1, IØt1-SRID, SIMULATION 1 SEPT 1975 

60000. 

(COMPUTED) 
(COMPUTED) 

T0 	P.V.TERNEUZEN M=189 
T OOOOP.V.TERNEUZEN M=189 

4 	 8 	12 
4SEP - 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-ECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 

om 

L. 

- - 

rT, 

Ti 

z 
CD 
—1> 

< 
;çE 
NJ rn 

co (fl 

24 
U 

z 
>rn 
cl 

0 
w 
U) 

20000. 

u 

w 
0. 

NJ 



MP 
u w 
(r) 

20000. 

u 

1-VESTIT-Te, leerl-6R10, SITIULATION 4 SEPT 1975 
-VESTI1-T1, løørl-6R!O, SIr1ULATION 1 SEPT 1975 

60000. 

(8501\10 119:53 
(85\1\15 11103:31 

CD  —20000. CL 
U) 
z 

IIj 

z 
CD 

CD 

CD 
Ni J5T 

2-1 co (,1 
fl.-4 

CD < 
LT t 

u-1 cJ 
j 2 

1—T, 

NJ 
'-0 

T 0 	EVERINGEN M=189 
	

(COMPUTED) 
T1 00000EVERINGEN M=189 

	
(COMPUTED) 

4 	 8 	12 
	 om 

4SEP - 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 



: 

? r 
1 

1-VESTJ!-TØ, Iøøtl-GRTO, S1riLATION 1 SEPT 1975 
1-WESTIJ--TI, Iøøtl-GRID, SIr1ULATION 1 SEPT 1875 

120000. 
(85\e1\10 11i09:3 
(85'81\15 11:3J1 

II*Iwçp 

L 

T0 	TERN.—ELLEW. M=189 
Ti  00000TERN._ELLEW M=189 

4 	 8 	12 

4SEP • 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS—SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS—SECTJON 

7-1  
0 
—1> 
>0 < 
NS m z 
0 

24 
_n 

t- 

cl 
r'i 

LÂJ 

(COMPUTEO 
(COMPUTED) 

In 



\\ 
r 	'J$ k 	

N 

'\ 

l-VSTTI-Tø, I0ø?1-GRIO, STr1tLATTON 4 SEPT 1975 
I-ESTT!-T1 I  109r1-GRID, S!rIut.ATION 4 SEPT 1975 

(95\ø1\1ø 119933 
(85'e113 11:e3;31 

10000. 
cn Lij 

w 0. 
 

CD 

rn 

Ni z 
co 
tfl 

L'n - 
t 	t 

D < 
t- 

u-1 (/ 
CD 

t- 

rn 

w 
-s 

p. 

101 

T0 	SPRINGER GEUL BREED 	(COMPUTED) 
T 1 0000SPRINGER GEUL BREED 	(COMPUTED) 

29 
	

8 	12 	16 

4SEP - 75 - 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION. 



j:

VESTTT-Tø, løetl-GR!O, Sr1ULATION 4 SEPT 1975 
WESTII--TI, løøtl-GRTO, SHIULATIOW 1 SEPT 1975 

10000. 

(85\91\19 1499'53 
(85\01\15 11:03:31 

CD 
-4> 

CD < 
CD 

N4 

Lfl-4 

LJ 	 LT 	 J' V) 

> fll  

fl1 

0 

w 0. 
 

T0 	SPRINGER GEUL SMAL 	(COMPUTED) 
T1 00000SPRINGER GEUL SMAL 	(COMPUTED) 

t 	 t 

4 
	

8 	12 	16 
4SEP 75 

MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 
MASS TRANSPORT RATE AT U CROSS-SECTION 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 33 

SITUATIE To 

VLlSS6ER 	

ZUID-BEVELAND VELOCITIES 

	

79 	

,' 

C. 
 SELE 

70 

' :: 
54 

wl9C ::CR0: 	
: 

	

20 	 ZEEUWS-VLAANDEREN 	 - 	 WI• 

-' î(R9[27E9 
e 7 79 je 59 69 79 Be 99 00 119 129 139 bie 130 169 76 lag 9 209 

L 1-WESTIJ 	
Ø 	5KM I-[STI:-T, 1øM-G1D, SIILJLAT!ON 1 SEPT 1975 

TDP. R5'6'l9 9.99.73 
516. 95,e',, 22n6.'7 

SITUATIE Ti 

VLISSINGEN 

ZUID-BEVELAND 
VELDE ITIES 
919e 19CR.60 1I91J7ES 
6R10 612E - 	IOWIETERS 
VEIOCITY VECT9e SCVLE 
ONE 6910 L61l9 	.9 6.SEC 
ISlNES 99 

51 .1999096 8, 
52 .5000906 9, 
s3 .1009096 t, 
54 .1980906 1 

) 

72 8 9 De 99 
919e STEP 	490 

ZEEUWS-VLAANDEREN 
W19C SPEED . 	9.9 6V971 
DING ADGI_( - 	*9. (6 

CDE 226 4 

ie z 3e ie 50 69 76 89 99 100 119 1291 138 Iie 59 69 170 99 t 299 

1-WEST II 
1-9[STI1-T1, I7r1-GR!O SII1IJLATION 1 SEPT 1975 
I. 65'IIsIS 412.31 
616. •S'el,23 9237119 

0 	5KM 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.VO05 BIJLAGE 34 

SITUATIE To 
6 

56 

OL 15519559 
1,0 	

ZUID-BEVELAND 

: TT' 
se 

50 

28  ZEEUWS-VLAANDEREN 

55995 UZEII 

II 20 20 10 56 60 70 96 90 190 119 120 170 lig 150 160 179 180 9 200 

1 -WEST II 
l-CSTI1--T, 11-6JD, S!!TULATI.ON 4 SE°T 975 
IDE- 959Sl6 4 .99.97 
DIS- •3.'9I.'II 22:16.3 

VELOC IT lES 
51111 19CR • 	i .00 1Il&1lES 
65111 5179. • 	'OOlETERS 
VELOCI1T YECSO9 SCRLE- 
095 11910 1)913 . 	1.0 9,5(0 
15011.1119.5 ST 

S 	.10099050, 
2 

17 	. 
' 	.159999(1 

-J 

79 9 4 09 00 

11115 DIEP 	940 

6190 SPEED - 	8.0 11110T 

6100 09C,LE 	60. DES 

0 	5KM 

160 

150 

120 

III 

60 

70 6RE64ENS 

50 

36 

30 

20 

II 

 

SITUATIE Ti 

ZUl 0-BEVELAND VEL DC IT lES 
TIME 11109 • 1.00 91192159 
GElD 5 I7E - 	001TERS 
VELITY SECIOR SCALE 
ONE GElD LJNIT • 	1.6 49559.0 
IS.I51E0 Al 

II .1009085 0, 
92 .5090005 0, 
83.1000005 1, 
81 .1500005 9 

ZEEUWS-VLAANDEREN 

 

1 

799 1 66 00 

599€ DiEP 	340 

2 SPEED 	8.0 5905 
7 A'AGLE • 	60. (IPS 

0 20 30 40 50 6$ 76 60 90 190 III 20 30 III 50 160 171 189 1 26$ 

1 -WEST 11 
l-WESTH-1I, IøE1-GRJO, SII1L)LATWf4 4SEPT 197 
lIP. 85'0I'15 11113.31 

519. 651Il23 021)2,11 

5KM 



AUVSUNS 1 VLISINULN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 35 

SITUATIE To 

\SSI99 	

ZUID-BEVELAND 'EL OC TIEs 
fl*[ 111CR 	1.00 *111.11(5 
RID SUf • 	lOOIFTIRS 

REI.QCITY RECTOR SCRLE - 
59E (RU 9914 • 	rl'S(C 
TS.I11CS RT 

*2 	.5992119E9, 
*3 	.I9999(I, 

4 	.1599001, 

78 9 j II  08 

Tl4•lE STEP 	600 

- 	 8190 S*f(Q • 	8 	90T 

81110 O11GLE 	110. 0(0 

16 
ÎFRNELJZE! 

II 30 39 *9 90 69 70 89 98 00 119 20 130 40 50 168 79 98 9 298 

1-WESTI1 	
5KM I-[STI1-Tø, 120'1-GRID, SII1ULSTIOF4 	SEPT 975 

ISP. 85'91 , l9 4.99.53 5 
lI*.119101 ,,1 2216.3 

SITUATIE Ti 

160 

ISa 

01! OS T *96111 

1*9 	 VELZUID-BEVELAND 	 OIES 
LIIIEJTES 

6610 517E 	lOOItTERS 39 	
VELOCITT RECTOR 0004..E 

	

- 	 ONE 0610 91915 • 	1.0 r5.'SEC 
-- 

20 

	

	 IS19ES AS - 

- 	- -- 	
- 	 *2 .5090001 •, 

*3 .1000996 1, - 	
- S 	 - 	 17 	 *1 .150008E 1 

	

- - 	
*1 .108090E 8 

190 800SELE 

eo 

606 

ie 

30 

81196 505E0 	6.9 6*961 
20 	 ZEEUWS-VLAANDEREN 	 01'96 AIOGLE. 118. DCG 

II 

0 	70 	30 	*0 	59 	60 	78 	80 	90 	1 00 III 120 130 1 *0  150 	1 60 170 *90 1 	209 

lIIlI 1-WESTIJ 	
5KM I - WFSTII - ïI, ler1-6RIo. SI'lULATION 1SEPT 1975 

TORIS'.11lS 11.1331 
111*. 89'll'23 12.32109 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 36 

SITUATIE To 

ZUID-BEVELAND 	OES  NCR I.00IT(S 

== 	 S 

	

0 	 - 	

5001 

	

00 	
e:\ 

600SELE 

70 0 1 1100 

	

60 	 T[I[ LIEP 	660 

59 

090 EEC 	0.0 9CT 

	

29 	 0192 A9GLE 	70. DEC ZEEUWS-VLAANDEREN 

	

[0 	

TER9EUZE9 

10 70 30 10 50 60 70 Be 90 00 110 120 130 lig 150 160 170 09 is 700 

II 1-WESTII 	 Ø 	5KM 
I-EST1J-T, [Or1-GRIO, SiIULATION 1SEPT 7975 
ID'. 05'0['[l ll.01[53 
II''. I5'0I'lI 2?I63 

SITUATIE Ti 

ZUID-BEVELAND VEL OC IT lES 
TIME 19CR -.00 9!E6jTES 
6010 577E 	lOOnSTERS 
EELOC ITT VECTOR SCOLE - 
09E GOlD L01T - 	1.0 rVSEC 
ISOLINES AT 

01 .100000E 0, 
02 .5000006 S, 
03 .100000E 5, 
1 .150000E 1 

71 S 1 1. 00 
TUlE 576E 	660 

0790 SPEED • 	0.0 690T 

0790 ANGLE • 120. DEC 
20 	ZEEUWS-VLAANDEREN 

 

IS 20 30 10 50 60 70 00 90 lee 110 120 130 110 *50  is@ 75 IS0''sk 00 

1- WEST II 
l - VESTJI-Ti, R3T1-GRID, SIITULATIOW 1SEPT 1975 
[0. 	59

5 
 -OIl3 14.1 2 3)1 

519- S'SL'2) Sl;3 I.  50 

1 	1 

5KM 



ADVIESOIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.VOO5 BIJLAGE 37 

SITUATIE To 
1158 

YL!SSI9F[I, 

ZUID-BEVELAND 

70 

50 

30 

- 

= 

ZEEUWS-VLAANDEREN 

1ERl1uZEo 

0 	20 	30 	90 	50 	60 	70 	80 	90 	133 	110 	126 	138 	190 	15e 	60 	170 	1 80 	9k, 200 

1 -WEST II 
I-[STH-Tø Ieri-GRII SIr1ULATION 1SEPT 1975 
l. B5'0'lQ 9.0953 

SI505'II'll728'3 

VELOC IT ES 
1161 INCR 	1 .00 619U115 
6810 5170 	0911185 
VELOC IV VECTOR SC4LE 
09F 6910 U911 . 	IS ii.ssc 
ISOLI9ES Al 

82 	.5002C2, 
83 	.10000011, 
9' 	500081 

0 	5KM 

60 

50 

30 

20 

III 

00 

:4 
70 	001 SOLNO 

60 

50 

41 

30 

20 

 

SITUATIE Ti 

ZUl 0-BEVELAND VELOC IT 1 ES 
TI7SE 1908 	1.00 511'LJTES 
6810 5171 • 	IØØnETERS 
VELOCI1Y VECTOR SCALE - 
09f GOlD 0911 	.0 £I'SCC 
15011905 Al 

81 .108008E 0, 
82 .500080E 9, 
83 .100000E t. 
89 .1508886 t 

ZEEUWS-VLAANDEREN 

 

Z S 4 II 00 

f 	STOP 	720 

0190 SPEED - 	6.0 6801 

8190 O8GLE • 	50. 006 

l 	TF0I*U7E# 

9 20 39 90 50 69 70 80 08 00 110 28 38 140 150 160 110 180 9 208 

1 -WESTI 1 
1-WESTII-TI, IØØrl-GRJO, SIr1IJLAT!ON 1 SEPT 1975 
00. 85'Slsl5 l4S33I 

4l'l- 85,91.73 •232S9 

1 	1 	j_ 	1 
5KM 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 38 

SITUATIE To 

59 

ZU 1 0-  BEVEL AND 	
VELDCII ES • 

681D 81fl - 	ØØICTFR$ 
8[LOC ITT y[çT09 SCTLT - 

	

- 	 O1 cRIO 1511 	I.e r.'SC - 	
I5OINLS Al 

089511 

8ORSEL 	

5  

75  :,  ° 

4 
20 	 - 	-:-- 	 - 	.5 

	

SPEED 	

DEG ZEEUWS-VLAANDEREN 

I SE)Z ES 

0 	70 	30 	Ie 	59 	80 	70 	89 	50 	loo 	1 19 	129 	132 	59 	15@ 	b69 	178 	18@ 	19 	200 

1-WESTIJ 	 5KM 
— EST!l —Tø 	1øø11—GR1, SII1ULATjOM 4 SEPT 1975 

IDP 02'9ISI0 599-53 
DIII. 5510I,I1 27.I83 

SITUATIE Ti 



0L15519CE9 

ZEEUWS-VLAANDEREN 

SITUATIE Ti 
68 

58 

10 

139 

26 

118 

80 

9@ "kse  
78 86E56ElAS 

60 

58 

18 

38 

29 

le 

ZUID-BEVELAND TII1E 1956 - 1 .96 919111(5 
6610 512E - 	I00l1ERS 
I'ELOCTTT 6ECÎOR SCALE - 
016€ 5610 &OAIT 	1 6 I1'SCC 
1501.19(5 Al 

8% .180000E 8, 
82 .506060E 8, 
83 .1909995 1, 
81 150000€ 1 

VELOC IT lES 

81900 S8EED • 	8.8 69001 
9190 A10LE 	170. DES 

DVIESD1ENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 39 

SITUATIE To 

ZUID-BEVELAND 

98 

50 

\' 

ZEEUWS-VLAANDEREN 

18 	

UZL9 

8 20 39 19 59 68 78 69 90 leg 119 120 130 110 150 160 170 68 19 700 

1-WEST II 
l-[SII-T, leøri-3QiD, SIF1ULATION 1SEPT 1975 
l• 85.8llQ 9.09.93 
Sl'1.95.'8I'II 73.1'3 

VELOCITIES 
IIIE IIIC6 	.60 CISJIES 
5610 610E • 	l00191I[65 
6CLOCII1 6FC!SCE11 
01[ GOlD 16111 - 	.8 r"1(C 
501 IlIES Al 

.109690(9, 
62 	.50069610, 
63 	.180000(1, 
'9 	. óEt 

wl  

70 9 1 1. 90 

IIIE SIEP 	.49 

91112 S1'C(D • 	8.9 6601 

9110 AWGLE 	78. DCC 

0 	5KM 

TFIIIACI.JZL# 

18 28 39 18 59 60 78 69 98 100 116 128 138 110 150 66 179 98 IS 200 

L I -WESTII 	 0 
l-WESTII-Tl, 	1-GRIO, SIETULAflON 4SEPT 1975 
IDE. tlSl5 11.83.31 
911. 85'Ol'2) 83271 

KM 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.VOO5 BIJLAGE 40 

SITUATIE To 

p 

SITUATIE Ti 

 

ZU 10-BEVELAND 
VELOCITIES 
fl56 INCR - 1.21) ?1IMflES 
CR10 SIZ 	100fIETERS 
VELDCITT EECTOR SCALE 
05E 5510 .211) • 	1.2 rS.'SCC 
ISOEINES AT 

'II .101)01)0.6 8, 
.2 .511,1200E 8, 
113 .180820E 1. 
Ii .150020E 1 

  

ZEEUWS-VLAANDEREN 

 

W1l SPEED 	4.8 690) 
9)110 ANG.0 	90. (WO 

IEII11EUZEN 

IS 	22 	39 	42 	59 	68 	72 	58 	28 	100 lie 120 1 32 	ile 152 	lGe 170 	22 	282 

1 -WEST 11 
1-9FST!I-T;, U31r1-GRIO, SIIIULATION 1 SEPT 975 
lUi'S US.Il'IT 14,22.31 
Lii. 2S'lI'23 22.32125 

0 	5KM 



ADVIESDIENST VLISSINL3EN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 41 

SITUATIE. To 
80 

150 

20 	ZEEUWS-VLAANDEREN 

18 20 30 18 50 GO 70 80 98 log 40 120 130 lig 150 IGO 170 lag 49 708 

1-WEST II 
-WCSTH--TO, 1r1-GRIO, SIMULATION 1SEPT 1975 
00. 05.OlsIO 1:99.413 

544. 95'8I'Il 2 , IG.'3 

VCLOC IT lES 
414 I44R 	.08 r,19.Jl(9 
7010 SIOE . 	07141(85 
IILOCIII 8[C1044$49L4. 
0444 7810 7.!4 	1.0 95E( 
ISOLINES Al 

4 0700742, 
2 	.lOOooAfO, 
3 	.1000001, 

.. 	.ispooeii 

70 0 1 IS 00 
IIIE SIEP 	568 

84440 SPEED 	3 0 1901 
0190 ANGLE 	150. DES 

III' 
0 	5KM 

SITUATIE Ti 

30 

ze 	ZEEUWS-VLAANDEREN 

164491 IJlE 44 

IS 28 38 IS 50 (0 75 85 90 400 li# 420 138 li@ 15@ 160 170 188 1 200 

1 -WEST II 
1-8ESTII-TI, løarl-GRJO, SJr1ULATION 1SEPT 1975 
14$'. î5'04'I5 4.03:34 
£41- 55'S4'23 S7:37•9 

VELOCIT lES 
1441E 144CR • 	1.80 44INIJTES 
74440 1121 	10011ETERS 
V(LQCITI VECTO8 SCALE 
ONE 64440 1$11 • 	4.0 lySOl 

504.444(5 Al 

84 .4020004 0, 
.2 .41020004 S, 
83 .400000E t, 
84 450000E 4 

79 0 1 IS 00 
1111E STEP 	1460 

Pl 

04040 S8'EEC - 	3.8 480)1 
0480) 0904.6 - i5e, 0(0 

0 	5KM 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 42 

70 

3 
110 	3==== 

l00  

S!TUATIE To 

ZUl 0-BEVELAND 
VELOL J  T  [S 
1 1€ INR 	.00 IIIJTES 
6810 517E 	1001f IERS 
VELOCITI 811108 STJSLE 
OST 6810 18111 • 	IR 	1.611 
071 415 Al 

2 	.580oco, 
) 	lP00El, 
A 

79 88ESENS 

60 

50 

10 

20 	ZEEUWS-VLAANDEREN 

19 

19 79 39 10 50 69 70 99 90 loo 110 120 139 119 iSe 169 170 189 11 209 

1-WEST T T 
1-rEST1-T, 1Øt1-Gp1O, SIT1ULATION 1 SEPT 1975 
IER. 95'9l'IO I199.53 
SIP. 15'8 '1 62. 6. 

0 	5KM 

169 

5' 

10 

29 

129 

90  

II 

00 

09 

70 

60 

5' 

4. 

29 

7' 

EN 

SITUATIE Ti 

1 -WESTJ 1 
-WESTII-TI, 18011-6R10, SIrTULAUON 4SEPT 1975 
1W. 80S0ll5 IS3)I 

SI# V0'0l,23 02.7299 

VELOCIT lES 
DIIIE IIR 	1.08 I1l8oJTE5 
6810 517€ - 	IWOI1ETERS 
VELOCITT SECTOR SCALE 
ONE 6810 UNIT • 	1.9 1I'SEC 
ISOLIIIES AT 

01 .100000E 0, 
87 500080€ 9, 
113 .100000E 1, 
Al .150000E t 

79 0 1 18 oe 
TIDE STER 	020 

.IND 5REEO 	2.9 8401 
WIND ANDLE 	159. DES 

1111 

0 	5KM 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 43 

SITUATIE To 
69 

151 

eLlSSl9[2 

ZUID-BEVELAND 	
VROCITIES 

70 

00 

• 

ZEEUWS-VLAANDEREN 

8 

IV 29 39 49 59 69 70 90 99 109 119 120 132 40 Is@ is@ 17e log IS 290 

l-WESTJJ 
I-WESTIJ-1ø, 2ør1-GRj3, SIT1ULATION 4 SEPT 2975 
lD. S5'9l'lV 4.99.3) 
129. I5'I1'II 22.16.2 

169 

'51 

120 

100 

90 

79 89156116 

'9 

51 

3' 

28 

te 

 

SITUATIE Ti 

ZUl D-BEVELAND VEL OC IT T ES 
TIrlE 111CR - 	1 .8e #IIOJTES 
6620 017E 	I91iERS 
VELOCITE RECTOR SCAI_E 
09E ORTO ORIT • 	2.9 IVSEC 
1501211(5 Al 

II .loVeoo( 0, 
2 .5009001 S, 

I
3 .290000E 1, 
i .1510006 1 

ZEEUWS-VLAANDEREN 

 

78 9 4 II 80 

TIT1( DIEP 	000 

8290 SPEED . 	2.9 KIO3T 

0290 AIIOLE • III. DER 

IE 291 UZE9 

I 29 39 49 39 69 79 89 99 80 119 29 39 149 50 69 79 189 1 299 

1 -WESTI 1 
1-W[STTI-Tl, 1BT1-GRlD, SII1ULATION 1 SEPT 1975 
l. •3'SI'15 l4.V3)I 
9l'l. 95.'9I'23 S2.J2V9 

0 	5KM 

0290 SPEED • 	2.9 6901 

9290 A#SLE • 119. 0(1 

5KM 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 44 

SITUATIE To 
ii. 
1W 

I is IC.E5 
1.4 	

fl 

	

ZUID-BEVELAND 

— 

7. 	

\ 	 i 25 ZEEUWS-VLAANDEREN 

II 	
\Jj 

Il 21 31 S 31 Ge 71 II 31 III III 122 121 III 151 II 71 III is 711 

1 -sîi 1 
I -W[STJ!-Te, ii-Rj, SIr1ULAT!ON 1SEPT 1975 

I5'IISII 	.13 53 

VELOCI TIES 
lInt IACI •1.00 MINulfs 
1.10 IIIE • 

vfclow  
04 1.110 IlIT • 	1.1 r5'flC 113. 1 'It 1  Al 

.7 	.51I1l 

.3 	. IIIJaJ( 1 
*4 	.15.111011 

0 	5K!1 

SITUATIE Ti 

ZUID-BEVELAND VELOC IT lES 
1Il 	l.R- 	3.11 Inl'JTES 
IAIO 5171. • 	IITERS 
3[LOCTTT VECTOR 1.CA.L( - 
0. CIII .1111 • 	1.1 VS.(C 
lSc3.l'5 IT 

.I1191a€ 1, 
17 .3BA8Ø( S. 
13 .1101191. S, 
II .1511991. t 

71 111I4 

1.1 

54 

'4 

31 

21 

II 

ZEEUWS-VLAANDEREN 

II 21 34 	 54 l 71 	II II III 21 1)1 1,. 34 l 111 11.1 	211 

1 -WEST 11 
I-0[StII-TI, )øI'1-CjO, S]r1LXATION 4 SE PT 1975 
1L. VI 1. IS II 53 31 

0  5Kri 



7-~ 

1:; 

zl 

L-WSTfl-T, 1.0 -G4Z10, 9IMJLATION 4. SEPT 1375 	 (B5'ø\.I 	L953 i-S1'11-1'i, tørt-&RIO S!r1uLAflo1 4- SEPT 1375 	 (B5\01\15 i4.ø3;J 

3.1 

u 
w 
en 

1. 0 
1 	 1000 z 

w

000

1 	/ 
L 00 

(-) 	 1 	 o\ 

21.0 F- 

T0 C'URRENT 32,75 (CONPUTED) 
Ti 000000URRENT 32,75 (COMPUTED) 

12 	1.8 
4SEP 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 

ws 2.4 



2. 

I—WSTl!—Tø, 1001—ORfD SIM)LATION 4 SEPT I97 
1—ST1[—tt, Ir1—GRIO, 9IÎ1ULA1'10p4 4 SP1' l97 

3. 

cl 

1 	 PC. 

T0 	CURRENT 48, 1'07 
	

(COMPUTED) 
T1 0000CURRENT 46,107 

	
(COfIPUTEO) 

t 	 t 

4, 
	8 	 12 	16 

4SEP 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUOE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 

24 



1-wsTI!-rg, Løørl-GRID, SIr1LLATION 4 SEPT 1975 
k-STI1-T•L, teri-oio 9Ir1ULATION 4 SEPT IS7 

3. 

2. 

dm 

T0 	CURRENT 46,23 
	

(C»0r-1PUTED) 
T1  Q'ooCURRENT 46,123 

	
(DOMPUTED) 

t 	 1 

4 
	

8 	12 	16' 

4SEP, 75 

CURRENT AT STATTON (r'»1AGN!Tu0E) 
CURRENT AT '»TATJON (r1AGNI.TUOE) 

20 	24 

L 



-STIT-T'ø, l00r-GR1U, SII1ULATION 4 SEPT 1975 
t-.ST11-T1, 100rl-&R1D, SIr1ULATION 4 SEPT 1.975 

3. 

2. 
...,. 	,, 

o \ ,/00000
0::: 

u w 
(1) 

S-, 

1- z 
w 
c 

' 	

0000 u 

0.0 

T0 	CURRENT 82,63 	(COMPUTED) 
T1  OOOOOCURRENT 82,63 	(COMPUTED) 

4 	8 	1.2 	1.6' 
4SEP - 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT' STATION (MAGNITUDE 

20 	24 



i -siij-r, t ?1-tRtD, STIIJLATION 4. SP1' 197 
-E&TI!-TI., øør1-GR1O, SIr1ULATIOM 4. SEPT 1975 

3. 

85't1 	t4.t9: 
(95\t\t5 1.4:03:3) 

2. 

0 
w 
w 
S'  

z 
w 
cy 

 

T0 	CURRENT 8999 	(COMPUTED) 
T100000CURRENT 8999 	(COMPUTED) 

4 	 S 	 1.2 	 1E 	 20 	 24 

4SEP 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUOE) 
CURRENT AT STATION U1AGNIÎUDE 

L_ 



2. 

- 
'-:-- 	. _• 

'a»•,

(  \ \ 	\ 	t 	S 

_ 
S'
-, 	 t 

.. 

t'... 	•\; • .. 

': 
'S  • 	\ 

• 

L_\:* 
- 1 	•... 

\ 	1\ 
N•.,• 

-S- 
---:. 

S... 	 '\ 
s --; 

L-VE9111-T, loeri-GRID, SIrULAlloM4, SP1' I97 
t-WSTI!-.Ti,. IT1-GR1D, S!r1iJLArIQ,1 4. sepi' 1915 

3 

85'0I1,1.0 1.4.199:53 
B5\9l.'.l.5 t4.331 

T0 	DURRENT 96,122. 	(COMPUTED) 
T1 000OCURRENT 96, 1.22. 	(COMPUTED) 

4. 	 8 	1.2 	1E 
4SEP - 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 

20 	24 

  



1 \\ 	.' 
\\ 	 S  

(1 	 S' 

/ 
'• N5 '55  

l.-W5TTT-T, 	1øt1-GP1, 	STMULATIGN 4. 	Pr 175  
1.-ST11-Tl 	1øøt1-RJD 	9IÏ1LJLATION 	4. SEPT 	197 	 (a5øI'.l.5 	I.4:03:31 

3. -' ''.• \ '. 	. 1—. 
1 	 t 

\'S5• 

--------;:- - 	\\ 	' \ 

2. 

T0 	CURRENT 114,88 	(COMPUTEO) 
T1 O000CURRENT 114,88 	(COMPUTED) 

4 	 8 	 1.2 	 16' 	 r1] 
	

24 

4SEP - 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 



39 24 

0 

> 

NJ 

co 11/1 

Ln 

Cl 

rri 

T0 	CURRENT 172 9 30 	(COMPUTED) 
T1 0000CURRENT 172 9 30 	(COMPUTED) 

; 	t 	t 

8 	12 	1. 
4SEP ' 75 

C1JRRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 

1-VST71-îg,. 1øI1-t1D, SIML&.A1ION 4 SPP1' 1.97 
1-VETI1-Tt 10t1-GRiO, SINJJLA1IQM 4 SEPT 1.975 

3. 

2. 

P (1 	• 

S S) 	•S 

S S--S-___•____•• ._ 	S' 1... • 

S' S  —----- ' 

-- i- 	
- 	_'-_- •, ". NIE4•taIep 	 t... 

"S . 	 • 
- - 	S' -..,• 	'.- r 

i: 

u w w 

z 
LU 

u 

col 



r -  ------- - 	
5, 

,l• - 	 ", 	. 
S_, 

i• 
"'- 	• 
'•S.'• 	'S 

''S 
\ 

S. 

l-vsT11-'rø, 	1!1-OQTD 	SIrfiJLA1'10P4 4 SPP'T' 1975  1-vesT1I-TI 	I0l1-GIO, 	S1rIIJLAT1O4 4. SEPT 	L975  

3 
-J 

S 	 . •• II. 	•.. 	. \ 	.-_. '•'• , '\., 

• ---• 

1 	 LF 

Tp 	CURRENT 185,58 	(COMPUTED) 
T1GooCURRENT 185,58 	(COrIPUTED 

4. 	 8 	 12 - 	16 	 20 	 24 
4SEP - 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT-  STATION (MAGNITUDE) 

L_ 



75 

70 

65 

60 

55 

50 

:J 
as 

75 

70 

65 

60 

ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 54 

90 	95 	SO 	95 	100 	105 	110 	1 15 	120 	125 	130 	135 

Nl\\\\\\\\\ ss '. \\\\\\  
\\ 

S 	S  \ \\\ \ \ \ \\\ S S 	 \'S '. \ \ \ \ - • 	\ \ \\ \ \ \ \\\ \ ' 	 \ \ \ 

S 	\ \ \ 	

\•E\\\ 
\t\\• 

- ---  - ---- - - - - - - - - -----'  

 

_'<_-•.•....-.- - 

- --- -- - - - -  - 

	

--- 

---------- 

----------- 

-- - 

 

1 

80 	85 	90 	95 	100 	105 	110 	115 	120 	125 	130 	135 

SITUATIE To (4 SEP. 1975, 11.00' 

90 	85 	90 	95 	100 	los 	110 	115 
	

20 	125 	130 	135  

------.." 
------------ 

\\\\\\ \\ 

	

S \\ \ S \\\ \ \ \ \ 	
S 	S S S S S 	S \ \ \ \ ,-, 	

' '. '. \ \ \ \ \ \ \ \\ \ 	S\S S S S ' ' S S S \ \ \ \ 

\5S\\\\\\\\\\\\\ l Sss \\\\ 

	

5555SS\ 	\\\ 

::T
------------------------------- 

/ 	 h 
/-, 	

S 	\ \ \ 	

\ \ \SS\55\\SS%\ 	
•.SSS S 

= 	
-1 	 \\\• 

-- - - - - -- - - -  
55 

50 

N 

80 	85 	90 	95 	100 	105 	]ie 	115 	20 	125 	130 	135 	140 
—.1•1 

SITUATIE Ti (4 SEP. 1975, 11.00'  



ADVIESDIENST VLISSINGEN 
NOTA WWKZ 85.V005 BULAGE 55 

60 	65 	90 	95 	100 	105 	1 10 	1 15 	120 	125 	1 30 	135 

75 	 1 
 

\_-___••___ .
-.-s__-- - \\\\\\\\\.\ \\\\\\\\ \\ 

* 	1 	 1 	 -- - S \• 
	 \\\\\\\\\\\\\\\\ \\\\\ 70 	 -----,. - '\ 

N 

---- 	 •'-'\\\\\\\\\\\\\\\ II 
\\ \\\\\\\\\\\\ 

55 ==--  

- 

50 

\ 	 \\\\ \\\NNNNNN 45 	 t t t \ \ \ t t 	 \ \ \\\\\\NNNN  \ 

60 	85 	90 	95 	100 	105 	110 	115 	120 	125 	130 	135 

SITUATIE T0  (4 SEP. 1975, 12.00 h) 

80 	65 	90 	95 	100 	les 	1 1 0 	115 	120 	125 	1 30 	135 

75 ---------- 

t \ \\\ \\\\ \\\\\\\ \\\\ \\ 70 	 ).......... - 
 /.............................. \\\\\\ \\\\\\\\\\\\\\\ ............. 

65 

 

-- - - - - -- - - --- - -- -- 

--------------------- 

50 	 - 
'-S- 	 S--.  

S 

 .j 	 Ç\\\\NN\NNNN  45 

80 	85 	90 	95 	100 	105 	110 	115 	20 	125 	130 	135 

SITUATIE Ti (4 SEP. 1975, 1200h 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.VO05 BIJLAGE 56 

80 	85 	90 	95 	100 	101, 	1 	115 	120 	1 25 	1 30 	131  

\\\ 	\ 	 \ 

70  
\\\\\\\\\y\\\\\\\\ 4  

N 

65  

60 

50 

15 

	,_'__ 
80 	85 	90 	85 	00 	105 	110 	115 	120 	125 	130 	135 	lig  

SITUATIE To (4SEP. 1975, 1600h) 

80 	85 	90 	95 	100 	los 	110 	115 	120 	ViS 	130 	135 	141 

75 

\\\\\\\\\\\ \\s s\\ 
\\\\\\\\\\\\\ 	\\\ 

70 	 \\\\\\\\ \\\\\ SSS 

60 

50 

 

. 	 .... - 
////_ 	 \\ 

55 

_ 

80 	85 	90 	95 	100 	105 	110 	IIS 	120 	125 	130 	135 	14 

SITUATIE Ti (4SEP. 1975, 16.00' 



ADVIESDIENST VLISSINGEN 

NOTA WWKZ 85.V005 BIJLAGE 57 

85 	 95 	1414 	 1 14 	 15 	 125 	1 314 	35 -- 	- 	 ----------------------------_.____.______.___J__ - - ___1 	 - 	 - 

75 
 

:: 

j 60 	 - 	- - - - 	 1,,,,• 

-- 

-- 
-____ 

50 
__ 

.\ 

45 

60 	85 	80 	95 	100 	105 	1114 	115 	1 20 	1 25 	130 	135 

SITUATIE To(4 SEP 1975, 1700h) 
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1-VEST!1-Tø 	øef1-GRID, STr1LLATION 1 SEPT 197 	 (8\01\ø 11193 

	

-vEST11-T1, Tø1-6RI0, SIrtJLATTON 1 SEPT 137 	 (8\01\15 1:03131 
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CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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T 0 	CURRENT 95,58 
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Ti  0000oCURRENT 95,58 
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al 	 8 	12 	18 

4SEP -. 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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1-WESTT!-TØ, 1ø@r1-6R, SINULATTON 1 SEPT 1975 	 ( 95\01\10 11:09:53 
 l-WESTU-T1, leori-GRID, SIr1ULAnoN 1 SEPT 1975 	 (85\01\15 113:3 
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CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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(85\0I\I0 11e953 
(85\0115 I1:033 

1-WESTT!-Tø, 1et1-6R1O, SIr1ULATION 1 SEPT 1975 
%-WESTI1-T1 J  løørl-GRIO, S!rIULAT!ON 1 SEPT 1975 
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CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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-VEST1T--Tø, løørl-GRID, SIr1ULAr!ON 4 SEPT 187 
-VEST11-T1, tet1-GR1D, SIMULATION 4 SEPT 197 
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1-VESTIT-T9, løør1-GRJD, SIt1ILATTON 1 SEPT 1975 
	

(85\01\1 	11:9:53 
%-VESTfl-T1, Iø@n-GRID, SIrlUt.AT!ON 1 SEPT 1975 	 (85\01\15 14:3:JI 

3. F 

T 0 	CURRENT 131,52 
	

(COMPUTED) 
T1  0000c'CURRENT 131,52 

	
(COMPUTED) 

—1. 
4 	8 	12 	16 

4SEP - 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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(85'.e1\1e 14:09:53 
(85\01\15 14:03:31 

t -STTI-Tø, leeri-ERTO, S!?IULAT!ON 4 SEPT 1975  
1-VSSTI1-T1, eerI-6RID, SIrIULATTON 4 SEPT 1975 
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T0 	CURRENT 134 1 17 	(COMPUTED) 
Ti  O'0000URRENT 134,47 	(COMPUTED) 

1 	t 	 t 

4 	 8 	12 	18 
4SEP - 75 

CURRENT AT STATION (TIAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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1-ESTTT-Tø, løørl-GRID, SIP1tLATION i SEPT 1975 
1-WESTII--T1, leørl-GRID1 SIMULATION i SEPT 1975 
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CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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1-VESTIT-TØ, 1091-6R1O, sTriuLArIoN 4 SEPT 1975 
1-VEST11--T1, leeri-GRID, SIMULATION 4 SEPT 1975 
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T0 	CURRENT 137,42 
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CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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(85's1\15 I1:3;3I 

1—VST!!—Tø, 1 9t1—GR1D, SIr1ULATTON 4 SEPT 1975 
1—VESTII—Ti, 108r1—GRID, SIMUtJ*T1O4 4 SEPT 1975 
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T 0 	CURRENT 139,44 	(COMPUTED) 
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CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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1-WESTTI-Tø, løørl-6R10, S!t1ULATTON 4 SEPT 1975 
1-VESTIT-TI, 1eerl-6R10, SIrIUI.ATION 4 SEPT 1975 
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T 0 	CURRENT 152 9 28 
	

(COMPUTED) 
T1  000CURRENT 152,28 
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4SEP - 75 

CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
CURRENT AT STATION (MAGNITUDE) 
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1-WESTIT-Te, 
1-VESTIT-TI, 

3. 

legri-GRIO, 	SIr1LLATTON 4 SEPT 	1975 
100i-6RTD, 	S1?1ULATTON 1 SEPT 	1975 

(95\01'19 	1499:53 
(85'01\15 	11103:31 
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