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INTRODUCTION.

Le quinziéme rapport annuel sur la péche maritime est
le deuxiéme publié sous les auspices de I’Administration
centrale de la Marine, depuis que le Service des Péches
a été replacé dans ses attributions, en vertu de l'arrété
royal du 6 juin 1931 ; il est conGu dans les mémes condi-
tions que les rapports précédents. LLe matériel fourni par
I'élaboration méthodique de la statistique de la produc-
tion, depuis trois années, a pu étre utilisé cette année, en
vue de la composition de quelques tableaux comparatifs.
Par suite, d’autres tableaux, exclusivement basés sur les
ventes de poisson dans les minques cOtiéres, ont pu étre

' supprimés. L'utilité pratique de la statistique de la péche
s'est manifestée efficacement, une fois de plus, dans les
temps difficiles que cette industrie traverse actuellement.

Les particularités concernant la collaboration de la
Belgique, au sein du Conseil International pour I’Explora-
tion de la mer a Copenhague et dans le domaine des re-
cherches scientifiques concernant la péche maritime, n’ont
malheureusement pas ¢té fournies en temps utile a 1'Ad-
ministration des Péches. Elles n’ont donc pu étre insérées
dans le présent rapport.

L’Administration de la Marine rend hommage a tous
ceux, administrations publiques, fonctionnaires et parti-
culiers, dont la précieuse collaboration a facilité 'accom-
plissement de sa tache.







RAPPORT

I. — La production de la péche maritime.

La quantité totale de poisson de mer, débarqué en 1931
dans les ports nationaux, par les navires de péche belges
et wvenant directement des fonds da péche, séléve a
41.206.464 kil.

En 1930, ces débarquements étaient de 33.506.991 kil.: une
augmentation de 7.699.733 kil., soit 17 p. c., s'est donc
produite. Elle est due, pour ainsi dire totalement, aux
péches de hareng vide et d’esprot, qui ont donné, pendant
'année considérée, des rendements pléthoriques. Clest
pourquoi cette augmentation quantitative est restée sans
influence sur le rendement économique, d’autant moins
que ces especes pélagiques ont été vendues a des prix
dérisoires. .

La valeur de la production totale est de 76.350.673 fr.,
contre 91.804.189 fr. dans I'année précédente. La moins-
value n’est pas inférieure a 15.444.516 fr. ou 18 p. c.

Ces deux données donnent une idée rudimentaire des
conditions défavorables, dans lesquelles l'industrie de la
péche maritime a été pratiquée en 1931.

Outre les 41.206.794 kil., débarqués dans les ports coO-
tiers, des navires de péche belges ont transporté directe-
ment des fonds de péche a divers marchés de 1'étranger,
les quantités suivantes de poisson de mer:

Aux Pays-Bas 6.100 kil. ou 21075 Ir.
En Angleterre 1.973.427 kil. ou 4.693.285 fr,

1.979.527 kil. ou 4.714.460 fr:
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Dans lannée qui précede, ces débarauements attei-
gnirent 4.136.847 kil. et 5,783,122 kil., en 1929. Telles sont,
exprimées en quelques chiffres, les conséauences pour no-
tre péche maritime de I'abandon de 1'étalon-or et de ’éta-
blissement de droits douaniers en Angleterre sur le pois-
son frais, encore que ces deux événements ne se soient
produits qu’au cours du second semestre de 1931.

Considérée dans son ensemble, notre flottil'e de péche
a donc produit en 1931 : '

Débarqué dans les ports de péche belges :
41.206.794 kil. ou 76.359.673 fr:
Débarqué a I'étranger 1.979.527 kil. ou 4.714.460 fr:

43.186.321 kil. ou 8r1.074.133 fr:
contre 38.000.482 kil. et 101.622.336 fr: dans l'année pré-
cédente.

D’autre part, des navires néerlandais, anglais et fran-
cais, ont mis en, vente dans nos ports cotiers 887.745 kil.
de poisson de mer, dont la valeur est estimée a 819.263 fr.
11 suffit de comnparer ces deux derniers nombres, pour con-
clure aussitot qu’il s’agit, en trés grandes partie, de pois-
son ordinaire. En effet, le hareng vide et 'esprot v inter-
viennent pour 857.164 kil.; le poisson de marée seulement
a concurrence de 30.581 kil. :

En tenant compte des apports étrangers, la production
par port de péche s'établit comme suit:

kil. fr.
Ostende 37.432.520 64.873.619
Blankenberghe 430.529 1.965.217
Zeebrugge 3.139.670 8.327.970
Nieuport 1.09I.820 2.012.130

42.094.539 77.178.936

Comparativement aux résultats de I’année 1930, tous les
ports enregistrent naturellement un déficit du rendement
économique. En tenant compte de la quantité des pro-
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duits, c’est 4 Zeebrugge que ce déficit est le moins sen-
sible; en effet, ce port, contrairement a ce qui s’est pro-
duit dans I'année précédente, n'a eu qu’une part minime
dans les péches de 1'esprot et du hareng. Dangs le domaine
de la péche de marée, Zeebrugge et Nieuport ont malgré
tout fait des progrés heureux, se chiffrant respectivement
a 1+ million et 300.000 fr. Le recul d'Ostende s’éléve i 5%
millions; Blankenberghe estresté a peu prés stationnaire.

En ce qui concerne la quantité et la valeur des péches
belges, par espéce de navire et d’engin de péche, ainsi
que la moyenne par jour de mer et par jour de péche,
c’est le tableau IIT qui est a consulter.

On peut déduire du tableau IIT non seulement que, dans
le domaine de la péche de marée, le chalut est pour ainsi
dire seul en usage, mais en outre que, dans la péche co-
tiere des espéces pélagiques, il s’est assuré une large part,
En 1931, les navires pontés a moteur ont capturé au chalut
17,066,501 kil. de hareng et seulement 268.861 kil. au
stroopnet. Par contre, les bateaux mi-pontés ou ouverts
n’ont pris au chalut aue 3.750 kil. de hareng et au stroop-
net 141.875 kil. Pour ainsi dire toute la part des canots
dans la péche du hareng (42.605 kil.) est cue au stroopnet.

Ce dernier est aussi le seul engin en usage dans la péche
a l'esprot, qu'il s'agisse de batiments pontés, mi-pontés
ou ouverts.

Le filet dérivant est employé par quelques embarca-
tions pontées ou mi-pontées dans la péche automnale de
hareng ; il en est de méme de la ligne de fond dans la
péche de marée. Le premier engin a produit en tout
14.544 kil., estimés a 55.641 fr. On peut conclure de ces
chiffres que le hareng capturé au filet dérivant n’a pas
subi la fatale dépréciation qui allait étre réservée bientdt
au hareng vide. C'est parce que sa péche précéde celle de
ce dernier poisson.




Le tableau IX permet de se faire une idée, en ce qui
concerne les batiments a vapeur et a moteur pontés, de 1'in-
fluence que les circonstances prérappelées ont eues sur leur
exploitation, depuis que la statistique du rendement a été
établie. La diminution du rendement économique, nonob-
stant la constance oula majoration des quantités, est frap-
pante. Les bateaux a vapeur tombent de 3.935 fr. 4 3.519 fr.
par jour de mer et de 7.038 fr. i 6.695 fr. par jour de péche.
Les bilans de toutes les entreprises sont 1a pour prouver
que de pareils résultats ne permettent pas une exploita-
tion rémunératrice.

Les conditions de travail des bateaux 4 moteur pontés
sont meilleures, sans étre brillantes. Dans ce domaine
aussi, nous voyons tomber la moyenne du rendement de
1842 fr. a 1544 fr. par jour de mer, et de 2277 fr. a 2013 fr.
par jour de péche. La crise s'v manifeste dono aussi d’une
maniére aigué.

D’ailleurs, la situation n’est pas moins critiaue pour les

: embarcations ouvertes ou mi-pontées, au’elles soient pour-
vues d’'un moteur ou non. Les premiéres voient leur pro-
duction tomber de 1084 fr. a 598 fr. par jour de péchie et
les secondes de 771 fr. a4 452 fr. C’est ici que l'insucces
des péches saisonniéres d’hiver se fait particuliérement
sentir, encore que ces données ne comprennent pas les
résultats de la péche aux crevettes, qui constitue la gran-
de occupation de ces bateaux.

Les champs de péche ne sont heureusement pour rien
dans les déboires précités de l'industrie de la péche. Leur
fertilité est aussi grande que précédemment. Outre les
quantités de 19.099.121 kil. de hareng et de 7.319.758 kil.
d’esprot, qui sont sans précédents et qui, a part 883.905 kil.
de hareng des Smalls et de Klondyke, ont été fournies
presque complétement par les fonds de la Mer du Nord,
la masse de poisson de fond, considérée dans son ensem-
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ble, n’est pas inférieure au précédent niveau. Nous avons
capturé 14.460.84: kil. de cn poisson, contra 14.093.324 kil.
en 1930.

La mer territoriale a donné, en 1931, 487.386 kil. de pois-
son frais, contre 522.788 kil. en 1930. Mais les péches de
poisson fin, tel que Ie turbot et la sole, ont été réellement
plus abondantes et méme la plie n’est pas en recul.

Lla Mer du Nord, dans ses diverses sections, dans les-
quelles la Mer Flamande est 4 considérer particuliére-
ment, a vu tomber son rendement de 9.037.514 kil., en,
1930, a 7.077.077 kil. La situation que les principales es-
péces occupent, par rapport a ce changement, est indiauée
ci-apres :

LLa barbue 140.486 kil. 160.780 kil.
Le cabillaud 221.2071 kil. 102.664 kil.
Le merlu 14.981 kil. 15.282 kil.
La plie 1.705.729 kil, 2.166.590 kil,
L’églefin 3215310 Jeil. oo T13 448 kil
Te turbot 225.452 kil. 264.414 kil.
La sole 291.872 kil. 487.653 kil.

Il résulte de ces données que le rendement déficitaire de
la Mer du Nord, spécialentent en ce qui concerne le pois-
son rond, est compensé dans une certaine mesure par une
augmentation appréciable des péches des meilleurs pois-
sons fing, tels que la sole, le turbot et 1a barbue.

Les mers d’Islande ont donné, en 1929, 2.943.224 kil. de
poisson; 2.068.941 ‘en 1930 et seulement 1.713.723 kil. en
1931. L’élimination continue des bateaux a vapeur est
naturellement cause de la diminution progressive de ces
apports. LLe poisson d’Islande est par le fait méme devenu
bien moins abondant sur nos marchés cotiers ; c’est ainsi
que le cabillaud d'Islande est descendu de 1.065.151 kil. &
852.307 kil. et 1’'églefin de 218.145 kil. 4 109.836 kil.

Par contre, le : Moray-Firth a été exploré avec plus de
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succeés que I'année précédente. Ce fond a produit 480.290
kil., contre 371.347 dans 'année 1930. Le cabillaud et 1é-
glefin ¥ ont été plus abondants que jamais.

Les fonds de Rockall ont aussi gagné en importance ;
leur rendement a été porté de 124.930 a 178.652 kil. Ils
sont explorés exclusivement par les vapeurs. Les résul-
tats, en ce qui concerne le poisson rond, ont été plus sa-
tisfaisants qu’en 1930. En effet, on a enregistré 81.299 kil.
d’églefin et 38.653 kil. de cabillaud.

C’est la premiére fois que les région de l'ouest de 1'Ir-
lande apparaissent dans la statistique, avec la quantité
considérable de 748.071 kil. Tl s’'agit toutefois, en trés
grande partie, de hareng de fond (464.200 kil.) et de ma-
quereau(112.650 kil.) péchés pour ainsi dire exclusivement
par les vapeurs vers la fin de 1'é6té,

La Mer d'Trlande et la sud de I'Irlande sont en progreés ;
les péches v effectuées ont donné s512.404 kil., contre
330.174 kil. en 1930, encore une fois, en trés grande partie,
griace aux efforts des vapeurs; on en a rapporté un peu
de toutes les espéces, mais principalement du cabillaud
(126.259 kil.) et du merlan (168.275 kil.).

A coté de la Mer du Nord, la Manche constitue le champ
de péche favori des chalutiers a moteur; cependant, les
vapeurs v ont opéré aussi. Les fruits de leur travail se sont
élevés a 2.609.245 kil., de 1.524.495 kil. en 1930, L proores
revient pour ainsi dire exclusivement aux chalutiers a
moteur. LLa Manche produit presque toutes les' espéces,
mémes les principales, telles que la barbue (15.662 kil.),
le cabillaud (50.536 kil.), le merlu (130.399 kil.), la plie
(25.537 kil.), la raie (690.205 kil.), le turbot (40.019 kil.)
et la sole (174.393 kil).

La fertilité du Canal de Bristol est en baisse pour nos
pécheurs, depuis trois années. On en fit déja la remaraue
en 1930 ’année considérée donne lieu 4 une diminution
nouvelle et considérable. En effet, la prqduction a baissé
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de 1.449.669 kil. a 950.090 kil. Momentanément cette ré-
gion ne fournit aucune donnée saillante.

Il en est autrement des ctes portugaises et espagnoles,
d’oll nos vapeurs, en dépit de leur décroissement numé-
rique, ont rapporté 444.058 kil., contre 3%7.589 kil. dans
I'année précédente. La raie et la sole constituent les é14-
ments principaux de ces apports.

En ce qui concerne la consistence des diverses esnéces,
par rapport a la totalité des prises, il v a lieu de noter
quelques fluctuations tangibles. Les espéaes les moins im-
portantes ont généralement maintenu sur nos marchés la
place qu’elles occupatent. D’autres, au contraire, ont lais-
sé¢ des vides considérables. C'est Je cas notamment des
poissons qui sont rapportés des fonds ¢éloignds. surtout
par les vapeurs ; tels sont le flétan, lequel tombe de 11.514
kil. 4 6.865 kil., le cabillaud, surtout celui des grande et
moyenne tailles, qui descend de 2.540.734 kil., bn 1929, a
1.721.370 kil,, en 1930, et a 1.357.296 kil., en 1931; le gron-
din, tombant de 879.185 kil. a 472.938 kil,, la lingue de
90.280 kil. a4 81.240 kil., I'églefin de 1.128.344 kil., en 1929,
a %704.305 kil., en 1930, et 646.411 kil., en 1931. Les aquan-
tités d’églefin de grande taille ont diminué de moitié ; ce-
lui de petite taille est au contraire devenu plus abondant.
Le merlan est descendu de 2.071.086 kil. 4 1.927.646 kil.

On peut opposer a ces phénoménes I’heureux dévelop-
pement de la péche du poisson le plus fin, notamment
la barbue (186.143 kil. contre 163.834 kil.). le merlu (267,780
kil. contre 212.680 kil.), la plie (2.461.514 kil, contre
2.010.321 kil.). Aussi bien la catégorie commerciale de
grande que celle de petite taille a sa part dans 'accrois-
sement. La raie s'éléve de 1.849.594 a 2.433.278 Kkil:, la
limande de 225,341 a 399.574 Kkil.; le turbot de 276.468 a
326701 kil.; toutes les catégories commerciales sont en pro-
ares. Il en est de méme de la sole, qui a fourni 4 nos mar-
ohés la quantité, qui est sans précédente, de 790.292 kil.
En 1930, elle n’avait donné que 562. 294 kil.
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II. — Les entreprises et les bateaux de péche.

Jamais, depuis que sa situation est exposée annuelle-
ment dans un rapport, I'industrie belge de la péche n’a tra-
versé une période de difficultés, comparable a4 l'année
1931. Non seulement la crise économique générale, dont
clle n’avait guére éprouvé les effets jusau’alors, I'a at-
teinte par suite de la compression de la consommation et
des prix du poisson, mais la question fatale du recrute-
ment du personnel a continué a se poser et a faire gentir
son influence sur l'exploitation de la catégorie des na-
vires, pour lesquels elle est capitale depuis des années,
celle des embarcations a vapeur. A la vérité, une loi du 23
septembre 1931 (Mon. du 25 sept. 1931) a rendu obligatoire
T'enrdlement d'un ou de deux mousses, selon aque 1'équi-
page est composé de trois ou de neuf adultes. Mais les
bons effets qu’on attend de I'application de ces prescrip-
tions ne peut se faire sentir que peu a peu et dans quelques
années. Entretemps, les vapeurs de péche ont eu a lutter
a nouveau et plus que jamais contre toutes les vicissitu-
des et tous les inconvénients inhérents a une formation
laborieuse et défectueuse des éauipages. En outre, un évé-
nement aussi extraordinaire que 1'abandon de I’étalon-or
et de la politique du libre échange en Angleterre, ot
celle-ci était pratiquée depuis prés d'un siécle, de méme
que 'augmentation des droits d’entrée sur le poisson, ain-
si que le contingentement des importations de cette den-
rée, en France, n'ont pu qu'atteindre duremznt notre in-
dustrie, d’autant plus que ces événements ont nécessaire-
ment pour effet que d’autres pays, souffrant tout autant
de ces mesures et disposant d'un excédent de production.
doublent leurs efforts afin d’augmenter en Belgiaue leurs
débouchés. Ce n'est évidemment pas a I'avantage des ar-
mements belges.

Ajoutons y qu'en 1931 les péches du hareng et de 1'es-
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prot n'ont pas réalisé les espérances des pécheurs belges,
qui depuis plusieurs années comptent sur elles afin de
faire face aux charges financiéres qu’ils ont assumées en
vue du développement de leurs armements.

Ces diverses circonstances ne peuvent qu’affecter la
consistence de la flotte de péche, tant au point de vue
économique qu’au point de vue technique. Il en est parti-
culierement ainsi de la flotte 4 vapeur.

Le recul, dans ce domaine, s’est précinité nendant 'an-
née considérée, en ce qui concerne le nombre des arme-
ments, celui des navires et le tonnage, dans toutes les
catégories d’entreprises. Un armement est définitivement
dissout; le nombre des bateaux est tombé de 50, en 1929,
a4 36 en 1930 et 3I en 193I, et ce qui augmente encore
T'impression qui se dégage de ces nombres, c’est qu’au mo-
ment du recensement, a peu prés la moitié des chalutiers
(15) étaient désarmés temporairement ou définitivement,
afin de ne pas grever davantage les bilans des sociétés
exploitantes. Dans les pays voisins, les plaintes au sujet
de I'insuffisance des rendements de la grande péche, sont
unanimes et ce fait ne peut que se traduire défavorable-
ment dans I'exploitation des navires a vapeur, qui en sont
encore les principaux organes. Mais dans tous ces pays la
flotte des vapeurs se maintient, si elle n’augmente encore.
En Belgique, il s’agit presque d’'un. effondrement qu’on ne
peut expliquer que par les circonstances prérappelées, et
qu’on ne pourra conjurer qu'au moyen de mesures éner-
giques.

Le Conseil Supérieur de la Péche Maritime y a contri-
bué, en faisant tout ce qui dépend de lui, afin que le nou-
veau port de péche d’Ostende soit rendu exploitable a bref
délai, et que grice a lui les frais généraux des entreprises
de péche puissent étre diminués et la qualité de la mar-
chandise améliorée.

La disparition d’'un certain nombre de chalutiers a va-
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peur a naturellement pour conséquence que, sur le marché
d’Ostende, la pénurie de poisson rond, qui est surtout des-
tiné a la consommation populaire et rapporté des fonds
éloignés de la Mer du Nord et de 1'Ocean, s’accroit sans
cesse. En jetant un coup d’ceil sur la carte de cette région,
on peut se convaincre facilement que géographiquement
la Belgique se trouve dans une situation désavantageuse,
par rapport aux autres pays, y compris la Hollande, qui
approvisionnent abondamment nos marchés de poisson
rond. C'est pourquoi le conseil a pris en considération
I'application d'un systéme de primes, calculées sur la dis-
tance, en faveur des navires de péche travaillant au-dela
d’un, cercle déterminé. (Procés verbal du Conseil, 13 fé-
vrier 1932.)

Si la péche a vapeur semble compromise, celle a moteur
présente par contre tous les signes extérieurs de la vitali-
té. On peut affirmer méme qu’on a rarement constaté une
telle vigueur de croissance dans les petite et moyenne pé-
ches. En effet, le nombre, des entreprises s’est élevé de 360
4 414, scit de 15 p. c., celul des bateaux est monté de 381
a 433, ou denviron 14 p. c. et le tonhage de 5246 t. a
6846 t., ou 30 p. ¢. Ce sont autant de signes d'une expan-
sion méthodique et confiante dans 1’avenir, qu’elle soit ou
non basée sur le crédit.

I1 n'est pas sans intérét d’examiner ol et comment cette
expansion s'est manifestée. Tous les ports et toutes les
localités de péche y ont leur part (tableau XIII), mais la
prépondérance est a la ville d’Ostende, grace a 'acquisi-
tion de 36 nouvelles entreprises grandes ou petites, de 37
nouveaux bateaux et du gain de 1442 tonneaux de mer. Ce
dernier chiffre fait ressortir d’emblée que c’est dans la
catégorie des moyens bateaux que le progres a été réalisé;
dans celles des bateaux avec moteur de 100 H.P. et moins,
le recul est général. Au delda de 100 H. P., I'avance est
remarquabla. dans celles de 150 H. P. et plus elle est sur-
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prenante. Pas moins de 42 bateaux avec moteur de 150
a 300 H. P. ont été mis en ligne a Ostende; le sens de
cette évolution est trop clair pour que nous n'y insistions
pas; le moteur a I'huile a évincé et remplacé, dans une
large mesure, la machine a vapeur. Au point de vue tech-
nique la flottille n'y a assurément rien perdu, étant don-
nés les avantages indiscutables du moteur, au point de
vue de l'utilisation du bateau et de la conduite de la
machine.

A Blankenberghe, Heyst, Zeebrugge et Nieuport aussi,
la flottille cbtiérea élargi son rayon d’action, griace au
renforcement de la force motrice des bateaux.

Le développement de la péche a4 moteur, igrace a 1’asso-
ciation des capitaux, pour faire face aux exigences finan-
ciéres résultant de la construction et de I'exploitation, de
grands bateaux a moteur, se manifeste encore dans 1’élar-
gissement de la forme sociale des armements. Quatre so-
oiétés commerciales exploitent 17 des meilleures unités
de la flotte. _

Les chantiers de construction de bateaux de péche du
littoral ont naturellement eu leur part des avantages inhé-
rents a l'expansion de la flotte a moteur, encore que di-
verses unités aient €té construites a l'étranger et que dans
le second semestre de l'année le travail s’y soit relaché,
par suite des déboires éprouvés par les armements cOtiers
dans les péches saisonniéres de l'’hiver. Divers contrats
furent résiliés de ce chef.

Dans. le domaine des embarcations ouvertes ou mi-pon-
tées, nous retombons dans le dépérissement. C'est a vue
d’ceil que cette branche de la péche est absorbée par les
formes industrielles plus élevées. 11 n'existe plus que 83
unités de cette espéce, contre 112 dans I'année précédente,
en tenant compte de 17 embarcations désarmées provisoi-
rement, ce qui se présente habituellement en hiver. Pas
méme le moteur, qui cependant a gagné 14 aussi beaucoup
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de terrain (tableau XV), n’est de force a enrayer la déca-
dence.

Par contre, les petites embarcations de 1'Escaut occi-
dental ont excellemment maintenu leur position; nous
possédons actuellement 28 bateaux ouverts ou mi-pontés
satisfaisant aux stipulations de la convention de LLa Haie,
y compris 10 bateaux a moteur, contre 3 dans 'année an-
térieure. Le noyau de la flottille se trouve 4 Bouchaute,
oll 39 pécheurs trouvent en hiver leur occupation pringci-
pale dans la cueillette du naissain de moules sur les ou-
vrages hydrauliques du littoral et, en été, dans les péches
parcimonieuses de 1'Escaut.

Considérée dans son ensemble, la flottille de péche belge
a fait une avance magnifique, tant au point de vue du
nombre des armements (414) qu’a celui des bateaux (433)
et du tonnage (8748), dans le domaine des bateaux pontés
a vapeur ou a moteur, contre respectivement 364, 417 et
7453 (tableauw XVI), dans 'année préoédente. 11 faut citer
en outre deux voiliers pontiés existant a Ostende.

C’est dans ce milieu que 1’assurance maritime continue
a faire des progrés. En 1931, environ 300 navires de péche
étaient assurés contre les risques de mer, par deux asso-
ciations coopératives, pour une valeur globale de 30 mil-
lions. Les pertes indemnisées au cours d'une période de
8 années varient de 7,6 a4 45,9 p. c. de la valeur assurée.
Les subventions accordées par le Gouvernement a ces or-
ganismes s'élévent au total de 24.901 fr.

De méme, le fonctionnement du crédit maritime a con-
tinué comme les années précédentes. En 1931, deux socié-
tés coopératives de crédit ont avancé, a I'intervention de
la Caisse d’Epargne et de Retraite, un total de 4.494.489 fr.
en vue de l'acquisition de batiments de péche et de mo-
teurs marins. Ces associations ont recu du Gouvernement
et de la Province de la Flandre Occidentale des subven-
tions se chiffrant respectivement a 199.759,25 fr. et
22.392,44 fr.
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III. — Le personnel de la péche maritime.

La situation du personnel de la péche maritime indique
trés visiblement les traces de la double influence qui a
5 3 son égard en 1931 : l'essor donné a la navi-

prédominé

gation a ;ggteur, grace a des navires d'un tonnage accru, et
la loi du 22 septembre 1931 sur le recrutement du personnel
de la péche maritime. Ainsi prit cours un revirement qui
a son importance non seulement au point de vue du pPré-
sent, mais surtout de I'avenir. Il résulte des données com-
prises dans les tableaux XX a XXII, que la voie d'une
extension normale et continue des cadres du personnel a
été trouvée et qu’il ne dépend que des autres contingences
techniques et économiques réservées a 'industrie, que le
but que le législateur s’est proposé par la mesure précitée
soit atteint.

Entretemps, nous pouvons conclure des chiffres globaux
et comparatifs reproduits ci-dessous, qu'une évolution
sensible s’est opérée dans la composition du personnel.

1929 1830 1931
Péche & vapeur 508 ou 25 p.c. 3720u 18,0 p.c. 222 ou 10,2 p.c.
Péche a moteur
(bat. pontés) 1868 ou 68 p. c. 1583 ou 78,5 p. ¢. 1820 ou 84,5 p.c
Bateaux ouverts
ou mi-pontés. 1850u 7p.c. 1750u 85p.c. 1l4ou 5,8 p.c.
2172 2011 2165

Le gain, en 1931, est donc de 83 unités ou 3 p. c. Ce n’est
pas considérable, mais clest mieux que 'année précédente
et, eu égard au temps de crise que 'industrie traverse, ce
n'est pas a dédaigner.

Il faut insister en méme temps sur la transgression com-
pacte de personnel, qui a eu lieu tant dans la navigation a
vapeur que de la petite péche cOtiére, vers la navigation
a moteur avec des bateaux pontés. -

Les précédentes proportions a ce point de vue ont été
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vivement bouleversées, au cours des trois derniéres an-
nées, en faveur des bateaux a moteur pontés, qui repré-
sentent actuellement plus que les trois quarts de l'indus-
trie toute entiére et qui n'ont pas absorbé moins de 11 p.cC.
des hommes des autres branches industrielles de la péche.

Quels sont les ressorts de cet accroissement ? Ils ne se
trouvent qu’a bord des moteurs de péche. I’agrandisse-
ment des bateauix entraine la nécessité de placer a bord
des équipages plus nombreux. Il vy a quelques années, la
force numérique des équipages des plus forts voiliers était
généralement de cing. A présent, les cffectifs de 6 a9
hommes ne consituent pas une exception et deviennent
de moins en moins rares. D’autre part, des bateaux et des
équipages de pareille importance ont des exigences plus
impérieuses, au point de vue du commandement. Celui-ci
ne s'incarne plus uniquement dans le patron ou le capi-
taine, mais aussi dans le second. On compte, actuellement,
13 brevetés de cette catégorie a bord des bateaux a mo-
teur, contre 6 en 1930. La conduite du moteur, des appa-
reils radiophoniques, de la cuisine du bord, réclament de
plus en plus de travail de spécialistes. La force numérique
de ces derniers est montée rapidement au cours de la der-
niére année (179 contre 62).

Mais, étant donnée la loi du 22 sept‘embre. 1931 sur le
recrutement obligatoire des mousses, loi qui était en vi-
gueur depuis trois mois a 1’époque ol le recensement du
personnel eut lieu, il est particuliérement intéressant de
déterminer I'influence qu’elle a eue réellement dés le début
dans le domaine de la péche. La loi n'a évidemment pas
encore passé la période pendant laquelle son applica-
tion doit étre poursuivie par des voies persuasives, comme
toute loi de 'espéce. En, tenant compte de cette particula-
rité, il faut reconnaitre que les résultats sont appréciables.
A la fin de 1931, on a constaté I'enrdlement, a bord des
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bateaux pontés, de 240 mousses; c'est 17 p. c. des effec-
tifs (2051). En 1930, le pour-cent n’était que de 9, sur un
total de 1905 hommes. 3

Un, rapport normal entre 'apprentissage et les effectifs
enrolés s’établit donc, d’autant plus facilement que le nom-
bre des embarcations avec au moins trois adultes a bord
n’est guére inférieur a 400 et qu’il y a place, deés lors, pour
une application plus extensive des prescriptions légales
dont il s’agit.

Dans cette occurrence, le mode de répartition des primes
allouées par les pouvoirs publics, en faveur de 1'appren-
tissaige des mousses, prend une importance croissante. Ce-
ci résulte d’ailleurs de la loi méme, qui détermine aue
I’apprenti-mousse, enrolé dans les conditions déterminées
par la loi, a droit, sans préjudice de sa part des primes, a
un salaire ou a une part des péches. :

Les débats parlementaires concernant la loi, contien-
nent des déclarations, parties tant du banc du Gou-
vernement que d’ailleurs, visant une majoration des pri-
mes allouées par les administrations publiques en faveur
des mousses. Lorsque l'embarquement de ces derniers
est imposé par la loi, en méme temps que les responsabi-
lités morales et autres qui en dérivent pour le patron, on
peut admettre qu’il v a lieu de compenser ces responsa-
bilités par quelques avantages, d’autant plus que la for-
mation professionnelle du mousse dépend aussi, dans une
notable mesure, des connaissances et du dévouement du
patron, et qu’elle n’est au fond qu'une question profession-
nelle, telle qu’elle est résolue par les secrétariats d’appren-
tissage dans les métiers et négoces, avec le concours fi-
nancier des pouvoirs publics.

Considérons dona la situation, telle qu’elle se présentait
par exemple a Ostende, en 1931. Pour une période d’ap-
prentissage de deux années, en ne tenant pas compte de
la majoration accordée par I'administration communale
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d’Ostende, le patron, dont 'apprenti a satisfait aux épreu-
ves officielles, recevait goo fr. de subsides de I'Etat et de
la Province. Avec la subvention de la ville, les primes s’é-
léevent donc a environ 600 fr. par an. S'il s’agit de bati-
ments ayant moins de 25 t. de jauge nette, ces primes
s'élévent a 500 fr. environ. On peut admettre que, dans les
deux cas, la somme touchée constitue une certaine rému-
nération de la peine que le patron s’est donnée.

L'e mousse, répondant a toutes les exigences de la pro-
fession et du jury, se trouve dans une condition moins
avantageuse. Il recoit pour tout encouragement une prime
de 150 fr., sur un livret de la Caisse d’Epargne et de Re-
traite, une carte marine, un équerre et un compas. Peut-
étre serait-il désirable de faciliter encore I'embarquement
des mousses, en leur procurant a titre d’encouragement
leur trousseau de mer, afin' d’alléger la tiche assez lourde
incombant actuellement aux parents. Toutefois, il s’agit
de veiller a ce que pareille innovation constitue un encou-
ragement et une récompense de 'apprentissage et ne dé-
génére pas en un acte d’assistance publique. Cette ques-
tion est en suspens devant le Conseil supérieur de la Pé-
che.

En 1931, le Gouvernement a liquidé, en faveur de 1’ap-
prentissage des mousses, des subventions a concurrence de
36.760 fr. La province de la Flandre Occidentale de son
cOté a payé, du méme chef, une somme de 19.625 fr. La
révision des programmes des examens est en cours, en
vue d'établir plus de gradation entre ces examens, celui
d’éléve patron-pécheur et de patron pécheur ou machi-
niste.

Remarquons, en outre, que la force numérique du per-
connel de la péche maritime a augmenté dans toutes les
localités de péche du littoral, sauf I.a Panne.

Un phénoméne, fixant chaque année l'attention, est ce-
lui du développement de la propriété maritime dans l'in-
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dustrie de la péche. Il s’agissait naguére de la petite pro-
priété maritime ; ceci n’est plus le cas depuis aue 1a péche
a moteur, dans ses meilleures formes, s'est engagée dans
des voies capitalistes. L.e patron-propriétaire n’en continue
pas moins d'un pas accéléré son chemin dans ce domaine.
A la fin de 1931, ils étaient au nombre.de 300, coit 26 de
plus que l'année précédente, contre 130 patrons non-pro-
priétaires. Ces derniers sont pour ainsi dire restés sur leurs
anciennes positions.

La condition sociale des marins-pécheurs est restée in-
changée en 1931. Entretemps, la loi du 30 décembre 1929,
sur la réparation du dommage résultant des accidents du
travail des marins, a produit ses premiers résultats dans
le domaine de la péche et ces résultats peuvent se résumer
comme suit, d’aprés le 2° rapport annuel de 1a Caisse com-
mune de la Péche maritime.

I.e compte de la Caisse, pour les six premiers mois de
son fonctionnement, laisse un solde bénéficiaire de
101.369,89 fr. ou 36 p.c. des recettes. Une auotité de 20 p.c.
de cette somme, ou 20.273,98 fr., a été versée a titre de
fonds de réserve et 81.095,91 {r. ont été remboursés aux
membres, a titre de ristourne. Sur un montant de 321.595,22
fr. de cotisations d’assurance, percues pour la méme épo-
due, les frais d’administration représentent 9 p. c. et les
indemnités accordées aux victimes d’accidents 205321, 1t
froun 56:p.c

Calculé sur le total des salaires moyens, servant de base
au calcul des cotisations et des indemnités, salaires d’un
import de 15.000.000 fr., le colt effectif de 1’assurance du
personnel contre les risques professionnels, ne s'éléve au’a
2,07 fr. par cent francs de salaire.

Dans la période du 1 juillet 1930 au 30 juin 1931, 304
déclarations d’'accidents professionnels, survenus a des
marins péoheurs, ont ¢té introduites auprés de la Caisse.
Pas moins de 286 déclarations ont eu une suite favorable,
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y compris 2 accidents mortels. Ces derniers ont donné lieu
a la constitution de rentes viagéres, dont le capital, entié-
rement versé, s’éléve a 131.510 fr. Le nombre des cas d’in-
capacité de travail compléte et temporaire est de 281, celui
des incapacités partielles permanentes de 3.

LLa grande majorité des accidents (161) ont eu pour con-
séquence une incapacité de travaijl de moins de 15 jours
98 accidents une incapacité de 16 a 6o jours et 15 seule-
ment une incapacité de 61 jours et plus.

Si nous faisons la répartition des 304 accidents par cir-
conscription de commissariat maritime, nous arrivons a
la constatation qu’il a été fait a Ostende 18 déclarations
par 100 pécheurs, alors qu'a Zeebriigge, Nieuport et An-
vers ce pourcent n'est que de 6. LLa moyenne est de 14 par
100 pécheurs:.

De loin le plus grand nombre d’accidents est survenu a
bord des bateaux a vapeur et des bateaux a moteur de
60 H. P. et plus (243 sur 304); 51 accidents sont arrivés
a bord des bateaux a moteur de 11 a 59 H. P. et seulement
12 a bord de toutes les autres catégories de batiments
réunies.

Les pécheurs Ostendais ont touché 62 p. c. des cotisa-
tions versées pour eux; ceux relevant du commissariat
maritime de Zeebrugge n’ont eu que 17 p. c.. alors que
les pécheurs de Nieuport et de la partie ouest du littoral
ont absorbé¢ 30 p. c. et ceux de I’Escaut 93 p. c. des coti-
sations.

On ne saurait néanmoins ¢tablir des conclusions défini-
tives au moyen des résultats d’'une seule année, d’autant
moins qu'en 1931, la loi du 30 décembre 1929 s’est popu-
larisée de plus en plus parmi les pécheurs et a produit
des effets dépassant a divers points de vue ceux de la
premiere période d’application.

Dans 'état actuel de la législation, la cotisation de 3 n.c.
est, aux termes de 1a loi du 30 décembre 1929, diminuée de
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moitié lorsqu'il s’agit d’armateurs-patrons, quel que soit
le tonnage de leur batiment. Une proposition de loi, dé¢ji
Votée par le Sénat, est pendante depuis 1930 devant la
Chambre des Représentants, réduisant le privilége des ar-
mateurs-patrons a la catégorie de ceux qui exploitent un
batiment de 60 H. P. et moins; elle n'est pas encore venue
en discussion a la Chambre. L’intérét social ainsi aue 'in-
térét particulier de la Caisse commune de la Péche mariti-
me n’auraient qu’a gagner au vote de cette proposition.
D’autre part, il importe que le baréme des salaires,
arrété par décision royale du 17 juin 1930 et servant de
base au calcul des cotisations des assurés et des indemni-
tés des victimes d’accidents du travail, soit adapté aux
modifications survenues dans la rémunération, des pé-
cheurs, par suite de ’évolution économique des derniers
mois. Une revision a cette fin a été faite et une diminu-
tion de 16 p. c., correspondant a la baisse de l'index des
prix de détail, a été appliquée. En outre, la moyenne des
gages mensuels des pécheurs, qui ne ‘dispcsent pas d’'un
port outillé ou qui n’exercent pas la péche d’'une maniére
continue, a été fixée a des taux ccrrespondants a la réalité.
(Arr. roy. du 25 juin 1932 et arr. min. du 4 oct. 1932)
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IV. — Le commerce de poisson.

I.’année 1931 débuta, pour la flottille depéche belge dans
des conditions assez encourageantes. Jusqu’a ce moment,
la crise économique générale n’avait guére eu de prise sur
elle et toutes les embarcations entraient dans la période
nouvelle avec de joyeuses espérances; non seulement la
péche de marée, mais aussi celles a 'esprot et au hareng
vide étaient en pleine activité. Les prix, tant ceux du
poisson rond que ceux du poisson plat, étaient rémuné-
rateurs.

I.a péche a l'esprot et celle au hareng vide connurent
une abondance sans précédents, dont les tableaux XI et
XIIT font foi.

Une désillusion amére et prochaine les attendait malheu-
reusement. L’esprot était abondant, non seulement sur la
cOte belge, mais aussi sur celles d’autres pays, spéciale-
ment sur les cOtes anglaises. LLes débouchés allemands de
quantités massales de marchandises ne powvant s'écouler
ailleurs, s’obstruérent de plus en plus et la chute des prix
était si violente que seules des péches extraordinairement
plantureuses couvraient les frais d’exploitation. Une quan-
tité de 7.798.729 kil. d’esprot ne produisit aue 3.303,749.45
Eee 801t 042 fr. par kil.

Dans I'année précédente, ces péches ne produisirent aue
5.135i148 kil., mais la somme de 8.288,602 fr., ou 1,61 fr:
par kil. La comparaison de ces deux moyennes est assez
éloquente ot prouve amérement I'insuffisance de la rému-

nération que les pécheurs ont obtenue pour un, surcroit
de travail.

La péche du hareng vide eut le méme résultat dépri-
mant. Une production colossale de 18.283.555 kil, vendue
pour 12.723.262,56 fr. ou 0,69 fr, le kil, Les 11.297,283 kil.
de I'année 1930 avaient donné 17.054.124,62 fr. ou 1,60 fr.
par kil. Dans ce domaine aussi-la situation économiaue
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aénérale, spécialement en ce qui concerne le commerce
avec ’Allemagne, ot les péches abondantes faites sur les
cOtes écossaises et scandinaves, furent causes d'une déva-
lorisation exiréme du poisson.

Cette double constatation est particuliérement impor-
tante au point de vue de la situation économique de la
petite et de la moyenne péche a moteur. Il est notoire
que c’est griace aux résultats heureux et rémunérateurs
des péches saisonniéres d’hiver que leurs flottilles ont été
modernisées ¢t que le crédit maritime y a largement con-
tribud. Cette ascension a continué avec vigueur pendant
les premiers mois de 'année considérée, ainsi que la sta-
tistique des bateaux et du personnel le font clairement
ressortir. I’insucceés dont il s’agit ne peut aue se répercu-
ter douloureusenient sur les chantiers de construction de
bateaux du littoral. C’est ce qui s’est fait; en ce mement,
leur activité est minime et les nouvelles commandes de
chaloupes sont devenues rares.

Quant ala flottille des vapeurs, elle n’eut en réalité au'une
part réduite dans les heureux débuts de I'année. En effet,
pour elle existait, depuis des années, la crice du personnel,
sur laquelle il a été insisté a diverses reprises dans les
précédents rapports et qui a atteint son point culminant
au moment méme ol toute une série de forts chalutiers
a moteurs furent mis en ligne. C’est a partir de ce moment
aussi que nous assistons a un nouveau mouvement de dés-
armement de vapeurs, mettant hors de service une dou-
zaine d'unités.

Non seulement les difficultés de recrutement du per-
sonnel et les pertes qu’elles occasionnent, tant a quai que
sur les fonds de péche, ont contribué a créer cette situa-
tion, mais aussi la condition commerciale générale aqui
s’est manifestée avec une acuité particuliére, au cours des
premiers mois de 1931, et dont les causes générales ont
¢té indiquées plus haut, en ce qui concerne le poisson de
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mer. La répercussion pénible que ces événements eurent
sur 'approvisionnement de l'intériewr du pays, par suite
de la concurrence grandissante des pays voisins, créérent
I'état de choses le plus défavorable que l'industrie litto-
rale ait jamais traversé.

Le rendement des vapeurs baissa aussi rapidement que
leur nombre. LLa production de ceux qui avaient été main-
tenus en activité tomba a 5.457.941 kil. et 15.806.586,20 fr:
ou 2,89 fr. le kil. Le prix moyen était de 3,72 fr. en 1930.
La différence entre ces taux unitaires fait ressortir la gra-
vité de la situation, alors méme que le calcul comprend
la valeur de 883.965 kil. de hareng chaluté au nord de
I'Yslande et vendu a Ostende pour 1.821.638 fr. (tableau
XXIII). Non seulement la baisse de ce produit, mais celle
survenue dans une mesure plus ou moins forte sur toutes
les autres espéces (tableau VIII) constituent les facteurs
de ce changement.

La production, des vapeurs par tonneau de jauge est
tombée de 10.666 fr. a 8.310 fr., le plus bas chiffre con-
staté depuis la stabilisation du franc belge.

Une modification identique se constate dans les résul-
tats obtenus par les bateaux a moteur, dans la péche de
marée. A quelques exceptions prés (la limande. le grand
églefin et la dorade), la chute des prix est générale sur
les espéces les concernant spécialement. LLa cote movenne
de certains poissons fins, comme la sole, est tombée de
27,47 fr. a 20,87 fr. le kil., soit 24 p. c.; cel'e du turbot de
16,66 fr. A 13,49 fr. le kil., soit 19 p. c. Le cabillaud bais=e
de 9,39 fr. a 8,22 fr. ou 12 p. c., etc. Les bateaux a moteur,
équipés en vue de la péche dans la Mer du Nord et dans
la Manche, sont atteints par ces fléchissement a peu preés
comme les autres, a preuve la moyenne des prix de leurs
produits; celle-ci tombe de 4.56 fr., en 1930, a 4.29 fi., en
1931. Ajoutons en passant que pour les quatre premiers
mois de 1932, elle était, a Ostende, de 3,83 fr,




Une certaine diminution des frais d’exploitation doit
étre prise en considération au point de vue de ’apprécia-
tion, de ces résultats, mais quelle quklle soit, elle ne sau-
rait compenser les pertes indiquées.

Les relations internationales, dans le commerce du p»ois-
son, ont en Belgique une influence immédiate, la frontiére
étant largement ouverte aux entrées de poisson frais et
franchies d’autant plus allégrement par les importateurs
étrangers que des mesures de défense énergiaues ont li-
mité ailleurs leur activité. Dans I'exposé concernant les
Pays-Bas, nous avons marqué le développement des ex-
portations néerlandaises en Belgique. Il est confirmé, au
moyen de chiffres précis et impressionnants, par le proces-
verbal de la réunion du 7 novlembre 1931 du Conseil supé-
rieur de la Péche, a laquelle ce colléege émit un veeu en
faveur de la protection de l'industrie de la péche contre
le flot montant des importations de poisson éfranger. En
1930, ces importations avaient augmenté dans la mesure
oll la péche avait diminué en Belgique, soit d’environ 5
millions de kil.

D’aprés les données de la statistique du commerce gé-
néral de l'union douaniére Belgo-LLuxembourgeoise, cet
¢tat de chose ne s’est pas amélioré en 1931. Voicl ces
donnges :
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— 28 —
: IMPORTATIONS | EXPORTATIONS
ESPECES Ehatin
Quantité | Valeor Quantité | Valeur
" kil. fr. kil. fr.
Hareng frais ou con-
gelé. . . . . . .| 6194100 | 9.818.C08 | 17.869 100 | 19.781.0C0

Hareng fumé ou salé . | 24.595.200 | 41.518 0CO | 1.158.100 | 2.438.000

Homards, langoustes,

écrevis es, . AR 278.000 7.422.000 600 17.000
ek e I R 665 800 6.052.000 100.200 827.000
Naissain d’huitres . . 6.800 20.000 — —

Moules et autres molus- :
ques non dénommeés 30.147.200 14.251.000 | 12.891.100 5.786 CCO

Poisson non spéciale-
ment tarrifé. . . . | 18.819.100 | 62.146 C00 | 7.583.800 | 27.120.000

Aonée 1931 . . | 80.206 200 | 140 732.000 | 39.597 9C0 | 56 019.000

Ces renseignements confirment ceux venant de l'étran-
ger, spécialement en ce qui concerne le poisson de marée.
Dans 'année considérée, nous avons donc introduit dans
le pays 18.319.100 kil. de poisson non spécialement tarifé,
c’est-a-dire du poisson de marce, et cette quantité est esti-
mée a 62.146.000 fr. Elle dépasse de 3 a 4 millions ce que
notre propre industrie a produit chaque anndée.

En 1930, les importations étaient de 17.400.300 Kil. et en
1929 de 13.208.700 kil. LLa progression est donc constante
et marquante. Ceci est également vrai des moules, dont
I'importation s’est élevée a 30.147.200 kil. ou 14.251.000 fT.
I1 est vrai que 12.891.100 kil. en furent réexportés.

Les exportations belges de poisson ont également aug-
menté de 5.915.600 kil. a 7.583.800 kil: LLe contingentement
francais n’a heureusement pas limité effectivement, pen-
dant le dernier trimestre de 1931, le mouvement vers ce
pays, les contingents n’ayant pas ¢té épuisés. Touteross,
c¢n comparant la valeur des exportations de 1930 et 1931
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(26.845.000 fr. let 27.120.000 fr:), on arrive a la conclusion
que Paugmentation dont il s’agit est due en grande partie
a du poisson déprécié ; ceci est surtout vrai des exporta-
tions de hareng et d’esprot en Allemagne.

La statistique des transports ferroviaires (tableau
XXVII) établit en effet que les expéditions vers ce pays
se sont élevées de 16.015 a 26.264 tonnes, alors que celles
vers la France tombaient de 1862 a 1308 tonnes; notons
cependant que notre poisson est expédié en France par
d’autres voies que le chemin de fer.

11 serait intéressant d’examiner dans quelle mesure la
baisse des prix du poisson, constatée ci-dessus en ce qui
concerne le littoral, s’est fait sentir sur les marchés de
Iintérieur du pays. Malheureusement, les moyens dont
nous disposons & cette fin sont rudimentaires, les statisti-
ques des minques o{ammunales ne tenant pas compte du
poids. Nous savons {ue la vente totale dans les établisse-
ments des principales villes est tombée de 31.930.634 fr. 4
30.470.522 fr. Mais il n’est pas certain qu'une diminution
quantitative correspond a ce chiffre.

Ceci ne semble guére étre le cas pour Bruxelles, ol la
vente s'est élevée de 15.197.512 fr. pour 76.323 colis a
15.439.340 fr. pour 77.562 colis. La part du littoral belge
dans ces envois n’a pas changé (6003 et 6000 calis).

On vient d'introduire a Bruxelles un mode de vente de
la main a la main, concurremment avec celle a la criée,
dans le but de faciliter I’écoulement. Grace a cette mesure,
les acheteurs de province sont & méme de faire leurs ap-
provisionntements dés 'arrivée du poisson 4 la minaue.

A Anvers, les ventes de poisson n’ont atteint que la
somme de 10.274.921 fr. contre 11.733,604 fr. dans annéz
précédente. Ce recul semble en rapport avec une diminu-
tion quantitative, résultant des temps orageux du début
de Pannée. Nous pouvons constater 4 Anvers une amélio-
ration en ce qui concerne les expéditions d’Ostende
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(1.202.690 fr. contre 823.801 fr. en 1930); elle est insigni-
fiante, étant données les importations étrangéres, mais
elle peut étre considérée comme un, premier pas vers la
réalisation du désir, depuis si longtemps exprimé, de voir
augmenter les arrivages belges a la minque anversoise.

L’organisation de cette derniére n'a guére subi de mo-
difications. Toutefois, il a été constaté que les conditions
de location des stalles au marché, en vigueur depuis 1930,
et stipulant que le marché n’est accessible qu’au poisson
acheté dans la minque avoisinante, n’avait pas 'adhésion
d’'un certain nombre de mareyeurs. On s'était plaint sur-
tout de ce que le poisson n’arrivait pas assez tot aumarché.

Il a donc été décidé, pour cette année, aue l'usage de la
minque ne sera pas obligatoire ; toutefois, il est percu sur
le poisson étalé au marché, sans qu’il ait subi un droit de
minque, une redevance spéciale de 0,12 fr. par kil. de poids
net, pour frais d’entretien, consommation d'eau, etc. L'ex-
périence montrera jusqu’a quel point cette modification
donne satisfaation.

A Gand, on a vendu 15.009 colis pour 1.010.993 fr. contre
13,413 colis pour 1.097.866 fr. en 1930. La diminution des
prix est ici plus apparente. Les apports étrangers sont en
tout de 2665 colis, d'une valeur de 231.107 fr., dont 1750
colis de marchandise néerlandaise. En 1931, ces apports
étaient de 35695 colis. Une diminution de la moitié est
donc intervenue.

A Malines, la vente tombe de 1.574.247 fr. a 1.422,972 tr:
et le nombre de colis vendus de 9364 a 8504, dont 2727
colis néerlandais, contre 5307 dans l'année précédente.

A Liége, le poisson recu en cingq halles de vente et une
poissonnerie locale, ainsi que celui livré a un certain
nombre d’établissements, est de 2.217.632 kil., contre
1.114.226 kil. en 1930. Les expéditions aux halles, en 1931,
comprennent 342.450 kil. de poisson belge, 148,850 kil. de
poisson néerlandais et 11.000 kil. de poisson allemand.




A Louvain, la vente s’est maintenue au méme niveau
qu’'en 1930 (1.450.579,80 fr. contre 1,455,634 fr.) Les éta-
blissements moins importants de Lierre, Termonde, Lo-
keren, ont vu diminuer leur débit. Par contre, celui-ci est
en progrés a St Nicolas.

Etant donné le recul des expéditions hollandaises sur
les principaux marchgés, saufi Bruxelles, d'une part, et le
développement général du commerce de poisson hollan-
dais, développement constaté par la statistique générale,
d’autre part, il y a lieu de conclure que les efforts des
mareyeurs des Pays-Bas, afin de restreindre le commerce
de consignation et de favoriser la clientéle directe, sont
couronnés de succes.

En 1931, 1a Société Nationale des Chemins de fer a or-
ganisé un service de petits colis. Etendu aux expéditions
de poisson en grande vitesse de 5 kil. et moins, il a pour
effet d’affranchir ces envois des frais éventuels de réex
pédition par chemin de fer vicinal et de simplifier les for-
malités de transport. Les tarifs de transport, d’abord aug-
mentés de 0,50 fr., ont ensuite été diminués de 1,00 fr., d=
maniére que nonobstant I’amélioration introduite, une di-
minution de 0,50 fr. a été consentie sur le précédent tarit.
Au début de 1931, celui-ci était de 3,50 fr. par 3 kil. et
moins et de 4,50 fr. pour colis de 3 a 5 kil. Il a été ramené
a 3 et 4 francs.
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V. — Mesures législatives et administratives
concernant I'industrie de la péche.

Un arrété royal du 6 juin 1931 (Mon. du 2 juillet 1931)
a détaché du Ministére de 1'Agriculture et transféré au
Ministére des Transport, dont ils avaient fait partie pré-
oédemment A) Tout ce qui concerne la péche maritime,
les subsides a la péche, 'enseignement de la péche mari-
time, les caisses de pécheurs, le statut social des pécheurs,
le Conseil supérieur de la Péche, le Comité permanent de
mariculture et de mytiliculture. B) Les services de l'ex-
ploration scientifique de la mer et des statistiques de la
péche. C) La surveillance de la péche dans la Mer du
Nord.

Un arrété de M. le Ministre de 1’Agriculture, en date du
5 juin 1931 (Mon. du 10 juillet 1931), pris en exécution de
I'art. 31 de la loi du 30 décembre 1929 et de I'art. 1 de
I'arrété royal du 24 juin 1930, sur la réparation des acci-
dents professionnels des marins, avait nommé au préala-
ble, pour un terme de trois années, assesseurs des juges de
paix, appelés a connaitre des contestations relatives au
degré d’incapacité de travail permanente de marins-pé-
aheurs, victimes d’accidents professionnels: I) En qualité
d’armateurs ou anciens armateurs : MM. De Bra H., arma-
teur A Heyst s-mer; Laenen A., id. a Bruges ; Bauwens R.,
id. a Ostende ; Rybens P., ancien armateur a Nieuport ;
Teirlinck H. J., armateur a Bouchaute. II) En qualité de
patrons-armateurs ou anciens-patrons armateurs : MM. De
Bruyne P., ancien patron-armateur a Blankenberghe ;
Thys H., id. a Ostende; Vlietinck C., patron-armateur a
Heyst s-mer; Verbanck A., id. a Nieuport. III) En qualité
de marins-pécheurs ou anciens marins-pécheurs: MM.
Blondé A., ancien marin-pécheur a Ostende; Harteel ]J.,
id. & La Panne ; Zonnekeyn Fl., id. a Ostende ; Savels I..,
marin-pécheur a Heyst s-mer.
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Par suite du rattachement de I’Administration de la
péche maritime au Ministére des Transports, un arrété
royal du 5 septembre 1931 (Mon. du 27 nov. 1931) a nom-
mé membres du Conseil Supérieur de 1la Péche maritime :
MM. H. Baels, ancien ministre et membre de la Chambre
des Représentants, a Ostende ; H. De Vos, directeur géné-
ral de la Marine, a Bruxelles ; G, Goor, capitaine de na-
vire, conseiller nautique a I’Administration. de la Marine ;

R. Vierschelde, chef de division a I’Administration de la
Marine.

Par arrété ministériel du 1 octobre 1931 (Mon. 27 nov.
1931), M. Baels précité a été nommé président du Conseil
Supérieur de la Péche maritume. (Mon. 27 nov. 1931)

ILa seule intervention législative dans le domaine de
la péche maritime fut la loi, attendue depuis Iongtemps,
du 23 septembre 1931 (Mon. du 25 septembre 1931), sur le
recrutement du personnel de la péche maritime, imposant
dans des circonstances déterminées 'enrolement de mous-
ses a bord des bateaux de péche, afin de parer a la pénurie
croissante d’équipages. Nous avons exposé les premiers re-
sultats de la loi, a 'occasion de I'examen de la situation
du personnel.

La commission de propagande pour le développement
de la consommation du poisson a continué, en 1931, sa
campagne, ainsi qu’il résulte du rapport reproduit ci-aprés
de MM. Van der Vaeren et Van Hal, ses président et se-
crétaire.

Cette commission a tenu, dans le courant de 1931, neuf
réunions, lesquelles eurent lieu a ’'hotel de ville a Ostende.
Ces réunions furent consacrées a la discussion des moyens
de favoriser le développement de la consommation du
poisson. LLes moyens considérés sont indiqués ci-apres :

1) L.a consommation du poisson a 'armée.

2) Des instructions spéciales concernant la préparation
3
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lu poisson, la valeur nutritive de ce dernier, etc. et desti-
nées aux écoles normales, moyennes et ménageres du pays.

3) L’introduction d’installations frigorifiques.

4) Publicité dans la presse et propagande au moyen de
brochures et de tracts a distribuer gratuitement.
5) Organisation de conférences de propagande.

- 6) Recherche de moyens de développer les débouchés du
petit poisson et du hareng. Organisation de friteries am-
hulantes.

7) Moyens de transport du poisson moins chers et plus
16guliers.

Par suite de difficultés d’ordre administratif, la propa-
irande pour le développement de la consommation du
poisson dans 'armée ne put étre poursuivie en 1931, mais
les démarches ont été faites auprés des autorités, compé-
{ientes, afin qu’elle pit commencer au début de 1932.

En 1931, 44 conférences ont été organisées par la com-
ynission, dont 13 dans divers établissements d’'instruction
Ju pays. Ces conférences, la plupart illustrées de projec-
{ions lumineuses et de films, ont obtenu partout le plus
vif succeés.

Un total de 50.000 tracts de propagande ont été répan-
lus, 58.400 affiches, 100.000 pamphlets. Ces imprimés ont
Wté adressés a tous les établissements d’instruction du
pays, aux restaurateurs, hospices, couvents, pensionnats
otc., aux économats des fabriques et aux autres institu-
t{ions employant un personnel nombreux, telles que les
urandes banques et les sociétés d’assurance.

Afin d’étendre les débouchés du hareng et du petit pois-
son, la commission examine la possibilité d’organiser dans
les communes populeuses des marchés de poisson. Sur ces
1narchés occasionnels on ne débitera que du poisson de pé-
vhe belge. Des négociations a cette fin ont été entamées.

Grace a l'intervention de la commission, on pourra se
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réjouir en 1932 de I'apparition de friteries de poisson am-
bulantes.

Le transport du poisson, n'est pas organisé en Belgique
d’'une maniére satisfaisante et les tarifs des transports pa-
raissent encore trop élevés. C'est pourquoi il a été institué,
au sein du Conseil Supérieur de la péche, une commission
composée de membres de la commission, qui s’efforceront
d’obtenir de la S. N. des Chemins de fer, en ce qui con-
cerne le poisson, un meilleur mode de transport et de
meilleurs tarifs.

En méme temps, la commission entamera une campagne -
aupres des conseils communaux, qui ont décreté des taxes
extraordinairement ¢levées sur la vente du poisson dans
les minques. En certaines localités ces taxes atteignent le
taux de 6 p. ¢., ce qui, en tenant compte des frais acces-
soires, porte la charge totale a 10 p. C.

En outre, elle s’efforcera d’obtenir que les produits de
la péche jouissent des mémes avantages fiscaux que les
produits agricoles.

Eu égard aux succés obtenus en 1930, la commission a.
décidé d’organiser en 1931, a Bruxelles, une deuxiéme ex-
position de poisson. Cette exposition eut lieu a 1'occasion
de l'ouverture du 8° salon de l'alimentation, du 19 sep-
tembre au 4 octobre.

Tous les couvents, pensionnats et autres communautdés,
les écoles ménagéres, les cantines des grandes banques,
sociétés d’assurance et grandes fabriques, ont recu une
carte d’entrée gratuite avec une circulaire invitant 1’éco-
nome a une visite a 'exposition. Suivant un calcul officiel,
le stand recut 270.238 visiteurs.

C'est 1a que furent vendus 12.600 kil. de poisson frais,
originaire du littoral belge, y compris 9oo kil. de grondin,
450 kil. de merlan, 1750 kil. de carrelet, 8oo kil. de ma-
quereau, 1400 kil. de merlu, 9oo kil. de petite raie, 1500 kil.
de cabillaud, goo kil. de petit aiglefin, 450 kil. de hareng
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frais, 1300 kil. de soles d’Ecosse, 200 kil. de scaurel, 1050
kil. de tacaud, 100 kil. de plies, 400 kil. de saumon blanc.
200 kil. de baudroie, 250 kil. de bréme de mer et 550 kil.
d’anguille de mer.

Au restaurant, organisé par les soins de la commission
de propagande, il a été servi en quinze jours 4.804 repas
de poisson.

Au stand on a distribué 21.500 rations gratuites de pois-
son frit et de pain, soit en moyenne 1500 rations par jour.
Tout ce poisson a été préparé sous les yeux du puplic.

Les éléves d'une centaine d’écoles, avec les institutrices,
y furent amenés et assistérent aux conférences.

Des ménageéres vinrent s’approvisionner tous les jours
de poisson frais et on peut admettre qu'en quinze jours
ces ménages ont mangé du poisson tous les jours. Il faut
remarquer particuliérement qu'on n’a débité pour ainsi
dire que du petit poisson.

Les démonstirations pratiques étaient continues; il est
fort difficile d’en déterminer le nombre. Outre les démon-
strations pratiques de préparation simple, qui étaient sui-
vies avec tant d’empressement qu'il fallait parfois faire
appel a la police, afin de soulager les conférenciers, MM.
Clement et Van Hal ont donné une trentaine de confé-
rences théoriques. Les frais de la campagne menée par la
commission a entrainé une dépense d’environ 200.000 fr.

De tous les expéditeurs de poisson, qui furent sollicités
afin de prendre un stand personnel a I'exposition, quatre
firmes ont répondu a 1'appel. Quatre maisons ostendaises
ont loué¢ chacune un emplacement de 12 m? et v ont en-

voyé¢ un, représentant, pour donner aux intéressés des in-
structions relativement aux expéditions hebdomadaires
de poisson de 2 kil. au moins.

Deux de ces firmes ont inscrit en ces quinze jours, 543
abonnements pour une livraison totale de 1286 kil. de
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poisson, par semaine. Ce sont les maisons intéressées elles-
mémes qui ont fourni ces renseignements.

La propagande de la commission ne vise aucun intérét
particulier ; elle n'a en vue que l'intérét et le bien-étre
généraux. D’une facon générale, on peut soutenir que le
travail de la commission et la propagande qu’elle a me-
née, ont été efficaces et que leurs résultats, dans ’année
1931, ont dépassé les prévisions les plus optimistes; on n'a
qu’a continuer tranquillement dans la méme voie.

Les administrations publiques n’ont malbeureusement
pas témoigné envers l'entreprise beaucoup d’'intérét. Non-
obstant des démarches réitérées et pressantes aupreés de
lautorité communale d’Ostende, celle-ci n’a pas encore
accordé la moindre intervention financiére ; la méme cho-
se ast vraie de la Province de la Flandre occidentale.
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VI. — Travaux hydrauliques
concernant I'industrie de la péche maritime.

M. I'Ingénieur en chef, Directeur du Service spécial de la
Cote, a fait parvenir les renseignements suivants, concer-
nant les travaux d’entretien et d’amélioration, exécutés
en 1931 aux installations maritimes du littoral, dans l'in-
térét de l'industrie de la péche maritime, et concernant
les travaux de V'espéce a exécuter prochainement.

A.— Port de Zeebrugge.

a) Travaux d’entretien et d’amélioration.

Les travaux ordinaires d’entretien des dépendances du
port de péche ont donné lieu & une dépense de 60.111,80 fr.

LLa premiére partie des travaux d’extension du port de
péche ont été achevés dans l'année 1931; ces ouvrages
ont entrainé une dépense de 4.001.720,27 fr.

D’autre part, il a été exécuté des travaux de terrasse-
ment a concurrence de 760.753,80 fr., en vue de la seconde
partie des travaux d’extension.

b) Travaux projetés.

L’adjudication de la seconde partie de ces travaux a eu
lieu le 31 décembre 1931.

B. — Port de Blankenberghe.

a) Travaux d’entretien et d’amélioration.

Une somme de 189.639,29 fr. a été affectée, en 1931, aux
travaux d’entretien du port de Blankenberghe et de ses
dépendances et une somme de 8.647,88 fr. aux travaux
d’entretien des batiments, feux et signaux.

Les travaux de dévasement du bassin de chasse, adjugés
a la somme de 358.953,97 fr., n'ont pu étre terminés dans
le courant de 'année, par suite de circonstances spéciales.




- C. — Port d’Ostende,

a) Travaux d’entretien et d’amélioration.

Les travaux annuels de dévasement de 'ancien bassin
de péche, d’'un volume de 35.562 m3, ont donné lieu a unc
dépense de 160.100,12 fT.

Le chenal d’accés a I'écluse du nouveau port de péchae
et le bassin de marée ont été mis a leur profondeur no--
male ; le cubage enlevé s'éléve a 84.998 m?3, correspondant
a une dépense de 382.685,05 fr.

Des travaux d’entretien et d’amélioration, a concurren -
ce d'une somme de 68.000 fr., ont été exécutés a 'ancien
qual des bateaux a vapeur; ces travaux consistent dan:
le renouvellement d’'un certain nombre de piéces usées d
la charpente et dans la réparation et 'agrandissement di
la superfiice pavée du terre plein du quai.

Les installations du nouveau port de péche ont été ache-
vées ; leur coit total s'éléve a 44.293.254,94 fr.

Les travaux de réparation et d’amélioratioon, exécutés
au chenal d’accés du nouveau port de péche, ont donnd
lieu a une dépense de 487.421 fr.

Les travaux de construction de la nouvelle minque ont
été continués; le colt de I'entreprise s'éléve a ce jour il
18.200.069,80 fr.

L’entreprise des travaux de construction de deux slip-
ways, I'un pour bateaux de 500 T. et I'autre pour des na-
vires de 1000 T. est achevée; elle a donné lieu a une dé-
pense de 4.854.000 fr.

b) Travaux projetés.

Voies d’accés a la nouvelle minque. Cette entreprise d'un
montant de 621.275,82 fr. a été approuvée le 29 décembru
1931. Les travaux sont en cours d’exécution.

L’entreprise des travaux d’aménagement de la voirie dit
quartier industriel du nouveau port de péche, a été approu-
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vée a son tour le 31 décembre 1931 et s'éleva 4 1.930.784,21
fr. Ces travaux sont aussi en cours d'exécution.

D. — Port de Nieuport.

a) Travaux d’entretien et d’amélioration.

LLe dévasement régulier du banc de carénage a entraing
une dépense de 14.000 fr.

Les travaux d’achévement de la partie amont de l'esta-
cade ouest, en communication avec la digue de mer, ont
été poursuivis dans le courant de 'année 1931. La con-
struction d'un débarcadére pour le service des bateaux de
sauvetage a moteur a été jointe a ces travaux.

I’entreprise s'é¢léve a 5.685.502,86 fr.

Les travaux de réparation du bassin a flot et du chenal
d’acceés ont ét¢ poursuivis également dans 'année 1931.

Une dépense de 489.934,01 fr. a été faite pour travaux
de consolidation du quai devant la ville de Nieuport.

Les travaux de reconstruction de l'estacade Est, avec
nouvelle jetée basse et d’élargissement du chenal du port,
ont été entamés en mai 1931. Cette entreprise, qui cottera
14.150.421,41 fr., doit étre terminée en décembre 1935.

b) Travaux projetés.

En ce moment, il n’existe aucun projet de travaux a
exc¢cuter a Nieuport, dans l'intérét de la péche maritime.
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VII.— L’enseignement professionnel de l1a péche maritime.

Dans son ensemble, cet enseignement a légérement re-
culé au point de vue numérique, en 1931, spécialement a
Ostende et a Heyst, les deux centres de I'industrie belge
de la péche. Ce recul se manifeste tant parmi les non-na-
vigants que parmi les éléves navigants. Cette considéra-
tion, mérite une certaine attention, eu égard aux résultats
qu'on peut pratiquement attendre de 'application de la
loi sur l'enrOlement obligatoire des mousses. (tableau
XV,

I.’enseignement n’a rien perdu pour cela de ses qualités
et de son efficacité intrinseque, ainsi qu’il résulte des par-
ticularités suivantes, empruntées au rapport officiel de
I'inspection scolaire. :

Les professeurs s’acquittent avec zéle et dévouement de
leur tache et tous se sacrifient afin que leur enseignement
donne ses pleins nrésultats. Le matériel didactiaque aug-
mente d’année en année. Un manuel de radiographie a
&té publié par les professeurs de 1'école libre de péche
d’Ostende et a contribué¢ au développement de la docu-
mentation déja passablement abondante des écoles.

TLes examens de I'année 1931 ont prouvé une fois de plus
gue I'enseignement s’améliore et progresse lentement ; de
nouvelles méthodes d’enseignement ont été introduites.
Des cours spéciaux de mécaniciens et motoristes, organi-
sés depuis juin 1931 a I'école de navigation d’Ostende, ont
donné les résultats les plus encourageants. Ils ont été sui-
vis par une trentaine d’éléves.

11 est désirable que ces cours, exclusivement théoriaues,
soient transformés en cours pratiques. Les deux catégories
de lecons constitueraient un ensemble bien complet, ce
qui importe particuliérement au point de vue de la bonne
formation des motoristes.

Au cours des visites d'inspection, il a été constaté que
des lecons spéciales de formation de nouveaux professeurs
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d’école de péche deviennent indispensables. Quelques
membres du corps enseignant ont presque atteint la limite
d’dge et seront sous peu mis 4 la retraite. I1 faudra donc
pourvoir a leur remplacement.

Il importe en, outre de remarquer que le personnel en-
seignant des écoles de péche devrait se réunir une ou deux
fois par an, afin de discuter les améliorations et les modi-
fications qui pourraient étre apportées aux méthodes d’en-
seignement. Une plus grande, unité pourrait ainsi étre ob-
tenue dans l'enseignement, ce qui serait particulierement
utile aux écoles de 2° classe, telles que celles de Blanken-
berghe, LLa Panne et Oostduinkerke.

Dans I'année écoulée, 68 éléves ont été diplomés par le
jury de I'Etat. Ils se répartissent comme suit: 23 éléves
patrons pécheurs, 26 patrons pécheurs, 8 mécaniciens,
11 motoristes. Ce résultat est réellement encourageant
et témoigne du bon esprit qui anime les écoles.

Le léger recul constaté dans le nombre des éléves, n’est
pas resté sans influence sur les frais de l'enseignement
professionnel de la péche. D’aprés les budgets de 'année
considérée, les frais totaux sont tombés de 308.467 fr. a
286.762,80 fr., alors que la participation des pouvoirs su-
périeurs est en légére augmentation. Ces frais se répar-
tissent comme suit :

Ecoles professionnelles de péche. Année scolaire 1930-1931.

Dépenses Subsides de

COMMUNES approuvées :
"“.9;'{(‘,‘.%5”‘ I'Etat . la Province
Blankenberghe . . .. . . 6.560,— 3.860,-— 2.188.—
T 2 L e T A oS 14.705.— 8.472.,40 4.871.50
i, ol R R SRR, EENT BN 31 663.50 15.870.— 9.583.—
L e e SRS S S 12,299, — 6.850,— 3 895.—
LIastimukerke u vt e o oy 12.679.30 6.659.65 3.8£0.60
Ostende :
Eco'e communale . . . . . 89.860. — 47-466. — 29 150.—
Ecole libre: dn jour . . . . l 92,868.— g 56.570.— 29.680 —
” du soir . i 26.138.— s o 8.281.—
l 286,762.80 | 144.748.05 91.174.50
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Nous empruntons aux rapports particuliers des écoles
les renseignements suivants.

(Euvre Royale Ibis.

L’(Euvre a, pendant la durée de ’exercice 1931, admis
a l'établissement de Sas Slykens 20 enfants, provenant
pour la majeure partie de milieux maritimes. Quinze pu-
pilles ayant d’autre part quitté I’établissement pour étre
embarqués ou licenciés, la population scolaire, qui était
au début de 'année de 75 pensionnaires, était remontée
a 80 au 31 décembre 1931, ayant oscillé sensiblement en
cours d’exercice autour d'une moyenne générale de 85 pen-
sionnaires.

Cette augmentation du chiffre des recrues se justifiait
aux yeux du Comité de direction, par le fait que la loi
sur 'embarquement obligatoire des mousses a bord de
tous les batiments de péche belges devait avoir comme
conséquence prochaine 'ouverture d’'un plus grand nom-
bre de vacatures en faveur des jeunes gens, a leur sortie
des écoles de péche.

Parmi les quinze pupilles qui ont quitté I'établissement
en 1931, il én est trois qui ont di étre licenciés avant I'ex-
piration de leur terme, Iexpérience ayant établi qu’ils ne
possédaient pas les aptitudes requises pour la profession
de marin a la péche; les douze autres ont été embarqués
avec un engagement régulier devant le commissaire ma-
ritime, a bord de chalutiers-a vapeur et a moteur d’Osten-
de et de Zeebrugge.

Les résultats scolaires ont été fort satisfaisants et 1'é-
cole a pu inscrire a son actif les succés brillants des nom-
breux anciens pupilles, qui se sont présentés en 1931 devant
les jurys d’examen officiels, pour la collation des brevets
a lp péche maritime et pour la collation des bourses d’ap-
pre\tissage. : :
cole de navigation a Ostende, le jury d’examen de
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la section de la péche maritime a délivré entre autres a
cing anciens pupilles de I'CEuvre, le certificat d’éléve-pa-
tron a la péche ; c’est a I'un de ces cinq pupilles que revint
I’honneur de sortir le 1°" de tous les récipiendaires qui se
présentérent cette année devant ce jury; il obtint la plus
grande distinction, tandis que deux de ses jeunes cama-
rades le suivaient avec la grande distinction et les deux
autres avec la distinction.

Devant le jury pour la collation des bourses d’appren-
tissage A la péche, a Ostende, 6 anciens punilles de I'(Eu-
vre réussirent les deux épreuves successives de mousse
a la péche, dont deux avec grande distinction et trois
avec distinction. Devant le méme jury siégeant a Hevst,
4 anciens pupilles se présentant aux 2 épreuves succes-
sives, prirent les 4 premiéres places parmi les 12 récipien-
daires aui se présentérent a la session; tous les 4 rempor-
térent plus de 9/10 des points aux deux épreuves; sur 13
récipiendaires, qui subissaient, & Heyst, I’épreuve de pre-
miére année seulement, 6 anciens pupilles de 1'(Euvre
prirent également les 6 premiéres places, avec plus de
9/10 des points.

Un seul pupille retira cette année son certificat de mar-
coniste pour batiments de péche belges.

Les treize pupilles licenciés et plusieurs éléves de la
division supérieure recurent, a bord du batiment-école de
I'Euvre, le 0.178 une période d’application d’environ
trois mois, au cours de laquelle les instructeurs embarqués
a bord en qualité de patron, de second et de mécanicien,
leur donnérent des démonstrations pratiques de manceu-
vra, de péche, de traitement des produits de la péche. de
maniement et d’entretien du moteur a combustion interne,
d’entretien du navire, de téléphonie sans fil. Les pupilles
embarqués sont, en cas de mauvais temps, abrités sous le
pont pour prévenir tout accident, mais par temps mania-
ble, ils font le quart avec l'équipage, prennent la barre,
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sous la surveillance d’'un matelot, et participent aux ma-
nceuvres du chalut et des rentrées et des sorties de port,
aux manipulations du poisson, aux travaux sur le pont,
dans la chambre du moteur, et dans la cambuse; d'une
maniére pratique et efficace, ils prennent ainsi contact
avec leur future existence de pécheur, sans réaction trop
violente et, grice a ce régime transitoire, ne se trouvent
guére dépaysés sur le pont d’'un chalutier en exploitation.
a leur sortie de 1’école. La question d’offrir aux éléves de
toutes les écoles, sortant avec succés des épreuves d’exa-
men pour la collation des bourses d’apprentissage a la
péche, une telle période d’application a été envisagée par
les dirigeants de I'(Euvre ; si un tel projet pouvait se réa-
liser, bien des jeunes éléments préparés dans ces écoles, en
vue de l'exercice de la profession de la péche, resteraient
attachés a cette industrie, au lieu de s’en écarter peu aprés
la sortie de 1’école ou aprés un premier embarquement
dans des conditions insuffisantes d’acclimatation.

L’état sanitaire a donné comme d’habitude, toute satis-
faction aux dirigeants. Les conditions d'existence des pen-
sionnaires sont d’ailleurs extrémement salubres; le régi-
me est frugal mais propre a former des constitutions ro-
bustes, les exercices en plein air, la propreté corporelle
mdéticuleuse et des principes d’hygiéne attentivement ap-
pliqués écartent la maladie et rendent souvent la santé
a de tout jeunes enfants qui, au moment de leur adoption,
portent les germes d’affections contractées dans les con-
ditions de croissance défectueuses des milieux indigents.

L’(Euvre a célébré, en 1931, le 25° alniversaire de sa fon-
dation et, a cette occasion, de nombreux anciens pupilles
étaient revenus vers I'hospitaliéere demeure ou g'était dé-
roulée leur enfance, pour apporter a 1’Auguste Fondateur
de I'Institution, a leurs protecteurs et 4 leurs maitres, un
hommage de gratitude et d’attachement. Pendant ce quart
de siécle, 1'Ibis a étendu ses ailes maternelles sur toute
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une population d’erphelins et de jeunes déshérités de la
vie, s’attachant a leur rendre une enfance heureuse et a
les préparer a devenir des sujets d'élite dans la rude car-
riere de marin a la péche. Nombreux sont déja ceux qui
parmi ces enfants sont devenus patrons de batiments mo-
dernes, outillés suivant les derniers progrés de la techni-
que de la péche.

Car I'Euvre Royale Ibis ne s'est pas bornée, a sa fon-
dation en 1906, a créer un orphelinat a l'intention, de cer-
taines victimes des catastrophes maritimes a cette époque
fréquentes; elle s'est attachée aussi a la recherche du
perfectionnement de l'outillage de la péche maritime, a
I'amélioration des conditions d’existence du personnel de
la péche, au développpement de l'instruction et de 1'édu-
cation professionnelle des jeunes marins-pécheurs.

L’on n’ignore pas, en effet, dans les milieux de la cote,
que I'Ibis acquit, i1 y a plus de vingt ans, les premiers
chalutiers et drifters a moteur, que I'on vit dans les ports
du littoral belge a cette époque et que I'UEuvre philan-
thropique ne cessa d’exercer son influence bienfaisante
dans I'amc¢lioration des conditions d’existence de la popu-
lation intéressante des communes du littoral, dans la-
quelle se rearutent les marins de la péche belges.

*
* #

L’école libre de péche d’Oslende. Personnel. Un des pro-
fesseurs posséde le diplome légal d’'infinmier et a procuré
plus de 8o caisses de secours a bord des bateaux a moteur.
L’hygiéne, dans ses rapports avec les accidents profession-
nels, est considérée comme une matiére capitale, bien
qu’elle ne soit pas prescrite en vue de I'’examen officiel.

Un ancien patron-pécheur s’est particuliérement appli-
qué cette année a enseigner a fond aux éléves le décou-
page et la réparation des filets, les plaintes au sujet du
manque de préparation du personnel qualifié se multipli-
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ant sans cesse. En outre, 'étude d'un nouveau genre de
filet, filet volant et trainant, muni de trois planches, vient
d’étre entamée.

Un mécanicien diplomé a été attaché a I’école et le cours
de machines marines a été notablement développé. Le
professeur du cours de moteurs ne donne pas seulement
des lecons pratiques et utiles 4 1’école méme, mais se rend
aussi 4 bord pour initier ses éléves au montage et a la
réparation des moteurs marins.

Un patron-voilier s'est chargé cette année de 1a confec-
tion de quantité d’objets utiles, tels que sacs aux hardes,
bottes, chaussures, nattes; ces objets sont distribués com-
me prix aux éléves.

Deux infirmiers diplomés s’appliquent au pesage et a
la mensuration rationnels, aux visites 4 domicile.

La gymnastique suédoise est réguliérement enseignée.

Le médecin du service de 1'inspection scolaire visite ré-
gulierement 1'établissement et décéle les anormalités les
moins apparentes.

Matériel didactique. Un cosmographe a été construit
dans I’établissement méme, de méme qu'un poste d’obser-
vations météorologiques. Un des professeurs a construit,
avec Vaide des éléves, une vingtaine d’appareils radiogra-
phiques, spécialement appropriés aux communications
avec les bateaux 4 moteur en mer, divers de nos patrons
pécheurs possédant a bord une installation radiotélépho-
nique. ; :

C’est le méme professeur qui a confectionné un appareil.
didactique, particuliérement utile au point de vue de I'ap-
prentissage des feux et fanaux.

Un harmonium d'occasion a été acheté, afin de favori-
ser l'instrouction du chant.

Trois collections d’appareils avec accessoires d’éclaira-
ge et de propulsion électriques ont été constitués par les
professeurs ; trois nouvelles armoires ont été acauises a
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cette fin. L’acquisition de ces objets a été faite sans au-
cune intervention des pouvoirs publics. I’acquisition d'un
nouveau moteur Diesel est sur le point d’étre faite. La
construction d’'un solide chalutier A moteur est imminente;
I'aide des administrations publiques sera sollicitée a cette

fin.

L’enseignement. Les professeurs C. Jansens et A.Broeckx
ont fait paraitre les travaux de vulgarisation indiqués ci-
apres :

1) Handleiding voor hulp bij ziekte en ongevallen aan
boord van vaartuigen.

2) Beroepskennis voor den stuurman (Bekroond in 1928)

3) « Vragenlijst» (over zeevaarttechniek, zeewetten en
scheepsmanceuvers).

4) « Weerkunde en oceanographie ».

5) « Wereldbeschrijving voor den zeevisscher ».

. 6) «Bundeltje vlaamsche liederen voor zeelieden ». (be-
perkt).

7) « Vragenlijst W en M». (cosmographie en scheeps-
machienen).

8) « Handboek van den radiografist ter zeevisscherij
(bekroond in 1930)

«Un ouvrage est sous presse et un autre en préparation.

Sont aussi en usage a 1'école :

« Als Belg de wijde wereld in ».

« Lessen in rekenen en in metriek stelsel ».

« Vormleer en meetkundig teekenen ».

« Korte verhalen van het oud en het nieuw testament ».

Ces ouvrages ont été édités par les Fréres de la Charité.

Ces manuels, spécialement concus pour les jeunes pé-
cheurs, facilitent et simplifient ’enseignement ; beaucoup
de travail oiseux est évité ainsi et les répétitions par voie
de questionnaires sont aussi faciles que pratiques.
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Les concours, trimestriels paraissent suffisants au point
“de vue de 1T'examen, ofﬁc1el 1- ecole libre de péche profwesw
d’autres principes a ce sujet, ce qui p\,rmet de stlmuler
une saine émulation et fait pénétrer plus profondcment
les notions enseignées. C'est un nombre suggestif, celui de
4700 feullles de concours, ayant passé par une seule main
pour Correctlon et ayant été remis aux eleves pour con-
trole. :

Au demeurant, tout le monde sait que I'enseignement de
I’école libre de péche est pénétré d'esprit religieux dans
toutes les matieres. L’école s’attache a faire quelque chose
de plus que des spécialistes professionnels, notamment des
pécheurs honnétes et des patrons consciencieux.

Résultals. 1.école du jour‘mé‘()‘rxn)tait 40 éléves au début
de I'année scolaire, 37 a la fin de mars et un maximum de
45 a la fin de I'année. Tous les enfants sont issus de fa-
mllles de peche.urs ostendais ou habitant Ostende. v

I’4cole du soir comptait en janvier 81 et 4 la fin de
I’année scolaire 109 ¢léves. En 1930, 37 éleves ont été
courronnés, en 1931 leur nombre est monté a 74. Devant
le jury de I'école de navigation, 39 récipiendaires ont passé
la premiére vpreuvo dont 16 éléves de 1'école libre, et 38
récipiendaires la seconde épreuve, dont 18 de la méme
école ; c'est respectivement 41 p. a. et 46 p. ¢. du total.

L’école du jour a procuré 12 diplomes d’éléve patron-
pécheur, dont 8 avec grande distinction, et 10 brevets de
mécanicien. L’école du soir a procuré 14 diplomeés de pa-
tron-pécheur, dont 2 avec la plus grande distinction, et 4
diplomes d’éléve patron-pécheur. :

L’année scolaire a ¢té cloturée par une distribution so-
lennelle. des prix aux déléves, ainsi que des ijdts confec-
tionnés par eux: jumpers, sacs aux ]}ai:(l-es, nattg‘,é; chaus-
sures, etc. ; :

L’année 1931 est assurément une des plus fructucuses.

4
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Voyages. Conférences.1.a série des conférences avec pro-
jections lumineuses, sur I'industrie, de 1a péche, a été con-
tinuée. Les plus grands ports de péche ont été considérés
successivement. Les voyages d'étude a bord du garde-pé-
che Zinnia & Ymuiden et Boulogne étaient dona particu-
lierement bien, faits pour compléter ’enseignement. Deux
voyages ont été faits dans la haute Belgique: 'un a Na-
mur et Rochefort, et 'autre & Dinant et Han s-Lesse, avec
des excursions dans les Ardennes.

En 1931, les voyages d'étude a bord du Zinnia ont été
supprimés; ce n'est pas un progrés dans l'enseignement
de la péoche.

Lahoratoire de recherches marilimes. Qu'il nous soit
permis tout d’abord de combler une lacune regrettable.
I1 faut noter, en effet, que la recherche de la température
optima pour la péche a été faite a bord du chalutier «Jan
Volders O.150», a l'initiative de M. Verbrugghe, le trés
compétent directeur de I’Armement Ostendais. C'est avec
la grande bienveillance qui lui est propre, qu'il nous a
donné I'hospitalité a bord du dit navire.

Ceci étant dit, ajoutons que le professeur Gilson nous
avait demandé de nous occuper spécialement de la con-
statation de la salinité et conséquemment de la teneur
totale de sel de 'eau de mer.

Cette recherche se poursuit pour toutes les mers; cha-
que pays la fait dans un secteur propre. Les résultats sont
centralisés a Copenhague, ol se trouve le siége permanent
du Conseil International pour I'Exploration de la Mer.

I’examen des rapports constatés en cette matiére a per-
mis de conclure que, dans le secteur Douvre-Gravelines
(prises du Zinnia), il existe des écarts, qui doivent étre
attribués a la pénétration dans la Manche et le Pas de
Calais des eaux océaniques. C'est un point qu'on ne sau-
rait sousévaluer. En effet, le poisson doit compter non
gseulement avec une température déterminée, mais aussi
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aves une salinité restreinte. Il en résulte que la péche sera
plus ou moins fructueuse selon que ces conditions exis-
tent ou non. Un fait le prouve. L.a campagne de péche du
hareng A Klondyke (au nord de I'Irlande) a été plutot
insignifiante ; la cause en a été attribuée A une transgres-
sion d’eaux océaniques. L’exploration de la mer a ce
point de vue n'est donc pas inutile et les analyses présen-
tent un grand intérét.

Nous sommes parvenus, ainsi que nous l'avons annoncé
précédemment, 4 décolorier 1'huile de poisson. Les procédés
employés a cette fin sont toutefois trop cofiteux i)'our étre
industrialisés. L'armement P’écheries a Vapeur nous a de-
mandé naguére notre opinion, au sujet de la coloration des
filets et nous a remis a cette fin quelques morceaux de
filets. En effet, dans la Méditerrannée les filets sont-colo-
rés en bleu, afin de les rendre invisibles. Nous avons coloré
des filets en jaune-vert et constaté, apres des essais effec-
tués a bord de O.150, que la couleur est suffisamment ré-
sistante. Nous croyons toutefois que la coloration des filets
est d’'une utilité restreinte. En effet, les filets colorés n’of-
frent pas les avantages des filets tannés.

Un mot pour finir sur les essais Loeb, concernant les
oursins. Nous avons effectué une série de recherches sur
I'nfluence des emménagogues sur les poissons d’eau douce.
Cette étude vient d’étre entamée et n’a pas encore livré
des résultats positifs.

Institutions sociales Un rapport spécial sur chacune des
ceuvres, dont la fondation et le développement sont dus
aux Aumoniers du Travail, nous ménerait trop loin. C'est
pourquoi nous nous contentons d’annoter quelques faits.

Au cercle des pécheurs «Het zal wel gaan», un avocat
compétent s'est mis 4 la disposition des pécheurs en vue
de leur procurer-chaque semaine les conseils juridiques
dont ils ont besoin. Des consultations gratuites, la rédac-
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tion de requétes, la solution d'innombrables difficultés,
sont autant de moyens de venir en aide aux pécheurs.

La fraternelle des pécheurs a yvu monter 4 300 le nom-
bre de ses membres. Résultat magnifique. Lorsqu’en, con-
sidére que chaque membre est propriétaire d’au moins un
bateau et que l'on tient compte des équipages, il faut con-
clure que la grande majorité de la population des pécheuts
est affiliée ou en rapports étroits avec la société coopé-
crative.

Crédit a la péchc marilime. Grace A cette e xcellente
institution, la construction de chaloupes de péche n’a pas
été arrétée et de nombreux pécheurs ont pu pourvoir leurs
bateaux de moteurs.

Caisse d’épargne. Nonobstant la crise, les versements
augmentent.

*
% *

Ecole communale de péche d’Os’ende. 1.école commu-
nale de péche a été fréquentée, en 1930-1931, par 23 éléves
de jour, dont 14 dans la premiére année et 9 de 15 ans et
plus dans la seconde année d’étude. Six, éléves se sont
présentés pour les épreuves de mousse et trois d'entre eux
ont obtenu le certificat de capacité, avec la grande dis-
tinction ou avec distinction. Dans le courant de I'année
scolaire, les éléves de la seconde année ont entrepris di-
vers voyages a bord du garde-péche Zinnia.

Les cours du soir ont ¢té suivis par 55 €léves agés de
17 a 26 ans; 25 de ces éléves se sont présentés devant le
jury d’examen des mousses de péche; ils ont tous subi
I'épreuve avec succeés, a savoir 13 la premiére et 12 la
seconde. -

En outre, 5 éléves des cours du soir se sont présentés
devant le jury officiel d’examen, de patron-pécheur ; ils

: ont tous réussi avec la plus grande ou la grande distinc-
tion.
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“Ecole libre de péché de Heyst 's]mer. I.e nombre des
¢leves, pendant 1'année scolaire 1930-1931, a été de 20, en
ce qui concerne les non-navigants, dont 10 dans la pre-
miére et 10 dans la seconde année. Quinze éléves se sont
préparés au premier examen de mousse ; 10 d’entre eux ont
obtenu le nombre de points requis. En outre, 10 éléves ont
subi avec succés la seconde épreuve. Les lecons prépara-
toires a l'examen de patron-pécheur ont été suivies par
26 éléves; tous ont passé I'examen avec grande distinc-
tion.

Les lecons sont suivies réguliérement par les éléves non-
navigants. Les mousses navigants sont présents autant
que 'exercice de leur profession le leur permet. Les heures
perdues sont récupérées par des lecons particuliéres.

*
* %

Ecole libre de péche de Nieuport. Dans la section des
non-navigants, les lecons sont données chaaue soir de 6 a
8 heures et suivies, en, moyenne par 17 éléves. Dans la,
section supérieure pour éléves navigants, ot les lecons se
donnent le dimanche de 9 A 12 I, elles ont été suivies par
10 éléves, qui s’efforcent tous de subir I'examen de mousse
ou de patron pécheur; sept d’entre eux ont réussi avec
satisfaction ou avec distinction.

'

Ecole libre de péche de Blankenberghe. 1.es éléves de
la section inférieure, suivant encore 1’école primaire, étai-
ent au nombre de 11 en premiére année et de 18 en se-
conde année. v

Les éléves navigants de la section supérieure ont été au

nombre de 9; 5 d’entre eux ont subi avec succés 'examen
de mousse, 3 la premiére et 2 la seconde épreuve.

*
* %
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Ecole libre de péche d’Oostduinkerke. Pendant 'année
scolaire 1930-31, les ¢léves fréquentant les lecons étaient
tous des non-navigants. Ils ¢taient au nombre de 15 en
premiére année et de 17 en seconde année,

Il est fort difficile, pratiquement impossible, aux jeunes
gens de participer 4 quelque examen, les bateaux de
Oostduinkerke faisant habituellement escale a Ostende ou
Nieuport. La navigation ne commence pour eux qu'a I'age
de 17-18 ans. Avant cet dge, ils gagnent peu ourien a bord
des bateaux et ceux-ci sont attachés a des ports trop éloi-
gnés de leur commune; ils s’abstiennent de se faire enro-
ler et se mettent par le fait méme hors des conditions re-
quises pour subir I'épreuve de mousse. 1ls n’en suivent pas
moins assidument les cours du soir et deviennent de bons
marins, se présentant aprés leur terme de navigation de-
vant le jury a Ostende.

*
* %

Ecole de péche libre de La Panne.] es cours se donnent
du 1 octobre au 1 avril, tous les jours de classe de 163 a 18}
heures, pour les éléves non-navigants, et du 1 octobre au 1
juillet, le samedi de 18 A 19 h. et le dimanche de 8% a 10} h,
pour les navigants. La section des non-navigants a été
fréquentée par 16 et celle des navigants par 13 éléves.

Un des anciens éleves de 1'école a subi a Ostende, avec
la plus grande distinction, l'examen de patron-pécheur ;
deux autres ¢léves, aussi a Ostende, avec grande distinc-
tion, celui d'éléve patron-pécheur. Deux éléves ont passé
a Ostende la seconde épreuve de mousse et un troisieme
a Nieuport la premiére épreuve de mousse avec grande
distinction. .

Les lecons que, pendant les périodes actives de péche,
les éleves ne peuvent suivre aux heures fixées, sont répé-
téesultérieurement de 18% 4 20} heures, aux jours ouvrables
que les mousses passent a terre. Grace a ce systéme, les
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mousses de la circonscription de La Panne-Nieuport sont
mieux 4 méme de passer leur examen, au commencement
de juillet, dans une de ces deux localités, que ceux de la
meéme circonscription se présentant a Ostende pour les
premiére et seconde épreuves.

Etant donné que le jury siége chaque année en juillet
a La Panne ou a Nieuport, la question se pose s'il n’est
pas désirable que les mousses résidant dans cette circon-
scription et fréquentant 1'école de péche locale, subissent
les épreuves professionnelles non a Ostende, mais 4 Nieu-
port ou La Panne.
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VIII. — La péche maritime dans les pays voisins.

< 'LES PAYS-BAS. (1)

~~y

L’année 1930 fut moins heureuse pour la péche maritime
des Pays-Bas que I'année précédente, mais lui permit ce-
pendant de se maintenir au niveau qu’elle avait atteint.
~ Ceci résulte tout d’abord de la consistence de la flotte
(tableau: XL). Les vapeurs de péche, qui dans tous les
pays subissent particulierement les effets de la crise, sont
a deux unités prés restés ce au'’ils étaient (269 contre 271)
et ont méme gagné quelque tonnage. Les voiliers pontés
et mi-pontés disparaissent avec une rapidité rappelant
I'’évolution accomplie chez nous et sont remplacés par des
bateaux A moteur. L’effectif de ces derniers est monté de
855 a 1066 unités. Au total. la flottille de péche néerlan-
daise comptait 4867 unités d'une capacité brute de
342.494 m3. En 1929, ces nombres ¢taient respectivement
5018 et 349.477 mS.

Les résultats de 'année sont aussi moins favorables que
ceux qui les ont précédés immédiatement (tableau XLI).
Ceci résulte des quantités de poisson débarquées par les
trois branches principales des grandes péches néerlandai-
ses, a savoir, le chalutage, la péche aux filets dérivants
et la péche aux lignes, ainsi que de leur valeur. Elles ont
produit la quantité de 120.490.925 kil. (120,629,110 kil. en
1929), mais son rendement est notablement moindre
(27.028.745 fl. contre 29,403,015 fl.), ce qui fait présumer
une dépréciation du poisson.

Les prix des espéces fines étaient néanmoins générale-
ment élevés, par suite de la pénurie des arrivages. Mais

(1) DEPARTEVMENT VAN RINNENLANDSCHE ZAKEN EN T.AND.
BOUW. — TYerslag over de Visscherij gedurende het jaar 1930, —
Alg. drukkerij ’s Gravenhage.

Jaarverslag omlrent de visschershaven en de visscherij te Ymniden
over het jaar 1930. —’s Gravenhage — Alg. landsdrukkerij, 1931.
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pour les autres catégories, les prix dans leur ensemble

¢taient trés inférieurs 4 ceux obtenus en 1929, L’index gé-‘
néral des prix des principaux produits de la péche en
haute mer et de la péche cotiére, ainsi que des poissons
anadromes, fixé a4 100 en I9II-19I3, s"est maintenu
A.179. contre 180 dans I’année précédente, & une unité prés
le chiffre le plus élevé aprés la guerre.

Les captures des chalutiers 4 vapeur furent générale-
ment abondantes et dépassent Ja movenne de 1929. mais
e fut par suite de grandes néches de petits églefins et
cabillauds. LLa movenne générale des néche par jour de
mer de ces navires était de 036 kil.. soit la plus élevée aqui
ait été obtenue depuis 1922. e rendement économique par
jour de mer est tombé a 259 florins. de 285 floring en 1929,
et est inférieur a tous ceux aui ont été relevés depuis 10
ans. Quant a la movenne du rendement annuel des chalu-
tiers A vaneur réguliérement en ligne 4 Ymuiden. il n’a
nas dépassé 74.126 florins ; celle de 1929 était d= 8o.060 flo-
rins. C'est un résultat assez insuffisant qui a rendu défici-
taire 1'exploitation de plusieurs armements.

De méme. par suite de 1a faiblesse des captures et des
bhas prix, la production de la péche au chalut. faite par les
lougeres a mnteur. était généralement insuffisante.

Le harena de trés bonne qualité. pris au chalut par 24
vapeurs dans UAtlantiowe. a donné 2.843.525 kil. et
2.663.235 florins pour 102 voyages.

Faisons remarquer en passant que non seulement les
bateaux a moteur hollandais exploitent les fonds de la
Mer d'Irlande et de la Manche, mais que des vapeurs ont
effectué aussi une trentaine de vovages en Yslande, qui
ont rapporté 1.816.950 kil. L’ancienne renommée du pois-
son hollandais, basée sur sa provenance de la Mer du Nord,
ne gagnera sans doute pas a cette évolution. ER 3

Les premiéres expéditions de péche au hareng aux filets
dérivants ne furent guére encourageantes, par suite de
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grands apports de qualité médiocre, qui firent tomber les
prix a un taux fort bas. Une période de deux mois de mau-
vaises péches leur succéda. LLes excellents résultats de la
fin de la campagne, au Doggersbank et au large des cOtes
anglaises, furent toutefois une heureuse compensation
pour la plupart des armements.

ILa moyenne des péches par jour de mer des lougres a
vapeur s'est élevée a 1599 kil. et 299 fl,, une des moins
bonnes des dix, derniéres années et trés inférieure a celle
de 1929. Cette constatation est moins précise en ce qui
concerne la péche a moteur, dont le rendement (1388 kil.
et 258 fl.) est mieux en rapport avec les précédents. Les
prix des diverses classifications de hareng étaient, en
moyenne, meilleurs que ceux des deux années précédentes.

I.a quantité et la valeur totales du poisson, des mollus-
ques et des crustacés, capturés et débaraués aux Pays-Bas
par des pécheurs de ce pays, s'élévent respectivement a
236.655.704 kil. et 38,162,669 florins, non compris 905,300 kil.
débarqués en Angleterre et vendus pour 261.100 florins.

Le commerce d’exportation des Pays-Bas constitue un
domaine particuliérement intéressant et instructif pour
les cercles professionnels de notre pays. LLe volume des pro-
duits de la péche exportés s'est élevé A environ 169,394.00%
kil. de hareng et de poisson de marée, et leur valeur a
30.652.000 de florins, contre 169,099,000 kil. évalués a
32.160.800 fl. en 1929. Dans ce domaine aussi, la quantité
augmente alors que la valeur baisse sensiblement. Pas en
ce qui concerne la Belgique cependant! En effet, notre
pays seul a importé 65.064.000 kil. évalués a 7,012,400 fl.
contre 57,249,000 kil. et 5.531,400 fl. en 1929 et a fourni a
la Hollande une certaine compensation pour le déficit de
ses exportations dans les autres pays. Dans les totaux
précités pour 1930 sont compris 15.241.000 kil. ou 2.248.200
fl. de poisson de marée et 15.966.000 kil, ou 2,131.400 fl. de
hareng salé ou braillé.
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L’exportation, dont il s’agit s'est considérablement dé-
veloppée, non seulement en ce qui concerne le poisson de
marée, le hareng salé et les moules, especes toujours fort
demandées en Belgique, mais aussi pour toutes les autres
especes ; leurs débouchés en Belgique furent considérable-
ment plus grands que I'année précédente. Ceci résulte aus-
si du rapport arinuel sur le port de péche d'Ymuiden pour
1930.

En 1930, le niveau des transports, par voie d'eau, de
poisson, de marée, originaire de cette ville et destiné a la
Belgique, dépasse celui des années précédentes. Un total
1.157.750 kil. valant 1,059,500 fr. ont été transportés de
cette facon en 1930. Il s’agit principalement de poisson
frais acheté le samedi et destiné a étre mis en, vente sur
les marchés belges au commencement de la semaine sui-
vante. Ceci se fait en régle générale par le bateau a mo-
teur de I’Association des Expéditeurs de Poisson, qui en-
tretiennent un service régulier avec la Belgique.

Les transports d’Ymuiden par chemin de fer se sont dé-
veloppés encore beaucoup plus ; ils sont montés de
10.556,084 kil., en 1929, a 14.456,520 Kkil., en 1930: Une quo-
tité de 34,9 p. c. du total des expéditions ferroviaires de
la métropole des péches néerlandaises a trouvé sa destina-
tion en Belgique; elle s’est accrue de 11,2 p. ¢ en une
année et dépasse celle de toutes autres destinations, y com-
pris celles de T'intérieur de la Hollande.

La majeure partie des expéditions des Pays-Bas sont
consignées dans les minques du pays. Toutefois, une par-
tie des expéditeurs, eu égard aux résultats imprévisibles
et aléatoires du commerce de consignation, s'efforce de
constituer une clientéle fixe en Belgique. Les fournitures
ainsi faites se développent peu a peu.

Le développement des transports par voie ferrée en Bel-
gique a donné lieu a des réclamations sérieuses de la part
des exportateurs, en ce qui concerne 'heure du départ d'Y-
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muiden du train de poisson destiné i 1a Belgiaue. Ce train,
partant avant midi, doit étre chargé avant 11,30 h. 11 est
de plus en plus difficile aux expéditeurs d’étre préts a
I'heure indiquée. C’est pourquoi ils ont prié I'administra-
tion des chemins de fer néerlandais de reculer 'heure de
départ du train. Cette requéte n’a pas encore eu de suite
et un projet de transport par autos vers la Belgiaue a été
mis a I'étude. ;

L’exportation vers ]la France fut satisfaisante ; elle est
montée de 12,737,000 kil., évalués a 2.845.000 fl., 4 12,680 000
kil. et 2.085.700 fl. La demande de poisson frais est parti-
culiérement bonne en France. Malheureusement ce com-
merce, de méme d’ailleurs que le notre était menacé des
droits d’entrée et du contingentement mis en vigueur de-
puis lors,

Les exportations de poisson vers la Grande Bretagne
ont été moins satisfaisantes (8.033.000 kil. et 3,039.700 fl..
contre 10.353,000 kil. et 4.240.000 fl. dans Tannée nrécs-
dente). Les anports des espéces de poisson frais et fin de
la Mer du Nord, toujours trés demandées en Angleterre,
ont été constamment insuffisantes pour approvisionner
convenablement le marché de LLondres. Les huitres ont
été envoyées en Angleterre en plus grande auantité au’en
1929, mais les prix en étaient notadblement plus bas. En
outre, les envois de moules en Angleterre furent inférieurs
a ceux de 1929, tant au point de vue de la auantité au’a
celui de la valeur.

Le commerce avec I’Allemagne a été entravé considéra-
blement, en ce qui concerne le poisson de marée, par les
arrivages importants dans les ports allemands de poisson
originaire de la Mer Blanche et des eaux islandaises, aiois
que les bas tarifs spéciaux de transport de poisson en
A]]emagne empéchent aussi la concurrence sur les mar-
chés allemands. Tl n’en fut pas moins livré de ce c6té une
quantité de 66.569.000 kil. valant 13,885,200 fl. de poisson
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frais et de hareng salé ou braillé, contre 70.347.000 kil.
dans I'année précédente.

Les transports de poisson d ' Ymuiden vers 11nter1eur de
la Hollande sont en recul constant (30,3 p. c. du total,
contre 37,8 p. c. en 1929). La principale cause de ce recul
se trouve dans les progrés continus des transports par
autos. Le poisson destiné aux principaux centres de con-
sommation du Nord et du Sud de la Hollande, est trans-
porté presque exclusivement par autos. Les données au su-
jet de Yimportance de ces transports sont incomplétes,
mais leur importance résulte des chiffres concernant le
trafic effectué par le service inauguré en 1928 par 1'Asso-
ciation «Algemeene Transportonderneming». En 1930, cet
organisme a transporté d'Ymuiden vers Ilintérieur
2.717.450 kil. de poisson. On n’en est pas moins fondé a
croire que la consommation de poisson de mer a diminué
chez nos voisins du Nord.

Comme d’habitude, les importations de moules hollan-
daises en Belgique ont été considérables (26.451.329 kil. cva-
lués a 725.320 florins; celles d’huitres étaient de 623,562
kil. et 346.486 fl.) Les importations de produits de la mer
belges en Hollande, méme en tenant compte du naissain
de moules cueilli sur nos ouvrages hydrauliques, sont pas-
sablement insignifiantes eu égard aux chiffres qui pré-
cédent.

Les encheéres publiques 4 la minque d’Ymuiden, ont at-
teint le total de 14.549.838 fl., sur lequel un prélevement de
2 p. c. est effectué a titre de droit. La valeur présumée
du poisson débarqué, mais non présenté aux encheéres, est
fixée a 2.202.495 fl. Les pertes résultant de 'exploitation
en régie du port, se sont élevées, en 1930, a 84.237.21 flo-
rins, contre 28.536,82 fl., en 1929.
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LA FRANCE. (1)

En 1930, les navires de péches armés étaient au nombre
de 25.056, pour un tonnage total de 292.899 t., en progres-
sion sur les données correspondantes de I'année antérieure
(24.690 unités et 287.331 t.). Les voiliers disparaissent en
France aussi rapidement que dans les autres pays; par
contre, les navires de péche a4 moteur passent de 6.396
(40.458 t.) a 7.869 (54,093 t.) Quant aux navires 4 vapeur,
leur effectif est pour ainsi dire resté stationnaire (574
unités et 120.293 t. contre 572 unités et 126.948 t.)

Le nombre total des marins-pécheurs pratiquant la pé-
che en bateau, s'est élevé, en 1930, 4 82.671, alors qu’'il
était de 83.275 en 1929. Cette situation tient particuliére-
ment a ce que le recrutement des mousses devient de plus
en, plus difficile, le nombre des inscrits provisoires baisse
aussi, du fait de la diminution des naissances pendant les
années de guerre.

La valeur globale des produits de la péche en bateau
fut de 1.189.000.000 fr. pour 289,000,000 kil. dépassant 1é-

_gérement les chiffres correspondants de 'année antérieu-
re. L’augmentation est due a un rendement supérieur de
la péche fraiche; par contre, les résultats de la grande
péche ont été trés nettement inférieurs 4 ceux de 1929;
49,650,000 kil. de morue n’ont produit que 117 millions de
francs. LLa question du rétablissement de la prime a 1'ex-
portation de la morue, supprimée depuis quelques années,
est pendante devant la législature francaise. I.a péche du
hareng a été plus rémunératrice ; celle de la sardine a di-
minué dans des proportions appréciables.

(1) République francaise. — MINISTERE DE LA MARINE MAR-
CHANDE. — Statistiques des péches maritimes. 1930, Paris; impri-
merie nationale.
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L’ANGLETERRE ET LE PAYS DE GALLES. (1)

La quantité totale de poisson de marée, débarquée par
des navires de péche britanniques en 1930, s'éléve 4
15.678.000 cwt; c’est la plus considérable relevée depuis
1913 ; la valeur est estimée 4 14.143.000 ¥, contre 14,444,000
pour 14,287,000 cwt en 1929. Nonobstant une augmentation
quantitative de 10 p. ¢. la diminution de valeur est de
2 p. ¢. (tableau XXXVI)

C’est exclusivement au poisson de fond qu'on est rede-
vable de l'augmentation du rendement, spécialement au
cabillaud, a I'églefin et 4 la plie. Quant au groupe péla-
gique, les péches ont diminué de 7 p. c., celle du hareng
notamment est tombée a 3.997.000 cwts, diminuant de 5 p.c.

La proportion de poisson, de fond débarqué par les cha-
lutiers a vapeur atteint 93 p. c¢. du total, contre 92 p. c.
dans I'année précédente. Les péches des chalutiers a mo-
teur dépassent aussi celles de la méme année. De méme,
la moyenne des captures par 100 heures de péche est su-
périeure, a celle de 1929; en ce qui concerne les chalutiers
a vapeur, elle fut de 292 cwts ou supérieure de 15 p. c. a
celle de 192d. Presque tous les fonds de péche ont fourni
des plus-values. Il en est spécialement ainsi de la Mer du
Nord, 1I'Islande, 1'Ile des Ours, le Spitsberg, la Mer de Ba-
tent, la Mer d’Irlande et le Canal de Bristol.

Aussi bien, la tendence au renforcement de la flotte de
péche au moyen de bateaux a vapeur et A moteur est mar-
quée (tableau XXXVII). Ceci est méme vrai des haren-
guiers a vapeur. Nonobstant la condition précaire de la
péche au hareng et les suggestions qui sont faites afin de
remplacer progressivement les harenguiers a vapeur par

(1) MINISTRY OF AGRICULTURE AND FISHERIES. — Sea Fishe-

ries statistical tables. 1930.
Economic advisary counsel. Committee on the Fishing Indastry

Report. 1932,
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des bateaux a moteur. Considérée dans son ensemble, la
flottille de péche britannique n’en manifeste pas moins
une tendance marquée a diminuer, tant dans le domaine
des bateaux de 1° et de 2° classe, que dans celui des em-
barcations de 3° classe. En 1929, le total des batiments de
péche était tombé depuis 1913, de 9415 a 7385 unités et le
nombre des pécheurs de 45.382 a 34.010.

Des navires .de péche belges ont, en 1930, débarqué en
Angleterre et en Pays de Galles 96.693 cwts de poisson
amené directement des lieux de péche. Comparativement
a l'anncée 1929, cette quantité est en légére diminution,
mais sa valeur est restée stationnaire.

Les importations de poisson de marée se sont élevées,
en 1930, a plus de 3 millions de livres sterling, tandis que
les péches britanniques atteignirent le total de 14 3/4 mil-
lions de livres. Avant la guerre, les importations dont il
s’agit étaient a un niveau relativement bas, mais crois-
sant; en cffet, alors qu'en 1928 la péche britannique pro-
duisit moins qu'en 1910, les importations de poisson
étranger s'étaient quadruplées dans 'entretemps. Ces im-
portations s’accrurent avec une rapidité extraordinaire
pendant la premiére moiti¢ de la période d’apres guerre,
tandis que les péches anglaises restaient au méme point.
De 1926 a 1930 toutefois, ces derniéres péches firent des
progreés marquants, par suite de la découverte de nouveaux
fonds, les importations étrangéres restant stationnaires.
Apreés la guerre, la consommation de poisson de marce
s'accrut sans cesse, en partie a cause d'une régression de
la demande de hareng, et continua a saccroitre méme
longtemps apres les débuts de la crise ¢conomique., Mal-
heureusement, un ralentissement des besoins des consom-
mateurs est évident depuis septembre 1931 et constaté par
‘une baisse frappante de la quantité de poisson anglais dé-
barqué et une baisse encore plus frappante des prix. Clest
ainsi que l'industrie anglaise du chalutage se trouve pla-
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cée devant un état des marchés trés inférieur a sa capa-
cité de production. On a cessé toute commande de nou-
veaux chalutiers et ceux qui sonten exploitation sont in-
capables de donner leur plein rendement.

Ces lignes sont tirées du rapport du Conseil Economi-
que et contiennent le point de vue anglais a I'égard de la
politique protectionniste, instaurée récemment en Angle-
terre, méme en ce qui concerne la péche maritime.

Tandis que l'industrie du chalutage s’est constamment
développée en Angleterre, jusque dans les derniers temps,
la péche du hareng a eu a lutter, depuis la guerre, contre
une période d’affaissement des prix, de restriction des dé-
bouchés tant a l'intérieur du pays qu’a 1'étranger, de dé-
cadence de la population des pécheurs et des moyens de
capture. Depuis 1914, la flottille harenguiere anglo-écos-
saise est diminuée de 1000 unités et ses ¢quipages d’envi-
ron, 4000 unités. '

Par suite d’'un concours de circonstances malheureuses,
I'année 1931 fut encore une fois presque désastreuse pour
elle. La campagne écossaise est en déficit (492.425 crans,
contre 771.216 en, 1930) . Celle des cOtes Est de I’Angleterre
débuta aprés que 1'étalon-or avait été abandonné et se
poursuivit a travers une série de vicissitudes commercia-
les. Les prix tombérent au taux jamais vu de 17 s. 6 d. par
cran, ne couvrant méme pas les frais de production. ’
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L’ECOSSE. (1)

Les résultats des péches maritimes en Ecosse, pour 'an-
née 1930, sont décevants dans leur ensemble. Le succés du
chalutage, constaté depuis une couple d’année, ne -s’est pas
confirmé et le rendement de la péche du hareng d'été a
été pitoyable, quand méme on se place au point de vue
de l'aprés guerre. La péche d’automne au large des cotes
anglaises réussit mieux, mais laissa le commerce en pos-
session de larges stocks, qui ne peuvent étre écoulés qu’a-
vec perte.

La production de la péche au hareng fut trés inférieure
a celles des années précédentes, tant en ce qui concerne
la quantité que la valeur (tableau XXXYV) et s’est élevée
a 3.515.649 cwt, estimés a 1,489,512 &,

Le rapport annuel écossais sur la situation du com-
merce du hareng sur le continent européen insiste
particuliérement sur les bas prix des succédanés du ha-
reng et sur les conséquences qui en, résultent pour le com-
merce. Cette circonstance, qui n’'est peut-étre pas passa-
gére, est d'une importance capitale pour la pécherie écos-
saise et fait apparaitre la nécessité de réduire au mini-
mum les frais de production des conserves de hareng, La
réduction des frais de fabrication constitue une question
. essentielle; la situation générale est telle qu'une meilleure
organisation industrielle et une plus étroite collaboration
entre les divers organes sont devenus indispensables.

Les essais poursuivis au moyen de harenguiers & moteur
de fort tonnage, pourvus de machines semi-Diesel, se pour-
suivent et marquent les progrés de I'évolution dans le sens
de I'emploi de matériel moins colteux que les vapeurs. Ces

(1) Forty ninth Annual Report of the FISHERY BOARD FOR
SCOTLAND, being for the year 1930.

Fishery Board for Scotland. Scottish Sea Fisheries statistical
tables. 1930.
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résultats sont satisfaisants et comparables au rendement
général des moteurs et, eu égard aux frais de construction
et d’exploitation relativement peu élevés, ils justifient la
présomption que le harenguier 4 moteur constitue le type
standardisé de l'avenin.

Entretemps, les drifters a vapeur produisent encore 74
p. ¢. du hareng capturé. lLa moyenne des prix de ce pois-
son s’est ¢levée a 8 s. 7 di, dépassant de 2 d. la moyenne
de 1929 et correspondant a la moyenne des cinq derniéres
années.

En ce qui concerne le poisson de fond, la flottille adon-
née a sa péche a été en activité toute 'année, en recher-
chant de plus en plus les fonds ¢loignés ; aussi bien a-t-on
mis en ligne divers nouveaux chalutiers (tabl. XXXVIII).
Malheureusement le rendement n’a pas été en rapport avec
l'accroissement des efforts. En effet, nonobstant I'augmen-
tation des péches (3.571.542 cwt, contre 3,249,273 ¥) le ren-
dement déconomique a sensiblement baissé (3.056.040 £
contre 3.279.529 ¥ en 1929).

C’est le chalutage qui est le principal facteur de cette
production, sa part n’étant pas inférieure a 3/4 et aug-
mentant tous les ans.

Les 3/4 des péches sont originaires de la Mer du Nord,
y compris les eaux des iles Orcades et Shetland. Les fonds
éloignés, méme ceux situés prés du Groénland, sont éga-
lement exploités. Un chalutier et un cordier ont méme
fait un voyage d’essai a I'lle aux Ours, entre la Norvege
et le Spitsberg, mais sans succés marquant.

L’églefin et le cabillaud ¢taient prépondérants dans les
péches écossaises, mais ces poissons étaient généralement
de petite taille. On peut noter a ce sujet, que de 1913 4 1930
les pourcentages de 1'églefin extra-grand et grand, péchés
cn Ecosse, sont tombés respectivement de 6 4 2 et de 35 a
IT p. ¢., alors que celui du poisson de petite taille est mon-
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té de 42 a 78. De fortes quantités de petit poisson, précé-
dement rejeté a la mer, sont actuellement mises en vente.

L’index des prix de gros du poisson de fond n'était que
168, contre 191 dans l'année précédente ; celui des frais
d’exploitation 158, contre 164 et le rapport du premier
au second 106, -ce qui prouve que, somme toute, la situa-
tion industrielle est encore assez saine. La moyenne des
prix par cwt a été de 20 s, contre 22 s 9 d en 1929 et
1T s I1.d en 10I3.

En 1930, quelques navires de péche belges ont débarqué
a Aberdeen 4212 cwt de poisson, évalué a 1741 £, Ces dé-
barquements deviennent de moins en moins fréquents.

Le développement de la flottille de péche écossaise est
indiqué par le tableau XXXVIIL. Sauf une certaine amé-
lioration dans la condition des chalutiers, il y a peu de
changements A noter. C'est dans les catégories des bateaux
de moins de 18 pieds et de 30 a 45 pieds de quille que le
moteur fait des progreés.

La consommation du poisson est favorisée en Ecosse de
diverses facons. Les autocamions ont étendu leur rayon
d’action et se mesurent parfois avec le chemin de fer en
matiére de transports a de grandes distances. Des véhi-
cules avec traction mécanique et des motocyclettes avec
sidecar desservent les régions situées autour des princi-
pales villes et, dans d’autres régions, les magasins et les
friteries de poisson ambulantes se multiplient. Des ser-
vices réguliers d’auto facilitent la délivrance des petits
colis de poisson a la campagne et permettent aux colpor-
teurs d’étendre leurs parcours.

La propagande pour la consommation du poisson a été
continuée en 1930; a cette fin, on a recours a divers moy-
ens de réclame, préconisant 1'usage domestique du poisson.
Les poissonneries améliorent leurs étalages et 1'affichage
des prix, conformément aux instances de I'administration
centrale, se fait de plus en plus.
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En 1930. le nombre des harenguiers écossais, munis d'un
appareil récepteur de télégraphie sans fil, est monté de
256 & 424.

Les préts consentis en 1924 et 1925, pour ’achat de filets
dérivants a concurrence de 5440 £ a4 174 intéressés, étaient
remboursés en 1930 a concurrence de 5099 ¥; les intéréts
payés étaient de 530 £.

En 1929, une somme de 50.000 £ a été mise a la dispo-
sition de I’Administration, afin de réparer les pertes essuy-
ées par les pécheurs écossais dans la grande tempéte du
11 novembre 1929. Les demandes de prét étaient au nom-
bre de 514, sur lesquelles 450 emprunts d'un total de
18226 £ ont été obtenus a 3 p. c., outre les secours donnés
par l'initiative privée, au moyen, du produit dune sous-
cription publique. En une année, les emprunteurs ont rem-
boursé 7.014 £ de capital et payé 266 £ d’intérét; 32 opéra-
tions ont été complétement amorties.
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Proceés verbal de I'assemblée générale du 2 octobre 1931.

Le conseil se réunit 4 14.30 heures. sous la présidence de
M. Van Isacker, Ministre des Transports, en son cabinet.
a Bruxelles.

Assistent a la séance M. le Baron Janssens de Bisthoven,
Gouverneur de la Flandre Occidentale, vice-président du
conseil; Devos, Baels, Goor, Verschelde, Bauwens. Blondé,
Debra. Elleboudt, Harteel, Lacnen, Lambregt. Verbrug-
ghe, Van de Pitte, Willems, membres: Dezuttere, membre-
secrétaire.

M. De Pauw assiste 4 la séance en aualité de secrétaire
adjoint ff.

Sont excusés MM. Decrop, de Gheldere et Rybens.

Sont absents MM. Ghys et Zonnekeyn.

M. le Gouverneur de 1a Flandre Occidentale souhaite 1a
bienvenue au nouveau Ministre de la péche maritime et
M. le Ministre remercie 'assemblée de 1a svmpathie au’elle
lui témoigne. I1 s’est rendu compte du caractére sérieux
du travail fourni par le Conseil Supérieur de la Péche
maritime et il I'aidera, avec la plus grande bienveillance.
a atteindre le but qu’il poursuit.

M. le Ministre ouvre la séance et, 1"ordre du jour étant
fort chargé, en commence d’emblée la discussion.

"l. — Proposition de nouveaux membres.

Eu égard a l'art. 3 de l'arrété roval du 23 septembre
1928, conférant au Ministre, qui a la péche maritime dans
ses attributions, le droit de conférer 4 un membre du con-
seil la qualité de président, M. Van Isacker propose d’a-
gréer comme président M. Baels, ancien Ministre, membre
de la Chambre des Représentants. Il continuera toutefois
a diriger les débats dans la séance de ce jour.
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En outre, il importe de tenir compte du transfert du
service de la péche au département des Transports et de

conférer la qualité de membre 4 MM. Devos, Goor et Ver-
schielde.

2. — Procés-verbal de la précédente séance.

Le procés verbal, concernant exclusivement la loi sur

les accidents professionnels des marins pécheurs et inséré
dans le rapport annuel de 1930, est approuvé.

M. Dezuttere pose la question, si dans 'avenir les pro-
cés verbaux des réunions seront reproduits in extenso,
comme cela s’est fait précédemment, dans le rapport an-
nuel sur la péche maritime. La réponse est affirmative.

3. — Modification du programme d’apprentissage
des mousses de péche.

Avant de soumettre le programme a une réimpression,
il a paru nécessaire de modifier la cote attribuée aux di-
verses matiéres. Deux conceptions se trouvent en présence.
D’aprés la premiére, il importe d’attribuer beaucoup plus
de points a la rubrique qui a pour objet les premiers se-
cours en cas d’accident, ce au détriment des connaissan-
ces professionnelles. Alors que, suivant 1'autre conception,
il s'agit de mettre ces connaissances a I'avant plan. Telle
est notamment 'opinion du commandant Goor, qui désire
en outre que les marins-pécheurs possédent des notions
d’Anglais et de Francais, pour qu'ils puissent se faire com-
prendre dans les ports étrangers.

M. Baels se rallie a I'opinion de M, Goor; toutefois, il
exprime le voeu quil soit attribué plus d’importance au
rapport de mer, qui consitue un document important. En
outre, les mousses devraient posséder auelaues rudiments
de matiéres juridiques, par exemple I'hypothéque mari-
time.
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M. Bauwens ne sousévalue pas I'importance du rapport
de mer; mais il estime que pareil enseignement serait don-
né plus utilement aux éléves patrons-pécheurs, puisaue
c’est au patron qu'incombe la rédaction du rapport.

M. Dezuttere estime que le programme des examens des
mousses pourrait étre complété avec fruit en ce qui con-
cerne quelques points, notamment I'importance économi-
que de notre industrie de la péche, la situation et 'orga-
nisation des marchés de poisson, etc.

M. Verbrugghe souhaite que V'ordre du lour soit indiqueé
avec plus de détails dans les convocations.

11 demande en outre que I'’enseignement du thermome-
tre soit amélioré ; en effet, la température de 'eau de mer
présente de I'intérét en matiére de péche ; de méme I'étude
des moeurs et des habitudes du poisson doit étre imposée.
11 rappelle que c’est 'armement ostendais. qui a fait a ce
sujet d’intéressantes constatations d'utilité générale, mais
il n’en est pas fait mention au rapport général.

M. Dezuttere croit qu’il est désirable que I'enseignement
du 4° degré, dans les régions du littoral et de 'Escaut. soit
plus orienté vers les professions maritimes et de péche.

Le conseil décide, sur 1a proposition de M. Verschelde,
que le conseil technique de la péche maritime, créé par
arrété royal du 23 septembre 1928, sera chargé de la ré-
daction d'un projet de programme, lequel sera soumis a
une séance ultérieure.

4. — Primes aux patrons des mousses de péche.

M. le Ministre donne lecture des art. 3 § 5 § 1 de la loi
du 23 septembre 1931, sur le recrutement obligatoire des
mousses, lesquels sont concus comme suit :

«Art. 3. Les patrons des batiments, visés i l'art. 1, jou-
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issent, dans les conditions prévues par les réglements sur
la matiére, des primes allouées par les pouvoirs publics en
faveur de I'apprentissage de la péche maritime ».

«Art. 5 § 1. L’apprenti-mousse, enr6lé dans les condi-
tions prévues par la présente loi, a droit sans préjudice de
sa part dans la prime, a un salaire ou a une part du pro-
duit de la péche».
et met en discussion I'augmentation éventuelle des primes

aux mousses de péche.

M. Baels communiaque A 'assemblée aue. lors de la dis-
cussion de la loi dont il s’agit. les représentants Ansecle
et Van Acker ont demandé 'augmentation des primes.
C’est danscet esprit ave V'art. 3 aétéadmis et que. dans
sa qualité de Ministre de I’Agriculture et des Péches. il a
promis de majorer les primes de 100 %. Clest en la méme
qualité qu’il a invité la province et les communes, qui in-
terviennent dans l'octroi des primes. 4 examiner la possi-
bilité d’accorder la méme majoration ; jusqu’a ce jour au-

cune réponse décisive n’a été recue.

M. le Gouverneur de I1a Flandre Occidentale et M. Elle-
boudt, échevin d’Astende, sont convaincus aque leur admi-
nistration respective suivra 'exemple de I'Etat.

M. le Ministre fait ressortir que le Gouvernement pour-
suit en ce moment une politique d’économies, mais aqu’il
importe néanmoins de tenir compte de 'esprit de Ia loi.

Sur 1a proposition de M. Bauwens, les patrons-pécheurs
sont priés de faire connaitre leur avis.

M. Blondé estime qu’il est inutile de majorer les primes:
dune part. parce que 'enrélement des mousses est actuel-
lement obligatoire et, d’autre part, parce que les patrons-




pécheurs doivent accomplir non seulement leur tiche pro-
pre, mais aussi celle de la formation des mousses.

Etant donn¢ que les mousses touchent a bord, des cha-
lutiers a vapeur un salaire de i‘_ 7oo fr., M. Verbrugghe
propose qu'en cas d’augmentation des primes, le montant
puisse en étre défalqué par I'armement du montant des
salaires.

M. Dezuttere objecte que le principe de 1'allocation des
primes date de 1903 et qu'il s’agit d'un systéme d’encoura-
gement de 'apprentissage. Il établit par des exemples les
résultats favorables de cette allocation. D’ailleurs, on n’a
qu’a prendre exemple sur ce qui se fait dans tous les mé-
tiers et négoces. Par ailleurs, une certaine augmentation
des primes ne pourrait que contribuer a atténuer le mécon-
tentement provoqué par l'introduction de l'enrOlement

bligatoirie.

M. Blondé ajoute que la prime ne devrait pas étre ac-
cordée au patron, mais au mousse pour lui permettre d’a-
cheter des effets de mer.’

M. Bauwens craint, eu égard aux nouvelles prescriptions
légales, que la dépense occasionnée par les primes des pou-
voirs publics, ne soit doublée par le fait méme qu'un nom-
bre plus grand de mousses seront enrolés.

Aprés un échange de vues entre MM. Baels, Lambregt et
Debra, 1'assemblée se rallie au principe de I'augmentation
des primes en faveur des seuls mousses de péche, pour
autant que les crédits prévus au budget ne soient absorbés
par le paiement des primes, telles qu’elles sont actuelle-
ment en vigueur.

5. — Congrés des péches de Paris.

M. Van Isacker rend hommage aux membres de 1a délé-
gation belge au dernier congrés international des péches
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maritimes a Paris et les remercie de la collaboration
dévouée dont ils ont fait preuve. La proposition de M. le
Ministre, tendant a ce que le rapport de M. Dezuttere sur
ce congrés soit insérée a la suite du proceés verbal, est adop-
tée. (Annexe I)

6. — Comumission de propagande de la consommation du
poisson de péche belge el spéciulement du hareng.

M. Dezuttere a ¢té désigné par la commission de propa-
gande, afin de donner les renseignements désirés, mais
étant donnés 'heure avancée et le fait que divers membres
ont du quitter 'assemblée, ce point est réservé a une séan-
ce ultérieure.

' 7. — La surveillance de la péche du hareng dans le
voisinage des eaux terriloriales francaises.

M. Baels se déclare convaincu que l'autorité francaise
n’est animée d’aucun parti-pris, mais elle est obligée d’agir
a la suite des instances faites par des intéressés directs. En
fait, il faut respecter la convention de la Haie de 1882.

M. Verbrugghe objecte que cette convention n’exclut que
la péche au chalut. Si I'on enléve a nos pécheurs la faculté
de capturer le hareng la ol il se trouve en abondance et
qu’il faut aller le chercher dans la Mer du Nord, il faut
insister auprés du Gouvernement, afin qu'il assiste notre
industrie de la péche de toute maniére dans la recherche
de ce poisson, notamment par les essais de recherche par
avion qui ont commencé, il y a peu d’anndées, avec le con-
cours de 'armement ostendais et qui é¢taient trés encou-
rageants.

8. — Communicalions.

a) Les jeunes pécheurs étant maintenant exemptés du
service militaire, M. Blondé demande que le Gouverne-
ment veille 4 ce qu’il enléve a la péche le moins de bras
possible pour les besoins de la marine,
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M. Devos fait remarquer que I’Etat forme son personnel
dans ses écoles de navigation.

M. Verbrugghe répond que cette mesure arrive trop tard;
le mal est fait.

b) M. Verbrugghe demande que le rapport annuel sur
la péche maritime soit publié plus a temps.

c¢) Un membre a demandé des renseignements au sujet
de la date a laquelle le nouveau port de péche d'Ostende
pourra étre mis en exploitation. M. I'ingénieur Verschoo-
re, directeur du Service spécial de la cOte, voyageant ac-
tuellement a I'étranger, il faut attendre une prochaine as-
semblée pour donner satisfaction a ce sujet.

d) Un autre membre désire savoir oll en est en ce mo-
ment la question de la réglementation de la téléphonie
sans fil 4 I'usage des pécheurs. L’examen de cette question
sera confié au conseil technique institué par I'arrété royal
du 23 septembre 1928. Il y aura lieu toutefois de complé-
ter ce conseil, afin qu’il soit 4 méme de traiter en con-
naissance de cause les points soulevés devant le conseil
supérieur en vue d’'une solution administrative.

Une communication sera faite a ce sujet dans une pro-
chaine réunion.

e) On a été avisé que les Pays-Bas et la France propo-
sent de tenir une réunion, ol il sera examiné s'il est dési-
rable de modifier et de compléter la convention de La
Haie du 6 mai 1882. On a insisté afin détre représenté a
cette réunion, Au besoin, I'avis du Conseil Supérieur et de
Jla Commission de Mariculture sera. demandé en ce qui con-
cerne les points a mettre a 'ordre du jour.

I1 est provisoirement question :

1) Des limites du domaine d’application de la convention;
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2) Des lettres distinctives et des numéros des bateaux de
péche, spécialement les bateaux a moteur.

3) Des moyens de prévenir les dommages résultant des
procédés de péche actuellement employcés.

4) De l'unification des indemnités afférentes aux engins
de péche retrouvés.

5) De I'action civile en indemnisation des dégats occa-
sionnés aux engins.

La séance est levée a 5 heures, aprés que M. le Ministre
a remercié 'assemblée,

Le Ministre,
P. VAN ISACKER.

ILe Secrétaire, LLe Président,
CH. DEZUTTERE. H. BAELS.
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Procés verbal de I'assemblée générale du 30 octobre 1931.

Le conseil se réunit sur convocation de son président, a
10 heures, au gouvernement provincial, a Bruges.

Sont présents MM. H. Baels, président; Baron Janssens
de Bisthoven, Gouverneur de la Flandre Occidentale, vice-
président; Bauwens, Willems, de Gheldere, Elleboudt, De
Bra, Verbrugghe, Lambrecht, Decrop, I.aenen, Ghys, Ver-
schelde, membres; Dezuttere, membre-secrétaire.

Sont excusés MM. De Vos, Goor, Rybens et Van de
Pitte, membres.

Assistent aussi 4 la réunion avec voix consultative, MM.
De Duytschaever, Directeur Général des Domaines et
Verschoore, Ingénieur en chef, Directeur du Service spé-
cial de la cote.

M. le Gouverneur de la Flandre Occidentale fait remar-
quer qu’il n'est guére possible de discuter efficacement les
points d'un ordre du jour, dont on ne donne que l'indica-
tion, sans aucun commentaire. Il exprime le voeu que
dorénavant chaque question portée a I'ordre du jour soit
expliquée par une note.

M. le Président répond que des circonstances spéciales
ont empéch¢ dans 'occurrence I'observation de cette mé-
thode, mais qu’il sera tenu compte du voeu dans l'avenir.

I \ménagement des installations de péche d’Ostende.

M. le Président fait ressortir 'urgente nécessité de met-
tre de la clarté dans la question des terrains industriels,
situés dans le quartier du port. Les bassins et la minque
seront préts dans peu de temps, mais leur exploitation est
impossible, puisqu’il n'existe aucune certitude quant a la
situation et la concession de ces terrains. L’administra-

tion communale d’Ostende, celles des Domaines et des
6




Ponts et Chaussées négocient a ce sujet depuis plus de
trois ans, sans arriver a un résultat.

M. Bauwens fait remarquer que I'administration des che-
mins de fer, également intéressée dans ’affaire, n’est pas
représentée a la réunion.

M. Baels. LLa question principale en ce moment, ce sont
les terrains industriels. I1 est urgent qu’ils puissent étre
mis en location ; I'absence de voirie semble toutefois con-
stituer un obstacle.

M. De Duytschaever confirme ce dernier point. Il n’est
guére possible de déterminer les conditions de location
des terrains, s’il n'y a pas de voirie et si on ignore com-
ment celle-ci sera aménagée.

M. Elleboudt fait un exposé de la correspondance qui
a eu lieu depuis 1923, entre les diverses administrations
intéressées et d'oll il résulte que I'administration commu-
nale d’Ostende n’a pas perdu de temps et n’a épargné au-
cune peine afin de parvenir rapidement a un accord, sans
résultats jusqu’a présent, 'administration des Domaines
se cramponant au principe que la voirig doit étre établie,
avant qu'il puissse étre question de concessions de terrain.

Sur une interpellation de M. Dezuttere, M. Elleboudt
ajoute que le plan général d’alignement du quartier du
port, v compris les terrains industriels, a été approuvé par
arrété royal et que rien deés lors ne fait obstacle a ce que
les concessions de terrain, demandées depuis longtemps,
soient accordéen.

M. Verschoore estime qu’il est superflu de remonter aux
origines de la question, étant donné qu'il n’a pris en main
la direction du Service spécial de la Cote que depuis pew
de temps. Les difficultés en cours ne doivent étre consi-
dérées par lui qu’au point de vue de la voirie. Au commen-
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cement de 'année courante, toutes 'les piéces concernant
la mise en adjudication des travaux, ont été transmises a
Padministration centrale. Le Ministre compétent a jugé
qu’il ne pouvait autoriser I'adjudication, aussi longtemps
qu’un accord ne serait pas intervenu entre I'Etat et la ville
au sujet deséchanges de terrain. Entretemps, un crédit de
3 millions de francs, prévu au budget de 1930, n’a pas été
utilisé et 1'on ne dispose actuellement que des crédits in-
scrits aux budgets de 1931 et 1932. I.e 30 octobre dernier,
de nouvelles insta