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~ Die Bedeutung der Tuckzeese

fiir die Hochseekutter-Fischerei in der Nordsee

Von Dr. Klaus B a hr, Bundesanstalt fiir Fischerei,
Institut fiir Kiisten- und Binnenfischerei

Ende Juli dieses Jahres versuchten einige Ostseekutter,
sich in die Heringsfischerei der Nordsee einzuschalten. Sie
fanden mit Hilfe ihrer Ortungsgerdate im Gebiete der Wei-
Ben Bank und der Stdlichen Schlikbank ein umfangreiches
Heringsvorkommen, das in kurzer Zeit zahlreiche Kutter aus
der Ostsee anzog. Die Tuckzeese, das in der Herings- und
Sprottenfischerei der Ostsee fithrende Grundschleppnetz,
wurde hier erstmalig in groBem Umfange in der Nordsee
eingesetzt. Damit wurde von der Fischereipraxis ein Versuch
gestartet, dessen Ergebnisse das besondere Interesse aller an
der Fortentwicklung unserer Hochseekutterfischerei interes-
sierten Kreise fiir sich beanspruchen diirfen. :

Wiéhrend der ,Dorschkonjunktur” in der Ostsee in den
ersten Nachkriegsjahren hatte bereits eine Reihe von Nord-
seefischern Gelegenheit, die Tuckzeese kennenzulernen.
Trotzdem kam es nicht dazu, dieses Gerdt planmédBig in der
Nordsee zu versuchen. Es ist lediglich von vereinzelten Ver-
suchen vor der ostfriesischen Kiiste wéahrend der dortigen
Sardellensaison zu berichten, bei denen sich jedoch bisher
die ortliche Initiative fiir eine planmdBige Weiterentwick-
lung nicht finden lieB. Die Ergebnisse dieser Versuche
waren z. T. durchaus befriedigend, wurden jedoch durch
die fehlenden Erfahrungen in der Handhabung des fiir die
Nordsee neuen Gerdtes und offenbar auch durch die Tat-
sache beeintrdchtigt, daB die Versuche in zu geringen Was-
sertiefen durchgefiihrt wurden. Auch Hinweise in der Fach-
presse') konnten bisher kein Interesse fiir die Aufnahme
der Tuckzeese in die Hochseekutterfischerei der Nordsee
erwecken.

Die Tuckzeese entwickelte sich Anfang der dreiBiger Jahre
aus der Scherbrettzeese, einem dem Grundtrawl der Nord-
seekutter dhnlichen Gerédte, Die Erfahrung hatte gezeigt, daB
man den Fangertrag in der Blankfischfischerei erheblich stei-
gern konnte, wenn man die Scherbretter fortlieB und dafiir ein
sehr viel gréBeres Netz von zwei Kuttern mit gréBerer Ge-
schwindigkeit schleppen lieB ?*). Pillauer Fischer konstruier-
ten zuerst dieses neue Gerdt und verwandten es mit Erfolg.
1936 hatten sich bereits alle Fischer in Pillau und Neukuhren
auf die Tuckzeese umgestellt, und auch an der pommerschen
und mecklenburgischen Kiiste verbreitete sie sich schnell.

Die in den Verdffentlichungen von P. Fr. Meyer?) be-
schriebene Tuckzeese hat inzwischen weitere Entwicklungs-
stadien durchlaufen. So ist z. B. das Steertende durch einen
an den Mittelleinen angeschlagenen Uberzug verstdarkt, der
es mit Hilfe von angeschlagenen Kauschen und einem durch
diese gefiihrten Stropp ermdglicht, den” Fang in einzelnen
Hievs an Deck zu nehmen. Eine wesentliche Neuerung stellt
auch das in die beiden Schleppleinen (zwischen Schleppdraht
und ,Wisch"-, ,Bass- oder ,Fuhrleine”) eingeschikelte
Grundgewicht dar, welches der Wassertiefe angepaBt ist,
bei 40—50 m z. B. 2 Ztr., bei 70 m 3 Ztr. Dieses Grundgewicht
verhindert die Ubertragung der Eigenbewegungen der
Schleppfahrzeuge auf das Gerat. Eine wesentliche Verbesse-
rung gegeniiber frither bedeutet es, daB jetzt beide Partner
ein Netz an Bord haben und dieses abwechselnd aussetzen
und an Deck nehmen. Diese vervollkommnete Tuckzeesen-
fischerei wurde vorwiegend im Gebiete der WeiBlen Bank
wiéhrend der Monate August/September betrieben.

Tab. 1
Ostseekutter in der Heringsfischerei der dstlichen Nordsee
Monat Anzahl Reisen Gesamtfang Durchschnittserlds
MR NG dz DM je Reise DM
August 44 99 16 335 379 178 3830
September 52 113 17 974 428 757 3794

Tabelle 1 veranschaulicht, daB der Fangeinsatz der Ostsee-
kutter in der Heringssaison der Nordsee ein voller wirt-
schaftlicher Erfolg wurde. Ein durchschnittlicher Reiseerlos
von nahezu 4000 DM ist fiir die Hochseekutterfischerei als
sehr gut zu bezeichnen, wenn es sich, wie hier, um sehr

kurze Reisen handelt (5—7 Tage). Durchschnittlich wurden
zwei Tage fiir die Hin- und Riickreise benétigt, und drei bis
finf Tage wurde jeweils im Fanggebiet gefischt. Sehr
wesentlich war ferner, daB nicht nur die groBen, iiber 20 m
langen Kutter, sondern auch kleinere Fahrzeuge, sogar
Kutter unter 15 m Ldnge, mit Erfolg eingesetzt werden
konnten. Eine Ubersicht der GréBenverhiltnisse der ein-
gesetzten Ostseekutter vermitteln die nachstehenden Zahlen.

. 10—15m  15—20m 20—25 m Kutterlinge
August 5 16 23
September 5 19 28

Die Motorenstdrken dieser Kutter liegen bei der Mehr-
zahl zwischen 100 und 180 PS. Nur drei Fahrzeuge haben
Motorleistungen unter 100 PS. Zur Veranschaulichung der
Ertragsergebnisse seien nachstehende Beispiele herausge-
griffen:

Tab. 2
Kutterpaar A/A1, A = 125 m, 100 PS; A 1 = 14 m, 100 PS
August _Reiseerls September Reiseerlis
Anlandungs- Gesamtfang je Kutter Anlandungs- Gesamtfang je Kutter
L e DM DM tag kg DM DM

3.8. 18302 4210 2105 4.9. 26489 6360 3180

9.8. 24670 5526 2763 10. 9. 25650 6156 3078
21. 8. 17240 3976 1088 25.9. 16294 3748 1874
28.8. 24708 5684 2842 el = e —

Insges,. 84920 19396 9698 Insges. 68 433° 16264 @ 132

Die Reiseerlése der kleinen Kutter, von denen das Kutter-
paar A/A1l ein Beispiel darstellt, liegen zwar erheblich unter
dem Durchschnittserlés fiir die Reisen der Gesamtflotte. Sie
stellen jedoch fiir diese Kuttergrofe ein sehr gutes Fang-
ergebnis dar. Die Erfolge der nachstgréBeren Kuttergruppe
veranschaulicht das folgende Beispiel:

Tab. 3
Kutterpaar B/B1, B = 14,5 m, 150 PS; B1 = 17,8 m, 150 PS
Augqust
Reiseerlds Reiseerlds
Anlandungs- Gesamtfang  je Kutter Anlandungs- Gesamtfang je Kutter
tag b, kg DM DM tag kg DM DM

6.8 47490 11038 5519 23.8. 43145 9900 5900
13. 8. 46340 8226 4113  28. 8. 44010 10122 5061

Insgesamt — —= — 180 985 39 286 20 593

Bei den Kutterpaaren A/Al und B/B1 sind die PS der ein-
zelnen Partner gleichgroB. Nachstehend ein Beispiel von
Partnern mit verschieden starken Motoren, bei denen der
starkere Partner sich in seiner PS-Leistung dem schwécheren
anpafte.

Tab. 4
Kutterpaar C/C 1 Kutterpaar D/D 1
C =18,7m, 150PS; C1 = 18m, 120PS; D = 24 m, 180 PS; D 1 = 24 m, 120 PS
Reiseerlds Reiseerlds
Anlandungs- Gesamtfang je Kutter Anlandungs- Gesamtfang  je Kutter
tag kg DM DM tag kg DM DM
4.9. 62338 14972 7486 6. 9. 46613 11340 5670

13. 9. 57302 13752 6876 15. 9. 39248 9480 4740
25. 9. 18270 4202 2101 25. 9. 33312 7662 3831

Insges. 137 910 32926 16 463 Insges. 119 173 28 482 14 241

Betrachten wir vergleichend die Fangergebnisse der
Kutterpaare B/B1, C/C1 und D/D1, so sehen wir, daB die
verschiedenen PS-Leistungen keinen EinfluB auf den Fang-
erfolg zeigen. So erzielte das Kutterpaar C/C1 mit seinen
fiir das Schleppen nutzbaren 240 PS mit einem Durch-
schnittsreiseerlés von 5494 DM einen groBeren Fangerfolg als
das Kutterpaar B/B 1, dem eine Gesamtleistung von 300 PS
zur Verfiigung stand und das damit einen Durchschnitts-
reiseerlés von 4911 DM erreichte. P. F. Meyer kam seiner-
zeit bei seinen Untersuchungen iiber die Zusammenhédnge
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zwischen Motorstdarke und Fangertrag in der Tuckzeesen-
fischerei der Ostsee zu dem Ergebnis, da bei den damaligen
Ostseefischereiverhdltnissen die groBte Ertragssteigerung
erreicht wurde, wenn man die Motorenstdrke auf 50 PS und
dariiber hinaus bis auf etwa 75 PS erhohte. Inzwischen hat
die Motorkapazitdt der Ostseekutter erheblich zugenommen,
.80 tlaB jetzt der untere Grenzwert dieser Kapazitat bei den

eigentlichen Hochseekuttern etwa bei 100 PS liegt. Es ist
wahrscheinlich, daB durch diese Entwicklung fiir die ein-
zelnen Fahrzeuge eine Maschinenkraftreserve erreicht
wurde, die oberhalb der Grenze liegt, bis zu welcher ein
EinfluB der fiir das Schleppen der Tuckzeese zur Verfiigung
stehenden PS-Leistung auf die Fangertragssteigerung zu
beobachten ist. Diese Frage kann hier nur angedeutet wer-
den. Da sie fiir die Weiterentwicklung unserer Hochsee-
kutterfischerei eine Bedeutung hat, diirfte es zweckmaBig
sein, ihr besondere Untersuchungen zu widmen und dabei
ganz allgemein auch zu kldren, wieweit eine vorhandene
PS-Leistungsreserve fiir den einzelnen Kutterbetrieb wirt-
schaftlich noch nutzbar ist.

Die Ertragszahlen der vorstehend angegebenen Kutter-
beispiele entsprechen einem normalen Reiseverlauf ohne
die moglichen Ertragsbeeintrdachtigungen durch Netzverluste,
Maschinenschdden usw. DaB auch beim Einkalkulieren sol-
cher Zwischenfédlle die von den Ostseekuttern in der Nord-
see durchgefiihrte Tuckzeesenfischerei ein wirtschaftlich sehr
lohnendes Unternehmen war, zeigen die in Tab. 1 mit-
geteilten Durchschnittsreiseergebnisse. Neben der Bewdh-
rung der Tuckzeese gab das reichliche Heringsvorkommen
im Gebiete der WeiBen Bank die Voraussetzung fiir dieses
Gelingen.

Die Heringsschwdrme waren hier sehr dicht. Die Aus-
dehnung der einzelnen Schwédrme war jedoch, soweit die
zur Verfiigung stehenden Beobachtungsmittel hieriiber etwas
aussagen konnten, verhdltnismaBig eng begrenzt. Dadurch
erhielt der Zufallsfaktor einen erheblichen EinfluB auf die
Zeitdauer, wahrend der sich ein Fahrzeug vollfischen konnte.
Bei einer solchen Lage ist es verstdndlich, daB die Aus-
wirkungen dieses Zufalles auf die Zeitdauer des Voll-
fischens um so geringer sind, je groBer der Einzugsbereich
- des Fanggerédtes ist. Die Tuckzeese zeigte sich bei den in
der Nordsee gegebenen Verhdltnissen dem Scherbrett-Trawl
in erster Linie durch ihren erheblich gréBeren Fangeinzugs-
bereich und den dadurch erzielten Fangzeitgewinn iber-
legen. So kennten zwar mit dem Scherbrett-Trawl fischende
Nordseekutter ebenfalls Reiseerlose in Hohe der Tuckzeesen-
kutter erzielen, benétigten hierfiir aber eine ldngere Fang-
zeit, was wiederum die Anzahl der wdhrend der Saison
moglichen Reisen herabsetzte. Aus Griinden, die in einer
spiateren Verdifentlichung dargelegt werden sollen, schalte-
ten sich die Nordseekutter im allgemeinen erst ziemlich spat
in die Heringsfischerei ein. :

Aus Kreisen, die mit der Handhabung der Tuckzeese
nicht so vertraut sind, wird die Ansicht geduBert, daB der
Fangerfolg der Tuckzeese nur bei gutem Wetter gegeben
sei, daB bei schlechterem Wetter dieses Ostseegerat jedoch

durch das Scherbrett-Trawl iibertroffen werde. Da das Aus- .

setzen und Einholen der Tuckzeese eine groBere Mandvrier-
leistung verlangt als beim Trawl, ist es verstdndlich, daB
bei bewegter See das Fischen mit der Tuckzeese eher ein-
gestellt werden muB als das mit dem Trawl. Bei Wind-
stirke sechs haben jedoch wverschiedentlich noch Ostsee-
kutter mit der Tuckzeese in der Nordsee mit gutem Erfolg
gefischt. Bei Windstdrke sechs dauert es gewohnlich nicht
mehr sehr lange, bis es so stark aufgebrist hat, daB auch
die Scherbrett-Kutter den Fang einstellen miissen. Witte-
rungsbedingte Einschrankungen sind fiir die Tuckzeese also
kaum vorhanden. Die Verallgemeinerung, ,die Hohe der
Fangergebnisse der Tuckzeese gegeniiber denen mit dem
Heringstrawl richtet sich lediglich nach der Witterung*¥), ist
nach den diesjihrigen Erfahrungen keineswegs gerecht-
fertigt.

‘Die Dichte der Heringsschwdrme machte es fiir die Ostsee-
‘kutter erforderlich, sich von der in der Ostsee {blichen
Schleppdauer von étwa 2—3 Stunden auf eine viel kiirzere
Schleppzeit umzustellen. Man fischte in den meisten Fallen
mit einem Abstand von weniger als einer Stunde zwischen
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Fangertrdge bei den ersten
20 Hols einer Tuckzeese.
(WeiBe Bank, Sept, 1951.)

1.2 ¥ 3 3 878 s 01z e 1’91'12‘0
den einzelnen Hols, um ein ZerreiBen des Fanggerates durch
Netziiberfiillung zu vermeiden. Wie hierbei infolge der
engen Begrenzung der Heringsschwdrme von Hol zu Hol
die Ertrdge schwanken kénnen, veranschaulicht die Ab-
bildung.

Die Anzeige der Ortungsgerdte als MaBstab fiir die zu
e.rwartende Netzfiillung zu benutzen, ist bei der Tuckzeesen-
fischerei nur sehr bedingt méglich, denn der Einzugsbereich
des von den beiden Partkuttern geschleppten Netzes liegt
erheblich auBerhalb des Bereiches der Ortungsgeréte. Eine
Einrichtung, die einigermaBen zuverldssig die jeweilige
Fiillung der Tuckzeese erkennen laBt, wiirde daher einen
wesentlichen Fortschritt in Richtung auf Einsparung von
Arbeitskraft, Zeit und allgemeinen Betriebskosten bedeuten.

Die gesamten Heringsfdange der Ostseekutter wurden, mit
Ausnahme einiger Anlandungen der ersten Reisen, von den
Fischmehlfabriken abgenommen. Da der von den Fischmehl-
fabriken auf Grund der Heringsélgewinnung gezahlte Roh-
warenpreis periodischen Festpreischarakter hatte und nur
wenig unter dem Auktionspreis fiir Marktware lag, ge-
staltete sich diese Art der Fangverwertung fiir die im He-
ringsfang eingesetzten Kutter wesentlich wirtschaftlicher als
ein Fischen fiir die Auktion mit den vielen Unberechenbar-
keiten der Aufnahmemdglichkeiten des Marktes. Der Aus-
druck Gammelfischerei, mit dem man gelegentlich diese
Heringsfischerei belegte, ist daher vollig unzutreffend. Eine
solche Bezeichnung verkennt vollig die fiir die Zukunft
unserer Kutterheringsfischerei wichtige Tatsache, daB die
steigende Nutzung des Herings fiir die Olgewinnung einen
wesentlichen Fortschritt in der Nutzung der uns zur Ver-
fligung stehenden Heringsvorkommen bedeutet. Ohne diese
Verwertungsmoglichkeit ware der wirtschaftliche Erfolg des
Tuckzeeseneinsatzes der Ostseekutter nicht mdglich ge-
wesen.

Fassen wir die Erfahrungen, die uns der erste groBe
Fangeinsatz der Tuckzeese in der Nordsee brachte, kurz zu-
sammen: Die Tuckzeese hat sich in der Nordsee voll be-
wédhrt und verspricht, in Zukunft ein wichtiges Gerit
unserer Kutterflotte fiir die Blankfischfischerei in der Nord-
see zu werden. Der durch die Initiative der Ostseefischer
in der Nordsee gestartete GroBversuch hat uns gezeigt, daB
der verstarkte Einsatz unserer Kutterflotte in der Nordsee-
heringssaison einen wesentlichen betriebswirtschaftlichen
Fortschritt fiir unsere Kutterfischerei verspricht, womit ver-
schiedentlich bereits in dieser Richtung geduBerte Meinungen
bestdtigt werden.?) Die von den Ostseekuttern wdhrend des
Nordsee-Einsatzes erzielten Einnahmen liegen erheblich iiber
dem Durchschnitt der bisher im August und September von
den Hochseekuttern der Nord- und Ostsee erzielten Ein-
nahmen. Es ist sicher nicht iibertrieben, wenn wir sagen,
daB der von den Ostseekuttern im August und September
1951 in der Nordsee gestartete GroBversuch einen Mark-
stein in der Geschichte unserer Kutterfischerei darstellt.

4) Fischereiwelt 1951, H. 10,
5) Fischereiwelt 1951, H. 2, 8 und 10.
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