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Historiek van de 
Rederij Boels n.v. 

Bij een bizondere gelegenheid als 
deze, past het ook we l even de 
feestvierende rederi j in een nader 
daglicht te stellen. 

Er valt over de rederi j Boels N.V. 
heel w a t te vertel len. Zo we rd de 
rederi] opger icht in het jaar 1925 
door de gebroeders Boels Pieter en 
Benjamin, die beiden afkomst ig w a ­
ren uit De Panne. Het eerste vaar tu ig 
we lke zij kochten was de 0.152 
« Ocean Dri f t » die een zeilschip 
was. De idealen van de beide reders 

reikten evenwel verder want kort 
na de aankoop van vernoemd vaar­
tu ig w e r d een motor ingebouwd. 

In 1936 w e r d de 0 .152 «Ocean 
Drif t » vervangen door de 0 .124 
« De Heil ige Familie ». Dit 125 b r u -
to- ton metend vaar tu ig w e r d in 
staal g e b o u w d op de scheepswerven 
Boel en Zonen te Temse en is thans 
ui tgerust met een MAK motor van 
390 PK van het bouwjaar 1954. In 
hetzelfde jaar w e r d de 0 .124 met 
nagenoeg 4 meter ver lengd. Tijdens 
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De 0.124 « De Heilige Familie » 

de oorlogsjaren deed de 0.124 « De 
Heil ige Familie » dienst in Engeland. 

In het jaar 1939 trof de rederi j 
Boels N.V. een eerste tegenslag b i | 
het over l i jden van Benjamin Boels. 

De akt iv i te i ten van de onderne­
mingen werden evenwel verder ge­
zet, wan t in 1941 w e r d overgegaan 
tot de aankoop van twee grote open 
boten, n l . de O 202 « Z i lvermeeuw » 
en de 0 .267 « Water lel ie ». 

X X X 

In het jaar 1944 kwam een n ieu­
w e eenheid de v loot van de rederi j 
versterken, nl . de N.11 «Colombus». 
De akt iv i te i ten van deze trei ler w a ­
ren evenwel tot een strikt m in imum 
beperkt , want het was pas 28 dagen 
in de vaart, toen het op een mi jn 
l iep. Tragischer was nog we l het fe i t 
dat schipper Prosper Rassaert en z i jn 
zeskoppige bemanning om 't leven 
kwamen. 

In het jaar 1945 w e r d overgegaan 
tot de opr icht ing van een naamloze 
vennootschap, te rw i j l nog in het­
zelfde jaar tot de b o u w van twee 
n ieuwe trei lers, nl . de 0.267 «Victo­
ria » en de 0 .532 « Stormvogel », 
die beiden nog in hetze l fde jaar in 
de vaart kwamen. Ook de 0 .90 
« Mady II » w e r d aangekocht door 
de rederi j , maar dit vaartu ig bleef 
slechts korte t i j d e igendom van de 
rederi j Boels N.V. 

De 0.267 « Victoria » die in 
in de vaart kwam. 

1945 

HET STRANDEN EN VERGAAN V A N 
DE 0 .315 « BEATRICE-FERNANDE » 

In het jaar 1946 w e r d overgegaan 
tot de b o u w van de 0.315 « Beatri-
ce-Fernande » die g e b o u w d w e r d 
op de scheepswerf Augus t Loy en 

(vervolg bladz. 10) 
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Historiek van de 
ii Boels n.v« 

Thans legt de rederi j Boels N.V. zich 
met de grootste eenheden speciaal 
toe op de haringvisseri j , waarb i j 
moderne visseri j technieken worden 
toegepast. 

De konstrukt ie van de O 202 
« Pelagus » is andermaal een bewi js 

van deze voorui ts t revendheid. 
Wi j wensen dan ook de rederi j 

Boels N.V. veel geluk met de ver­
dere konstrukt ie van de n ieuwe 
trei ler en de toekomstige ui tbat ing 
ervan. — B 

(vervolg van biz. 3) 

De 0.315 « Beatrice-Fernande » die in dramatische omstandigheden 
verging op de Schotse kust, en waarbij 3 opvarenden het leven verloren. 

meteen de grootste houten treiler 
word t we lke ooit op een Oostendse 
scheepswerf gebouwd . Het vaartuig 
was ui tgerust met een Werkspoor-
Dieselmotor van 336 P.K. en kwam 
op 22 september 1947 in de vaart. 

In de nacht van woensdag op 
donderdag 15 december 1955 was 
de 0.315 « Beatrice-Fernande » vis­
sende in de wateren van de Morray 
Firth toen een plotse en hevige 
storm opstak. De visserij w e r d ge­
staakt en alles scheen normaal, toen 
de bemanning plots een hevige slag 
voelde. Ziende dat het schip ge­
strand was en geen redding nog 
mogel i jk was we rd besloten het 
schip te verlaten. Het was t i jdens 
het verlaten van de gekapseisde 
0.315 dat drie opvarenden op on­
gelukk ige w i jze het leven ver loren. 

In 1948 w e r d de 0.261 «Z i lver ­
meeuw » aangekocht van de rederi j 
Brunet en in de vaart gebracht ter 

vervanging van de O.202 « Zi lver­
meeuw », terwi j l in hetzelfde jaar 
Pieter Boels u i tw i j k t naar Zu id Ame­
rika. Eveneens in 1948 w o r d t de 
0.124 « De Heil ige Familie » over­
genomen door de naamloze ven­
nootschap. 

UITBREIDING DER AKIIVITEITEN 

In 1948 worden de burelen over­
geplaatst naar de Victorialaan, ter­
w i j l herstellmgsplaatsen worden op­
gericht. De rederi j voert alle her­
stel l ingen aan eigen schepen uit, 
terwi | l ook de motoren zelf ge­
plaatst worden. Ook alle netten en 
vismaterlaal worden in de eigen 
werkplaats vervaard igd. 

In 1956 word t overgegaan tot de 
aankoop van de O.305 « Frangois 
Musin » die tot dan toe eigendom 
was geweest van de Motorvisseri ] . 
Inmiddels werden verscheidene sche­
pen van de rederi j gemoderniseerd. 

De O 305 « Frangoik Mubin » die tn li)^b iieid aangekocht van de 
NV Motorvisserij. 

Januari 1964 gaf lagere opbrengst 

De 0.532 « Stormvogel », die ondermeer in december 1957 een mijn 
de haven binnenbracht. 

Niettegenstaande de kustvisserij 
en meer bepaald de sprotvisseri j in 
de maand januari 1964 voor een 
eksploot heeft gezorgd, bleef de to­
tale opbrengst van de Oostendse 
vissershaven onder deze van ver le­
den laar. Het verschil was zelfs ta­
mel i jk groot en bel iep 3,7 mi l joen 
F. Vor ig jaar bereikten we immers 
38 715 647 F te rw i j l nu maar 
34,973.607 F w e r d opgebracht. 

De oorzaak hiervan kan zeker 
voor een groot deel gevonden wor ­
den in het verminderen van het 
aantal grote IJslanders Vier schepen 
die ui tval len is zeker een min-op-
brengst van bi j de 3 mi l joen F. In 
dit licht gezien hebben onze sche­
pen het u i te indel i jk nog niet zo 
slecht gedaan. 

De winstpunten in de januar i ­
maand zi jn onge tw i j f e ld de sprot­
vissers, de garnaal vissers en de 
haringvissers. Verl iespunten werden 
de verkoop van deelvis op naam en 
de v isverkoop. 

Houden we de goede w i j n tot het 
laatst dan zien we dat de v isop-
brengst verminderde van 38 506 658 
F naar 32 063 076 F. Deze maand 
haden we slechts 4 verkoopweken 
zodat w e toch met een gemiddelde 
van 8 mi l joen per week staan, wa t 
zeker niet slecht is. 

De deelvis op naam bracht min­
der op dan vor ig )aar. In plaats van 
145.880 F staan we hier nog met 
112.185 F De lossers, scheppers, 
wegers, enz. moesten het dus stel­
len met 30 000 F minder dr inkge ld . 

De verhoging van de garnaalop­
brengst is een eerste goed pun t voor 
de voorbi je maand. Waar verleden 
laar slechts voor 1.809 F garnaal 
w e r d verkocht staan we einde deze 
maand toch reeds met 108.718 F. 
De garnaalvangsten zi jn redeli jk 
ruim gebleven voor zover men ze 
kan beoordelen naar wa t off icieel 
wo rd t verkocht. Er werden echter nu 
en dan nog eens vangsten van meer 

dan 200 kg gebracht hetgeen toch 
laat veronderstel len dat het door­
gaans zeer goed was. De garnaal-
pr i js is ook gestegen. De schepen 
die niet op sprot hebben gevist, en 
ze zi jn zeer schaars geweest, heb­
ben met de garnaal toch iets ver­
diend. 

De sprotvissers hebben het alles­
zins niet slecht gedaan en we moe­
ten zeker ver teruggaan om een 
maand te v inden zoals januari 1964. 
Er w e r d inderdaad voor niet minder 
dan 2.309.320 F sprot verkocht. De 
pr i jzen waren wel iswaar laag maar 
wanneer men tot zulk een opbrengst 
kan komen mag er niemand klagen. 
Er werden reusachtige vangsten b in ­
nen gebracht en dit de ganse maand. 

Tenslotte hebben we ook nog een 
opbrengst van ij le har ing in de 
maand januari . De haringaanvoer 
bracht inderdaad heel wa t meer op 
dan vor ig jaar toen we einde janua­
ri slechts met 61.300 F haring ston­
den Dit jaar hebben we in januari 
voor 380.308 F haring verkocht. De 
oorzaak hiervan l igt weer b i | de 
kustvissers die sporadisch har ing 
binnenbrachten. Te Oostende was 't 
t rouwens nog veel minder dan te 
Nieuwpoor t . Niet alleen de kust­
vissers, maar ook een paar spanvis-
sende schepen ui t Zeebrugge en 
NieuA'poort zorgden voor deze ha­
r ingopbrengst. De haring was vee l ­
al k le in, waarmee meteen de lage 
pri|s kan worden u i tge legd we lke 
er voor betaald werd . 

Uit het bovenstaande b l i j k t wel 
dat de kustvissers het er deze maand 
eens hebben van gekregen. N ie­
mand zal het die mensen beni jden 
die andere winters soms met zware 
armoede hebben te kampen. O n ­
dertussen bl i jven de grote sprot­
vangsten nog a l t i jd aanhouden zo­
dat het voor hen we l een gedenk­
waard ige w in te r zal wo rden , dit 
keer in de goede z in. 
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