
De 0.275 ,,Deo Volente" wordt 
een prachtige middenslagtreiler 

(Vervolg van biz. 11) 

Konkluderend mag gezegd wor ­
den dat de kredietver lening voor 
wat de scheepsbouw betreft op een 
normale w i jze zal worden doorge­
voerd, en de ontstane onrust abso­
luut overbodig is. 

Spreker besluit z i jn toespraak 
met een hei ldronk op het we lz i jn 
van schip en bemanning. 

DE TECHNISCHE GEGEVENS V A N 

DE 0.275 « DEO VOLENTE » 

Lengte over alles : 27 m 
Breedte : 6,20 m 
Holte : 3,40 m 
Bruto tonage : 9,7 ton 
Netto tonage : 5,5 ton. 

Het schip is verdeeld in 6 inde­
l ingen, afgescheiden van elkaar door 
waterdichte schotten. 

De brandstofvoorraad bedraagt 'n 
gezamenl i jke inhoud van ongeveer 
30.000 I. 

Het v isruim is verdeeld in 2 rijen 
van 6 bakken met een inhoud van 
ongeveer 300 visbennen. Elke bak 
is voorzien van een koelelement. Een 
bemanningswoonst is voorzien voor 
6 man met de nodige komforf , zoals: 
centrale verwarming , lopend water, 

koud water onder druk, W.C. en 
douche. 

Stuurhut en radiokamer zi jn ver­
vaard igd uit a lumin ium en bevat 'n 
hydraul ische stuur inr icht ing, radio, 
dieptemeters en alle nodige moder­
ne navigatietoestel len. 

Als voor ts tuwing is voorzien een 
Industrie dieselmotor, type 6D6, 
6 cyl inder,330 pk op 500 toeren, 
met een hydraulische omkeerkop-
pel ing « Brevo ». Deze moto­
ren zi jn in onze visseri jmiddens ge­
noegzaam gekend wegens hun uit­
stekende en jarenlange diensten. 

De elektrische inr icht ing is voor­
zien van 24 en 110 Volt . 

De vislier « NEPTUNE » Patent, 
type D.ll. Riemgedreven ui tvoer ing 
met handkabelgeleider en dubbele 
riemspanner van de Fa Brusselle, 
evenals de hydraulische stuurmachi-
ne «HYPROSTAR» type HS.80.R. 
Handhydraul ische u i tvoer ing met 
paralleel opgestelde drukci l inders 
en zwenk juk . 

Tenslotte dient vermeld dat de 
0 .275 « Deo Volente » voorzien is 
van de in de visserij zeer gekende 
Zaltbommelschroef. — B 

ONDERZOEKSRAAD 
voor de ZEEVAART 

Het vergaan van de 0 J 6 „Oceanic" 
reeds op de rol 

- Schipper voer uit Engeland zonder bewijs 
van deugdelijkheid 

- Was niet gerechtigd om vaartuigen van 
meer dan 30 Ton te voeren 

Dinsdag j l . kwam de Onder­
zoeksraad voor de Zeevaart ander­
maal bi jeen onder het voorzit ter­
schap van dhr Vander Cruyssen. 
Dl- r Bentein nam het ambt van 
Rijkskommissaris waar. 

Tijdens deze zi t t ing werden twee 
vonnissen ui tgesproken, waarvan 
één w e r d onderverdeeld in twee 
zaken. 

Verder werden twee vorder ingen 
ui tgesproken, een zaak we rd ver­
der onderzocht terwi j l een n ieuwe 
zaak op de rol kwam. 

De ontploffing aan 

boord van de 0.243 

In de zaak van de ontp lo f f ing 
aan boord van de 0.243 « Ga-
briel le-Denise » we rd door Rijks­
kommissaris Bentein een vorder ing 
ui tgesproken. Op 25 ju l i 1963 be­
vond de 0 .243 zich in de haven 
van Grimsby voor het opdoen van 
brandstof. Het is t i jdens dit bunke­
ren dat zich aan boord van ver­

noemd vaartuig een on tp lo f f ing 
voordeed, gepaard gaande met 
brand. Hierdoor l iep het vaar tu ig 
grote schade op. 

Rijkskommissaris Bentein wees er 
verder op dat door het fe i t dat 

De aanvaring en het 

vergaan van de 

N.71 „De Maria" 

Vervolgens we rd een vorder ing 
ui tgesproken ten laste van schipper 
Beschuyt Leopold, bevelvoerder op 
de N.27. 

De N.71 van reder Beschuyt Ju -
lien lag aan de korre ter hoogte 
van de wrakboei voor Koksijde, 
toen het aangevaren w e r d door de 
N.27 « De zeven Kinderen » van 
Beschuyt Marnix. De aanvaring was 
zo hev ig , dat de schipper van de 
N.71 over boord sloeg en het 
vaartuig amper na 4 minuten reeds 
zonk. 

Rijkskommisaris Bentein legde de 
schipper van de N.27 een gebrek 
aan ui tvoer ing van de vereiste uit-
wi jk ingsmaneuvers ten laste, ter­
w i j l hij door het te dicht plaatsen 
van een vismand bi j de roerinstal­
latie, waardoor deze geklemd raak­
te, eveneens een beroepsfout be­
dreef. 

Tegen de betrokken schipper 
vorderde de ri jkskommissaris een 
schors'ng voor de duur van één 
ma nd van zi jn vergunn ing van 
schipper, te rw i j l hi j voor dezelfde 
per iode niet mag aangesteld wor ­
den als hoofd van de wacht. 

De stranding van de 

0.287 „ Ixous" 

O p r ' augustus kwam de 0 .287 
« Ixous » ter hoogte van de Scroby-
bank vast te lopen. In deze zaak 
werd getuige Pauwaert ondermaal 
onderhoord, gezien er enige tegen­
str i jd igheden werden vastgesteld 
in de verk lar ing van de beman­
ningsleden. 

Zo is uit de verk lar ing van de 
bemanningsleden gebleken, te rw i j l 
d i t eveneens op het bord stond 
geschreven, dat de schipper een 
koers N.W. t. N. had opgegeven. 
Thans beweert Pauwaert dat hij 
koers K.W. t. W. heeft gestuurd, 
waarb i , hij toegeeft waarschi jnl i jk 
misverstaan te hebben. De Raad 
kan zich evenwel niet akkoord ver­
klaren met deze ui t leg. Het was in ­
gevolge deze verkeerde koers dat 
de Oostendse trei ler strandde. 

Rijkskommissaris Bentein besloot 
dan ook getuige Pauwaert als be­
trokkene te dagvaarden. 

Vonnis inzake de 

aanvaring tussen de 

N.232 .,Carina" en 

de Franse treiler 

B.2883 

O p 19 oktober 1962 deed zich 
op ongeveer 3 mi j l bezuiden het 
l ichtschip « Sandetfie » een aan­
var ing voor tussen de N ieuwpoor t -
se trei ler « De Carina » en de Fran­
se trei ler B.2883 « St Frangois 
d'Assi-es ». Ingevolge deze aanva­
ring liep de Franse treiler schade 
op aan de stuurboordzi jde. Het 
was schipper Lahaye die het bevel 
voerde over de N.232 «De Carina». 

De Raad is van oordeel dat schip­
per Lahaye zich schuldig heeft ge-
ma kf aan de volgende beroeps­
fouten : 

1 ) Wat de aanvaring zelf betreft: 
a) Het niet ru im en bi j t i jds uit­

w i j ken voor de B 2883 « St Frangois 
d'Assises ». 

b) Het niet verzekeren van een 
goede ui tk i jk . 

2) Wat de feiten betreft die zich 
na de aanvaring hebben voorge­
daan : 

a) Het niet voeren van de l ich­
ten we lke volgens de soort en de 
tonnemaat van zi jn vaar tu ig voor­
geschreven waren. 

b ) Het niet eerbiedigen van de 
verp l icht ing die op hem rustte het 
aangevaren schip ter zi jde te staan 
en het nalaten de naam en de na­
t ional i tei t van zi jn vaartu ig op te 
geven, benevens de plaats van 
waar hi j kwam en waarheen hi j 
g ing. 

Om die redenen, doch in acht 
nemend zi jn goed zeemansverleden 
alsok het fe i t dat h i j uit onderha­
v ig geval een zekere lering heeft 
getrokken, bestraft de Raad be­
t rokken schipper Lahaye D met een 
schorsing van zi jn brevetten en /o f 
vergur in ingen en de ontzett ing 
van het recht om voor een termijn 
van één jaar in die bet rekk ing of 
als hoofd van de wacht te varen. 
Verwi jst betrokken schipper Lahaye 
in de gerechtskosten. 

Vonnis inzake de 
aanvaring tussen de 
N.762 „O.L. Vrouvi^ 
ter Duinen" en de 

Franse treiler B.2844 
.Alber t Aubry" 

Vervolgens w e r d door de Raad 
een vonnis ui tgesproken in de zaak 
van de aanvaring tussen de N ieuw-
poortse eenheid N.762 « O.L. 
V rouw ter Duinen » en de Boulone-
se eenheid, de B.2844 « Alber t 
Aub ry ». 

Deze aanvaring deed zich voor 
op 10 december 1963 terwi j l de 

vervolg bIz 14 
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