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Mekaniska Verksteder, die reeds 
een hektrawler g e b o u w d hebben 
voor rekening van de rederi j Me-
but ra l , heeft op het einde van 1963 
een tweede hekt rawler voor de­
zelfde rederi j gebouwd . Zoals haar 
voorgangster heeft d i t vaar tu ig de 
volgende karakterist ieken : 

Lengte over alles • 46 meter. 
Gewone leng te : 39,5 meter. 
Bruto- tonnemaat : 630 t jb . 
Diepvr iesruim : 95 m3. 
Diepvr iesruim onder het hoo fd -

dek : 210 m3. 
Vismeelru im : 50 m3. 
Tank voor visol ie : 22 m3. 
Bovendien is het vaar tu ig u i tge­

rust met een motor van Werkspoor 
van 1.300 P.K. b i j 325 o m w / m i n . 
en is rechtstreeks verbonden met 
een verdraaibare schroef. 

De koelinstal lat ie is zodanig be­
rekend dat in de ruimen steeds 'n 
temperatuur is van — 3° tot — 28°. 
In tegenstel l ing met het eerste 
vaartu ig werden verbeter ingen 
aangebracht voor wa t betref t de 
navigatie instrumenten. Verder wer ­
den de kaartenkamer en s tuurhut 
bi jeengebracht wa t voor de schip­
per een perfekte uitzicht b ied t in 
alle r icht ingen. A l de navigatie in ­
strumenten zi jn op een lessenaar 
aangebracht in hoef i jzervorm. 

Vermelde scheepswerf heeft 
eveneens het plan opgevat om 
twee hektrawlers te bouwen 
respektievel i jk van 56 en 65 meter 
en een fabr iekschip van 65 meter. 

SPANJE 
In Spanje word t er momenteel 

een st ruktuurverander ing van de 
visseri j industr ie doorgevoerd, w e l ­
ke eerder van revolut ionaire aard 
is. In 1960 w e r d er overgegaan tot 
de opr icht ing van een rederij w e l ­
ke verschilde van alle reeds be­
staande Spaanse rederi jen. Reeds 
het )aar daarop werden de eerste 
schepen in de vaart genomen w e l ­
ke allen diepvriezers waren. Deze 
twee schepen beoefenden de vis­
serij bi j de onbekende banken 
we lke in het zuiden gelegen z i jn . 
Deze eerste proefnemingen groei ­
den ui t tot een sukses. 

In 1962 werden er weerom 
nieuwe eenheden in de vaart ge­
nomen we lke van 260 tot 425 ton 
vis konden bergen. 

Het eerste programma van deze 
rederi j zal in de eerste semester 
van 1964 vo l too id zi jn. Twee een­
heden van 67 ton en van 1.100 t jb 
met een invrieskapaciteit van 900 
ton zi jn di t jaar in gebru ik geno­
men. 

De opgedane ervar ing van deze 
rederi j sedert de opr icht ing, heb­
ben geen enkel inbreuk gemaakt 
op de vastgestelde principes be­
t ref fende de u i tbat ing. Deze p r in ­
cipes zi jn de invr iezing van de 
ganse vangst en de voorkeur voor 

visr i jke gronden zelfs als deze ver 
ve rw i j de rd z i jn. De omvang van 
de algemene onkosten daarentegen 
verpl icht snellere eenheden in ge­
bru ik te nemen met een grotere 
kapaciteit. 

Teneinde het aantal zeedagen te 
vergroten en het aantal dagen 
transport te verminderen heeft de 
Pescanova N.V. het pr incipe van de 
overscheping nabi j de visgronden 
in voege gebracht. Om dit te ver­
wezenl i jken werden er koopvaar­
di j schepen gecharterd we lke over 
diepvr iesruimen beschikken van 
— 18°. 

Het tweede plan, dat een ver­
snel u i tvoer ing zal kennen voorziet 
het vo lgende : 

1. Het in gebruik nemen van een 
super vaartu ig we lke tegel i jk zal 
dienen voor het vervoer, central i ­
satie en verwerk ing van de vis. 
Daarvoor heeft de Pescanova een 
transatlantieker van 16.000 t jb aan­
gekocht, we lke momenteel omge­
vo rmd word t to t fabr iek en moe-
derschip. Ze zal in staat z i jn het 
volgende te verwezenl i jken : 

Invriezen en stokeren van 4.500 
ton v is en visfi lets. 

Fabrikatie van I.SOOi ton vismeel 
van een hoog proteïne gehalte en 
van visol ie. 

2. Dit fabr iekschip zal over een 
hu lpv loot beschikken van 10 een­
heden — elk van 28,80 meter lang 
en voorzien van motoren van 550 
P.K. — Deze vaartu igen zul len in 
de moge l i j khe id verkeren zowel 
de pelagische als de bodemvisseri j 
te beoefenen, leder van deze sche­
pen zal over 6 tanken beschikken 
voor de ingevroren vis. 

Deze ui t rust ing kan voor ver­
schil lende doeleinden gebru ik t 
worden , zowel voor de produkt ie 
van w i tv is voor onmiddel l i j k ver­
bru ik , of voor grondstof voor de 
v isverwerkende industr ieën aan 
wa l . 

Wanneer di t programma afge­
werk t zal z i jn , zal de Pescanova 
over het grootste fabr iekschip van 
Europa beschikken. 

Buiten deze rederi j z i jn er reeds 
andere die het pr incipe van de 
hektrawl in gebru ik genomen heb­
ben. 

ITALIË 
Dit land begint eveneens de in­

dustriële visserij te beoefenen met 
hektrawlers Tot dit doel hebben 
de scheepswerven van Breda een 
hektrawler van 73 meter en van 
1.150 t jb in de vaart gebracht. De­
ze zal u i ts lu i tend de oceaanvisserij 
beoefenen ten voordele van de Ge-
nepesca. Dit vaar tu ig beschikt over 
d iepvr iesruimen voor het vervoer 
van vis en vismeel. Tevens zal di t 
het eerste Italiaanse vaartu ig zi jn 
we lke ui tgerust is met een te lev i ­
sie- inr icht ing als kontrolemiddei 
voor het vaartu ig. 

Verder is het vaartu ig ui tgerust 
met drie motoren Fiat. Op te mer­
ken valt dat de Genepesca momen­

teel 27 % van de Italiaanse vissers-
v loot groepeert, en integraal be­
staat ui t vaartuigen van meer dan 
100 t jb. 

RUSLAND 
Het is moei l i jk een analyse te 

geven van de on tw ikke l ing van de 
scheepsbouw zonder te spreken 
van de verwezenl i jk ingen van Rus­
land en Polen. A lhoewel deze twee 
landen een gans ander konceptie 
hebben voor wa t betreft de exp lo i ­
tatie van de vissersvloot, is het 
toch goed te weten dat zi j zidh 
momenteel voornamel i jk toeleggen 
op de bouw en u i tbat ing van gro­
te eenheden. In het programma van 
deze pol i t iek werden er in het b u i ­
tenland bestel l ingen geplaatst voor 
het bouwen van verschil lende fa-
brieksschepen. 

Een sprekend voorbeeld hiervan 
is de bestel l ing bi j de Franse wer ­
ven van Nantes van drie fabr ieks-
schepen van 115 meter. Deze zu l ­
len uitslui ten aangewend worden 
voor de haringvisseri j , en di t in de 
tropische wateren. Zij zul len gans 
uitgerust worden voor de fabr ika­
t ie van konserven en het invriezen 
b i j een temperatuur van — 20° 
Tevens zal er mogel i jkhe id zi jn de 
niet ingebl ik te vis te stokeren en 
het verwerken van vismeel. 

De konserven zelf zul len opge­
slagen worden in ruimen van 2.000 
m3 en bi j een konstante tempera­
tuur van + 5° tot + 10" De d iep-
ingevroren vis daarentegen zal be­

waard worden in een ru in i van 
740 m3 en d i t b i j een temperatuur 
van — 26°. Deze vaartu igen zul len 
in hoge mate gemekaniseerd z i jn . 

Jaarl i jks neemt Rusland drie gro­
te fabrieksschepen in gebru ik zoals 
de « André Zakharof » van 15.300 
t jb. Deze dienen als basis van een 
ganse vloot, en verschaffen aan 
honderden werkge legenhe id . 

Bij de bestuder ing van de Rus­
sische v loot valt het ons op dat de 
konceptie van de visserij hemels­
breed verschilt met het Westen, 
waar de rederi jen over het a lge­
meen genomen over de nodige 
fondsen niet beschikken om derge­
l i jke programma's ui t te werken . 
Daarnaast is het moei l i jk , bi jna on ­
mogel i jk om het ekonomisch ren­
dement te kennen van dergel i jke 
u i tbat ing. 

Het is een fe i t dat in gel i jk we lk 
land de diepvr ies tekniek en de 
hektrawl in vol le on tw ikke l ing is. 
Tevens valt het op dat de automa-
tisatie volop haar intrede doet. Met 
de t i jd zal dit een evenwicht k u n ­
nen geven aan de zeer zware u i t -
batmgskosten van de hu id ige vis­
serij. — K 
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