
Een 
veiligheidsinrichting 
voor de bokkenvisserij 

rol let je 

Op het einde van verleden 
maand kapseisden twee Neder­
landse kotters, de HD 89 en WR 6 
Zes mensenlevens vielen hierbi] te 
betreuren Deze tragische gebeur­
tenissen zi]n niet n ieuw doch ko­
men de zwarte li|st van omgesla­
gen bokkenvaartuigen aanvul len 
Kan daar nu een def in i t ief e ind 
aan gemaakt worden of niet ? Moet 
de bokkenvisseri] verboden wor ­
den ' Wat zi|n de oorzaken van 
deze rampen, kunnen ze vermeden 
of dan toch beperkt worden ' 

Het grootste voordeel van de 
bokkenvisseri] is haar rendement 
Met hetzelfde machmevermogen 
vangt een bokkenvaartu ig gemid­
de ld 30 a 5 0 % meer garnaal per 
laar dan een tradi t ionele t rawler , 
ui tgerust met borden Hetzelfde 
geldt voor de visseri| op platvis 
Om deze reden denk ik met dat het 
gevaar voor kapseizen die deze 
manier van vissen met zich mee­
brengt een einde zou stellen aan 
het beoefenen van deze visserij 
Wel zal dit gevaar voor kapseizen 
op de en of andere manier moeten 
ingedi jk t worden Dezelfde evo lu ­
t ie v inden w e te rug bi j gel i jk w e l ­
ke on tw ikke l ing of vooru i tgang zo­
als bv het wegverkeer Om zoveel 
mogel i jk ongelukken te vermi jden 
werden bekwaamheden van de be­
ri jders vereist, de wegen rechtge­
t rokken en verbeterd, reglementen 
u i tgevaard igd, de wagens aan tech­
nische eisen en kontroles onder­
worpen enz Dit alles gebeurde in 
het raam van een ve i l ig wegver ­
keer Hetzelfde moet voor de bok­
kenvisserij gebeuren 

De oorzaak van kapseizen van 
bokkenvaartu igen zi jn de wrakken 
waaraan de netten b l i jven haperen 
of vastslaan Op onze kleine kust 
zi jn er een honderdvi j f t ig ta l van 
die dingen gekend Naast de be-
bakende wrakken voor de scheep­
vaart werden de overb l i j vende en 
meest gevaarl i jke wrakken voor de 
bokkenvisseri j door het Bestuur van 
het Zeewezen afgeboeid Ze al le­
maal afbakenen is onbegonnen 
werk Trouwens één net vol met 
zand kan in bepaalde omstandig­
heden ook als wrak beschouwd 
worden Bovendien worden vaak 
zeer grote risiko's genomen w a n ­
neer dicht langs een bebakend 
wrak gevist wo rd t omdat zich daar 
nu luist veel garnaal ophouden 

Wanneer een der netten vast-
slaat, bv het SB net, dan gaat het 
schip naar s tuurboord opdraaien 
Het schip k r i jg t aldus een stuur­
boord hel l ing (eerste faze) De vis 
l i jnen worden zo v lug mogel i jk ge­
v ie rd waardoor het kentermoment 
verd.A/iint ( tweede faze) Terwi j l 
de SB -visl i jn b l i j f t u i t lopen wo rd t 
het BB net gehaald met het gevolg 
dat het schip naar BB u i tw i j k t en 
een BB-hel l ing verk r i jg t (derde) 
Eens het BB -net gehaald wo rd t zo­
danig gestuurd teneinde het SB -
net van het wrak los te t rekken 
(v ierde faze) Vervolgens wo rd t 

het S B -net aan boo rd gehesen Dit 
IS een korte beschri jv ing van het­
geen normaal gebeurd leder van 
de aangehaalde fazen zit nochtans 
vol gevaren voor kapseizen 

EERSTE FAZE. 

Op het moment dat het net vast 
loopt bestaat er we in ig kans voor 
omslaan daar de vert ikale kracht-
komponente die het kenterend kop­
pel doet ontstaan klein is Dit kop­
pel kan nog verminderd worden 
door met lange vis l i jnen te vissen 
en de bokken of gieken zo plat 
mogel i jk te hangen Dit geldt enkel 
wanneer de hoek tussen de v is l i j ­
nen en het schip klem is Staan 
daarentegen de visl i jnen min of 
meer dwars op het schip dan ont­
staat er een horizontale kradht-
komponente op de top van de 
boom die een tweede kenterend 
koppel doet ontstaan Dit is het ge­
val wanneer men een bepaalde 
koers w i l behouden te rw i j l de 
stroom dWars op het schip inloopt 
Dit IS eveneens het geval wanneer 
het schip draait Slaat één van de 
netten vist in deze omstandigheid 
dan bestaat er veel kans dat het 
schip omslaat Zelf heb ik het nog 
meegemaakt dat het schip 180° 
van koers veranderde in 2 minuten 
waarb i j de visl i jnen haaks op het 
schip stonden en het water op het 
dek kwam Vastslaan t i jdens d ie 
per iode zou een ramp betekend 
hebben 

TWEEDE FAZE: 

Liggen de vis l i jnen evenw i jd ig 
met het schip op het ogenbl ik van 
het vastlopen dan heeft men v o l ­
doende t i jd om de vis l i jnen te v ie­
ren voordat er kapseisgevaar ont­
staat Immers na ' t vastslaan word t 
het schip a fgeremd t i jdens het 
overdraaien naar de kant van het 
vastgeslagen net Wordt met de 
stroom moegevist dan dient het 
openzetten van de remmen v l u g te 
geschieden daar de stroom in dit 
geval het dwars l iggend schip doet 
kenteren Worden de vis l i jnen ge­
v i e rd dan IS de kracht die op de 
top van de boom aangr i jpt en aldus 
het gevaar voor kapseizen te ver­
waarlozen 

DERDE FAZE • 

BIJ het halen van vr i j net draait 
het schip naar de kant van het 
v r i je net Werd met de stroom 
meegevist dan moet di t om dezelf­
de reden als h ierboven met voor­
z icht igheid gebeuren (het net kan 
vol sli jk en zand zit ten) 

VIERDE FAZE • 

Is het vr i je net gehaald dan 
tracht men het andere net los te 

FIGUUR I 

kr i jgen Meestal probeert men even 
met de hu lp van de her Het is be­
gr i jpe l i j k dat deze manier uiterst 
gevaarl i jk is Beter is het gebru ik 
te maken van een of andere in­
r icht ing om het geankerde net te 
halen Vroeger w e r d in België 
een rolletje gebez igd die over de 
vis l i jn liep en verbonden was met 
een kabel aan het voor- of achter­
schip ( f i guu r 1 ) Op het einde 
van de vis l i jn was een stopper ge­
splitst die bi j het vieren in het ro l ­
letje klemde en aldus de trekkracht 
overbracht van de boomtop naar 
het voor- of achterschip A l le ge­
vaar voor omslaan was aldus ge­
weken Het net we rd vervolgens 
van het wrak losgetrokken en kon 
aldus gerekupereerd worden Men 
kan zich indenken wa t er zou ge­
beuren waneer de v is l i jn om de 
een of andere reden niet kon ge 
v ie rd worden voordat de stopper 
het rolletje bereikte 

Totdaar de korte schets van het­
geen kan gebeuren t i jdens een nor­
male operatie Het spreekt vanzelf 
dat een klare kop, een dosis koel­
b loed ighe id en de grootste voor 
z icht igheid geboden is om di t alles 
tot een goed einde te brengen Er 
kunnen zich nu situaties voordoen 
die werke l i j k fataal kunnen af lopen 
en daarbi j denk ik bv aan het 
vastlopen van de v is l i jn , het vast­
lopen van de twee netten op het­
zel fde ogenbl ik of kort na elkaar, 
het overslaan van een der g ieken. 

het terecht komen van het vr i je net 
in de schroef, enz Om te beletten 
dat deze situaties tot rampen zou­
den aanleiding geven voelt men 
direkt aan dat de moge l i j khe id 
moet bestaan of geschapen worden 
om de trekkracht in de top van de 
boom ogeinblikkeli jk te ver leggen 
naar een lager gelegen pun t van 
het schip waardoor alle gevaar 
voor kapseizen vermeden w o r d t 
Figuur 2 geeft een oplossing m die 
richting 

De visl i jn loopt vanaf de l ier-
t rommel naar een blok ( a ) , vast­
gemaakt aan de voorsteven en ver­
volgens over het visblok (b ) naar 
het net Het visblok (b ) is niet 
rechtstreeks aan de top van de 
boom bevest igd, maar is verbon­
den aan een staaldraad Deze laat­
ste loopt over een blok ( c ) , langs 
de boom en wo rd t er onderaan be­
vestigd door een sl ip inr icht ing (d ) 
Zodra dit bij het vastslaan van een 
net noodzakel i jk l i jk t word t de sl ip­
inrichting (d ) losgegooid waardoor 
het blok (b ) naar beneden komt 
en de trekkracht van het vastge­
slagen net ogenbl ikke l i jk op de 
voorsteven overgebracht wo rd t De 
stabil i teit van het schip is aldus 
ten vol le verzekerd Eens het twee­
de vr i je net gehaald, w o r d t de vis­
l i jn van het vastgeslagen net ge­
wonden via het blok (a) aan de 
steven Van zodra het net vr i j 
komt van het wrak w o r d t het tot 
bi j de steven gehaald en daar af-
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FIGUUR II 

gestopt. Daarna wo rd t de v is l i jn 
over een 2el<er lengte van de t rom­
mel afgetrokl<en. Met behu lp van 
een touw dat aan de kabel juist 
voor de s l ip inr icht ing is vastge­
maakt, kan men nu het blok (b) 
terug in de top van de bok t rek­
ken. Het net word t vervolgens van 
de steven losgegooid zodat men 
kan verder vissen. De blok (a) 
kan vervangen worden door twee 
b lokken, het ene vastgemaakt on­
deraan de mast, het tweede aan de 
verschansing of aan de voorgalg. 
De sl ipgalg (d ) is naargelang zi jn 
u i tvoer ing ter plaatse of van op 
afstand te bedienen. 

De zeevaart inspektie vereist het 
beschreven vei l igheidssysteem op 
alle Belgische schepen ui tgerust 
voor de bokkenvisseri j . Het is nu 
twee jaar in voege en gaf vol ledige 
vo ldoening. 

Zo het vei l igheidssysteem nood­
zakel i jk en afdoende is om de ve i ­
l i ghe id van de bokkenvisseri j te 
waarborgen dan zi jn de volgende 
punten aan te bevelen. 

1) Er dient a l t i jd iemand in het 
bereik te zi jn van de sliphaak of 
lier. 

2) De hoek tussen de touwen en 
het schip moet zo klein mogel i jk 
gehouden worden . Draaien moet 
met gehesen netten gebeuren. 

3) De bokken moeten zo gesjord 
worden dat ze onmogel i jk kunnen 
overslaan. 

4) De bokken moeten zo p lat 
mogel i jk gelegd worden t i jdens het 
vissen. 

5) Lange visl i jnen zi jn aan te be­
velen. 

6) Neem geen risiko's doch maak 
direkt gebruik van het vei l igheids 
systeem. 

Het princiepe van dit vei l igheids­
systeem kan op ale scheepstypes 
doelmat ig toegepast worden en ge­
zien de eenvoudigheid van een der­
gel i jke inr icht ing, zie ik niet in dat 
de kosten een bezwaar kunnen vor­
men voor 'het aan boord plaatsen 
ervan. 

J. Verhoest, 
Burger l i jk Scheeps. Ingenieur. 

Van den hak op den tak 
WEDDEN OP VELE PAARDEN 

, lk heb nog nooit naar een paar-
denkoers geweest, ik heb dus 
nooit op paarden gewed , maar ik 
kan we l vermoeden dat w i e op 
meer dan één paard w e d , meer 
geld riskeert en normalerwi jze ook 
meer geld ver l ies t ; maar wedden 
b l i j k t een zeer gevaar l i jke ziekte 
te z i jn , een ziekte waar ook vele 
onzer reders aan l i jden en een 
ziekte waaraan ze kunnen tenonder 
gaan, hoewel ze van het wedden 
zeer veel heil verwachten. 

Zo kunnen w e vaststellen, dat 
sommige reders dusdanig hun re­
laties zoeken, dat zij onder iedere 
v lag w i l len varen en er niet voor 
terug schrikken vandaag op geel 
te wedden en morgen op b lauw. 

Zo hebben we mensen horen 
lachen met het pr iv i leg ie en nadien 
kunnen vaststellen, dat zi j gr i f voor 
het pr iv i leg ie hebben betaald ; zo 
hebben w i j weten kredietaanvragen 
indienen die weer andere personen 

moesten verdedigen ; zo worden 
vergunningen aangevraagd aan de 
zeevaart inspektie, die 's anderen­
daags door andere organisaties 
worden ingetrokken. 

En onze reders beseffen niet dat 
zij daardoor alleen zichzelf be­
lachelijk maken en zichzelf een zeer 
kwade dienst bewi jzen. Want als 
de direkteur van de verzekering 
iets kan bekomen en hetzelfde kan 
bekomen worden door de direkteur 
van de visafslag of van een be­
roepsvereniging, of als een par t i ku-
lier meent invloed te kunnen uit­
oefenen, en als een reder bi j al die 
mensen gaat vragen om tussen te 
komen, dan beginnen die mensen 
ui te indel i jk tegen elkaar te str i j ­
den uit verdedig ing van hun zaak, 
of uit eigen belang of om hun 
prestige te verdedigen en het u i t ­
eindel i jk resultaat voor de reder is 
dat het gevraagde wo rd t gewe i ­
gerd ! 

Waarom durf t men zi jn ver t rou­
wen niet geven aan één mens en 

aan één organisatie, waarom leeft 
de middenstand van de hak op de 
tak, waarom laat de middenstand 
zi jn belangen verwateren ? Omdat 
de middenstand geen ver t rouwen 
heeft in zi jn eigen mogel i jkheden, 
omdat de middenstand, door na­
ijver gekwe ld , zi jn macht verspreidt 
en . . . omdat de middenstand u i tge­
zogen word t door een bende p ro f i ­
teurs, die de onnodige en gevaar­
l i jke nai jver u i tbui ten tot eigen be­
lang. Aanklagen is niet genoeg, aan 
de l i jve onderv inden, als het kalf 
verdronken is, schijnt de enige op­
lossing te z i jn. 

Bedroevend, gewe ld ig bedroe­
vend. .. 

KRISTUS WORDT WEER 

GEKRUISIGD 

Ten bate van het visseri jpr iv i le­
gie wo rd t er thans een kruistocht 
ondernomen met een authent iek 
zwaarwegend kruis, evenals in de 
Griekse roman «Kristus wo rd t weer 
gekru is igd », waar de schri jver in 
een romantisch verhaal het weder­
varen ver te ld van enkele idealisten. 

In een t i j d van business over 
idealisme spreken, k l inkt krankzin­
nig. In een t i j d van materialisme 
aan idealisme doen, schijnt zodanig 
bu i tengewoon, dat radio en pers en 
iedere mens op straat er de mond 
over vol heeft. 

Ik kan in het hart van een mens 
niet k i jken. Derhalve kan ik ook 
niet weten wat de diep innerl i jke 
intenties van idealisten of van ver­
meende idealisten zouden kunnen 
zi jn. 

Maar n iemand kan beletten dat 
ik het onverantwoord v ind of 
dwaas of te wan t rouwen , wanneer 
een aannemer uit idealisme lucht­
kastelen bouwt , wanneer een gar­
naalreder u i t idealisme met zi jn 
bootje op walv is w i l vissen, w a n ­
neer een boekhouder uit idealisme 
zi jn kl ienten ambtshalve laat aan­
slaan, wanneer een k ind in zi jn 
d roomwere ld een huis in brand 
steekt. 

Argelozen zetten voorop dat ook 
Kristus zelf in z i jn t i j d door de 
mensen niet w e r d begrepen, wat 
niet belet dat een idealist, zoals 
Kristus soms wo rd t genoemd, het 
aanschijn van de were ld kan ver­
anderen. En ik w i l de verge l i j k ing 
helemaal niet doordr i j ven, maar 
was Hitler een idealist in zi jn be­
trachten het aanschijn van de w e ­
reld te veranderen, en was Stalin 
er een, of Napoleon ? En zi jn som­
mige van onze pol i t iekers idealisten 
in hun pog ing om ons aanschijn, 
onze portemonnaie, onze toekomst 
een beetje te doen veranderen ? 

Het zal niet zo lang meer duren 
vooraleer ik zal geloven wat de 
f i losoof zei ; het mensdom is dom. 

BEPERKINGEN 

De kredieten b l i jven beperkt , 
maar ook de tradi t ie wo rd t thans 
beperkt . . . Het was een mooie tra­
dit ie destijds een vaar tu ig te laten 
dopen en een maidentr ip te maken, 
Ook dat schijnt nu spoedig tot het 
ver leden te zul len behoren. Er mo­
gen bi j een doop niet langer pas­

sagiers, vr ienden en kennissen, de 
maidentr ip meemaken. Omdat naar 
het schijnt, dergel i jke maidentr ips 
te gevaarl i jk geworden z i jn . 

Een tiental ongemonsterde ge­
nodigden zou het maksimum van 
toelaatbaarheid z i jn , omwi l l e van 
het gevaar. Een gevaar dat er nooit 
is geweest, dat zelfs tegenover de 
slechtste omstandigheden nog sterk 
wo rd t overdreven en een gevaar 
dat belacfiel i jk wo rd t wanneer men 
bedenkt dat het wél toegelaten is 
dat duizenden gevaar l i jke gekken 
met een auto mogen r i jden en dat 
het toegelaten is dat plezierboten 

— met minder vakkund ige lui aan 
boord •— hun mensenlast wé l aan 
de gevaren van de zee blootstel­
len, terwi j l k leine k inderen, die 
misschien nooit hun plecht ige kom-
munie zul len doen, in de havens en 
op zee met kleine yachten als no­
tenschelpen rondlaveren. 

Leven we in een t i j d van beper­
k ingen, waar de enen niets meer 
kr i jgen en niets meer mogen doen 
terwi j l anderen al hun gr i l len mo­
gen botvieren ? 

BEPERKING V A N GEWICHT 

In de v ismi jn van Zeebrugge 
was het gewicht van de verkochte 
vis niet juist : wel iswaar gewogen 
maar al te l icht bevonden. 

ledereen schijnt er schuldig aan 
te z i jn, iedereen schijnt er prof i j t 
te w i l len ui thalen, iedereen wi js t 
met de v inger naar de anderen. 

Dat er vis gestolen word t in een 
v ismi jn, dat er met vis gesjacherd 
wo rd t in een v ismi jn, dat men 
goochelt met het v isgewicht , dat 
schijnt er geen enkel mens in gans 
Brugge te weten noch te vermoe­
den. 

Hoe graag zou ik op zulke mo­
menten w i l len in de pol i t iek staan. 
In de opposit ie. Ik zou mi jn te­
genstanders verpletteren onder hun 
l ankmoed ighe id ; ik zou mezelf 
een carrière van burgemeester be­
zorgen met er alleen maar op te 
waken, dat de toestanden, zonder 
veel moeite noch miserie, een heel 
heel k lein beetje normaal zouden 
worden en . . . ik zou aldus de men­
sen helpen ! 

DAAR IS NIKS TE VERDIENEN 

Misschien staat er elders in dit 
b lad een art ikel over de jaarl i jkse 
vissershulde te N ieuwpoor t en kunt 
ge daarin lezen w i e er zo allemaal 
aanwezig was. 

Het monument te N ieuwpoor t is 
een hulde aan ALLE vissers op zee 
omgekomen, en dus niet alleen een 
hulde aan de verdronken N i e u w -
poortse vissers. 

We hebben vruchteloos u i tge­
keken naar die heren in de visseri j , 
die elke dag van de visserij leven, 
maar slechts te bespeuren val len 
wanneer er aan de visserij een 
f rank te verdienen valt . 

Vooral de a fwez ighe id van de 
leveranciers aan de visserij was 
ont roerend. . . 

DE MUGGEZIFTER 
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