
TERWIJL DE ENE MENS DE ZEE TROTSEERT M 
ANDEREN DE OCEANEN AAN BOORD ' 

VAN KANO TOT 
Niemand weet precies w i e de eerste 'boot u i tvond. Mo­
gel i jks was het een jager, d ie inzag dat 'hij, door zich 
vast te klampen aan een groot stuk hout, en roeiend 
met de handen, een diepe rivier kon oversteken. De 
volgende stap was spoedig gezet, want we ldra g ing 
men over tot het samenbinden van verscheidene hout­
stronken om tot een vlot te komen. A ldus kon de jager 
zich droog houden 

Dergelijike vlotten waren echter p lomp en moei l i jk han­
teerbaar, zodat de jager spoedig terugkeerde tot de 
enkelvoudige stronk, die hi j evenwel ui tholde b i j m id -
de' van een scherpe steen d ie dienst deed als hakb i j l , 
en aldus we rd de eerste kano geboren. Het was dan 
daf de eerste onbekende scheepsbouwkundige op het 
voorplan kwam door het u i tv inden van de ui thouder, 
die ten zeerste te goede kwam aan de stabil i teit van 
de kano, vooral bi j ruwe zee. 

In sommige gedeelten van onze aardbol is di t het verste 
dal men ooi t geraakt is inzake scheepsbouw. Het is 
inderdaad zo, dat in bepaalde gebieden van Austral ië, 
het bevaren en bevissen van de zee nog steeds ge­
schiedt b i j middel van dergel i jke pr imit ieve bootjes. 

De gedachte van het beplanken, of het vervaardigen 
van scheepjes uit verscheidene onderdelen, was een 
verdere stap in de evolut ie van de scheepsbouw. Men 
g ing inderdaad inzien dat wanneer men een plank op­
waarts uitstrekte van de dolboord van de kano, de 
kapaciteit merkbaar we rd opgevoerd. A ls men er nu 
nog planken g ing aan toevoegen, vastgemaakt aan r ib­
ben, kwam men geleidelij 'k aan tot de eigenlij 'ke typische 
scheepsvorm, terwi j l de or ig inele kano weldra we rd 
aangewend tot k ie l . Wanneer F.A.O. scheepsbouwkun­
dige Kjeld Rasmussen een bezoek bracht aan Trinidad 
n 1960 ontdekte hij dat de gemeenschappel i jke p rauw 

de ontwikkel ingsstap betekent tussen de kano en de 
opbouwboot ; de ui tgeholde gedeelten vormen de kiel 
en de dr ie tot v i j f opgebouwde boorden maken de 
scheepsromp. 

Uit geschiedkundige over lever ing, grafschri f ten en mo­
dellen is het gekend dat de scheepsbouw 6.000 jaar 
geleden ,langs de Tigris, de Euphrasis en de N i j l , verder 
gevorderd was, dan thans in bepaalde gebieden. Neem 
bvb. de Ark van Noah. Terwi j l sommige experten be­
weren dat het een vlot was, zi jn anderen de mening 
toegedaan dat het 'n boot was, waarb i j zij zich steunen 
op bijbelse geschriften. Deze zou een lengte gehad 
hebben van 450 voet op een breedte van 75 voet en 
een diepte van 45 voet. Indien d i t inderdaad juist is, 
dan zou deze Ark van Noah langer zi jn geweest dan 
enkele van de langste zeilschepen we lke ooit gebouwd 
werden zoals de vi j fmaster «France», de zesmaster 
«Wyoming» en de zevenmaster «Thomas W. Lawson». 

OnJer de eerste scheepsbouwers waren de Egyptenaren 
verui t de vaardigste. Zij en ook de Feniciërs bouwden 
schepen voorzien van niet minder dan v i j f r i jen banken 
voor de roeiers, maar er w e r d ook gebruik gemaakt 
van roeibladen en vierkant uitgesneden zeilen. 

Het voor . en achterzeil, die het maneuvreren in de w i n d 
toeliet, zou achteraf komen. 

Wijder hori 

De volgende evolutiestap was 
we lke tot het begr ip van de on 
en de vooru i tgang in de naviga 
sen aan verder uit de kust te V( 
ontdekking en handel uit te br 

Wanneer dan de wetenschappe 
Europa overwaaide, 'kwam een 
in Zweden verbleef op het voor 
man. H i j was het die voor de 
deed van Archimedes principe 
Door w iskund ige bestudering v 
gel i jkmat ige vormen was Cha] 
staat uit te maken hoe het n 
zou dr i jven. 

Een volgende evolut ie in de scl 
wend ing van het materiaal. E 
langer diende te ibekommat-en 
het d r i j f vermogen van h ^ mi 
verschil lend dr i j fvermogen „van 
schepen bouwen in praktiijch i 
zelfs ijzer en staal. '• 

Al deze ontwikke l ingen in algei 
den aangewend voor het kons 
tu igen. Europa werd geïndustris 
de de weg te ru imen voor de ' 
zeil trei ler w e r d een stoomtrein 
weerbarst ige overgave tot de m 
in verscheidene gebieden. Gebi 
bvb ver loren een bron aan op\ 
dit ie wanneer de snelle Yanl< 
moesten vechten voor iedere c 
Kaap. 

De mens spotte minachtend m< 
beval l ige raderboten van John 
maar niettemin kwam in 1807 
vaart. Thans nog bestaan er heri 
Ir. New-Foundland bvb. is het « 
ieder lente, met de aankomst \ 
Portugal, deze zeiltrei lers uitva 
op de ri jke gronden van de Gr 

Een vloed van 

Voor de visser i jbedr i jv igheid t 
natuur l i jk heelwat. Door het in 
stoommachine konden de trei 
v iss^r i jgronden gaan bevissen, 
kon on tw ikke ld worden om g 
Gekoppeld aan de n ieuwe ko-
trei lers thans voor verscheiden 
gronden bl i jven. Een v loed var 
bestond in het u i twerken van 
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MET PRIMITIEVE ROEIBOOTJES DOORKRUISEN 

JD VAN REUSACHTIGE FABRIEKSCHEPEN 
het rieten bootje 

)T FABRIEKSCHIP 
r horizonten 

tap was het waterdichte dek, 
an de onzinkbaarheid leidde. Dit, 
Ie navigatie, moedigden de men-
;ust te varen, en hun were ld van 
uit te breiden. 

nschappelijke revolut ie ook naar 
'am een Engelsman, die evenwel 
het voorplan, n l . Frederich Chap-
voor de eerste maal toepassing 

principe inzake scheepsbouw, 
/dering van het vo lume van on-
(vas Chapman in 1760 reeds in 
ie het nog te bouwen vaartuig 

in de scheepsbouw was de aan-
eriaal. Eens de mens zich niet 
mmaiten om het verband tussen 

h ^ materiaal en het vo l led ig 
gen „van het vaartu ig, kon men 
raktijjch gel i jk we lke materialen. 

draden van synthetische vezels, sterke vis l ieren, geïso-
lee-de v isru imen, het verwerken van de vis op zee, 
dieselmotoren, het opzoeken van de visscholen b i j m id ­
del van echo-sounder, enz.. . 

De eigenl i jke vissersboot b l i j f t evenwel het sleutelstuk 
van de ui t rust ing. In de meeste ondernemingen, ver­
tegenwoord ig t de kostpri js van het vaartu ig ongeveer 
60 tot 70 ten honderd van de totale investering 

De vissersvaartuigen van d e meest voorui tstrevende 
visserijstaten — zoals daar zijn Japan en Rusland — 
bevaren thans omzeggens alle zeeèn^ bewerken, d iep­
vriezen of konserveren de vangsten aan boord, voor 
overscheping op transporteenheden of te lande geves­
t igde basissen, ver van hun eigen thuishaven. Moderne 
hektre' lers voor de vangst en verwerk ing aan boord 
bereiken tot 3.000 bruto- ton — ongeveer dezelfde ton­
nage van een klein oorlogsschip. Verscheidene visseri j ­
staten kunnen beschikken over fabr iekschepen, we lke 
tot 10 000 bruto- ton bereiken en ruim 150 mi l joen be l -
gische frank kosten. Het Japanse fabriekschip d ie spe­
ciaal is uitgerust voor de walvisvangst in de poolge-
bieden ,n l . de «Nisshin Maru 2» is ongeveer even groot 
als een middelmat ig passagiersschip, en ongeveer een 
derde van de zogenaamde «mammouth-tankers», de 
grootste vaartu igen ter we re ld . 

een primitieve zeilboot 

modern houten vaartuigje 

1 in algemene scheepsbouw wer-
het konstrueren van vissersvaar-
ïïndustrialiseerd en het zeil d ien-
/oor de eerste stoommachine. De 
toomtreiler. Het was een eerder 
tot de mechanische voor ts tuwing 
en. Gebieden zoals New England 

aan opwind ing , legende en t ra-
ille Yankee-Clippers niet langer 
iedere du im vaarwater rond de 

i tend met de eerste lompe, on-
an John Fitch en Robert Fulton, 
in 1807 «Fulton's Folly» in de 

n er herinneringen aan die t i jden. 
. is het een tradi t ie gebleven dat 
nkomst van de «whi te f leet» uit 
srs uitvaren op kabel jauwvangst 
an de Grand Banks. 

van vooruitgang 

' igheid betekende deze evolut ie 
Dr het in voege brengen van de 
de trei lers inderdaad verdere 

jevissen, te rw i j l er meer kracht 
•n om grotere netten te slepen, 
iuwe koeltechnieken, konden de 
scheidene dagen op de visseri j -
loed van technische vooru i tgang 
een van n ieuwe netten, sterkere 

Wat zal ons de toekomst 

nog brengen ? 

Thans zijn w i j zover gevorderd dat w i j in onze visseri j -
bedr i jv ighe id kunnen beschikken over de meest m o ­
derne technische snufjes. En toch word t door deskun­
digen onverdroten verder gewerkt om de visserij steeds 
verder en verder op een technische w i jze te vervo l ­
maken. 

Wat zal ons de komende jaren b rengen? Misschien.. . 

HYDROFOILS : biezonder snelle eenheden, die danik zi j 
een speciale ui trust ing boven het wateropperv lak sche­
ren, en mogel i jk 'kunnen aangewend worden voor een 
snel transport van verse vis, en kostbare zeevruchten 
zoals kreeften. 

HOVERCRAFT : half vaar tu ig, half v l iegende schotel, 
biezonder gesctiikt voor de visserij in ondiepe wateren 
waar geen ander vaartuig kan komen 

ONDERZEEBOTEN : voor het onderzoek van mogel i jke 
ri jke visseri jgronden onder de uitgestrekte i jsvlakten 
van de poolgebieden. 

En natuur l i jk b l i j f t er nog de atoomkracht. Ook hier 
l iggen grote mogel i jkheden voor de visseri j . — B 

moderne tonijnvanger 

het grote fabriekschip 


