
Nederlandse scheepsbouw staat 
er vrij miserabel voor 

W I J lazen in de Haagse Courant 

Neder land is, zo leerden w i | op 
de lagere school in de geschiede­
nisles, van oudsher een zeevaren­
de natie Vanaf het t i jdst ip, dat 
onze voorouders, de Batavieren, in 
hol le boomstammen de Rijn kwa 
men afzakken tot de gouden eeuw, 
de bloeiper iode van de Oost- In­
dische Compagnie en de g lor ie t i jd 
van onze talloze zeehelden ver­
toonde de scheepsbouw een voort­
durend opgaande li|n en ook in de 
eeuwen daarna f loreerden de Ne 
derlandse werven 

In deze, de twint igste eeuw, 
kenden we wel iswaar enkele per io­
des van neergang, o m de grote 
depressie die ook de scheepsbouw 
niet onberoerd l iet, maar telkens 
wist men naderhand min of meer 
het ver loren terrein weer in te ha­
len 

De huid ige basis slaat evenwel 
al le vor ige qua lengte en in de mo­
mentele, we in ig rooskleurige situa 
t ie kan men zich, b i | het fai l l isse­
ment van de wer f « De Beer », te 
Zaandam (de stad nota bene waar 
Czaar Peter in de achtt iende eeuw 
de Nederlandse scheepsbouw kwam 
bestuderen) , de vraag stellen hoe 
het komt, dat de laatste |aren de 
klad gekomen is in de scheepsbouw 
in ons land en of de vaderlandse 
werven wel l icht op een of andere 
manier de boot gemist hebben 

Hoewel niet alle werven op het 
ogenbl ik met ernstige tegenwind te 
kampen hebben — met name « De 
Schelde » en Verolme alsmede de 
baggerbouw zitten relatief goed in 
de orders — is de algehele toe 
stand toch, zoals een tot spreken 
bevoegde instantie meedeelde « mi ­
serabel » 

OORZAKEN 

De voornaamste oorzaken hier­
voor zi|n 

1) De marges m de scheepvaart 
zi|n minimaal , waardoor men veel ­
al een afwachtende houding aan­
neemt en liever repareert dan tot 
n i euwbouw overgaa t , 

2) De zeer scherpe konkurrent ie 
van Japan, vooral in de arbeidsin 
tensieve sektor Tegen de lage lo­
nen kan men niet konkurreren , 

3) Talr i jke jonge ontwikke l ings­
landen gaan over, vaak uit prest i ­
geoverwegingen, tot de aanleg en 
eksploitat ie van eigen werven (Is­
rael, de Afr ikaanse landen) , 

4 ) De veel te grote aanbouw van 
vracht- en tankschepen m de jaren 
v i j f t i g 

5) Het fe i t , dat ditmaal de neer­
gaande fase van de kon junktuur in 
de scheepsbouw extra lang duur t , 
waardoor de marginale bedr i jven 
uit de markt worden gedreven, ter­
w i j l het restant der bedr i jven ge­
dwongen word t over te gaan tot d i ­
versif icat ie , 

6) Het wegva l len van orders uit 
Indonesië , 

7) Subsidies en andere steun of 
medewerk ing voor de eigen werven 

van regeringen in andere landen 
met name m Japan (waar b v de 
import van stalen platen vr i j is van 
invoerrechten) en Frankr i j k , 

8) De vest ig ing van dependances 
in het bui ten land zoals door Ver­
olme in Ier land, Zu id Amer ika en 
wel l icht in de toekomst ook in In­
donesië 

NIET BOLWERKEN 

Sinds begin 1963 hebben de vol 
gende werven de konkurrent ie niet 
kunnen bo lwerken « Bijker » in 
Gonnchem, « De Dollar » m Lands­
meer, « Van der Wer f f » in Wester 
broek (Gr ), « Gideon » in Gronin 
gen, de «Haarlemsche Scheepsbouw 
Mi j », « Kerstholt » in Groningen en 
als laatste « De Beer » in Zaandam 
Voorts verdwenen nog diverse k le i ­
ne werven van het toneel (onlangs 
nog « Tromp » in Dordrecht) , ter 
w i j l Van der Giessen samen g ing 
werken met « De Noord » 

Hoewel niet alle van de genoem­
de werven te gronde gingen aan 
een tekort aan werk , is di t laatste 
toch duidel i jk de voornaamste oor­
zaak geweest voor de afvalrace, 
ook al hebben de looneksplosie en 
het dichtdraaien van de krediet­
kraan het hunne bi jgedragen tot de 
diverse dekonf i tures 

Toch mag ook hier — evenals in 
de text ie l industr ie — niet vergeten 
worden dat het veelal de faktor 
le id ing was die te kort schoot, zo­
als bi j de Haarlemsche Scheeps­
bouw , bi j De Beer en bi j Tromp 

Al leen al het fe i t echter, dat het 
ontstaan van schade aan het schip 
van prins Rainier van Monaco de 
wer f Kerstholt deed struikelen is 
een indicatie voor de situatie van 
veel bedr i jven in de scheepsbouw 
we in ig diversif icatie in de werk ­
zaamheden, gebrek aan werk en 
geen l iquide middelen 

Op het ogenbl ik te l t Neder land 
nog circa 18 grote werven , waarvan 
15 m het distr ikt Rotterdam M i d ­
delgrote werven zi jn er in Amster­
dam 33, in Rotterdam 36 en in het 
distr ikt Groningen 48 

Verder zi jn er circa 15 grote wer ­
ven — waarvan 10 in Rotterdam — 
met alleen maar aannemings- en 
baggermateriaal Ten slotte is er 
een aantal kleinere werven van te 
gen de du izend 

CONSTANT TERUG 

Sinds 1957, topjaar wat het aantal 
m aanbouw en bestel l ing z i jnde 
schepen betreft , l iep dit ci j fer v r i j ­
we l konstant terug 

In aanbouw en in bestel l ing w a ­
ren (per 1 januari) 

bruto ton 
1957 482 schepen met 3 550 000 
1958 380 schepen met 3 798 000 
1959 254 schepen met 3 286 000 
1960 210 schepen met 2 336 500 
1961 215 schepen met 1 8 2 4 500 
1962 204 schepen met 1 559 000 
1963 127 schepen met 1 2 3 6 000 
1964 102 schepen met 751500 

Ook wat het aantal door Neder­

landse scheepvaartmaatschappijen 
in het bui tenland bestelde schepen 
betreft ziet men sinds 1 januari 
1957 een sterk dalende li jn 
1957 76 schepen met 745 500 ton 
1958 55 schepen met 801 500 ton 
1959 21 schepen met 343 000 ton 
1960 11 schepen met 205 000 ton 
1961 15 schepen met 331 000 ton 
1962 13 schepen met 292 000 ton 
1963 4 schepen met 63 000 ton 
1964 5 schepen met 145 000 ton 

Eind 1963 werden voor de eerste 
maal door Nederlandse maatschap­
pi jen schepen in Japan besteld 

Veel van de grote werven moeten 
het, m verband met deze afnemen­
de bestel l ingen, hebben van repara­
t ie, in we lke sektor evenwel ook de 
konkurrent ie steeds fel ler wo rd t 

Verder vond vooral de afgelopen 
jaren, veel omschakeling plaats op 
aannemingsmatenaal, op huizen­
bouw en op binnenvaartschepen 

Wat aannemingsmatenaal betreft 
heeft men vooral in verband met 
de Del ta-werken en alles wat daar­
aan vastzit zeker niet te klagen over 
opdrachten 

BAGGERMATERIAAL 

Wat betref t baggermateriaal is er 
wa t de hoeveelheid werk betreft 
evenmin reden tot klagen Over de 
pr i jzen is men minder tevreden 

In Europa is we l konkurrent ie 
maar er b l i j f t een voldoende groot 
afzetgebied In het Verre Oosten is, 
ook op dit terrein Japan de grote 
mededinger, maar als het aankomt 
op ver t rouwen en bet rouwbaarhe id 
prevaleert ook daar Neder land als 
het land waar vanouds baggerma­
teriaal vandaan komt (Voor de 
bagger industr ie is zeer veel specia­
le kennis nodig vanwege de vele 
apparaturen) 

Op kleine werven legt men zich 
tegel i jker t i jd steeds meer toe op de 
fabr icage van sportvaartuigen van 
velerlei aard en van jachten, w o o n ­
schepen, rondvaartboten, patroui l le­
vaartu igen, sloepen, enz Tevens 
houden deze werven zich bezig met 
de reparatie van deze schepen en 

met konstrukt ie- en t immerwerk 
van andere aard 

Op de vraag, h ierboven gesteld, 
of de werven de boot hebben ge­
mist, kan men alleen antwoorden, 
dat ZIJ vermoedel i jk zowel wat be­
treft koncentratie in grotere een­
heden als wa t het spreiden der 
werkzaamheden aangaat te kort 
zi jn geschoten, zodat men ondanks 
de goede out i l lage van de Neder­
landse werven, we lke zeker niet 
achterbl i j f t bij die in het bu i ten­
land, de dupe is geworden — na 
een onafgebroken naoorlogse haus­
se tot 1957 — van de slechte w e ­
reldsituatie nadien 

Tengevolge hiervan zitten alleen 
Verolme en « De Schelde » voor de 
komende jaren nog redel i jk goed m 
de opdrachten, terwi j l de andere 
grote en middelgrote werven nau­
wel i jks nog over bestel l ingen van 
enige omvang beschikken 

J. STAM 

NEEMT AFSCHEID 

Woensdagmiddag 2 september 
zal de heer J Stam, leraar en 
waarnemende directeur van de ge 
meentelijke visserijschool te 
IJmuiden afscheid nemen De heer 
J J Stam IS al met pensioen, maar 
heeft dit cursusjaar nog uitge 
diend Hij is meer dan 32 j aa r aan 
de school verbonden geweest 

TWEE TRAWLERS 

UIT IJMUIDEN 

Twee trawlers uit IJmuiden heb 
ben deze plaatsen nu voorgoed 
verlaten de IJM 33 Thorina en 
de IJM 34 Allan Water Ze zijn 
verkocht aan een Engelse rederij 
te Lowestoft De Thonna had al 
een Engelse bemanning aan boord, 
toen het schip de Allan Water 
sleepte 

Viskotter te koop 
met bokkentuig en geschikt voor trowlvisserij. 
Lang 24,50 m ; breed 6 m ; diepte 3 m. 
Toegerust met 250 PK Bolnes motor. 
Groot 79 ton. — Oud 3]/2 jaar. 

Het schip kan in oktober of november a.s. 
geleverd worden. 

Te bevragen : J. Kramer, Wi|k 8 / 8 2 , URK 
Nederland. Telefoon : 05277/498 of 343. 
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