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De Britse scheepswerven
Ziin welvarend

In de loop der jongste jaren
heeft de Britse industrie van de
scheepsbouw vaak aan  kritiek

blootgestaan zowel vanwege reders
als vanwege de industrie zelf.
Soms ging de kritiek van de rege-
ring zelf uit, maar nooit was ze af-
brekend. Zij was bedoeld om deze
industrie aan te sporen zich te mo-
derniseren en zich werkelijk aan
de eisen van de dag aan te passen.
Als eerste gevolg hiervan werd in
1961 het Patton Committee opge-
richt. Dit comité deed spoedig een
zeker aantal aanbevelingen, waar-
van de meeste gebaseerd waren op
waarnemingen gedaan in andere
maritieme mogendheden. Een groot
deel van deze aanbevelingen wer-
den door de scheepswerven ge-
volgd en positieve resultaten ble-
ven niet lang uit.

In tien jaar tijd werd niet minder
dan 160 miljoen pond sterling be-
steed aan de modernisering der
Britse scheepswerven. Het zijn de
eigen hulpbronnen van de industrie
die de totale kosten hebben gedra-
gen, terwijl in andere landen waar
scheepswerven  een belangrijke
plaats innemen, de kosten van de
modernisering grotendeels gedra-
gen worden door de regering, het-
zij door lening hetzij door de vrij-
stelling van belastingen.

In november 1963 stelde de
Britse scheepsbouwindustrie  —
scheepsherstellers inbegrepen —
182.000 personen te werk. Zeventig

firma’s houden zich vooral bezig
met de konstruktie van schepen
van 100 en meer ton. Buitendien

zijn een 90-tal firma’s gespeciali-
seerd in het herstel en het onder-
houd van schepen. De Britse her-
stel- en verbouwindustrie is trou-
wens de belangrijkste ter wereld.
Ruim 50 % van de kapaciteit van
de scheepswerven is in handen van
10 firma’'s.

Een belangrijke karakteristiek van
de Britse scheepsbouwindustrie is
haar ongeévenaarde bevoegdheid
op gebied van de bouw van spe-
ciale en weinig verspreide, en bij-
gevoeg zeer dure vaartuigen. De
produktie is zeer verscheiden. Wat
betreft de koopvaardijvloot, hebben
de scheepswerven van het Ver-
enigd Koninkrijk in 1963 iets min-
der dan een miljoen ton te water
gelaten, hetgen 12 % der tewater-
latingen in de wereld vertegen-
woordigt. Sedert de jongste wereld-
oorlog hebben de scheepswerven
33 lijnschepen gebouwd van meer
dan 20.000 ton, een verwezenlij-
king die door geen enkel zeevarend
land werd overtroffen. De jongste

triomf op dit gebied is de order
die niettegenstaande een zware
konkurrentie werd verkregen voor
de bouw van een schip van 24.000
ton voor de Swedish-America Line.
Alhoewel gespecialiseerd in de
bouw van oceaanschepen nemen de
Britse scheepswerven een belang-
rijke plaats in, in de bouw van
tankschepen; vijf eenheden van
meer dan 85.000 ton en verschillen-
de super-tankschepen, waarvan en-
kele voor de wuitvoer, waren in
1963 op de werven.

Een ander gevolg van de moder-
nisering der Britse scheepswerven
is de aanhoudende stijging van de
vitvoer. De orders voor deze
scheepswerven stegen van 41.000
ton in 1958 tot 252.000 ton in 1963.

HET BRITS
VISVERBRUIK

Het verbruik van vis en vispro-
dukten in Groot-Brittannié bedraagt
momenteel slechts 80 % van de
vooroorlogse cijfers.

De Britse verbruiker bestemt nu
slechts 4 % van zijn wekelijkse
voedselbudget aan vis en vispro-
dukten. Slechts 1 % van de huisge-
zinnen dienen ‘s morgens vis op
als morgenmaaltijd, 13 % als mid-
dagmaaltijd en 17 % als avond-
maaltijd.

Voor viees en gevogelte wordt
er wekelijk per huisgezin gemid-
deld 24s 2d of nagenoeg 170 F
vitgegeven, voor vis bedraagt dit
slecht 3s. 7d., wat ongeveer het-
zelfde is als 25 F.

Deze gegevens werden door Lord
Lioyd, lid van de WFA, bekend ge-
maakt op de jaarlijkse vergadering
van de Nationale Federatie van Vis-
verkopers.

Tijdens deze vergadering ver-
klaarde Lioyd verder: «Een van
de eerste en meest belangrijke

zaken welke moeten beoogd wor-
den is een verandering in deze ge-
woonten teweeg te brengen. Een
kampagne in die zin is reeds be-
gonnen ».

In het licht hiervan gesteld ver-
melden wij de oprichting van de
« Fish Information Service », orga-
nisme waardoor de huisvrouwen
voorgelicht worden betreffende de
aanwending van vis. — K

Brits- Russisch

akkoord

Tussen Groot-Brittannié en Rus-
land is er een handelsverdrag tot
stand gekomen, welke voorziet in
de uitwisseling van goederen gaan-
de over een periode van juli 1964
tot en met december 1965.

In totaal zal door Groot-Brittan-
nié voor ‘n waarde van £4.970.000
aan verbruiksgoederen mogen wor-
den geleverd, waarvan £ 640.000
aan visserijprodukten. Aan gezou-
ten haring zal voor £150.000 mo-
gen worden geleverd en aan zeevis
voor £ 490.000.

De Russische import in Groot-
Brittannié zal een waarde mogen
bereiken van £5.465.000, hiervan
mag  voor een waarde van
£ 1.710.000 bestaan uit visserijpro-
dukten, onder andere krabkonser-
ven £820.000 en zalmkonserven
£ 890.000 — K

De Kanadese

visserijgrenzen

Slechts zeven landen zullen aan-
spraak kunnen maken om binnen
de 12 mijlzone van de Kanadese
territoriale wateren, de visserij uit
te oefenen, aldus verklaarde de Ka-
nadese minister voor buitenlandse
zaken voor het « House of Com-
mons » te Ottawa.

De landen die van deze histori-
sche rechten gebruik kunnen maken
zijn : Groot-Brittanni€, VSA, Frank-
rijk, Noorwegen, Denemarken, [ta-
lié en Portugal.

Een voorlopige 12 mijlzone, wel-
ke de kustlijn zal volgen, zal on-
middellijk van kracht worden.

Van zohaast de onderhandelin-
gen, welke momenteel gevoerd
worden, zullen voleindigd zijn zal
de definitieve 12 mijlzone, bere-
kend van basispunt tot basispunt,
in voege treden. — K

De USA vraagt
een 200 mijlen
visserszone !

In een rapport van James Ackert,
President van de Atlantic Fisher-
men’s Union wordt melding ge-
maakt van het feit dat de Russische
vissersvioot met meer dan 150 een-
heden, fabriekschepen inbegrepen,
de visgronden van Cape Cod, Mas-
sachusetts, systematisch afstropen.

In dit licht vraagt Ackert de in-
stelling, met in acht name van tra-
ditionele rechten, van een 200 mij-
len visserszone, om alzo de Ameri-
kaanse visserijindustrie van een ze-
kere ondergang te redden. — j

RUSLAND
WENST

WEER
KONFERENTIE
OVER
WALVISVANGST

De Sovjet-Unie heeft verzocht
een nieuwe bijeenkomst van wal-
visvangende landen te houden ter
bespreking van het bestaande quo-
tastelsel voor de vangst in het zuid-
poolgebied. De Noorse raad voor
de walvisvaart zal binnenkort bij-
eenkomen om het Russische ver-
zoek te overwegen.

Er werden geen officiéle redenen
voor het verzoek gegeven. Waar-
nemers geloven echter, dat het ver-
band kan houden met de Japanse
aankoop van de Nederlandse wal-
visvaarder en zijn vangstaandeel.
Door deze aankoop heeft Japan
thans het recht 52 percent voor het
komende seizoen vastgestelde aan-
tal van 8.000 blauwe walviseenhe-
den te vangen. Het Russische aan-
deel bedraagt twintig percent en
het Noorse 28 percent.

Aangenomen wordt, dat de Rus-
sische regeling bezwaar heeft te-
gen de praktijk waarbij de quota
met expeditieschepen meegaan
wanneer deze aan andere landen
worden verkocht.
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