
De tonijn, het raadsel 
van de 

BESTAAT ER GEVAAR VOOR ONTVOLKING VAN DE TONIJNSTAPEL ? 

Waar gaan de toni jnen heen gedurende hun lange en geheimzinnige 
trektochten ? Sedert de mens de zee ging bevissen, heeft hi j zich het 
hoofd gep i jn igd ö i j het zoeken naar een oplossing voor deze vraag Zelfs 
nu nog, te rw i j l de visser i jbadr i jv igheid op een wereldschaal geschoeid is, 
we rd geen afdoend an iwoord gevonden. 

Dit IS overigens met het enige mysterie welke in verband met deze 
vissoort opri jst. Welke b i jvoorbeeld zi jn de bronnen van alle wereldzeeën 
waar ton i jn w o r d t aangetrof fen ? In we lke mate mag deze vissoort ge­
vangen worden zonder gevaar voor ontvo lk ing in te scheppen ? In welke 
gebieden worden zij het meest aangetroffen ? Al deze vragen houden 
evenveel problemen in, die een landbouwer of een fabrieksarbeider in 
generlei mate 'kunnen interesseren, maar d ie voor vele vissers over de 
gehele were ld van kapitaal belang zi jn. 

aan boord der garnaalschiptjes, ver­
boden aan kwajongens, die toch 
onze beste speelplaats waren, g ing 
steeds naar het muf f i ge logiesje 
Liefst als de noordoostenvogels ge­
schui feld hadden. Dan stond zware 
dein ing in het kaaiegat. ' t Gelu id 
van de wr i j vend schuivende ol ie-
baait|es en zuidwesters langs ' t 
schot samen met 't zicht van het 
al leenbewegende zware ol iegoed, 
verhoogden de il lusie van koene 
zeevaarder die we ons maakten 
naar het sentimenteel patroon dat 
w e ons, na alle gehoorde ver te l l in­
gen, hadden gemaakt van onze 
grootvader die eens niet meer te­
ruggekomen was in 't kaaigat. 

I «Join the deck under a sail, t l iafs 
I the life of men ». 

Onversaagd, boordevol plannen, 
bemerkten w i j daar aan boord de 
eerste tekens van het verschil tus­
sen het statische wal le leven en een 
toekomst vol dein ing, verrassing en 
beweg ing . Deining, daaraan zou 
het met ontbreken, meer dan ge­
noeg, zouden we even later onder­
v inden. Maar di t kan ons niet af­
schrikken. Neen, zo waren w e niet. 
En hoe kon het ook anders. Kleu­
ters en snotneusjaren gedrenkt in 
Schipper- en Franciscusstraat, in 
ruwe maar open har te l i jkheid, om­
hu ld van de vis- en rokeri j reuk. 
Kon het anders of w i j ook waren 
van het hei l ig sop overgoten. A l 
bekeek moeder het anders, vond ze 
het zó al wel let jes, en kon ze geen 
goedkeur ing hechten aan een natte 
zeemansloopbaan. Maar óns niet ge­
zien. Zelfs niet na een lange vis-
bakreis die ze goedkeurde in de 
hoop dat w i j , na een ontmoet ing 
met de zeeduive l , niet meer zouden 
meedoen, maar ons niet verschalkt. 
A l hadden we hem helemaal ge­
zien. Maar zo 'n kolenbrander zou-

zo groot of waren w i j zo klein ? 
Dwars van de zee schepte het schip 
met zi jn massieve verschansingen, 
waarvan de potdeksels laag op het 
water waren, de zeeén. Boord in 
boord uit wanneer de zeetjes met 
opgerolde hemdemouwen begonnen 
te lopen en onze wi jdbeens aan dek 
geplakte voeten in zeelaarzen tot 
aan de knieën, beklommen. Met de 
telegraaf op langzaam vooru i t en 
het roer aan stuurboord, de planken 
klaar buiten de galgen, zetten w i j 
de kui l overboord. En dan maar 
v ieren, de voor lopers, de planken, 
met vol le kracht vooru i t en mis-
scheeps het roer v ierden de w i n ­
ches gel i jk. Dan lag het schip vaster 
en kon meteen de zware haak over 
het voorste t ouw naar achter g l i j ­
den tot hij het) achterste t o u w 
raakte Dan het eind op de kop van 
de winch en de beide touwen wer ­
den naar de scheepszijde Itioege-
h ieuwd en in de sletchblok gelegd 
die dan v lug toegeslagen w e r d . De 
laatste en gevaarl i jkste karwei voor 
het korren, met een endje rond de 
tappen van het grote w ie l korden 
w e dan vast op ' t zeetje. Iedereen 
probeerde, in het voorui tz icht van 
de komende taak, het beste te halen 
uit d i t aan-de-korre- l iggen. Drie uur 
later mochten w i j dan, een ge­
wicht ige opdracht, ' t machien waar­
schuwen. Er was dan immers niet 
meer zoveel stoom meer van doen 
waardoor onze gebr i lde, behaarde 
meester zi jn br iketten kon sparen. 
In ' t logist, achterin schoven de 
kooideurt jes, op onze lu ide 
schreeuw « porren », open en maak­
ten w i j vei l igheidshalve maar dat 
we wegkwamen. Dan w e r d , met de 
nodige oplet tendheid voor de 
schroef, traag gewonden. Als met 
de stuurboordzi jde in de w i n d , het 
voorste t ouw na de nodige slagen 

Austral ië, Zu id -A f r i ka , Brazilië, de Fi l ipi jnen, Kenia, Marokko, Ghana, Israël, 
Zanzibar en de meeste andere landen op de Ant i l len thans grote kapitalen 
investeren in de uitrust ing van een toni jnv loot . In het kader van de visseri j ­
industrie is, sedert de jongste were ldoor log, de toni jnvisseri j een van de 
voornaamste takken geworden In de loop van de laatste t ien jaar kon de 
were ldproduk t ie omzeggens verdubbeld worden . In 1953 bedroeg deze 
produkt ie inderdaad 500.000 ton terwi j l de deskundigen de mening zij'n 
toegedaan dat deze kwant i te i t in 1970 anderhalf mi l joen ton zal bereikt 
'hebben. 

Het mag dus gezegd worden dat, niettegenstaande de toni jn meer 
en meer de wereldbelangstel l ing gaat genieten, zij nog steeds het grote 
vraagteken van de zeeën b l i j f t u i tmaken. Tot in 1962 zelfs kende men nog 
niet met preciesheid het juiste aantal soorten ton i jn Met dit doel voor 
ogen we rd dan ook, onder de auspiciën van de F.AO. te La Jolla in de 
Amerikaanse staat Cal i fornié in hetzelfde jaar een wetenschappel i jke b i j ­
eenkomst gehouden, met het uitsluitend doel de biologie van de toni jn en 
de verscheidene soorten beter te leren kennen Aan de hand van deze 
bi jeenkomst werden v i j f fonijnsoorten onderscheiden. 

Op het gebied van de handelswaarde hebben deze v i j f toni jnsoorten 
allen een grote belangr i jkheid. De afmetingen van deze soorten schomme­
len tussen de 50 cm lengte en 50 kg voor de boni to met gestreepte bu ik , 
tot meer dan 4,50 m en 600 kg voor de rode ton i jn . Er bestaan hiernaast 
nog andere toni jnsoorten, die evenwel op het hu id ig ogenbl ik geen han­
delswaarde hebben, maar die het zeker kunnen worden . 

WEIKE IS DE BESTE VISSERIJMETODE ? 

Nog een ander vraagteken stelt zich, en we l dit van de meest 
gunst ige metode voor de toni jnvisser i j , en we l ke is de meest ekonomische 
voor ieder der v i j f soorten ? 'Hierop kan, voor lop ig althans, niet op ge­
antwoord worden, gezien men op het hu id ig ogenbl ik nog niet genoeg 
afweet van de v i j f toni jnsoorten. Dit geldt eveneens voor het aanwenden 

van de verschil lende v istu igen. Deze hebben een dermate hoge kostpri js 
dat noCh de 'betrokken regeringen, noch de pr ivate ondernemingen het 
risiko kunnen lopen hieri-n te voorzien. Deze installaties dienen inderdaad 
dermate up t o date te z i jn , dat zi j niet het risiko lopen van binnen enkele 
jaren nog enkel te beschikken over verouderde rnstallaties. 

Nog een ander probleem is dit van de overbevissing i De Inter-
Amerikaanse Kommissie voor de Tropische Tonijnvisseri j heeft reeds aan­
bevolen dat het aantal geelgevinde ton i jn aan de westkust van Latijns-

Het dek volgeladen met ©en rijke vangst, doet een tonijnvanger, na een 

kampanje van een paar maanden, opnieuw de thuishaven aan. 
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Amerika de 83.000 stuks niet mag te boven gaan. Dit ci j fer zou indedraad 
overeenstemmen met het maksimum rendement in deze wateren. Eenmaal 
d i t ci j fer overschreden zou de gedachte van de overbevissing inderdaad 
niet denkbeeld ig z i jn, en zelfs een fe i t wo rden . 

Aktuee l bestaat d i t gevaar van overbevissing nog niet voor de 
andere gebieden, maar ook daar kan het zich voordoen. Teneinde dus 
een rationele visserij op wereldschaal mogel i jk te maken, is het dan ook 
een eerste vereiste geworden dat men de belangr i jkheid van de ton i jn ­
stapel beter kent. Misschien is het potentieel v i j f - of zesmaal zo groot 
dan w i j vermoeden, maar 'het omgekeerde kan evenzeer waar z i jn . De 
waarheid is, dat, behalve voor enkele gebieden, w i j omzeggens onwetend 
zi jn nopens deze zaken. Het is dan ook een dr ingende noodzaak geworden 
dat onze wetenschap nopens de toni jnsoorten meer en meer u i tgebreid 
word t , en d i t dan in de eerste plaats voor de gebieden in de Atlantische 
Oceaan en de zu ide l i jke gebieden ervan. 

De visserij o p de «Bonito» o p de Haïtaanse visser i jgronden. Terwi j l de 
ene visser een gevangen toni jn aan de haal< trekt Icomt reeds een tweede 
aan boord. De hoogste produkt ie bi j deze visseri jmethode omvatte 1600 
kisten, gevangen in een t i jdspanne van 5 minuten door 6 vissers. 

(Foto M. Routh) 

Het is dan ook speciaal met dit doel voor ogen dat de F.A.O. een 
werkgroep heeft opgericht, teneinde de mogel i jkheden te onderzoeken 
van een rationele toni jnvisseri j in de Atlantische Oceaan. 

•Hetgeen misschien we l van het al lergrootste belang is, en w i j her­
halen het hier nogmaals, is dat w i j meer moeten weten over de vis zelf 
en z i jn ekrologie. 

Waar bevinden zidh de paaiplaatsen ? Welke zi jn de gebieden die 
gevo lgd worden t i jdens de trektocht ? Wi j weten we l dat de ton i jn zich 
verplaatst; w i j weten evenwel niet waarheen. In we lk seizoen gr i jpen deze 
trektochten p laats? O p we l ke d i e p t e ? Waarom? Evenveel vragen die 
onbeantwoord b l i j ven, en d i t zowel op regionaal als op internationaal 
geb ied . 

Enkel een internationaal organisme, waarb i j de ingewonnen inl ich­
t ingen ui tgewisseld worden , kan helpen bi j het onderzoeken naar de ge­
drag ingen van de ton i jn , de meest internationale aller vissoorten. 

EEN EERSTE STAP 

Oe F.A.O. heeft aldus gereageerd op de reeds voornoemde konfe-
rentie te La Jol la. Vor ig jaar we rd dan overgegaan tot de opr icht ing van 

een studiekommissie, bestaande uit enkele deskundigen op het geb ied van 
de toni jnvisseri j en die tot doel heeft de opzoekingen te st imuleren. 

Deze studies worden thans in alle gebieden doorgevoerd en tot 
nu toe werden reeds enkele voldoeninggevende resultaten bereikt. Zo 
b i jvoorbee ld was men vóór twee jaar nog de mening toegedaan dat de 
grotere toni jnsoorten zich met hoge snelheden voor tbewogen, schommelend 
tussen de 10 en 12 knopen. Sedertdien stelde een Japans geleerde evenwel 
een einde aan deze gedadhte, door de door hem opgedane praktische 
waarnemingen. Dank zij een akkoestische sonarinstallatie met hoge f r e -
kwent ie heeft h i j aangetoond dat deze snelheid de 3 knopen niet over-
sChiiijdt. Hierbi j komt nog dat hi j heeft kunnen vaststellen dat de ton i jn 
zich voor tbeweegt op diepten die schommelen naargelang de lichtsterkte. 
Bij fe l zonlicht gaat hi j de diepere wateren opzoeken, te rw i j l tegen de 
opperv lakte gezwommen wo rd t b i j avondschemering. 

De toekomst zal ons evenwel nog vele ge'heimen pr i jsgeven nopens 
deze mysterieuze vissoort. O p één punt z i jn alle deskundigen en vissers 
het evenwel eens: hoe sneller, hoe beter. — B 
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