
Opgelet, echos kunnen soms tijdelijk 
verdoken zitten in de dikte van de 
rage-rings (afstands-cirkels). Daar­
om, afstandcirkels niet onnodig 
laten bijstaan ! 

Storingen van zee, regen of 
sneeuw veroorzaken op het scherm 
lichtende vlekjes die voor tdurend 
veranderen in l igg ing en grootte. 
Door oefening en onderv inding 
leert men wel om daaruit de be­
langri jke voorwerpen te onderschei­
den. 

Houten vaartuigen en diep stam­
pende of rollende schepen geven 
geen standvastig beeld op het 
scherm en kunnen daardoor soms 
moeilijk herkend worden. 

De sterkte der echos is niet al t i jd 
de juiste weergave der afmet ingen 
van een schip dat rechtop kan ko­
men of ook dwarsscheeps l igt ten 
opzichte van de waarnemer. 

De hoge opstel l ing van de 
scanner is gunst ig voor een ver be­
reik maar dichtbi j gelegen voor­
werpen zouden kunnen worden 
over het hoo fd gezien terwi j l de 
storende echos aan het zee-opper-
vlak toenemen. Koersveranderingen, 
eveneens tengevolge van het gieren 
van het schip hebben geen invloed 
op de toestand en de helderheid 
van het beeld op het scherm. Enkel 
de koersfl its vo lgt t rouw de ver­
anderingen. 

Indien ds pei l ingen met radar 
niet nauwkeur ig zi jn en twee gra­
den fou t kunnen hebben dan is 
radar echter goed geschikt voor het 
bepalen van afstanden. 

Eén beeld op het scherm kan 2 
voorwerpen insluiten ! 

Baken en boeien voorzien van 
ref lektoren geven sterkere echos 
en duidel i jker beeld dan boeien en 
bakens die daarmede niet uitgerust 
zijn. 

Het radarbeeld moet men met voor­
zichtigheid oordelen ! 

Gewone boeien zi jn gewoonl i jk 
gebrekkige radardoelen terwi j l een 
pi l larboei beter op het scherm ver­
schijnt dan een spitse ton (ong. 2 
m l ) . De mogel i jkheden van de eigen 
radar kunnen aldus getest worden. 

Open vissersboten en geladen 
lichters zi jn slechte radardoelen. In­
dien groot en breed kunnen ijsber­
gen met scherpe kanten op het 
beeld verschi jnen. 

Alleenstaande vuurtorens worden 
minder goed opgenomen dan hoge 
gebouwengroepen. 

Modderbanken, stranden en zand­
banken z i jn , wanneer zij we in ig 
hel l ing vertonen, slechte weerkaat­
sers op grote afstand maar verschi j­
nen indien dichtbi j toch op het 
radarscherm. Indien hoog is een 
vert ikale kust een goed doel . Kl ip­
pen zi jn zeer goede doelen maar 
geven vaak een onscherp beeld. 

Zelfs met radar is het in sommige 
omstandigheden beter te stoppen ! 

Heuvels en bergen met hel l ingen 
tot 15 graden en minder verschaffen 

een minder goed beeld dan k l ippen 
maar gebouwen op de hel l ingen 
verbeteren de echo. 

De hoogte van een berg of een 
heuvel verbeter t de mogel i jkhe id 
tot vroege waarneming maar ver­
hoogt de zekerheid van waarneming 
niet. 

De meerderheid der echos vanui t 
de wa l bevinden zich binnen 2 of 
3 mij l van de kust l i jn. 

Als hulpmiddel om aanvaring te 
voorkomen op grote onderlinge 
afstand kan de radar grote diensten 
bewijzen maar is minder geschikt 
bij kleine afstanden. 

Echos van schepen werden reeds 
waargenomen in goede voorwaar­
den tot afstanden van 25 tot 30 mi j l . 
Regen vertoont zich, althans in onze 
streken, op het scherm als een zach­
te grote echo, tamel i jk u i tgebre id, 
met een wolacht ig uitzicht en van 
veranderende vorm. 

Regenstormweer onderscheiden 
zich van gewone regen door hun 
harde echos die soms gel i jken op 
echos van schepen maar door de 
geoefende waarnemer toch kunnen 
worden onderscheiden. Dergel i jke 
echos veranderen meestal snel van 
vorm en omvang. 

Soms kan de echo van een regen-
storm een schip of meerdere voor­
werpen bedekken. 

In enkele gevallen kunnen regen-
stormen het beeld dat er zich ach­
ter bevindt beletten echos door te 
laten waardoor op het scherm een 
valse situatie ontstaat. 

Het is mogel i jk om door plotten 
de r ichting te bepalen waar in het 
regen-, sneeuw- of hagelgebied 
zich verplaatst. 

Een schip dat zich binnen een mi j l 
afstand bevindt kan indien de echo 
die terugkeert van het andere vaar­
tu ig sterk genoeg is, een tweede 
echo veroorzaken op het scherm, 
hetgeen echter onmiddel l i jk merk­
baar is. 

Er kunnen zich toestanden voordoen 
die meer aandacht vragen dan de 
radar. 

Vanzelfsprekend is radar niet bij 
machte voorwerpen te ontdekken 
die zich onder water bevinden. 

Indien al deze voorschrif ten die 
voornamel i jk door oefeningen bi j 
helder weer kunnen worden eigen 
gemaakt, worden opgevo lgd ; als 
de radar met verstand wo rd t ge­
bruikt , is het een toestel die een 
verhoging van de ve i l ighe id bi j het 
varen toelaat. Het laat toe de reis 
voort te zetten onder alle omstan­
digheden maar het ontslaat niemand 
van de verpl icht ing zich strikt te 
houden aan de voorschri f ten van de 
bepal ingen tot voorkoming van 
aanvaring. 

L.A. INGHELBRECHT 

EEN GOEDE RAAD V A N 

UW POSTMEESTER 

Gebruik, voor uw aankoop van 
kleine hoeveelheden postzegels, de 
automatische postzegelverdeler, a l ­
dus hoeft U uw beurt niet af te 
wachten aan de loketten. 
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